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ENSIMAINEN 0SASTO.

Rautatie-rakennuksia ja -tutkimuksia.

I. Rautatierakennuksia.

1. Porin rautatierakennus.

Niinkuin Ylihallitus timin edellisissé alamaisissa kertomuksissansa on il-
moittanut, alkoivat Porin rautatien rakennustyst Elokuussa vuonna 1890 ja jat-
kuivat vuoteen 1893 asti alkuperdisesti vahvistetun suunnitelman mukaan, joka
tarkoitti radan valmistumista 1894 vuoden kuluessa. Kuin ei kuitenkaan vuo-
deksi 1893 eikéd mydskddn seuraavaksi vuodeksi voitu médritd riibtava maars
varoja toitten jatkamiseksi samassa laajuudessa; oli tydsuunnitelmaa muuttami-
nen siten, ettd rautatie oli valmistuva vasta vuonna 1895.

Niihin toihin, jotka viimemainituksi vuodeksi jaivit tehtdviksi, kuului, paitsi
muita, pengerrystydt niité satamaraiteita varten, jotka Siuron asemalla johta-
vat Siuronkosken pohjois- ja etelipuolella oleviin vesistéihin, samallaiset tyot
Kyttilan ja Haistilan pysikeilld seks Porin asemalla, keskentekoisten ja laskeen-
tuvain pengerreitten tiyttiminen ynni roudan sulaamisen kautta jirkihtyneit-
ten kivi- ja turveverhousten kuntoonpano.

Peipohjan ja Porin viliselld 39 kilometrin pituisella matkalla, jossa ra-
tapenger oli valmis vaikkei se vield ollut kiskotettu, vedettiin talven kuluessa
alussoraa hevosilla, jonka jilestd ratakiskojen kiinnittiminen, aikaisen keviin
avustamana, alkoi Maaliskuun keskivaiheella ja kesti Huhtikuun loppuun, jol-
loin Porin kaupunkiin saavuttiin.

‘Wiimesanotun kuun keskivilills alotethnn soratdytteen ajaminen vetureilla
ja junilla niistd soranottopaikoista, jotka sijaitsevat Lielahdella 5 km Tampereen
lansipuolella, Risteen pysékin kohdalla ja 3:nnen km tienoilla Harjavallan asemalta.
Tamin yhteydessé toimitettiin raiteen lopullinen tarkistus pitkin koko rauta-
tielinjaa sekd lisattin tdytettd useampaan Karkun pitijissd olevaan penkeree-
seen, jotka olivat laskeentuneet sekd maanvieremiin vaikutuksesta etti perus-
kerroksen lipimurron kautta. Némit tyot jatkuivat Lokakuun loppuun.

Talven ajalla tehdyistd taitotekoisista toistd mainittakoon muutamain pie-
nempdin siltain kokoonpano Kokeméen ja Porin viliselld matkalla, jotka, niin-

Tie- ja Vesirakenn. Yhhallit. vuosik. 1895.
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kuin Kokem#enjoen yli aikaisemmin valmistuneetkin, varustettiin puisella p#él-
lysrakennuksella ja maalattiin. ‘

Huonerakennukset, jotka Tampereen ja Peipohjan vililli olivat aikaisem-
min rakennetut, valmistettiin vuoden kulnessa myoskin Peipohjan lansipuolella
olevilla asemilla. Useimmat huonerakennukset Porin asemalla tehtiin urakalla
rautatierakennukselle taloudellisessa suhteessa edullisilla ehdoilla.

-Kaikki matkustajavaunut ja osa tavaravaunuja samaten kuin radan 99
vaihdetta valmistettiin ‘Waltionrautateitten koneellistehtaissa, muut tavaravaunut
ovat Koneen- ja Sillanrakennusosakeyhtion Helsingissd tekemis.

Radan suunnitelmassa midriattyjen toiden lisakst on vuoden varrella tehty
séuraavab: : : ‘ _

lisiitty satamaraiteita Haistilan pysakilld, johon Keisarillinen Senaatti, Po-
- rista olevan Kauppiaan Bruno Juseliuksen anomuksesta, 13 p. Syyskuuta antoi
luvan, tyydyttiaskseen jyvavarastopaikkojen lisittyd tarvetta. Tamé tyd ja tar-
kottusta varten tehty asemaalueen laajentaminen ynni vaihdemiehelle raken-
nettu asunto ja ulkohuone tuli maksamaan 45,000 markan vaiheilla;

200 metrid pitkd vaihderaide Lielahden soranottopaikalla, 5 km Tampereelta,
johon Keisarillinen Senaatti 27 p. Kestikuuta 1895 oli antanut myoénnytyksenss
tilanomistaja 'W. F. von Nottbeckin pyynnésti, joka oli hankkinut tarvittavat
ratapolkyt ja suorittanut arvioidun rahallisen menon tydstd 1,087 markkaa ; sen
ohessa sai tilanomistaja von Nottbeck luvan sanotun raiteen varrella rakentaa
makasiinin turvepehkupakkoja varten ja sinne johtaa omistamallaan Lielahden
tilafla rakennetun kapearaiteisen rautatien;

noin 19,700 markkaa maksava maantiesilta radan ylitse Porin kaupungin
luona, johon tyshén Keisarillinen Senaatti Kulkulaitostoimituskunnan 24 p. Tam-
mikuuta 1895 antamassa kirjelméssé oli antanut mybnnytyksensd;

tarpeelliseksi nahty lokaviemiri radan alitse Tampereen ageman laheisyy-
dessé, joka tuli maksamaan 9,562 markkaa;

Kokemien pitijalaisten siité tehdyn anomuksen johdosta on Keisarillisen
Senaatin Kesikuun 13 p:ni 1895 antaman misrsiyksen mukaan myoskin raken-
nettu seisatuslaituri ja odotussuoja, Kokemseksi kutsuttu, Risteen ja Peipohjan
asemain viliselld taipaleella, josta tydstd mainitut pitijilaiset ovat suorittaneet
arvioidun 2,500 markkaan nousevan kustannuksen. '

‘Wailiaikainen liikenne on rakennusaikana, noudattamalla Keisarillisen Se-
naatin Kulkulditostoimituskunnasta lihetetyissé kirjelmissi Syyskuun 21 p:ltd
1894 ja Heindkuun 18:pltd 1895 antamia midrdyksid, ollut jéxjestétbyné, siten,
ettd yksi juna joka pidivd on kulkenut kumpaankin suuntaan rataosalla Tam-
pere—Peipohja Joulukuun 1:std paivéasti 1894 ja, sittenkuin rata saatiin jota-
kuinkin sorastetuksi, koko pituudellaan Elokuun l:sti piivista 1895. Waliai-
kainen liikenne, jota jilkikesilli myoskin kiytettiin- puutavaraliikettd varten
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Tampereelta Haistilan pysikille ja lastauspaikalle, oli rakennustéille melkoiseksi
haitaksi ja vilvyttl niitten valmistumista -.jonkun'_kuu'kauden;" Kiayttokustan-
nuksia poisluettua tuotti tdmi liike Fne 81,277: 40, jotka kiytettiin rautatien
rakentamiseen. S '

Tahéin rautatierakennukseen on 1895 vuoden loppuun saakka maksettu
kaikkiaan 11,335,536 markkaa 61 pennid, nimittiin :

- g pia Snge pie
Vuonna 1890.
Summa kdytettyji varoja . . . . . . . . 227,645 106
Vuonna 1891.
Summa kdytettyja varoja . . . . . . . .| 1,750,688 05|
Vuonna 1892. _
Summa kiytettyjd varoja . . . . . . . .| 38,922,930 |67
Vuonna 1893.
Summa kiytettyjd varoja . . . . . . . .| 2,471,661 22
" Vuonna 1894. -
Summa kiytettyja varoja . . . . . . . .| 1,056,0983165 9429018 |65
N Vuonna 1895.
Kétytettyj'a varoja:
Tammikuussa . . . . . . . . . . . . . 109,464 |06
Helmikuussa . . . .~ . . . . . . . . . 112,011 123
Maaliskuussa . . . . . . . . . . . . . 98,012 |59
Huhtikuussa . . . . . . . . . . . . . 92,897 64
Toukokuussa .- . . - . . . . L 96,553 |30
Kesgkuussa . . .~ . . . . . . . . . . 134,839 |91
Heindkuussa .- . . . . . . . . . . . .| 166,475]05
Elokuussa . . . . . . .. . oo 137,558 139
Syyskuussa . .. .. . .. L 110,079 |97
Lokaknussa . . ... . . . . . . . . . 229,539 |41
Marraskuussa . . . . . . . . . . . . . 54,777 |02
Joulukuussa . . .. . . . . oL L. 564,309 1391 1,906,517 196
Summa —  |—| 11,385,536 61

Seuraavat taulut niyttivit tydmiesten luvun keskim#irin tydpiivittiin
ynné phivaldisten ja urakkatyomiesten keskimddrsisen piivipalkan kultakin

kuukaudelta vuonna 1895.
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Taulu, niyttdivé keskimé#rdistd tyomiesten lukua tyOpéivittdin kul-
" takin kuukaudelta Porin rautatierakennuksessa.

Vuonna 1895. Piiviityoliisid, Urakkatyoldisid.
. Surima,
Kuukausi. ].EevoTlen Henkilod, | Summa. I‘LIevo‘nen Henkilod. | Summa. tydmichid.
ja mies. ja mies.

Tammikau . . . . .| - 493 | 27045 | 27538 | 33574 | 273,53 | 609,27 | 884,63
Helmikun . . . . . 544 | 290,55 | 295,99 | 850,03 | 349,40 | 690,43 | 99542
Maaliskaun . . . . . 3,80 | 288,44 | 29224 2586 | 497,88 | 52374 ) 815,98
Huhtikau . . . . . 4,54 480,52 485,06 13,96 501,04 515,00 | 1,000,06
‘Toukokuu . . . . . 5,25 686,75 69‘2,00 2,07 532,75 534,82 | 1,226,82
Kesikuu. . . . . . 9,63 | 819,08 | 82871 972 | 826,76 | 836,48 | 1,665,19
Heindkua- . . . . . 10,09 | 1,040,89 | 1,052,98 8,15 985,89 994,04 | 2,047 02
Elokuu . . . . . .| 1091 | 1,082,223 | 1,093,13 250 | 543,20 | 54570 | 1,638,835
Syyskuu. . . . . . 7,50 | 1,090,75 | 1,098,25 3,88 467,62 471,50 | 1,569,75
Lokakuu . . . . . 8,63 | 1,716,10 | 1,724,783 5,83 361,41 367,24 | 2,091,97

Marrask, (Haistil. sivar.) 1,00 91,62 92,62 — 50,92 50,92 143,5¢

Taulu, nayttivi keskimidriisen paiviliisten ja urakkatyomiesten péi-
vipalkan vuoden eri kuukausina Porin rautatierakennuksessa.

.

Wuonna 1895. Piiivityot. ’ Urakat.
Kuukausi. Hovonen | g | D0V | onkilo.
Ja mies. Ja mies.
Tammikon . . . . . . . . . ., 3,12 1,83 2,95 1,85
Helmikon . . .. . . . . . . . . 3,29 1,84 3,18 . © 2,08
Maaliskun . . . . . . . .. .. 3,39 1,99 3,89 2,28
Hubtikvw . . . . . . . . . ... 3,57 2,00 5,16 2,55
Toukokuun . . . . . . . . . . . 3,04 2,06 5,67 2,50
. Kesikou . . . . . . . . . . . 4,19 2,16 4,417 2,57
Heindkyu . . . . . . . .. o o] 4,33 - 2,28 4,15 2,47
Elokua . . . . . . . . . L. 4,34 2,33 4.27 2,65
Syyskau. . . . . . . . o 430 | 2,31 ’ 4,46 2,62
Lokakan . . . . . . .. . . . 3,54 2,24 4,87 2,71
Marraskuu (Haistilan sivuraide) . . . 3,44 2,50 — 2,21

‘Tyémiesten yleinen terveydentila on vuoden kuluessa ollut erittéin hyvi,
jotenka ainoastaan yht# sairastupaa, nimittiin Tyrvidn kirkonkyldssd, tarvit-
tiin ratarakennusta varten ylldpitd4, jonka lisiksi Porissa olevaa yleistd sairaalaa -
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tarpeen vaatiessa kéytettiin. Saapuneet sairausilmoitukset osottavat Tyrvidn
‘saivaalassa olleen 1,002 ja Porin sairaalassa 100 sairauspdivdd télla vuodella
Marraskuun 1 péiviin. '

Ainoastaan yksi tapaturma kovempaa laatua on vuoden aikana rautatie-
tyGssi tapahtunut, kun eriis tyomies, joka Nokian asemalla yritti hypéta hil-
jakseen ohi kulkevaan junaan, liukahti ja joutui junan alle silld seurauksella
ettd toinen jalka musertui. '

Jérjestyksen yllapitamiseksi on kysymyksessi olevana vuonna yksi poli-

" sikonstaapeli Tyrvidssi ja kruanunnimismies Kokemielld ollut rautatieraken-
nuksen palveluksessa. ' '

Sittenkuin kaikki tyot paitsi pienempid taydennystmta maaxabhya Haisti-
lan pysikin laajentamista varten, olivat loppuun suoritetut, asemat sisustetut

~ ja taydellinen kalusto lilkenne-, kone- ja rataosastolle hankittu, jitettiin rata,
Keisarillisen Senaatin kirjelmissd Kulkulaitostoimituskunnasta Lokakuun 8:plté
1895 antaman madrdyksen mukaisesti, 4 paivind Marraskuuta Rautatiehallituk-
selle ja avattiin seuraavana paivénd yleiselle liikkeelle.

Loppukatsastuksen radalla toimitti viimeksi mainitun kuun 25 ja 26 pii-
vind eréis Rautatiehallituksen ja Ylihallituksen asettama toimikunta, Jonka siité

laatlma poytikirja on seuraavaa sisdltod:

Wuonna 1895 Marraskuun 25 ja 26 péﬂiviné‘t toimitti erds
Marraskuun 9 piivénd samana vuonna asetettu toimikunta, jo-
hon kuuluivat Ratatirehtéorin-apulainen Th. Frosterus puheen-
johtajana sekd Liikennetirehtdorin-apulainen W: Welene ja Tyo-
pajanjohtoja G. W. Sundblad jisenini, loppukatselmuksen Po-
rin radalla kaikkine sithen kuuluvine taitotekoisine laitoksineen,
rakennuksineen ja lilkkuvine kalustoineen; ja ottivat téhén toimi-
‘tukseen osaa rautatierakennuksen puolesta, Tie- ja vesiraken-
nusten Ylihallituksen mésréyksests, yliinsindorin-apulainen Oscar
Lindberg ja insindori Otto Fridolf Nyberg.

Allekirjoittanut puheenjohtaja kirjoitti poytékirjan.

Toimitus alkoi 25 p. Marraskuuta kello 8 e. p. Tampereen asemalla, jossa
rautatierakennuksen veturipiltut, raiteet, vaihteet ja semafoori asettamislaitok-
sineen katsastettiin, jonka tehty# lihdettiin ylimadraiselld junalla matkalle Har-
javallan asemalle, jossa toimitus pime#in tultua keskeytettiin seuraavana péiving
‘Marraskuun 26 piivind kello 8 e. . taas jatkettavaksi katsastamalla Porin ase-
maa, josta samana paivénd kella 12,10 j. p. matkustettiin ylimaér’aise]l’a; junalla
Harjavallan asemalle, jossa katsastus pasttyi kello 1,45 j. p. samana p#ivin;
Ja katsastettiin ndind kahtena piivingd kaikki asemat, pysikit ja seisatuslaiturit
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niissi 16ytyvine rakennuksineen, raiteineen ja muine laitoksineen, rakennukset
radan varrella, seké kalkkl taitotekoiset tyot isommasta arvosta, jonka ohessa'

liilkkuva kalusto oli katsastelun alaisena. :
Poytikirjaan merkittiin ettd radan kymmenelld asemalla oli 1akennettuna

' seutaavat takennukset

N:o

N:o
N:o
N:o
N:o

N:o
N:o
N:o
N:o

N:o
N:o
N:o
N:o

N:o
N:o
N.o
N:o

N:o
N:o

o

10.

10.
11.

13.
14.
15.
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Nokian asemalla:

Asemahuoneus hirsistéd, sisiltdvd odotussalin, konttori- ja lamppu- -
huoneen seki-huoneisto asemapiillikolle, sisdltavé kaksi huonetta ja
keittion.

Tavaramakasiini.

Makki asemaa varten.

Ulkohuone asemapiillikélle.

Talouskellari kivesti.

Sauna.

Kaksinainen vahtimaja.

"~ Kaksi yksinkertaista ulkohuonetta samalle.

Kaivo.
Kivestd ja maasta tehty asemalalturl

Siuron asemalla:

Samanlainen asemahuoneus kuin Nokian asemalla. -
Tavaramakasiini.

Asemamakki. -

Ulkohuone "asemapiallikélle.”

Talouskellari kivesté.

Sauna pumpun kanssa.

Kaksinainen: vahtimaja.

Kaksi yksinkertaista ulkohuonetta samalle.

Vesitorni hirsista Iautalevylsta tehdyn ves1sa1hon kanssa seka halko-
vaja pystypuista.

Vesisiivilo kivestd.:

Hirsistd tehty koneistohuone héyrypumppua varten ynni koneen-
kayttdjan asunto, jossa on huone ja kelt‘mo

Ulkohuone pumpun Loneenkaytta]alle

Vaunujen kidntolava.

Kaksi laivalaituria.

Kivesti ja maasta tehty asemalaituri,



N:o
N:o
N:o
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10.
11.

12.
13.

14.
15.

16.
17.

' Karkun asenialla.:

Asemahuoneus samanlainen kuin Nokian aseman.

Tavaramakasiini.

Asemamakki.

Ulkohuone asemapiillikslle.
Talouskellari kivesta.
Sauna.

- Kaksinainen vahtimaja.

Kaksi yksinkertaista ulkohnonetta s:lle.
Kaivo.
Asemalaituri kivestd ja maasta

Tyrvadn asemalla:

Asemahuoneus hirsistd, sisiltdvd 2:sen luokan odotussalin, naishucneen,
3:men luokan odotussalin; konttori- ja matkakapine-huoneen sek# ase-
map#illikén asunnon, sisaltivd kolme huonetta ja keittion seks ldm-
mitettavin eteisen, vaate- ja ruokatavara-siilisita.

Tavaramakasiini.

Makki- asemaa varten.

Ulkohuone asemapaéllikolle.

Talouskellari kivestd.

Sauna.

Kaksinamen vahtimaja.

Kaksi yksinkertaista ulkohuonetta s:lle. -

Vesitorni hirsistd, rautalevyistd tehdyn vesisiilion ja pystypuista ra-
kennetun halkovajan kanssa. :

Vesisiivils kivesti.

Koneistohuone hirsistd hdyrypumppua varten huoneiston kanssa
koneenhoitajalle, jossa on huone ja keittio. - '
Ulkohuone pumpun  koneenkiyttéjille.

Tiilistd tehty veturitalli yhdells piltulla ja siihen kuuluvan Laanto-
lavan kanssa.

1/, varikkomajasto, sisdltivi Laks1 huoneistoa, kummassakin huone Ja

- keittid, ynnd yksityisid huonelta

Ulkohuone slle.
Keksi vesikaivoa.
Asemalaituri kivestd ja maasta.
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N:o
N:o

N:o
N:o
N:o
N:o
N:o
N:o

N:o 10.
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Kiikan asemalla:

Asemahuoneus samanlainen kuin Nokian aseman.
Tavaramakasiini.

~ Asemamakki.

Ulkokuone asemapéillikolle.
Talouskellari kivesti.

Sauna.

Kaksinainen vartijamaja.

Kaksi yksinkertaista ulkohuonetta s:lle.
Asemalaituri kivestd ja maasta.

Kaivo.

Kauvatsan asemalla:

-Asemahuoneus niinkuin Nokian asemalla.

Tavaramakasiini.

Asemamakki.

Ulkohuone asemapiillikolle.

Talouskellart kivesti.

Sauna.

Kaksinainen vartijamaja.

Kaksi yksin#istd ulkohuonetta sille. : N
Kaivo. '

Asemalaituri kivest# ja maagta.

Peipohjan asemalla:

Asemahuoneus hirsistd, sisiltivd eteisen, 3:nnen luokan odotussalin,
naishuoneen, matkatavarahuoneen, kaksi kontorihuonetta, asuinhuoneen
ravintolanhoitajattarelle sek# keittién, tarjoushuoneen ja palvelijatar-
huoneen ravintolanpitéjatartd varten ynni kellarin rakennuksen alla.
Tavaramakasiini.

Asemamakki. »

Ulkohuone ravintolanhoitajattarelle.

Lammin kellari kivesti. |

Sauna.

Kaksinainen vartijamaja, A

Kaksi yksindista ulkohuonetta s:le.

Talouskellari hirsisti sile.

Asuinrakennus asemapéillikolle, sisiltivd 4 huonetta ja keittion alko-
vin kanssa, eteisen, porstuan ja ruokatavarasiilioits. '

Ulkohuone asemapiillikslle.



N:o
N:o
N:o
- Neo

N:o
- N:o

N:o
N:o
N:o
N:o
N:o
N:o
N:o
N:o
N:o

12.

13..
14.
15.
16.

17.
18.

19.
20.
21,

22.
23.

—
e

Tie- ja Vesirakenn. Ylihallit. vuosik. 1895.
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1/, varikkomajasto, sisiltéivi 2 huoneistoa, kumpikin sisaltavi huoneen
ja keittion, seké kaksi yksindistd huonetta

Kaksi ulkohuonetta samalle, ‘

Ostamalla saatu asuinrakennus, sisé‘mlb‘a‘wéi tuvan ja kaksi kammaria.
Ulkohuone samalle. . '

Veturitalli tiilistd yhdelld piltulla sithen kuuluvan kiintslavan kanssa
ja yhteyteen rakennettu vesitorni raudasta rakennetun vesisiilion kanssa.
Vapaana seisova vesisuihku. _
Koneistohuone hirsistd héyrypumppua varten koneenkdyttajdn asun-
non kanssa, jossa on huone ja keittio.

Ulkohuone pumpun koneenhoitajalle.

Vesisiivils kivesti. ,

Halkovaja veturia varten korkean kivestd ja maasta tehdyn laiturin
kanssa.

Asemalaituri kivestd ja maasta.

Kaivo. ‘

Harjavallan asemalla:

Asemahuoneus hirsistd, sisdltdvd odotushuoneen konttorithuoneen ja
asunnon asemapdillikolle, sisaltévd kaksi huonetta ja keittion. |
Tavaramakasiini. o

Asemamakki.

Ulkohuone asemapaalhkolle

Talouskellari kivesti.

Sauna.

Kaksinainen vartijamaja.

Kaksi yksindista ulkohuonetta s:lle.

Kaivo.

Asemalaituri kivestd ja maasta.”

Nakkilan asemalla:

Asemahuoneus samanlainen kuin Harjavallan asemalla.
Tavaramakasiini.

Makki asemaa varten.

Ulkohuone ’asemapaéllikéllé.

Talouskellari kivesté.

Sauna.

Kaksinainen vartijamaja.

Kaksi yksindistd ulkohuonetta samalle.

(5



N:o

N:o
N:o

N:o
N:o
N:o

N:o

N:o
N:o

10.

11.
12.
13.
14.

10.
11.
12.
13.
14.
15.

16.
17.
18.
19.

© DN oW

10

" Vesitorni hirsistd 1autalevy1sta tehdyn vesisiilién ja pystyhirsistd teh-

dyn halkovajan kanssa.

Hirsistsd tehty konehuone hoyrypumppa varten koneenkaymajan asun-
non kanssa, jossa on huone ja keittio.

Ulkohuone pumpun koneenkayttajille.

Vesisiivild kivesti.

Kaivo.

Kivestd ja maasta tehty asemalaituri.

Porin asemalla:

Asemahuoneus hirsistd, sisdltévd 3:nnen luokan odotussalin, matkata-
varahuoneen, 2:sen luokan odotussalin, naishuoneen, kaksi toimitus-
huonetta, telegraafikonttori, huone postia varten seké eri sistéinkiyti-
villli oleva lamppuhuone.

Tavaramakasiini eri laiturilla ja sisiltévé odotushuoneen ja porstuan
seké pienemmin lammitettdvin makasiinihuoneen, kaikki hirsistd, ynné
isomman pystyhirsistd ja laudoista tehdyn makasiiniosaston, jossa on
vaakasuoja ja kiinted vaaka. '

Asemamakki. 4

Halkovaja aseman tarvetta varten.

Kivestd tehty sauna vesijohdolla ja ulkopuolisella vedenasemalla.
Kaksinainen vartijamaja. '

Kaksi yksinkertaista ulkohuonetta samalle.

Holvattu kellari, ostettu pakkoluovutuksessa. -

Asemapiallikén asunto, sisaltivi 4 huonetta ja keittion vuodekome-

" roineen, etehisen, porstuan ja ruokakammioita, ja jonka rakennuksen

alla on holvattu kellari.

Ulkohuone asemapiillikolle.

Variklkomajasto, sisaltévi 6 huoneistoa, joissa kussakinon huone ja kelttlo
Talouskellari puusta 6 osastossa samalle.

Ulkohuone samalle.

Makki samalle.

Veturitalli tilistd 8 pilttuulla sithen kuuluvan k#intslavan kanssa ja
yhteenrakennettu vesitorni, josta alikerta on ¢ljykellarina.

Erillinen vedenasema. :

Halkovaja veturien tarvetta verten kivestd tehdyn laiturin kanssa.
Paja kivestd kahdella ahjolla.
Hirsistd rakennettu varastomakasiini puisella laiturilla 1ataosast0n tar-

\

vetta varten.
Vaununvaaka vaakakatoksella.
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N:o

N:o
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N:o
N:o

N:o

N:o-

N:o
N:o
N:o
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21.

22.
23.
24.
25.
26.
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Konehuone hirsistd héyrypummua varten koneenkdyttdjan -asunnon

“kanssa, jossa on huone ja keittio.

Ulkohuone samalle.
Vesisiivils kivest.
Putkikaivo pumpulla.
Semafoori asettamislaitteella. _
Kivestd ja maasta tehty laituri asemahuoneen edustalla.

Seuraavilla pysékeilld, nimittdin:

Heinoon pysékilla:
Rakennus hirsistd, sisdltéivd odotushuoneen, josta osa on viliseinally
eroitettu toimitushuoneeksi, ja asuinhuoneiston, jossa on huone jakeittis.
Tavaramakasiini. ‘
AsemamalkXki,
Ulkohuone asemapéillikolle.
Pysikkilaituri kivestd ja maasta.

Kaivo.

Kyttdlan asemalla:

Rakennus samaa laatua kuin Heinoon

"Tavamakasiini.

Makki asemaa varten. -

Ulkohuone asemapéillikolle. .
Vesitorni hirsisté rautalevyistd lehdyn vesisdilion ja pystyhu sistd ra-
kennetun halkovajan kanssa. :

Hirsistd tehty konehuone hoyrypumppua varten koneenkéyttdjin asun-
non kanssa, jossa on huone ja keittid. '

Ulkohuone pumpun koneenkayttajille.

Vesisiivily hirsisté.

Laivalaituri.

Pysiikin laituri kivestd ja maasta.

Risteen pysﬁkﬂlﬁ:

Samanlainen rakennus kun Heinoolla.
Tavaramakasiini.

Asemamakki.

Ulkohuone asemapiillikolle.
Pysikkilaituri kivestd ja maasta.,
Kaivo.
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- Haistilan pyséakillid:

N:o 1. Rakennus hirsisfé'v, sisiltivi odotushuoneen, josta osa on laipiolla eroi-
tettu lamppuja y. m. varten, konttorihuoneen ja huoneiston 2:lla huo-
neella ja keittioll4. '

N:o 2. Tavaramakasiini.
N:o. 8. Pysikin makki.
N:o 4. Ulkohuone asemapaillikslle.
" N:o 5. Kaivo.
N:o 6. Pysikin laituri kivestd ja maasta.
N:o 7. Yksinkertainen vartijamaja (rakennettavana pa1ha111aan)
N:o 8. Ulkohuone samalle.

Sekd allaluetelluilla 5 seisatuslaitureilla, ni»fnittain:

Epilan:

Ratalaituri kivestd ja maasta.

Kuloveden:
Ratalaituri kivestd ja maasta.

Suoniemen:

N:o 1. Odotussuoja pystyhirsistd ja landoista.
N:o 2. Ratalaituri kivestd ja maasta.

Kokemden:

N:o 1. Pystyhirsistd ja laudoista tehty odotussuoja.
N:o 2. Kivestd ja maasta tehty ratalaituri.

Friitala:

Ratalaituri kivestd ja maasta.
Linjan varrelle Tampereelta Poriin on rakennettu 29 yksinkertaista ja 1
kaksinainen vartijamaja niihin kuuluvine ulkohuoneineen. ' '
Taitotekoisia toitéd on Porm radalla 38 s1ltaa rautaisella paallysrakennuk-
sella, nimittéin:
1 silta 14,845 m 4 88,000 m —+ 38,000 m - 38,900 m - 8,907 m. niskeinen.
1 viadukti eli maasilta 8 >< 12,5 m. niskeinen,
silta 44,540 m. -~ 44,540 m. niskeinen.
28,752 m. 4 23,752 m. .
siltaa 23,752 m. niskeiset. _
silta 20,783 m. 4~ 20,783 m. niskeinen.

RO = DD

siltaa 20,783 m. niskeiset.



silta 17,814 m. niskeinen.
» 14,845 m. 4 14,845 m. niskeinen.
siltaa 14,845 m. niskeiset,
» 10,392 m. ”
silta 8,907 m. niskeinen.
10 siltaa 5,938 m. niskeiset.

=N N = =

s  Ha54 M. »
1 silta 3,860 m. niskeinen,
2 siltaa 3,266 m. niskeiset.
7, 2,672 m. "
26 avonaista rumpua puisella piillysrakennuksella.
117 peitetty#d rumpua, yksinkertaista.
13 s sn kaksinaista.
7 sm sm  kolminaista.
1 sementtirnukissa kulvertilla Tampereen asemaalalla.

Radan raidepituus tekee:

Pasradan . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 13598t km.
Sivuraiteet asemilla . . . . . . . . . . . . . . . . 184927 , H
Syrjéraiteet asemain vililld ja hiekanottopaikkoihin . . . . 2,138

Summa 157,046 km.

Niitten raiteitten pituus, jotka Porin rautatierakennukselta ovat Tampe-
reen asemalla lasketut raskaammilla ratakiskoilla, tekee 0,333 km.

Sittenkuin ndin oli radan kiintedn ja lilkkuvain osain katsastus paittynyt,
kokoontuivat toimitusmiehet keskustelemaan Hotelli Waasaan Tampereella Mar-
raskuun 26 piiviand 1895 kello 1/, 7 j. p., jossa toimitus jatkettiin kello 11 j. p.,
jolloin-‘ kokous silrrettiin vastedes masrittivain paividn, kunnes valitut kalus-
ton luettelemusmiehet olisivat ehtineet sisdfinjattamaan Jaatimansa luettelot aine-
ja kalustovarastosta ja jolloin témi pdytékirjakin oli tarkistettava.

Tassé tilaisuudessa esille tuotiin padkirjana Maanviljelys-toimituskunnan
Keisarillisessa Senaatissa kirjelmd N:o 228 Huhtikuun 24 p:ltéd 1890, oikeaksi
vahvistettu jéljennds sen nojalla supistetusta kustannusehdotuksesta rautatietd
varten Tampereelta Poriin, kulkien Pirkkalan, Suoniemen, Karkun, Tyrviin,
Kiikan ja Kauvatsan kuntain kautta Kokemé#enjoen Vesisténvpohjdispuolit-sé sekid
sen etelipuolitse Kokem#en, Harjavallan, Nakkilan ja Ulvilan pitéjien kautta
135,758 kilometrin pituisena rantaraiteineen Porissa, tehty 15 pnd Huhtikuuta
/1890 ja kustannukseltaan nouseva 9,660,000 markkaan, Maanviljelys-toimitus-
kunnan Keisarillisessa Senaatissa kirje N:o 422 Kesikuun 12 p:td 1890, Maan-
viljelys-toimituskunnan kirje Nio 29 Tammikuu 15 p:lt& 1891, vahvistettn jal-
jennds Maanviljelys-toimituskunnan kirjeestd N:o 261 Huhtikuun 27 p:ltd 1892,

*) Siihen luettuna 0,915 metrinen rantaraide Porissa.
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Maanviljelys-toimituskunman kirje N:o 405 Toukokuun 24 p:ltd 1892, Kulkulai-
tos-toimituskunnan kirje N:o 768 Marraskuun 16:1t4 1893, Kulkulaitos-toimitus-
kunnan kirje N:o 550 Elokuun 30 p:ltd 1894 Ja N:o 394 Toukokuun 16 p:lti
1895, jaljennos Kulkulaitos-toimituskunnan kirjeestd N:o 555 Kesakuun 27 p:ltd
1895 seké Kulkalaitos-toimituskunnan kirjeesta N:o 517 Kesikuun 13 p:ltd 1895
ja N:o 720 Syyskuun 13 p:ltd 1895 sekd vihdoin luettelo Porin rautatien litk-
kuvasta kalustosta. :

Mainituista kirjoituksista nihtiin:

ettd Porin rautatie oli’ rakennettava sanotun supistetun kustannusehdo-
tuksen mukaan;

ettd asemien, pysikkien ja pysiyslaiturien luvun, sijoituksen ja luokituk-
sen ynnd ehka tarpeellisten lastausraiteitten maaraéaminen kuulukoon Senaatille;

ettd viadukti eli maasilta 8 niskeelld on tehtivi Mustalahden torin poikki
Tampereen kaupungin luona kustannusehdotuksessa ehdotetun ratapenkereen
asemesta kulkuporttineen, jotenka kustannus lisdéntyisi 28,600 markalla;
' ettd raideryhmd, johon kuuluisi kaksi rinnaitain kulkevaa raitiota eri vaih-
deraiteilla ynni. asunto vaihdemiehelle, olisi rakennettava ratarakennuksen kus-
tannuksella Santalahden h&yrysahan laheisyyteen ne 28,277: 6 avioidusta kus-
tannuksesta;

ettd pysayslalturl matkustajaliikettd ja n. k. plenta tavaraa varten on ha-
kijan kustannuksella rakennettava Kuljun kartanon kohdalla, joka pysayslal-
turi vastedes mydskin on hakijalta kunnossa pidettiavi;

etté pisteraide tarpeellisine haarauksineen Nokian Osakeyhtitn rakenta—
maan. lastausasemaan ja tavaramakasiiniin on Nokian asemalla tehtivi ja ku-
stannus % 12,449: — rautatierakennuksen suoritettava;

ettd pysdyslaituri on Pakkalan kyldn kohdalla Suoniemen kappelissa ha-
kijain kustannuksella rakennettava, vaan sen vastainen kunnossapito kaulukoon
Rautatiehallitukselle;

etti Keisarillisen Senaatin pasttiman uuden Keiky# nimisen pysikin raken-
taminen 7l:nnen kilometrin kohdalle Kiikan ja Kauvatsan asemain valilld,
jota erityiset tilanomistajat Huittisten pit4jdssd sekd Keikydn rukoushuone-
seurakunta alamaisuudessa olivat anoneet, jaakoon siksi kuin asianomaisia tien-
tekovelvollisia laillisessa jirjestyksessd tehdylls ja lain voiman voittaneella pas-
tokselld on velvoitettu rakentamaan ja vastaisuudessa kunnossa pitiméan sano-
tulle pysikille johtavaa maantietd seké silla ehki tarvittavat sillat, jolloin Yli-
hallitus, paitoksen kerrotussa asiassa saatua, siitd tehkoon uuden esitykseﬁ;

 ettd sivautusraide on Lielahden soranottopaikassa tehtévi silld ehdolla etti

tilanomistaja von Nottbeck antaa tarvittavat ratapslkyt ja suorittaa tyostd me-
nevin kustannukssn rahassa, e 1,087: — ja oikeuttamalla von Nottbeckia sa-
man raiteen varrelle rakentaa makasiinin turvepehkua varten ja sinne johtaa

kapearaitioisen rautatien ;
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ettd 50 metrin pituinen seisatuslaituri kivestd on-hakijain kustannukseélla
rakennettava sille kohdalle missé rata katkasee Kokemien pitijin kirkolta li-
heiseen Sonnilan kylddn vievin maantien, joka laituri tulisi maksamaan %ng
2,500: —, velvollisuudella ettéd hakijat tekeviit ja kunnossa pitivit tarpeellisen
ajotien laiturille; .
ettd satamaraiteita Haistilan pysdkilla tehd&dn Yliinsingérin-apulaisen Oscar
Lindbergin sitd varten laaditun ja 45,000 markan kustannukseen nousevan eh-
dotuksen mukaan, ja ettd némit kustannukset suoritetaan odotetuilla rakennus-
midrdvarain seké valiaikaisen lilkenteen séstoilld.
Sanottu liikkuvan kaluston luettelo siséltés:
6 kpl. veturia tenderin kanssa.
3., 2sen luokan matkustajavaunua.
5 , 8mnnen- , ” »

38 , konduktosrivaunua.

1 , vankivaunua.
12, yhdistettyd lankku- ja avonaista tavaravaunua ruuvijarrulla.
63 sn sn " R s:n kisijarrulla.
2 ., lammin- ja jishdytysvaunua.
» katettua tavaravaunua ruuvijarrulla.
28 s  sm késijarrulla. .
1, veturilta vedettivi lumireki.

jotka kaikki jo ovat Rautatiehallitukselle annetut.

Témén poytakirjaan kirjoitettua, lmoitti toimikunnan puheenJohtaJa ettd
Ylihallituksen asema- ja. junahenkilokunnalle sekd ratavartijoille antamain mer-
kittimien ja tyokalujen, niin myos niitten tarveaineiden, niikuin kiskojen tar-
peineen, ratapolkkyjen ja halkojen, jotka Rautatiehallitus tulisi haltuunsa otta-
maan, samaten kuin rautatien palvéluksessa oleville ratamestareille annettujen,
radan korjaustoiti varten tarpeellisten tyokalujen katsastus ja luettelemus oli
annettu toimitettavaksi ensimiiselle linjakirjurille E. T. Segerbergille ja varas-
tonhoitaja J. H. Stéhlbergille, vastaanottajina Rautatiehallituksen puolesta, seks
rautatierakennuksen varastonhoitaja G. Ganszaugelle, luovuttajana Ylihallituk-
sen puolesta, ja ettd, sittenkuin sanotun Porin rataa seuraavan irtaimiston
luettelemus ja hinnanméadrdys oli paattynyt namét luettelot, siséltéden:

a) tarvekaluja, :

b) ainevaraston, annettu lilkenne- ja rataosastolle, seké

¢) varastotavaran, niimkuin ratakiskoja tarpeineen, ratapolkkyja ja halkOJa,
s1tten seuraisivat témin poytékirjan mukana.

Timin - johdosta tulee rautatie merkittaviksi ja luovutettavaksi, toiselta
puolen vastaanotettavaksi, seuraavan viisijaksoisen luokituksen mukaan:

Rata rakennuksineen jo muine kiinteine laitoksineen,
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Lizkkuva kalusto,

Tarvekalut,

Waravarasto, (lilkkenne- ja Iataosastmlle annettuja valastoalnelta)
Awnevarasto, (varastotavaraa).

Niistd aineluokista katsotaan ainoastaan neljin ensimiisen rasittavan
Porin rautatierakennuksen konttoa, jota vastoin viimeinen eli ainevarasto on
menevi tiliin eri esineille arvioidun hintam#érin mukaan. Mitdén varavaras-
toa kayt‘camatta jédneistd ratakiskoista tarpeineen ja titd ratakiskomédrdd vas-
taavista ratapdlkyisti maksuttomasti seuraamaan rautatietd, niinkuin edellisissi
vastaanottamisissa on ollut tavallista, katsoivat toimitusmiehet talla kertaa ei
voivan tulla kysymykseen, koska vertaamalla kustannusehdotuksessa olevat ja
todellisundessa naulatut raidepituudet toisiinsa kidy selville, ettd raiteita on
“naulattu 3,329 km enemmin kuin kustannusehdotus médrad.

Sen jilkeen ruvettiin tarkastamaan, oliko ratarakennus tehty vahvistettu-
jen kustannusehdotusten mukaisesti.

Tamén tarkastuksen ja katsasteluissa tehtyjen huomioiden sekd Yliinsi-
no6ri K. W. Branderin antamien ilmoituksien nojalla tehtiin elempana olevat
- muistiinpanot, jotka on nimitelty niiden kirjaimien mukaan, joitten kohdalla
radan rakennuskustannukset on kirjoihin pantu, nimittdin:

Sy | pid

Litt. A. Yleiset kustannukset.

Eivit kuulu ensinkéén toimikunnan tehtédvadn.

Litt. B. Pakkolunastus.

Samaten kuin Savon ja Karjalan rautateiti vastaanottaessa
meneteltiin oli toimikunta yksimielinen siitd, ettd nykyién vireilla
olevat oikeudenkdynnit olisivat Tie- ja vesirakennusten Ylihalli-
tuksen loppuun ajettavat ja niistd ehké syntyvit kustannukset sen
suoritettavat; vasta ehk# syntyvit oikeudenkiynnit sitdvastoin
tuli, toimikunnan mielestd, Rautatiehallituksen hoitaa. Kuiten-
kasn ei voitu téth tarkoitusta varten miitdsn rahamsiris eh-
dottaa.

Litt. C. Pengerrystyot.

Pengerrystyot huomattiin taydellisesti tehdyiksi, vaan sii-

hen ndhden ettd kaikilla uusilla rautateills, joissa isompia maan-

!
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toitd 16ytyy, vuosien kuluessa sddnnéllisia laskeutumisia tapah-.
tuun, olivat katsastusmiehet sitd mieltd ettd Tampereen—Koke-
mien rataosaa varten, jossa senlaisia sd#innollisid laskeutumisia
yksinomaisesti olisi odotettavissa, oli varattava .o

Mahdollisia maanvieremiin vaikuttamia, luonteeltaan ar-
vaamattomia kustannuksia varten eivit katsastusmiehet katso-
neet voivansa ehdottaa mitddn madrdattyd rahamdidrdd, eiki
myoskddn voivansa edeltdkisin arvata tarpeelliseksi siihen- tar-
koitukseen varata mitdin rahami#arii.

Litt. D. Taitotekoiset tyot.

Sillat, avonaiset ja katetut rummut ovat rakennetut lihem-
miten kustannusehdotuksen mukaisesti, kuitenkin luvultaan use-

ampia ja osaksi pitemmilld niskeills kun tim# osottaa, ja jit-|

tivit, sen mukaan kuin nyt voi piattis, riittivia aukkoja tulva-
vedan juoksulle.

Litt. E. Péad#llysrakennus.

a) Soratdyte havaittiin ei ainoastaan tdydellisesti vaan
myoskin runsaasti tehdyksi.

b) Kustannusehdotuksessa médrittyjen yhteenlaskettujen
1 154,050 km raidepituutten asemesta on todellisuudessa, niinkuin
edellisestd huomataan, naulattu' 157,046 km Porin rautatietd var-
ten ulkoa tuotettuja 22,355 kg painoisia terdksisid ratakiskoja,
jota phitsi Tampereen asemalla on naulattu 0,333 km 30 kg pai-
noisia teriksisis ratakiskoja. ' '

c) Ratapolkkyjd on vastaava isompi midrd laskettu kuin
kustannusehdotus sisaltéd. ' -

Vaihteita on tehty 99 kustannusehdotuksessa olevien 69
asemesta. : , '
Vaihtamistemppujen helpottarﬁiseksi Porin aseman tavara-
pihassa, jossa maanalan vaatima raiteitten jirjestely tekee ne
hyvin viivyttiviksi, pidettiin toivottavana ettd tavarapihan rai-
teet tavaramakasiinin ldheisyydessid yhdistettaisiin 4 yhdysrai-
teella, vaan huomioonottamalla edells kerrottua todellisundessa

Tie- ja, Vesirakenn. Ylihallit, vuosik. 1895.

Sy

10,000

[3%]

pit
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laskettujen ja kustannusehdotuksessa mésrittyd vaihdetten suh-
detta, katsoivat katsastelumiehet el voivansa velvoittaa Porin
rautatierakennusta tihén kustannukseen.

Litt. F. Aidat ja tiet.

Mitd radan ylimentdviin lukuun tulee, niin merkittiin etts
niitd on tehty pakkolunovutustoimituksissa médratty luku eli 314,

Kustannusehdotuksessa méarittyjen 6 alimentividin ase-
mesta on tehty 8, nimittdin: 7 Mustalahden torin poikki Tam-
pereella ja 1 samanlainen Pahakosken sillan kohdalla, joitten
lisgksi tulee radan yli vakennettu maantiesilta Porin aseman
luona.

Litt. G. Huonerakennukset.

a) Niinkuin ylldolevasta luettelosta néhdiddn, on kustan-
nusehdotusta noudattamalla rakennettu 10 asemahuoneusta ja 4
pysakkid, joista Porin asemahuone Keisarillisen Senaatin vahvis-
taman piirustuksen mukaan. Koska kokemus kuitenkin jo on
niyttinyt ettd tila 3men luokan odotussalissa ja matkatavara-
‘huoneessa on riittamiton, niin niyttdid naditten huoneiden ison-
taminen lihimméssi tulevaisuudessa tarpeelliselta, vaan lienee
sitd el voitavan saavuttaa ilman asemahuoneuksen lisérakenta-
mista, jota asianhaaraa katsastelumiehet titen tahtoivat saada
poytakirjaan merkityksi. v

Kustannusehdotukseen otettujen kivistd ja maasta tehta-
vidin ratalaiturien lisiksi asemilla ja ‘p'y‘sak,eillé, sekii 2 seisatus-
paikassa on 3 sellaista laituria yksityisten kustannuksella ynné 2
odotussuojaa pystyhirsistéi ja laudoista tehty.

Kustannusehdotuksessa madriatyn 1 asemapaillikkoraken-
nuksen asemesta on 2 semmoista todellisuudessa rakennettu.

Varikkomajastoja ja kaksinaisia vartijamajoja on luvultaan
rakennettu niin monta kuin kustannusehdotus siséltad.

Epilin ja Friitalan ratalaitureilla pidettiin 2 odotussuojaa
ristikkopuista ja laudoista sekd varustettuina kamiinilla tarpeen
rakentaa ja sitd varten rakennusvaroista varattavaksi .

-

Syt

ii

1,000




Peipohjan asemalla katsottiin. tarpeelliseksi rakentaa eri
halkovaja aseman tarpeeksi, jonka rakennuskustannus ar-
vattiin C .
Haistilassa rakenteella olevan yksindisen vartijamajan

ynné ulkohuoneen valmistamiseksi arveltiin tarvittavan

b) Tavaramakasiineja on rakennettu kustannusehdotuk- |

sessa oleva maari.

Kustannusehdotukseen otettujen 2 laivalaiturin liséiksi
Siurolla on pienempi laivalaituri rakennettu Kyttdlain py-|

sékille.

Porin tavaramakasiinissa olevan vaakakonttorin isonta-
miseksi ja kamiinin asettamiseksi sithen katsottiin tarpeen
varlata..v.."................

Porin aseman tavaramakasiinin luona pidettiin eri malkki
miehid varten tarpeen rakentaa, joka tulisi maksamaan

¢) Kustannusehdotuksessa madrittyja 7 veturipilttua ki-
vesti on 5 rakennettu linjalla ja 2 pilttua rakennettu lisdtin
Tampereen veturitalliin.

Vintturin vitjoineen hankkimista varten oljykellariksi muu-
tettuun vesitorniin Porissa katsottiin tarpeelliseksi varata

¢) Kustannusehdotuksen mukaan 16ytyy 4 vesitornia ja
5 pienempidd koneistohuonetta hoyrypumppuja varten, jotka
samalla sisiltiviit asuntoja koneenhoitajalle ja tarpeelliset ul-
kohuoneet, vaan niitten lisiksi on Peipohjan ja Porin veturi-
tallien yhteyteen rakennettu 2 vesitornia ja yksi koneistohuone
hoyrypumpun kanssa, kaikkiaan siis 6 vedenottoasemaa, jotka
sijaitsevat Siuron, Tyrviasn, Kyttdldn, Peipohjan, Nakkilan ja
Porin asemilla, sekd 2 erindnsi olevaa vesisuthkua Porin ja
Peipohjan asemiilla. ‘

3) isonpuoleisen peltinunin rakentamista varten Siuron, Tyr-

vidn ja Kyttdlan- vesitorneihin olisi rakennusvaroista varattava

f) XKustannusehdotus osottaa 27 yksindistd vartijamajaa
linjalla, vaan todellisuudessa on niitd rakennettu 29 ja 1 kak-
“sinainen vartijamaja. ' : ‘

Kaikkien huonerakennusten uudestaan tivistimisti seki
verhoomista, laudoitusta ja ulkoa maalaamista varten on rau-

tatierakennuksen médrdvaroista varattava, arvion mukaan:

Sy

P

600

1,550

350

500
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Asemahuoneita ja asemapiilikkdjen asuntoja varten, 3,982
nelibmetriltd & Smk 4,00 .

muita asuinhuoneita, vesitornia ja pumppuhuoneita y. m.
varten, 7,671 neliémetrid a Smk 3,00 .

asemahuoneitten ja asuinhuoneistojen seindin varustamista
varten maalatulla pingoituspaperilla ja tapeteilla, 5,659 n. m.
& Smk 1:40

seindin sisdpuolista laudoitusta varten, 1,012 n.m. a
Smk 3:00 S v

huoneitten sisipuoleista maalaamista varten, 1,368 n.m &
Smk 1:50

Litt. H. Telegraafl.

200, osalta alamittaisen osalta lahonneen telegraafipylviifin
vaihtamista varten katsottin rahamiirs, 5 markan mukaan pyl-
vadltd aine- ja tyokustannuksineen, tdrpeen ja piti sithen Po-
rin radan rakennusvaroista varattaman

Litt. I. -Tarpeet rataa varten.

a) Kustannusehdotukseen otettujen 2 veturikddntolavan
asemesta on todellisuudessa 8 ki#ntolavaa tehty.

Tiikennetirehtdorin-apulainen Welene vaati yhden vau-
nunvaakan hankkimista Jisiin Tampereen asemalle. Senlaisen
tarpeellisuudesta olivat toimikunnan kaikki jisenet yksimieliset,
vaan katsoivat kuitenkaan ei voivansa velvoittaa Porin ratara-
kennusta tdméin kustantamiseen, koska kustannusehdotus sisdlsi
ainoastaan yhden vaununvaakan, joka olikin Porin asemalla
rakennettu. '

b) Isomman kymmenysvaakan hankkimista varten Porin
asemalle sinne asetetun viisarivaakan asemesta, joka-olisi so-
piva jollekulle pienemmille asemalle, méaarattiin hinnanero otet-
tavaksi Porin rautetien rakennusvaroista, ollen se

Fg:

15,928

23,013

7,922
3,036

2,052

1,040

200

60
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Litt. K. Liikkuva kalusto.
a) Hoyryveturia 16ytyy méidratty luku. Niitten uudestaan
maalaamista ja muuta tarpeellista korjaamista varten piti ra- ‘
kennuksen médrdvaroista varattaman yhteensa . . . . .. . 6,000 | — !
b) 7 matkustajavaunun Lorjaustyota varten katsottiin 200
markan rahamisrd kappaletta kohti tarpeen varata rakennus- ,
varoista eli yhteensd . . . . . . . . . . . . S 1,400 | —
c¢) Niitten 6 ratamestaridressinin korjaamiseen, joita luet-|
telemusmiehet olivat vastaanottaneet, laskettiin menevin 75
mkkaa kappaleelta eli siis yhteensd- . . . . . . . . . . 450 | —
2 ratamestaridressinin hankkimista varten lisdén varattin . 360 | —

Summa S| 75,901 {60

Toimikunnan edelli lausumaan mielipiteesen seké radan valmistumista
varten vield tarvittavista toistd, ettd niisti meneviin kustannusten arvioimisesta
yhtyivit Ylihallituksen edustajat kaikinpuolin. ‘

_ Tanlaiseksi havaittuun

Kiintedidn rataan ja

Liilkwvaan kalustoon, joille tarkkoja hlntOJa vasta tllllaskuJen taydelhsesm pad-
tytbyd voidaan médratd, lisdtdsan:

Tarvekalut
Liikenneosastolla . . . . % 51,478: 64
Rataosastolla . . . . . , 15,198:46
Koneosastolla . . . . . , 261916 % 69,296: 26

Vamum asto, ollen Liikenne- ja Ratwosastolle annettuja a1neva103a

Liikenneosastolla. . . . . w0 384:38
Rataosastolla . . . . . . , 949:10 s 1,333:48 .
Ainevarasto, tiliin menevd . . . . . . . . . . . , '65243:46

Niin tapahtunut. Helsinki, 12 p- Helmikuuta 1896.

i _ Th. Frosterus. '
Oscar Lindberg. , W. Weléne.

Otto Fr. Nyberg. ; . Gust. W. Sundblad.



. Seuraavat kolme taulua, jotka p'erustuvat pidttyneihin tililaskuihin, néyt-

tdvit miten Porin rautatierakennusta varten nostetut ja kertyneet rahat erityis-
kohtaisesti ovat kéytetyt, tyon jokaista padryhmad kohti tulevan kustannuksen,
my&skin jaettuna radan kilometriluvulle ja osotettuna prosenteissa koko kustan-

nuksesta, seké sanotuista rahoista tehdyn.p#itilin,

Seikkaperdinen taulu Porin rautatien rakennus-

kustannuksista.
{ Keskihinta: g |piol e | pio
Litt. A. i
Yieiset kustannukset.
a) Hallintokustannulkset.
1. Palkkoja ja palkkioita Ylihallituk-
sessa e e e — — 119,335 |79
2. Palkkoja ja palkkioita koto- ja ulko-
maisten tilausten tarkastelijoille . — — 21,545 1901 140,881 GO
b) Tyonjohto-kustannukset. . '
1. Palkkoja ja palkkioita insingoreille - - 157,715 | 36
2. Palkkoja ja palkkioitalinjakassotreille
Jja varastonhoitajille ! .o — - 34,660 | — |
3. Palkkoja ja palkkioita rakennusmes-
tareille, jirjestysmiehille ja tyin-oh-
~ jaajille, konttorimiehille, fangonkul-
jettajille, yﬁ;artijoille y. m. kisky-
lisille . — - 241,056 | 94|  435,432( 30
¢) Majautus.
1. Virkahuoneistojen, konttorien ja ma-
kasiinien hyyryt , . — - 17,410 1441
2. Lammitys, valaisu, puhtaanapito, kor- .
jaukset y. m. virkahuoneistoissa . — - 9,562 |18
3. Huonckalujen ja konttori-tarvekapi- '
neitten uudiskorjaus, poiskirjoitus ja
tappiot . - - 1,563 (18] 95535/ 80
d) Tarvekulut.
L. Konttorikirjat, taulut ja painotuottect | — — 5728 |79
2, Piirostus- ja ’kirjoitus'aineet — — 4,023 | 45 v
3. Telegraafitarpeet linjalla - — 455 | 27 10;207 51
e) Sekalaisia menoja.
1. Matkustukset ja lihetykset — — 10823 |35
» Siirto | — — 10823 |35] 613,057]30
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Siirto
Postinkuljetus linjaa pitkin
Telegrammat, telefoonimaksut ja ul-
komainen kirjeenvaihto . . . . .
Kielenkadnnokset, puhtaaksikirjoituk-
set, sanomalehdet ja ilmoitukset niissd

-Kustannukset lukusaleista .

Sekalaisia menoja . Co
Poiskirjoitus ja tappiot varastoka-
luista, asemien huonekalustosta ja
viiliaikaisista rakennuksista .

Litt. B.
Pakkolunastus.

Maan lunastus e
Huoneuksien lunastus ja muutto
Korvaus maanomaajille vastaisesta
aitausvelvollisuudesta sekd muista
haitoista ja vahingoista . .
Palkkiot toimitus-maanmittareille ja
pakkoluovutus-lautakunnille, alueen

pyykitys y. m. tyokulut.

Litt. ¢.
Pengerrystydt.

a) Edeltivit tyot.

Korvaus 1889 vuoden rautatietutki-

muksesta e e
Seiviistys, vaakitus, kartallepano,
maanporaus y. m. maanmittaunstuiti
rakennusaikana .

Metstinkaato ja raivaus . km.

b) Maankaivuutyit.

Jokien ja purojen oikaisuissa, vie-
miri-ojista y. m. kaivamisista maan
kuivatusta varten on uloskaivettu
. . kuutm.
Radan vieriojista on kaivettu

Keskihinta:
Sy pid

52,94

53,184,30
318,577,30

275,548

0,419
0,608

10823 |35

1,772 | 99

3,269 | 04
4,140 | 04
| 1,604 {56

. 95,734 |17

107,326 | 30
348,042 |58

29,823 | 78

24,634 | 52

17,369 |15

42,008 | 67
14,587 | 51

22,265 | 18
193,653 | 66

613,057/ 30

—
[

117,595

1,087,844/ 61

56.591| 18

. Siirto

215918 |84

1,875,088| 24
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Keskihinta: "
e pa | T |PH e pE
Siirto — -— 215,918 | 84| 1,875,088 24
3. Ratapenkeren leikkauksista on ulos- »
kaivettu ja penkereksi lajitty kuutm, | 617,252,28 1,004 619,533 |51
4. Ratapenkeren leikkauksista on pois- ‘ ]
kaivettu ja sivulle kasattu kuutm. 83,745,— 0,920] 77,052 |53
5. Vara-ottopaikoista puuttuvaa pen- :
gert&iyte_ttil varten on kaivettn kuutm. | 886,871,98 0,795 - 704,709 |42 1,617,214 30
¢) Kivensdirkemis-tyot.
I. Viemiri- ja sivuojista on irti sir-
jetty ‘ . wkuutm. 1,681,73 7,382] 12413 |72
2. Ratapenkeren leikkanksista on _irti
siirjetty kuutm. 51,531,14 6,781] 349,443 |13
3. Radan viemiriojista ja leikkauk-
sista on poistettn isompia maakivid }
. kuutm, | 123,807,43 2,329| 288,384 |94]  650,191]79
d) Maan ja ratapenkeren
lujennus.
1. Risunki-alustoita on tehty . mnelm. 6,100,— 0,487 2,969 | 15
2. Tukimum‘ejé, on tehty . kuutm. 34,702,13 4,891] 169,716 | 75
3. Ratapengerti ja ojia on verhottu
C Kkivilli nelm, | 11,582,55 2,008 23,262 |97
4, Ruokamulta-, turve- ja sorapiiiillys-
tetti ratapenkeren ja ojain kalteisiin
_on tehty ' nelm. | 762,678,81 0,151 115,361 |76
5, Salacjitusta leikkauksissa ja asema- . ’
kentilld . jatkom, 2,791,— ‘4098 13111 |43| 324,492| 06
Litt. D.
Taitotekoiset-tydt.
a) Viemérirummut,
1. Perustuskaivuu ja keinollinen perus-
tus, ponttaus y. m, Coe - - 157,312 {30
2. Kylmimuuria 137 katettuun rum-
puun on tehty . koutm. [ 10,596,35 17,994] 190,670 | 74
3. Kylmémuuria 26 avoimeen rumpuun . .
on tehty . kuutm, 1,162,60 19,983] 23,232 |19
4. Sementtirnukilla muuratta holvivie-
miri on tehty Tampereen asemaken- :
talle . kuutm. 132,16 63,011] 8454 [40] 379 669| 63
Siirto - - — | —| 4,846,586 02
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Keskihinta: | . i s i
S pi i id ¥ PE
Siirto — — — — | 4,846,586{ 02
b) Siltain rantdmum;it ja muut patsaat.
Perustuskaivau ja keinollinen perus-
tus, ponttaus y. m. — — 238,789 | 71
Betoneeraustvitd sanottuja siltoja pe- )
rustettaissa . kuutm. |, 2,145.30 39,287] 84,283 [42
Kylmimuuria kiilatusta ja vuollusta _
kivesti, on tehty . kuutm. 10,943,93 30,157] 330,036 |19
Sementtiraukisia muureja on tehty ,, 2,349.40 57,668 135,486 |35 788505 | 67
¢) Sillanniskeet.
Ostetuita rauntaisia siltaniskeiti ja
siltaosia . . tonia 825,092 484,202] 399,510 |99
Siltaosain kuljetus . R - 14,219 11,732 |29
Siltaosien yluspano, kokoonkotkaus ' ’
eli- niittans, maalaus ja puu-piiillys-
rakennus . | — 157,921] 130,299 | 30| 541542 |58
Litt. E.
Paillysrakennus,
a) Sorastaminen.
Tyontokirryilli eli hevosilla on tuotu | 108,195
alnssoraa . kuutm. | 107,002,— 0,964 ) 27 |
Junalla on tuotu piiillyssoraa kuutm. | 417,928,80 - 0,805 336,243 | 18| 439438 45
b) Ratapolkyt.
Ratapolkkyji on ostettu kpl. |' 207,903,— 1,350] 280,750 | 67
Ratapolkkyjen tarkistus ja lovitus . — — 8,651 |34
Ratapslkkyjen kuljetus . — — 16,283 | 47 305,685 | 48
¢) Raidekiskot tarpeineen. _
Raidekiskoja on ostettn tonia 6,984,727 112,940 788,855 |34
Sidekiskoja on ostettn. . . 511,776 165,589 84,744 |82
Pohjalaattoja on ostettu . . 66,843 189,606] 12,673 | 84
Runvipultieja on ostettu . . ” 82,905 493,838] 40,941 |66
Kiskonauloja on ostettn . .. 283,328 404,788 114,687 |88
Vaihteita on. hankittu kpl. 99,— 387,142] 38,327 |11
Purkaus-, lastaus-, ‘kuljetus- y. m. : :
kustannukset ovat olleet . . — —_ 86,801 | 44 1,167,032} 09
| Siirto — - — | =] s,083,880] 29
Tie- ja Vesirakenn, Ylihallit. vuosik. 1895. 4
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Keskibinta:
Sing: iay g L2
S pia - -
Siirto — - — | —] 8,088880] 29
d) Raidetlennaulaaminen Jatukeminen.
1 & 2. Pii-, sivu- ja syrjiraidetten nau-
laus. . . . . . . . . . km 157,379 376,088] 59,188 |35
3. Edellamainittuin ratakilometrien tu-
keminen ja tarkistus . — 1,425,030] 224269 |85 983 458| 20
Litt F.
Aidat ja tiet.
a) Aidat.
1 & 2. Lauta- ja siileaitoja asemilla
jatkom. | 20,535, 1,560, — |—]| 32,118/82
b) Tiet ja ylimentdvdt.
1. Muutetut ja undesta tehdyt tiet sekid
tiet asemille ovat maksaneet . — — 40,760 | 33
2. Radan ylimentdvid sen tasalla ynni
niihin kuuluvia rumpuja ja veriijii
on tehty . . . ... . . . kpl. 314 311,707 97,904 |14
3. Radan ylimentivig sillalla on tehty
e e . kpl. 1 — 19,692 | 39
4. Tasoitukset ja tiet asemain piirissi )
ovat maksancet. — — 51,127 |35} 909 484/ 21
Litt. G.
" Huonerakennukset.
a) Asemarakennukset.
2. IIlnen luokan asemahuoncuksia on :
rakennettu Poriin . . . . . kplL 1 — - 27,407 | 03
3.. IVmmen luokan asemahuoneuksia on '
rakennettu Tyrvidn ja Peipobjan h
asemilla . . . . . . . . kplL 2 20.223 445} 58,446 |89
4. Vmnen luokan asemahuoneuksia on‘
rakennettu Nokian, Siuron, Karkun,
Kiikan, Kauvatsan, Harjavallan ja
Nakkilan asemilla. . . . . kpl 7 14,158,986) 99,112 | 90
5. Asemalaitureita kivesti ja maasta -
on tehty . . . . . . . . kpl 19 1,974,118 37508 |25
Siirto — — 290,475 | 06| 8,613,941| 52
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6.

7.

8.

9.

11.

1.

1o

©

9

&

Keskihinta: g "
g pid g .Pi S | pi
Siirto — —_ 220,475 (06| 8,613,941| 52
Varikkomajastoja on rakennettu:
Porissa, isompi . . . . . . kpl 1
Tyrvidssa, pienempi . . . . " 1
Peipohjassa, sm - . . . . 1
yhteenlasketusta kustannuksesta . — _— 36,242 |72
Kaksinaisia vartijamajoja asemilla on
rakennettu . . . . . . . KkpL 10 - 6,821,158] 68,211 |58
Yhteenrakennettuja leipoma-, pesu- : ‘
ja kylpyhuoneita on tehty . . kpl. 10 4927, 951] 49,279 |51
Ulkohuoneita kaikellaisia, kellarcita, '
makkeja ja kaivoja o — - 119,115 | 96
10. Asemahuoneuksia on pysikkeilld )
rakennettu Heinoossa, Kyttilissy,
Risteelld ja Haistilassa eli . kpl. 4 7,120,518] 28,482 |07
Asemapiillikinasunnoita on raken- ]
netéu Poriin ja Peipohjaan . kpl. 2 11,126,238 22252 |56] 546,059) 47
b) Tavaramakasiinit, lastauslaiturit
jd ladvalaiturit.
Isompia tavaramakasiineja konttori-
huoneiston, tullitoimiosaston ja las-
tauslaiturin  kanssa on rakennettu )
Poriin . . . . . . . . . kpl 1 — 22,670 |51
Viahempit tavaramakasiineja on ra- .
kennettu muilla asemilla . .- kpl. 13 1,668,532] 21,690 |91
Laivalaituria on rakennettu . kpl 3 8,735,267) 11,205 150 55566 |92
¢) Hoyryveturitallit.
Veturipilttuja kivestd on rakennettu .
e . kpl. 7 15,806,186] 110,643 |30
Halkovajoja laiturineen kivestd ja ’
maasta veturitallien viereen on rac
kemmettw . . . . . . . . kpl. 2 4,639,27 | 9278 154] 119991 g4
d) Tybpaja- ja varasto-rakennukset.
Sepénpaja kivesti on rakennettu Po- )
vilm . . . . . . . . . . kplL 1 — 4,323 |24
Siirto — — 4,323 | 24| 9,335 489| 75
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Siirto
Varastomakasiineja radan omaan tar-
peesen on tehty Poriin kpl.

e) Vedenotto-rakennukset.

Erillisia  vesitornia halkovajoineen

Ja ratalaiturineen on rakennettu kpl.

sunnon kanssa sekd ulkohuoneineen
kpl.
Kaivot, vesisiiliot, putkijohdot, hoy-
rypuwput, laskuhanat ja torvet y.m.

on rakennettu

~ovat maksaneet .

f) Vahtihwoneet linjalla.

Kaksinais- vartijamaja on rakenn. kpl.
Yksintisid vahtimajoja »

& 5. Ulkohuoneita, kaivoja ja vahti-

kojuja edellisien oheen ovat maksaneet

Litt. H.

Telegraafi.

Yksindisen lankajohdon ynnd koukku- | -

jen, eristdjien ja laitetten kustannus
Pylvisit ja niiden pystyttiminen.
Kunnossapito rakennusaikana .

Litt. 1.

Tarveosat rataa varten.

a) Kiintonaiset tarveosat.

Veturin-kadntopoytis pohja- ja kehii-

muureineen on . kpl.
Vaunun-kdintopoytd pohja- ja kehi-
muureineen on Siurolla . . kplL.

Vaununvaaka muurien ja vaakahuo-
netten kanssa on tehty Poriin- kpl.
Kiinteit ilmoittimet, kilometri-, kalte-
vuus- ja viistitolpat ovat maksancet
Kiinteiit puskimet . .

Keskihinta:
Smg. pid

Sng

2

29

.1

5,386,508

4,838,875

4,458,821

21,546

29,033

6,438
129,305

151

| 87.69L. 149

9,335,489

7,205

03

o
-

49

138,270

80

44| 18589

19,826
8,580
933

W QW
[or S NI

29,339

- 9,287,877

4,693
6,856

4,341
1,372

63
47
52

42
10

45,157

75

74

03

70

Siirto

| —| 9,744,359
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Sy \pE} S |pii| o S |pfh
Siirto — — = — | —] 9,744,359/ 13
Litt. K.
Liikkuva kalusto.  °
a) Hoyryveturit.
2, Veturia teﬁdcrineen, ulkomaalaisia, 21 _
tonnin adhesionipainoisia. . . kpl 6 — |{—| 330,891 84
3. Purkauskustannuksia . .o — — — 1449|163 339341 47
Siis hinta kappaleelta Sy 55,390,245, 1
b) . Matkustajavaunut.
2. IL:sen Iuokan mé,tkustajavaunuja kpl. 3 — = 40,062| 66
Siis kpleen keskihinta: Sy 13,354,22
4. IITmen luokan matkustajavaunuja kpl- 5 - |- 37,667\ 72
Siis kpleen keskikinta: Sy 7,533,544,
7. Konduktorivaunuja . . . . kpl P .9,866/23
Sin e e ey, 1 6,692|— 16,558| 23
eli yhteens# 3 kpl., keskihinta :
Sy 5,519,41. .
8. Vankivaunuja . . . . . . kpl 1 — | 6,730 — | 101,018| 61
¢) Tavaravaunut.
1. Katettuja tavaravaunuja:
ruuvijarulla & e 3,750 . . kpl 6 22,500, —
Kisijarulla & ,, 3700 . . 18 66,600/ —
» &, 308 . . 10 30,800 —
Limmin- ja jihdytysvaunuja kisi-
jarrulla . . . . . . . . kpl 2 _ 6620156 126,520| 56
eli yhteensii 36 kpl. katettua tavara-
vaunua keskihintaan Sne 3,514,46.
8. Lankkuvaunuja: , '
ruuvijarulla & S 3,500 . . kpl. | 12 42.000{—
kisijarulla & , 3350 . . 20 67,000|-—
n Lo, 2740 . . 43 117.820|—| 226,820 — 353,340/ 56
eli yhteensi 75 kpl. keskihintaan
ing: 3,024,267, ‘
d) Sekalaiset vaunut.
2. Lumiaﬁroja, hiyryveturien vedetti-
vii .. . . . . . . . . kpl 1 — - — —_ 5,297| 84
Stirto — —_ = — — |10,536,357| 61
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S |pi| S |pAY Sy (pid

Siirto e R — | —[10,536,357| 61
Litt. L.
Sairaanhoito. di
Sairasten ja vikaantuneiden tyoliisten .
hoito on maksanut . . . . . . — — |- — — 52.647| 66
Litt. M.

; ‘ Tarve- ja huonekalut.

| . . ,
f Liikenneosaston tarvekalut . . . . . — — = 51,478 64
g Rataosaston » e — — = 15,198| 46
1 ' Koneosaston » e — — = 2,619]16 69,206| 26
Litt. N.
Varavarasto.

Suomen Valtionrautateitten Liikenne- ja
Rataosastolle annetut tysntokirrynpyo-
rit ta‘koraudasta, paukausmerkit, rau-
taiset munalukot, puulapiot, tahkot
ja bessemerteriistd, arvioltaan yhteen-
laskettuna . . . . . . . . .. — — — — — 1,333 48

Litt. 0.
Radan vt;ydennjstyb‘t.

1:0) Helmikuun 12 p:ni 1896 tehdyn kat-
sastelupoytikirjan nojalla maksettu
Rautatichallitukselle k#teistd rahaa:

Otaksuttua ratapenkereitten pitemmin ai-

kaa edespiin tapahtuvaa laskeutumista
varten rataosalla ’l‘ampere——Kokem-':iki_ — 10,000|—

Kahden kamiinilla varustetun odotus-

sucjan rakentamista varten ristikko-
puista ja landoista Epilin ja Friitalan
seisatuslaitureilla . . . . . . . . — 1,000/—
Halkovajan rakentamista varten lisidn
Peipohjan asemalla . . . . . . . — 600{—
Yksindisen vartijamajan valmistamista

varten nlkohueneinen Haistilan asemalla — 1,550|—
Siirto — | usaso—| — |—|ogs9,635 01
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Iy |\pi| g |pla| Sy (pid

Siirto — 18,150|— — | —]10,659,635| 01

Porin tavaramakasiinissa olevan vaaka-
konttorin laajentamista varten ja ka-
miinin sijoittamisesta siihen . . . . — 350|—

Lisimakin laittamitesta tavaramakasiinin
Ino Porin asemalla ... . . . . . — 500]—

Vinttuvin vitjoineen hankkimista var-
ten oUljykellarilla varustettuun vesitor-
niin Porissa. . . . . . . . . . — 200|—

8 isonpuoleisen levyuunin lai‘tamista »
varten Siuron, Tyrv'zi'é,n ja Kyttilin
asemain vesitorneihin . . . . . . — 800|—

Kaikkien huonerakennusten uudestaan
tivistimistd, verhotusta, laudoitusta ja
ulkopuolista maalausta varten, ar-
violta:

asemahuoneista ja asemapiallikko-
jen asunnoista, 3,982 nel. metrii &
Fge 4. L o 0 o o — 15,928|—
muista asuinhuoneista, vesitorneista
ja pumppuhuoneista y. m. 7,671 nel.
metrid & S 3 . . . L . L L. — 23,018|—

Asemahuoneitten ja asuinhuoneistojen
varustamista varten maalatulla pingoi-
tuspaperilla ja tapeteilla, 5,659 nel.

metrid & Sy 1,40 - . L L L L. — T 7,92260
Seindin sisiipuolelta laudoittamista var-

ten, 1,012 nel. metrid & S 3. . . — 3,036|—
Sistipuolista maalansta varten, 1,368 nel.

metrii & e 1,50 . . . . . . . — 2,052/ —

200 kpl. joko alamittaisten taikka la-
honneiden telegraafipylviiin vaihta-
mista varten uusiin & Sne 5,20 . . — 1,040 — |

Isomman kymmenysvaakan hankkimista
varten Porin asemalle sinne asetetun
viisarivaakan siaan, hinnaneron. . . — 200|—

6 huyryveturin uudestaan maalaamista
ja muuta ﬁarpeellista kuntoonpanoa

varten, kaikkiaan . . . . . . .. — 6,000} —
7 matkustajavaunun Korjaamista varten
DSy 200 0.0 L. L L L L L —_ 1,400|—

Siirto — 7509160 - — 110,659,635 01
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S |pih| S i | Sy 4

Siirto | . — 75,091,60 — | —|10,659,635| 01

6 ratamestaridressiinin  kuntoonpanoa _

varten & Fuge 75 . . . . . . . . = © . 450]—
Vield 2 ratamestaridressiinin  hankki- :

miseksi lisdin . . . . . . . . . — 360, — 75,901| 60

2:0j  Keisarillisen Suomen Senaatin Kul-
kulaitos-toimituskunnan kirjelmiissi 5
pilti Jouluknuta 1895, N:o 955, Rau-
tatiehallitukselle miirtittyju lisirahoja
liikkkuvan kaluston lisiémisti varten
Seuraavilla:

2 hoyryveturilla,

1 IT luokan matkustajavaunulla,

2 yhdistetylld IT ja IIT luokan mat-

kustajavaunulla,

6 IIT Iuokan matkustajavaunulla,

4 konduktirivaunulla,

35 katetulla tavaravaunulla ja
75 avonaisella tavara- ja lankkuvaunulla,

kaikista yhteensi . . e — - — |—[__690,000] —1 675901|60

Litt. P.

Varatut rahat, Suomen Tie- ja vesi-
rakennusten Ylihallituksen huostassa
ja varatut eriitié epiitietoisia menoja
varten. . . . . . . . . . .2 — — — — — 9,740 79

Summa — — = — —|11,845,277| 40
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Yhteenveto kustannuksiéta.

. =

Padraide 135,981 km. . H ‘% -

Siuron satamaraiteet 0,680 |, e B E: ]

Litt. Haistilan » e |pi| § - g %

Porin " " ;; g ;: E

Summa 140,661 km. - é s

: g

A. | Yleiset kustannukset 780,652/45]  5,194,42] 6,440
B. Pakkolunastus. 1,087,844|61 7,733,80 9,588
C. | Pengerrys . .. , 2.648.41933| 18,828,38] 23,344
D. | Taitotekoiset tyot 1,709,807/88] 12,155,52 15,071
E. Pasllysrakennus . 2,195,61422] 15,609,26] 19,353
F, | Aidat ja tiet 241,603/08] 1,717,631 2,129
G. | Huonerakennukset 1,055,92077 7,506,85 9,307
H. | Telegraafi 29,33970 208,59 0,259,
I. | Radan tarveosat . 45,157]14 321,03] 0,398
K. | Lukkuva kalusto. 791,998/48 5,630,55 6,981
L. | Sairaanhoito 52,647(66] 374,200 0,464
M. | Huone- ja tarvekalut 69,296|26 492,65 O,611§
N. | Varavarasto 1,333/48 9,48 © 0,012
0. Radan tiydennystyot . '675,901/60{  4,805,18 5,957?
P. | Varatut rahat . 9,740/79 69,25] 0,086
Summa | 11,345,27740 100,000

Tie- ja Vesirakenn. Yhihallit, vuosik. 1895,

80,656,88
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P&datili Porin rautatierakennukseen

Sy \piE| S |pl| S |pit

Debet.

An' Kulkulaitosrahaston mdidrirahoja:
1:0) " Tie- ja vesirakennusten Ylihallitukselle an-
nettuja rahoja:

Suomen Valtiokonttorista nostettuja: :
vuonna 1890 365,000—

» 1891 | 1,765,000/ —

", 1892 | 8,730,000/—

» 1893 | 2,415,000/—

» 1894 | 1,100,000(—

. 1895 | 1,255,000|— |10,630,000|—

2:0) Rautatiehallitukselle Joulukuun 5 pmni
1895 anmettuja lisimiddrivaroja litkkuvan |
kaluston tdydentimiseksi . ... . . . . ~  |—]__600.0001— | 11 930,000—

»n Yleisen Valtiorahaston médrirahoja, joita Yli-

hallitus on Uudenmaan Li#dninrahastosta nostanut
korvaukseksi maksamistaan . palkkioista:
1:0) neuvottelevalle jisenelle, Herra Ratatireh-
toori B. Wasastjernalle:
22/x11 1894 vuoden 1894 ajalta . . . °* 3,000|—
27/x11 1895 , 1895 , . . . .|  $.000— 6,000|—
2:0) Yliinsingtrin-apulaiselle, Herra Vanhempi

insinoori Osear Lindbergille:

81 1891 ajalta 1/vir—31/x11 1890, . . 4,000|—

9/t 1892 vuodelta 1891. . . . . . . ~ 8,000{—

5/p 1893  ,  1892. . . . . . . 8,000|—

27/x11 ” 1893. . .. . . . . 8,000|— |

29/x11 1894  ,  1894. . . . . . . 8,000|—| .

27/x1r 1895,  1895. . . . . . . 8,000|—|  44,000|— 50,000/
w Stdstd viliatkaisesta liikenteestd, kiytetty rau-
" tatierakennukseen . . . . . . . . . . . —~ = — = 81,27740

Summa Syt —  |=] — |—] 11,361,277|40

Helsingissd, Tie- ja vesirakennusten Ylihallituksen pigikonttorissa Valtion rautatie-
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nostetuista ja kéytetyistd rahoista.

g |pii|  mg |pii|  me  |pi

Kredit.

Por Kulkulaitosrahaston mdédrdirahoja:
Vastaavista rahoista on Tie- ja vesirakennusten
Ylihallitus 19 p. Toukokuuta 1896 Suomen
Valtiokonttooriin takaisin maksanut . . . - |- e 16,000\ —

» Suorastaan pantw rahaa, niinkuin edellinen
seikkapertinen taulu Porin rautatien ra- _
kennuskustannuksista tarkemmin ndyttds . — |—[10,659,635/01

» Radan tiydellisti kuntoonpanoa varten:
1:0) 12 p. Helmikuuta 1896 tehdyn katselmus- )
poytikirjan nojalla maksettu Rautatiehalli-

tukselle puhdasta rahaa . . . . . . . 75,901/60

2:0) Kulkulaitos-toimituskunnan Keisarillisessa
Suomen Senaatissa Kirjelmiin- mukaan 5
p:lti Joulukuuta 1895, N:o 955, Rautatie-
hallitukselle osoitettuja lisirahoja liikkkuvan

" kaluston tiydentiimiseksi:

2 Hoyryveturilla,
1 II luokan matkustajavaunulla,
2 yhdistetylld 11 ja IIL luokan matkus-
tajavaunulla,
6 ITI Inokan matkustajavaunulla,
4 Kondukttsrivaunulla,
35 Katetulla tavaravaunulla ja
75 Avonaisella tavara- ja ' lankkuvaunulla,
kaikki yhteensi . . . . . . | -600,000l—}| 675901|60
» Varattuja rahoja, Tie- ja vesirakennusten Yli- .

. hallituksen talletettavana ja ajotut epiitie-
toisia menoja varten - . . . o= = 9,74079 | 11,345,277/40

Summa e | — |—| — |—]11.361,277)40

rakennuksia varten, 19 p. Toukokuuta 1896.- v
G. Fredr. Rotkirch.
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Kustannuksista tehdyn seikkaperdisen taulun ja péitilin mukaan on kus-
tannus rautatien rakentamisesta -Poriin, sithen luettuna seké ylliolevassa kat-
selmuspoytaklrjassa mainituita taydennystoitd varten Rautatiehallitukselle jo
suoritetut ettd emtylsm epatlethla menoja varten varatut rahat, noussut 11,345,277
markkaan 40 penniin.

Kun $itd rautatietd varten tehty alkuperdinen Lustannusehdotus nousi
10,500,000 markaan ja sittemmin vihennetty Keisarillisen Senaatin vahv1sta_ma
9,660,000 markkaan, niin on todellinen kustannus tullut toista kustannusméarad
845,277 markkaa 40 pennid ja toista 1,685,277 markkaa 40 pennié kalliimmaksi.

Tiassd on kmtenkm huomattava ettd rautatien rakennusmenoihin on luettu
ne 600,000 markkaa, jotka armossa mé#rattiin Rautatiehallitukselle jo ehdotuk-
sen mukaisesti hankitun liikkuvan kaluston lis##misiksi. Muita syitd radan
arvatun rakennuskustannuksen kallistumiseen ovat olleet, lukuun Qttaﬁlatta piten:
netyn rakennusajan kautta lisiintyneet hallintokustannukset, eriitten tassi ylem-
pénid seki edellisissé vuosikertomulksissa mainittujen toitten suorittaminen, jotka
eivit kuuluneet alkuperiiseen ehdotukseen, niinkuin maasilta eli viadukti Musta-
lahden torin yli Tampereella, radan alitse tehty lokavesiviem#ri aseman laheisyy-
teen samassa kaupungissa, raideryhmi ja vaihteenhoitajan asunnon rakentami-
nen Santalahden sahan luona, pisteraide haaroineen Nokian asemalta Nokian

~ Osakeyhtion lastausasemalle ja tavaramakasiinille, satamaraide Haistilan pysikilla

ja tien ylimentdvi Porissa, jotka tyot ovat vaatineet noin 142,000 markan lisé-
kustannuksen. Tyon kestdessd lisdén tulleiden sivuraiteitten pituus tekee 3 k., m.,
" vaiheilla ja vaihteitten lukua 30. Huonerakennuksia on myéskin rakennettu li-
séfin noin 89,000 markan edests. Myéskin taitotekoiset tyot ovat tulleet maksa-
maan 139,000 markkaa enemmin kuin arvattiin, joka johtuu siitéd ettd sillan-
niskeitd oli pidentdminen, ettd kiviaineet tulivat kalliiksi ja perustustyst olivat
vaikeat, erittdinkin ylimenopaikoissa Tammerkosken ja Kokemienjoen poikki.
Wihdoin tulivat arvaamattomista syistd pergerrystyst melkoisesti kalliimmiksi
kuin mitd kustannusehdotus siséltdd. Radan leikkauksissa on nimittdin siretty
ja poistettu 16,443 m® kalliota ja 70,000 m? kivid enemméin kun se osattaa. Sen
kautta kohosi. kustannus noin 219,000 markkaa. Tyoaikana tapahtui suuren-
puoleisia ratapenkereitten laskeumisia, joitten tayttdmiseen tarvittiin noin 100 °/, . -
varamaata enemmén kuin edelld oli arvattu. Téten lisdéntyi vastaava menoerd
noin 382,000 markalla. '
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2. Karjalan rautatierakennus.
A. Imatran—Wuoksenniskan 'r_a'tarak'ennus.v'

Sittenkuin Suomenmaan Saady't alamaisuudessa Toukokuun 26 pmi 1891
olivat anoneet, muun muassa, ettd Karjalan eméradasta erkanevaa Imatran rataa
rakentaessa samalla t4td rataa jatkettaisiin Harakan lastauspaikalle Saimaan
rannalle, jos Karjalan rautatierakennuksen méérdvaroista siihen riittdisi taikka
muita valtion kéyttévaroja ‘voitaisiin tarkoitukseen madritd, on, Teidin Keisa-
rillisen Majesteettinne Suomen Senatin témén johdosta antaman alamaisen lau-
sunnon nojalla, Ylihallitukselle tulleessa armollisessa kixje]mé‘ussa Lokakuun 21
pltéd 1892 midritty, ettd anottuun Imatran radan jatkamiseen oli kohta ryh-
dyttavd, Ylihallituksen titd varten laatiman suunnitelman 'ja kustannusehdo-
tuksen mukaisesti, sekd ettd Karjalan rautatierakennuksen mifravaroista saatai-
siin samaan tarkoitukseen ynni tarpeellisen liilkkuvan kaluston hankkimiseksi
kiyttad aina 545,500 markkaan asti.

Sanotun ehdotuksen mukaan tulisi rata alkamaan Imatran asemalta ja
paattymédin Wuoksenniskan satamaan Saimaalla sanotun lastauspaikan lihei-
syyteen sekd pituudeltaan olemaan 6,75 kilometuis. Loppukohdan nimen mu-
kaan on tdtd rataa myoskin kutsuttu Imatran—Wuaoksenniskan radaksi ja sinne
jo valmiiksi rakennettu asemakin saanut nimekseen Wuoksenniska.

Kulkulaitostoimituskunnasta viimemainittuna p#iviné tulleessa kirjelméssd
anfol Keisarillinen Senaatti tém#n armollisesti késketyn tyon . Ylihallituksen
tehtéviksi ja madrisi samalla uutta rautatietd varten hankittavaksi kaksi katet-
 tua ja nelja avonaista tavaravaunua. Tamén johdosta ja sittenkuin Kulkulai-
tostoimituskunta seuraavan Marraskuun 14 piivini piivityssi kirjelméssi oli
Ey(‘jn alkamiseksi madrdnnyt 100,000 markkaa, ryhdyttiin sithen, ja toimitettiin
1892 vuoden loppuajalla valmistelevia ja pengerrystoitéd rajoitetussa médrisss.
Vaan kuin seuraavien vuosien rautatierakennuksia varten vahvistetuissa vuosi-
rahansisnnoissi ei mitdin varoja tihén tautatierakennukseen madrdtty, niin
keskeytettiin tyot siksi kunnes ne Keisarillisen Senaatin antamasta méadrayk-
sestd Kulkulaitostoimituskunnan kirjelmén mukaan 21 p:ltd Syyskuuta 1894 ja
sitd, varten osotetuilla rahavaroilla Marraskuussa viimeksi sanottuna. vuonna
voitiin jatkaa.

Kulkulaitostoimituskunnan kirjelméssd Joulukuun 21 p:ltd 1894 antoi Kei-
sarillinen Senaatti Ylihallituksen kaytettiviksi koko vield jilelld olevan kiyt- .
tamattoman kustannusrahaméasrén. - '

Toits jatkettiin sentéihden keskeymatta siksi kuin rata valmistui Lokakuun
keskivaiheella 1895.
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Sen yhteydessd on myoskin rakennettu sivarata Wuoksenniskan asemalta
Enson Puuhiomo-osakeyhtién varastopaikkaan Saimaan rannalle, osaksi yhtion
kustannuksella. . - |
_ Yhtién siitd tehdyn hakemuksen johdosta my®nsi nimittdin Keisarillinen
Senaatti 24 Toukoknuta 1895 Kulkulaitostoimituskunnasta tulleessa kirjelméssi
samalta p#ivilts ettd sanottua sivurataa ja sen yhteydessd pisteraide, joitten
kustannus oli arvattu 27,500 markkaan, saataisiin rakentaa valtion puolesta ja
laskea uusilla kiskoilla Karjalan rautatien mallia seuraavilla ehdoilla: etti yhtio
ei vastaisi ainoastaan rakentamiseen tarvittaman maan lunastamisesta ja kai-
kesta sivurataa varten tarvititavasta tyostd, vaan myoskin kustantaisi tarpeel-
liset tyokalut ja aineet, joihin kustannuksiin kuitenkaan ei lueta tydnjohto ja
ratakiskot; ettd sivurata olisi pidettivi valtionrautateitten omaisuutena ja siis
sitd varten tarvittavan maan pakkolunastus tapahtuva Karjalan rataa varten;
ettd sivurataa saisi kiyttdd myoskin muut kuin yhtis, noudattamalla valtion-
rautateille voimassa olevia sdéntoja; ettd, jos lilke Enson tehtaalla lakkautetaan
ja liikenne sivuradalla sen johdosta suuremmaksi osaksi lakkaisi, Hallitus olisi
oikeutettu asianhaarain mukaisesti kiyttdmiin sanottua sivurataa ja sitd var-
ten pakkolunastetun maaalueen; sekd ettd hakijain velvollisuutena olisi pitid
sivuradan ja sithen kuuluvan pisteraiteen lumesta ja jddstd vapaana ja muu-
ten puhtaana. Ylihallituksen kanssa tehdyssé, 10 ja 12 Kesikuuta 1895 piivi-
tyssé vilikirjassa on Enson Puuhiomo-osakeyhtit sitoontunut edellédkerrottujen
ehtojen tayttimiseen, ja onkin Yhtié suorittanut ne menot, joita se otti vas-
tatakseen.

Imatran —Wuoksenniskan rautatierakennukseen ja sité valmistelevaan tut-
kimukseen on Ylihallitus 1895 vuoden p#dttyessd kéyttinyt kaikkiaan 827,517
markkaa 94 pennid, nimittiin:

Sing: pal Sy pia

Vuonna 1891.

Rautatien tutkimus . . . . . . . ., . . 1,044 |33
Vuonna 1892.
Summa k#ytettyjd varoja . . . . . . . . 37,266 |62
Vuonna 1893. :
Summa kiytettyja varoja . . .. . . . . 11 |40
Vuonna 1894. .
Summa kiytettyjé varoja . . . . . . . .| 75914 196 114,237 (31

Siirto — =] 11427 s
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Sing L Y 1
Siirto — — 114,237 |31
Vuonna 1895.
Kiytettyja varoja: N
Tammikuussa . 15,225 140
'Helmikﬁ‘ussva 21,669 |16
‘Maaliskuussa . 13,296 |82
Huhtikuussa 9,599 |80
Toukokuussa . 19,867 (57
Kesiikuussa 18,676 |26
Heinskuussa 26,410 |13
Elokuussa \ 13,219 |29
Syyskuussa : - " 12,467 (87
Lokakuussa 47,342 (87 .
Marraskuussa . 1,247 |68 .
Joulukuussa 14,257 178] 213,280 63
Summa — —| 827,517 (94

Tybmiesten luvun keskimiirin tydpéivittiin seké paivaldisten ja urakka-

tyomiesten keskimidrdisen paivipalkan kultakin vuoden kuukaudelta tysn

kestiessi niyttivit seuraavat taulut:

Taulu, niyttivi keskimédriistd tydmiesten lukua tydpiivittiin
kultakin kuukaudelta Imatran—Wuoksenniskan radalla.

Vuonna 1895. Paivatyolaisid. Urakkatyolaisia.

Summa

Kuukausi. I.Ie\vo?en Henkilod. | Summa. l'E[evo.nen Henkili. | Summa. tytmiehid

ja mies. ja mies.

Tammikua . . . . . 1,45 20,67 22,12 46,54 115,30 161,84 183,96
Helmikuw . . . . 1,92 21,47 23,39 30,69 -} 120,92 151,61 175,00
Maaliskun . . . . 1,50 83,42 84,92 41,26 61,82 | 103,08 138,00
Huhtikouw . . . . . 1,79 40,31 42,10 16,52 43,66 60,18 102,28
"Toukokuu . . . . . 2.21 23,37 25,58 15,09 181,90 196,99 { 22257
Kesikun . . . S 1,50 |. 72,09 73,59 15,29 135,38 150,67 224,26
Heiniikun . . . . . 0,96 | 10713 108,09 11,22 158,87 170,09 278,18
Elokian . . . . . . 0,50 85,07 85,517 — 41,76 41,76 127,33
Syyskuu. . . . . . 2,00 70,75 72,75 4,36 | 101,20 | 105,56 | 178,31
Tokakun . . . . ] 048 | 26,48 26.96 1,02 18,46 19,48 46,44
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Taulu, nayttivd keskim#frdisen péaivaldisten ja _ﬁrakkatyémiesten
péivépalkan vuoden eri kuukausina Imatran—Wuoksenniskan radalla.

Vuonna 1895. . Piivityot. ) Urakat.
Kuukausi. : HevoTxen I Henkilo. Hovo.nen I Henkilo,
mies. mies. .
Tammikawn . . . . . . . . . . . 3,20 2,10 3,74 1,94
Helmikow . . . . . . . . . . . 3,16 2,04 . 3,58 2,21
Maaliskae . . . . . . . . . . . 3,31 1,93 3,57 - 1,89
Huhtikuu 3,62 1,91 4,16 2,69
Toukokun . . . . . . . . . . . 4,09 2,17 4,84 2,76
Kosikuu . . . . . . . . . . .|- 4,27 2,34 5,33 3,03
Heindkou . .. . . e 4,50 2,16 5,09 3,08
Blokun . . . . . . . . . . . .. 4,50 2,18 — 3,41
Syyskuu. . . . . . . . o . . 4,48 2,14 4,59 8,45
Lokakuu. . . . . . . . . . . . 4,00 2,08 4,08 31

Lokakuun 16 pmé 1895 luovutettiin rata, Keisarillisen Senaatin kirjel-
missd Kulkulaitostoimikunnasta 11 p:lti samaa kunta antaman méadrdyksen .
johdosta, valmiina Rautatiehallitukselle ja avattiin yleiselle liikkeelle.

Erss Rautatiehallituksen ja Tie- ja Vesirakennusten Ylihallituksen aset-
tama toimikunta piti tdlld radalla samanaikaisesti kuin Wirtsilin haararadal-
lakin loppukatselmuksen Joulukuun 11 ja 16 piivind 1895 seké Helmikuun 5
pétifié’mét 1896. Naistd katselmuksista yhteisesti toimitettu poytékirja on, mikéli
se koskee nyt kysymyksessd olevaa rataa, seuraavaa sisdltod: .

»Lokakuun 31 pmé 1895 oli Rautatiehallitus valinnut jiseniksi erdfiseen
toimikuntaan Imatran—Wuoksenniskan ja Wartsilin haararatojen loppukatsel-
musta varten silloisen v. t. liilkennetirehtoérin-apulaisen J. Baeckmanin seki
ratainsingorit A. B. Thornbergin ja E. v. Knorringin, edellinen’ Imatran —
Wuoksenniskan ja jalkiméinen Wértsilin haararataa varten, jonka ohessa Tie-
ja vesirakennusten Ylihallitus puolestansa oli m#drinyt nuoremmat insinéorit
Aug. L. Hildénin ja Petter Thuren sanotussa toimituksessa olemaan saapuvilla.
Koska liikennetireht-t')6rin-apuléinen (. Niklander toimituksen aikaan taas oli
astunut virkaansa ja ratainsindéri v. Knorririg sitdvastoin nautti virkavapautta
sairauden tédhden, saapui 8:mnen lilkennepiirin entisen v. t. lilkennetirehtdorin-
apulaisen J. Baeckmanin puolesta vakinainen liikehnetirehtéérin-apulainen G.
Niklander ja ratainsinééri E. v. Knorringin puolesta hénen viransijaisensa v. t.
ratainsinoori Nils Novell loppukatselmukseen, joka tapahtui vuosina 1895 ja
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1896 allanimitettyini p'etivin’at,'jolloin katsastettiin Imatran—Wuoksenniskan ja
Wirtsilin haararadat niihih kuuluviine taltotekmsme laitoksineen, rakennuksi-
neen ja liikkuvine kalustoineen.

Allekirjoittanut puheenjohtaja kirjoitti p&ytikirjan.

Joulukuun 11 paivind 1895 kello 11 e. p. kokoontuivat toimitusmiehet
Imatran asemalle, josta kohta lihdettiin matkalle rataa myéten ylimadriiselld
junalla Wuoksenniskan asemalle ja katsasteltiin asemalla rakennetut

N:o 1. Asemahuoneus hirsistd, sisiltivi odotussalin, konttorihuoneen, 2 asuin-
huonetta asemapiillikslle, keittion, ruoka- ja vaatekomeroitten kanssa.

2. Tavaramakasiini.
N:o 3. Asemamakki. ‘
N:0 4. Kaksinainen vartijamaja 2:1la huoneistolla, huone ja keittié kummassakin.
N:o 5. Kaksi ulkohuonetta kaksinaiselle vartijamajalle, sisiltien ruokaaittoja,
navetan, makkeja ja halkovajoja.
N:o 6. TUlkohuone asemapaallikélle.
N:o 7. Lémmin kellari. '
"N:o 8. Kivestd tehty kaivo puisella pasllysrakennuksella.
N:o 9. Pesu-, leipoma- ja kylpyhuone puusta. |

N:o 10. Asemalaituri kivestd ja maasta.

N:o 11. Puuarkkujen varaan tehty rantalaituri lastausta varten.
Linjan varrelle on rakennettu:

2 yksiniiistd vartijamajaa nithin kuuluvine ulkohuoneineen ja

kaivo kivestd toisen vartijamajan luona.

Taitotekoisia toitd loytyy:
1 silta rautaisella piallysrakennuksella, 8,266 metrin niskeinen, ja
6 avonaista rumpua piillysrakennuksella puustd,
2 peitettyd sm. ‘

Imatran—Wuoksenniskan radan pituus tekee:

Pagradan . . . . . . . .. . . . .. . . . . . 6,750 kilometria
" Sivuraiteet Wuoksenniskan asemalla. . . . . . . .. . 0,706 ”
Soranottopaikoissa . . . , . . . . . . . . . - . . 01197 ”

: v 7,653 kilometriz
Syrjaraide Enson lastauspaikalle Saimaalle, rakennettu Enson
punhiomo-osakeyhtién kustannuksella:
Padraide . . . . . . . . . . 0,808 kilometri4
Pisteraide . . . . . . . . . 0,167 . , Qg7

2

Summa 8,628 kilometrii.

Tie- ja Vesirakenn. Ylihallit, vuosik. 1895. ' . G



Sittenkuin n#in oli Imatran—Wuoksenniskan ja Wirtsilin haararatojen
kiintesin ja liikkuvain osain katsastus padttynyt, palasi toimikunta Wiipuriin,
jossa toimitus ' '

Joulukuun 16 pdwind jatkettiin.

Tissi tilaisuudessa esille tuotiin oikeaksi vahvistettu jaljennds kustannus-
ehdotuksesta rautatietd varten Imatran asemalta Wuoksenniskaan Saimaan
rannaﬂe, vaan kuin ainoastaan - kustannusehdotus, eikd muita Wirtsilan haara-

“radan rakentamista koskevia asiakirjoja ollut kiytettivind, paatettiin ettd toi-
mituksen piddttiminen jitettdisiin siksi kuin sanotut asiakirjat saataisiin han-

kitukst.

Helmikuun 5 pdsvind 1896 kokoontul katselmustoimikunta uudestaan kes-
kustelemaan Wiipuriin, jossa toimitus jatkettiin ja se padttyl samana piaivéné.
— Silloin esilletuotiin taas Helmikuussa 1892 tehty kustannusehdotus 6,75 ki-
lometrin pituista rataa varten Imatran rautatieasemalta Saimaalle, kustannuseh-
dotus Marraskuun 10 p:ltd 1894 0,815 kilometrin pituista haararaidetta varten
‘Wuoksenniskan rautatieasemalta Enson tehtaan varastopaikalle Saimaalla seki
Kulkulaitostoimituskunnan Keisarillisessa Suomen Senaatissa kirjelmd 21 péii-
viltd Lokakuuta 1892 N:o 86, Rautatiehallituksen kirjelms 17 p:ltd Tammikuuta
1895 N:o 3815, Kulkulaitostoimituskunnan kirjelmd 24 p:ltd Toukokuuta 1895,
kaikki asetetut Tie- ja vesirakennusten Ylihallitukselle, mysskin Tie- ja vesi-
rakennusten Ylihallituksen ja Enson puuhiomo-osakeyhtion vililla 10 p. Ke-
sikuuta 1895 tehdystd vilikirjasta oikeaksi todistetbu jirjennds, sekd Imatran—
‘Wuoksenniskan ratarakennuksessa syntyneet pakkoluovutusasiakirjat.

Mainituista kirjoituksista n#htiin Rautatichallituksen toivoneen, ettd ne
kaksi katettua ja nelji avonaista tavaravaunua, joita Tie- ja vesirakennusten
Ylihallitus Imatran-—Wuoksenniskan rataa varten oli tilannut valtionrautateitten
tyopajassa Helsingissé tehtdviksi, kaikki saataisiin tehdd avonaisiksi ja varus-
taa ruuvijarruilla, :

ettd Keisarillinen Senaatti oli méérénnyt, ettd 815 metrin pituinen sivu-
raide sithen kuuluvine pisteraiteineen oli rakennettava Wuoksenniskan asemalta
Enson puuhiomo-osakeyhtion Saimaan rannalla olevalle varastopaikalle kiytba-
milla uusia ratakiskoja Karjalan radan mallia ja niilla ehdoilla, joihin Enson
puuhiomo-osakeyhtio sittemmin edellémainitussa vilikirjassa oli sitoontunut.

- Sen jilkeen ruvettiin ‘tarkastamaan, oliko Imatran—Wuoksenniskan rauta-
tierakennusta varten vahvistettua kustannusehdotusta rakentaessa noudatettu.

~ Tamén tarkastuksen ja katsastelussa tehtyjen huomioiden ynni nuorem-
man insin6rin’ Petter Thuren antamain ilmoitusten nojalla, tehtiin alempana
olevat muistiinpanot, jotka on nimitetty niiden kirjaimien mukaan, joitten koh-
dalla radan rakennuskustannukset on kirjoihin pantu, nimittsin:
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Litt. A. Yleiset kustannukset.

Eiviat kuulu ensink#édn toimikunnan tehtiviin.

Litt. B. Pakkoluov.utus.

-Yli kustannusehdotuksen mé#irin on Imatran asemalla

pakkolunastettu 2,48 hektaaria Imatran asemaalueen laajentami- | -

seksi ja Wuoksenniskan asemalla samaten lisiéin 9,6 hektaaria.
Tie- ja vesirakennusten Ylihallituksen asiamies P. Thure il-
moitti - ett’el pakkoluovutustilaisuudessa mitdin tyytymitts-
myytti pakkoluovutuslantakunnan piatokseen ilmoitettu.

Litt. C. Pengerrystyot.

- Kaikki tahdn kuuluvat tyot huomattiin téydellisesti teh-
dyiksi, vaan olivat Lkatsastelumiehet sitd mieltd ettd ehlki ta-
pahtuvia laskeumisia varten rakennusvaroista varattaisiin

Litt. D. Taitotekoisia toité.

. Kustannusehdotuksessa mainituista kahdesta sillasta on
‘ainocastaan toinen, joka on 3,266 metrin niskeinen, rakennettu
ja toisen Virrasjoen yli tehtdvén 7,423 metrin niskeisen sillan
asemesta on tehty avonainen rumpu 1,5 metrin niskeelld, syysti
etti, Tie- ja vesirakennusten Ylihallitus oli mésrinnyt raken-
nusvaroista kuusituhatta (6,000) markkaa Virrasjoen johdatta-
miseksi Unterniskaan. Toimituksen aikana msingéri P. Thurelle
Tie- ja vesirakennusten Ylihallitukselta tulleen kirjelmin mu-

kaan ottaa Rautatiehallitus tukkiaksensa Virrasjoen vanhan |

jokiuoman, missi se yhtyy Unterniskan kanavaan ja yhtyivit
katselmusmiehet siitd ettd titd tyotd varten oli varattava
Mainitut sillat, avonaiset ja katetut rummut katsottiin,
sen mukaan kun nyt voi paittid, antavan riittivii aukkoja
tulvaveden juoksulle. '

e

1,000

- 300
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Litt. E. P#éllysrakennus.

a)  Sorastaminen havaittiin tiydellisesti tehdyksi.

b) Ratakiskot tarpeincen. Raiteita huomattiin lasketuksi
70 metrii enemmin kuin kustannusehdotus osottaa. Raken-
nuksen ylijidmit 40 kappaletta ratakiskoja (80 kpl. 6-m ja 10
kpl. 7 m) oli toimikunnan mielestd jitettivit Rautatiehallituk-
selle ilman korvausta sorastusraiteen pidentémistd varten Wuok-
senniskan soranottopaikassa. '

Litt. F. Aidat ja tiet.

Ylimentiviin luku ja aidat olivat pakkoluovatuspoytikir-
jan mukaisesti. Maantienoikaisun Imatran aseman kohdalla
sek# maantiesillan havaitsi katsastelutoimikunta tehdyiksi kus-
tanniusehdotusta noudattamalla.

Litt. G. Huonerakennukset.

Kustannusehdotuksessa méa#riattyjen huonerakennusten li-|

siksi on. rakennettu:
1 yksinkertainen vartijamaja linjan varrella ulkohuoneen
kanssa ja ‘
1 lammin kellari kivestd Wuoksenniska asemalla.
Kaikkien vhuonerakenn‘usten uudestaan tivistimistd sekd
verhoamista, laudoitusta ja ulkoa maalaamista varten on rata-
rakennuksen méidrivaroista varattava, arvion mukaan:
Asemahuonetta varten, 190 neliometrilti & e 4: 00
Muita asuinhuoneita varten, 470 neliometriéd & Jne 3: 00 .
Asemahuoneen seindin varustamista varten maalatulla pin-
goituspaperilla ja tapeteilla, 280 neliémetriltd & St 1:40
Seinéin sisdpuolista laudoitusta varten, 85 nel.metr. a y: 3:00
Huoneitten sisimaalausta varten, 85 nelidmetria & Fnc 2:00
Mitd Wuoksenniskan aseman satamalaituriin tulee, havait-
tiin se piirustuksen mukaisesti tehdyksi, ‘mutta katsoi toimi-
kunta etté kaksi isonpuoleista kived, jotka ovat esteellising lai-
vain laiturille pasasos varten, olisi ollut poistettava, jonka téhden
toimikunta oli yksimielinen siitd ettd tétd tyotd varten raken-
_nusvaroista oli varattava ‘

P

pA

760
1,410

392

255
170

300
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Litt. H. Telegraafi.

‘Ehdotuksen mukaisesti on yksinkertainen lankajohto yh-
- den telegrafilaitteen kanssa asetettu Wuoksenniskan asemalla.

Litt. I. Tarpeet rataa wvarten,

‘Qliva.t ehdotuksenmukaiset.

Litt. K. Liikkuva kalusto.

Kustannusehdotuksen mukaan on Imatran— Wuoksenniskan
rataa varten hankittu 6 avonaista tavaravaunua, jotka kuiten-
kaan nyt eiviat olleet saapuvilla, jonka tidhden toimikunta ei
voinut niistd antaa lausuntoa, vaan olivat katselmusmiehet siité
yksimieliset, ettd tavaravaunujen tarpeeksi tarvittavia (6 kpl.)
presenninkié (tervavaatepeitettd) varten varattaisiin.

Tarvekalut.

Liikenneosastolla, liitekirjan mukaan .

Rataosastolla, » »

Sing

600

2,065
210

P

46
76

Syrjaraide Wuoksenniskan asemalta itd#npdin Enson tehtaan varastopaik-

kaan Saimaan rannalle oli rakennettu Enson tehtaan kustannuksella, lukuun

ottamatta ratakiskot tarpeineen, jotka rautatierakennus oli antanut kustannus-

ehdotusta noudattaen.

3 tienylimentévii oli pakkolunastuslautakunnan padtoksen mukaan tehty ja

1 katettu rumpu, tarkoitustaan vastaava.

Niin tapahtunut:
Wiipuri, 5 p. Helmikuuta 1896.

Gustéf Niklander.

P. Thure. ~ Aug. Thornberg.
August L. Hildén. Nils Norell

o
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Katselmuspdytéakirjassa mainittuja 6 avonaista, tavaravatna rauvijarrulla on
valtionrautateitten Helsingin konepajassa valmistettu 14,247 markan 90 pennin
yhteenlaskettuun hintaan eli noin 2,375 markkaan kappaleelta. »

Seuraavat kolme taulua niyttévit miten Imatran—Wuoksenniskan rauta-
tierakennusta varten nostetut rahat erityiskohtaisesti ovat kiytetyt, tyon jo-
kaista padryhmis kohti tulevan kustannuksen, mydskin jaettuna radan kilo-
metriluvulle ja osotettuna prosenteissa koko kustannuksesta, seké sanotuista
rahoista tehdyn paditilin.

.

Seikkaperdinen taulu Imatran—Wuoksenniskan rautatien raken-
- nuskustannuksista.

Keskihinta:

. Sng | pld)  Img | pit
a
Litt. A. ' ¥ I=

Yleiset kustannukset.

a) Hallintokustannukset.

1. Palkkoja ja palkkioita Ylihallituk-

SeSsd . . . . . . . oL — — 3,908 |33
2. Palkkoja ja palkkioita koto- ja ulko- :
maisten tilausten tarkastelijoille . . — — 610 | 45 4,518 78

b) Tyongohto-kustannukset.
Palkkoja ja palkkioita insinsoreille — — 7,050 | —

2. Palkkio linjakassoorille . . . . . — — | 8450 |—
3. Talkkoja ja palkkioitarakennusmesta-
reille, tyon-ohjaajille, .tangonkuljet-
tajille y. m. kiskylaisille . . . . — — 5875 |70  16,375] 70

¢) Majautus.

Konttorin- hyyry . . . . . . . — — 350 | —
2. Wirkahuoneiston limmitys, valaisu
. Ja pubtaanapite . . . . . . . P — 40 |68
3. Konttori-tarvekapincitten poiskirjoi- ‘
tus ja tappiot . . . . . . . . — — : 13 |16 403! 84
d) Tarvekulut.
1. Konttorikirjat, taulut ja painotuot-
teet . . . . L o Lo oL L — — 324 135
2. Piirustus- ja kirjoitusaineet . . . - — 102 | 20 496| 55

¢) Sekalaisia menoja.

1. Matkustukset ja ldhetykset . . . — — 124 | 20
Siirto — — 124 | 20 21,724 87
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Siirto

Keskihinta : g y
g pid S | pE Sy plE
Siirto — — 124 |20 21,724| 87
Telegrammimaksut — — 15 140
Sanomalehti-ilmoitukset . — — .22 |50
Kustannukset lukusalista — — 237 (10
Sekalaisia menoja . .. — — 32 | —
Poiski'rjoiitus ja tappiot varastoka-
Inista ja viliaikaisista rakennuksista — — 3.448 | 92 3,880( 12
Litt. B. ‘[
Pakkolunastus. :
Maan lunastus . — — 24,926 |50
Ladon muuttaminen .o -— — 15 | —
Kotvaus maanomaajille vastaisesta
aitausvelvollisuudesta sekdi, ~ muista
haitoista e e e — — 11,613 | 10
Palkkiot toimitns-masnmittarille ja
" pakkoluovutus-lantakunnalle ja alu-
eeni pyykitys . - - 1,994 [60| 38549/ 20
Litt. C.
Pengerrystyot.
a) Edeltivit tyot.
Linjan tutkimus, seivistys, vaakitus
ja kartallepano . -— —_ 1,721 | 32
Metsiinkaato ja raivaus . . . km. 5,51 448,938 2,473 |65 4,194( 97
b) Maankaivuutydt.
Jokien ja purojen oikaisuissa, viemiri-
ojista y. m. kaivamisista. maan kui-
vatusta varten on uloskaivettu kuutm. 807 0,648 523 |10
Apurahoja osan Wirrasjoen varrella
Ruokolahden pitijissa olevain vesipe-
riisten maiden kuivattamiseksi — —_ 6,000 | —-
6,523 | 10.
Radan vieriojista on kaivettu kuutm. 11,794 0,599 7,062 | 99
Ratapenkeren leikkauksista on ulos-
kaivettu ja penkeroksi Lijitty '
e e e . kuutm. 25,708 0,897 23,069 |92
Ratapenkeren leikkauksista on pois- .
kaivettu ja sivulle kasattu kuutm. 1,916,50 0,642 1,230 | 70
— — 37,886 | 71 68,349 16 |
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Keskihinta : # .
14
Sng pis WPl S | pfR
Siirto — — 37,886 |71 68,349 16
Vara-ottopaikoista puuttuvaa penger- . )
tiytetti varten on kaivettu kuutm. 16,056 . 0,694 11,150 |37 49037/ 08
¢) Kivensdrkemis-tyit.
Viemiri- ja sivuojista on irti siir-
jetty . . . . . . . . kuutm! 6,50 8,117 57 |05
Ratapenkeren leikkauksista: on irti i
sirjetty kuutm. 62 - 9,009 5G4 |15
Ratapenkeren viemiiriojista ja leik-
kauksista on poistettu isompia maa-
kivii . . . . . . . . kuubm. 1,666,50 2,334 3.859 |21 4,510 41
d) Maan jao ratapenkeren
lujennus.
Risunki-alustoita on tehty . mnelm, 3,692,50 0,531 1,961 |49
Ratapengertd ja ojia .on verhottu )
kivilld . . . . . . . . nelm. 1,991 1,200 2,389 |80
Sora-, ruokamulta- ja turve-paillys-
tettd ratapenkeren ja ojain kalteisiin
ontehty . . . . . . . mnelm 46,503,590 0,131 6,105 | 55
Salaojitusta asema- ja vartijamaja-
alneilla jatkom. 121 1,701 205 | 80 10.662| G4
Litt. D.
Taitotekoiset-tyot.
a) Viemdrirummut,
Perustuskaivuu ja keinollinen perus-
tus, ponttaus y. m. — — 6,864 | 46
Kylmiimuuria 2 katettuun rumpuun
on tehty . kuutm. 133 17,571 2,336 |95
Kylmimuuria 6 avoimeen rumpuun ‘
on tehty . kuutm, 338,10 18,144 6,134 |62 15.336] 03
- L .
b) Siltain rantamuurit jo patsaat:
1 sillan perustustyst . ' — — 3,253 | 86
Kylmimuuria kiilatusta ja vuollusta
kivesti on tehty . kuutm. 210 26,217] 5,505 |57 8.750| 43
1
¢) Sillanniskeet.
Ostetuita rautaisia siltaniskeiti ja
siltaosia . . . . . . . . tonia 0,986 - 408,631 402 | 91
' Siirto — — 156,654 |75

402 | 91
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Keskihinta: .
g pia | T |PE] e P2
~ Siirto — — 402 |91 156,654| 75
Siltaosain kuljetus . .o — — 12 ;82
Yluspano, kokoonkotkaus, puu-piil- ’
lysrakennus ja maalaus. . — — 448“ 70 864| 43
Litt, E.
Pdillysrakennus.
a) Sorastaminen.
'i‘yUntUk'ﬁrryillii eli hevosilla on tuotu -
alussoraa . . . . . . . kontm, 4,176,30 l,csg 6,339 |13
Junalla on tuwotu  piiillyssoraa .
. kuutm, 15,935 0,560 8,921 |75 15,760| 88 | - ’
b) Ratapolkyt.
Ratapolkkyji on ostettu . . kpl. 11,319 0,795 8,99S i5
Ratapslkkyjen tarkistus ja lovitus . — — 376 1 13
Ratapulkkyjen kuljetus . — — 614 (21|  9988l49
b
¢. Ratakiskot tarpeineen.
Ratakiskoja on ostettu . . . tonia 331,888 99.236] 52,935 | 34
Sidekiskoja on ‘ostettu . . . " 9G.71s 135,621 3,623 | 51
. 26, i
Pohjalaattoja on ostettu . . 2,397 153,596 368 |'17
Ruuvipultteja on ostettu . . 3,573 469,950[° 1,679 |13
Kiskonaunloja on ostettu . . 12,245 371,159' - 4,544 | 96
Vaihteita on hankittu . . . kpl 6 344,530] 2,067 | 18
Purkaus-, lastaus-, kuljetus- y. m. : )
kustannukset ovat olleet — — 4,730 |84 49,949 13
d) Raidetten naulagaminen ja tukeminen.
1 & 2. Pai-, siva- ja syrjdraidetten nau- |
laws . . . . . . .+ . . .km 7,653 496,727 38,801 |45
Edelldmainittuin ratakilometrien tu- 1
keminen ja tarkistus . — 1,244,189)  9.526 |37 13,327) 82
Litt. F.
Aidat ja tiet.
a) Aidat.
‘Wuoksenniskan asemalla tehty sii-
leaita . . . . . . . . jatkom. 1,117 0,776 '866| 89
Siirto — — — -

Tie- ja Vesirakenn. Ylihallit. vuosik. 1895,
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Keskihinta: . il s ~,-;
Sy pit Sy | pi2] . P2
Siirto —_ — — =] 24741239
b) Tiet ja ylimenfc’ivdt.
. Maantien oikaisu Imatran asemalla
sekd maantiesilta . . . . jatkom. 150 6,568 985 |15
Radan ylimentivid sen tasalla ynni
nijhin kuuluvia rumpuja ja verijid |
on tehty . . . . . . ... kplL 14 265,854 3,721 |96
Tasoitukset ja tiet Wuoksenniskan
iirissi t maksaneet . —_ —
aseman piirissit ovat maksanee 2,117 | 60 6824 |71
Litt. G.
Huonerakennukset.
a) Asemamkennukset‘.
V:nnen luokan asemahuoneus  kpl. 1 - 11,741 125
_ Asemalaituri kivesti ja maasta kpl. 1 — 1,347 |55
Kaksinainen vartijamaja . . kpl 1 - 4,623 | 59
Yhteenrakennettu leipoma-, pesu- ja
kylpyhuone . . . . . . . kpl 1 - 4,398 {48 .
Ulkohuoneita, kellareita, kaivo y.m. - - 5,374 [66) 27485 |53
b) Tavaramakasiinit ja latvalaiturit.
- . R 1 — 1,803 |62 ,
Vihempi tavaramakasiini . . kpl . 8‘713 30
Laivalaituri . . . . . . . KkplL ! 10,516 |92
{) Vahtihuoneet linjalla.
2 3,628,825 7,0.7 | 65
Yksindisia vahtimajoja . . . kpl. PR :
Ulkohuoneita, kellareita, kaivoja y. m. )
» — — 2,837 |77
edellisille . 33 | 10 -
Vahtikoju . o B 9,928 | 52
Litt. H.
- Telegraafi.
Yksintiinen lankajohto laitteen kanssa :
— — — |—| 1,52 |28
on maksanut', :
Litt. L
Tarveosat rataa varten.
a) Kiintonaiset tarveosat.
Kilometri-, kaltevaus- ja viistotol- "
pat ovat maksaneet ‘ — - 162 | 20
Kiinteiit puskimet . 2 7991 | 169 |82 322 | 02
Stirto — — — — | 304,016| 37




Keskibintas:
g pld

Siirto - — — | —| 304016]87

S \pB| Fng | pit

Litt. K.
Liikkuva kalusto.
‘¢) Tavaravaunut.

Yhdistettyd avonaista tavara- ja lank-
kuvaunua ruuvijarrulla . . . kpl. | 6 2,374,548 - —| ' 14,247/ 29

Litt. L.

Sairaanhoito.

-Sairasten ja vikaantuneiden tyoldisten v
hoito on maksanut. . . . . . . — — — — 1,791| 06

- Litt. M,
" Tarve- ja huonekalut.

— — 2,065 | 46
— — -210 |76 2,276/ 22

Liikenneosaston tarvekalut

Rataosaston »

Litt. 0.
Radan tdydennystybt.

Helmikuun 5 p:ni 1896 tehdyn katsaste-
lupuytakirjan nojalla maksettu Rau-
tatichallitukselle kiteists rahaa:

Otaksuttna ratapenkereitten pitemm&n
aikaa edespiin tapahtuvaa laskeutu-
mista varten . . . . . . . . . — — 1,000 | —

Wirrasjoen vanhan uoman tukkimista
varten siind paikassa missi Wirras-
joki nyt laskee Unterniskan kanavaan — = 300 | —

Kaikkien huonerakennusten uudestaan ' )
tivistdmistd, laudoitusta ja ulkopuo-
lista maalausta varten, arviolta: ase-
mahueneista ja asemapidllikkojen o o
-asunnoista, 190 nel. metrid & Sy 4 - - - 760 —
muista asuinhuoneista 470 nel. metris ' '
Tk H - — 1,410 | —

Asemahuoneen varustamista varten maa-
latulla pingoituspaperilla ja tape-
teilla, 280 nel. metrid & oy 1,40 .. — — 392 | —

Siitto | — — 3862 |—| 322,:330] 94
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Keskihinta: . "
Fng pid S| pll Sy | pid
. Siirto — — 3,862 | — 322,330] 94
Asemahuoneen seiniin sisiipuoleltalandoit- .
tamista varten, 85 nel. metrid & Sy 3 — -~ 255 | — — —
Sisdpuolista maalausta varten, 85 nel. ' .
metrid & Sy 2. — — 170 | — — —
2:den isomman kiven poistamista varten,
jotka ovat laivakululle esteenii Wuok-
senniskan satamasillan luona . ) — - 300 | — — —
6  presenningin  (tervavaate-peitteen)
hankkimista varten tavaravaunujen .
tarpeeksi — — 600 | — 5,187| —
Summa l - — — —] 327,517|H4
|
Yhteenveto kustannuksista.
6,75 km. | & z: g
Sy pid] pasraidetta g <3 %
kilometrills, [ § & Z
: B Z
Litt. A. Yleiset kustannukset 25,604l00] 83,7933 7810
» B. Pakkolunastus . 38,549\20] 5,710,909 11,770
» C. Pengerrys . 68,405(10] 10,134,09] 20,886
» D. Taitotekoiset tyot . 24,959|89)  3,697,76 7,621
» E. Péaillysrakennus 89,026(32] 13,189,08] 27,188
, F. Aidat ja tiet, 7,691/60] 1,139,50] 2,348
» . Huonerakennukset 47,930/97] 7,100,88] 14,635
» H. Telegraafi, 1,526/28 226,12 0,466
» L -Radan tarveosat 322102 47,11 0,098
» K. Liikkuva kalusto o 14,24729] 2,110,711 4,350
, L. Sairaanhoito . 1;79106] 26534 0507
» M. Huone- ja tarvekalut . 2,276/22 337,22 0,695
» 0. Radan tiydennystyot 5,187|— 768,44] 1,584
Summa, 327,517194] 48,521,18] 100
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Paatili Imatran— Wuoksenmskan rautatlerakennukseen nostetulsta
ja kaytetylsta rah01sta

S\l g . |pid

Debet.

An Kulkulaitosrahaston midrarahoista Imatran—

‘Wuoksenniskan rautatien rakennusta varten on

+ Tie- ja vesirakennusten Ylihallitus Suomen Val-
tiokonttorista nostanut:

vuonna 1892 . . . . . . . . . ... 45,000 —
, 1894 . . . . . . . . . . . . .[115,000—
w 1895 . . . . L . . o . ... [ 185,500/—1 345 500~
Summa e | — |—| 345,500/ —
Kredit.

Per Vastaavista rahoista on Tie- ja vesirakennusten
Ylihallitus 19 p. Toukokuuta 1896 Suomen Val-
- tiokonttoriin takaisin maksanut. . . . . . . —  |—] 17,982/60
Niinkuin edellinen seikkaperiinen taulu Imatran
—Wuoksenniskan  rautatien rakennuskustan-
nuksista tarkemmin ndyttid suorastaan pantu _
rahaa . . . . 322,330(94
» Radan tdydellistd kuntoonpanoa varten 5 p. Hel-

mikuuta 1896 tehdyn katselmuspdytékirjan nojalla

maksettu Rautatiehallitukselle puhdasta rahaa . 5,187|— | 327,517|94
Summa ing: — |~ 345,500|—

Helsingiési, Tie- ja vesirakennusten Ylihallituksen piskonttorissa Valtion
rautatierakennuksia varten, 19 p. Toukokuuta 1896. '

G. Fredr. Rotkirch.



B. Wartsﬂan haararatérakénnus.

Toukokuun 16 p:nd 1890 annetun armollisen kirjelmén mukaan, joka si-
saltdd kiskyn Karjalan rautatien rakentamisesta, oli sen yhteydesséi haararata
rakennettava sanotun radan Wirtsilin asemalta Wirtsilén rautatehtaalle Toh-
majirven pitdjéssé, jos tehtaan omistaja ottaisi maksaaksensa kolmannen osan
rakennuskustannuksesta, joka laskettiin 300,000 markaksi. Tehtaan omistajain, -
Toiminimi N. L. Arppen perillisten anomuksesta etti haararata rakennettaisiin
niin pian kuin mahdollista ja ettd Toiminimi saisi valtiolle suorittaa osansa
kustannuksiin osittain 10,000 markalla vuosittain 10 vuoden kuluessa, joitten
maksujen vakuudeksi valtio saisi ensimiisen kiinr.lityksenv erityisiin Toiminimen
omistamiin taloihin ja teollisuuslaitoksiin Sortavalan pitdjissi, myontyi Keisa-
rillinen Senaatti -Maanvﬂjelystoimituskunnasta tulleessa, Elokuun 11:pné 1892
. péivityssd kirjelmassi siihen, kuitenkin ehdolla ettd ensimiinen maksu suori-
tettaisiin heti ja ensiméinen kiinnitys mainittuihin kiinteimistoihin ja laitoksiin
annettaisiin- valtiolle vakuudeksi jilelliolevain yhdeksinkymmenentuhannen
markan maksamisesta seké lisiksi hyviksytty takaus eli muu vakuus pantaisiin
siitd méarastd, jolla Toimininen osuus haararadan kustannukseen voisi nousta
100,000 markkaa isommaksi. Ja kiskettiin Ylihallitusta samassa kirjelmiss, sit-
tenkuin ensiméinen maksuerd, 10,000 markkaa, Toiminimen osuudesta sanot-
tuun kustannukseen oli Valtiokonttoriin suoritettu ja masritty vakuus jasnnok-
sestd saatu, rakennuttamaan vieldmainitun haararadan yhteydessid parhaillaan
tyonalaisen Karjalan rautatien toitten kanssa.

Kirjelméssd Marraskuun 15 p:ltd 1892 ilmoitti Valtlokonttou, ettd teh-
taan Toiminimi oli téyttényt miti Keisarillinen Senaatti ehdoksi haararadan
rakennustyén alkamista varten oli médréinnyt. Se rahamdiiri, joka seuraavaksi .
vuodeksi voitiin midrati Karjalan ratarakennusta varten, oli kuitenkin niin
pieni, ettéd se kokonaisuudessaan oli kiytettivi toitten siinnollisestd jatkamista
varten péiradalla.

Vasta Karjalan rautatierakennuksen vuosirahansidinnéssd vuodelle 1894
madrdttiin varoja toitten alkuunpanoa varten Wirtsilin haararadalla, nimittiin
50,000 markkaa, joitten lisiksi, Kulkulaitostoimituskunnan kirjelmin mukaan
Syyskuun 21 p:dtd 1894, 30,000 markkaa miirattin haararadan ratakiskojen
ostamiseen, syystd ettel Valtionrautateitten varastosta riittinyt vanhoja kiy-
tettyja ratakiskoja, niinkuin alkuperiisessd kustannusehdotuksessa edellytettiin.

Sittenkuin Ylihallitus, hyvéksyen tehtaan omistajain lausumaa toivomusta
ettd radan alkuperiinen suunta muutettaisiin tehtaan liheisyydessi siten saa-
dakseen sille avarampia kaarroksia ja mukavampia maasuhteita, oli valmista-
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nut lopullisen suunnnitelman ja kusbannusehdotuksen haararadalle, thdybtun
toihin  Tammikuussa viimesanottuna vuonna. .
Vuonna 1894 alotettiin - pengerrys’cyot Ja toimitettiin oqa pelustustmta
siltoja varten, jonka ohessa puuaineita ja kivid niihin sekii rataa varten tar-
vittavat kiskot hankittiin. :
1895 vuoden kuluessa suoritettiin jalelld -olevat tyot, niln ettd rata valmis-
tui Lokakuun keskivaiheella.
Kustannus siiti tekee 847,180 markkaa 41 pennla, joita on meksettu:

g p Sy P
~Vuonna 1894 . . . . . — — | 88,485 | 54
Vuonna 1895.

Tammikuussa . 12,400 . 06
Helmikuussa 14,915 | 29
Maaliskuussa ... ... .| . 15560 | 36
Huhtikuussa . . . . . . . . . . . 7,623} 26
Toukoknussa 9,740 | 71
Kesikuussa. - 34,873 93
Heindkuussa . . . . .. . ... . . . 14,249 | 86
Flokuussa .. . . . . . . . . . . .| 108360 |87
Syyskuussa. . . . . . . . . . . . 21,289 | 24
Lokakuussa . . . . . . . . . . . 7,911 | 09
Marraskaussa . . . .. . . . . . . 554 | 76

Joulukuussa . . . . . . . . . . . 16,174 | 44 258,644 | 87

Summa — — | 847,130 | 41-

Tyomiesten luvun keskimidrin tyopiivittiin seks paivildisten ja urakka-
tyomiesten keskim#drdisen péivépalkan kultakin vuoden kuukaudelta tyon kes-
tdessd niyttévat seuraavat taulut:
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Taulu, niyttivi keskimiiraisti tyomiesten lukua tySpaivittiin
kultakin kuukaudelta Wirtsildn radalla.

Vuonna 1895, Paiviatyoldisid. Urakkatyoliisii.
: v Summa
- Kuukausi. If'[elvoTlen Henkilod. | Summa. ]-E[evo'nen Henkilgi. | Summa. tydmichis
I ja mies. ja mies.
Tammikuu . '3,44 56,90 60,30 33,38 75,67 109,05 169,39
Helmikuu . 056 | 272 | 9228 | 2046 | 9661 | 117,07 | 139,35
Maaliskuu . 1,04 44,54 45,58 24,80 52,70 77,50 123,08
Huhtikuu 1,10 55,08 56,18 8,46 23,71 - 32,17 88,35
Toukokuu . 0,96 34,52 | 35,48 10,11 38,81 48,92 84,40
Kesikuu 1,09 51,50 52,59 8,50 140,04 - | - 148;5¢ | 201,13
Heinikuu . 0,83 80,88 81,71 8,50 75,43 83,93 165,64
Elokuu . — 153,59 | .153,59 5,22 62,13 67,35 220.94
Syyskuu . — 165,68 165,68 1,12 55,42 56,54 222,22
. Lokakuu 0;43 78,00 78,43 0,70 12,04 12,74 91,17

Taulu, nédyttivi keskimédrdisen péivéldisten ja urakkatyémiesten
pidivipalkan vuoden eri kuukausina Wértsilin haararadalla.

Vuonna 1895. P‘ziiviityliﬁ. Urakat.
Kuukausi. Hevo?en Ja Henkilo. Hevo‘n on Ja Henkili.
) mies. mies. :
Tammikuu . 3,53 2,28 3,48 2.23
H_elmikuu . 3,40 "2,05 3,24 : 2_;14
Maaliskuu . 3,38 2,32 4,12 2;80
_Huhtikuu 3,40 2,15 4,67 2,39
Toukokuu 3,60 2,55 4,65 2,64
Kesikuu 3,80 - 2,56 4.29 3,53
Heinékuu 3,66 2,52 4,06 2,47
Elokuu . — 2,48 3,95 - 2,60
Syyskuu . . — 2,18 3,69 2,58
Tokakuu. 400 2,00 7,15 2,18 .




Radan kahteen siltaan kuuluvat rautaosat, painoltaan 197,189 tonnia, on
hankkinut” Toiminimi Actien Gesellschaft fiir Eisenindustrie und Briickenbau,
vormals J. C. Harkort, Duisburg am Rhein’istd, kontrahdin mukaan Tammi-
kuun 14 p:ltd 1895 230 Reichsmarkin hinnasta tonnilta.

Radalla naulatut 6 té’mydellisﬁ'é, vaihdetta on valmistettu Wiipurissa ole-
vassa Valtionrautateitten konepajassa.

Wartsilin haararadan takia ei ole ollut tarve lisita Karjalan radan liik-
. kuvaa kalustoa. _ ' ‘

Lokakuun 16. p:ni 1895 luovutettiin rata, Keisarillisen Senaatin Kulkulai-
tostoimikunnan kirjelméssd saman kuun 11 p:ltd antaman méaérdyksen noudat-
tamiseksi, valmiina Rautatiehallituksen hoitoon ja avattiin yleiselle liikkeelle.

Loppukatselmuksen radalla toimitti 11 ja 16 p:ind Joulukuuta 1895 sekd
5 pmi Helmikuuta 1896 eris Rautatiehallituksen ja Tie- ja vesirakennusten
Ylihallituksen asettama kommissiooni eli toimikunta Imatran—Wuoksenniskan
haararadan loppukatselmukseﬁ yhteydessé. Néaissd katselmuksissa yhteisesti
tehty poytikirja on, mikali se nyt kysymyksessi olevaa rataa koskee, seuraa-

vaa sisdltod:

,Lokakuun 31 pmé 1895 oli Rautatiehallitus valinnut jéseniksi erddseen
toimikuntaan Imatran—Wuoksenniskan ja Wirtsilan haararatojen loppukatsel-
musta varten silloisen v. t. lilkennetirehto¢rin-apulaisen J. Baeckmanin seké
ratainsingérit A. B. Thornbergin ja E.v. Knorringin, edellinen Imatran—Wuok-
senniskan ja jialkim#inen Wirtsilin haararataa varten, jonka ohessa Tie- ja
vesirakennusten Ylihallitus puolestansa oli misrinyt nuoremmat insindorit
Aug. L. Hildénin ja Petter Thuren sanotussa toimituksessa oleman saapuvilla.
‘Koska liikennetirehtoorin-apalainen G. Niklander toimituksen aikaan taas oli
astunut virkaansa ja ratainsinééri v. Knorring sitévastoin nautti virkavapautta
sairauden tihden, saapui 8:mnnen liikennepiirin entisen v. t. litkennetireht66rin-
apulaisen: J. Baeckmanin puolesta vakinainen liikennetirehtéorin-apulainen G.
Niklander ja ratainsinésri E. v. Knorringin puolesta hénen viransijaisensa v. t.
ratainsingori Nils' Norell loppukatselmukseen, joka tapahtui vuosina 1895 ja
1896 allanimitettyin piivind, jolloin katsastettiin Imatran—Wuoksenniskan ja
Wirtsilin haararadat niihin kuuluvine taitotekoisine laitoksineen, rakennuksi-
neen ja liikkkuvine kalustoineen.

Joulukuun 11 p:nd kokoontuivat toimitusmiehet Imatram asemalle, josta
kohta lihdettiin matkalle rataa myoten ylimasriiselld junalla Wuoksenniskan
asemalle ja tarkastettiin sielld rakennetut ‘

Tic- ja Vesirakenn. Ylihallit. vuosik. 1895. 8
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Toimituksen ‘Wuoksenniskalla paatyttys lahtivit katselmusmiehet, paitsi
Ratainsingori Thornberg, jonka toimi Imatran—Wuoksenniskan haararadan
loppukatselmuksella oli pdsttynyt, samana. piivini edelleen Sortavalaan, josta
seuraavana p#iving, sittenkuin sielld oli toimikuntaan yhtynyt v. t. ratainsi-
no6ri Nils Norell, :joka valtionrautateitten puolesta piti ottaman osaa Wirtsilin - ‘
haararadan katselmukseen, matkustettiin Wartsilin asemalle ja sieltd Wirtsilan
haararataa pitkin Wirtsilin tehtaalle. N

Wirtsilin haararadalle ei ole muita huonerakennuksia tehty kuin ainoas- .
taan yksinkertainen vartijamaja asfalttihuopakatolla ynni ulkohuone.

Taitotekoisia tiitd loytyy:

2 siltaa rautaisella pﬁallysrakennukselld, nimittéin:
1 silta 51,958 4 2 >< 8,907 metrin niskeilld Jénisjoen poikki ja
1 silta 28,000 + 2 >< 8,907 metrin niskeilld Juvanjoen yli,

3 kpl. peitettyjd rumpuja, ' ’

1 kpl. avonainen rumpu, _

1 ylimenosilta puusta, Wartsilin tehtaan yksityisen raitiotien ylivientis varten
sen ja rautatien risteyksessd. '

Wéirtsildin haararadan raidepituus on:

Pggraiteen . . . . . . . . . . . 3,297 kilometrii
Sivuraiteen . . . . . . . . . . . 1,351

»

4,648 kilometrii.

Sittenkuin ndin Imatran—Wuoksenniskan ja Wirtsilin haararatojen kiin-
tedin ja likkuvain osain lkatsastelu oli péaattynyt,palasi toimikunta Wiipuriin,
Jossa toimitus o

Joulukuwun 16 pdivind jatkettiin.

Silloin esille tuotiin oikeaksi vahvistettu jiljennds kustannusehdotuksesta
rautatietd varten Imatran asemalta Wuoksenniskaan Saimaanjiérven rannalle, vaan
kuin kisilld oli ainoastaan kustannusehdotus, mutta ei muita Wirtsilin haara-
radan rakentamista koskevia asiakirjoja, pastettiin siirtdé toimituksen paitty-
minen tuonnemmaksi, siksi kuin mainituita asiakirjoja oli hankittu.

Helmikuun 5 pnd 1896 kokoontui katsastustoimikunta wudelleen keskus-
telemaan Wiipuriin, jossa toimitus jatkettiin ja se p#éttyl samana paivini.



. Wartsilin rautatierakennuksen tarkastamista varten esitettiin kustannus-
ehdotus 8,35 kilometrin pituista haararata varten Wiirtsilin asemalta Karjalan
radalla Wirtsilin tehtaalle, samoin sille ehdotettua uutta suuntaa varten, tehty
Tammikuussa 1894, Hinen Keisarillisen Majesteetinsa kirje 16 p:1ti Toukokuuta
1890, Osakeyhtic N. L. Arppen perillisten kirjoitukset Tie- ja vesirakennusten

~ Yilihallitukselle 18 p:lti Toukokuuta 1893 ja 1 p:lti Kesikuuta 1895, Yliinsi-
noori K. W. Branderin edellisen kirjoituksen johdosta antama lausunto 3 p:lt
Helmiknuta 1894, 'oikeiksi todistetut jiljennckset Tie- ja vesirakennusten Yli-
hallituksen kirjelmistd 5 p:lti Helmikuuta 1894 N:o 177, 1 p:ltd Toukokuuta
1895 N:o 568 ja 26 p:ltd Heindkuuta 1895 N:o 1,096 seki Wiirtsilin haara-
radan rakentamisen johdosta syntyneet pakkolunastus-asiakirjat.
Ylldmainituista kirjelmistd nahtiin, ettd Wartsildn - haararadalle alkuaan
aijottua suuntaa oli hylitty ja sen sijaan valittu uusi,
ettd haararadan sillat ohvat aijotut tehtaviksi myijskin maantienliikett
varten, ‘
etti tehtaan omistajat, Osakeyhtio N L. Arppen perilliset olivat ilmoitta-
neet hyviksyvinsi Tie- ja vesirakennusten Ylihallituksen ehdotuksen ylimeno-
siltaa ja raitiotiejirjestelyd varten Wirtsilin haararadan poikki pikettien 113
ja 114 kohdalla, ja ettd yhtio oli sitoontunut omalla kustannuksellansa vastai-
suudessa pitamsin edellimainitulla ylimenosillalla tehdyn raition kunnossa, seké
ettéd yhtio oli tunnustanut pakkoluovutuksessa piketin N:o 80 kohdalle méars-
tyn ylimenotien tarpeettomaksi, josta todistus on téhin poytikirjaan liitetty.
Tamén tarkastuksen ja katsastelussa tehtyjen huomioiden nojalla tehtiin
alempana olevat muistiinpanot, jotka on nimitetty niiden kirjaimien muukaan,
joitten alla radan rakennuskustannukset on kirjoihin pantu, nimittdin:

Sy | piE

Litt. A. Yleiset kustannukset.

Eivat kuulu toimikunnan tehtidviin.

Litt. B. Pakkolunastus.

Mitdian oikeudenkdymisia tilanomistajain kanssa ei ole ole-
massa ja pakkolunastus on toimitettu asiassa syntyneltten asia-

kirjain mukalsestl

Litt. C. Pengerrystyot.

Huomioon ottamalla sitd ratapenkereitten . laskeutumista,
joka pitemmén aikaa edespdin on otaksuttava t.apahtqvaksi, S0-




pivat katsastusmiehet keskeniifin siitd, ettd joku rahamdasirs tits
varten oli Wirtsilan haararadan rakennusvaroista jitettiva Rau-
tatiehallitukselle ja arvattiln tdmi rahaméasrd .

Litt. D. Taidollistyot.

Mité tulee tills rataosalla rakennettuihin 2:teen siltaan
8,007 4 51,958 -~ 8,907 ja 8,907 4 28,00 4- 8,907 metrin niskepituu-
della sekd 3 peitettyyn ja 1 avonaiseen rumpuun, niin katsas-
tusmiehilld ei ollut mitdsn moittimisen syytd aukkoihin nihden,

| koska nimdit, sikdli kuin nyt voitiin paattias, jattivit riittdvas

tilaa tulvaveden juoksulle. Katsastuksessa huomattiin kuitenkin
ettd Janisjoen yli vievén 8,907 4 51,958 |- 8,907 metrin niskeisen
sillan rantamuurit olivat laskeentuneet, pohjoinen 0,175 m. ja
etelipuoleinen 0,130 m., jonka tihden valurautalevyja oli pantu
sillankannatusten alle tidytteeksi. Koska el viimeising kuukau-
sina endin, eikd myoskddn sillé aikaa kuin rataa oli kiytetty
junaliikkeelle, mitdin laskeumisia oltu huomattu, olivat katsas-
tusmiehet sitd mieltd ettel mitdéin kustannuksia tétd varten endtn
ollut varattava. Sitd vastoin olivat katsastusmiehet yksimieli-

set siitd ettd joku raham#drd oli Wirtsilin haararadan .raken- |

nusvaroista annettava Rautatiehallitukselle Jénisjoen' sillan tay-

“dentamiseksi, jotta sitd kustannusehdotuksen mukaisesti voitai-
' siin kiyttdd myoskin ajosiltana, ja varattiin tétd varten arviolta

Litt. B. Pé#illysrakennus.

a) Soratdytettd oli ruusaasti vedetty ja kaikkialla normaa-
liprofilin s##témii médrisd ennermmén. -

b) Ratakiskot tarpeineen. Kustannusehdotuksen mukaan
tekee pid- ja sivuraiteitten yhteenlaskettu pituus 4,20 kilometrid
ja on radalla laskettuna:

padiraidetta . . . . . . . . . 8,207 kilometris
siva- ja syrjéraiteita . . . . . . 1,351 ”

Summa 4,648 kilometrid

- Katsastusmiehisté, nayttivit asetetut sivn- ja syrjiraiteet

tdysin vastaavan litkenteen vaatimuksia.

Sy

2

1,200

3,000




-Litt. F. Aidat ja tiet.

Pakkolunastuspoytikirjan mukaan ovat kaikki maanomis-
tajat saaneet korvauksen kaikista niisté haitoista, kuin rautatien
rakentaminen heiddn tiluksiensa halki on matkaansaattanuut,
jonka takia myoskin rautatierakennus on vapautettu aitausvelvol-
lisuudesta vapaalla radalla; sitdvastoin on rautatierakennus teh-
nyt sileaitaa sen varastopaikaksi pakkolunastetun alueen ympéri,
joka on tyoprofilissi merkittyjen pikettien 71 ja 85 vililld.

Kaikki pakkolunastuspdytékirjassa mainitut yliménotiet
ovat tehdyt, paitsi piketin N:o 80 kohdalle ehdotettu, syysta
ettd Osakeyhtid N. L. Arppen perilliset oheenliitetyn todistuk-
sen mukaan oli myéntinyt sen tarpeettomaksi. »

Yli kustannusehdotuksen médrin, vaan kuitenkin pakko-
lunastuspdytikirjaa noudattamalla, on rakennettu ylimenosilta,
aijottu sekd ajoneuvoja etti raitiovaunuja varten.

Litt. G. Huonerakennukset.

Kaikki rakennukset ovat kustannusehdotuksen mukaisesti
tehdyt ja sitd paitsi yli kustannusehdotuksen mé4rin saunara-
kennus Jinisjoen yksindisen vartijamajan luona. Sitdvastoin
ei ole kustannusehdotuksessa mainittua kaivoa tehty, kuin lihei-
syydesséd on mainion hyvé lihde.

Yksindisen vartijamajan uudestaan tivistdmistd, verhoo-
mista sekd ulkoa maalaamista varten varattiin rakennusrahoista
arvion mukaan 110 nelidmetriltd & 3 mkkaa

Koska vaihteenhoitajan Wartsilin tehtaalla on vaikea saada

asumusta radan laheisyydessé, yhtyiviat katsastusmiehet siité,
ettd yksindinen vartijamaja, kustannusehdotuksesta poikkeamalla,
oli rakennettava Wirtsilin tehtaan Inona olevalla rautatien alu-
eella ja Wirtsilin rantatierakennus sité varten Rautatiehallituk-
selle antava

Litt. . Telegraafi och Telefooni.

Katsastusmiesten mielestd oli sen lisiksi mits kustannus-
ehdotus sisiltéd telefoonijohto vilttamattoméasti tehtdiva Wart-
silin asemalta vaihteen hoitajan asuntoon Wirtsilin tehtaalla

330

5,000




ja ettd Rautatiehallitus tatd _Vartén oli Rautatierakennukselta
saapa ‘

Litt I. Tarpeet rataa varten.

Kiintedt ilmoittimet. '

Katsastusmiehet: pitivit tarpeellisena etté kustannusehdo-
tuksen lisiiksi seuraavat tdydennystyot tehtaisiin:

Semafoori & 800 markkaa ja '

3 kpl. kilometripylvaitd & 15—45 markkaa.

Samaten piti raitiotien ylimenokohdalla Jénisjoen yksinii-
sen vartijamajan luona portteihin asetettaman punaisia tauluja
merkkien antamista varten piivisin ja punainen lyhty &isin,
jota varten  kustannus laskettiin tekevin

Tarvekalut.

Rataosastolla, liitteen mukaan

Niin tapahtunut:

S
500 | —
345 | —
50 | —
74 |05

Wiipurissa 5 p. Helmikuuta 1896.

Gustaf Niklander.

P. Thure. Aug. Thornberg.

August L. Hildén. Nils Norell.

Seuraavat kolme taulua niyttdvit miten Wirtsilin rautatierakennusta var-

ten nostetut rahat erityiskohtaisesti ovat kiytetyt, tyon jokaiselle piilajille lan-

keevan kustannuksen, myoskin jaettuna kutakin radan kilometria kohti ja oso-

tettuna prosenteissa koko kustannuksesta, ynni sanotuista rahoista tehdyn

padtilin,



Seikkaperdinen taulu Wirtsildn rautatien rakernuskustannuksista.

NSk W

Keskibinta: % i i
A . g pii e (pie| Sy pi3
Litt. A.
Yieiset kustannukset.
«) Hallintokustannukset.
Palkkoja ja palkkioita Ylihallituk-
sessa, e —_ 3,858 33
Palkkioita ulkomaisten tilausten tar-
kastelijoille — 8,907| 15 7,765/ 48
b) Tyonjohto-kustannukset.
Palkkoja ja palkkioita insintoreille — 6,450, —
Palkkio linjakassoorille .’ —_— © 2,075 —
Palkkoja ja palkkioitarakennusmesta-
reille, tyin-ohjaajille, tangonkuljet- :
tajille y. m. kiskyliisille — 7001|130  15,526|30
¢) Majautus.
Konttorin hyyry -. . — 330 —
‘Wirkahuoneiston limmitys, valaisu ,
ja puhtaanapito R — 211,61
Konttori-tarvekapineitten poiskirjoi- _
~ tus ja tappiot ' — 17]12 558| 73
d) Tarvekulut.
Konttorikirjat, taulut ja painotuot-
teet . ’ — "130| 90
Piirustus- ja kirjoitusaineet — 77| 80 208| 70
e) Sekalaisia menoja.
Matkustukset ja lihetykset — 526| 30
Telegrammikustannukset . _ — 88| —
Kiélenkifinnokset ja sanomal.-ilmoit. — 10| 50
Sekalaisia menoja . — 37|70
Poiskirjoitus ja tappiot varastoka-
luista ja viliaikaisista rakennuksista — 1,295| 92 1,958 42
Litt. B.
Pakkoluovutus.
Maan lunastus — 13,809/ 15
Korvaus huoneen muuttamisesta. — 75) — .
‘- Siirto — 13,884/ 15| 26,017/ 63




Keskihinta: v .
3 L/
- Sng | pl) Shg | pE
. . Siirto - — — 13,8584, 15 26,017/ 63
Korvaus maanomaajille vastaisesta
aitausvelvollisuudesta sekit muista
haitoista e — — 4,964/ 26
. Palkkiot toimitus-maanmittarille ja
pakkoluovutus-lautakunnalle ja alu-
cen pyykitys. . —— — . 822| 62 19,671 ,03
Litt. C.
. Pengerrystybt.
@) Edeltavit tyot.
Seiviistys, vaakitus ja kartallepano . — — 105(99
Metsiinkaato ja raivaus. .. . km. 1,062 228,907}  243{10 349/ 09
b) Maankaivuutyot.
Jokien ja purojen oikaisuissa, vie-
miriojista y. m. kaivamisista maan
kuivatusta varten on uloskaivettu v
kuutm. 3,983 1,508 6,005 62
Radan  vieriojista on  kaivettu _ .
. kuutm. 5,635 . 0,577 3,252 40
Ratapenkeren leikkauksista on ulos-
kaivettu ja penkercksi lajitty kuutm. 23,789 0,824 19,611 54
Ratapenkeren leikkauksista on pois- )
kaivettu ja sivulle kasattu. kuutm. 3,689 0,730 2,693 25
Vara-ottopaikoista puuttuvaa penger- :
taytettd varten on kaivettu kuutm. 10,391 0,696 7.228| — 38,790| 81
d) Maan Ja ratapenkeren
lujennus. ‘
Ratapengerti ja ojia on verhottu
kivills . . . . . . . . nelm 398 2,827 1,125/ 20
Sora-, rnokamulta- ja turve-pasllys-
tettd ratapenkeren ja ojain kaltei-
siin on tehty . . . . . . nelm. 35,192 0,127|  4.485| 42 5610| 62
Litt. D.
Taitotekoiset tydt.
a)  Viemdrirummut.
Perostuskaivau ja keinollinen perus-
tus, ponttaus y. m. . — — 610| 17
Siirto — — 610| 17 90,439| 18
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Keskihinta: o
% " Sg pZ| Sy pld
ng pZ )
Siirto - — 610/ 17 90,439| 18
Kylmiimunria 3 katettnun rumpuun ]
on tehty . kuuntm. 259,80 14,671 3813113
Kylmémuuria 1 avoimeen rumpuun
on tehty . kuutm. 14,50 8 116| — 4,5391 30
b) Siltain rantamuurit jo patsaal.
2 sillan perustustyot . — e 26,5622, 13
Betoneeraus samalle . kuutm. 295 38,608 |. 1.389) 25
Rantamuaria sementtirnukissa samalle .
' kuutm, 190 89,928’ 7.536 38
Siltapilarit sementtiruuk, s:lle knutm. 400 42,516 17.006| 49 62,504| 25
¢) Sillanniskeet.
Ostetuita rauntaisia siltaniskeiti ja .
siltaosia. - tonnia 197,631 408,364 80,705| 32
Siltaosain kuljetus. .o — — 2,357| 40
Ylspano, kokoonkotkaus, puu-piil-
Iysrakennus ja maalaus . — — 33.602(461 116,665(18
Litt. E.
Pddllysrakennus.
a) Sorastaminen.
Junalla on tonota piiiliyssoraa kuutm. 8.G30 0.623 — — 5,372| 81
b) Ralapilkyt.
Hirsien osto ja veistiiminen ratapy!- :
kyiksi vaihteisiin kpl. 100 — 348/ 70
Ratapulkkyjen tarkistus ~ja lovi- .
tus ... . . .. _ — 255/ 16,
Ratapolkkyjen kaljetus . — — 165| 48 769! 34
¢) Ratakiskot tarpeineen. .
Ratakiskoja on ostettu .. tonnia 153,184 09,617 15,259 75
Sidekiskoja on ostettu . . ” 15,049 185,588 2,040} 47
Pohjalaattoja on ostettn. . ” - 3,047 154,123 469| 61
Ruuvipultteja on ostettu . " 2,022 . 475,040 960| 53
Kiskonauloja on ostettu. . " 6.949 367.119 2.551| 11
Siirto —_ — 21,281| 43 280,290| 06
9
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Keskihinta: % il e | pi
d 4
Sng pi R I | P2
Siirto —- —_ 21,281} 43 230,290| 06
6. Vaihteita on hankittu . . . kplL 6 364,285 2,185\ 71
7. Purkaus-, lastaus-, kuljetus- y. m.
kustannukset ovat olleet — — 2.588| 47 26,055 65
d) Raidetten navlaaminen j a tukeminen.
1 & 2. Piii-, sivu- ja syrjiraidetten
naulaus . . . . . . . . km 4,648 526,571 2.447! 50
3. Edellimainittuin ratakilometrien tu-
keminen ja tarkistus . — 1,695,815 7.882| 15 10,329} 65
Litt. F.
Aidat ja tiet.
@) Addat.
2, Varastopaikan ympiri tehty sile-
aita . . . . . . . . . jatkom. 830 0,614 — — 509 60
b) Tiet ja ylimentivdt.
Muutetuita teiti = . . — — 1,319] 51
2. Radan ylimentivii sen tasalla ynni
nijhin. kuuluvia rumpuja ja verdjid
on tehty . . . . . . . . kpl 8 458,33 3,666| 66
3. Radan ylimentiviit sillalla on tehty ' '
kpl. 1 — 4,091/ 43 9,077| 60
Litt. G.
Huonerakennukset.
) Vahtihuoneet linjalla.
2. Yksindinen vahtimaja . . . kpl 1 — 2,914 66
8 & 4. Sauna y. m. ulkohuoncet edel-
ldsanotulle vahtimajalle on maksanut — — 1,164 39
5. Vahtikojuja . — — 86| 67 4,165/ 72
Litt. I.
Tarveosat rataa varten.
a) Kiintonaiset tarveosat.
Kaltevaustolpat ovat maksaneet . — — 48| 61
5. Kiinteit puskimet. ... . . kpl 4 34,838 139| 35 187| 96
Siirto — — — || 33061624
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Siirto
Litt. L.

Sairaanhoito.

Sairasten ja vikaantuneiden tyoldisten
hoito on maksanut .

Litt. M.

Rataosaston tarvekalut .

Litt. 0.
Radan tiydennystyit.

Rauatatichallitukselle maksettu puhdasta
rahaa:

1:.0) Katselmuskirjan nojalla Helmikuun
5 piltd 1896:

Otaksuttaa ratapenkeréitten laskeutu-
mista varten pitemmiin aikaa edespiin

Jinisjoen rautatiesillan laittamista var-

~ ten kustannusehdotuksen mukaisesti
kiyttokuntoiseksi mytskin maantie-
siltana . ..

Yksindisen vartijamajan uudestaan ti-
vistimistd, laudoitusta ja ulkoa maa-
laamista varten, arviolta 110 nelm.
A Sy 3 o

Vaihteenhoitajan asunnoksi ajjotun yk-
sinfiisen vartijamajan rakentamista
varten rautatien alueelle Wiirtsildn
tehtaan liheisyydessi .o

Tarpeeksi katsottua telefoonijohtoa var-
ten Wirtsilin asemalta vaihteenhoi-
tajan asuntoon Wirtsilin tehtaalla

1 semafoorin asettamista varten

3 kilometripylviiin asettamista varten

Punaisten taulujen asettamista varten
Jinisjoen yksindisen vartijamajan
luona olevan ylimentiviin porteille
merkkien antamista varten piivilld
ja punaisen lyhdyn asettamista varten
niihin merkkien antamista varten yolli

pid

SFnge

pri

Sing.

pe

1,200

3,000

5,000

500
300
45

50

10,425

330,616

1,015

74

24

12

Siirto

10,425

331,705

41

S
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’ g \pi| e |pid|  mg |pid
Siirto — — |—| 10425\ —{ 331,705 41
2:0) Keisarillisen Suomen Senaatin Kul-
kulaitos-toimituskunnan  kirjelmiin
nojalla 7 p:ts Toukokuuta 1896, N:o
387, lisirahoja Suurijoen (toisin ,,J4--
nisjoen“) rautatiesillan tiydennys-
© toiti varten, jotta se kustannusehdo-
tuksen mukaisesti voitaisiin myoskin
kiyttid maantiesiltana . - — |- 5.000| — 15.495) —
Summa Sy — — = — |—| 347130 41
Yhteenveto kustannuksista.
g7
. 3,207 km 253
. . & s
Sny: pid| piiraidetta | & o g
kilometrilts. | & & =
£F
Litt. A. Yleiset kustannukset. 26,017|63 7,891,300 7,495
» B. Pakkolunastus . 19,671(03 5,966,34 5,667
» C. Pengerrys _— 44,750/52| 18,573,10f, 12,892
, D. Taitotekoiset tyot. . 188,708|78 | 55,719,07] 52,922
» B. Padllysrakennus 42 527|145 12,898,83] 12,251
» F. Aidat ja tiet, 9,587,20 2,907,86 2,762
» . Huonerakennukset 4,165|72 1,263,49 1,200
, L Radan tarveosat ~ 187/96 57,01 0,054
» L. Sairaanhoito . 1,015(12 307,89 0,292
» M. Tarvekalut . 741051 22,46 0,021
» 0. Radan taydennystyot 15,425 — 4.678,50 4,444
’ Summa, 347,130{41| 105,286,75; 100
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Paatili wirtsilin rautatierakehnukseen nostetuista
ja kéaytetyistd rahoista.

Sng: id gz |pik

Debet.

An Kulkulaitosrahaston méardarahoista Wartsilan rau-
tatien rakennusta varten on Tie- ja vesiraken-
nusten Ylihallitus Suomen Valtiokonttorista nos-

tanut: )
vuonna 1894 . . . . . . . . . . . .| 80,000—
. 1895 . . . . . . . . . . . .|l220000—
. 1896 . . U . . L. : . .| _46,748/03| 346,748|03

, Valtion varasto Ruskealan marmorilouhoksella,
yhdistetty Wartsilin haararatarakennuksen va-
raston kanssa Keisarillisen Senaatin Kamari-
toimituskunnan kirjelmén nojalla 22 p:ltd Huhti-
kuuta 1895 N:o 299. Varaston arvon méérisi
Tie- ja vesirakennusten Ylihallitus Heindkuun ,
26 pmmd 1895 . . . . . . . . Lo — - 38238

Summa Sy —  |—| 347,13041

Kredit.

Per Niinkuin edellinen seikkaperéinen taulu Wirtsi-
lin haararadan rakennuskustanuksista tarkem-
min nidyttdd suorastaan pantu rahaa. . . . . —  |—]331,705/41

» Radan tiydellistdi kuntoonpanoa varten maksettu
Rautatiehallitukselle puhdasta rahaa: '
1:0) Helmikuun 5 p:n& 1896 tehdyn katselmus-

poytikirjan nojalla . . . . . . . . .| 10,425|—
2:0) Kulkulaitostoimituskunnan kirjelmén nojalla
7 pltd Toukokuuta 1896, N:o 387, Suuri-
joen rautatiesillan tiydellisti  kuntoon- |
panoa varten kustannusehdotuksen mu-.
kaan k#ytettiviksi myoskin  maantiesil-

tana . . . . . .. L 5,000|—| 15,425—
Summa e | — |—| 847,13041

Helsingissé, Tie- ja vesirakennusten Ylihallituksen padkonttorissa Valtion
rautatierakennuksia varten, 29 p. Toukokuuta 1896.

G. Fredr. Rotkirch.
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Kun Karjalan rautatie haararatoineen nyt on valmistunat, :1)ai£si noin
kilometrin pituinen satamaraide Joensuun-kaupungissa, josta edempind puhu-
taan ja joka on aijottu rakennettavaksi sitd varten Karjalan radan médréva-
roista varatuilla rahoilla, jotka myoskin on kirjaanpantu piiradasta annetussa
tiliss#, niin annetaan tissid alempana yleissilméiys padradan ja erityisten haara-
ratojen pituudesta padraiteina ja haararaiteina: '

W |B2E W
2R \EZeS
HJ c 2 |8 B
& | 827 [F318 @
= @ 2 o 8. =
=4 S meiTe s =
= =R o (B ER =
@ =R o e o S
= S5 |EE, ° ®
® = e 5 §® g
Be [B2E¢
TVuonna 1895 tehtyjd.
Imatran—Wuoksenniskan rataosalla . . . . — 6,750 1,681 0,197 8,628
Wirtsilin haararadalla . . . . . . . . — 3,297 1,351 — 4,648
Summa — 10,047 3,032 0,197 13,276
1894 vuoden loppuun asti tehtyjd.
Haararadat: .
Wuokselle Antrean asemalta . . . . . . 1,609
Sortavalan satamaan . . . . . . . . . 2,064
- — 25,801 7,745 38,845
3,673 _
Pidrata Imatran haararadan kanssa . . . .| 343.300| 3469713
Enson tehtaan . . . . . . . . . . . . — - 1,326) — -
Wiipurin asemalla. . . . . . . . . . . — — . l210] — 1,210
Raidepitennyksis ja -muuntoksia Enson, Ka-
vantsaaren, Talin, Hiitolan ja Imatran asc-
milla . . . . .. 0L — — 0,844 — 0.844
Summa — 357,02 32,213 7.942] 397,115

Seuraava taulu niyttid kustannukset koko Karjalan rautatiestd jaettuina
eri rataosille seki toitten ja menojen pa#iryhmille niin myos laskettuina kilo-
metrilti:
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C. Joensuun satamaraiteen rakentaminen.

" Karjalan rautatierakennusta varten armollisesti vahvistettu suunnitelma
sisilsi myoskin satamaraiteen Joensuun kaupungissa, jota paitsi apurahana lai-
valaiturin rakentamista varten sinne rautatierakennuksen kustannusehdotukseen
oli otettu 15,000 markan rahamisrs. Kuitenkin huomattiin satamaraiteelle al-
kuaan ajjottu suuntaus epésoveliaaksi ja sittenkuin erityisia muutosehdotuksia
oli tehty, myonsi Keisarillinen Senaatti, Kulkulaitostoimituskunnasta tulleessa
kirjelméssd 28 p:ltd Maaliskuuta 1895, ettd 0,85 km pituinen satamaraide, lih-
tien padradasta 0,63 km eteldpuolella Joensuun aseman &#rimméistd vaihdetta
ja padttyen Pielisjoen rantaan Joensuun sillan etelipuolelle, saataisiin raken-
taa tarpeellisine vaihderaiteineen ynnd satamalaituri, ja vakuutettiin Joensuun
kaupungille sen lisiksi 20,000 markan apuraha maan lunastamiseksi Joensuun
aseman tarpeellista laajentamista varten vastaisuudessa, jos kaupunki sitoutuisi
kirjelméssd mainitulla tavalla avustamaan satamaraiteen ja- laiturin rakenta-
mista sekd tdyttimasn erityisid muita ehtoja. Sittenkuin kaupunginvaltuusmie-
het olivat saaneet tiedon tisti Keisarillisen Senaatin paitoksestd ja selittineet
hyviksyviinsi esitetyt- ehdotukset erityisilld edellytyksilléd, on Keisarillinen Se-
naatti, Kulkulaitostoimituskunnasta tulleen ja 24 p:nd Lokakuuta 1895 paivi-
tyn kirjelmén mukaan, uudistaen ja tarkemmin® méédritellen sanottuja ehtoja
“kiskenyt Ylihallitusta i'yht-ymaéi,n kysymyksessd olevan satamaradan ja- laiturin
rakentamiseen, jotka laskettiin maksavan 95,000 markkaa, joista satamalaitu-
viin kuluisi 40,000 markkaa ja maan lunastamiseen 3,750 markkaa, ja myén-
tamasn Joensuun kaupungille Joensuun aseman laajentamista varten luvatun
20,000 markan apurahan} jos kaupunki sitoutuisi A

maksuttomasti antamaan rautatietd varten tarvittavan maan;

satamalaituria varten antamaan lisién sen rahamidrin, joka voi nousta |
yli 15,000 markan; seké ‘ '

ettd lilkenne-, satama- ja muut maksut sellaisesta tavarasta, joka satama-
rataa myo6den kuljetetaan ja kaupungin satama-alueella laivoista lastataan rau-
tatievaunuun taikka rautatievaunusta puretaan laivoilla edemmiksi vietdviksi,
kannetaan 50 9/, alennuksella Joensuun kaupungille voimassa olevan taksan
midrdstd, kuitenkin siten, ettd timin maksun alennuksen saisi ainoastaan se
tavara, joka kauttakulkutavarana kuljetetaan Joensuun kautta eiké ole osoitettu
Joensunhun taikka lihetetd sieltd.

21 p. Marraskuuta 1895 pidetyssd kokouksessa pasttiviit Joensuun lisityt
kaupunginvaltuusmiehet ottaa tiyttidilkseen #skenmainitut ehdot..

Sittenkuin Maistraatti Joulukuun alussa oli lihettéinyt tuossa tilaisuudessa
tehdyn poytikirjan Ylihallitukselle, voi Ylihallitus ryhtyd toimenpiteisin tyén
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alkamis‘ﬁa varten. Muuta el kuitenkaan vuoden kuluessa ennitetty tehdd kuin
mairatd tydnjohtajaa ja kuljettaa tyopaikalle tyskaluja ja tyGaineita Imatran—
Wuoksenniskan ja Wartsilin ratojen-varastoista.

Wuoden menot rajoutuivat sentdhden ainoastaan sanottujen tyokalujen
ja tyodaineitten kirjoihin pannun hinnan 5,420 markan 38 pennin suorittamiseen.

3. Keuruullf—Jyvéskyléin-—Suo]ahdén ra.utatirakennu's_.

Suomenmaan S#dtyjen alamaisesta esityksestd on Teidén Keisarillinen Ma-
jestettinne, Ylihallitukselle lihetetyn armollisen erJeen mukaan 18 p: 1ta Tam-
mikuuta 1895, armossa méiardnnyt: '

ettd, niin pian kuin tyst Karjalan rautatielli ovat paittyneet, normaali-
raiteinen rautatie 25 kg painoisilla ratakiskoilla metriltd on rakennettava Keu-
ruun asemalta Waasan radalla Jyviskylddn ja sieltd edelleen Keitelenjdrven
Suolahteen; ja '

ettd timén rautatien 8,085,000 markkaan lasketusta kustannussummasta
6,000,000 markkaa on rahanhoitokautena 1895 1897 kaytettdva Iadan raken-
tamiseen.

~ Tamén rauntatien suunnan, joka kulkee Keuruun, Petidjiveden, Jyviskylan
ja Laukaan pitdjien kautta ja jonka pituus on 121 kilometrid, oli vanhempi
insingori Oscar Lindberg Keisarillisen Senaatin mifirdyksestd, annettu Kulku-
laitostoimituskunnan 20pmé Huhtikuuta 1893 paivityssd kirjelmésss, tutkinut ja-
laatinut sille suunnitelman, niinkuin Ylhhallituksen alamainen kertomus samalta
vuodelta néyttas.

Kulkulaitostoimituskunnan kirjelmissé 18 p:ltd Tammikuuta 1895 kiski
Keisarillinen Senaatti Ylihallitusta suunnitelmaa tarkastettuansa lihettdmain
tiydellisen kustannusehdotuksen midrittys ratarakennusta varten, jonka ohessa
Ylihallituksen tuli ehdottaa ne toimenpiteet, jotka radan mkenbamlsta varten
“olivat tarpeelliset.

Sittenkuin Ylihallitus "oli tehnyt ja Keisarilliseen Senaattiin ldhettényt
tallaisen kustannusehdotuksen seki sittemimin, Keisarillisen Senaatin Kulkulai-
tostoimituskuntansa kirjelmiissd 19 p:1td Huhtikuuta 1895 antaman maaréyksen
johdosta, uudestaan muodostellut sen, huomioon ottamalla Keisarillisen Senaatin
viimemainittuna péivind vahvistettua suunnittelua toitten suonttam1sta varten,
nimittain siten ettd Keurnun—Jyviskylin rataosaa ‘voitaisiin: liikkkeelle avata
vuonna 1897 ja rata kokonaisuudessaan valmistuisi 1899 vuoden kuluessa seki
ettd toitten valvomista varten radalla yksi ainoa piirih?ﬂli’ous olisi jarjestettivi,
sai kustannusehdotus, joka nousi 8,935,000 markkaan eli samaan madradn Lmn
alkuperiinen ehdotus, armollisen vahvistuksen.’ )

Tie- ja Vesirakenn. Ylihallit. vuosik. 1895. E 10
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“Armollisessa 3 pmé Lokakuuta: 1895 péivitysséd kirjelméissd annettiin ni-
mittdin Ylihallitukselle tiedoksi ettd Teiddn Keisarillinen Majesteettinne kysy-
myksessid olevan rautatierakennuksen suhteen liséksi oli armollisesti madrénnyt:

ettd se oli tehtivid sille vahvistetun rakennussuunnitelman ja suuntauksen
seké viimeksi laaditun kustannusehdotuksen mukaan;

ettd Sevaatti Ylihallituksen esityksestd nimittdd piiri-insinosrin ;

ettd piiri-insinéérin samaten kuin muitten insindorien sekéd Ylihallituksessa
asetettuin palvelusmiesten palkkaedut méadrdad Senaatti, mutta muitten radan
rakentarpista varten tarpeellisten virkamiesten ja palvelijain palkat midratkoon
Ylihallitus; ' , ‘

ettd sittenkuin Senaatt! Ylihallituksen esityksestd on vahvistanut ne méa-
rdrahat, jotka seuraavaksi vuodeksi voidaan kayttiad rautatien rakentamiseen,
Ylihallituksen pitdd laatia tidydellisen tydehdotuksen ja menosiinnon sille vuo-
delle ja ne Senaatin tutkittavaksi vahvistettavaksi lahettds ;

etti asemien, pysikkien ja seisatuslaiturien luvun, sijoituksen, nimityksen
ja luokituksen m#ird tarkemmin Senaatti Ylihallituksen esityksestd, sen jilkeen

“kuin asianomaiset kunnat Ylihallituksen toimesta pidettivissa kokouksissa ovat
olleet tilaisuudessa lausua mielipiteensé tehdystd ehdotuksesta; _

etti jos rakennusaikana kysymys nousee sellaisten toitten toimeenpane-
misesta taikka yleiseen sellaisista kustannuksista, joita ei ole kustannusehdo-
tukseen otettu, asia on alistettava Keisarillisen Senatin tutkittavaksi ja piitet-
téaviksi, vaan ettd Ylihallitus ilman alistamista lopullisesti péa#ttikosn vihem-
mistd ehdotuksen muutoksista, jotka eivit aitheuta lis'akustdnnuksia;

ettd rautatien tekoon ja sen liikenteesen tarpeelliset tarveaineet, tyokalut
ja koneet ovat kotimaisten elinkeinojen virkistimiseksi hankittavat omasta maasta,
sikali kuin niitd taalld taidetaan valmistaa tiysin kelvollisia ja yhtildiseen tahi
hiukan korkeampaan hintaan, kuin jos ne maan ulkopuolelta hankittaisiin ;

" ettd tafpeellinen maa rautatienrakennukseen ja se maan laajennus, joka
aikaa myéten voipi tulla tarpeelliseksi, laillisessa jérjestyksessd pakkolunastet-
takoon ; ja - ,

etti kaikki rakennusta koskevat kysymykset, jotka eivit kuulu toisen vi-
raston kisiteltdviksi ja joista ei vield ole toisin médratty, 7 §ilin mukaan Tie-
ja vesirakennusten Ylihallitukselle 6 p:né Elokuuta 1897 annetussa johtoséin- .
nossd jatettikodn Senaatin padtettavilksi. '

~ Saman 3 p:nd Lokakuuta 1895 piivityn kirjelmin ohessa lihetti Keisa-
rillinen Senaatti Ylihallitukselle puheenalaista rautatierakennusta varten vuo-
delle vahvistetun 2,000,000 markkaan nousevan menosiinnén.

Kuitenkin oli Keisarillinen Senaatti jo sité ennen eli Helmikuun 7 pii-
vastd 1895 rautatietydn alkamista varten antanut Ylihallituksen kiytettiviiksi
tarpeelliset varat; jonka ohessa Waasan liinin Kuvernsori oli saanut kdskyn



75

Ylihallituksen pyynnésté ryhtyd hdnen toimintavaltaan kﬁulu_viin toimenpiteisiin
rautatielle tarpeellisen maan pakkoluovuttamiseksi ja rakennustyén helpoitta-
misekst.

Sittenkuin Karjalan rautatierakennuksesta thaanenta kéyttokuntoisia tyo-
kaluja oli silrretty nyt kysymyksesséd olevaan rakennusyritykseen, voitiin toita
aloittaa Helmikuussa 1895. o

Néitd toitdh johtamaan méérdsi Ylihallitus Siviili-insingéri Johan Fredrik
Smedbergin, joka sittemmin 7 p. Marraskuuta Keisarilliseltd Senaatilta nimitet-
tiin ratarakennuksen’ piiri-insingsriksi. Sinne asetti Ylihallitus tydehdotuksen
mukaisesti vield kuusi apuinsingoria, kasséorin ja varastonhoitajan.

Toitd on Keisarillisen Senaatin edelldkerrottua pa#tostd noudattamalla vuo-
den kuluessa toimitettu Keuruun—Jyviskylin viliselld matkalla. Silld ajalla
on rataosalle tarpeellinen maa paalutettu ja pyykitetty, metsd taipaleella rai-
vattu, pengerrys- ja taitotekoisia t6itd tehty ja alussoran ajo sekd huoneitten
rakentaminen pantu alkuun. '

Ratarakennukseen on 1895 vuoden kuluessa kdytetty kaikkiaan 1,664,114

maarklkaa 53 pennid, nimittdin:

Helmikuulla . . . . . . . . . .. . ... % 3,558: 61

Maaliskaalla . . . . . . ... . L, 165,151: 57
Huhtikualla . . . . . . . . . . 0 0., 60,070: 59
Toukokuulla . . . . . . . . . . . . T, . 8923411
Kesikualla . . . . . . . . . . . . . .,  147856:72
Heindkuulla . . . . . .. . . . . . . . , 254721:23
Elokuulla . . . . . . . . . .0 . 0L, 255,694: 37
Syyskuulla . . . . . . . . . . . . . .., 243811:15 "
Lokakuulla . . . . . . . . . . . . . . 191,218: 90
Marraskuulla . . . . . . . . . . . . ., 130,245: 26
Jolukuulla . . . . . o . . . oo oL, 122,552: 02 -

Summa g 1,664,114: 53

" Seuraavat taulut niyttividt tyomiesten luvun keskiméfrin tyépéivittﬁin
seki paivilaisten ja uraklkatyomiesten keskimadraisen piivapalkan kultakin vuo-

den kuukaudelta tyon kestdessd:
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Taulu, niyttivi keskim#iraistd tyomiesten lukua tySpiivittiin
kultakin kuukaudelta.

Vuonna 1895. . Patvittyoldisid. Urakkatyoliisii.
A - Summa
Kuukausi. ]ervo%len Henkiloi. | Summa. 1.:_[0\"0}'1011 Henkilsd. | Summa. tytmichi

Jja mies. : ja mies. | :
Maaliskue . . . . . 6,40 213,44 219,54 132,88 174,82 307,70 527,54
Huhtikoe . . . . . 7,40 | - 17571 183,11 92,33 401,83 494,16 ' 677,27
Toukokuuw . . . . . 9,32 196,21 205,53 77,13 819,50 897,23 | 1,102,176
Kesikuun . . . . .| 12461 183,39 196,00 191,91 | 1,524,338 | 1,716,24 | 1,912.24
Heinikau . . . . . 1282 22222 | 235,04 | 414,13 | 1,918,11 | 2,327,2¢ | 2,562,238
Elokouw . . . . . . 10,22 352,87 563,09 546,57 | 1,833,76 | 2,380,335 | 2,743 22
Syyskan. . . . . . 8,42 | 43158 | 43996 | 503,16 | 1,636,2¢ | 2,139,40 | 2,579,36
Tokakuu . . . . .| 1022 | 31335 | 323,57 | 400,87 | 1,336,80 | 1,757.67 | 2,061 24
Marraskun . . . . . 6,88 224,98 231,86 203,12 | 875,82 | 1,168,94 | 1,400,80
Joulukuu . . . . 7,23 321,00 328,23 568,07 541,20 | 1,109,27 | 1,437,50

Taulu, nayttavd keskimidridisen péaivaldisten ja urakkatyémiesten
paivipalkan vuoden eri kuukausina.

Vuonna 1895, Piiviityot. ) Urakat.
Kuukausi. Hev01'10n o Henkils. Hovo'neg 1" Henkilo.
mies. mioes.
Maalisknn . . . . .. 0 T 3,27 1,89 2,84 1,99
Hubtikew . . .. . . . . . . . 3,43 1,97 8,56 2,07
Toukokuw-. . . . . . . . .. 3,72 2,08 4,18 2,54
Kesiknu ~. . . . . . . . . . . 3,83 212 4,43 256
Heindkuae . . . . . . . . . . . 3,98 242 5,04 2,71
Elokww . . . . . .. . . .. ' 4,10 2,43 5,30 © 2,73
Syyskuu'. . . . . . . . . ... 4,07 2,42 515 2,76
Lokakunu. . . . . . . .. . .. 413 2,30 4,72 249
Marraskuu . . . . . . . . . . . 3,85 2,26 4,17 2,52
Joulukunw . . . . . . . L L L. 3,56 2,15 3,61 2,52
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Jérjestyksen - valvominen tyomiehistossi, jota vastaan ei ole ollut moitti-
misen aihetta, on ollut osaksi vakitiusten kruunun- ja kaupunginpalvelijain,
osaksi Waasan ldéinin kuverndorin mé#rimain ja rautatierakennuksen palkkaa-
main 3 ylim#driisen poliisikonstaapelin tehtdvini. :

Tyo6miehiston terveydentilasta ja sairaitten tyomiesten hoidosta on pidetty
huolta sijoittamalla sairastupa Keuruun . pitdjéin kirkonkylaan ja midrisimalla
ladkarid, joista toinen on hoitanut laskérintointa Keuruun ja Petéjiveden pitdjissi
ja toinen Jyviskylin kaupungissa.

Sairausilmoitukset osottavat vuoden loppuun asti sairaalasta
Keurnun kirkonkyldssé . . . . . . . . 1,014 sairastuspéivid
ja Jyviskylan yleiseen sairaalaan otetuista tyo- -

miehistd . . . . .. . . . . . .. 228 ’

Summa 1,242 sairastuspiivad.

Mitasn kovempaa tapaturmaa el ole tyomlehls‘colle vuoden ajalla tapah-
tunut. '
Mainitsemista ansaitsee muuten ettd alkuperdinen radan suunta on vihin
muutettu  Jyviskylin kaupungin ldheisyydessi. Kaupunginvaltuusmiesten ja
useampain liikemiesten pyynnosti ja tutkimuksen sekéd kustannusarvion teh-
tyd, on nimittdin Keisarillinen Senaatti Kulkulaitostoimituskunnasta tulleen
kirjelméin mukaan 30 p:1td Toukokuuta 1895 mydntinyt etti muuttamalla alku-
peréiistd ehdotusta rata saataisiin Kéhnionjarveltd johtaa Korkeakosken tehtaan
ja Mattilan talon vilitse Jyvésjirven rantaan ja edelleen Jyviskylin kaupun-
gin satamaan, jonka likeiseen liaheisyyteen asema tulee sijoitettavaksi, kaikki
tamd kuitenkin silld ehdolla ettd kaupunki sitoumuksensa mukalsestl lunastaa
tarpeellista alaa toriksi tulevalle asemalle. '

4. Turun—Karjan rautatiecrakennus.

‘Suomen Waltiosiiityjen alamaisesta esityksestd on Teidan Keisarillinen
Majesteettinne, Ylihallitukselle lihetetyn armollisen' kirjeen mukaan 18 p:ltd
Tammikuuta 1895, armossa maarannyt

ettd normaaliraiteinen rautatie 30 kg. painoisilla 1ataklsk01lla metriltd on
rakennettava Turun kaupungista Salon kauppalan kautta Karjan asemalle Han-
koon—Hyvinkéin radalla ja rahanhmtokauhena 1895 — 1897 pantava tyonalal-

seksi, seki
efité téhin tarkoitukseen sanottuna 1ahanh01tokautena saataisiin kiyttid

3,600,000 markan rahamééri.
Kysymyksenalaista ‘rautatietd varten oli Ylunsmoorl Th. Tallqv1st Hel-
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singin ja Turun kaupunkien toimesta ja kustannulksella vuonna 1893 toimitta-
nut koneellisen tutkimuksen ja laatinug suunnxtelman joka oli perustelmana
séityjen yllimainitulle esitykselle.

Kulkulaitostoimituskunnan kirjelméssa 18 p:ltdé Tammikuuta 1895 antoi
Keisarillinen Senaatti Ylihallitukselle kiskyn sanottua suunnitelmaa tarkastet-
tuansa Keisarilliselle Senaatille lahettamiadn lopullisen ehdotuksen titen armossa
rakennettavaksi méadratyn radan suuntausta varten sekd tdydellisen kustannus-
ehdotuksen, jota paitsi Ylihallitus sai toimekseen ehdottaa ne toimenpiteet, jotka
radan rakentamista varten olivat tarpeelliset. Myoskin saivat sekéh Uudenmaan
ettd Turun ja Porin ladnin Kuvernssrit kiskyn etté sittenkuin Ylihallitus siiti
- tekisi pyynnnén, ryhtyd heistd riippuviin toimenpiteisiin rautatietd varten tar-
peellisen maan pakkoluovuttamiseksi sekéd etté, tarpeen vaatiessa ja sikéli kuin
se heiddn virkaansa kuului, koettaa rakentamista edesauttaa.

Sittenkuin Ylihallitus Helsingin Rahanhoitokammarin kautta oli saanut
vastaanottaa yllamainittun suunnitelman sithen kuuluvine asiakirjoineen, kiski
Ylihallitus, jonka kaytettévéksi puheenalaisen ratasuunnan seikkaperdistd tut-
kimistd varten ja ratarakennukseen kuuluvia toitd varten tilla vuodella Keisa-
rillinen Senaatti, Kulkulaitostoimituskunnan kirjelmén mukaan 10 p:lté Touko-
kuuta 1895, oli antanut 100;000 markkaa, vanhemman insindérin Karl Snell-
manin tarpeellisten apuinsinéérien kanssa lapullisesti aukaisemaan radan linjan ja
sille laatimaan lopullisen kustannusehdotuksen.

Tutkimus toimitettiin Kestikuun alusta Lokakuun alkuun asti, jolloin tyot
~ ulkona padttyivit, jonka jalkeen taso- ja profiilipiirustukset ynnd paljous- ja
kustannuslaskut mydskin samana vuonna valmistuivat.

Insingéri Snellmanin kdyméi linja, joka pédasiallisesti on sama kuin Y-
insin6éori ,T‘quVis,tin ehdottama suunta, tehden poikkeuksia ainoastaan Kosken
tehtaan Jiheisyydessi, kulkee Karjan asemalta Pinjaisten tehtaan, Skurun las-
tauspaikan ja Brodtorpin kartanon kautta Pohjan pitijassé, edelleen Tenholan
- pitdjin kautta Kosken tehtaalle Pernion pitéjassé, sitten saman pitdjan Paars-
kylin kartanon ja Uskelan pitijin kautta Salon kauppalaan, josta rata Hali-
kon pitéjan kautta ja Paimion pitdjin kirkon pohjoispuolitse jatkuu Piikkion
pitdjan kirkonkylddn ja sieltd Littoisten verkatehtaan siva Kaarinan pitajassa
Turun kaupuukiin.

Eraén vaihtopuolisen ratasuunnan Pernion pitijissd, jonka mukaan rata
kulkisi Kosken tehtaan eteldpuolitse ja Perniénjoen laaksoa mydten Pernion
kirkolle ja sielti Paarskylaéin, jossa se yhbyisi ensinmainitun linjan kanssa, on
Insinéori Snellman my(')'s'kin tutkinut, saatuansa sithen Ylihallituksen midrdys
Pernion, Tenholan, Finnbyn ja Kemion kuntain pyynnén johdosta, jota paitsi
radan suunnalle Salon kauppalan kohdalla on tehty kaksi vaihtopuolista ehdo-
tusta sen johtamista varten joko pohjois- eli etelipuolella kauppalaa.
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N#ité eri ehdotuksia enndtti Ylihallitus saada tarkastetuiksi vasta 1896
vuoden alussa, jolloin ne ynnd kustannusehdotus, jonka Ylihallitus osaksi oli
uudesti korjaillut, sekd Ylihallituksen lausunto asiassa Keisarilliseen Senaattiin
lihetettiin. ' ,

Sanotun korjaillun kustannusehdotuksen mukaan ovat kustannukset niita
eri rautatielinjoja varten, joitten pituudet tédssd alempana ilmoitetaan, seuraa:
vat, nimittédin linja /

Karja-—Kosken tehdas — Salon pothtse—kau

joka linja on 112,426 km . . . . . Iy 10,281,528: —
. Karja—Pernién kirkonkyli — Salon poh]omse
—Turku, 118,657 km .

Karja—Kosken tehdas — Salon etelapuohtse—

~ Tuarku, 111,539 km

Karja—Pernion kirkonkyld — Salon etelapuohtw

—Tuarku 118770 k. . . . . . . . . . , 10,400,000: —

Kustannukset tutkimuksesta ja  suunnitelmain valmistamisesta nousivat

, 10,451,528: —

» 10,230,000: —

338,875 markkaan 78 penniin.

II. Rautatietutkimuksia.
1. Tutkimus rautatietd varten Oulusta Oulujiarvelle.

Sittenkuin Teidédn Keisarillinen Majesteettinne Suomen Waltiosiityjen
alamaisesta esityksesta, Ylihallitukselle tulleen armollisen kirjeen mukaan 18
p:ltd Tammikauta 1895, armossa oli médrinnyt, ettd teknillinen ja taloudellinen
tutkimus rautatietd varten Oulusta eli liheisestd kohdasta Oulun rautatielld
Oulujérvelle oli toimitettava, ja tihén tarkoitukseen kulkulaitosrahastosta osot-
tanut 20,000 markkaa, on Keisarillinen *Senaatti kirjelmissi Kulkulaitostoimi-
" tuskunnasta 24 p:td seuraavaa Toukokuuta, ilmoittamalla ettd taloudellista tut-
kimusta varten oli asetettu kommissiooni Oulun- ld&nin kuverndorin Anders
Johan Malmgrenin puheenjohdolla, késkenyt Ylihallitusta koneellisesti tutki-
tuttamaan puheenalaista ratasuuntaa ja laatimaan kustannusehdotusta sekd nor-
maali- ettd kapearaiteista rautatietd varten.

Niain mésaritty teknillinen tutkimus toimitettiin kesalls 1895 Siviili-insi-
noori Karl Wilhelm Wirzeniuksen johdalla, noudattaen sanotun kommissioonin
lausuntoja radan suunnasta, asemain sijoittamisesta ja muista ehdoista.

Syysti ettd kommissiooni, samoin kuin erés edellir_lén sellainen ja siihen
- vuonna 1875 tehtyyn suunnitelmaan rautatietd varten Oulusta Waalan satamaan



80

Oulujarvelle néhden, oli sitd mielipidetti ettd ainoastaan joen pohjoispuolella
rautat-ieri rakentaminen saisi tulla kysymykseen, toimitettiin tutkimus ainoastaan
silld puolella, ja kun maansuhteet yleensi olivat rakentamiselle edulliset kaar-
tositeisiin ja noususuhteisiin nihden, on samaa suuntaa voitu seurata sek# nor-
maali- ettd kapearaiteista rataa varten.

Suunnitelmaa ja kustannusehdotusta molempia vaihtopuolia, normaalirai-
teista (1,524 m.) ja 1 metrin levyistd rataa varten ennitettiin vasta vuonna 1896
valmistaa ja Ylihallituksen tarkastettua Keisarilliseen Senaattiin lihettdd. Eh-
dotettu rautatielinja lihtee Oulujérveltd joen pohjoispuolella lihelld sen suuta
olevalta Waalan satamapaikalta, seuraa sitten jokilaaksoa ja yhtyy Oulun ra-
taan eli oikeammin Oulun ja Toppilan asemain viliseen satamaraiteeseen kohta
sanotun raiteen tultua Oulun kaupungin luona joen poikki meneviltd rauta-
tiesillalta. '

Radan pituus on 90,27 kilometri‘a.

Se on vaakittu 12:1,000 korkeimpana noususuhteena, joka kuitenkin ta-
vataan ainoastaan harvoissa suhteellisesti lyhyissd kohdissa, jotapaitsi kaarros-
siteet ovat yleiseen isot. Liyhin, 450 metrinen, 16ytyy ainoastaan yhdyskohdassa
Oulunradan kanssa.

Ylihallituksen ' muuntamista kustannusehdotuksista nousee normaaliraitel-
sen radan kustannus 4,260,000 markkaan ja 1 metrin lévyisen radan 3,580,000
“markkaan.

Kustannukset tutkimuksen t01m1ttamlsesta ja suunnitelman valmistami-
sesta ovat tehneet 19,070 markkaa 4 pennid. .

2. Tutkimus rautatietd varten Kuopiosta Iisalmen kau-
pungin kautta Kajaaniin.

Ylihallitukselle 1lahetetyn armollisen kirjeen-mukaan 18 p:1ti Heindkuuta
1895 on Teidin Keisarillinen Majesteettinne armossa myontanyt ettd yleisistd
varoista saataisiin kiyttdd aina 20,000 markkaan asti Savon rautatiesti Kajaa-
nin kaupunkiin menevéin rautatiélinjan tutkimista varten. Sittenkuin Keisarilli-
nen Senaatti, sen mukaan mitd Kulkulaitostoimituskunnan kirjelmi edellisen
Toukokuun 24 p:lté ndyttds, oli asettanut kommissioonin, Kuvernssri Wapaa-
herra G. Aminoff sen puheenjohtajana, sanotun Iisalmen kaupungin kautta

johdettavan rautatielinjan taloudellista tutkimusta varten, on Keisarillinen Se-

naatti Kulkulaitostoimituskunnasta tulleessa kirjelméssé sanotulta 18 p:ltd Heini-
kuuta kiskenyt Ylihallitusta toimittamaan teknillisen tutkimuksen ja antoi Yli-
hallitus sen johtaminen Yliinsinséri Kar]l Wilhelm Branderille.
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Tutkimus- alkol Syyskuun lopulla ja jatkui Joulukuun keskivaiheille asti,
jolla ajalla 41,5 kilometria Kuopiosta pohjoseen ennitettiin. Tutklmuksen péit-
timinen j&i seuraavaan vuoteen.

3. Tutkimus satamarataa varten Porista Mintyluotoon
sekd satamalaitoksia varten siellﬁ.

Sittenkuin Keisarillinen Senaatti, Kulkulaitostoimituskunnan kirjelmén
mukaan Toukokuun 24 p:td 1895, oli mésrannyt Yliinsinooérin Ylihallituksessa
Werner Lindbergin toimittamaan tutkimus tarkastakseen sitd Porin—Minty-
luodon rautatien kustannusehdotusta, jota vuonna 1890 Porin kaupungin kus-
tannuksella Ylihallituksen toimesta oli valmistettu, ja laatimaan uutta kustan-
nusehdotusta satamalaitoksia varten samalle luodolle, on Ylinsinoéri Lindberg
vuoden ajalla timén toimensa suorittanut. - ' :

Siten hin on laatinut suunnitelman ja kustannusehdotuksen rautatietd
varten, joka Porista kulkisi Kokemédenjoen eteld rantaa Méntyluotoon taikka
vaihtopuolisesti Kallonluotoon. Radan pituus Méantyluotoon tekisi 19,7442 km.
ja Kalloon 20,707 km., edellisen kustannus nousisi 1,180,000 markkaan ja jil-
kim#isen 1,210,000 markkaan. ‘

Sen ohessa on Yliinsingéri Lindberg tehnyt kaksi vaihtopuolistd suunni-
telmaa ja kustannusehdotusta satamalaitoksia varten kumpaankin saareen. Niit-
ten laitosten on laskettu tulevan maksamaan, Mantyluodossa eri vaihtopuolien mu-
kaan 1,670,000 ja 1,270,000 markkaa sekd Kallossa 1,790,000 ja 1,640,000

- markkaa.

Sanottua suunnitelmaa ja kustannusehdotusta tarkastettuansa on Ylihalli-
tus ne 1896 vuoden alussa lihettinyt Keisarilliseen Senaattiin.

Tutkimuskustannukset nousivat 11,184 markkaan 45 penniin.

Rautatientutkimus Jyviaskyldsti Kiepinsalmelle Savonradan Minty-
harjun aseman tienoilla.

Armollisessa kiirjeessd 18 p:lti Heinikuuta 1895 myénnetty ja Keisarillic
selta Senaatilta samana piiving kisketty teknillinen tutkimus rautatietd varten
Jyviskyldn kaupungista Kiepin'qalmelle' Savon radalla olevan Mantyharjun ase-
man tienoilla el voinut Jou‘ollaltten insinddrien puuttessa tulla tdnd vuonna

toimitetuksi.

Tie- ja Vesirakenn. Ylihallit. vuosik. 1895. » : 11



TOINEN OSASTO.

I Kanavat, kulku- ja lanttausvaylat seka niihin kuuluvat
| | laitokset. |

1. Saimaan kanava eli kuikuvayld ,Su‘omenvedenpohjasta Saimaan
' jarveen. :

Saimaan kanavalla vuonna 1895 tehdyt korjaus- ja muut tyst voidaan
luetella seuraavain pédnimitysten mukaan: kanava, sulut, sillat ja salpauspor-
tit, telakka, holviviemirit eli kulvertit, pohja- ja reunusviemérit, purjeviyli,
telefooni, istutukset, rakennukset, varastot ja sekalaiset tyot.

‘Kevialls tehtiviksi aijotut tyot jonkunverran myohistyivat myohiisen
kevittulvan ja maassa olevan kovan kirren takia. Sittemamin myoskin tyo-
vienpuute vilvytti t6itd. Kuitenkin ennitettiin vuosiehdotuksessa méaardtyita
korjaustoité toimittamaan paitsi pari liikkkeelle vihempiarvoiset.

Kanava. !

Ylisessé ‘piirissi on kanavan tukimuurin tausta tiytetty kivenliuskoilla
Lauritsalan ja Milkiin sulkujen viliselli matkalla, kun vesi oli huuhtonut
maan pois. Useammassa paikassa kanavaa, missé penkereet ovat laskeutuneet,
on vahisempid tidytoksid tehty. Sielld missd vesi kesalld 1894 murti penke-
reen on paﬁtu savivanuke pitkin kanavaa ja paikka tdytetty ja tasattu. Tuo-
himiien sulun alapuolella, jossa loiskupenkereen kaltta on verhottu kivimuu-
rilla, poistettiin sen pédlle liettynyt maa. Vuosiehdotuksen mukaan piti itse
muuria siirrettimédn metrin verran sivulle, ‘vaan sitd ei tyémiesten puutteesta
saatu aikaan, 40 metrin matkalla Nuijakankaan lahden ympiri, jossa kiviver-
hous menee kanavan pohjaan asti ja laivain térmiyksistd oli sirkynyt, muu-
rattiin se uudestaan sementtiruukilla. Savivanuke sielld liséttiin ja kanavan-
pohjasta poistettiin soraa ja liettymisii. — Réihén ja Suikin valilld, Tuomi-
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ojan alapuclella ja kavnavan linsipuolella Tuomiojan ja Tuohiméen valilld on
ruopattu ja ldjitty penkereille noin 20,000 m® liejua, pienempié verhousmuu-
rien korjauksia tehty ja penkerei&é pierineitd kivid poistettu kanavanpohjasta.
Pintavesiojat luotiin auki kevidalld ja osa niistd perattiin keséin kuluessa, Ka-
navan linsipuolta myoéden Tuohimien sulun pohjoispuolella istutettin rivi ja-
lavia, istutus Mustolan kassdériasunnon ympéri jérjestettiin, jota paitsi somis-
tusistutukset siltain ja sulkujen kohdilla hoidettiin ja kanavaa pitkin menevit
pensasaidat leikattiin.

Alisessa plirissé ruopattiin kanava 12mnen sulun ylépuolella 380 metrin
pituudelta, Lietjirven 15 ja 16mnen sulun valilld 742 metrin matkalla ja Réat-
tijirven 20mnen sulun alapuolella 267 metrin matkalla. Siten on ylésotettu
2,375 m? liettynyttd maata ja 90 m® kivié, jotka osalta laineet ovat kaltaista
huuhtoneet osalta ovat kiviverhouksista vierineet alas. 12 ja 2lmnen sulun
ylapuolella tehtiin pienempid kiviverhousten korjauksia. 24mnen sulun ala-
puolella tehtiin tuloviemarin yli menevid silta uudestaan. Sitd paitsi kor-
jattiin vetotiesillat ja rummut, pintavesiojat aukaistiin keviilld ja perattiin
kes#lla. Rittijirven taimistossa on tarpeellisia maatditi tehty ja osa taimia ja
kasvia on siirretty ja istutettu uusia. Kanavanpenkereistéd perattiin pensas-
kasvit ja sulkujen luona tehdyt pensasaidat ja istutukset siistittiin.

Niaihin toithin meni 13,293/, paivityota. ‘

Tyokustannus teki . . . . . . . . I 29,258 —
Tekoaine-kustannukset teki . . . . . 1,111: 38
eli yhteensd e 30,369: 33

Sulut.

Ylisessd piivissd tehtiin niihin laitoksiin seuraavat tyot: 8:nnen sulun ali-
nen porttipari jatkettiin vesirajan ylédpuolella; Tuohimien ja Réihidn sulkujen
ylisessé porttipavissa korjattiin lankkuverhous; Milkiin ja Mustolan suluissa
pumpattiin sementtid saumoihin ja muureissa 16ytyviin onteloihin. Lauritsalan,
Tuobiméen ja Tuomiojan suluilla tehtiin yksinkertaiset vahtikojut sulkupalve-
hjain tarvetta varten. v

- Keviills paljastettiin sulut ja sittenkuin portit olivat kuivuneet raapittiin
ne ja.tervattiin, sulkutasot siivottiin ja sorattiin; purjehdusajan loputtua pei-
tettiin sulut tavallisuuden mukaan talveksi. '

Alisessa piirissé korjattiin kaikki sulkuporttien lukot ja asetettiin 10 nutta
hammasratasta; 22,24 28 ja suluilla asetettin nudet kinunkitangot; Pillin, Rét-
tijirven, Lietjirven ja Sarkijarven suluilla tehtiin toiset kinunkijalustat ja
19, 24 ja 27 suluilla porttien kinunkikiytivit “uudestaan; samaten 14 ja 19

sulkujen aliset porttiparit uusittiin,
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Niihin t6ihin kdytettiin 2,703%/, paivityota. -
Tyékustannus teki . . . . . . . . . Fme 6,043:90
Tekoaine-kulungit . . . . . . . . . , 291874

Summa kustannuksia Smg: 8,962: 64

Sillat ja salpausportit.

~ Lauritsalan telasillalla on vuoden kuluessa katkenut takkirautaansas vili-
aikaisesti vahvistettu ja rantamuurit korjattu. Suikin ja Kansolan silloilla teh-
tiin pienempid vahtikojuja palvelijastolle. Wiipurin ja Juustilan teiasiltain kan-
net korjattiin, jota paitsi edellisen viliaikainen alusrakennus tarkistettiin ja'
vahvistettiin, Pillin telasillan kaiteet, jotka laivain torméyksistd olivat katke-
neet, korjattiin laittamalla uudet pylviidt. 8 uutta hammastankoa tehtiin. Tar-
peellisia pienempié siltojen ja niitten koneistojen korjauksia on toimitettu

ajottain.
Tahin kiiytettiin 801 paivatyots
Tyokustannus teki . . . . . . . . . g 90415
Aineskustannus ,, . . . . . . . L ” 408: 10

Summa kustannuksia e 1,312:25

Saimaan kavavan yli Wiipurissa menevin telasillan wudestaan rakentaminen.

Paitsi edellimainituita pienempis siltojen korjauksia alettiin tilld vuodella
tiydellisesti undestaan rakentaa Wiipurin telasiltaa, johon kustannukset suori-
ritetaan sitd varten armollisesti erittdin myonnetyilld madrdvaroilla, jotka eivit
kuulu Saimaaan kanavan tileihin. _

Kun sanottu telasilta, joka‘oli sijoitettu Wiipurissa olevan n. k. Turun
sillan etelipaihin, oli haitaksi sillan yli meneville liikkeelle sen kautta ettd
sen kansi oli korkeampi kuin kiintedn sillan kansi ja se sitéd paitsi oli kovin
huonossa kunnossa, ja kun telasillassa oli kapeampi vapaa aukko alusten ldpi-
kululle kuin 7,42 metrii levedt sulut Saimaan kanavassa, sen ohessa ettd se
vield oli kankea saada liikkumaan, niin ancivat Wiipurin kaupungin valtuus-
michet etti silta muutettaisiin kiintosillaksl. -Sittenkuin ehdotus sitd varten
oli Ylihallituksessa tehty, esitti Ylihallitus Keisarilliselle Senaatille ettd tela-
sillan sijaan rakennettaisiin ki#ntosilta 10 metrin vapaalla kulkuaukolla, niin
ettd siitd padsisi kulkemaan ne isommat syvempikulkuset. laivat, jotka tulevat
kayttimadn Turun sillan sisipuolella’ olevaa Wiipurin sisésatamaa, sittenkuin
se on laajennettu aijotulla ruoppaamisella ja uusilla rantakaijeilla seké parhail-
laan kestivd syvennystyd Wiipurin ja Uuraan vélisessi kulkuviyldssi on
padttynyt. '
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Ehdotuksen mukaan piti kidntosillan muuten tuleman kaksivarsiseksi, 9,2
- metrin levyiseksi, josta ajorata .olisi 6,2 m ja sen molemmin puolin tehtavil
jalkakdytdvat 1,5 m kumpikin, ja 80,08 m pituiseksi pastukien vililli. Silta
olisi kd#nnettivad vesipakopainolla kaupungin vesijohdosta kiytettivilla vedelld.
Jotta liikettd ei keskytettiisi silloin kuin vesijohtoa jostakin syysti ei voitaisi
kayttad, oli kidntdmiskoneisto mydskin tehtédvi kisivoimalla kiytettdaviksi.
Kustannus sillan rakentamisesta laskettiin 150,000 markkaan.

. Armollisen kirjeen mukaan Helmikuun 14 p:dtd 1895 annettiin lupa
sanotun ehdotuksen toimeenpanemiseen ja myodnnettiin arvioittu kustannus-
summa.

Kuitenkin oli Keisarillinen Senaatti jo Kulkulaitostoimituskunnasta tul-
leessa kirjelmissi 30 p:ltd Marraskuuta 1894, tyon kiireelliseen laatuun nih-
den, antanut Ylihallitukselle kiskyn ryhtyi toimenpiteisiin sen alottamiseksi.
Téamin johdosta alettiin tyst Tammikuun alussa 1895 viliaikaisen sillan raken-
tamisella vanhan viereen liikkeen yllipitimiseksi tydaikana.

Sanottu vihaikainen silta sithen kuuluvan telasillan kanssa, jonka kus-
tannus nousi 7,659 markaan 32 penniin, valmistui Maaliskuun lopussa, jonka
jalkeen alettiin repimédén vanhan telasillan rantamuurit ja pilarit sekd sitéd osaa
Turunsiltaa, johon uusi kiddntdsilta oli tehtdva.

Toukokunun kuluessa suoritettiin telasillan purkaminen, jota tyoti jonkun
verran viivytteli sen rantamuureihin ja pilareihin kiinitetyt telefooni-, telegraafi-
ja kaasujohdot. Kesikuussa jatkettiin ja suoritettiin pohjassa olevain paalujen
ja kivijen ylosottaminen ja toimitettiin tarpeelliset ruoppaustyot. Sitten Heiné-,
Elo- ja Syyskuun kuluessa laskettiin puuarkut uusia sillan perustukia varten,
lyotiin alas paalut ja ponttilankut, laskettiin betoni ja muurattiin sementti-
ruvkilla pilarit ja rantamuurit. Vuwoden lopussa oli kaikki. perustustyst sillan
perustukia varten sek#d siltamuurit ja pilarit valmiit, niin ettd itse siltaa var-
ten ainoastaan oli jilelld rautaosain = asettaminen, jotka kontrahdin mnkaan
Helsingissi oleva Koneen- ja Sillanrakennusyhtié oli ottanut hankkiaksensa.

Vuoden tyontulos oli muuten seuraava: kadntosillan perustamista ja kual-
kuaukkojen syventdmistd varten tarpeeksi syviksi, 3,6 m O-vedenkannasta,
ruopattiin  ja nostettiin osaksi sukeltajilla, osaksi koverruskoneella 2,189 m3
maata, 513 m® kivii ja 1,800 m hirsid vannoista sillanarkuista, jota paitsi 252
kpl. ennen sisddnlyotyjd vanhoja paaluja ylosotettiin nostohevoilla.

Tahin kiytettiin kaikkiaan 27,316 mies- ja 1,160 hevospiivityoti.

Vuoden varrella kului tyon madrivaroista 125,293 markkaa 45 pennis,
joista palkkoihin meni 81,212 markkaa 67 pennid, ostoksiin 39,308 markkaa
4 pennii ja sekamenoihin 4,772 markkaa 74 pennii.

Paivitsitten keskihinta teki e 2: 64 henkilopdivatyostd ja. e 3: 67
juhtapaivityostd, urakkatoistd kutakin Sme 3: 27 ja Ime 4: 43.
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Telakka.

Telakkaan on hankittu laivain tueponkkid ja uusi aitaus, johon kului 24
péivityotd ja 111 markan 10 pennin tyskustannus.

Kulvertit, pohja- ja reunusviemirit.

Ylapiirissé tehtiin Tuohiméen ja Kansolan viemérisiltojen kannet uudes-
taan, 5:nnen sulun reunusviemirin laskusuu, jota routa ja vesi oli murtanut,
laskettiin kivelld uundestaan ja savivanuke Kansolan vesiviem#érimuuriin lin-
sipuolella korjattiin. Alapiirissi oikaistiin sivuoja Pillin alisen ja Lietjérven
sulkujen vililld paikottain ja perattiin pitkin pituuttaan, jota paitsi kiviver-
hous uusittiin ja korjattiin; Juustilan reunusviemdri, johon oli tullut vuoto-
reikd, myoskin pantiin kuntoon; 16 Leitjirven sululla uusittiin reunusviemérin
kansi ja varustettiin kaiteilla.

AN
Téhan meni 628'/, paivityota.
Tyokustannus teki . . . . . . . . . e 1,877:55
Ainekustannus ,, . .. . B, 548: 85

Summa kustannuksia e 1,926: 40

Purjeviyld.

Ylisessd piirissi maalattiin  poijut -ja meriviitat Lauritsalan satamassa ja
asetettiin kevaalls, uusi vedenmittausasteikko hakattiin siltamuuriin, johtoloistot
ja lyhdyt pidettiin kunnossa ja 5 kpl. duc d’alberia asetettiin Tuomiojan sulun
alapuolelle. .

Alisessa piirissé asetettiin myoskin kevialld ulos korjatuita vanhoja meri-
viitoja ja tehtyjd uusia sellaisia Juustilan ja Wiipurin viliseen kulkuviiyldén,
josta ne taas purjekauden loputtua otettiin sisain; kivikumpelit pitkin kulku-
viyldd pantiin kuntoon tarvittavin paikoin; siing on mydskin ollut asetettuna
7 kpl. vedenpadllistd ja 14 kpl. kiintonaista petroleumiloistoa, jotka sytytet-
tiin palamaan pimedn tullessa ja sammutettiin vihin ennen auringon nousua
aamulla. ‘

" Niihin téihin meni 958!/, paivatoiti.



87

Tyokustannus teki. . . . . . . . .. % 3,302:95
Tekoaine-kustannus . . . . . . . . ,  3707:01

Summa kustannuksia e . 7,009: 96

Telefooni.

Lahon vikuuttamat johtopylvadt tuettiin ja suoristettiin, laitteista pidet-
tiin tarpeellinen huoli ja pienemmét viat niissid korjattiin vihitellen, joihin to1-
hin meni 71!/, paivityots, |

338 markan 55 pennin tyokustannus ja
93 . D2 ., tekoainekustannus eli
~ yhteensd i 432: 07,

Rattijdrven taimisto.

Taimiston puut ja kasvit sirottiin, siirreltiin ja hoidettiin muuten ja osa
kasvia ja taimia leikattiin ja muuteltiin satunnaisten péivildisten avulla, jotka
palkattiin puutarharenkien palkkaamiseksi sekid istutuksia varten madrityilla
varoilla. '

Huonerakennukset.

Ylspiirissi: Mustolassa on piiripadllikén asunnossa laipion tayte lisdtty
ja renkituvassa uuni korjattu, permanto purettu ja permannontéyte lisétty.
Kassoorinasunto on perinpohjaisesti korjattu, siten ettd uusi perusmuuri ja ki-
vijalka on tehty rakennuksen lounaisen pistyseinin alle kolmannelle osalle
sen pituutta, seind kiilaamalla korotettu, suoristettu ja laudoitettu, lattiat pu-
retut ja permannontiyte lisitty keittidssa, keittiokamarissa ja ruokakamarissa
joihin myéskin on tehty uusia tulisijoja. Sen ohessa on konttorinhuonetta ver-
hottu uusilla tapeteilla ja maalattu ja lattialle pantu linoleummatto lattiapahvin
paalle. Ty6vienasunnossa on laipioon pantu lisitiytettd, makasinirakennuk-
seen tehty uusi piarekatto, pajan seinit korjattu, sen ahjo perustettu ja uudes-
taan muurattu sekd uusi takanpiippu tehty, rakennusmestarinasuntoon kuuluva
navetta ja hevostalli uudesti rakennettu, jota paitsi kaikkien rakennusten katot
tervattiin ja hiekotettiin, samaten kuin Milkidn ja Lauritsalan suluilla. Lau-
ritsalan harjanteella olevan signalistiasunnon kaivoon tehtiin uusi puitos, uusi
kansi ja uusi nostolaitos. Tuohiméen -sululla olevaan vahtiasuntoon lisittiin
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Jaipion téyte. Paitsi niitd korjauksia on mydskin pienempid tilapdisid kuntoon-
panotoité tehty piirin rakennuksiin.

Rakennuskorjaukset alisessa piirissd ovat rajoittuneet snhen ettd kanavan-
padllikén asuntoon on tehty pienempi lisirakennus tiilistd wunin kanssa kir-
jastohuoneen limmittimistd varten, vahalints halkovaja ristikkopuista asfaltti-
katolla, ettd uusi kivijalka on tehty ja kaksi lattiaa kohotettu vahdin ulkohuo-
neessa 21 sulun luona sekd sitd maalattu vihtriolivirilld, ettd vaakakitjurinA
asunto on ulkoa maalattu o6ljymaalilla, etté 28 sulun vahdin kaksi huonetta on
valkoliimattu ja piiripaallikké- sekd kassooriasuntojen ulkohuoneet sivelletty
vesimaalilla, ettd Juustilan piiripddllikén ja sulkuvahdin asunnoissa on ulko-
portaita korjailtu ja unudistettu sekd ettd pienempiﬁ tulisijojen korjauksia
on toimitettu kanavanpaétllikén, piiripdéllikén ja . kassodrin asunnoissa seké

paJassa
“Edellédluettuihin t¢ihin kaytettiin 1 0421/4 paivityotd.

Tyokustannus teki . . . . . . . . . g 8,318: 44

Tekoaine-kustannus teki. . . . . . . ,  1,595:52

Summa e 4,913: 96

Varasto.

Vuoden kuluessa on varastoa lisitty valmistamalla 40 tyontokirryd, 1
nostokrana kivien nostamista varten kanavanpohjasta ja kulkuvaylédsts, 1 ruop-
pauskauha, 1 vintturi, 11 jadtuuraa ja 4 tasatalttaa. Vanhoja tyokaluja on
korjattu ja pantu kuntoon ja kanavan proomuja ja lauttoja tilkitty ja tervattu.
Toyhuoneesseen on tarvepuita pantu kuivumaan.
Kiytetyt paivatyot ovat luvultaan 640,
tyskustannus . . . . . . . . . . . Jm 3,862:10
tekoaine-kustannus . . . . . ey 552: 61

Yli yhteensa Fng 2,414: 71

Sekalaisia toita.

Suikin luona rakennettiin vanhanpuoleinen puusilta uundestaan ja puisen
rummun sijaan tehtiin uusi kivestd, maantiesillan kansi Pahikojan holviviema-
rin luona korotettiin, Lauritsalassa tehtin undet kaiteet, Juustilassa rakennet-
tiin kolme maantienrumpua uudestaan. Muun ohessa sorastettiin ja lanattiin
kanavan maantieosat, aidat, rammut ja kaiteet pidettiin kunnossa, lunta luotiin -
ja kuletettiin pois, tulisijat nuohottiin, veneet korjattiin, maalattiin ja tervat-
tiin. Témén lisdksi vield mainittakoon jadn syteminen keviidlla Juustilan lai-
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vasillan ympéari, pylvéitten kiilaus ja hakkaaminen kaiteita varten, yovartia-
kontrollikellon hankkiminen, uusien kirjain ostaminen ja vanhain sitominen
lukusaleja varten seki tydkalujen ja -ainetten kuljetus tydpaikkoihin ja sieltd
takaisin. :
A Tahén "on mennyt 8131/2 palvatyota

Tyokustannus teki. . . . . . . . . % 2,628:13

Tekoaine-kustannus teki . . . . .. . 645: 33

, ' eli yhteensa Sy 8,273: 46

Kustannukset Saimaan kanavan hallinnosta ja kunnossapldosta vuonna
1895 Jakaantuvat seuraavasti:

* Kyydit
Yt Piivi- . Sekalaisia
Péivi- | palkat dlll‘d Ostokset | ja kul- MM.SI Summa,
tyot palkat jetukset | TeDOJS

Sg | ng S | Sy I | Inge

20,476‘/2 58,804|52| 49,144/87| 12,723|68 386/20] 1,607|54]122,756181

ja Wiipunrin  kiinto- . _ 1.
sillasta . . . . . .| 28476 —_— = = =] - |- — =1 — |-—1125,293/45
Summa | 48952/, . — |— — =l = I~ — |— — |—i248,050/26

Purjehdusaika alkoi 8 p. Toukokuuta Wiipurin ja -Juustilan vililla ja
saman kuun 17 paivind Juustilan ja Lauritsalan vélills ja loppui 28 p. Marras-
kuuta. Talls ajalla suouttun kassoorikonttoreilla: .

Mustolassa . . . . . . . o 2,150 alﬁsta
ja Juustilassa . . . . . . . . . . .28

eli yhteensd 4,982 alusta

Tie- jd Vesirakenn. Ylihallit. vuosik. 1895. 12
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Tulot kanavasta ovat vuonna 1895 olleet:

Fnge Syt | S
Maksettuja kanavamaksuja: -

Mustolassa . 271,789(14

Juustilassa . Lo . .| 61,718/64]

asianomaisissa tulhkamarelssa ulkomail- '

ta ja Pietarista saapuneista tava- | |

roista . coe e 53,856{82] 387,364(60
Maksuja telasillan kayttamlsesta ‘Wiipurissa — |—] 1,980—
Mustolan telakan kiyttdmisestd maksoi '

74 alusta — |—|_ 6,035]—| 395,379/60
Arentirahoja . . —  |—1 6,572)33 ‘
Myydyistd haloista Ja puuamelsta — = 527150|
Wouraa halkovarastopaikoista . — |—= 54137  7.641/20

Summa — |- — |—]403,020/80|.
Tasti vedetiisin pois hallinto-, voimassa-

pito- ja uudisrakennuskustannukset . — = — |—|248,050/26
Sadsto v. 1895 tekee siis — |~ — 1—]154,97054

Viimeisind viitend vuotena olivat vastaavat summat seuraavat:

Tulot Menot Stiisto

Finge Siny: Sy
Vuonna 1890 . 404,104|71( 99,671/28| 306,156/47

” 1891 . . . . .. .. 392,922(81| 105,664(44{ 287,258(37

. 1892 . . .. L. 425,018[50| 108,722|83| 316,295/67

, 1893 . 434,732/45| 110,232132] 324,500|13

, 1894 . 486,634121 46| 380,303

106,330
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2 Kulkuvéyli Saimaasta lisalmen kéﬁpﬁnkiin.

A. Taipaleen ja Konnuksen kanavat Leppdvirran pitijissi
: Kuopion l44nid.’

Taipaleen kanaval'lav vuoden™ kuluessa portit ja kiiintosilta tervattiin ja
maalattiin, sulkuvahdin ‘asunto laudoitettiin ja maalattiin ja kassédrinasunnon
ympéri tehtiin uusi s#éleaita. Konnuksen kanavalla vedettiin kanavan ali-
padssd olevan johtopenkeren vahvistamiseksi 1,497 m® kivid. Muuten pantiin
seki, Konnuksen etté Taipaleen kanavilla kiviverhoukset kuntoon ja sorastettiin
kéytavat ja vetotiet.

Tahin kaytettiin 178 paivityotd.

Menot nousivat 8,368 markkaan 39 peﬁmin.

- Tulot kanavista, joita kaytti 2,616 alusta, tekivét 20,573 markkaa 90 pen-
nig, jotenka taltd vuodelta syntyi 11,705 markan 51 pennin s##isto.

Talo. Meno. Stiisto,
~Vuonna 1894 T 25,646: 29. o 8,'977: 94 16,668: 35
” 1893 . . . . . . 20,356:73 8,304: 65 12,052: 08

, 1892 . . . . . . 16,255:60 8,100: — 8,155: 60

B. Ruokovirran kanava Maaningan pitdjassd Kuopion lédanié.

Ainoastaan pienempié kanavanverhouksien ja sulun korjauksia toimitettiin,
johon kului 22 piivityota.

Menot tekivit: kanavanpalvelijaston palkat 1849 markkaa 92 pennii, kor-
jaukset 230 markkaa 92 pennid eli yhteensd 2,080 markkaa 84 pennii.

Kanavaa on vuoden aikana kulkenut 1,507 alusta.. Tulot tekivit 2,496
markkaa 39 penniii ja antoivat siis 415 markan 55 pennin siiston.

. Tulo, = - Meno. Erotus.
Vuonna 1894 . . . . . . 3,114:74 3,339: 57 — 224:83
» 1893 . . . . . . 2,539:44 3,092: 06 —  552:62
» 1892 . . . L .. 4,038: 22 2,171: 42 = 4 1,866:80

C. Ahkiqnlahden kanava Maaningan pitajﬁssa Kuopion 184nia.

Kun kanavan yliosa oli mataloitunut on sitd ruopattu saadakseen se sa-
~ mansyvyiseksi kuin kanavan muut osat, Siten on 171,75 m® savimaata ja 2 m*
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 kivid taytynyt poistaa. Muuten on pienempid korjauksia kwwerhouKsnn tehty,
-sulku tervattiin ja kidntosilta osaksi maalattiin.

Tahin kaytettiin 36 hevos- ja 424!/, jalkapiiviityota.

Kanavan menot olivat: kallavépalvelijain' palkat 1,849 markkaa 92 pen-
nid, korjauét(jit'a; 1,111 markkaa 2 pennid eli kaikkiaan 2,960 markkaa 94 pennii..

Tulot kanavasta, jota kiytti 895 alusta, nousivat 2,734 markkaan 58 pen-
niin, jotenka syntyi 226 markan 34 pénnin tappio.

L ~ Tulo. ] Meno». . Erotus,
Vuonna 1894 . . . . . . 2,971 45 2,656: 17 -+ 315:28
» 1898 . . . . . . 2,181: 09 2,939: 41 — b558:32

, 1892 . . . . . . 1277:87  3,071:88 -+ 1,205: 99

D.  Nerkoon kanava Lapinlahden pitdjissi Kuopion ld&nia.

Pienempiét vetoteitten ja penkereitten korjauksia tehtiin ja sulkuportit
tervattiin, johon kéytettiin 19 paivatyota.
~ Menot olivat: kanavanpalvelijain palkat 1849 markkaa 92 pennid, kor-
jauskustannukset 470 markkaa 26 pennii, summa 2,320 markkaa 18 penni.
‘ Kanavasta kulki 810 alusta, joista oli 1,689 markan 43 pennin tulo, joka
siis oli 630 markkaa 75 pennid menoja vihempi.

: Talo. Meno. Tappio.
Vuon_na: 1894 . . . . . . 1,846:68 34,712: 44 32,865: 81
» 1893 . . . . . . 1,625:09 7,677:73 6,052: 64
9 1892 .. . .. 2,607:45 2,818: 20 . 210: 74

Jos kaikki kuntoonpanosta ja palvelijakunnasta puheenaoclevalla kulku-
vaylalls Lauritsalan ja Tisalmen valilla olleet menot verrataan kaikkiin litken-
teesté karttuneihin tuloihin télla kulkuvidyldlld, saadaan seuraava tulos:

. Tulo. - Meno. Eroitus.
Vuonna 1895 . . . . 27,494:30 16,230: 85 -+ 11,263: 95 A
, 1894 . .. . 25694:22  49,686:12 — 93,991: 90
, 1893 . . . . 26,902:35 922,013: 85 4 4,888:50

1892 . . . . 27179 14 16,161: 49 - 11,017: 65



3. Kulkuvéiyléi Kuopiosta Kermajdrveen.

A. Suvasvedestd Leppdvirran ja Tuusniemen pitdjissd Kuopion lédénia
Karvionrantaan Heindveden pitdjassd Mikkelin 1848nid vievin kulku-
! : vaylan oikominen.

Niinkuin Vlihallituksen alamaisissa kertomuksissa vuosilta 1892 ja 1893 mai-
nitaan, perattiin sanottuina vuosina, Keisarillisen Senaatin Liokakuun 15 p:né 1891
antaman midriyksen mukaisesti, kulkuviyld Suvasvedestd Karvionrantaan Hei-
niveden pitijissi Karingin virran Kautta Palokin sahan ja lastallspaikan si-
vutse ja Rusinvirran kautta Warisveteen sekd sieltd Saunavirran kautta Kar-
vionrannan, Warkauden tehtaalta Joensuun kaupunkiin vievin yleisen maan-
tien varrella sijaitsevaan lastauspaikkaan. Timi tyd, johon vuonna 1894 teh-
tiin pienempid tdydennystditd, oli tullut maksamaan noin 32,000 markkaa.

Kun vuonna 1894 toimitetussa tyén loppukatselmuksessa huomattiin tar-
peelliseksi ettd kulkuviylis, alkupersisen suunnitelman liséksi, vield oikaistai-
siin, niinkuin useat litkemiehet sanotussa tilaisuudessa sitd olivat pyyténeet,
toimitettiin sitd varten tutkimus ja tehtiin 9,114 markkaan 65 penniin nouseva
kustannusehdotus, jonka summan Keisarillinen Senaatti tahin tarkoitukseen otti
1895 vuoden menosiintésn erditten kanavain ja kulkuvéyldin kunnossapitoa
varten. '

Tamé tiydennystyd mydskin suoritettiin vuonna 1895, jolloin kulkuvéy-
lastd sdrettiin ja poistettiin 154,4 m® vedenalaista kalliota ja 188 m? kovaa ki-
vensekaista maata. Kulkuviylin varsilla Jaskettiin 621 m? ala kivilli. Sithen
ynni 46 m? kivikasojen siirtamiseen kiytettiin 2,796 paivityotd. Kustannuk-
set nousivat 8,066 markkaan 85 penniin.

B. Karvionjirven ja Kermajirven vilisen Karvionkosken kanavoimi-
nen Heindveden pitéjassi Mikkelin 144nid.

Sittenkuin Heindveden kunta oli pyytényt etti Karvionjarven ja Kerma-
jirven vilinen Karvionkoski kruunun kustannuksella kanavoitaisiin, jotenka
viimemainittu isonpuoleinen jérvi tulisi Karvionjirven ja Suvasveden kautta
suoranaiseen vesikulkuyhteyteen Kuopion kaupungin kanssa ja siten mydéskin
Saimaan vesistén muitten kulkuviiyldin kanssa, laadittiin Ylihallituksen toimesta
ehdotus 35,5 metrin pituisen, 7,5 metrin levyisen ja 2,1 metrin syvyisen kana-
van rakentamiseksi kosken kautta, joka tyé ynni tafpeellisén kasntosillan ra-
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kentaminen kanavan yli, maantien muuttaminen seki tarpeellisten huoneraken-
nusten rakentaminen kanavanpalvelijastoa varten laskettiin tulevan maksamaan
125,000 markkaa. Ylihallitukselle lahetetyn armollisen kirjeen mukaan 3 p:ltd
Toukokuuta 1895 mybdnnettiin sanottu rahamiirs tarkoitukseen, kuitenkin silld
ehdolla ettd Heindveden kunta, sitoumuksensa mukaisesti, lissiavuksi kanavan
yli rakennettavaa siltaa varten antaisi kaikki siihen tarvittavat puuaineet ja
2,000 paivatyotd. Sittemmin on Keisarillinen Senaatti kulkulaitostoimituskun-
nasta tulleessa samana péivini paivétyssa kirjelmissé kidskenyt Ylihallitusta toi-
mittamaan tdmén tyon.

Ty6 alkoi Heindkuun alussa siirtdmalla tyokaluja siskenvalmistuneesta Iis-
veden—Pielaveden kanavoimistyostd, valiaikaisten varastohuoneitten, sysivajan,
pajan, ruuti- ja dynamiitikellarin, salpausten, viliaikaisen maantiesillan y. m.
rakentamisella. Vuoden kuluessa muuten suoritettiin seuraavat tyot: vastaista
kanavaa varten kaivettiin ja poisvietiin 9,058,55 m?® maata ja 3,049,5 m® maa-
kivig, 40 m? laskuojia  aukaistiin ja 100 m® maata kaivettiin maantien muutta-
mista varten, tulevaa sulkua varten Kiilattiin 1,300 m?® kivii, joista 301 m? ve-
dettiin tyopaikalle ja 181 m? hakattiin siledksi, sitéd paitsi vedettiin 269 m? soraa,
rakennettiin 28 m?® rantamuuria tulevaa kiddntosiltaa varten ja 135 m? kanavan
johtopenkereitd laskettiin kivilld, ja lisdksi tehtiin perustustoitd huoneraken-
nuksia varten. Kanavaa kaivaessa pidettiin allas kuivana sekd lokomobiililld
ett kdsipumpuilla,

Sanottuihin toihin kiytettiin 6161/, hevos- ja 16,3701/, jalkap#ivityota.

Vuoden rahamenot nousivat 43,690 markkaan 89 penniin. ‘

4. Kulkuviyli Savonlinnasta Punkaharjulle.

Kun vuosina 1891 ja 1892 perattua kulkuviylis Moinsalmen kautta Keri-
mien ja S#imingin pitdjien rajalla vuonna 1894 pidetyssé tyon loppukatselmuk-
sessa huomattiin tarvitsevan viitottaa kiinteilld viitoilla, otettiin tdhén tarkoi-
‘tukseen tarvittavat rahat Ylihallituksen menosadntéon vuodelle 1895.

* Titen asetettiin Helmikuun ja Maaliskuun ajalla kulkuvaylaan 9 kpl. upo-
tusarkkujen varaan rakennettua kivipollaria.

Upotusarkkujen rakentamiseen tarvittiin 1,567 pituusmetrid hirsid ja niit-
ten laskemiseen 105 m? kivié.

Tyohon héytettiln 86 rakennusmestarin, 8 sepin, 923 salvosmiehen ja
147 '/, kétyrin paivatyotd eli kaikkiaan 416!/, paivatyota.

Kustannukset tekivit: tyopalkat 897 markkaa 60 pennid, ostokset 320
markkaa 50 pennid, kyydit ja kuletukset 89 markkaa 16 pennii ja sekalaiset
menot 12 markkaa eli yhteensd 1,819 markkaa 46 pennii.



5. Kulkuvdyld Savonlinnasta Nurn_ieksen kauppaléan.

A. Oravin kanava Rantasalmen pitdjissa Mikkelin 144ni4.

Mitain korjaustéitd ei vuoden varrella tullut kysymykseen. Menoja oli
ainoastaan kanavanvartijan palkka 150 markkaa.

B. Pielisjoen kanavat Joensuun kaupungissa seki Kontiolahden
ja Enon pitdjissia Kuopion 184nid.

Niité paikkoja kanavaln vilimatkoilla, joissa matalikkoja on ollut taikka .
kovanlainen virta on matkaansaattanut maatumisia, sy\%ennettiin, jossa tydsss
279 m? kovaa soraa on ruopattu.

Kulkuviyld Haihén kapavan ylisuun ylapuolella oikaistiin, jota varten
224 m? vedenalaista kived sieltd sdrettiin.

Osa 1,117 m®:sta poisvedettyjd kivii tehtiin muuriksi Kuurnan kanavalla
rakennettuun virranmurtajaan, joka vuoden kuluessa valmistul, ja ja#innds sa-
notusta kivijoukkiosta kdytettiin Saapaskosken ja Haapavirran kanavain johto-
penkereitten tiyteaineeksi, joita penkereitd on kulkuvéylin puoleisilla sivuilla”
verhottu kivilla.

Kun oltiin sitd mieltd ettei Joensuun kanavan poikki vievi, Joensuun
rautatieaseman ja kaupungin vililli oleva maantiesilta voisi kestis Karjalan
rautatien valmistumisen kautta lisittyd maantieliikettd, tehtiin Ylihallituksen
toimesta suunnitelma uuden kestévimmén sillan rakentamiseksi vanhan sijaan,
ja on Keisarillinen Senaatti myoskin médrinnyt 44,528 markkaan arvioidun
kustannussumman vuodeksi 1896. Jotta uusi silta valmistuisi ennen purjehdus-
kauden alkua viimesanottuna vuonma, oli tarpeellista jo 1895 vuoden lopussa
ryhtyd alustaviin toihin, joitten suorittamiseksi Ylihallitus on edeltikdsin an-
tanut 6,993 markkaa 60 pennii..

Joensuun kanavan uudestaan rakentamista varten, johon Keisarillinen Se-
naatti myoskin on antanut tarpeelliset varat vuodeksi 1896, on nyt puheena-
laisena vuonna ostettu,tekoaineita.

Muitten toéitten ohessa tavallisuuden mukaan tervattiin: sulkuportit, maa-
lattiin k##ntosillat Joensuun ja Utran. kanavilla, soraa ajettiin vetoteille, va-
hingoittunutta kiviverhousta laskettiin uudestaan ja, mité taas huonerakennuk-
siin tulee, korjattiin - huoneitten . kivijalat, uunit ja muut tulisijat, lattiat maa-
lattiin ja asuinhuoneet siistittiin.
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Kaikkiin n#ihin t6ihin kiytettiin 9,392 1/, phaivityotd.

Hallinto-, korjaus- ja uudisrakennuskustannukset tekivét: -
vuodelta 1895 . . . . . ... . Fmyr 56,028: 96
ja 1896 Vuoden méiirivaroista edellamalmtut " 6,993: 60

Summa Hye 63,022: 56

Kanavia on vuonna 1895 Lkulkenut 3,934 alusta,.jotka ovat kanavamak-
suja suorittaneet 18,448 markkaa 82 pennla, jotenka 44,573 markan 74 pennin
tapplo on syntynyt.

Tulo. Meno. . Tappio.
Vuonna 1894. . . . . . 19,372:01 '35,515: 80 16,143: 79
» 1893. . . . . . 17,735:83 40,727: 72 22,991: 89
» 1892. . . . . . 19,359:66 31,645: 14 12,285: 48

C. Retulahden syventdminen kulkuvéyldssi Pielisjirvestd Juu’an
pitdjan kirkonkylain.

Juw’an kunnan anomuksesta miirdsi Keisarillinen Senaatti Kulkulaitos-
toimituskunnalta Helmikuun 16 p:n 1893 annetun kirjelmén mukaan ettd Re-
tulahti Pielisestd Juu’an kirkolle johtavassa kulkuvidyldssd syvennettéisiin sen
verran jotta mainittua jérves ja Pielisjoen kanavia kulkevat hoyryalukset myos-
kin voisivat kiyttdda titd jo viitotettua kulkuviylad, johon tyohon arvioittu kus-
tannussumma 28,700 markkaa osotettiin. '

Tyots alotettiin Maaliskuussa sanottuna vuonna, vaan keskeytettiin vuonna:
1894, jota varten varoja ei mydnnetty, mutta vuonna 1895 tyéta.taas jatkettiin.

Tsllé vuodella ruopattiin 9,237 !/s m? 16yséé mutamaata, johon tarvittiin
2354 paivatyotd ja 9,767 markan 13 pennin rahameno.

Tyon valmistaminen jéi seuraavaan vuoteen.

6. Kulkuviyli isosta Saimaasta Mikkelin kaupunkiin.
A, Varkaantaipaleen k#fntOsilta Ristiinan pitéjassi Mikkelin laania.

Siltaa vihin korjattiin. Siltavahdin asuntoon tehtiin uudet lattiat, Sii-
hen meni 63 !/, paivityotd. Paiviipalkkoihin ja ostoksiin kului 142 markkaa 67
pennid. Kun siltavahdin palkka oli 480 markkaa, nouswab Vuoden menot s11-
taa varten siis 622 markkaan 67 penniin.

Tie- ja Vesirakenn. Ylihallit, vuosik. 1895. ©13
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Sanotut menot .olivat: . , .
Vuwonna 1894 . . . .. . . . . ... . Imf 589:09

s 1893 . . L L L, 651: 43
, 1892 L 0L, L1978

B. Juurisalmen nostosilta Ristiinan pitdjassi Mikkelin 144nii.

Siltavahdin tuvassa tehtiin pienempi korjaus, johon kiytettiin 28 1/, piivi-
tyotd. Kustannukset pdivitdistd ja tarpeellisista ostoksista nousivat 115 mark-
kaan ‘5 penniin. Siltavahdin palkka oli 480 markkaa ja menot nostosiltaa var-
ten siis kaikkiaan 593 markka 5 pehniﬁ.

Samat menot tekiviit . .

Vuonna 1894 . . . . . . . . . . . . . . . Jm 545:85

, 1893 . . . . . . . . . . . . . . . ., 56898
. - 1892 . . . . . . . . . . . . ... , 81505

' C. Kulkuvéylin muut osat.
Kanavanvierteet paikoin korjattiin, johon tarvittiin' 8 m?® sammalia, ja me-
riviitat maalattiin vesimaalilla. Néihin korjaustoihin kéytettiin 140 paivityoti.
Rahakustannukset nousivat 299 markkaan 40 penniin. '

Vuonna 1894 tekivit kustannukset . . . . . . . Yy 248:40
, 1893 e, 179:95
L, 1892, . L .. ..., 5ll:40

7. Kulkuvayli Vuoksenvirrassa.

A. Vuoksenvirran kaxdavoiminen Jiisken kirkonkylistd Tiuriniemen
kylaan Réisdlén pitdjdssé virran pohjoisessa ja Kiviniemeen Sakko-
lan pitéjissi sen eteldisessd suunhaarassa.

- Armollisessa kirjeessd 2 piiviltd Lokakuuta 1891 médrittiin ettd Wuoksi
Jaasken kirkonkylisti Kasiiemeen asti Raisalissi virran pohjoisessa ja Kivi-
niemeen Sakkolan pitdjissé sen etelidisessi suunhaarassa oli. kanavoitava 2,07
metrig syviksi-veden matalimmallaan ollessa, sité varten laaditun ehdotuksen
mukaan ja siten ettd Paakkolankoskeen rakennettaisiin sulku 2,67 . metrin 8y
viistd kulkuviylad varten ja Karjalan rauntatien Antrean aseman lsheisyyteen
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rantalaituri yhdistettiaviksi rautatieraitiolla sanotun aseman kanssa; ja méaarat-
tlin niitd toitd varten yleisistd varoista 160,000 markkaa.

Tyo alkoi 1892 vuoden alussa. '

Paakkolan sulku oli al’ottu rakennettavaksi puusta ja puupohjalla 50,000
markan arvioidulla kustannuksella. Maankannaketta, josta kanava oli johdet-
tava, ja sulkupaikkaa kaivaessa huomattiin kuitenkin, ettd maapers, joka on -
yksinomaan hiekkaa ja karkeata soraa, jossa myoskin 16ytyy isompia ja pie-
nempid kivid, oli sitd laatua, ett’ei rakennussyvinnettd voitu kuivaksi pumputa,
syystd ettd vebttd samassa midrdssd valui sisiéin ponttiseinien’ alitse sulun yli-
ja alapuolelta sekd sivuilta, mikali sitd kdytetyilld voimakkailla hdyrypumpuilla
saatiin sulkualueelta poistetuksi, asianlaita, jota tyoehdotusta laadittaessa ei oltu
edellytetty. Tamin johdosta tehtiin sulkusuunnitelmassa se muutos. ettd, nou-
dattamalla’ ehdotettua rakennelmaa muissa suhteissa, sulun pohja oli tehtavi
tarpeeksi vahvasta betonikerroksesta, kestiiikseen vedenpainoa, ja rakennus-
syvianne sitten pumpattava tyhjiksi. Kustannuksen sulun rakentamisesta ti-
mén suunnitelman mukaan laskettiin nousevan 118,942 markkaan eli siis 68,942
markkaa alkuperiistd kustannusehdotusta kalliimmaksi. :

Mydskin oli toimitettuin lisitutkimusten kautta kidynyt selvﬂle, ettd maa-
toistd laskettu kustannus 60,000 markkaa oli lilan alhainen ja oli liséittava 41,000
markalla. Lisiksl vield alkuper#isesss tydehdotuksessa el oltu huomioon otettu
erityisid menoja, niinkuin  ruoppausproomuja, pollaria ja rakennusten pakkolu-
_hastusta varten, seké sulkuvahdin asunnon rakentaminen arvioittu litka huo-
keaksi, joka vieldkin vaati 18,000 markan lisikustannuksen. _

Ylihallituksen -ehdotuksesta my¢nsi Keisarillinen Senaatti Kulkulaitostoi-
mituskuntansa kirjelméssd 26 p:ltéd Toukokuuta 1893 néin tarpeelliseksi nihdyn
lisimenon, kaikkiaan 128,000 markkaa, ja myoskin ettd kustannukset yllamai-
nitusta Antrean rautatieaseman liheisyyteen vuonna 1892 rakennetusta rantalai-
turista, joka tuli maksamaan 14,872 markkaa 61 pennid, vaikka sen rakentami-
nen’ Wuoksen kanavoimistyo’n.menoarviossa oli arvioitbu alnoastaan 3,000 mar-
kaksi, syystd ettei témé laituri alkuaan ollut aiottu satamaradan paitekohdaksi,
suoritettaisiin Karjalan rautatien rakennusvaroista.

- Keisarillisessa Senaatissa oli Kékisalmen kaupungln valtuusmlehet Kakl-.
salmen maaseurakunta sekd Kaukolan ja Réisdlén kunnat alamaisesti anoneet
ettd Wuoksenvirran alajuoksun kanavoiminen Jatket\;amm virran pohjoisessa
haarassa Tiurinkoskelta Laatoklkaan. KuJelmassa 4 p:lté Toukokuuta 1893 il-
moitti Kulkulaitostoimituskunta, ettd Keisarillinen Senaatti silloin ei tahtonut
sanottuun anomukseen myonty#, vaan koska Ylihallitus oli huomauttanut etbei
Kasniemesti, jonne Senaatin kirjelmin mukaan Lokakuun 2 p:iti 1891 virran
pohjoinen suunhaara oli kanavoitava, mitdan- yhteyttd ollut yleisen liikekulun
kanssa ja ettd siis tdmé niemi oli sopimaton Wuoksen kulkuviylin loppukoh-
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daksi, kiski Keisarillinen Senaatti Ylihallitusta laatimaan ehdotusta kanavoi-
misen jatkamiseksi Wuoksen pohjoisessa haarassa sopivaan loppukohtaan. Sit-
tenknin Ylihallitus oli Keisarilliseen Senaattiin ldhettinyt senlaisen ehdotuksen,
jonka mukaan kulkureitti oli johdettava Kasniemen sivutse Tiuriniemen ky-
lan laheisyyteen virran itdiselle rannalle, ma#rittiin armollisessa kirjeessi Heina-
" kuun 11 p:ltd 1894 timin ehdotuksen toimeenpanoa varten yleisistd varoista
arvioittu 32,500 markan kustannussumma, jota paitsi vield lisksi myonnettiin
10,000 markkaa, jotka laskettiin tarvittavan tyon valmistumiseen.

Tyo, joka aljettiin vuonna 1892 niinkuin edelld kerrottiin ja keskeymiitti
on toimitettu, valmistui Syyskuussa 1895.

1894 vuoden lopussa oli ainoastaan jilellds Kasniemen salmen syventimis-
tyo, rakennusten laudoittaminen ja maalaaminen sekid tasotustoitd Paakkolan
kanavalla, joka viimesanottuna vuonna valmistui. Talvella uusittiin ja tivis-
tettiin lattial katsantomiehen asunnossa, asuinhuoneen sein#t tilkittiin, jonka
tehtyd huoneet laudoitettiin ja maalattiin ja kanavanalue kevadlld ja kesilld
tasotettiin. Toukokuun 15 piivinid avattiin kanava liikkeelle.

Kasniemen salmessa aljettiin ruoppaustyé 2 p. Tammikuuta ja toimitet-

‘tiin ké#siruoppauslautoista koko talven ja kesin keskeymittd, jota paitsi erdén
Saimaan kaanavalle kuuluvan héyryruoppauskoneen kanssa tehtiin tysts Huhti-
kuun 20 p:std Syyskuun 380 paivadn. Silld ajalla nostettiin hoyryruoppaus-
koneella 4,232 m? kivensekaista soraa ja kisiruoppauslautoilla 2,286 m® saman-
laista maata, jota paitsi 1,001 m? isompia kivid sirettiin ja ylosotettiin. Kul-
kuvaylén viitottamiseksi asetettiin upotusarkkujen varaan meriviiboja, joihin
kaytettiin 1,377 m. hirsid ja arkkujen painamiseen 103,5 m? kivid.
' Syysti ettd salmen pohja on erittdin kova, ollen hiekansekaiseen saveen
kiintyneitd kivig, el tyotd voitu suorittaa kyllin joutusasti ja se tulikin kalliim-
maksi kuin laskettu oli. Silloin kuin ruoppauskone pisemmin aikaa voi olla
tasaisessa kdynnissé yhdelld kohtaa teki hinta m3 nostettua maata 70 pennii,
jota vastoin se nousi 2 markkaan ja vahin verran siitd yli sellaisessa paikoissa,
joissa kivien poistamista varten kavi tarpeelliseksi el ainoastaan seisottaa vaan
myoskin poissiirtdd ruoppauskonetta. Késiruoppaus tavallisesti tehtiin urakalla
4 ja 5 markasta m? ja 35 . pennistd m? ruopattu muta poiskuljetettiin ja tyh-
jennettiin. Kivien ylosottamisesta maksettiin keskimadrin 5 markkaa m?. Kus-
tannukset Kasniemen salmessa tehdyistd toisté nousevat yhteens# 26,275 mark-
kaan 27 penniin.

Kulkuviylin parantamiseksi Witsasaaren salmessa k#ytettiin vuoden ku-
luessa 1,822 markkaa 35 pennii, '

Wuonna 1895 kiytettiin tyohon kokonaisuundessaan 11,5821/, piivityotd
ja olivat kustannukset seuraavat: palkkauksiin ja péivépalkkoihin 29,687 mark-
kaa 60 pennid, ostoksiin 2,450 markkaa 90 pennid, kyyteihin ja kuljetuksiin
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358 markkan 72 pennié ja sekalaisin menoihin 387 markkaa 50 pennid eli
_kaikkiaan 32,884 markkaa 72 pennii.
Tyo kokonalsuudessaan on tullut maksamaan 329,522 markkaa 67 pennii.

B. Paakkolan kanava Muolaen pitdjissid Wiipurin l4énii.

Tams kanava, joka edelliseni talvena valmistui, avattiin yleiselle liiken-
teelle 15 Toukokuuta 1895. Sen rahamenot olivat talls vuodella seuraavat:

kaitsijamiehen palkka . . . . . . . . . . . . S 848 —
sulkurengin ” e e ooy 800 —
eli siis hallintokustannuksia yhteensd . . . . . . e 1,148: —
ostoksiin oli mennyt . . . . C 18: —
sulun kattamiseen talveksi kaytettyJa palvapalkkOJa o 52: 80

Summa .%z,;c. 1,218: 80

‘Wuoden kuluessa on kanavan kantta kulkennt 738

alusta, joista suoritettim . . . . . . . . . . Fme 2217:12
ja kun vedetdéin pois menot . . . . . . . . . , 1218:80
niin tekee vuoden sa#sto . s e e e Sy 1,998:32

8. Kulkuvayla Pielavedesta lisveden rautatieasemalle.

A. Pielaveden ja Iisveden vilisen vesistén kanavoiminen ja perkaa-
minen haarauksineen ldnteenpiin Iisvedestd Jénissalmen ja Waajasal-
men kautta Niiniveteen ja itddnpiin Wirmasvedestd Kuttakosken
kautta Kutanjirveen, kaikki ndméit Pielaveden, Keiteleen, Karttulan,
Suonenjoen ja Rautalammen pitdjissd Kuopion ld4nii.

Kysymyksen nostettua kanavoimisten kautta yhdistéas Péijinnettd sen poh-
joispuolella olevain Jaajain vesistojen kanssa, asetti Keisarillinen Senaatti, nou-
dattaen Suomen valtiosisityjen 1888 vuoden valtiopiivilld tehtyd anomusta, ko-
mitean taloudellisen ja teknillisen tutkimuksen toimittamista varten asiassa.

Antamassa mietinnosséd ehdotti komitea, jonka mielestd kysymyksessa ole-
van vesistén kanavoiminen kokonaisuudessansa ei pitényt tulla kysymykseen,
rautatien rakentamista, joka haararadoilla Kuhjon ja Suolahden lahtiin kosket-
taisi Keitelenjirved ja yhdistdisi Jyviskylin kaupungin Suonenjoen aseman
kanssa, sekd . sellaisia kulku- ja kanavoimistoitd, joilla tarkoitettiin Iisveden,
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Niiniveden, -Wirmasveden, Nilakan ja-Pielaveden jérvien yhdistimists ja Yla-
ja Ala-keitelenjirven vilisen Matilanvirran perkaamista.” Namit tyot ja niille
lasketut kustannusarviut olivat seuraavat:

Riitsalmen perkaaminen . . . . . . . . . . Fm  9,000: —
kasintosillan seki siltavahdin asunnon 1akentam1nen
Tervasalmelle vievid maantietd varten . -. . . »  18,650: —
Kirnusalmen. syventammen e e oo, 12,000: —
kanavan rakentaminen kahdella sululla Kolutal- ‘
paleen poikki . . . . . . . . . . . . . , 530,080:—
Savidnvirran kulku- ja lauttausviylin perkans . . , .81,500: —

Listsalmen perkaaminen Kartbulaan vievissi kulku-

vaylassa e e e » 8,500: —
Jénissalmen ja Vaajasalmen perkaus (vaihtopuoli-

sesti Tervataipaleen kanavan»syv_entamlnven) kulku-

viyldd varten Wesannolle . . . . . . . . ,  33400: —
Summa Fye 693,050: —

Niitten toitten kautta saataisiin Pielaveden pohjoisosa liikenneyhteyteen
TIisveden rautatieaseman kanssa Savon radalla.ja parannettaisiin kulkuviyld
niissé vesistdissd, jotka kuuluvat sanotun aseman liikennepiiriin. '

Ylihallitukselle tulleen armollisen kirjeen mukaan Lokakuun 28 p:ltd 1891
on sitten armollisesti mydnnetty sithen, ettd Pielaveden ja Iisveden vilinen
vesijakso ynnd viimemainitusta jirvestd Karttulaan viev sivuviyld kanavoitai-
siin "Ja perattaisiin kuusi jalkaa (1,78 m) syviksi, sitd varten laaditun ehdotuk-
sen mukaisesti, sekd ettd Yli- ja Ala-Keitelettd yhdistéva Matilanvirta myoskin
perattaisiin saman syvyiseksi, joita.tditd varten yleisista varoista saataisiin kiyttaa
680,000 markan suuruista rahamiirid, josta 19,200 markkaa viimeksi mainittua
tyota. varten.

' Sittemmin Lokakuun 14 piiving 1892 antaman armollisen kirjeen mukaan
salhttnn, etti yhteydessd sanottujen toitten kanssa saataisiin Iisveden— Niini-
veden vilisten Janissalmen ja Waajasalmen syventdmiseksi kayttdd yleisist
varoista aina 33,400 markkaan asti, Wihdoin on Keisarillinen Senaatti, Yli-
hallituksen Karttulan kunrian pyynnésti tekemin esityksen johdosta ja kun
isompia sddstoji oli odotettavissa edellikerrotuista toistd, jotka jo 1892 pantiin
tyonalaisiksi, Lokakuun 25 pmi. 1894 kiskenyt Ylihallitusta yhteydessé edelld-
mainittujen téitten kanssa ja laaditun ehdotuksen mulkaisesti kanavoituttamaan
Kuttajirven ja Wirmasjirven vililla olevaa Kuttakoskea Karttulan pitéjassi
1,5 metrid syviksi, jonka tydn 47,400 markkaan arvioittu kustannus armollisen
25 pmé Tammikuuta 1895 piivityn kirjeen muukaan oli suoritettava lisveden
—Pielaveden kanavoimistyon midrdvaroista odotetuilla sadstoill,
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Naihin toihin olivat erityiset kunnat ja tehdaslaitokset luvanneet apulisii,
‘nimittdin: Pielaveden, Karttulan ja Keiteleen kunnat osan ensiksi valmistetta-
© viin t6ihin tarvittavia puuaineita, Pielaveden Kunta erikseen vield maksutto-
masti kaiken Saviin kanavaa varten tarpeellisen maan, ja apulisind Ku'ttakos-
ken kanavoimiseen: Karttulan kunta 600 markkaa ‘vuosittain -viiden vuoden
aikana, Sourun rautatehdas 200 ja Syviiniemen lankarullatehdas 100 maaxLLaa
vuosittain 10 vuoden aikana eli siis yhteenlaskettuna 6,000 markkaa.

Tydnjohto, pa1’o31 Matilanvirran perkaustyon, jonka Piijinteen piirin piiri-
insindori sal osakseen, annettiin sitd varten erittdin maaratylle 1nsm00r111e, ollen
hén Ylihallituksen vilittémén katsannon alaisena.

Wuonna 1892 ryhdyttiin siis, niinkuin edellid kerrottiin, kanavomnstyohon
ja valmistui se nyt kysymyksessd olevana vuonna 1895.

‘Wuonna 1895 oli vield seuraavat tyot tehtdvini:.

Kolun kanavalla: laskuojien kaivaminen, kiytiviin tekeminen hakatuista
kivistd ja vetoteitten - rakentaminen pitkin kanavaa, 8 laskuviemirin kaivami-
nen vetoteitten alitse, ki#ntosillan maalaaminen ja tervaaminen, sulkupoxtl‘o Ja
huonerakennukset, tasotukset ja istutukset y. m. pienempis toits. :

Tami kanava, joka leikkaa Koluntaipaleen maankannakkeen ja yhdistis
Pieni Rasvanki nimisen osan lisveden vesistds Kolunlahden kanssa Nilakan j Jar-
ved, on 2,190 metrid pitka. .

Wedenkorkeuden eroitus Iisvedessd ja Nilakassa on 4,5 metrid. Tamén
putouksen vélttimiseksi on rakennettu kaksois-sulku kanavan alaosaan. Sulku-
kammioin pituus on 36 m, niitten leveys 7 m ja syvyys kynnyksilli matalan-
veden ollessa 2,25 m. Kanavan vihin pohjaleveys on 8 m ja syvyys mata-
lanveden aikana 2 m. Alkuperéisen ehdotuksen mukaan oli kanavaa aikomus
tehdd. 6 jalkaa syviksi matalanveden ollessa ja 25 jalkaa levedksi pohjasta, kah-
. della ohimenopaikalla - 45 jalan pohjaleveydelli, sulkukammion piti tulla 120
jalkaa . pitkiksi.ja vihin leveys 22 jalkaa. -Kustannukset -t#mén- mukaan oli-
vat lasketut 530,000 markkaan. Sulun luona tehdyt rakennukset -ovat:, raken-
nus kaitsiamiehelle ja kanavanvahdille,. kylpy- ja leipomahuone, kaksi ulkohuo-
nerakennusta ja kalustomakasiini. Maantieliiketti varten on kanavan yli sulun
yliapuolella tehty puinen kasntosilta. Kanavan ylipaihiin, jossa sinne tulee eréis
talontie, on liilkkeen vilittémiseksi tehty lautta. Jotta alukset passisivit sivautta-
maan toisiaan kanavassa, on kaksi ohikulkupaikkaa 14 metrin pohjaleveydelld
ja pituudeltaan 80 metrid tehty ~sithen. .Kanavan kumpaisellekin. puolelle on
ojia kaivettu pintaveden poisjohtamista varten, joko kanavaan taikka muualle-
péin. Kanavan molemmalla puolella on vetoteitd. . Lihimméstd maantiestd on
kanavalle rakennettu mnoin. 2 kilometrin.pituinen ajotie. - — Téssd kanavoimis-
tyossé on kaikkiaan kaivettu.ja poistettu 161,872 m® maata, 9,944 m?® kivii ja
siiretty 1,420 m*® kalliota. . Kanavan sivuja.on 28,685 m? alalla laskettu . kivilld
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ja vetoteitten molemmin puolin: 5,177 m? ala verhottu turpeilla. Sulkua var-
ten on tehty 2,350 m® ja k#dntosiltaa varten 313 m? kivimuuria osaksi sementti-
ruukilla, osaksi kylmémuurina, ja on etumuurin ylipinnat ja lakosaumat haka-
tut. Sulkukammioiden sivupinnat on tehty joko hakatusta taikka taotusta Iki-
vesti. Reunatasot sulun vieressi ovat lasketut kivilli. Sek# kanavan yla-
eltd alaosasta on ruoppaamalla poistettu 8,674 m® maata. Rakennustapa on eri-
lainen kanavan eri osissa maan eri laatuun nihden. Eris tirkes tyoala oli
pohjaveden poisjohtaminen eri tyonalaisilta osilta kanavaa. Tatd tysta helpoitti
melkoisesti 4,5 m suuruinen ero kanavan.yhdist‘améin jdrvien Vedenkor'keudessa.
Kun tyétd koetettiin jouduttaa tiytyi kuitenkin kayttds sekd hoyry- ettd kisi-
pumppuja, jota paitsi suurta huolta pidettiin pintaveden poisjohtamisessa ra-
kennuspaikoista erityisilli ojilla. — Tehdékseen kanavankaivamisen mahdolli-
seksi oli pakko toisin paikoin, jossa maanlaatu oli enemmin 16yhs, tehdd n. k.
tukipenkereitd kanavan sivulle ennenkuin kanavan kaivamiseen voitiin ryhtyé.
Sen kautta, etté tillaisia penkereits kiytettiin ei tarvittu vastaavilla matkoilla
risunkeilla tukea kanavankalttoja ja voitiin kanavankalttoja pitkin kanavan
pituutta vetotiereunojen ja vedenpinnan vélilla verhoa kivills. Tyon padtyttyd
paistettiin - vettd kanavaan vihitellen viikon ajalla. Fnnen veden johtamista
kanavaan sulettiin kanava sulun ylidpuolella salpauspelkoilla, jotka olivat kuin
patona sulkuporttia tarkistaessa ja sulkuja kokonaisuudessaan lopullisesti koet-
-taessa. Kustannukset tistd tyostd ovat nousseet 485,193 markkaan 60 penniin.

Heinékuun 1 péivind 1895 luovutettiin Kolun kanava yleiselle liikkeelle.

Sdvidn  kanava. Myb’skin taalla oli alnoastaan vihapitdisempid toitd ja-
lelléd niinkuin huonerakennusten maalaaminen, tasotusten ja istutusten t01m1tba-
minen, kidytivin laittaminen hakatusta kivesti pitkin kanavaa y. m.

Téaté Nilakan ja Pielaveden jérvien vilistd kanavaa oli alkuaan ehdotettu
tehtdviksi Sdvidnvirran kautta ja sithen kohtaan, jossa kanava nyt on, aijottu
tehdd kouru tukinuittoa varten, mutta sittenkuin huomattiin ettd, vaikka kai-
vamistydt tulisivat véhemmiksi, kanavoiminen virran kautta kuitenkin tulisi
kovin vaikeaksi sen kautta etti Pielaveden laskua olisi tdytynyt joksikin aikaa
sulkea, niin m#drattiin ettd kanava oli tehtivi pohjoispuoliseen haaraan ja ettd
pédhaara niinkuin tdhinkin asti olisi kdytettdvd tukinkuletusta varten. Kana-
van koko pituus on 520 m, vdhin pohjaleveys 9 m ja syvyys matalanveden
aikana 2 m. Nilakan ja Pielaveden pintaero oli ennen kanavan rakentamista
12,5 cm, mutta nyt kanavan valmistuttua 2,5 cm, Kovalla tuulella Nilakasta-
péin kiy virta vastaiseen suuntaan kuin ennen. Maantieliikettd varten on ka-
navan yli rakennettu kaantosilta eripituisilla haaroilla. Kééntosillan léheisyy-
teen on rakennettu asunto kanavavahaille, jossa on kammari, keittio ja etei-
nen, sekéd ulkohuone — Kanavasta on poistettu 11,031,5 m maata ja 1,889,25
m?® kivid, jotka on vedetty sivuille ja tasotettu vetoteiksi. Kanavan laitoja on
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verhottu 3,982 m? kivilld ja 470 m? turpeilla. Kaéntsiltaa varten on tehty
226 m® kivimuuria ja kanavan alasuusta on ruopattu 1,175,5 m® — Kanava-
byotd alotettiin siten, ettd kanavamatka sulettiin maapatoilla ja pumputtiin
késipumpuilla tyhjiksi, kun ei lokomobiilia silloin vield ollut tydpaikalla. Sen
jélkeen alkoi kanavan kaivaminen ja maakasat vedettiin patoiksi ja johtopen-
kereiksi, niin etti kanavan koko pituudella voitiin tydskennelld. Myohemmalld
tyckaudella pantiin .kanave kuivaksi lokomobiililla ja keskipakopumpulla. Tyon
kustannus teki 79,352 markkaa 70 pennid, jota vastoin se kusbannusarVi_ossa oli
laskettu nousevan 81,500 markkaan asti. ‘

Kuttakosken kanava Kuttajirven ja Virmasveden valilld. Tams kanava,
joka padasiallisesti tehtiin vuonna 1895 ja valmistui Heindkuussa, on 1,050
m pitkd ja kaksijaksoinen, Kuttakoski 420 m ja Lakusalmi 240 m, jotka ovat
270 m etdisyydessd toisistansa. Yhteydessd olevien jérvien vedenkorkeudella
oli niin vihiinen ero, ettéi kanava rakennettiin ilman sulkua, niinkuin Saviin-
virralla. Kanavan yli on rakennettu kiinted maantiensilta, jonka vapaa kor-
keus on 4,5 m keskivedenpinnasta. Siltamuureihin kiytettiin 392 m?® kivii.
Kanavasta poistettiin 4,854 m® maata, 426 m® kivid ja 10 m? kalliota, jotka
vietiin sivuille ja tasotettiin. Kanavan sivuja verhottiin 1,812,6 m? kivilld ja
614 m? turpeilla. Vesijakson sulkemista varten kuljetettiin2,093 m? maata pa-
toithin ja viliaikaisesta sivukanavasta kaiveltiin 2,232,5 m?® maata.

Kanavatys alkoi Lokakuun viimeising piivind 1894 kaivamalla Kuttakos-
ken kanavaa vedenpinnan tasalle, vaan kun. tyots ei voitu jatkaa ennenkuin
koko vesijakso- oli padoilla suljettu, niin kaivettiin viliaikainen kanava ylisesti
padosta vesijakson -rinnalla Wirmasveteen alisen padon sivutse ja jolla kana-
valla tarkoitettiin est#is veden nousemista Kuttajirvessd liikka korkealle. ~ Sit-
tenkuin padot suljettiin Tammikuun keskivaiheella 1895, alkoi veden pois-
pumpuaminen patojen vilistd, niin ettd kalvamista voitiin 4 viikon peristi
alkaa. Hoyrypumput asetettiin, vesi pumputettiin ylos ja johdatettiin pois vi-
aikaisen ojan kautta. Kustannus Kuttakoskesta kaivetusta maasta nousi 4
markkaan m?, jota vastoin Lakusalmessa maa kaivettiin ilman vaikeuksitta 1
markasta m® Sittenkuin Lakusalmen osa oli kaivettu ja muurit Kuttakosken
yli vievdd siltaa varten rakennetut niin korkealle ettd muuraustsitd voitiin jat:
kaa veden padstettyd patojen sisipuolelle, keskeytettiin Kuttakosken kaivamis-
tyo, syystd ettd pohja oli lilaksi jastynyt, ja johdatettiin vesi patojen vali-
seen kanavaosaan jotta maa sulaisi. Nelja vilkkoa sen .jilesti pumpputettiin
kanava uudestaan tyhjiksi' ja kaivamistyd alkoi uudelleen Huhtikuun 20 pii-
vén tienoissa. Silli aikaa kun kanava ndin oli ollut vettd tiynni oli Kut-
takosken pohja sulannut niin ettd maata voitiin irroittaa. kuokalla ja rautasei-
paalla. Toukokuun alussa oli vesi Kuttajirvesss kohonut niin korkealle ett’ei
vettd endéin voinut pitdd padottuna, varsinkin kun rannanomistajat vastustivat

Tie- jo Vesirakenn. Ylihallit. vuosik. 1895. 14
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sen enempii kohottamista, jonkatihden vesi toistamiseen oli laskettava Kut-
tajirvestd, kuitenkin vasta sitten kun telineet kolmatta patoa varten entisten
viliin -saatiin valmiiksi. Sittenkuin tulvavesi suurimmaksi osaksi oli juossut
pois ja Kuttajirvi laskeutunut, pantiin padot kuntoon ja Kuttajirven puoli
kanavaa pumputettiin tyhjaksi, jonka tehtyd kanava kaivettiin midrdttyyn
laajuuteensa” ja sivat laskettiin kivilli. Viliaikaista siltaa el tarvinnut raken-
taa kanavan yli kun kiinted silta sen yli valmistui talvella. Tyén kustannuk-
set nousivat 44,602 markkaan 99 penniin. '

Tervasalmen silta. Syystd ettd maantiesilta oli m#dritty rakennettavaksi
Tervasalmen yli, joki yhdistdd Ison ja Pienen Rasvankijirven, oli pakko laiva-
liikkettd varten sinne myoGskin rakentaa kiéntosilta kanavoimistoitten yhtey-
dessd. Siin#é tarkoituksessa ryhdyttiin ‘Maaliskuussa 1894 ensin rakennuksen
rakentamiseen kanavanvartijalle, jonka jilkeen sillan rakennustyot aljettiin
siten etté pohja, joka oli hienoa hietaa, ruopattiin niissd paikoissa, joihin sil-
lanarkut olivat laskettavat. Sittenkuin arkut oli saatu maalla salvetuiksi, las-
kettiin ne miirdpaikoilleen, paaluja lystiin arkkujen sisipuolelle, ja sen tehtyé
arkut tdytettiin kivilla, joitten - tasan paalunpiddt sitten sahattiin poikki. Ki-
vitdytteen pédlle ajettiin kerros suomaata ja sitten arkut téytettiin 1,3 metrin
vahvuisella betonikerroksella, jonka piille muurit rakennettiin. Rautaosat
kadntosiltaan valmisti Helsingissié oleva Koneen- ja Sillanrakennusosakeyhti6
6,835 markan 36 pennin hinnasta. Tyotd keskeymitti tehtyd voitiin kidnto-
siltaa 1 p. Elokuuta 1895 jittsd yleiselle hikkeelle kiytettéviaksi.

Kiintdsillan ynni vartijamajan, ulkohuoneen, maantien 'y. m. rakentami-
nen tuli maksamaan 28,958 markkaa 64 pennid. Kustannusarvio oli 28,650
markkaa. :

Edelleen perattiin ja syvennéttiin seuraavat salmet, nimittéin:

Lietsalmea, joka yhdistid lisveden ja Wirmasveden, syvennettiin 80 m
pituudelta, ja ruopattiin siiti v. 1894 996,5 m® ja 1895 158 m? eli kaikkiaan
1,154,5 m® hienoa hietaa. Sitd paitsi poistettiin salmessa olevia paaluja ja vii-
tottiin kulkuviyld. Kustaunukset niistd toistd tekivit 2,597 markkaa 72 pen-
nid. Kun salmi n#yttds mataloitumisen oireita liettymisen takia, tullee sitd
vast’edes tarpeelliseksi syventid ruoppaamalla.

Vaajasalmea, Iisveden ja Niiniveden vililld syvenmnettiin vuosina 1893 ja
1894 220 m matkalla ja ruopattiin siitd 1,987,1 m?® maata ja sdrettiin seké nos-
tettiin 430,5 m? kivid. Témd tyo maksoi 21,259 markkaa 87 pennid. ‘

Kirnuvéirran salmi Kolun kanavan suussa. Tt salmea oli myoskin v.
1894 syvennetty 40 m pituudelta ruoppaamalla 460,14 m® maata ja strkemalld
sekii nostamalla 15 m?® kalliota ja 6 m? kivii 3,610 markan 97 pennin kustan-
nuksella. -
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Hiimeensalmea, joka yhdistdd Ison ja Pienen Nilakan, ruopattiin vuosina
1894 ja 1895 0,5 m nditten jérvien pohjaa Syvemméksi, jossa tyGssi nostettiin
edellisend vuonna 108 m?3 ja jalkemdisend 182 m?® eli yhteensd 290 m?® maata
698 markan 60 pennin kustannulksella.

Kolun salmea, joka johtaa Pienestd Nilakasta saman jérven Koluniahteen,
perattiin v. 1894 noin 300 m matkalla, jolloin sérettiin ja nostettiin 39 m?
kivid, joka tuli maksamaan 527 markkaa.

Hinkaansalmi Tossavanlahdessa ruopattiin Tammikuun—Toukokuun ajalla
1895 250 m pituudelta, jolloin nostettiin 1,298 m?® loyhad maata, joka ty6 mak-
soi 1,908 markkaa 90 pennii. '

Matilanvirran perkaus oli paittynyt JO vuonna 1893 ja maksanut 5,386
markkaa 16 pennii.

Némit syvennys- ja' perkaustyot toimitettiin kisin lautoilta teukka, talvis-
alkaan ja4ltd noin 2 & 3 m syvasn. Kokemus niistd osottaa ettd ténlaisissa
vedenalaisissa toissd ei edeltikiisin voida médriti tyotapaa taikka tyokalujen
laatua ja etti edullisen tuloksen saavuttamiseksi téytyy varata erilaatuisia tyo-
kaluja ja parasta fy(jtapaa kokemalla tutkia. Niin maksol esim. se maa, jota
ensimmiisells kuukaudella Waajasalmessa kaivettiin, 30 & 40 markkaa m?,
mutta sitten kuin uuvsia kauhoja sekd erimuotoisia ja erikokoisia luotimia oli
hankittu laskeutui kustannus, kun harjaantunutta tyoviked kiytettiin, keski-
madrin 5 markkaan m? ja ainoastaan vaikeimmissa tapauksissa maksettiin 8
markkaa, jolloin my6skin oli pakko kayttéad dynamiitia. Sama oli laita Kirnu-
virralla, jossa kustannus myoskin aleni 8 markkaan m?®, vaikka tydansio teki
2 & 3 markkaa palvalta _

Vuonna 1895 ruopattiin kaikkiaan 5,904,8 m? maata, sirettiin ja nostettiin
10 m? kalliota ja 247 m? kivid, vedettiin 289,4 m* kivii muureihin y. m., teh-
" tiin 566,5 m® kylmémuuria, verhottiin 1,812, m? kivilld ja 614 m? turpeilla,
kiiytettiin 24,185'/, paivityota ja suoritettiin 65,360 markkaa 87 pennid rahaa.




108

N[ urywy oo 1o sneyted urinmauR[ely (4

95 [895'169 | 66 [809'7¥ | 79|86'S5 | 7L |961°9 [O0L 369 |0 [166'1 |&L |66 | — [Leg | £8]625'15 | oL [agg'6L | 09 [e61'ceP
08 |L13%'1  [6L]68 — 1= =~ 1= =17 — 1=l — =] — |¥1e9 1817481 Tttt ojloquerateg Y[
1epg'e |Bgigpy  |epleo9 |- — |—|—|—| — =1 — [—1—]|—| — |9g|ieo'1 [s1jogr'0r | * * ° - 301 =l gepry I
95163028 |98 |g86'L |—(e9ge|—| — |—\—|—| — }—| — |—1—|—| — \{9g|oes'or|epjoze'6 |~ " . * * * ° ‘M8 'H
—gog'1s |grjege's |—| — {—{ — |—=|{— |~ — |=| — |=|— |~ — |[sz(osL'e |9feL¥'eT |~ ~* * * * * osouuop
_ -4 el qoped josreqmIRA D
6 |9ve'es |#p (09 |—| — |—| — |~ — [~ — |=! — =1 — || — |:9|e1e [Sc|9ep'ss | = oA elnjrE[RALE] Bl
efojpswyuer “elnyms g0y, i1
1vefereee [ories  |eslerey |—| — |—|—|—| — || = |~ |- 67 |295'9 |0T(g6T'65 | © * * jesynuUUeNeIOUONE Gy
vL(6eg'1L [e6rfesLL foeloey | —| — J—|—|—| — |={ — ||~ |~ — [oesweor|srferyeg |- - - - wk
v } : jesynoyiaa 'l jesynjose], ‘(I
601820145 | 98 [oev'91 | — | "— |32 |ve6's |03 (S8¢ [08(989'T |&1 (¥63'c |— |¢a¥ |27 [0L1'6T |66 9gL'0e | 16 [B18'86T | = * - 10fisfuelSuag )
g6 |gos'o1 |oglesg't |ogigoy |—| — |——|—| — |—| — |—1—|—|o¢g g¢|8ec 1T |6gE's | " smyseunioNyed g
1gg0¢'9¢ |&¥ pav'1 |ov|p18  |—|t1e  |ogleLt |oo (w2 |09 (668 [ 501 | 0% 020G | % [6L6' [OT |166°63 | © © jesynuueisMY eSO "V
g g = o - - 2 i
s | 2| 2 2 | 5| 2 2| E| Z g
E k = 'S 8 £ a g = m g % g £
2 s g 2 7 = g R 8 ! = = =
Z e 5 & E g 3 3 g 2 El
M = < & 3 M = e S
- ‘(s otrrmrefarsyeed

0 euIn}oul Q68T —3Z6]T BUISONA BISQAISIWIOABUBY no@mbﬁowmurqo.@gwﬁ 198 NUUBISNY



109

B. Sédvidn kanava Pielaveden pitajasséi Kuopion 14énid.

Vuoden menona tdlla kanavalla oli ainoastaan kanavavahdin palkkaus,
480 markkaa. ' '

C. Kolun kanava Karttulan pitdjdssé Kuopion 148nis.

Tami kanava jitettiin yleison kiytettiviksi 1 p. Heindkuuta 1895. Sen
menot sen jilkeisind vuoden kuukausina olivat:

Palkkaus . . . . . . . . . . 925 markkaa
. Kyydit ja kuljetukset . . . . . 50 ”
Sekalaisia . . . . . . . . . . 10 ” 50 . pennié

Summa 985 markkaa 50 pennii.

-Kanavaa oli edellimainitusta péivistd vuoden loppuun kiyttinyt 271
alusta, joista suoritettiin kanavamaksuja 395 markkaa 56 pennii.

D. Tervasalmen ki#ntosilta Karttulan pitdjissi Kuopion lianid.

Téastd sillasta, joka luovutettin yleiselle liikkeelle 1 p- Elokuuta 1895, on
vuoden kuluessa maksettu ainoastaan 200 markkaa siltavahdin palkkaamiseksi.

9. Kulkuvaylat Puulavedessa.

A. Puulavedessi olevien Ukon- eli Hullatsalmen, Kotkan- eli Rauta-

mullansalmen, Punapukinsalmen ja Waimosalmen itéisen suun

' perkaaminen Kangasniemen ja Mikkelin pitdjissa

Mikkelin l84nig. |

Keisarillisen Senaatin antamasta késkystd Kauppa- ja Teollisuustoimitus-
kunnan kirjelméssi Joulukuun 6 p:ltd 1888 toimitti asianomainen piiriinsindéri
vuosina 1889, 1890 och 1891 Puulavedessd sijaifsevain ‘Waimosalmen, Kello-
salmen ja Likaisensalmen kanavoimisen 1,8 metrin syvyisiksi vedenkannan ma-
talimpana ollessa ja 7,12 metrin pohjaleveydelld, jotenka 1,5 metrin syvissi
kulkeville aluksille saatiin sopiva kulkuviyld sanotusta isosta jirvestd Otavan
asemalle Savon rautatien varrella. ‘

Sanottuna vuonna pidetyssd tyon loppukatsastuksessa, ja sittenkuin ndin
kanavoitu kulkuvayld oli Luotsi- ja majakkalaitoksen Ylihallituksen toimesta
mitattu ja viitotettu, huomattiin, ettd Kellosalmen ja Waimosalmen vilisessd
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kulkuvaylassd sijatsevat Ukon- eli Hullatsalmi, Kotkan- eli Rautamullansalmi,
Punapukinsalmi ja Waimosalmen itdinen suu mataluutensa tihden, veden ma-
talassa ollessa, ja kulkuviyldsss sielld tadlld loytyvéin kivien takia olivat lai-
vakululle epimukavat. Ylihallitus sentihden antoi kesilld 1892 toimittaa tar-
kan tutkimuksen n#isséd salmissa ja valmistaa ehdotuksen kulkureitin paranta-
miseksi nlissd siten ettd se saisi vihintdin 1,8 m-syvyyden, vahintdin 140 m
kaarrossiteen ja senlaisen leveyden ettd kaksi laivaa niills vesilli tavallisesta -
suuruudesta eli 4,5 metrid levesit ja 30 metrin pituiset padsisivit sivauttamaan.
Téin'lainen perkaus laskettiin tulevan maksamaan: Ukon- eli Hullatsalmen, kul-
kuviyldd tehdessd 12,2 m leveiiksi, 2,440 markkaa, Kotkan- eli Rautamullan—
salmen, sen tullessa 12,1 m levedksi, 1,900 markkaa, Punapukinsalmen, 12,
m pohjaleveydelld, 10,200 markkaa ja Waimosalmen itfisen suun, pohjalevey-
den ollessa 11,8 m, 4,500 markkaa, eli yhteensd 19,406 marklkaa.
Kulkulaitostoimituskunnan kirjelmissi Tammikuun 20 p:ltd 1894 kisket-
tiin Ylihallitusta teettaméén téméan tyon laaditun ehdotuksen mukaan ja myon-
nettiin siihen sen arvioittu kustannussumma. . ,
Ty6 alkoi 14 p. Toukokuuta 1894 ja toimitettiin siné vuonna Punapukin-
- salmessa, Kotkan- eli Rautamullansalmessa ja Ukon- eli Hullatsalmessa, jossa
viimemainitussa salmessa kaikki tyot saatiin padttymadn.
Vuonna 1895 kesti tyétd 9 pisti Maaliskuata Elokuun 12 paivédn asti,
jolloin se valmiina pddttyi. Viimemainittuna vuonna olivat.tyot seuraavat:
Kotkan- eli Rautamullansalmessa sirettiin ja poiskuljetettiin 12 m* kivig -
Pisiniemen kohdalla, joka on 0,75 km salmesta koilliseenpéin,
Punapukinsalmeen asetettiin 4 duc d’Alberia puusta kulkuvdylén viittoo-
miseksi, ja '
Waimosalmen itdisessd suussa ruopattiin 1,125 m? 16yh#s mutamaata ja
365 m?* soraa, sérettiin ja nostettiin 18,2 m? kivid ja kulkuvdyld merkittiin 6
duc d’Alberilla. ' ,
Kaikkiaan on téssi perkaustyossd irtiséiretty ja poistettu 123 m?® kalliota -
~ ja 167,2 m? kivid, ruopattu 743,5 m? soraa ja 1,505 m?® liejua sekd asetettu 10
duc d’Alberia, josta menot ovat olleet: ' A

. Piivi- Kyydit Sekalaisia] - .Summa

v . | Paivi- valkat Ostokset ja kul- o Dcust s
uonna tyot palka : jebukset menojd | kustannuksia

g S Sy iy . g
1894 . . . . . . 3,913 9,478 | 85 2,617 |25 411| 36 140| 70 12,648 |16
1895 . . . . .-, 1,938 4,363 | — 1153 30| 201|53 52| 50 5,770 | 33
“Summa 5,851 13,841 |85 3,770 55 612/89|. 193|20 18,418 | 49
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B. Puulaveden ja Liekuneenveden vélisen Suonsalmen perkaaminen
Hirvensalmen pitéjissia Mikkelin 144nid.

Sittenkuin Hirvensalmen kunta oli anonut etti Suonsalmea perattaisiin
kruunun kustannuksella jotta saataisiin litkkeelle sopiva kulkuviylsd Puulave-
desté Suonsalmen eteldpuolella olevien Liekuneenveteen ja Roykisveteen

ja Ylihallituksen toimesta oli tehty tutkimus ja laadittu ehdotus salmeen teh-

tavad kulkuviayldd varten, joka olisi véhintdin 1,8 m syvd, 7,1 m leved poh-
jasta ja sen lyhin kaartevuusside 100 metrid, sekd myoskin salmen yli raken-
netun sillan muuntamiseksi, on Keisarillinen Senaatti kirjelméssd Kulkulaitos-
toimituskunnasta 30 pm# Marraskuuta 1893 kiskenyt Ylihallitusta lihinn
seuraavina vuosina perkauttamaan Suonsalmen ja uudestaan rakennuttumaan
sen sillan, tehtyjen ehdotusten mukaisesti, jonka ohessa myonnettiin arvioittu
kustannussumma 38,300 markkaa, ollen Hirvensalmen kunnan velvollisaus si-
toumuksensa mukaisesti hankkia kaikki siltaa varten tarvittavat rakennus-
aineet.
© Ty alkoi 17 p. Elokuuta 1895 ja jatkui vuoden loppuun.
Silla ajalla sérettiin ja poistettiin 195,5 m?® kivid ja 236 m?* kivensekaista

“soraa, johon kaytettnn 1899 palvatyota ja maksettiin ' e
paivapalkkoja . . . . . . 4,345 marLkaa 45 penma
ostoksista . . . . .. . 1,456 " 58
kyydeistd ja kulJetuLmsta .. 198 ” 05,
sekalaigia menoja . . . . . 54 - 15

Summa 6,049 markkaa 25 pennii

Tyé on jatkettava.

10. Kulkuvdyld Wesijarven rautatieasemalta Jyvaskylan kaupunkun

L}
A. Sataman syventammen Wesuarven rautatieaseman luona

Hollolan pitéjassi Ha._meen latnia.

Sittenkuin Keisarillinen Senaatti Kulkulaitostoimituskunnan kirjelmén
mukaan 6 p:ti Joulukuuta 1894 oli mééfé’mnyt 3,000 markkaa Wesijarven rau-
tatieaseman luona olevan satamaaltaan ja sen kulkusuun syventémiseksi 0,3
metrié Wesijirven kanavan ylempad sulkukynnystd syvemmiksi, on tatd tysta
vuonna 1895 Elokuun 11 ja Marraskuun 7 péivin viliselld ajalla suoritettu.




112

Silloin ruopattiin 8,066 m* hiekansekaista savea ja kédytettiin 587%/, paivi-

tyotd sekd rahassa

péivipalkkoihin . . . . . . 1,285 markkaa 65 pennii
ostoksiim . . . . . . . . 1,058 ” 09
kyyteithin ja kuljetuksiin . . ' 606 w. B0
sekamenoihin . . . . - . . 36 ” 72

Summa 2,689 markkaa 96 pennid

B. Wesijirven kanava Asikkalan pitéjiassi Himeen 144nii.

Vuoden korjaustyst olivat: sulku, vetotiesillat ja telasilta tervattiin, port-
tisalpat ja kasipuut maalattiin 6ljyniaalilla, 8 pollaria tehtiin, 52 m? kanavan-
kalttojen kiviverhoketta laskettiin uudestaan, permannontiyte toimitushuoneessa
listtiin, renki- ja leipomatuvassa korjattin tulisijat ja sulkualueen sileaita
pantiin kuntoon. , : ‘

Uusia rakennuksia on tehty: tavaramakasiini kanavan linsirannalle sulun
ylapuolella tavarain vastaanottoa varten ja kanavapalvelijaston tarvetta varten
kylpy- ja pesuhuone sulkutason alapuolelle Wadksynjoen varrelle. Lisiksi on
lyhtypaalu pystytetty lintisen Wesijirven puoleisen johtopenkeren pizhin ja
hankittu isompi loistolyhty kanavan eteldisen suun valaisemiseksi. Myéskin
ostettiin ja veistettiin pelkkoja uusien sulkuporttien valmistamista varten seu-
raavana vuonna.

VKustannusjaotus on seuraava:

g = @) EE z w
o I o & $2| §& =
g = & = = £s | 8§ & g
& oy S F 2 I e @ ®
= = ® = e ®
£
Sy Siny Syl Tyt Sy Siny:
Hallinto ja kunnossapito . .| 410] 8,350 —| 151/84] 1241|82| 446/ 07| 524|20| 6,513 93
Tyvaineitten osto y. m.. .- .| 59 — |— 141{—| 1,793{ 93| 54|64 8 —| 1,997/ 62
' Summa | 469] 3,350] — | 1,092[84] 3,035!80] 500 71] 532| 20| 8511]55

Kanavan kautta on vuoden kuluessa kulkenut 3,270 alusta, ,
Sy 19,419:; 29,

jotka suorittivat .
8,511: 55

Jos tistd vihennetéin menot, niihin luettuna myss porttiaineet
niin jag sifistoksi e 10,907: 74.
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C. Aijilén salmen perkaus Jyvéaskyldn pitéjissi Waasan 1d4nid.

Kun Jyviisjirved ja Paijannetts yhdistivi Aijalansalmi, jota vuonna 1883
oli syvennetty kruunun kustannuksella Wesijirven kanavan alempaa sulkukyn-
nystd 0,4 m alemmaksi, ndyttdytyl mataloituneen, on Ylihallitus vuonna 1894

-antanut peilata ja tutkia sitéd sekd laatia kustannusehdotusta kulkuvéylan saatta-

miseksi entiseen syvyyteensi 11 m pohjaleveydelli. Ja on Keisarillinen Se-
naatti- Kulkulaitostoimituskunnan kirjelmén mukaan 15 p:lté Marraskuuta sa-
mana vuonna, suostumalla Ylihallituksen ehdotukseen, myontynyt tyoén toimeen-
panemiseen ja sithen mé#drénnyt arvioidun 8,000 markan kustannussumman.
‘Titd tyotd on toimitettu Heindkuun 1 p:std Marraskuun 4 p:idn 1895, ja on
siind kiytetty kruunun omima pienilintd hoyryruoppauskone purkausproomui-
neen. Siind nostettiin ja poiskuljetettiin 4,349 m® hiekansekaista liejua ja 530
m® hiekansekaista soraa. Siihen on kéaytetty 2,9001!/, pdivityotd ja kustan-
nukset ovat tehneet

palkat . . . . . . .. L L L ... Smp 26—

paivatyopalkat . . . . . . . . . . . . . . , 50616:98
0806 .« . . . .. ., 1,002:51
kyydit ja kuljetukset . . . . . . . . . . . . , 1046:71
sekalaisia . . . . . . . . . . . .0y, 104: 46

eli yhteensd e 7,886: 66

11. Kulkuvdyld Wesijarven rautatieasemalta Jamsén pitdjan kir-
: ’ konkyléan.

Jamsanjoen syventiminen Jimsin pitdjan kirkonkylan ja Paijin-
teen vililla.

Maanviljeliji Severus Konkolan pyynndstd ettd kulkuviyld Jamsinjokea
my&ten lahemms 8 kilometrin pituisella matkalla P#ijénteestd Seppolan maan-
tiesillan alapuolella olevalle laivasillalle Jimsin pitijin kirkonkyléssi syven-
nettdisiin valtion varoilla sen ehdotuksen mukaan, minki vanhempi Insinéori
Ludvig Sallmén Konkolan kustannuksella vuonna 1889 oli laatinut, saman sy- -
vyiseksi kuin Wesijérven kanava eli 2,82 m alle keskivedenkannan 8,9 m poh-
jaleveydelld, on Keisarillinen Senaatti, Madnviljelystoimituskunnan Helmikuun
11 pni 1892 antaman kirjelmin mukaan mainittuun pyyntéén myontynyt ja
tatd tyoti varten midrvinnyt 30,300 markkaan arvioidun kustannussumman.
" Sittemmin-on Keisarillinen Senaatti Jimsin kunnan hakennuksesta, Kulkulai-

-Tie- ja Vesirakenn. Ylihallit. vuosik. 1895. ' 15
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tostoimituskunnan kirjelmsn mukaan 16 p:ltd Elokuuta 1894, m'aiéirétnnyt'et:téi
kohta Seppolan sillan yldpuolella oleva kulkuviyld mydskin on suorennettava
Insinéori Sallménin tekemin ehdotuksen mukaisesti 2,500 markan kustannus-
arviolla. ' o
Tyo alk01 vuonna 1893 ja on siitd asti jatkunut.

Vuonna 1895 sitd tehtiin Toukokuun 12 pistd Kesikuun 30 p aéin, jolla
ajalla padasiallisesti ruopattiin jo ruopattuun kulkuviyldén vierinyttd maata.
- Sielts nostettiin 430 m3? savimaata, johon kiytettiin 1,021 1/, paivatybté ja seu-
raavat rahamenot :

p&ivétpalkkoihin e e e Yy 1,821:65
ostoksiin . . e ., 29831
kyyteihin ja kuhetuksnn .. ..., 115:86
kaikenlaisiin menoihin . . . . . . . . . . . 84: 26

Summa %y 2,315: 08

1895 vuoden paittyessé oli tyohon suorltettu 32,786 markkaa 60 pennii.

Tyé on jatkamisen varassa.

12. Kulkuvdyla Paijanteesta Heinolan kaupunkiin.
-Kalkkisten kanava Asikkalan pitédjassi Himeen 1a#nia.
Tilld kanavalla on vuoden kuluessa ainoastaan pienempid toitd toimitettu,
niinkuin sulkuporttien ja kééntdsillan tervaaminen ja maalaaminen, aitoja 20
m pituudelta ja 3 porttia sivelletty punamaalilla ja kanavankalttojen kiviver-
hous 20 m? alalla laskettu uudestaan. '

Niathin ja muutamiin muihin véhapétsisiin t6ihin on kulunut 177 !/, paivi-

tyota ja rahassa

paivépalkkoithin . . . . L. %mg 355:80
ostoksiin . . . e e e, 269: 30
kyyteihin ja kulJetuksun . 215: —
sekalaisiin menoithin . . . . . . . . . . . . . 17: 44
Summa %yt 857: 54
Tshin tulee lisiiksi Lanavapalvehjaqton palkkaus . . , 1,850: —
jotenka menot nousevat . . . . . . . . . . . Jmr 2,707:54
Kanavaa on vunoden kuluessa kiyttinyt 955 alusta,
joista suworittim . -. . ., . Co. ... Fmyg 3,086:97
ja kun tastd vahennetaan yllamalmtut menot . . . , 2/707:54

‘on siéistdon jasnyt . . . . . .. . . L . L L Pt 320:43
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'i‘ulo Meno Tappio -
gz Fong: Singe
|
Vuonna 1894 . . . . -. . . . . 2,879 [24] 42,761 |06f 39,681 |82
» 83, . . . oL 2,098 51] 28,229 [91] 26,131 140
” 892 . . . .. ... 1,959 |67 2,416 |77 _457 10

13. Kulkuviyld Himeenlinnan kaupungista Lingelméveteen ja
siti mydoden. B
Walkeakosken kanava Sddksmien pitdjissé Hameen 144ni4.

Kanava, joka yhdistds Mallasveden Wanajaveden vesistion, rakennettiin

vuosina 1867—-1869 ja tarkoitettiin silld kulkureitin valmistaminen 1,5 m sy-
vissd kulkeville aluksille. Kuitenkin huomattiin pian ettei Mallasveden edel-
lytetty matalin vedenkorkeus kanavoimisen valmistuttua ollutkaan edellytysten
mukainen, joka ehkéd johtul siitd vaikutuksesta, jonka Apian kanavan kaiva-
minen Walkeakosken yldpuolella sijaitsevan Apiankosken sivutse, joka toimi-
tettiin Walkeakosken kanavatyon yhteydessd, lienee tehnyt jérven vedenkan-
taan. Kulkuviylin syvyys Walkeakoskelta ylospéin mainittuun jirveen pain ka-
navoidussa kulkuvdyldssd aleni nimittéin purjehdusaikana 0,76 metriin. Tém-
méinen asianlaita vaati valttimittomisti kanavan ja sithen koskevan kulkuviy-
lin syventdmistd, jonka téhden Ylihallitus kirjoituksessa 15 p:ltéd Tammikuuta
1891 kiski Linsi-Himeen Piiriinsingorin lahettimisn sitd tarkoittavaa ehdo-
tusta. Pliriinsinéérin valmistama ehdotus sisdéinannettiin Lokakuussa 1892 ja
tarkoitti ylisen sulkukynnyksen alentamista 1,0¢ metrilld, seké kanavoidun etté
muun kulkuviylin Apiankosken sivutse syventdmistd 1,8 m alle purjehdus-
aikana tunnetun alimman vedenkannan ja lisiksi Walkeakosken ylapuolella ole-
van rantamuurin suorentamista ja pidentimisté.
» Ylihallituksen siité tehdystd alamaisesta esitylksestd madrasi Keisarillinen
Senaatti kanavain kunnossapitoa ja hallintoa varten méaratyistd varoista 6 p.
Joulukuuta 1894 tarkoitukseen tarpeelliseksi arvioidun 110,000 markan kustan-
nusm#aran. Wakituisia korjauksia varten méa#rattiin sité paitsi 1,020 markkaa
vuodelle 1895. , .

Tyoésuunnitelmasta on huomattavaa: Walkeakoskeen on samanniminen
paperitehdas perustettu. Sen puuhiomo ottaa kiytinvetensi kanavoidusta va-
semmasta koskenhaarasta ja koko- tehdas on riippuva vedentulosto Apialla seks
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kosken ettd kanavan kautta. Kun nyt ehdotettuja toitd varten oli tarpellista
sulkea sekd mainittua Walkeakosken haaraa ettd Apian kanavaa, tdytyi kor-
keain vahingonkorvausten vilttimiseksi ryhtyd toimenpiteisiin tehtaan veden-
tarpeen tyydyttdmiseksi. Sithen nihden sisdlsi ehdotus 4 m levedn viliaikai-

sen johtordnnin rakentamista Walkeakoskella padotun alueen kautta ja Apialla

viliaikaisen kanavan 10 m pohjaleveydelld ja samansyvyinen kuin Apian
kanava. :
Kevittalvella Helmikuun 1 p:std Huhtikuun 6 péividn hankittiin tarpeel-

liset rakennuskivet ja puuaineet, jonka jilestd tyo alkoi 13 p. Toukokuuta .

kaivamalla viliaikaista kanavaa Apialla, silldtavoin keritikseen kantajoukon
tyomiehid Elokuussa alkavia kiirreellisia toitd varten.

Elokuun 8 p:né. suljettiin Walkeakosken kanava liikkeeltid ja alkoi padon
rakentaminen sielld. Pato tehtiin kivipadon tapaan, mutta pontatuista lankuista,
ja tivistettiin, kun vesi juoksi sen ohitse, tervavaatteella ynné savella tiyte-
tyills sikeilli. Kun oli vaikea saada se tivisti rantaan kiinni, sulettiin Veéi-
johto puuhiomoon vasta Syynkuun 1 pmi, jonka jilkeen tyété’n tehtiin yot
péivit kahdella tyokunnalla. Jo saman kuun 25 paivénd oli kanava tarpeeksi
syvennetty ja viliaikainen réinni asetettu, mutta sen ja padon yhtymékohtaan
ilmaantuneen vuotoreijin takia tuli réanni vasta Lokakuun 2 pmé tdydelliseen
kiyttokuntoon. Puuhiomo sal sen kautta seisoa kidymitta lihinnd 5 viikkoa,
mutta myoskin sen ajan jilkeen ei laitoksen tuotantokyky nikynyt nousevan
sithen médraén, joka tehdastilaston mukaan silloisella vedenkorkeudella on
saannollinen.

Sek# dskenmainittuun asianlaitaan nahden ettd paistikseen lopettamaan
sementtimuurankset ennenkuin kova pakkanen tulisi, jatkettiin yotyo osaksi
siksi kuin muuraustyot Lokakuun viimeisend pdivind paattyivat. Marraskuun

"6 pmé oli kanava uudestaan - taynnd vetti ja sen jilkeen ei tyot endsn vai-

kuttaneet mitéin tehtaitten kiyttimiselle. Vuoden loppuosalla tehdyt tyst tar-
koittivat kulkuvéylin syventdmistd patopaikan ylapuolella ja tilan valmista-
mista uudelle rantamuurille sinne missé se ehdotuksen mukaan oli siirrettivi sisem-
méksi lintiseen rantaan. Vuoden lopussa olivat némit tyot vield paattimitta
ja jaivat muutenkin, paitsi siivoomis- ja tasotustyét, rantamuurin korjaaminen
ja pidentiminen sekd uusien porttien asettaminen seuraavaan vuoteen 1896.

Apialla, missa viliaikainen kanava valmistui kesikuukausina, alkoi tyd
nudestaan Lokakuun 1 piivind, vaan vasta 23 p. Marraskuuta oli padottu ka-
navan osa kuivaksi saatu ja syvennystyd alotettu. Viimesanottu tyd kesti
vield vuoden lopussa. Vuoteen 1896 ja& syvennystyon lopettaminen, patojen
perkaus ja viliaikaisen kanavan sulkeminen.

Yhtdaikaa naitten isompain tditten kanssa toimitettiin asuinhuoneen kor-
jauksia, nim. sen maalaaminen ja lattiain korjaaminen kuistikossa ja keittiosss,
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jota paitsi kidntosiltaa pantiin kuntoon kesiliikettd varten ja aidat véliaikai-

sesti korjailtiin.

Piivatoitten luku, korjaus- ja uudisrakennuskustannusten jaotus eri

laatunsa mukaan, niin myés hallintokustannukset néhdédén seuraavasta luet-

telosta :
Piiivét-' klttlsutlelc'rsl Koko Summa
Litt. Phivi palkkoja| * o oy |kustannus |
Sng |pia| Sng |pid| g |pit| Fng |pid
Korjauskustannukset:
Asuinhuoneen korjaukset 13 28| 40f 312)22] 340| 62
Aitojen, tasojen ja teitten kunnossapito 4 10| 50, 1) — 11 50
Kaantosillan korjaus . 7 13| 40, 80| 88 94| 28
Sekalaisia . 6 17| — 2 — 19— 465 40
Uudisrakennuskustannukset:
1. Walkeakosken kanava.
A. | Padot: .
32,7 m pontatun ja tervavaatteella pei-
tetyn padon rakentaminen, kunnossa-
pito ja repiminen 728, 1,495/ 78] 975 65 2,471) 43
B. | Weden poisjohtaminen 66 128/50] — |—} 128]50
C. | Waliaikainen veden sisiéinjohtaminen:
85 m kouruja 4><2 m 817 1,764| 46| 2,139|76] 3,904| 22
D. |Kanavan syvennys: '
a) Patojen suojassa:
Kraanat, tiet ja vetosillat 1513/, 301, 50| 262{90] 564|490
2,450 m* kovaa kiven- ja savensek. soraa | 1,425%/f 5,618/ 94| 168| 50| 8,787| 44
b) Weden alla: ' |
168 m* kivensek. soran i'uéppaﬁs. 525'/,] 876,43 — |—| 876/43
141 m® kiven sirkem. ja nosto 536%/,| 1,022| 35 299|951 1,322| 30
E. | Liansirantamuurin repiminen ja raken- l
taminen:
a) patojen suojassa:
Kraanat, tiet ja vetosillat 94%,| 281|180 115/ —| 896|830
270 m* kylmimuurin repiminen 405'/,] 800/ 90} — |— 800 90
338 m* kylmamaurin muuraus §22'/,] 2,640/ 20f 140{ —| 2,780| 20
b) Padon ylapuolella: ’
Kraanat ja vetosillat . 59'/, 63190 — |— 63| 90
Siirto |~ — — | =) = =} = (=] 46540

i~
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Litt.

41,991

Péivi- kMilfmt Koko Summa
Piivia palkkoja Ii]lfkislgt kustannus{ S"™M™
Sng. |pid| Sng \pidl g |pi) Sne |pia
Siirto — — = - = — |- 465 40
-186 m® kylmémuurin purkaus . 1431/, 459/ 50| — | — 459| 50
65 m* muurikivii. . 272!,  687|26 30| —] 717)26
¢) 138 m® kiviverhousta itimuurin edessi 46 169|110} — |—| 16910
Sillanrakennustyot:
a) 16 m pitks viliaikainen silta . 5731 11355 499/64] 613|19
b) Kraanat ja vetosillat . 241/, 48/ 75] 115 — 16375
59 m® sementtimuurin repiminen ja 79 -
m® muuraus kigntosilian pilaria varten | 329 1,059| 72| 647| —| 1,706| 72
45 m* kylmimuurin repiminen, 17 m?
sementtimuurin ja 45 m® kylmamuaurin
muuraus vasemmassa rantamuurissa .| 215Y,| 580144 174|—| 754|44
c¢) Kiintosillan alasotto, korjaus ja ylos-
pano 157’/; 293/ 60] 38030} 673| 90, 1
Sulunpié: .
a) Poritien alasotto ja valmistavat tyot
uusia varten . . . . . . 81 214| 70 52/50] 26720
b) Kraanat, tiet ja vetosillat . 51 112(20] 15140 26360
90 m® sementtimuurin repiminen . 267%/, 591(35] - 20| — 611| 35
127 m® sementtimuurin rakentaminen . 841Y/,} 2428|637 994|65) 3,423) 28
Rantamuurin pidentiminen, 68 m?® muu-
rikivid ja 80 m® rimoja 293 715 68 96| —| 811|68
Aidat: .
180 m kiviaitaa . 142, 297)95 — |--1 297]95
Tyokalut:
a) 2 lauttaa ja 2 proomua . 59 2001 70| 551 — 751|170
b) muun kaluston osto ja kunnossa- '
pito 186 451| 75| 2,883| 57| 3,335|32
Tytnjohto 4541/ 1,886/ 50] 82| 44] 1,468| 94
Wahingonkorvaukset — | — |—| 6,493;88] 6,493)88
Sekalaisia:
:i) Viliaikaiset rakennukset - 83 51| —| 11665 167) 65
b) Yovartiat 141 247/90] — |— 247 90
¢) Valaisu . 4 6| —| 665 —| 671 —
d) Sekalaisia . 52!, 9210 268 30] 36040} 4, soglos
1I. Apian kanova.
Viliaikainen kanava:
a) 34 m rantapatoja 325%, 868| —| 513/40] 1,581]40
Siieto| — | — |- = |- = |- 63
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Paivi- kl:/llsl,‘tlfllgl-  Koko Summa |
Litt. Piivia palkat nukset kustannus) *
Fing |l Smge pial Sing |pi) Img |pi
o osiito | — | — | — || = [~la1901]63
b) Kuivatus . . .. .°. . . . . .| 190°/] 408 10 95 — 503| 10|
¢) Kanavankaivaminen: '
Kraanat, tiet ja vetosillat . . . . . 89/, 169| 92|  190| 34 360| 26
149 m*® kalliota” . . . . . . . . .| 118 829| 80 65 — 894/ 80
807 , maakivii. . . . . . . . .|1,200',] 2,266/05] 133/20| 2,399|25
1,510 m® kivensekaista soraa . . . .| 580%,) 1,400/90] — | —| 1,400/ 90
91 m® ruoppausta . . . . . . . .| 183%) 34785 — |—| 347|85
43 , vedenalaisia kivia . . . . . .| 87 180{75| 56 —| 236|75
B. |Padot: .. B
56 m pontattuja patojz . . . . . .| 919 1,797 —| 1,092/ 18| 2,889|18
C. |Kunivataus . . . . . . . . . . 226%/,| 51740} 23053} 747|93
D. |Kanavan syventiminen: ‘
Kraanat, tiet ja vetosillat . . . . .| 169!/} 282/90] 162 50| 445|40
143 m® kalliota . . . . . . . . .| 290/, 491|110 234|66] 72576
103 , maakivid . . . . . . . . .| 178 2751 75| 125/ —| 400,75
530 , kivensckaista soraa . . . . | 502 | oss{oo] — |—| ess|90
E. |Verhoukset. . . . . . . . . . . 22 37,20 — |— 37|20
F. | Tyokalat: .
’ a) 3 lauttaa ja 2 proomua . . . . . 79, 197/30] 804] —] 1,001} 30,
b) muun tydkaluston osto ja kunnossa-
pite . . . . . . . . . . . .| 934y b47/70| 871[95| 1,419/65
G. |Tyonjohto . . . . . . . . . . .| 280 | 1087 —| 26|48] 1,063 48
H. | Wahingonkorvaukset . . . . . . .| -- — |—| 240|—]| 240|-—
I. | Sekalaisia: _
a) Valiaikaiset rakennukset. . . . . 85 1601 97] 213| 77} 374|74
b) Yovartijat . . . . . . . . . .| 236 378/30] — |—| 378|/30
c) Sekamenoja . . . . . . . . | 40Y, 61|10 30| 27 91| 37| 18 308| 27
Summa |15550%/,) 36,516| 43| 23,808/ 47}, — || 60,319] 90
Hallintokustannukset . . . . . ... — — =] — =] — =] 1,902]32
Summa menoja| — — |—} — =] — |—]62222/22

Namit jakaantuvat toille, jotka tehtiin:

paivarahalla . . . . . . 10,4621/, phivityotd = Fng 15,506: 87

curakalla. . . . . . . . 50881, ” = , 21,009:56
Summa 15,550 3/, phivityotd — Fnt 36,516: 43

Myonnettyja varoja oli . . . . . . . . me 1,020: — ja Fme 110,000: —
Toihin kiytettiin . . . . . . . . . . ,  465:40 , , 59,854 —
jotenka ja&a . . I 554:60 ja FHye 50,145: 50
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Kanavaa kiyttineitten alusten luku on 220. Tulot, joihin on luettu 300

markkaa vourarahoja, ja menot ovat olleet:

Talot Menot Erotus
Sy Sngt Sing:
Vuonna 1895 . . . . . 1,101 | 35 62,222 | 22 61,120 | 87
s 1894, . . . . 2,145 | 89 2,641 | 12 495 | 23
, 1893. . . . .| 2337 53 3,383 | 26 | 1,045 | 73
, 1892 . . . . 1,930 | 13 7,867 | 63 5,937 | 50

14. Kulkuvdyla Mallagvedesti Hauhonselkn.

Pilkéneen pitdjissi olevan Kyllénjoen kanavoitseminen.

Kun Hauhonselkin ja Mallasveden Pinteleenlahden villild olevan vuonna
1892 valmistuneen Kyllénjoen kanavoismistyén samana vuonna pidetyssé loppu-
katselmuksessa huomautettiin ettd kulkuviiyls entisen myllynkosken ja maan-
tiesillan vililld oli niin viira, ettd siitd kulkeminen oli vaarallinen, ja sitten-
kuin Ylihallitus sen johdosta oli Keisarillisessa Senaatissa ehdottanut ettd tétd
kulkuviylas oikaistaisiin Linsi-Hémeen Piiriinsingérin vuonna 1894 Ylihallituk-
sen miadriyksestd sitd varten laatiman ehdotuksen mukaan, joka tarkoitti kulku-
viylin suorentamista vihintsin 100 metrin kaarrossiteen kayttamisella mytihtyi
Keisarillinen Senaatti 3 Toukokuunta 1895 siihen ja miédrasi arvioidun kustan-
nussumman 26,100 markkaa. Ty6 alkoi seuraavan Heindkuun 1 piivénd.

Marraskuun 20 p:nié paittyiviib ne tyot, jotka toimitetttin kuivalla maalla
maapenkereitten snojassa, ja ainoastaan vedenalaiset tyot olivat jalella. Yhta-
aikaa kaivamis-, ruoppaus- ja verhoustditten kanssa poissérettiin kallio vanhan
ja uuden kulkuviyldn yldpuoleisesta eroamiskohdasta. - -

Tyo lopetettiin 16 p. Joulukuuta jatkettavaksi vuonna 1896.

Piivitoitten luku sekd erityis- ettd kokonaisuuskustannukset tiilli vuonna
1895 tehdyistd toistd nidhddén seuraavasta luettelosta: -
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. - Piivii- Piivi- | Maut kus- Summa
Litt. . palkat | tannukset .
tyot
: Sy Sy Sy
“A. | Kanavan kaivatus . . . . . . . . . . 1,306 | 2/121|55 88| 02| 2,209|57
B. | Maankaivaus, 6,369 m® savea . . . . . .| 1766',] 3,797/15| 250 | 4,04715
C. | Vorhous, 846 m*. . . . . . . . . . .| 1484 | 8050/80] 91055 3,961|35
D. | Vedenalaisia toits: '
a) Ruoppaus: :
780 m* savea ja mutaa . . . . . . 698'/,] 1,286/{65| — |—| 1,286/65
34 m?® kovaa kivensekaista soraa . . 178 253|75) — |— | 2B3|75
b) 38 m?® kallion siirkeminen ja nostaminen 356'/,] 709|55 236| 50 946| 05
E. | Risunkiperustuksia . . . . . . . . . . 74 11645 — |— 116} 45
F. | Tyokalnja:
niitten hankkiminen ja kunnossapito . . 433 881| 70 1,526 63| 2,408| 33
G. | Kuljetuksia . . . . . . . . . . . . 50 89! 90 99/75] 18965
H. | Tyonjohto . . - . . .. . . . . . .. . 169 507| — 2142 528| 42
L Vahingonpalkkiot . . . . . . . . . . — — | = 875\ —{ 875 —
K. | Sekalaisia . . . . . . . . . . . . . 4 6/60] 123/70| 130]30
' Summa | 6,518Y/,} 12,821\ 10| 4131|57}16,952| 67
Niistd jakaantuu: ‘
Piaivityolaisile . . . . . . . . . '88538!/, paivityotdi ja e 6,882:15
Urakkatydlaisille . . . . . . . . 2,664%, ” . ” 5,938: 95

Summa 6,518!/, piivityotd ja e 12,821: 10

15. Kulkuviyld Wanajavedeltéi Tampereelle.

Lempoisten kanava Lemp#sldin pitdjissi Hameen l44nis.

Paitsi Ylihallituksen dlamaisessa kertomuksessa vuodelta 1894 mainituita
puutteellisunksia vuonna 1878 rakennetussa puﬁsulussa on samallaisia vastuksia
ollut mydskin kevdilla vuonna 1895 vield isommassa médrissé ja nayttanyt
ettel sulku en#éin pysty kestimidn niitd ilman ja liikenteen vaikutuksia, jonka
alaisena se on, ja ettd se siis el enddn taytd tarkoitustaan. Sen tihden on jo
ehdotus sen uudestaan rakentamiseksi kivestd tehty ja valmistaviin toimenpi-
teisiin ryhdytty.

Vuonna 1895 ei kuitenkaan ole muita t3itéi kuin vanhan sulun Lox‘]auk-
sia pantu toimeen, johon kiytettiin 566‘/2 palvatyota

Tie- Ja Vesirakenn. Ylihallit. vuosik. 1895. 16
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Kanavaa varten on vuoden varrella maksettu:

Hallintokustannuksia: ]

Palkkoja . . . . . . ... .o I 1,250 —
Kuntoonpanokustannuksia:

Kassoérinpalkka . .- . . . . . . o o .. 20: —

Sulun korjaus . . . . . . . . . .. . . 1,964:25

Voitelemisaineita . . . . . . . . . . . . 3:25

Sievistdmiset, tiet ja kdytavat . . . . . o 55: 90

Postimaksut . .- . o 13: 90

Kyydit, kuljetukset ja sekalaiset menot, niinkuin
veneists, lmoitustauluista, vedenkorkeusasteik-

”

Summa % 3,392: 04

kojen maalaamisesta yom. . .. . .. 84: 74 2,142;04

Kanavaa on vuoden kuluessa kulkenut '1,'240 alusta, joista kannetut ka-
navamaksut tekevit e 1,761: 13, jotenka tappio tekee St 1,630: 91.
Vastaavat luvut kolmelta edelliseltd vuodelta ovat olleet:

Tulo - Meno Erotus
Vuonna 1894 I 2,147: 33 Fy 10,265: 09 e 8,117: 76
» 1893 859: 03 s 4,289:91 s 3,430:88

, 1892 . 564:40 , 6,477:74 , 5913:04

16. Kulkuvdyld Tampereelta Wirtain kirkonkylddn.

A. Muroleen kanava Ruoveden pitdjassi Hémeen 1a#4nia.

Seki kanava ettd sulku ovat vuoden kuluessa ainoastaan tarvinneet vihi-
patdisempid vuosittain uudistuvia korjauksia, joihin kdytettiin 428 paivityostda. -

Aluksia on kulkenut kanavassa 1,150. Tulot ja menot, joista 2,010 mark-
kaa 80 pennid on hallintokustannuksia, ovat olleet:

Tao | Meno Voitto Tappio

S Finge Iing. Sy
1895 . . . . . 3,455 (59|  3,134|— 321159 — —
1894 . . . . . 3,407 21 3,631 |57 — |- 22436
1893 . . . . . 3,403 191 3,761 |53 — — 357 | 62
1892 . . . . f 8.756 | 38 6,700 | 74 i 2,998 | 28
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B. Kautun kanava Ruoveden pitdjassi Himeen l4&nid.

Tulisijat vahdin asunnossa, jotka olivat hyvin puutteenalaiset, purettiin
ja muurattiin undestaan. Kattoansaat asuinhuoneessa myéskin vahvistettiin,
kun olivat koukistuneet. Siihen kului 82 paivityota '

ja kustannuksia. . . . ... . . . . . Znge 450:85
johon tulee lisdksi halhntokustannuksm . 575: —

Vuoden menot kanavaa .varten tekevib siis %rz/ 1,025: 85

v

C. Kaivoskannan kanava Ruoveden pitéjassi Himeen 14&nid.

Kanavalla, joka vuosina 1892 ja 1893 kokonaisuudessaan rakennettiin
uudestaan ja johon silloin tehtiin uusi rautainen kadntosilta, ei ole vuonna
1895 tehty muuta kuin pienenpuoleinen keittisnuunin korjaus kanavanvahdin

asunnossa, johon tarvittiin 5 paivityotd
ja kustannusta rahassa . . Lo S 12:06
Kun téhén lasketaan vahdin palkka L. ., B00:—

niin ovat vuoden menot olleet my: 512. 06

17 Kulkuvayla Siuron rautatleasemalta Hameenkyrnn pitajan
klrkonkylaan

Sitten kuin Turun ja Porin lagnin Kuvernoori Keisarilliseen Senaattiin 1a-
hettimissiain kertomuksessa lidnin tilasta ja hallinnosta vuodelta 1889 oli esit-
tinyt ettd Hameenkyron pitajassi olevan Kyroskosken ja Kuloveden vilinen
vesists, joka juoksee Pappilanjoen, Kirkkojirven, Laitilanjoen, Alasen eli Kal-
lioistenseldn, Vahéjéarven, Mahnalanseldn, Jokisjarven, Kortsaaren salmen ja
Siuronkosken kautta, syvennettiisiin sopivaksi kulkuviiyliksi 4 & 5 jalan sy-
vissd kulkeville hoyryaluksille, on Piiriinsingéri Linsi-Hameen piirissi Keisa-
rillisen Senaatin masdrdyksestd valmistanut erindisid vaihtopuoleisia ehdotuksia
Kyroskosken pohjoispuolella olevan Kyrosjirven yhdistimiseksi- Kuloveteen.
Ylihallituksen vaaditussa lausunnossa tehdyn alamaisen ehdotuksen johdosta
on Keisarillinen Senaatti sitten Kirj elmiissi Kulkulaitostoimituskunnasta 14 p:lta
Joulukuuta 1893, jittéen ehdotuksen muissa osissa sikseen, myontéinyt ettd kulku-
viylad Siuronkoskelta Siuron rautatieaseman luona Pappilanjoen Kirkonjirveen
- Hdmeenkyron pitdjankirkon tienoilla laskevaan suuhun asti saataisiin jonakuna
seuraavana vuonna Ylihallituksen toimesta perata seké sinne rakentaa pienenpuo-
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leinen rantalaituri ja ajotie laheiselle maantielle tétd tyotd varten lasketusta
19,600 markan kustannussummasta. ' .

Sittenkuin Ylihallitus oli ottanut néin’ kisketyn tyon vuosiehdotukseensa
vuodeksi 1895 ja Keisarillinen Senaatti oli sen hyviaksynyt, alkoi tyd Kesi-
kuun 1 paivéni sind vuonna ja jatkul vuoden loppuun. Tilld ajalla tehty tyo
késitti kivien sirkemistd ja poistamista seké kiven- ja soransekaisen maan
ruoppaamista Murhasaaren ja Kortsaaren salmista ja Laitilanjoesta, jossa pohja
oli vihemmin Kkovaa ja kivensekaista kuin sanotuissa kahdessa salmessa. Alasen-
Jérvessé tavattiin Laitilanjoen alapuolella savimatalikko, joka ulottuu Woipa-
lannahkosta koko jirven poikki. Titd ei voitu kiertds, vaan oli tiytyminen
kaivaa se keskimidirin 0,3 m syviltd 100 m matkalla saadakseen tissd sama
syvyys ja pohjaleveys kuin kulkuviyldlle yleensd oli miaratty. Rantalaituri
rakennettiin Pappilanjoen suuhun ja 9 duc d’Alberia  asetettiin kulkuvaylan
iittoomiseksi. ‘ _

Kortsaaren salmessa tavattiin noin 0,5 m médrityn pohjaviivan ylipuo-
lella 1 4 0,5 m paksuinen murskakivikerros, jota ei voitu pakkasen tultua
poistaa. Se oli siis jitettdvd kesiksi vuonna 1896. Samaan kevidsn jitettiin
mydskin rantalaiturin maalaaminen. '

Niihin kaikkiin toihin meni 6,463!/, péivatyotd ja seuraavat rahamenot:

Rakennusmestarien ja tybnohjaajan palkat . . . . . . . . 2,165 |45
 Tyskalujen osto, niitten korjaus ja - kunnossaplto seké sepin- ' »
Byob . .. . ... . .| 168997
Viliaikaiset rakennukset: paja, sysivaja, kalustokOJut y m. . 215 | —
4 ruoppauslauttaa ja 6 proomua . . . . . . . . . . . 1,145 |17
1,768 m? soran- ja kivensekaisen maan ruoppaus ja kasaami- | |
nen & e 4:80. . . . . . L . L L L L L 8,415 |90
98 m? kiven, sirkeminen ja nosto & Ime 29:91 . . L . L. 2,782,119
Kyydit ja kuljetukset . . . . . . . . . . . . . . . 14278
9 duc d’Alberia . . . o 32915
Pappllansﬂlan hoyrylawalmtum C e . .. . .1 1,880|55
Sekalaisia pienempid menoja, niinkuin pa1kan Vuokrat ‘ranta-
vahingonkorvauksia y. m. . . . . . . . . . . . . 71|15
' Summa | 18,838 |01
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18. Kulkuvdyldt merenrannikolia.

A. Wehmaansalmen perkaaminen Wehmaan pitéjissa Turun ja
Porin laanid.

Erityisten Wehmaansalmen eli lahden varrella, Naantalin ja Uudenkau-
pungin vilisti kulkuvayldd, asuvien tilanomistajain pyynosta on Keisarillinen
Senaatti, Kulkulaitostoimituskunnasta tulleessa kirjelméssd 20 p:1té Tammikuuta
1894, myodntynyt siihen ettd ertists sanotussa salmessa eli lahdessa Piiloisten
kartanon edustalla olevaa kallomukuraa, joka oli esteellinen venekuluﬂekin,
saataisiin kruunun kustannuksella poissirked 1,5 m syvéltd alle matalimman
vedenkannan ja sithen médrinnyt arvioidun 7,000 markan kustannussumman.

Tyota toimitettiin 1:std p:std Toukokuuta 5 paividn Juolukuuta 1894 ja
1 p:std Huhtikuuta 22 piividn Toukokuuta 1895, jolloin tyd valmina padttyl.

Siithen kiytettiin 3,289 1/, piivity6td ja kustannukset nousivat 9,348 mark-

kaan 59 penniin. : o P

‘B. Lemstromin kanava Jomalan pitdjissd Ahvenanmaalla.

Vuonna 1895 on ainoastaan pienempii verhousten, kidntosillan, venelai-
turin ja ulkohuoneitten y. m. korjauksia tehty. Siihen kulm 60 paivibtyots.

Menot olivat 927 markkaa 52 pennii, joista palkkoja 500 markkaa, pii-
vity6palkkoja 178 markkaa 75 pehnia, ostoksia 233 markkaa 92 pennié, kyyteja
ja kuljetuksia 9 markkaa 50 pennié ja sekalaisia menoja 5 markkaa 35 pennii.

C. Pohjan pitﬁ,jaSsa Uudenmaan 14#nié, olevan Pohjanlahden.
‘suun perkaus.

Tehdikseen purjehtimisen Pohjanlahteen isommilla aluksilla mahdolliseksi
on Teiddn Keisarillinen Majesteettinne armollisen kirjeen muukaan 6 Kesikuuta
1890 k#skenyt ettd se matalikko, joka Tammisaaren kaupungin kohdalla oli
sanotussa suhteessa esteellinen, on Ylihallituksen laatiman ehdotuksen mukai-
sestl poistettava ja kulku{rétylétn suu 1,500 m pituudelta tehtdvéd 5,195 m sy-
viksi matalanveden aikana sekd 44,5 m levedksi pohjasta, ja myOnnettiin tar-
koitukseen 50,000 markan rahaméars. Siksi laskettiin kustannus silld edelly-
tykselld ett’el ruoppauslaitosta  tarvittaisi ostaa tétd tyotd varten, jonka téh-
den tyo jitettiin alkamatta siksi kuin Hangon satamatdita varten hankittua
ruoppauslaitosta ,Ruoppaajaa“ siihen kuuluvain hinaushsyrylaivan ja purkaus-
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proomujen kanssa voitiin luovuttaa Elokuun lopulla 1894, jolloin ruoppaustyot

" Pohjanlahden suussa alkoivat ja jatkuivat ne sanottuna vuonna Marrasknun 1

paivadn, jolloin ne myohén vuodenajan takia olivat keskeytettivit. Ruoppaus-
laitos kuljetettiin silloin Laivaveistamon koneelliseen tehtaaseen Helsingissa
tarpeellista korjaamista varten. Toukokuun 25 p. 1895 alkol ty6 uudestaan
Jja jatkettiin niinkuin edellisendkin vuonna yot paivit Lokakuun 27 piividn,
jolloin se valmistui. ' ' o

Merenpohja oli padasiallisesti pehmedtd mudansekaista savea, osaksi myos-
kin kivensekaista soraa ja suuria kivid, joita viimemainittuja erittdin 1oytyl
kaupungin laivasiltain ja rautatien kddntosillan valilla. Kun kéivi tarpeelliseksi
poistaa néitd kivid ennenkuin 16yhéin maalajien ruoppaamiseen voitiin ryhtyé,
kiytettiin , Ruoppaajaa, mydskin niitten ylésdttamiseen.

Niissé paikoin missé merenpohja oli pehmeéimpés on kulkusuuta syven-
netty 0,15 m ehdotusta syvemmdksi, siis 5,3¢5 m asti veden ollessa matalim-
mallaan, '

Huomattava on ettd ruopattu joukkio, mitattuna proomuissa, vuonna 1894
oli 48°, ja vuonna 1895 66°/, suurempi mitd poikkipiirrosten mukaan oli
laskettu. Tyo kokonaisuudessaan on maksanut 61,055 markaa 28 pennii.

Alkuperiistd kustannusehdotusta on se siis tullut 30 ¢/, kalliimmaksi. Syy
sithen o}i el ainoastaan merenpohjan osaksi kova laatu, vaan erittdin .se suuri
médrd kivid kuin oli nostettava ja poiskuljetettava, seké ettd se melkoinen eli.
6,222 markkaan 45 penniin nouseva kustannus ruoppauslaitosten kuntoonpanosta
madrattiin maksettavaksi tdmin tyon varoilla. Purkauspaikkain etdisyys tyo-
paikasta myéskin vaikuttivas loppusumman kallistumiseen.

Tyonteko y. m. téstd ruoppaustydstd on:

'Ruoppausmestw
vin-. viieston Ruopattu Nostettu miiird «
re . ustannus
ja Kityrien matka
piiviity ot m m? m* Sy
V. 18%¢ . . . . 2,206 831 — 48,715 25,165 41
» 1895, maata . — — 58,344
soraa . . — — 5,530 _
Ckivia . 5,932/, 1,024 521 164,305 | 35,889/87
8,138%/, \ 1,855 — 113,110 61,055|28




127

D. Mannermaan ja Degertn saaren vilisen Klubbnisin kanavan
gyventiminen Helsingin pitdjdssd Uudenmaan 1d4nis.

Ylihallitukselle oli asianomaiset liikemiehet ilmoittaneet etti kulkuviyla
mainitussa kanavassa, joka tehtiin vuonna 1885 ja 1892 syvennettiin ja laajen-
nettiin, el en#fin ollut madrittyd syvyyttd 1,5 m - alle keskivedenkannan ja
pyytineet timin liike-esteen korjaamista. Tamén johdosta antol Ylihallitus
vuonna 1895 tutkia ja sitten ruopata kanavan. Tutkimus osotti ~ettd mataloi-
tuneet paikat pasasiallisesti 16ytyivat kanavan itdosassa. Hoyryalusten padson
helpottamiseksi eradlle kanavan lénsiosassa olevalle laiturille ruopa’ctun kana-
van pohjoisranta sanotun laiturin lansipuolella. '

Ty6 kesti Toukokuun 25 p:sti Heindkuun 1 paivién, jolla-ajalla ruoppaus
toimitettiin sekd késiluottimilla ettd eréiéin ruoppauskouran kanssa, joka' vinttu-
rilla pantiin kdyntiin. - '

Kanavan pohjasta nostettiin:

185 m? hiekansekaista savea ja
15 m? kivig,
johon kiytettiin '
31 rakennusmestarinpéivityots ja
290!/, kiytyrinpiivatyota

eli kaikkiaan 321!/, paivityotd.
Kustannus tistd tyostd, jota melkoisesti vaikeuttl kanavassa jatkuva vil-
kas hoyryveneliike, teki: .

palkkoihin . . . . . . . . . . . . e 1,040:10
ostoksiin . . . e e e .., -2B1:15
kyyteihin ja kulJetuksun . 28: 22
sekalaisim . . . . . . . . . . . . 10: —

Summa e 1,334: 47

K. Saaristosta Porvoon kaupunkiin Humalasalmen (Hummelsund) ja
Killsalmen (Kallsund) kautta vievin mantereenpuolisen kulkureitin
syventiminen Porvoon pitdjassid Uudenmaan l44nii.

Useain Porvoon ja Pernajan pitdjien tilanomistajain alamaisesta hakemuk-
sesta on Keisarillinen Senaatti Toukokuun 38 piivini 1888 madrinnyt, etti
saaristosta Porvoon kaupunkiin Humalasalmen ja Killsalmen kautta johtava
_mantereenpuolinen kulku.v'etyléi on kruunun kustannukseila perétttava 1,19 metrid
syviksi veden matalimmillaan ollessa eli 1,75 metrid syviksi keskikorkean ve-
den aikana ja 5,94 metrii leveiksi pohjasta, jonka ohessa Keisarillinen Senaatti
sithen tarkoitukseen on médrdnnyt 80,000 markan suuruisen summan,
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Sekd vuonna 1888 ettd 1889 olivat kaikki kiaytettévat tekuilliset voimat
ylosotetut isommissa ja aikasemmin médrityissi rakennus- ja tyoyrityksissa, jonka
tahden Ylihallitus ei voinut panna tétd tyotd alkuun ennenkuin 10 Kesgkuuta
1890, josta ajasta pitdin sitd on vuotuisesti jatkettu sopivina aikoina, vuonna 1895
Heindikuun 1 p:std Lokakuun 20 péividn, jolloin se valmiina pasttyi ja syven-
nettyd kulkuvdyldd myo6skin meriviitoilla merkittiin. Vuoden menot olivat

seuraavat: 7
paiviapalkkoithin . . . . . . . . . . Jm 3,568:17
~ ostoksiin . . . . 682: 61
kyytethin ja LulJetuks11n e ey 68: 30

gekalaisiin * . . . . . . . . . . . . 142: 20
' - Summa St 4,461: 28

Kustannus tyostd kokonaisudessaan on noussut 35,464 markkaan 64 pen-
niin, ja on Keisarillinen Senaatti tarkoitukseen myéntényt sen rahamaaxan,
joka arvioidun kustannussumman liséksi on tarvittu.

Tyosntuloksen, palvatmtten luvun ja kustannuksen eri vuosina osoittaa

seuraava taulu:

- Kiiytetyt Nostettu on : Kustannus
paivityot maata soraa kivis Sy
" md m? m?
Vuonna 1890 . . .| 1,287/, 2,527 — — | 4,903(96
, 1891 . . .| 2601/, 54987 | — — 8,685(—
» 1892 . . . 1,367 3,338 — — 3,804|48
. 1893 . . .| 29209, 6,285 — 4 8,089/96/ -
. 1894 . . .| 20107, 5,115 430 9 5,519/96
s . 1895 -. . . 1,427 3,825 - 4.5 4,461|28
' Summa| 11,622%, | 265837 430 | 173 35,464|64

F. Haminan kaupungin sataman Tuoppaaminen.

Sittenkuin Haminan kaupungin valtuusmiehet Keisarilliseen Senaattiin
annetussa kirjoituksessa alamaisesti olivat anoneet ettd kaupunki saisi satamansa
syventédmiseksi kahden vuoden ajalla maksuttomasti kiyttdd jonkun kruunun
ruoppauslaitoksen sekd ettd joku valtion palkkaama insindéri ja rakennusmes-
tari m#drattiisiin johtamaan ja valvomaan tyotd, ja sittenkuin Ylihallitus vaa-
ditussa alamaisessa lausunnossa oli ehdottanut ett'ei Ylihallituksen hoidonalai-
sia ruoppauslaitoksia annettaisi maksuttomasti yksityisten kaytettiviksi, koska
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niitten kalliiden tyokoneitten sekd hoito ettd ylldpito, myoskin silloin kun
niitd kiytetisin muitten kuin valtion tdissd, sopivimmin ja varmimmin pitdisi
kuulua kruunulle ja Ylihallituksen ottama miehisté seurata ruoppauskonetta,
vaan ettd maksua, sithen yleiseen hyotyyn nihden kuin ténlaisilla toilla tar-
koitetaan, otettaisiin ainoastaan sen verran ettd se vastaisi palkkoja, kunnossa-
pidon vja kohtuullisen osan kulutuksesta ja korjauksesta, on XKeisarillinen Se-
naatti, Kulkulaitostoimituskunnasta tulleen kirjelmin mukaan 7:pltd Joulukuuta
. 1898, katsonut puheenalaisen ruoppausyrityksen ansaitsevan kannatusta kruu-
nun puolelta ja sentihden ei ainoastaan sallinnut ettd joku kruunun omima
ruoppauslaitos ja hoyryalus purkausproomuineen ja miehistineen saataisiin
Haminan kaupungin kiiytettiviksi antaa 3,000 markan korvausta vastaan kuu-
kaudelta, vaan myoskin ettd joku Ylihallituksen alainen insindéri madrittaisiin
kruunun maksamaa palkkiota vastaan valvomaan tyon = toimeenpanoa, ollen
kaupungin velvollisuus kustantaa halkoja, proomumiehid ja ruoppauslaitoksen
kuljéttamisen asemapaikastansa ja sinne takaisin. Sen ohessa ja koska myos-
kin Wiipurin kaupunki oli toivonut saada kiyttéikseen jonkun kruunun ruop-
pauslaitoksen Wiipurissa olevan Salakkalahden syventdmiseksi, kiskettiin Yli-
haliitusta, silloin kuin joku - rouppauslaitos sattuisi olemaan joutilas kysymyk-
seentulleita samanlaatuisia t6itd  varten, “siitd Keisarilliseen Senaattiin ilmoit-
tamaan ja samalla ehdottamaan mihink# ty6hon se olisi annettava. Sittenkuin
Ylihallitus oli Keisarilliseen Senaattiin ilmoittanut, ettd ruoppauslaitos ,,Ruop-
paaja¥, Pohjan pitdjain lahden suussa médrattyjen kulkuviylitoitten vuonna
1895 padtyttyd, tulisi joutilaaksi muihin tihin ja ehdottabut ettd tatd ruop-
pauslaitosta silloin annettaisin Haminan kaupungin sataman ruoppaamiseen,
niin Keisarillinen Senaatti Kulkulaitostoimituskuntansa kirjelméssa 15 p:ltd
Helmikuuta 1894 myéntyi siihen. V
Tamén johdosta hinattiin ruoppauslaitos ,Ruoppaaja“ ja kaksi purkaus-
proomua hinausalus ,Aililla“ 27 Lokakuuta 1895 Pohjan pitdjan lahdesta, jossa
tyd oli pasttynyt, Haminaan, erign Yiihallituksen alaisen insinéorin saatua m#s-
rdyksen valvoa r\ioppaustyétét viimemainitussa paikassa. Tyé alkoikin heti ja
kestt Marraskuun ajan, jonka lupussa satama jadtyi.
Sanotulla tyskaudella ruopattiin:

savimaata . . . . . . . . .+ ... . . . 3,350 m3
hiekkamaata . . . . . . . . . . . . . 159 m?
Kruunun maksettavat kustannukset tyostd tekivat:
paivipalkoista . . ... . . . . . . . g 3,204:02
ostoksista . . . . . . . . . . . . ., 328:16
kyydeistd ja kuljetuksista . . . ... ., = 448:43
sekamenoista . . . . . . . . . . ., 869: 85

Summa e 4,850: 46 -
Tie- ja Vesirakenn. Ylhallit. vuosik. 1895. . - A 17
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G. Kulkuvéylan syventdminen Wiipurin kaupungista Uuraaseen
ja sieltd satamanedustalle.

- Armollisessa kirjeessd Lokakuun 23 paivilts 1891 on Teiddn Keisarillinen
Majesteettinne suostunut kulkuvéylin syventimiseen Wiipurin kaupungista
Uuraaseen ja sieltd ulkosatamaan, Wiipurista Uuraaseen 4,45 m syviksi ja
Uuraasta. ulkosatamaan 5,3: m syviksi veden matalimmillaan ollessa ja 44,5 m
leveiiksi pohjasta, kuitenkin seuraavilla ehdoilla:

1) ettd, sodan syntyessd, puutavarain lastauspaikka ja varastot Uuraassa
tyhjennetién neljantoista paivaﬁ kuluessa, siitd lukien kun sotilasviranomaiset
ovat siitd antaneet kiskyn; '

2) ettd, jos tdmd ei tule tiydelleen tahi osaksi tehdyksi, viimemainitut
viranomaiset saavat ryhtys toimenpiteisiin lastauspaikan ja puuvarastojen hé-
vittimiseksi, jolloin rakennusten ja puutavarain omistajat eivit voi vaatia mi-
taan korvausta ven#jan kruunulta; ja

8) ettd rauhan aikana nykyisen lastauspaikan laajentaminen rakentamalla
uusia rakennuksia ja varastoja saa tapahtua ainoastaan Wiipurin linnankomen-
tajan myodnnytykselli. '

Tath ty6td varten, joka oli laskettu 326,000 markkaa maksavaksi almol-
lisesti my®nnetilin Suomen yleisisti varoista kiytettdviksi aina 218,000 mark-
kaan asti, jaettuna korkeintaan 6 vuoden ajalle, jonka ohessa Wiipurin kau-
pungin tuli, tekemdnsd sitoumuksen mukaan, tyon kustannuksiin ottaa osaa
108,000 markan suuruisella summalla.

Keisarillisen Senaatin Kauppa- ja Teollisuustoimituskunnan kirjelméissi
edellémainitulta paivaltd kiskettiin Ylihallitusta, niin pian kuin se tapahtua
voi, ryhtym#én sanotun tyon alottamiseen ja valmistamiseen, sen mukaan kuin
Ylihallitus tarkemimin oli ehdottanut, nimittéin ettd tyo, jonka suorittamista
mahdollisimman lyhyessé ajassa Wiipurin kaupunginvaltuusmiehet olivat pyy-
tdneet, jos mahdollista oli ja se voi tapahtua tyon kallistumatta, saataisiin
paittas lyhyemmisss ajassa kuin arvioittujen kuuden vuoden, ehdotuksen
mukaan neljén vuoden kuluessa.

Laadittu tyo- ja kustannusehdotus sisélsi ettd kulkuviylas Wiipurin sata-
man suussa sekd Uuraan ja ulkosataman valills ruopattaisiin héyryruoppaus-
laitoksella. Sénlainen ynnd kaksi purkausproomua raudasta ostettiin Pietarissa
ja tuotiin Toukokuussa 1893 Wiipuriin, jossa ruoppauskalustoon tehtiin isoja
korjauksia. Hinaushdyryalus ruoppauslaitosta varten tilattiin toiminimeltd 'War-
kauden Tehdas, Paul Wahl & C:o.

Tyotd, joka alotettiin vuonna 1892, johti Saimaan pmm piiriinsinéori
kulkuviyldn eri osissa nnlla ajoilla Ja siing lanuudessa, kuin tésséd alempana

kerrotaan.
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Wiipurin sataman eteisti osaa pantiin tyon alaiseksi 28 p. Kesdkuuta 1893,
sen jilkeen kuin #skensanottu ruoppauslaitoksen ja proomujen korjaus oli ta-
pahtunut, ja kesti se tyd 16 paividdin Marraskuuta, jolloin se pakkasen tultua,
keskeytettiin. Tilld ajalla, kun ruoppauslaitos keskeyméttd oli kdynnissd, nos-
tettiin 1,000 a 1,200 m? maata vuorokaudessa kustannuksella, jonka keskimé##rs
Heindkuussa oli 22,98 pennis, Elokuussa 16,86, Syyskuussa 19,52, Lokakuussa
- 20,70 ja Marraskuunssa20,71 pennid m®. Témi osa kulkuviyldd ruopattiin sanot-
tuna kesdnid 4,7 metrii Wiipurin kaupungille otettua nollapistettd alemmaksi,
-mutta oli syksylld liettymisesta mataloitunut 4,5 metriin, ‘

Ennenkuin tyéhén nudelleen vuonna 1894 voitiin ryhtys, taytyl ruoppaus-
kalustoa perinpohjaisesti korjata saattaakseen se kiyttokuntoiseksi. Ruoppaus-
laitos ja proomut otettiin sentihden ylos telakalle kaapittavaksi puhtaaksi ja
maalattavaksi. . Silloin huomattiin useammat kotkausnaulat perin ruostuneiksi,

e olivat siis poistettavat ja uudet sijaan pantavat. Paternosterivitjoihin pan-
tiln uudet kannikeraudat, jotka varustettiin teréstulkilla ja teréispulteilla;
myoskin kauhat olivat osalta korjattavat. Ruoppauslaitoksen puunaineesta tiy-
tyi.reling'it, kisipuut, frihultilistat sekd osa kannesta ja telineet raamin alla,
luukut y. m. joko tehdd uudestaan tahi korjata. Laitoksen koko sisusosa puh-
distettiin ja maalattiin. Hinnaushoyryalus ,Karhu“ otettiin Saimaan kanavaan
kuuluvalle Mustolan telakalle, jossa se maalattiin ja varustettiin trallaus-
laitoksella. '

_ Néamit korjaukset pa#dttyivat 12 p:ain Heindkuuta 1894, jolloin tyo taas
aljettiin. Sielld missd liettymisid oli tapahtunut syvennettiin kulkuviyld 0,25

403 m pohja?iivan alle eli niissi paikoissa 4,7 & 4,75 m asti edellimainittua

nollapistettd alemmaksi. Kun pohja tadlla on hiekansekaista savea, joka akkid
imee vettd proomuihin kaataessa ja paisuu, niin se joukkio, joka ruopattuna
mitattiin proomujen luvun ja vetoisuaden mukaan, oli 1509/, asti vastaavaa
kiintedtd joukkiota suurempi, s. t. s. pr'oomuﬂla poiskuljetetussa ruopassa oli

vettd 609/, ja savea 409/,

11 p. Elokuuta 1894 oli tdami osa kulkuviyléstd syvennetty taybeen sy-
vyyteen ja tyo lopetettiin.

Talla tyopeukalla on ruopattu, lukien proomujen Iuvun ja vetoisuuden
mukaan,

vuonna 1893 . . . . . . . . . . 86,775 m® savea
. 1894 . . . . . . . . . . 18570 m®

eli kaikkiaan 105,345 m* savea.

Vuonna 1896 on t##lld ainoastaan tasotusruoppaus toimitettava.
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- Kirkonniemen salmea XKirkonniemen kohdalla perattiin mydskin kesin
loppupuolella 1893 yksinomaan kdsivoimalla ja poistettiin siitd '
531 m? kivensekaista soraa ja '
259 m® maakivii. :
Niinkutsutussa Assissé eli mutkassa Uuraansalmen Wiipurinpuoleisessa

suussa on suuria kallionsirkemisii soran ja kivien poiskaivamisen ohessa tehty.

Siind on kiytetty poraus-, sukeltaja- ja késiruoppauslauttoja. Sukeltajalautalla

on noin 20 miestd ollut tydssd ja lauttaa valaistu 2 komeetilampulla. Meren- . -

pohja ti@dlld oli kalliota, jonka paalla oli kerros tyolistd savensekaista soraa,
jossa Joytyi isoja vierrekivii.

4 p. Heindkuuta 1892 alkoi tyd sanotun kallion paljastamiseksi, jonka
tehtyd 4 p. Elokuuta aljettiin kallionsirkeminen ja séretyn poiskuljettaminen.
Myrskyjen ja vilkkaan laivalilkkeen takia ei tyotd voinut lakkaamatta jatkaa,
vaan oli se aijoittain vihin keskeytettiva. Joulukuun 17 p#ivini se siltd vuo-
delta lopetettiin. ' '

Heinikuun 1:std Joulukuun 31 piivéin 1893 tehtiin taas tyoti Assissd,

jota el kuitenkaan saatu vuoden loppuun tdydellisesti peratuksi kovain virta-

suhteitten ja myrskyjen tihden syksylla.

1894 vuoden alussa nostettiin sirkemistydssd sinkahtaneet kivet ja pois-
tettiin ne pienemm#t mulkulat, joita peilanksessa edellisend vuonna ei oltu ta-
vattu. Siing ylosotettn maard oli 6 m? kalliota, 46,5 m3 maakivia ja 11,5 m®
kovaa maata.

Vuodeksi 1895 jii vield pienempié ruoppaus- ja sirkemistoitd, jotka toi-
mitettiin keskeymi#ttd 9 pistd Helmikuuta 3 péiviin Huhtikuuta, jolloin kulku- .
viyld oli médrd syvd. Siitd on maksettu 1,225 markka 46 pennii.

Tyin edelli -tehdyn ehdotuksen mukaan oli merenpohjasta Assdssé pois-
tettava, paitsi isoja maakivid: ' v
kivensekaista soraa . . . . . . . . . . 5325 m?
kalliota. . . . . . . ., . . . ... 141 m3,

- mutta syvennystyon lopputulos osoftaa:

Hirsi‘zi ja_" Soraa Kivig Kalliota

laivahylkyji
n® m? m? m?
Vuonna 1892. . . . . . 15 1,989 176 543
»” 1893. . . . . . = 1,632 67 1,397
w1894 . . . . . . — 21 —_— 47
., 1895 . . . . . | — 11,5 46,5 6
Summa 15 3,654 289,5 1,998
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Syy tdhdn erotukseen on se, etti kova maakerros siind 10ytyvine vierre-
kivineen tutkimuksessa esti maaporan tunkeumasta kylliksi syvain saadakseen
tietd josko timén maakerroksen alla oleva kovempi pohjakerros oli kalliota
. taikka kived.

Uuraan satama. Huhtikuun 25 pmi aljettiin késin puhdistamaan Uuraan
salmen suuta maasta ja kivistd, vaan tiytyi tatd keskeyttdad 18 p. Helmikuuta,
kun purjehdusajan kestdessi oli hankala pysyttida lauttaa ahtaassa salmessa.
Sittenknin ruoppauskalusto pidsi joutoksi Wiipurin satamasta, muutettiin se
23 p. Elokuuta Uuraaseen, jossa salmen suu ensin perattiin. Sitten aljettiin
erddn hiekkasirkin kaivamista, joka alvan satamassa esti syvempikulkuisten
laivojen purjehdusta, Téats jatkettiin 10 p:édsn Syyskuuta, jolloin tyd vihiksi
aikaa seisahtul, syystd ettd hinaushdyrylaivaa laskettaessa tdyslastatun purkaus-
proomun viereen, virheellisen lilkehtimisen kautta hoyrylaivan potkuin sirky:
ja proomu upposi 7,5 metrin vedensyvyydells. Syyskuun 21 pmi se siitd sen-

~tddn saatiin ylos ja tarpeen mukaisesti pantiin kuntoon. Saman kuun 24 pistd

voitiln  tyStd uudestaan jatkaa, kunnes se nelji p#ivida myohemmin valmistui
eli 28 p. Syyskuuta 1894, jolloin satama oli saanut ei ainoastaan mé#drdtyn -
syvyyden, vaan lisiksi syvennetty 0,2 &4 0,3 m alle médrittyd pohjaviivaa ja
ruopattu 50 m pitemméltd kuin ehdotus maarad. '

Uuraansalmessa olevasta matalikosta nostettiin 10,905 m?® hiekkaa, mé#&rd
" joka on paljon suurempi kuin ehdotus sisiltis. Tamin lisiyksen vaikutti
mainitbu pitempi ja syvempi perkaus ja myodskin se asia ettd tutkimus, johon
ehdotus perustuu ja jonka perusteella joukkiomidrd laskettiin, oli tapahtunut
niin kauvan ennen tyén suorittamista, ettd matalikko viliajalla oli ennittéinyt
lagjentua. .

Sataman edustalle muutettiin sitten ruoppauskalusto ja kesti tyo sielld 1
pisti Lokakuuta niin kauvan kuin vuodenaika ja sdét sen myontivit.

1895 vnoden alussa korjattiin ruoppauslaitos, joka oli saanut nimekseen
» Wiipuri®, seké purkausproomut jilleen ja vietiin sitten sataman edustalle eli
ulkosatamaan, jossa tyo alkoi 16 p. Toukokuuta. Sitéd ei kuitenkaan, niinkuin
aikomus oli ollut, saatu sind vuonna padtetyksi kovain myrskyjen téihden ja
sen vuoksi ettd rueppauslaitos usein rikkoontui, vaikka seké rﬁoppausmesfcarit
ettd koneenkdyttijit olivat mahdollisimman varovaiset ja tismilliset tyon kes-
thessd. - ‘ _

Kun vihdoin Lokakuun 12 p'a'ivén?i ruoppauslaitoksella ei voinut saada
mitdén aikaan  ilman sen perinpohjaista korjaamista, keskeytettiin tyo siltd
vuodelta. ' '

Ulkosatamassa on ainoastaan Kkiytetty hoyryruoppausta ja mnoin 400 m?
tyotuloksella vuorokaudessa eli 24 tunnin ajassa. Paras tulos saavatettiin
Kesi- ja Elokuulla, jolloin aina 700 & 900 m® asti vuorokaudessa voitiin ylos-
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ottaa. Hoyryruoppaus on vuoden aikana sithen luettuna ostokset y. m. mak-
sanut 22,813 markkaa 44 pennid. Jos jatetddin lukuun ottamatta ne ajat, jolloin
ruoppauslaitos ,, Wiipuri® oli toimetonna korjausten takia, ja epdmydtiinen aika
Lokakuussa, niin nousi kustannus m*1td ruopattua maata Kesiikuussa 33, Hei-
nikuussa 30, Elokuussa 45 ja Syyskuussa 52 penniin seké keskimédrin koko
tyostd 40 pennnn : : _

Menot vuonna 1895 tilld tyopaikalla nousevat 36,601 markkaan 91 penniin.

Syventéessi kulkuviylasd Uuraasta satamanedustalle on ruopattu

vuonna 1894 . . . . . . . . . . 14480 m?® maata
, 1895 .. . . . . . . . . 49084 m?

Summa 63,564 m? maata.

Ainoastaan véhipitinen ruoppaus jii vuodeksi 1896.

Tarpeellista perinpohjaista korjausta varten talven ajalla lahetettnn ruop-
pauskalusto syksylli 1895 Laivatelakan konepajaan Helsmglssa.

Ruoppéusl_aitos » Wiipurin“ hinnasta on nyt puheenalainen ty$ saanut
suorittaa kolmanneksen 47,201 markalla 15 pennilli. Ruoppauskaluston kor-

Jauksiin on kulunut:

Finge Sing:
» Witpurista® ja proomuista:
V. 1893. Korjauksia-kohta sen vastaanottaessa . . — |-~ 10,156{—
» 1894, Samoin ennen tyén alkamista sini voonna — =] 27,118]95
» 1895. Samoin samoin samoin
- Ja korjauksia tyon kestdiessd . . . . . 11,258/71
» » - Kuljettaminen Helsingin Lawavelstamon _
konepajaan. . . . . . . . . . . . 1,458 —| 12,716/71
eli yhteensi — | 49,991/66
aKarhusta:
V. 1893. Korjaus. . . . . . . . . . . . .1 ‘25760
» 1894, Maalaus yom. . . . . . . . . . . 1,024[18]  1,281|78
' Summa — | 51,173'14

Ylgsottamisesta talveksi on maksettu v. 1894 e 1,585: 11.
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Menot jakaantuvat seuraavasti:

_ Piiviirahat | Ostokset [35{,3;‘;181; Sekalaiset | gy uma
' By Ty S Sng: Sons.
.1892 L. 29,256190] 68,205|27 507189 5281701 98,498|76
1893 . . . . . .| 7582457 128,063141] 2,85835] 1,101 16| 207,847]49
1894 . . . . . .| ar0s076] 461143]  s7110] 1,854|75 5387804
1895 . . . . . | 21,151]76] 5519023  506/61] 10,64977| 87,827/37
Summa | 178,278/09] 206,399/34|  4,243l95| 14,134/35| 398,051/66

9. Kulku- ja lauttausviylit Oulun vesistossa.

A. Oulunjarven ja Kiantojarven vililld olevain Kiéhiménjoen ja
Emijoen venereittien ja veditysteitten laajennus
ja taydennys.

Asianomaisten kuntain tehdystd anomuksesta ettd Oulujirven ja Kianto-
jérven vililld olevain Kiehimén- ja Eméjoen venereitit ja veditystiet Paltamon,
Ristijirven, Hyrynsalmen ja Suomussalmen pitdjisséd laajennettaisiin ja tdyden-
nettdisiin, on Ylihallitus ‘antanut tétd tarkoitusta varten tehdd tutkimuksen ja

~ laatia kustannusehdotuksen, joka nousi 61,637 markkaan 90 penniin, ja sen

jélkeen vuonna 1892 Keisarillisessa Senaatissa esittényt ettd témi tyo saatal-
siin vuonna 1893 panna toimeen Jo'yéansion hankkimiseksi katovuoden johdosta
hidénalaisille Oulun lasnin asukkaille. Kulkulaitostoimituskunnasta tulleessa kir-
jelméssd 20 p:ltd Tammikuuta 1893 kiski Keisarillinen Senaatti Ylihallitusta
teettimain nédmit laajennustyst sekd midrdsi hitdapurahastosta kiytettdviksi

viimesanotuksi vuodeksi . . . . . . . . . . g 30,000: —
vuodelle 1894 . . . . . . . . . . . . . ., 20000 —
. ja vuodelle 1895 . . . . . .. . . T . 12,637: 90

Erityisis ei alkuperiiisessd suunnitelmassa 19ytyvid vaan sittemmin tar-
peelliseksi nahtyjéd toitd varten, niinkuin kiviverhouksia varten, uusien veto-

teitten perustamista varten Kiehiminjoen likoskeen, johtopatojen rakentamista

varten Kerilinkosken alapuolelle Eméjoessa ja kulkureitin: ruoppausta varten
niitten patojen valilld, myonsi Keisarillinen Senaatti, Kulkulaitostoimituskunnan
kirjelmén mukaan 1 p:ltd Helmikuuta 1895, Ylihallituksen esityksestd listksi
15,450 markkaa. ' y ,

Yilikerrotuita t6itd varten on siis kaikkiaan myoénnetty 77,087 markkaa
90 pennié.
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Helmikuussa 1893 alkoi tyo rakennusaineiften kaatamisella ja vetdmiselld
sekii, vetotiearkkujen salvomisella ja tayttdmiselld kivilld, jota kesti kevittul-

van tuloon asti. Vaikka nousukourujen rakentamiselle edullinen vedenkor- -

keusolo vallitsi senjidlkeen samoin kuin sydénkesallikin, tdytyl tyotd lykatd,
syystd ettd asukkaat silloin olivat maanviljelystoissé, tervankuljetuksessa ja
tukinlauttauksessa. Naistd toimista kesti kaksi viimemainittua myshssn syk-
sylld ja esti vesiston -sulkemista tyopadoilla; sellaisia ei voitu rﬁyéékéé‘m myd-
hemmin tehd# pitkillisen sadeajan vaikuttaman korkean veden viioksi. Syk-
syn kuluessa jatkettiin sentihden vetotiearkkujen salvamista; sitd paitsi kor-
jattiln nousureitit niissé paikoissa jokea, joissa se voitiin tehdd suojuspatojen
avulla. Kylmin vuodenajan tullessa taukosi kaikki tyo.

- Keviittalvella 1894 valmistuivat alotetut vetotierakennukset. Kevittulvan
jilestd alkol edellisestd vuodesta keskenjiinyt Kiehimijokeen ja Emajokéen
ehdotettujen nousukourujen rakentaminen, sekd puuverhouksella ettd ilman,
_]Ot‘t tyotd kest1 lakkaamatta ja edullisen vedenkorkeuden vallitessa Syyskuun
loppuun. Edelleen rakennettiin kaikki Kiannan koskiin ehdotetut vetotiet val-
miiksi, niinmyds nousukourut Kiehimén ja Kerilin virtoihin sekd Seitenoi-
keaan koskeen. Niistd kouruista verhottiin useimmat puulla. Ehdotetut las-
kuveneviyldin tiydennystyot niissd osissa vesijaksoa suoritettiin myoskin vuo-
den kuluessa. 4 o

Ylempéind mainitut, Helmikuun 1 piivénd tehtdviksi madrityt tyot, joita
varten hirsia talvikuukausina hankittiin, tehtiin Kesikuun— Marraskuun ajalla.
Sen ohessa valmistettiin kaikki mitd alkuperiisen ehdotuksen mukaan vield oli
tekemi ttd, nimittdin nousureittien laajentaminen ja tiydentdminen Leppikos-
kessa, Uuraan- ja Jikoskissa Kiehiméjokea sek# vetotiearkkujen rakentaminen
Seitenoikean koskea mydten Emijoessa. ‘

Allaolevat taulut néyttéavit nédin suoritetun tyon tuloksen ja kustannuk-
set eri vuosina ja kokonaisuudessaan. v - '

_— Nousu- =]
Nostetut mairit Vetotiet — ol ) g
: = = = 2, S EE = l=E| 8 |E = =1
< g g = |FS|F2E 25| ¥8 EZ5| & |gg| 2 &
= T e ot = @
Y = ;I,o— s ® ;— G g’g;: =N
m*| m? m? | m?* m? m m* | m | m*| m(m Syt
1893 . | 7,983 | 292[1,152 653 216) 2277 — | 544 — | — | — | — [27.646)29|
1894 . .| 7409/, — (2,823 553] — 736 — | 6,936/ 1,311| 1,000 130] — |21,05871
1895 -. .| 9944Y/| — [2,618,75] 585] — 2.214| 248| 4,370 553 — — 1,171} 28,079:26
Sumina }25,3363/, 292/6,568,75( 1,791] 216| 5,227| 268|11,850| 1,864{1,000] 130]1,171]76,784/25

Tie- ja Vesirakenn. Ylihallit. vuosik. 1895. 18
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Puivipalkat | - Ostokset klii'):tl;;tki:t Sf:(:i;:a Summa
Sing Sy Finge Sny. Sy
Vuonna 1893 . . .| 19,415/61) 7,11061| 98888 181/18] 27,646(28
. 1894 . . .| 188490l00] 1,520065|  55107]  18709| 21,058[71
. 1895 . . .| 24,048/90| 3,147/01 e71lso|  211|46| - 28,079/26
Summa | 62,314/41] 11,77827 2,21184]  479/73] 76,784)25

.B. Vetotien rakentaminen Ontojoen Katermakoskeen Kuhmoniemen
pitajassd Oulun 1ddnii.

Vuonna 1892 pyysi Kuhmoniemen kunta ettid vetotiesilta rakennettaisiin
pitkin Ontojoen Katermakoskea, syystii ettd veneitten yloskuljettaminen kos-
kessa,” josta kunnan kaikki venelitke oli kulkeva, oli kovin vaikea. Sittenkuin
Oulup piirin piiriinsingéri samana vuonna oli valmistanut kustannusehdotuksen
titd tyotd- varten, mésrasi Keisarillinen Senaatti 1 p. Helmikuuta 1895 timéin
tyon tehtdviksi ja myonsi sithen lasketun kustannussumman 7,350 markkaa.

Seuraavassa Maalis-, Huhti- ja Toukokuussa rakennettiin vetotie, joka on
kiviperustalla tehty hirsinen arkku, taytetty kivilla, 600 m pitks ja 1,655 m?®
avaraudesta. '

- Kustannukset tyosté, johon meni 2,633 3/, péivityots, olivat seuraavat:

paivipalkkoja . . . . . . . . . . . . . . . % 5A490:95
ostoksla . . . .. L. . L L., 276: 33
kyydit ja kuljetukset . . . . . . . . . . . .., 177:64
sekalaisia menoja . . . . . . . . . . . . . 13: 27

Summa e 5,958: 19

C. ; Utosjoen perkaus Utajdrven pitéjissd Oulun 1a8nid.

Kun lauttaus Utosjoessa, joka on Oulujoen sivujokia, oli kovin hankala
joessa olevain vastuksellisten mutkain ja monien koskien tahden, pyysivit useat
tilanomistajat Muhoksen pitéjassa, joitten on metsipalstansa Utosjoen latvoilla,
ettd joki perattaisiin kruunun kustannuksella sanottujen esteitten poistamiseksi,
ja sitoutuivat hakijat tyotd avustamaan-3 markalla verodyrilts. Keisarillisen
Senaatin’ médriyksen mukaisesti tehtiin tutkimus ja laadittiin ehdotus lauttaus-
vayldn paranta.miseksi;' jonka tehtyd Keisarillinen Senaatti, koska joen perkaus
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myds. tuottaisi hyotys puuaineitten lauttaukselle paikkakunnan kruurunmet-
sistd, 19 Lokakuuta 1893 suvaitsi sallia ettd joen perkaukseen sanotun ehdo-
tuksen mukaisesti saataisiin kiyttdd, hakijain lupaaman avun lisdksi, yleisistd
varoista aina 5,000 markkaan asti, sittenkuin ensin lupaa tyon toimeenpanemi-
seen oli hankittu. Sellaista lupaa Oulun liinin Kuvernsorin antamalla pis-
tokselld saatua, kiski Keisarillinen Senaatti Kulkulaitostoimituskunnan kirjel-
missd 4 p:lté Lokakuuta 1894 Ylihallitusta teettdmién tdmdn tyon.

Touko-, Kesi ja Elokuussa 1895 toimitettiin joen perkaus, jota vield lie-
nee tarpeellista tiydentdd, sittenkuin siitd lauttauksen kautta on saatu koke-
musta. » o .

Joesta mostettiin 470 m?® maata ja 404 m? kivii. Johdepatoja tehtin 38
m pitundelta. , ' :

Tyohin kiiytettiin 1,128!/, paivityots.

Kustannukset nousivat 3,909 markkaan 86 penniin. Niistd suoritettiin 733
markkaa 90 pennii osakasten lupaamalla ja maksamalla avulla siten etti
290!/, sanotulsta pHivatoistd silld kuitattin. Kruunun m#4rdvaroista kului tyo-
hén 8,175 markkaa 96 pennif, nimittdin paivdrahoihin 2,116 markkaa 55 pen-
nis, ostoksiin 891 markkaa 30 pennii, kyyteihin ja kuljetuksiin 129 markkaa
60 pennif ja sekamenoihin 38 markkaa 51 pennii. :

H

‘D. Oulujoen Madetkbsken perkaus.

Oulujoessa olevien suurien koskien Merikosken, jonka kautta joki laskee
mereen, ja Muhoksen pitdjissii olevan Pyh#kosken vililld on joessa noin 40
kilometrin matkalla verrattain pieni putous. Noin 18 kilometria Merikoskesta
l6ytyy joessa Madetkosken vihépitoinen koski, jota -aikasemmin useampia
kertoja on perattu tehdikseen se sopivaksi hoyryveneliikkelle. Kuitenkin 16ytyi
vielakin monta mutkaa koskessa ja sille laivalle, joka valitti liilkkeen sen yli-
ja alapuolella olevien paikkakuntain kesken, teki puuttuva vedensyvyys usein
seisahduksia kuivina kesind. Oulun insindéripiirin piiriinsinéorin- esityksesti
antoi Ylihallitus hénen v. 1893 ja 1894 tutkia kosken, selon saamiseksi minké-
laiset toimenpiteet olivat tarpeelliset keskeymittomén hoyrylaivaliikkeen aikaan-
saamiseksi, ja teki piirﬁnsind(’jri sitd varten kolme er1 ehdotust'a, jotka erosi-
vat toisistansa kulkuviylin vedensyvyydén ja siitd riippuvain eri kustannus-
ten suhteen. Vaikka huokein niisti ehdotuksista, jonka mukaan 0,9 m syvyi-
nen kulkuviyli saataisiin 14,300 markan kustannuksella, ei tarkoittanut kes-
keymittoman lilkkeen vakauttamista tilla laivalla, vaan pédasiallisesti kulku-
reitin suorentamista koskessa, hyviksyi Ylihallitus puolestansa kuitenkin sen ja
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ehdotteli alamaisesti luvan my6ntimistd Madetkosken perka;amise’eh timén eh-
dotuksen mukaan. Téhin on Keisarillinen Senaatti, Kulkulaitostoimituskunnasta
tulleen kirjelm'an mukaan 1 p:ltd Helmikunta 1895, myoéntynyt ja tarkoituk-
seen madrannyt arvioidun kustannussumman.

Ty6 suoritettiin kevidstd alkaan Lokakuun keskivaiheelle asti 1890 jol-
loin koski oli peratbu madrittyyn syvyyteen. '

Tyounteho oli seuraava:

_kaix}ettua: savimaata ja soraa . . . .. . . . . b6l m?
nostettwja kivia . . . ... . . . . . . . . . . . 249 m?

Kustannukset tydstd, johon meni 8,390 !/, piivityotd, olivat seuraavat:

pawapalkkmhm e e ... oo oo 9yt 10,060: 85
ostoksiin . . . o e, 4,109: 81
kyyteihin - ja- kuhetuksun C Ly, 8: 60
sekalaisiin menoihin . . . . . . . . . . . . , - 41:75

Summa e 14,221: 01

E. Oulun vesistossd olevien kulkuvéayldin ja vetoteiden korjaus.

Nyt voimassa oleva Oulun vesiston lauttaussiintd midrad, ettd tukit ovat
kaikilta vetoteiltd pois johdatettavat puomeilla, jotka kiinnitetdéin pitkin veto-
teitd kruunun kustantamiin pitimiin, niin myds ettd Jauttausmiehiston tulee
heti korjata ne vahingot, jotka puuainetten lauttaus kulkulaitoksille tuottaa.
Paitsi tati korjausta vaaditaan kaikkien niiden kulkulaitoksissa ilmestyneiden
puutteellisuuksien parantamisesta, jotka jidn ja pakkasen tahi muiden luonnon-
voimain vaikutuksesta syntyvit.

1895 vuoden korjausmadridrahat vahvistettiin 15,000 markaksi.

Oulun' laajassa vesijaksossa ovat laskuviyldt peratut vaarinottamalla etu-
sijassa veden riittdvaisyyssuhteita, toisessa sijassa sitd syvyyttd kuin tervalla
lastattu vene vaatii. Vuotuiset kulkuviyldin kunnossapitotyét, jotka yhiti li-
_sééntyvit, koska aika-ajoin sivuvedet perataan. ja..nithin tehdd&n veneviy-
lig, tarkoittavat siis padasiallisesti venekululle tarpeellisen vesisyvyyden pysyt-
tamistd koskissa ja virroissa. Perkaustsilld ainoastaan vihisss méidrissd tar-
koitetaan niitten vierikivien poistamista, joita kohvajdéd ja kevittulva sysddvit
kulkuviiyliin. Sutrimmat kustannukset vaativat ne kupnossapitotyst, joihin
on syyni koskien ja virtojen pohjauoman muuttelevaisuus ja siitd syntyvi ve-
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“den korkeuden vaihtelevaisuus. Virta nurtaa ja poiskulettaa taukoamatta poh-
jamaata, jolla on vahempi vastustusvoiva. Kun melkein kaikissa virroissa 16y-
tyy wvuorta, niin usein tapahtuu ettd uusia kulkuesteitd syntyy sellaisten ve-
denalaisten vuoriharjanteitten kautta, jotka ulottuvat kulkuviylin poikki, sen
kautta ettd virta lakkaamatta uurtaa pohjaa niitten ylid- ja alapuolella ja siten
vaikuttaa sidnnollisen vedenkannan alenemisen Niitten kallioharjanteitten pois-
sirkeminen kiy sitten vilttiméttoméksi ja tulee aina kalliiksi. ‘
Vuonna 1895 toimitettiin kevittalvella Oulun-, Emai-, Kajaanin-, Onto-
Vieksin-, Lammas-, Lentiiran- ja Kallionjoissa sellaisia laskuvéyliin korjaus- ja
syvennystoitd, joita ei oltu voitu tehdd edelliseni kesini, seké korkean veden
tihden etti myoskin ja pidasiallisesti n#issé joissa olevan suuren-liikkeen ta-
kia. Kesilld 1895 tehtiin samallaisia t6itd niissd paikoissa, joissa oli pelittivi
likkeen keskeyttimisti kovan kuivuuden ja jéfinldhdon aikana kevialla siirty-
neitten’ kivien tihden. Syksykuukausina, jolldin sademd#rd edelleen oli vihai-
nen ja vesi joissa siis vieldkin viheni, toimitettiin kauttaaltaan yleinen nousu-
viiyliin ja vetoteitten korjaus koko vesijaksossa. 1895 vuoden tyontulos oli

seuraava.
- ylosotettu maata. . . . . . . . ... 1,090m®
” Kivida . . . . . . . . . . . . . . . . 6%m
vahingoittunutta vetotiemuuria enemmin eli vihemmin uu-
destaan tehty . . . . . . . . . .. 1,837Tm¥
laskettu kivilld sirkyneits vetotlekalttOJa sekid nousu- ja las- '
kuvayha e e e e e . B894m?
“vetoteind kabytetty jen rantagyriitten raivaus ja tasotus . . 450 m*

Kustannukset tyosta Johon kaytettiin 5, 558 3/ I paivatyoti olivat seuraavat:

pa1vapalkk01h1n 7 12,569: —
ostoksiin . . . C e e e » 1,318:62
~ kyyteihin ja kulJetuksun . 729: 4
sekalaisiin menoithin . . .-, . . . . . . . . ” 168: 70

Summa e 14,785: 36
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F. Ammikosken ja Koivukosken sulut Kajaaninjoessa
Kajaaninkaupungin vieressi.
Vuoden varrella pantiin 212 m? kaksinkertaista puukantta sulkuarkkuihin,
nimit tervattiin ulkoa ja sisiltd, pailystys ja tuemuurit vahvistettiin tarpeen

mukaan ja tehtiin muuten pienempia korjauksia.

Tahin kiytettiin ‘361 paivityoti. -
Meéenot kanavalla tilti vuodelta olivat seuraavat: ‘
. S 2,470 —

palkkoja . S

paivépalkkoja. . . . .. . . . . . [ . . . ., 824:80
ostoksia. . .. .. L. L L L L. ” 459: 97
sekamenoja . . . . . . . . . oL L 28: 40

Summa e 3,788:17

Kanavaa kulki vuonna 1895 2,125 alusta, Joista sudritettiin kanavamaksuja
1,847 markkaa 39 pennié, joka summa siis oli menoja 1,985 markkaa 78 pen-

nid vihempi.

20. Lauttausvayldt Kemin vesistossa.

Kemijoen Taivalkosken lauttauskourun kuntoonpanotyé Kemin
' pitijhssi.

Kemijoen Taivalkoskeen rakennettu kouru sahatuotteiden lauttaamista
varten sidotuissa lautoissa on vuotuisen korjauksen tarpeessa, kun siti vahin- -
_goittaa pohjajétét talvella ja jadnlihto kevailld.

1895 vuoden midrdvarat korjauksia varten tekivit 400 markkaa.

Matalaveden ollessa Elokuun ajalla tehtiin korjaustyd, jolloin 48 m? kivid
nostettiin ja 30 m? ala verhottiin kivilli.

Tahin ‘kiytettiin 78'/, paivitystd, joista paivipalkkoja maksettiin 235

" markkaa.
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II. Tutkimuksia uusia kanavia, kulku- ja lauttaus-
vaylia varten.

Vesikulkulaitosten laajentamista, syventdmistd y. m. varten on seuraavat
tutkimukset 1897 vuoden kuluessa toimitettu.

Turun Ja Porm laamssa.

1:0. Siuronkoskesta Karkun pitajassa PappllanJolxeen Hameenkyron pitajan
kirkonkyldssd menevin kulkuvdylin ulottamista varten KlrkkOJarven Kalkun-
mien lahteen viimesanotussa pitéjdssa. ’

2:0. - Kulku- ja lauttausviyldn syventdmistd varten erityisissi Kokemden-
joen haaroissa Porin kaupungin kohdalla. '

8:0. Lauttaamisen ja venekulun jirjestimistd varten Ruskelan koskesta
pitkin Kokemaenjokea mereen.

Himeen la#nissi.

4:0. Metstintuotteiden  lauttaamista varten PouOeSS& Kosken kappelista
Varunteenkoskeen Hausjérven pitéjassé.

5:0. Wilppulan koskessa Ruoveden pitdjissé olevan lauttauskourun muut-
tamista varten. ' V ‘

' 6:0. Kulkuviylin syventimistd ja perkausta varten Jamsénjoessa Sep-
polan sillasta Jimsiankoskelle asti Jamsén pitajasss.

‘Wiipurin laénisséi.
7:0. Metsantuottelden lauttausta varhen Pyhtaan haarassa Kyminjokea
Pyhtasn pltaJa%sa

8:0. Metsintuotteiden lauttausta - varten Kymijoen Korkeakosken haa-
rassa Korkeakoskestd asti mereen Kymin pitdjassi.

9:0. Puutavarain lauttauksen helpoittamiseksi Kyoperilin ja Kuusankos-

ken koskien valilli Kymijoessa Walkealan pitéjissi.

10:0. Metsintuotteiden lauttausta varten vesistssd Jaukonjirvestd Matti-
lanvirtaan Lemin ja Walkealan pitéjissa. '

11:0. Metséintuotteiden lauttausta varten Syskyinjoessa ja sen sivujoissa
Impilahden pitdjéssé.
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12:0. Metsintuotteiden lauttausta varten Wuoksenvirrassa Korpilahdesta
alkaen Riisilin ja Antrean pitéjissi.

Kuopion ld#nissi.

18:0. Metséntuotteiden 1auttausta varten osassa K01danjoen vesijaksoa

Ilomantsin pitajéssa.

Kuopion ja Mikkelin ld&dnissa.
14:0. Metsintuotteiden lauttausta varten Suvasveden ja Heiniveden vii-

lisesséd vesistossi Leppavman ja Tuusniemen pldexssa Kuopion ldénid ja Hel-

néveden pltaJassa Mikkelin laanla

‘Mikkelin 14anissé.

15:0. Puulaveden, Suontienjirven ja Jiisjirven vilisen vesiston kanavoi-
mista varten Hirvensalmen, Jousan ja Hartolan pitdjissi.
16:0. Mikkelin ja Puumalan vilisessi kulkuviyldssd olevan Widtdman-

salmen perkausta varten.
17:0. Suoranaisen lauttausviylin laittamnista varten Saimaasta Piijénteeseen.

18:0. Metséntuotteiden lauttausta varten Nuijanjirven, Tainaveden ja

Kallaveden vilisessé vesistossé Méntyharjun pitéjassa.”

Oulun ldénissé.

19:0. Tijoen vesijaksossa olevan veneviylin lanenbalnlsta ja taydenta-

mistéd varten.
20:0. Veneviylin laajentamista ja téydentdmistd varten Kemijoen Ounas-

joki nimisessé haarajoessa.
21:0. Veneviyldan laajentamista ja tdydentimistd varten Wuokkgoessa

Suomussahnen pitéjassa.
22:0. Venevalkaman rakentamista varten MarJamemen luotsiaseman luona

Halluodon pitijissd Hailuodolla.
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A. Ilmoitus kanavaliikenteestid vuonna 1895.

Saimaan kanava

Taipaleen ja Konnuksen kanavat .

Ruokovirran kanava .
Ahkionlahden kanava
Nerkoon kanava

Oravin kanava .

Pieligjoen kanavat
Warkaantaipaleen kidntusilta
Juurisalmen nostosilta .
Paakkolan kanava

Siviin kanava .

Kolun kanava . .
Tervasalmen kidntosilta
Wesijirven kanava .
Kalkkisten kanava
‘Walkeakosken kanava .
Lempoisten kanava .
Muroleen kanava .

Kautun kanava
Kaivoskannan kanava
Lemstrom’in kanava, .
Klubbniis'in kanava . ..
Ammén- ja Koivukosken salut .

Kun menot vihennetidin tuloista .

Jja tappio voitosta

niin kanavaliikenne on antanut voittoa .

= »i: Tulot Menot | Voitto Tappio
4,982/403,02080|248,050(26{154,970154) — |—
‘2,616 20,573/90{ 8,868|39] 11,70551] — |—
1507| 2,496[39| 208084 41555] — |—
895 2,734/58] 2960194 _ || 226/36
s10| 1,689143] 2320018] — |—{ 630,75
— — |~ 180—-] — |—| 180—
3,934] 18,448/82| 63,022056] — || 24,573]74
— — |- 622167 — |—| 622/67
— = |—| s98i05] — |—| 593/05
738 221712 1218180 998i32 — . |—
— — || 480/~ — |—| 480~
~o71| s9s56] - 9s550{ — |—| 58994
_ — | 20— — || 200—
3,270 19,419(29] 8,511(55| 10,907|74] — |—
955 3,036/97] 2,707|54] 32043 — |—
220| 1,101/35] 62,222)22] . |—| 61,120/87
1260f 1,761[13] 3,39204] — || 1,630/1
1,150f 3,45559] 38,134/—| 321/59] — |-
— — |—| 102585 — |—| 1,025/85
— — ||  s12008] — |—| s512/06
— — || oeorsel — || 9272
— — |-l 1334j47] — |—| 133447
2125] 1,847)39] 878317 — || 198578
Summa | 24,713]482,198)32]419,103|61{179,648/68{116,553/97
— Jagn0361 — |-] — |- — |—
— | — = — |-luesssor] — |-
— | 63004711 — |—]e300471] — |—
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B. Ilmoitus vuonna 1895 kiytetyistd varoista kanaviston 'laajen-
tamista, uusien kulku-, vene- ja lauttausviylien aikaansaamista
sekd vanhempain parantamista varten.

Kulkwviyld Kuopio—Karvionmnm;

Kulkuvéyldn suorentaminen
- Karvionkosken kanavoiminen .

Kulkuviyld Savonlinna——Pmikaharjw.

Pollarien asettaminen Moisalmeen

- Kulkuvdyld Savonlinna-—Nurmes.

Retulahden ruoppaaminen

Kulkwvéiyld Saimag— Milkeli.

Erityisid plenempid toita

_ Kullkwviiyld, Wuoksessa

Kanavoiminen Jiadsken kirkonkyldstd Tiuriniemen
kylddn Réisilan pitdjassi ja Kiviniemeen Sak-
kolan pitdjassd . :

: Kulkuveylit Pielavedestd ILisveden
- rautatieasemalle

Pielaveden ja lisveden vilisen vesiston kanavoimi- |

nen ja perkaaminen haarauksineen linteenpéin
Jisvedestd Jinissalmen ja Waajasalmen kautta
Niiniveteen ja itdfdnpdin Wirmasvedestd Kut-
takosken kautta Kuttajirveen .

Kulkuwvdylit Puulavedessd

Ukon- eli Hullatsalmen y. m. salmien perkaus

Sy g
8,066(85] .
43,690[89| 51,757 74
— |- 1,319|46
— ||  9,75713
—_— = 29940
_— | 32,884 72
—  |—] 65,360i87
5,770(33
6,049|25 11,819!58

Suonsalmen perkaus

Sirto

.

— |—| 173,198J90| -




Kulkuviyli Wesijarvi—Jyviskyld
‘Wesijirven sataman syventiminen .
Aijilin salmen perkaaminen

Kulkwviyli Wesijirvi— Jamsd.

Jimsdnjoen syventéminen

Kulkwviyld Mallasvesi— Hauhonselkd.

Kyliénjoen kanavoiminen

Kulkwviyli Sivro— Himeenkyro.

Murhasaaren salmen y. m. perkaus

Kulkwviylit merenrannikolla. .

‘Wehmaan salmen perkaus

Pohjanlahden suun ruoppaus .

Humala- ja Killsalmen syventiminen .

Haminan sataman ruoppaus S
Wiipurin—Uuraansalmen kulkuvéylin syventammen

Kulku- ja louttausviyldt Oulun vesistissd

Kulkuviyliin ja vetoteitten laajentaminen Kiehima-
joessa ja Eméjoessa e
Vetotien  rakentaminen  Katermakoskeen — Onto-

joessa .
Utosjoen perkaus
~ Oulujoen Madetkosken pelkaus

Kulkuvdyldin ja vetoteitten korjaus Oulun vesis-

t0ssé .

Kulkuvéylit Kemin vesistissd.

Kemijoen Taivalkoskessa olevan lauttauskourun kor-

jaus. . -

Siirto — |—| 178,198/90, -

2,986(96
7,886]66] 10,873;62
— =] 2,315/08
— || 16,952i67
— |—{ 18,888/01
1,39321

35,889/87
446128
4,850(46

37,82737} 84,422119

28,079/26
5,958(19
3,175/96

14,221/01

14,78536| 66,219(78
— | 235|—
— |—|878,055125

Summa
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C. Kanavapalvelijakunnan apurahasto.

Tili Ylihallituksessa perustetun ,idkkditten ja jaksamattomain alhaisempain
- kanavapalvelijain  sekd heiddn leskiensd ja twrvattomain lastensa apurahaston®
hallinnosta osottaa seuraavan tuloksen vuodelta 1895.

_ Tuloja.
Saastyméd vuodelta 1894 . . . . . . dme 27,387:42
Karttuneita sakkorahoja . . ... . . 288: 73
Korkoja . . . .. . . ... . . . , 153494
Voitto arvotuista obligationeista . . . 150: 80

Summa % 29,361: 89

_ Menoja
Maksettuja apuja . . . . . . . . . I 252: —
Salistd vuoteen 1896. . . . . . . . ” 29,109: 89
' Summa e 29,361: 89




KOLMAS O0SASTO.

1. Jarvenlaskemis- ja vesiperaisten maiden
kuivaamis-toita.

1. Wantaanjoen perkaus.

Keisarillinen Senaatti on Lokakuun 23 péivind 1890 miadrénnyt, etté
‘Wantaanjoen pidjuoksu, alkaen Wanhankaupungin koskesta Helsingin pitijassi
Rithiméen rautatieaseman liheisyyteen asti, on valtion kustannuksella Ylihaili-
tuksen toimesta vuosina 1891—1894 perattava erddn Insinéori A. F. Hildénin .
laatiman ja Ylihallituksen tiomenpiteestd muutetun ja rajoitetun ehdotuksen
mukaan, jonka rannanomistajatkin ovat hyviksyneet luvaten yritykseen ottaa
osaa rahaavulla, 'juhtapéivawillé ja hirsilld. Tédmén ehdotuksen mukaan, mi-
kiali se koskee joen pidjuoksua, tulisivat kustannukset kaikkiaan nousemaan
316,156 markkaan, nimittiin Wanhankaupuhgin, ‘Wantaan ja Seutulan eli Ko-
nigstedtin koskien perkaus 120,140 markkaan, vesijakson perkaus Pengarkos-
kesta Kytdjoen lisijoen suuhun 139,400 markkaan ja perkaus Kytdjoen suusta
Riihiméelle 56,616 markkaan. |

Tyo alkoi 1 p:nd Huhtikuuta 1891 ja on siité asti vuotuisesti jatkettu,
niinkuin Vlihallituksen kertomuksissa viimekuluneilta neljilté vuodelta on
mainittu. Wuonna 1894 Kittelinkosken ylapuolella Nurmijdrven pitédjissi sy-
vennetyssd joessa tapahtuneitten maanvieremain tahden ja kun tyéehdotuksen
toimenpanoa varten oli tarpeelhsta kaivaa paljon suulempla midrid maata kuin
mitd laskettu oli, on tyo melkoisesti kallistunut, niin ettd 70,000 markkaa tar-
vittiin mé#drivarojen lisiksi ja myo6skin Keisarilliselta Senaatilta, Kulkulaitos-
toimituskunnan kirjelm'an mukaan. 30 p:ltd Toukokuuta viimesanottuna vuonna,
myo6nnettiin. .

- Vuonna 1895 kaivettiin joesta seuraava,t maarat maata ja t01m1’cettnn
muuten a,llamalmtut tyot:



150

Kittelinkoskesta Kitteldnjoessa Hyvinkédn kylasséd poistettiin 11,8 m?® sora-
maata, jotenka tyot Vanhankaupungin kosken ja Kitteldnkosken viliselld mat-
kalla pasttyivit. '

Kittelinjoesta kaivettiin Kittelinkosken ja Hyvinké#njirven valimatkalla
21,0 m® kivensekaista soraa, 26,5 m® soramaata 27, m® hiekansekaista savimaata
ja 11,357,7 m?® suomaata, josta 7,457,7 m3 kaivaminen oli maanvieremiin mat-
kaansaattamaa lisityota. '

Hyvinkddnjdrvestd, jonka halki ehdotettu kanava jo vuonna 1894 oli kai-
vettu tdyteen syvyyteen, vtétytyi vuonna 1895 vield ruopata 2,458,3 m? savi- ja
mutamaata sek# 72 m* hiekansekaista savea, Jota kevattulva padasiallisesti oli
sinne kulettanut.

_ Hyvinkddngirvesti Kytdjoen suuhun olevalla matkalla WantaanJoLea otet-
tiin joesta ylos 147,2 m?® kivi, 2,088,7 m® kivensekaista soraa, 1,770,7 m? sora-
maata, 1,491,7 hiekansekaista savea ja savensekaista hiekkaa sekd 2,283,3 m?
savea. Taten tuli joenpohja tilla matkalla syvennetyksi ehdotuksen mukaan.
Sanotun joensuun alapuolella rakennettiin ‘Wanteanjoen poikki tyopato, jonka
koke oli 17,8 m >< 2,22 m = 39,5 m? jonka suojassa tyot sitten tehtiin.

Vanhanmyllynkoskessa sarettiin ja nostettiin 112,4 m? kalhota ja 164,6 m? ki-
vensakaista soraa. —

Vanhanmyllynkosken ja Vaiver on/cosken viliselld matkalla kaivettin 377,8 m?
savimaata enemmin, kuin ehdotus madras, joen levittamistd varten paikka pai-
koin. Nimit tyot tehtiin tydpadon suojassa, joka oli 22,2 m >< 2,37 m==52,6 m?2.
Vaiveronkosken yli tehty myllynpato korjattiin samaten kuin sielld oleva mylly.

Vaiveronkoskesta alkaen Hdihdjantaipaleen asti kaivettiin 89,8 m* kivig ja
39,2 m? suomaata.

Matkalla Hahdjinkoskesta Arolampeen ylosotettiin 126,1 m? kivid, 472,2m?
kivensekaista soraa, 15,9899 m? savimaata ja 10,287,6 m* suomultaa. Talla
osalla Wantaanjokea oikaistin Wantaanjoki ja katkaistut jokivilit tiytettiin
541,7 m? savimaata. Krds tdnne laskeva, Kerkkolanojaksi kutsuttu puro myos-
kin suorennettiin. Siitd poistattiin 177 m® savimaata.  Ndmét tyot tehtiin 17
m X 2,32 m = 39,4 m? kokoisen salpauspadon suojassa. '

" Arolammesta ruopattiin 1,764,7 m?® savea ja mutaa.

Arolammenkoskea perattiin, jolloin nostettiin 25,1 m? kivid, 711,5 m*® kiven
sekaista soraa, 693,1 m?® soramaata, 448,9 m® hlekansekalsta savea ja 218, m’

suomultaa.
Kosken yli tehty silta rakennettiin aivan uudestaan. Tyét toimitettiin’
kosken ylipuolella rakennetun padon sﬁbjassa, joka oli 32 m >3 m = 96 m?.
Mydskin Jusulansilta niminen maantiesilta rakennettiin kokonaisuudessansa
uudestaan, jota varten sen ylipuolella poikki joen tehtiin 30 m>< 2,5 m =75
m? pintaalainen tydpato.
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- Krissin kivisillan luona tehtiin vahvistustitd ja 718 m? rantoja, missé
néytti tarpeelliselta, laskettiin kivilla. ' '

Paitsi yllakerrotuita patoja on myoskin 6 muuta tydpatoa, suojuspa{tamia,
ollut rakennettuna Vantaanjoen yli, nimittdin Arolammenkosken al-apuol‘ella ja
jokeen laskevien purojen poikki. Niitten yhteenlaskettu pituus oli 90 m, pin-
taala 150 m?2 .

Kaikkiaan on siis joesta vuonna 1895 kaivettu 53;944,6 m? erilaisia maan-
lajeja, rakennettu patoja yhteenlaskettuna 209 m pituudella ja 452,5 m? alalta,
718 m? laskettu kivilld ja kaksi siltaa uudestaan rakennettu.

Seuraava miird paivitoéitd on vuoden kuluessa tyohén kidytetty:

Tammikuussa . . . . . . . . . . . . . 1,930
Helmikuussa . . . . . . . . . . . . . . 943,
' Maaliskuussa . . . . . . . . . . ... 48
Moukokuussa . . . . - . . . .. . . . 490%,
Kesikuussa . . . . . . . o . . . . . . 1,776,
Heinskuussa . . . . . . . . . . . . . . 2310Y,
Elokuussa . . . . - .« .+ . . . . . . . 8879
Syyskuussa . . . . . . . . .. o ... . 3577,
Lokakuussa . . . . . . . . . . . . . . 36453,
Marraskuussa . . . . . . . . . . .. . 12433,
Joulukuussa. . . . . . . . . . . . . . 615,

, , Summa paivatsita 20,321,
joista 612 ovat olleet rakennusmestari- ja 19,709 apuripaivatoitd..

Vuoden kustannukset nousivat 61,102 markkaan 61 penniin, joista meni
piivétoihin 56,381 markkaa 60 pennid, ostoksiin 1,879 markkaa 11 pennid,
kyyteihin ja kuljetuksiin 193 markkaa 95 pennii sekd sekalaisiin 2,647 mark-

kaa 95 pennii.

9. Toivarinsuon ojittaminen Huittisten pitdjassa
‘Turun ja Porin ladnid.

Tamé suo, joka on 106 hektaarin suuruinen, ojitettiin vuosina«1890—-1892
valtion kustannuksella sen kuivattamista varten ja siksi sopivat osat vuokrat-
tiin palstottain viljeltiiviksi. Aukaistut laskuojat eivit kuitenkaan pysyneet
auki veteldssd nevassa eivitkd sentidhden johtaneet tarpeeksi asti vettd vuok-
rattujen maapalstain kuivattamiseksi. Kévi sentihden tarpeelliseksi vuonna
1894 aukaista laskukanav%i, johon tarkoitukseen erityiset médrdrahat annettiin.




Wuonna 1895 olivat taas ojat lohkeilleet ja nayttiviit ettei heilld ollut
kestivyytti niin vettyneessi maassa, jonka tidhden téydellisempi ojittaminen
kawi ‘éarpeelliseksi. Tatd tarkoitusta varten tehtiin ehdotus ja kustannusarvio,
joka pousi 6,900 markkaan, ja myonsi Keisarillinen Senaatti Ylihallituksen
esityksestd Maanviljelystoimituskunnan . kirjelméssd - 4 p:lts Maaliskuuta 1895
sanotun rahamédrdn suon lisdojittamista varten.

Tami ty6 toimitettiin Syyskuun 6 ja Lokakuun 10 pawam vialiselld aJalla
Silloin kaivettiin 14,640 m® neva- ja suomaata. '

Kustannukset tisté tyosti, johon meni 1,778 1/, paiviityots, olivat seuraavat:

14,640 m® ojien kaivaminen neva- ja suomaassa

70 pennin mukaan . . . . . . . 3,954 markkaa. 60 pennid
tyokalujen osto, kanytyslankktgen yom . .. . 329 ” 43
rakennusmestarien palkat e 150 . »

- kyydit ja kuljetukset . . . . . . . . . . . 80 ” 65
makasiinivuokrat ja sekalaiset menot. . . . . . 34 ” 90

Summa 4,549 markkaa 58 pennid

Niitéd tiydennystsiti varten, kuin nédmit 16yhéin maahan kaivetut ojat
varmaankin parin vuoden aikana vield tarvitsevat, on siis edelldmainituista més-
ravaroista vield jilelld 2,350 markkaa 42 pennii. -

3 Rlponman perkaaminen Huittisten pltajassa Turun Ja
Porin laénia.

Erityisten Huittisten pitdjan tilanomistajain anottua apua yleisistd varoista
samassa pitdjassi olevan Riponojan perkaamiseksi ja syventédmiseksi veden-
korkeuden s#innsittdmistd ja liheisten suomaitten kuivattamista varten laa-
ditun ehdotuksen ja 18,000 markkaan nousevan kustannusarvion mukaan ja
johon yritykseen hakijat olivat hankkineet itsellensé laillista lupaa, on Kei-
sarillinen Senaatti, Maanviljelystoimituskunnasta tulleessa kirjoituksessa 16.
p:lté Toukokuuta 1895, myéntinyt, ettd perkdustyété, saataisiin panna toimeen
asianomaisen piiriinsingérin  johdannolla, ja tyén avustamiseksi antanut kus-
tannukset tyonjohdosta ja tyokaluista, jotka laskettiin 2,180 markaksi, ja sen
lisiksi 5,275 markkaa, jotka vastaavat noin kolmannesta jilelliolevasta kus-
tannuksesta, eli siis kaikkiaan 7,456 markkaa, silla ehdolla etti tyd suori-
tettaisiin 5 vuodessa ja asianosaiset kirjallisesti sitoutuisivat vastaisuudessa
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kunnossa pitdméin kaivetut viemirit eivitkd polttaisi kuivatetuita maita suu-
remmassa laajuudessa, kuin asianomainen agronoomi katsoi hyddylliseksi, uhalla
ettd muuten saisivat kruunulle takaisin maksaa saadut apurahat.

Sittenkuin asianosaiset olivat antaneet kirjallisen sitoumuksen yllamainit-
tujen ehtojen téyttdmisestd, alkol tyo 30 p. Elokuuta 1895 ja t01mltettnn se
vuoden loppuun asti 20 & 30 miehen tySvoimalla péiviissi.

Kruunun méirivaroista maksettiin vuodessa:

palkkoihin. . . . . . . . 171 markkaa

ostoksiim . . . .. 940 » 29 pennig
kyyteihin ja kulJetuLsun ... 38 ” 50
sekalaisiin . . . . . . . . 1,749 ” 40

Summa 2,894 markkaa 19 pennii

4. Titonjoen perkaaminen Kurkijoen pitdjéssd Wiipurin Iidnid.

Niinkuin Ylihallitus alamaisissa vuosikertomuksissansa vuosilta 1893 ja
1894 on maininnut, on. Kurkijoen pitéjan Titon kyldssi olevan Hiirenkosken ja
Parikkalan pitdjan rajan valilli juoksevaa Titonjokea sanottuina vuosina perattu
krnunun kustannuksella 8,5 kilometrin pituudelta, jotenka joen liheiset vetelit
ja vesiperiiiset niittumaat ovat tulleet kuivatuiksi ja veljelyskelpoisiksi 250 &
280 hektaarin alalla, jonka tyon kustannukset ovat tehneet 30,566 markkaa
6 pennid. :

Kun vuonna 1895 pldeﬁyssa tyon loppukatselmuksessa huomattiin ettd
ojain laidat monessa paikassa olivat vierineet ja etti eris kyldldisten joen
poikki rakentama silta oli kovin kehno, antoi Ylihallitus asianomaisen piiriin-
singorin kautta vuonna 1895 sekd niissi paikoissa, missd maanvieremit olivat
tapahtuneet, perata joen, jolloin siitd kaivettiin 215 m? savea, 147 m? kivense-
kaista savea ja 40 m?® kivid, ettd myoskin nudestaan rakentaa sillan, joka pi-
dennettiin 4 m sittenkuin pituuskannatusansaat oli kivilla tarpeellisesti tuettu
ja kanavan kaltat sillan alla laskettu -isoilla muuratuilla kivilld 115 m? alalla

Taydennystyohon meni 318 !/, piivityotd ja seuraavat kustannulkset: pii-
vityorahoja 832 markkaa 70 pennii, ostoksiin 51 markkaa 2 pennid, kyyteihin
ja kuljetuksiin 50 markkaa 88 pennié eli yhteensd 943 markkaa 60 pennid.’

Tie- ja Vesirakenn. Ylihallit. vuosik. 1895. .20
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5. Melasenkosken perkaaminen Ruoveden pitdjassd
Hameen laanid. |

Sittenkuin erityiset Kuoreveden rannalla asuvat maanomistajat olivat teh-
neet huomautuksen niistd vahingoista kuin jérvessa oleva korkea vesi teki hei-
dén laheisille viljelyksille, on Ylihallitus sen johdosta toimituttanut kustannus-

~ehdotuksen laatimista Melasenkosken perkaamiseksi, joka koski jirvestd lih-
tien on ensimméinen putous, ja alamaisesti esittdnyt luvan antamista sen per-
kaamiseen. : : .

Keisarillinen Senaatti on 20 p. Tammikuuta 1894 hyviksynyt ehdotetun
tolmenpiteen ja myoéntinyt arvioidun kustannusméidrin, 8,600 markkaa.

Kevittalvella 1895 ostettiin tarpeelliset rakennusaineet, mutta joutilaan
tyonjohtajan puutteessa ei voitu sind vuonna perkausty6hon ryhtyd.

Menot tekivét:

ostoksiin . . . . . . . . . . . . . . . . . Yu 586:30

kyyteihin ja kaljetuksiin . . . . . . . ... . ., . 66:46

Summa %t 652: 76

6. Wadksynjoen perkaus Kangasalan pitdjassa
Hameen lddnia.

Asianomaisten osakasten kustannuksella on Kangasalan pitdjassd sijaitse-
- van Widksynjoen perkaaminen tapahtunut erdéin Ylihallituksen alaisen insin6o-

rin johdolla.

7. Antrean pitdjassd Wiipurin 13dnid sijaitsevan
Hannilanjarven laskeminen.

Sittenkun erityiset tilanomistajat Antrean pitijassi olivat saaneet luvan
laskea samassa pitdjissd olevan Hannilanjirven vedenpintaa perkaamalla siitd
Knuﬁtilanjé,rveen laskevaa Laanajokea ja siind I6ytyvéda Rajakoskea, jotenka:
asianomaisen 1nsinoérin tekemin tutkimuksen mukaan arvioittiin saatavan 10
hektaaria vesijattod ja 108 hektaaria parannettujé. niittumaita 7,300 markan
kustannuksella, on Ylihallitus, mainittuin asianosaisten siitd tehdystd pyynnéosti,
9 p:nd Elokuuta 1892 heille yrityksen toimeenpanemista varten antanut tyon-
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johtajan ja tarpeellisia tyokaluja maksuttomasti. Ty alotettiin vuonna 1893
ja on siitd asti jatkettu Ylihallituksen alaisen rakennusmestarin johdolla, joka
toimestansa on yleisisté varoista kantanut matkustuspalkkaa ja péivérahaa.

8. Pdllokkajarven, Soppilammen ja Poskilammen laskeminen
Nilsidn pitajassd Kuopion laania.

Sittenkuin Nilsidn pitéjassé sijaitsevain Pollokkéjarven, Soppilammen ja
"Poskilammen rannanomistajat olivat hankkineet itsellensd laillisen luvan néit-
ten jérvien laskemiseen, on Keisarillinen Senaatti sanottujen rannanomistajain
anomuksesta Maanviljelys-toimituskunnasta tulleen kirjelmén mukaan Huhti-
kuun 30 péiviind 1891 médrdnnyt, ettd jérvien laskeminen, joka on laskettu
maksavan 24,916 markkaa 20 penuid, on toimitettava Ylihallituksen johdolla
sekd myént'anyt sithen yleisistd varoista kolmatta osaa lasketuista kustannuk-
sista vastaavan rahaavun eli 8,305 markkaa 40 pennii, velvoittaen rannanomis-
tajia luitenkin, sitoumuksensa mukaisesti, ei ainoastaan vastaamaan kaikista
muista, jirvien laskemiseen tarpeellisista menoista, vaan myo6skin suorittamaan
tyon valmiiksi léhimpien kuuden vunoden kuluessa seki vastedes asianmukai-
sessa kunnossa yllipitdmidn tarvittavat kanavat.

Ty6 alkoi vuonna 1892 Kuopion piirin piiriinsingérin johdolla ja on siité
asti vuosittain jatkettu kunnes se vuonna 1895 valmistui. Myénnettyjid apura-
hoja on yrityksen osakkaille maksettu. '

9. Vesiperdisten maiden kuivatus lisalmen pitajaan kuuluvassa -
Rutakon rukoushuoneseurakunnassa Kuopion ldénid. '

Sittenkun oli tehty ehdotus useampain téss# seurakunnassa sijaitsevain
nevamaitten kuivattamisesta, suvaitsi Keisarillinen Senaatti Huhtikuun 2 pii-
vinid 1891 aluksi midritd, ettd Ylihallituksen tulisi kolmen vuoden kuluessa
kruunun kustannuksella kaivattaa niitten kuivattamiseksi tarpeelliset padvie-
mérit, ja myodnsi tarkoitukseen Ylihallituksen arvioiman 33,000 markan kus-
tannusméadran.

Tamd ty6 suoritettiin vuosina 1891—1893, jolla ajalla midratyt kanavat
tdydelleen aukaistiin; ja olivat kustannukset siitd nousseet 31,541 markkaan
27 penniin. Kuitenkin tapahtui monessa paikassa vieremié nevain suuren las-
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keutumisen tihden. Kanavoitu ‘matka oli sentihden vield korjattava. Sitten-
kuin Keisarillinen Senaatti Ylihallituksen esityksestd oli myontinyt 2,041 mark-
kaa 27 pennii, jotka aikaisemmista midrivaroista jisineen 1,458 markan 73 pen-
nin sidston lisiksi laskettiin tarkoitukseen riittévén, perattiin kanavat vuonna
1895, jolloin niisté nostettiin 742 m? savimaata ja 2,011,5 m3 liejua ja suo-
maata. _

Téhin kaytettiin 1683 paivatyotd ja kustannukset tekivit: péivé’nlpalkkoi-
hin 2,807 markkaa 17 pennid, ostoksiin 13 markkaa 80 pennis, kyyteihin-ja
kuljetuksiin 80 markkaa 42 pennid ja sekalaisiin 10 markkaa 66 pennid eli
kaikkiaan 2,992 markkaa 5 pennid. :

Kun laskeutumisia vielikin on odotettavissa, lienee masrivarojen sidsto
507 markkaa 95 pennis tarvittavan kanavain edelleen korjaamista varten.

10. Porosuon kuivatus lisalmen pitdjdssd Kuopion l&énia.

Tisalmen pitéjassi sijaitsevaa Porosuota, jonka pintaala on ilmoitettu 425
hektaariksi, oli vuonna-1888 asianomainen piiriinsingéri tutkinut sen kuivatta-
mista varten, jonka laskettiin tulevan maksamaan 22,153 markkaa, vaan'jéii ky-
symys yrityksen toimeenpanosta vastaisuuden varaan.

Hankkiakseen hitdaputyétd paikkakunnan 1892 vuoden kadon kautta ha-
tadkdrsiville viestolle méardsi Keisarillinen Senaatti Tammikuun 19 p:néd 1893
Maanviljelystoimituskuntansa samana piivénd antaman kirjelmén mukaan, Yli-
hallituksen esityksestd, ettd péadviemidrit suon halki oli katvettavat ja myonsi
tihdn tarkoitukseen arvioidun 17,500 markan kustannusmidrén. Sitoutuivatpa
myods suon osakkaat tdyttdmiin Keisarillisen Senaatin sitd varten madradmit
ehdot, nimittiin ettd vastaisuudessa pitédvit viemdrit kunnossa eivitks kuivatta-
misen jilkeen polta maita, ennenkuin on hankittu asianomaisen agronomin lau-
sunto polttamisen tarkoituksenmukaisuudesta ja laajuudesta.

Tyon jatkuessa huomattiin mainittu rahamééri kuitenkin riittiméattoméaksi
ja piiriinsin66rin arvion mukaan tarvittavan 9,312 markan 14 pennin liséraha
sen lopullista valmistumista varten. Syy siithen ettd tyo tuli kalliimmaksi, kuin
mité alkuperiisessi ehdotuksessa oli laskettu, oli sen toimeenpano hitiaputyons
sopimattomimpana ja kylmimp#nd vuodenaikana, kun maa. oli jadtynyt ja kus-
tannuksia syntyl lumen poisluomista varten, jota ei oltu lukuun otettu, ja ti-
hén lisaksi tuli ettei maanlaatu ollutkaan yksinomaan suomultaa, niinkuin eh-
dotusta laatiessa otaksuttiin, vaan myoskin kivid ja hiekansekaista savea esiin-
tyi. Ylihallitus sentidhden otti tySehdotukseensa vuodeksi 1894 sanottu 9,312
markan 14 pennin lisirahan, joka armollisesti hyviksyttiin.
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Tahin oli siis- myonnetty:

vuonna 1893. . . . . . . . . . . . . . . g 17500: —
s 1894 . . . . . . . ... .., 981214

' Summa g 26,812: 14

Tyo on toimitettu vuosina 1893--1895 ja valmistui viimesanottuna vuonna
melkeen tétydelleen, niin ettd vuoteen 1896 ainoastaan on jilelld kanavankalt-
tojen tarkistaminen ja niitten puutteellisunksien korjaaminen, joita ehki tapah-
tuvat maanvieremiit voivat vaikuttaa.

Tyoénteho ja kustannukset ovat olleet:

Summa | 187121/, 27,743 |23,999) 44| 1,762/89] 392 |39] 121 | 20| 26,275| 92

1. Pien-Sulkavanjirven laskeminen Pielaveden
pitajassd Kuopion ladnia.

Sittenkun erindiset tilanhaltijat Pielaveden pitdjissd olivat saaneet Iuvan
laskea vedenpintaa Pien-Sulkuvan jérvessii mainitussa pitdjéssa 8,56 m, myonsi
' Keisarillin_e‘ri Senaatti Maanviljelystoimituskunnasta tulleen kirjelmin mukaan
Toukokuun 3 p:td 1889 osakkaiden pyynndostd ja Ylihallituksen esityksen mu-
kaisesti yritykseen, joka sitd varten laaditussa ehdotuksessa oli laskettu tule-
van maksamaan 37,793 markkaa 80 pennii, 7,700 markan apulisé’ui, s1llé ehdolla,
ettd osakkaat asianmukaisesti tdyttdisivdt ne velvoitukset. tyén toimittamisen

suhteen, joihin ne olivat sitoutuneet, nimittdin valmistamaan tydn neljin vuo-

den kuluessa Syyskuun 1 p:sti 1889 lukien ja vastaisuudessa pitamédén lasku-
kanavan kunnossa, uhalla ettd muuten olisivat velvollisét kruunulle maksamaan
rahaavun takaisin. ’
Osakasten anomuksen johdosta myonsi Keisarillinen Senaatti 21 p:né Tou-
kokuuta 1891 téhdn yritykseen lisdapuna 2,500 markkaa. Sittenkuin osakkaat
olivat ilmoittaneet ettd heidin muutamain katovuosien takia oli mahdoton saada
ty6 valmiiksi médrityssé ajassa ja vield pyyténeet apua lisdén, on Keisarillinen

. Nostettua Kustannus
‘PﬁiVﬁ- maata Piivi- Ostokset :i{ %g;(lh(t} Sekalaiset Summa,
toitd o palkat 0 J tuks é]b "1 menot | '
Sy Sy S Snye Singe
Vuonna 1893 . . . .| 12,639 7916 | 14,721 78] 1,694,77| 126 |40| 69 |19|16612| 14
.. 1894 . . . . 37051, o452 | 4882(01] 36/20] 89 |ss| 83| —| 504199
. 1895 . . . .| 2318 10375-| 4.304|75]  s1]92] 176 [11] 19 |01] 4.621| 79
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Senaatti 13 pmi Joulukuuta 1893 Ylihallituksen -esityksestd tyotd varten vield
médrdnnyt 1,556 markkaa, jotka ennen myonnettyjen rahaméirien sidstsjen
lisiksi katsottiin tychon tarvittavan. Sen ohessa pidennettiin se aika, Jonka
kuluessa tys oli valmistuva, kahdella vuodella ja midrittiin ettd tyd vastedes
oli Kuopion piiriinsingérin johdettava.

Tyo alkoi Syyskuun 380 p:nd 1889 ja on siitd pitdin vuosittain jatkettu
paitsi vuonna 1893, jolloin se lepisi.

1894 vuoden lopussa oli viimeinen osa apura.hoistav maksettu osakkaille,
Jotka sitten 1895 vuoden kuluessa piadttivit tyon piliriinsingérin johdolla.

12. Riihinevan, Alisennevan, Heindnevan y. m. nevain Kuivatus
Lapuan pitdjassd Waasan laanid.

Lapuan pitéjildisten alamaisuudessa anottua ettid pitdjén itdosassa sijaileva
Riihi-, Alisen-, Heind-, Syrjd- ja Jadttennevain yhdessid jaksossa oleva neva-
ryhmé tutkittaisiin niiden kuivatusta ja viljelemistd varten, toimitettiin, Keisa-
rillisen Senaatin késkystd, semmoinen tutkimus 1882 vuoden kuluessa.

Niilli nevoilla, joitten asianomainen Maanviljelynneuvoja oli selittinyt
olevan hyvii laatua savijankolla ja ettd ne, vaikka ovatkin hyvin vesiperiisis,
kuitenkin soveliasten lasku- ja viemérikanavain kaivamisella seké muulla 0ji-
tuksella voidaan kuivattaa ja viljelykseen valmistaa, on kaksi luonnollista las-
kujuovaa, nimittain pohjoista kohden Heindluoman ja eteldénpiin Jadttenluo-
man puron kautta, joista ensinmainittu johdattaa veden Hirvijokeen, joka juok-
see Kauhavanjokeen ja siitd Lapuanjokeen, mutta jilkimiinen johtaa veden
suorastaan Lapuanjokeen. Koko tdmi nevaryhmike on noin 1,975 hehtaaria.

Mainitun tutkimuksen nojalla tehty ehdotus tarkoittaa Heindluoman pu-
ron syventimistd ja levittdmistd 3,710 metrin pituisella matkalla ja J siattenluo-
man 1,190 metrin pituudelta seké ndiden juoksuvéyldin vilissd pitkin Heiné-
nevaa, Syrjinevaa ja Ja#ttennevaa 8,190 metrin pitkidn valtakanavan avaamista
josta enin osa tulisi kaltamaan ensinmainittuun ja vihempi osa viimemainittuun
laskujuovaan. Tahdn valtakanavaan tulisi kaksi muuta yhdistettivaksi ja sii-
hen johdettaval;éi, nimittdin toinen 4,440 metrin pituinen Rithilammesta neva-
ryhmén pohjoisosassa Riihinevan ja Alisennevan kautta, sekd toinen 6,040 met- -
rin pituisena itipuolella Isokurunsaaren metsisaarta nevaryhmin itiosassa.
Kustannus tistd tydsti kokonaisenaan oli laskettu 207,000 markaksi. ‘

Kun Lapﬁan pitajélaiset olivat saaneet témén ehdotuksen tiedokseen,
anoivat he vielikin alamaisesti ettd kaikki viemdrit ja laskukanavat kruunun
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kustannuksella auki. kaivettaisiin, sekd sitoutuivat maksuttomasti hankkimaan
kaikki tyotd varten tarvittavat sydet ja puuaineet, niin myss vast’edes voi-
massa pitdm#in laskukanavia silté osalta, kuin namét kulkivat heiddn kunkin
tiluksensa lapi. Yhhallitus, jonka lausuntoa asiassa vaadittiin, puolusti paélas-
kujen ja niiden vililld ehdotetun kanavan tekemistd ehdotuksen mukaan seki
laskukanavaa Riihinevalle ja Alisennevalle valmistettavaksi 3,265 metrin pituu-
delta, vaan ettd ehdotettu Kurunsaaren itdpuolinen laskukanava toistaiseksi ji-
tettdlsiin tekemd#tts. Kustannus téstd tyostd, jonka kémuttarl,%o hehtaarinalaa
valmisteltaisiin kuivatettavaksi, laskettiin 167,000 markaksi.

Hyvaksyen Ylihallituksen ehdotuksen, midrisi Keisarillinen Senaatti Huh-
tikuun 30 pma 1885, ettd tyo dskensanotun laajuisena kruunun kustannuksella
kymmenen# vuotena toimitettaisiin, sills ehdolla ettd tilanhaltijat tdyttiisivit
edellikerrotut lupaamansa sitoumukset. Sittenkuin osakkaat Heindkuun 22
p:né 1885 olivat antaneet puheenalaisen sitoumuksen ja viranomainen lidnin

. Kuvernsori oli sen noudatettavaksi vahvistanut, pantiin tys vuonna 1886 al-
kuun ja on sitd siitd asti vuosittain jatkettu. ' '

Tyoehdotus, senlaisena kuin se on toimeenpantavaksi vahvistettu, tar-
koittaa: : A

1. Heindluoman puron kaivamista piketisti. N:o 185 alinna purossa pi-
kettiin N:o 0, jossa puro alkaa, 3,720 metrin pituisella matkalla 2,7 metrig le-
veiiksi pohjasta alaosassa ja 2,4 metrid leveiksi yldosassa, kaksinkertaisella si-
vukaltevuudella ja pohjan kaltevuus suhteessa 1 :2,000.

2. Heindnevan y. m. nevain laskukanavan kaivamista piketistd N:o 0
5,425 metrin pituudella 2,4—0,9 metrid levedksi pohjasta pikettiin N:o 41, vaan
taltd kohdalta, jonne asti kanava tekee nousua, kunnes se saavutettuaan veden-
jakajakohdan alkaa viettas Jadttenluomaan pain, 0,9 metrid levedksi pohjasta
pikettiin N:o 45 ja sieltd 1,8 metrin pohjaleveydelld Jadittenluomassa olevaan
pikettiin N:o 7, johon asti kanavan pituus luettuna piketistd N:o 41 tekee 3,455
metrid; seki . o

3. Riihillammesta lihtevin laskukanavan kaivamista sen laskusuusta Hei-
ninevan valtakanavassa ylospdin 3,266 metrin pituisella matkalla pikettiin N:o
22 asti 0,9 metrin pohjaleveyteen.

‘Ty6 alotettiin Toukokuussa 1886 Heindluomassa ja jatkettiln vuosittain
yléspiin Heindnevan y. m. nevain kautta, jonka jilestd Jaittenluoman lasku-
puro Jadttennevalle kaivetun kanavan alapuolella perattiin. Vuonna 1894 oli
tyé valmis ehdotuksen mukaan. _

Kuitenkin vaikutti #kkindinen roudanlihts kevaalli vuonna 1895 kovan
talven jilkeen etti suuret joukkiot maata vierivit kanavaan. Nam#t joukkiot
ylosotettiin ja kanavan sivukaltaat tasattiin. Sen ohessa perattiin Heinidluoma
uudestaan alajuoksussaan 2,450 m matkalla 3,3 pohjaleveydelld ja kaivettin
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sivuojia Heinsnevan kanavalle sen vierimisen estimiseksi. Nimit tydt tehtin
Toukokuun 8 piivin ja Syyskuun 80 piivin viliselld ajalla 1895.

Tyon tulos ja kustannus on vuonua 1895 ollut:

Nostettua . Kustannus
Piivi-
i BV Kyydit 2 isi
toiti maata kivid }?‘“v‘_‘ Ostoksia ja )k)lﬂje- Sel\ala}sm Summa,
i o rahoja tukset menoja
Sy Siny: Sngte Sy Siny:

2,682 6,734 | 109 | 5,348 ‘15 98 }20 121 ‘59' 91 ‘06 5,659 ‘—

Tyo, joka puheenalaisena vuonna lopullisesti tarkastettiin ja annettiin
asianosaisille, on valmiina maksannut kruunulle kaikkiaan 146,116 markkaa 16
pennii.

Kaivetut maajoukkiot ovat 162,750 m® kovempaa ja 16yhemp#i maata ja
2,260 m® kivid. Siithen on kulunut 67,912 3/, piivityota.

13. Vedenkorkenden sdinndittiminen Lapuanjoessa tulvain
ghkaisemiseksi Alahdrmdn pitdjissd ja Jepuan
- kappelissa Waasan 14dnia.

Sittenkuin Lapuan, Kauhavan, Alahdrm#n ja Ylihdrmin pitijaldiset Kei-
sarillisessa Senaatissa olivat pyytineet ettdi Lapuanjoen vuosittain tapahtuvain
tulvain estdmiseksi vedenkanta siind sanottujen pitdjien piirissé sddnnoitettii-
siin, toimitettiin Keisarillisen Senaatin kiskystd vesijakson tutkimus vuonna
1882 ja laadittiin sen nojalla ehdotus tarkoittava lyhentdi vuotuiset kevittul-
vat 14 piivills, jotenka kevitkylvosd aikaisemmin voitaisiin tehdd joen varrella
mainituissa pitdjissi olevilla alavilla, vaan viljelykseen sopivilla mailla noin
9,870 hehtaarin laajuudesta. Sanotun ehdotuksen mukaan ei ollut ainoastaan
lihinnd Alahérmén pitéjan kirkon alapuolella oleva Pappilankarin koski sekd
sielts pohjoiseenpdin samassa pitijissi sijaitsevat Mienpainkari, Nukalankari,
Puisaari, Mattila, Knuuttila ja Kojolankari nimiset kosket vaan myoskin Jepuan
kappelissa vielémainitun joen itdisessd haarassa oleva Jungaron ja sen ldnti-
sessd haarassa sijaitsevat Sippokari, Wilikari ja Keponkari levitettivit ja pe-
rattavat 47,5 m. leveydelti padvirrassa ja 23,75 m. leveydeltdi molemmissa
haaroissa. v :

Paitokselld 14 pind Toukokuuta 1886 antoi Waasan Kuverndsrinvirasto
Ylihallitukselle luvan kruunun puolesta ja kustannuksella kerrotulla tavalla pe-
rata ja levittdd sanotun osan Lapuanjokea, jonka ohessa piiitoksessi asianomai-
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set vesilaitosten omistajat ja kaikki muut, joille yritys jossakin suhteessa voisi
saattaa vahinkoa ja haittaa, oikeutettiin kruunulta saamaan niistd tiyden pal-
kinnon. Sittenkuin Kuvernsori padtokselld 14 pind Marraskuuta 1892 oli an-
tanut luvan Mattilan kosken yli tehdyn sillan wuudestaanrakentamiseen, joka
- perkaustyon kautta kiavi tarpeelliseksi, ja piiriinsingori oli asianomaisten vesi-
laitosten ja koskien omistajain kanssa pitanyt kokouksia sopimuksien aikaan-
saamiseksi edelldkerrottujen vahingonpalkintojen suhteen, on Keisarillinen Se-
naatti Kulkulaitostoimituskunnan kirjelm#ssi Tammikuun 29 p:ltd 1894 kiske-
nyt Ylihallitusta niinpian kuin mahdollista teettimaén témén tydn ja siihen -
madrannyt sen arvioidun kustannuksen 46,000 markkaa, jotka ovat suoritetta-
vat vesiperiisten maiden kuivattamiseen masrityisti valtiovaroista.

Tystd aljettiin 9 p:nd Huhtikuuta 1894 ja toimitettiin Lokakuun 26 péi-
viin Pappilankarissa, M#enpisnkarissa, Nukalankarissa, Puisaaren, Mattilan,
Knuuttilan ja Kojolankarin koskissa, jolloin se keskeytettiin joen tulvaamisen
tdhden. .

Sittenkuin kivid oli keva#lld hankittu Mattilan siltaa varten ja useita ve-
denmittauksia oli toimitettu, kaivettiin Sippokari ja Wialikar: sekd Jungaron-
koski tidyteen leveyteen ja syvyyteen Kesdkuun 21 péivin ja Lokakuun 31
piivn viliselld ajalla. ' |

Tyonteho ja kustannukset ovat olleet:

Nostettu ~
. In'{lﬁﬂ':(i:_ g E",,g_: Kustannus
Piivi- 1 g |g = Toviit
S S | & |2 |7 9] Piivi- SYYAIL | Sekalaisia
toiti 2 = ® ’@— ¢| Paiva il i
§ ) - rahoja Ostoksia Ja,t ul;\uslé] g menoja Su'mma
m* | m*} m | m Sonyt Song Sng: Singe Sing.
V. 1894 . | 5.217%, {5,179]1,702| 336|1,507| 11,876 28] 2,803/ 15] 176|39] 3,367 40| 18,223| 22
, 1895 . .| 1,489 251| 967] — | 145 4,041|71 816 89 144| 17 37| 40| 5,040 17
Summa| 6,706/, [5.430/2,669] 336|1 652 15,917 99| 3,620 04] 320[ 56| 5.404] 80| 23,265| 39

14. Vedenkannan sddnndittaminen Nurmonjoessa
Waasan ladnin Nurmon pitéjdssa.

Erityisten Nurmon pitdjin tilanomistajain anomuksesta ettéd yldosa Nur-
monjokea niitten tulvain estimiseksi, jotka joki vuosittain matkaansaattoi laa-.
joilla viljelyskelpoisilla mailla, kruuhun kustannuksella  perattaisiin noudatta-
malla sitd varten laaditbua ehdotusta, jonka mukaan kustannus tydstd tulisi
olemaan 15,900 markkaa, ja Waasan lainin Kuvernoorip p#sitokselld 29 pini
Elokuuta 1892 annettua lupaa tyon toimittamiseen, ehdolla muun muassa etté

- Tie- ja Vesirakenn. Ylihallit, vuosik. 1895. : 21
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omistajat vesivoimaan niissi koskissa, jotka laskettaisiin, saisivat lain mukaan
korvausta kirsimistdéin vahingoista, jos niin vaatisivat, on Keisarillinen Senaatti,
yrityksen osakasten koyhyyteen ja mnithin suuriin vahinkoihin nihden, kuin
riimeisten ja hallanarkain maitten liheisyys viljellyille tiluksille matkaansaat-
toi, Maanviljelystoimituskunnasta tulleessa kirjelmissd Joulukuun 15 p:ltd 1893
kiiskenyt Ylihallitusta valtion kustannuksella teettimiin kysymyksessiolevan
tyon edellikerrotun ehdotuksen ja sen arvioidun kustannuksen mukaisesti. Ja
pitiisi osakasten ennen tyon alkamista tdyttémin ~Kuvernsorin, luvan saantia
varten midrdasamit ehdot ja antamaan kirjallisen sitoumuksen seké siité étta
vastaisnudessa pitdvit aukaistun viemédrin' kunnossa, knin myoskin siité ett’ei-
viit polta maita, ennenkuin dgronomin lausunto polttamisen tarkoituksenmulai-
suudesta ja laajuudesta on hankittu, kaikki silli uhalla ettd muauten ovat vel-
kapiit kruunulle takaisin maksamaan kuivatustyon kustannukset.

Ehdotuksen mukaan piti joen yldosassa sijaitsevat Saarikarinkoski, Kaa-
tajankoski, Saarimienkoski, Saarikoski ja Léntisenkoski kaivettaman 11,3 met-
viii leveiksi pohjasta ja erityiset joen ylimmissi osassa Liantisenkosken ylidpuo-
lella 8 kilometrin matkalla 16ytyvit ahtaat kohdat levitettimin ja syvennet-
tamén. ' '

Sittenkuin osakkaat olivat téyttineet yllikerrotut heille midrityt ehdot
ja antaneet vaaditun sitoumuksen, alotettiin tyé Kesikuun 4 pind 1894 ja toi-
mitettiin vaihtelevalla tyovoimalla Joulukuun 11 piivisn, jolla ajalla kaivamis-
tyot Saarikoskessa, Kaatajankoskessa ja Saarikoskessa, jotka ovat joen suuta
lahimmét tyopaikat, alotettiin.

Vuonna 1895 tehtiin tyotd Kasikuun 10 pistd Syyskuun 21 paiviin, jossa
ajassa kaivamistydt fskenmainituissa koskissa lihemmiten valmistuivat. Lénti-
senkarinkoskea ja sen ylipuolella joessa olevat kapeikot kaivettiin madratbyyn
syvyyteen ja puinen silta rakennettiin viimesanotun kosken yli, niin ettd aino-

astaan pienempid siivoomistoitd jéi vuoteen 1896.

Tyéntulos ja kustannukset ovat olleet:

Nostetuita K )
miiria ustannus
d = w
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15. Ison-~ eli Joudinnevan kuivatus [sonkyron pitajassa
Waasan 14ania.

Kriiden Isonkyrén pitdjin tilanhaltijain Waasan lddnin Kuverndorilta

anottua, ettd Joudinneva yleisilld varoilla kuivatettaisiin, ja sittenkuin tutki-

muksen toimitettua ehdotus tyén tekemiseen oli laadittu, on Keisarillinen Se-

naatti 23 pmnd Joulukuuta 1887 kiskenyt, ettd mevan padlaskun avaaminen - -

kruunun kustannuksella toimitettaisiin tehdyn ehdotuksen mukaan ja kustannus
suoritettaisiin suon- ja nevanviljelystd varten madrityistd varoista.
Joudinneva, - jossa vield on miétinemdtén turvekerros savijankolla, sijai-
lee Isonkyron pitijan itiosassa ja on yhdessd jaksossa noin 500 hehtaarin laa-
juinen. Siitd on kolme laskua, nimittdin: Joudinluoman puro, joka aikaisem-
min ‘on perattu ja hyvalld putouksella juoksee nevan pohjoisosasta Kyronjoen
Lehmajoki nimiseen haarajokeen, niin ett’ei tima lasku tarvitse sen enempii
toimenpidettd, kuin etti se nykyisessd kunnossaan pysytetiiin; nevan lansipuo-
lelta samoin Lehmé&jokeen juokseva Tﬁhkaojan puro tulee yhdessd Joudinluo-
man kanssa, otettuansa vastaan erddin laskukanavan pitkin Joudinnevaa, vie-
méiin melkoisen mésran vettd Lehméjokeen, joka kuitenkin paikoittain on ylen
kapea ja kivisten koskien vaivaama, niin ettd veden vapaa poisjuoksu siini estyy,
sekd tarvitsee siis perkausta siitd paikasta alkain, missi Joudinluoma sithen
laskee, aina alas joen laskuun Kyronjokeen véhin paille viiden kilometrin mat-
kalla; ja vihdoin kolmas, Kiviojan kaivettu lasku, joka névalta Iounatta kohti
juoksee Kyrénjokeen. Seké Tuhkaoja ettd Kivioja ovat kaivettavat viljem-
miksi, kuin tdh#an asti ovat olleet, ja on pitkin Joudinnevaa avattava laskuka-
nava, joka Tuhkaojan ja Kiviojan kautta purkad veden nevasta. ,
Tysehdotuksen mukaan on ensiksi Lehméjoki alimmassa osassaan perat-
tava, sen perdstd Tuhkaoja ja Kivioja kaivettavat ja perattavat seké lopuksi
laskukanava pitkin Joudinnevaa avattava. Lehmé#jokea perataan niin syvilts,
ettd se vastaa alimman vedenpinnan korkeutta, ja 8,9 metrié levedltd alimpana
olevissa Waismaan koskissa, sen jélkeen tehddan se muissa koskissa, nimittéin
Muurimestari-, Kukkola-, Murto- ja Tamppikoskissa sekd Warattomankosken
virrassa 5,9 metrid levedksi. Tuhkaoja ja Kivioja perataan 1,19 metrid leveiksi
pohjasta, edellinen 2,731 metrin ja jélkimédinen 2,167 metrin pituudella. Las-
kukanava Joudinnevaa myoten tulee 5,404 metrid pitkdksi, syvimmalla kohdalla
4,45 metrii syvemméksi nykyistd maanpintaa ja sapl pobjaleveyttd 0,99:std 1,19
metriin. Tuhkaojan suulla sen Lehm#jokeen laskiessa rakennetaan uudestaan
3,56 metrin pituinen maantiensilta Isonkyron kirkonkylastd Lehmijoen kyldin
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 Woyrin pitéjasti johtavallra' maantielld, joka tyo on tarpeellinen, kun Tuhka-
ojaa kanavoimisella suurennetaan. Kaksi Lehméjoen yli.vievid vihilintad
siltaa tulee myds perkauksen vuoksi uudestaan rakennettavalksi.

Kustannus ylempénid mainituista toistd on laskettu 70,000 markaksi, ja
on Keisari_llihen Senaatti edellimainittuna paivind médrinnyt, ettd tyd on toi-
mitettava kymmenen vuoden aikana kruunun kustannuksella siten, ettd vuotui-
sesti 7,000 markkaa siithen maksetaan, osakkaiden velvollisuutta vastaan, muun
muassa, antaa tyohon tarvittavat puuaineet ja vastaiseksi voimassa pitéd el ai-
noastaan tehtyjd kaivoksia, vaan myds niitd siltoja, jotka tydehdotuksen mu-
kaan pitds uudestaan rakennettaman. Ylihallitukselle vuodeksi 1895 armolli-
sesti vahvistetun tydehdotuksen mukaan on tyshén lisiksi mnyonnetty 4,069
markkaa 98 pennii. ' '

Tys on Kesikuun alusta asti 1888 vuosittain jatkunut ja vuonna 1895
Kesakuun 10 p:std Lokakuun 1:seen piivién, jolloin laskukanava nevan halki
aukaistiin 0,6 m syviksi 2000 m. matkalla, liettymiset poistettiin kanavan ala-
osasta, Tuhkaojan ja Kiviojan purot pervattiin uudestaan, niin' myds kosket Leh-
méjoen alaosassa Joudinluoman suuhaarasta asti joen laskusunhun Kyronjokeen.

Tyontulos ja kustannukset ovat olleet:

Nostetut miirit . Kustannaus
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16. Kaurajdrven jirvenlasku-tyd Wiyrin pitdjdssa
Waasan léiiinia.

‘Wayrin pitdjén itd-osassa sijaitseva Kaurajarvi on ylin siilié siind lyhy-
enpuoleisessa vesijaksossa, joka Oravaisten eli Kimon joen nimellisens 28 kilo-
metrin pituisena Wéyrin ja Oravaisten pitéjdin kautta laskee mereen ja talla
matkallansa muodostaa Keskisen ja Roykds lammet. ‘
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Ylihallituksen midriyksestd toimitti Waasan piirin Piiriinsingéri vuonna
1864 tutkimuksen selvin saamiseksi, miten Kaurajirvi sopivimmalla tavalla olisi
kuivattava, jolla yritykselld tarkoitettiin saada viljelyskuntoisiksi seké noin 494
hehtaaria jarven ympirilla olevaa viljelyskelpoista nevamaata, ettd jarven oma
pohja, joka laajuudeltaan on 80 hehtaaria ja laadultaan mutaa saviperill.

Tamén tutkimuksen aikana oll tisséd vesijaksossa moniaita vesilaitoksia, ni-
mittdin Kimon rautatehdas, johon kuuluwi kaksi kankivasaraa ja nippuvasara
seké jauhomylly, Kimon kyldssid neljgd myllya, seitsemén virstaa Kimon teh-
dasta alempana Oravaisten sulatto eli masuuni, valimo ja konepaja; sekd joen- .
suussa seitsemin myllyé ja kaksi survinmyllyd. Niitten laitoksien kayttdminen
kiivi siten mahdolliseksi, etti vesi piditettiin edelld mainitussa jirvessé Roykis-
lammen laskusuuvhun laitetulla sa]paljspadolla, joten lammet tehtiin vesisiilisiksi
joessa oleville laitoksille.

° Kaurajirved ei sopinut kuivattaa kaivamalla sen luonnollista laskua Ki-
mojokeé, kun téllainen yritys olisi jo itsessddn kalliin tyon listksi vaatinut
kaikkien joessa olevien laitosten lunastamista. Sitd vastoin ‘huomattiin sopi-
vimmin voitavan toimittaa kuivatus laskukanavan kaivamisella Kaurajirvesti
yhteen Woyrin nevoille niiden kuivatusta ja viljelystd varten kaivetuista ka-
navista, joten vesi Kaurajarvestd tulisi Woyrinjokea mydten laskemaan
mereen. V .

Kaurajirven kuivattamista varten télla tavalla oli salpaus rakennettava
Kaurajirven ja Keskisen lammen vilille edellisen erottamiseksi kokonaan Ki-
" mon joen muista vesisti, mutta kun siten vesi Kaurajirvestd menisi hukkaan
Kimon ruukilta; vastusti tehtaanomistaja Kaurajarven kuivatusta, ja syntyi ha-
nen ja kuivatus-yrityksen osakkaiden vililli monivuotinen oikeudenkiynti,
~joka vihdoin pattyl jalkimiisten eduksi, jonka perdstd osakkaat ldinin Kuver-
nooriltd hakivat apua tyén toimittamiseen. Sittenkun osakkaat olivat sitoutu-
neet itse sithen toimittamaan tarpeelliset pdivityot ja puuaineet seki saatba-
~ maan tyon pagtantéon kymmenen vuoden ajassa, esitti Ylihallitus alamaisim-
masti, ettd tyo saataisiin toimeenpanna Ylihallituksen katsannon alla ja ettd
sithen tarvittavat menot puhtaassa rahassa, jotka olivat lasketut 11,286 mar-
kaksi, suoritettaisiin yleisistd varoista, johon armollisesti suostuttiin, siten ettd
Ylihallituksen tyéehdotus vuodeksi 1885, jossa timi tyo ehdotettiin tehtaviksi,
‘siing kohden hyviksyttiin. ' B '

Tyéehdotuksen mukaan on 3,9 kilometrin pituinen laskukanava avattava
Kaurajirvestdi Woyrin nevaan tehtyyn Kalomkanavaan, laskukanava tehtévi
2,67 metria Kaurajirven vedenpintaa syvemmiksi kanavan lihtésuussa jér-
vestd, pohjalevyys 0,9 metrid yldosassa ja 1,2 metrid alaosassa, pohjakaltevuus
1:2,000 ja kanavan pohja syvimméissi paikassa 4,9 metrid maanpintaa alem-
maksi. Kun Kalomkanava vie Woyrin kanavaan ja tdmé Woyrinjokeen, -
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joka laskee mereen, johtuu vesi siten Kaurajirvestd Woyrin nevoille laitetun
kanaviston Lkautta mereen. ‘Kaurajétrven erottamiseksi Kimonjoen muusta
vesijaksosta rakennetaan 891 metrin padhin jarvests Kaurajirven puron poi-
.kitse, notkoon mainitun jérven ja Keskisen lammen vilille, 200 metrin pitui-
nen ponttiseinistd tehty salpaus savitiytteelld. ' '

Laskukanavan valmistamisen on laskettu vaativan 88,631 m® eri maan-
lajin ylosottamista, johon tarvitaan 89,531 osakkaan-paivétyété ja 10,962 mark-
kaa 56 pennid rahaa.. Salpausrakennuksen on arvattu maksavan 10,148 mark-
kaa ja on se osakkaiden kustannettava, ainoastaan tyénjohto on kruunun kus-
tantaminen.

Ty6 pantiin alkuun vuonna 1885 ja on siiti asti vuosittain kesdaikana
jatkuﬁut paitsi vuosina 1890 ja 1891, jolloin se osakasten >pyynno'sta lep-‘eisi.
Jouluknun 29 pmnd 1886 oli Ylihallitus myoéntinyt osakkaille ettd aika, jona
tyo oli valmistuva, pitennettiin 15 vuodeksi. ‘Osakasten vield pyydettya lisd-
apua kruunulta, myonsi Keisarillinen Senaatti, Kulkulaitostoimituskunnasta. tul-
leen kirjelmén mukaan Lokakuun 13 piiviltd 1893, heille 40 pennin muona-
rahan jokaisesta heidin vastedes suorittamastansa pdivityosti.

1895 vuoden alussa oli vield Kaurajidrven kanavan yldosa sekd kanavan
jatko pitkin jirvenpohjaa kaivamatta 2,218 metrin pitundelta keskimédrin 1 m
syvéksi. Kesikuun 4 p:n ja Heindkuun 13 p:n viliselld ajalla kaivettiin
1,454 metria ‘kanavaa 0,4 m syvaltd ja tdyteen leveyteen, sekd jatkoa 300 m
pituudelta saman syvyiseksi kuin kanava ja 2 m leveiksi. Vastaista pato-
rakennusta varten tehtiin 59,4 m pituinen yksinkertainen ponttiseinii savipen-
kereells, sen molemmin puolin. Savipenkereen rakentamista varten oli 163,3

m pitundelta kaivaminen kovaan perustaan asti.

Tyoénteho ja kustannukset ovat olleet:
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Ty6 on jatkettava.
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17. Rummukkajdrven kuivattaminen Wahankyron pitajassd Waasan laania.

Sittenkun Wahinkyrén pit’ijéi,n Jarvenkyldn ja Merikaartou kylissd sijait-
sevan Rummukkajé’wven osakkaat, hankittuansa ld&nin Kuverndorin lupaa sen
seld siihen koskevain vesiperdisten maiden kuivattamiseen, olivat kruunulta
pyytineet apua yrityksen toteuttamiseksi, joka Waasan Piiriinsinoérin laatiman
ehdotuksen mukaan laskettiin 26,400 marklkaa maksavaksi, on Keisarillinen
Senaatti, luvattuansa apua yritykseen Keisarillisen Sepaatin kruunun osanottoa
~varten tillaisiin t6ihin Maaliskuun 15 péivini 1889 vahvistamain perusteitten
mukaisesti, 9 paivind Lokakuuta 1891, sittenkuin osakkaat olivat antaneet si-
toumuksen heidin mainituilla perusteilla maksettavan osan yrityksen kustan-
nuksista kruunulle takaisin maksamisesta, kiskenyt Ylihallitusta toimittamaan
tamén kuivdtusty'dn yllisanotun chdotuksen mukaan ja silhen antanut arvioi-
dun rahamédran. .

Témin, Rummukan 42 hehtaarin alaisen jirven ja siti ympirdivin savi-
pohjalla olevan 276 hehtaarin nevamaan kuivattamista tarkoittavan yrityksen
aikaansaamiseksi oli erds titd ennen osaksi kaivettu ja jirvestd Kyronjokeen:
juokseva laskuoja suoristettava, levitettivi ja syvennettivi 3,336 metrin pituu-
della 1,5— 1,8 metrid levedksi pohjasta ja 1,5 metrii jarven pohjaa syvemmiilksi

0,0002 kaltevundella, ' - :

Tyo alkoi Kesikuussa vuonna 1892 ja on se siitd asti vuotuisesti jatketiu
sithen sopivina aikoina. 1894 vuoden p#ittyessi oli vield jalelld laskukanavan

kaivamista 600 m matkalla noin 0,5 m syviksi ja téysin levedksi, jota tyotd
tyékauténa vuonna 1895 Heinikuun 22 ja Syyskuun 28 piaiviin viliselld ajalla
suoritettiin, jota paitsi 3,336 metrin pituinen laskukanava koko pituudeltansa
perattiin vierineestd ja liettyneesti maasta. Senlaisia maanlohkelmia ja lietty-
misid kanavaan on vastakin odotettavissa, niin ettd kanavaa vieli ensivuonna
1896 on perattava ja sen sivukaltat tasotettavat. '

Tyoénteho on ollut: . ‘
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168

18. Alajoen perkaus ja syventdminen Halsuan kappelissa Wetelin
pitdjad Waasan l4&nid olevan Halsuanjérven
tulvaveden laskemiseksi.

Sen ajan lyhentdmiseksi, jolloin HéisuanjétrVeét ympardivit vesiperiiset
maat tavallisesti ovat tulvan peittdming, oli Halsuan kunta alkanut Alajoen
perkaamista ja syventdmistd sen lihtokohdassa sanotusta jérvestd, johon yri-
tykseen ldinin Kuvernoori paatoksella Syyskuun 18 p:td 1880 oli antanut
luvan. Sittemmin pyysi kunta, joka ei luullut pystyvinsi tyon jatkamiseen -
omalla kustannuksella, ettd se yleisilld varoilla toimitettaisiin paatantoon sité
varten tehdyn ehdotuksen mukaisesti, jossa kustannukset oli laskettu 13,300
markaksi. Ja madrasi Keisarillinen Senaatti Maanviljelystoimituskunnan kir-
jelméssd Joulukuun 14 p:ltd 1893 ettd Ylihallituksen tuli valtiolaitoksen kus-
tannuksella teettdsd tdmé tyo sanotun ehdotuksen mukaan, ehdolla kuitenkin
ettd osakkaat, tehdyn sitoumuksensa mukaisesti, suorittaisivat tehtivit paivi-
tyonsd 75 pennin korvausta vastaan henkild- ja 1 markan 50 pennin mak-
sua  vastaan juhta-pdivitoists; .jota paitsi’ heiddn oli, ennenkuin tydhon
saataisiin ryhty4, antaminen kirjallinen sitoumus ei ainoastaan siitd ettd tayt-
tavit velvollisuntensa dskensanotussa suhteessa ja siitd ettd vastaisuudessa pi-
tavit aukaistut viemdrit kunnossa, vaan mydskin siitd ett’eivét polta kuiva-
tettuja maita ennenkuin agronoomin lausunto polttamisen tarkoituksenmulkai- -
sundesta ja laajuudesta on hankittu, uhalla etté muuten saavat kruunulle mak-
saa takaisin myénnetyn rahaavun.

Sittenkuin osakkaat olivat ténlaisen sitoumuksen antaneet, ja niitten kanssa
sovittu ett’el tyotd, rasittaalkseen heitd niin vihdsen kuin suinkin, saataisi toi-
mittaa Heinsknun 10 ja Lokakuun 1 paivin viliselld ajalla, aljettiin tyoté
piiriinsinoorin johdolla 4 png Toukokuuta 1894. Silloin huomattiin ettd asian-
osaiset jo olivat suurimmaksi osaksi suorittaneet kaivamistySt tehdyn suunni-
telman mukaan, vaan ettd kaivetut maakasat oli pantu niin lihelle jokivartta
ettd niitd oli siirtdminen ylemmiksi rannalle.

Kun tehdyistd- perkaustsisti’ huolimatta suuria vesitulvia tapahtui jarven
rannoilla vuosittain ja vesiston yliosaan oli mahdollista tehds avarampi las-
kuprofiili, laadittiin osakasten pyynﬁ‘o’stﬁ uusi ehdotus, joka tarkoitti kaiken
vedenpaisumisen estimistd tavallisen kevittulvan ajalla.

~ Témén ehdotuksen mukaan oli Alajoen ylin osa perattava sen lahtdsuusta
Halsuanjdrvestd alaspiin 473 metrin pituundelta 13,8 m leveiksi pohjasta ja
0,0015 kaltevuud(_alla, jota. paitsi noin 5 kilometris ‘alempana vesistossi oleva,
Polsonkoskenniskaksi kutsuttu joen kapeikko oli kaivettava kesivedenkannan
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korkeuteen 14 metrin pohjaleveydelli. Tamin ehdotuksen mukaan tulisivat
kustannukset, lukuunottamatta ennen kasattujen maajoukkioin siirtémistd, nou-
semaan 8,300 markkaan; ja paitti Ylihallitus toimituttaa tyon sen mukaan.
Ty6, joka niinknin mainittiin alkoi 1894 kesti sind vuonna Toukokuun
24 p:std Heindkunn 12 paivadn ja Lokakuun 20 pistd Joulukuun 22 paivadin.
Silloin rakennettiin vahva luukuilla varustettu pato joen alkusuuhun jérvesti;
joen yldosa koko sillé matkalla, joka oli siinnoitettivé, kaivettiin kahteen
kolmannekseen midrittyd pohjaleveyttisin. : '
"Wuonna 1895 oltiin tydssi Helmikuun 19 pistd Toukokuun 3 paivédn,
jolloin kevittulva keskeytti sen, sekd Kesikuun 7 p:sti Heinidkuun 15 piividn.

Tyéntulos ja kuéﬁannuksét ovat olleet:
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19. Jurvan pitdjdssd Waasan ladnia sijaitsevan
! Tainusjdrven laskeminen.

Keisarillinen Senaatti on. Marraskuun 28 piivini 1889 kansalkoulunopet-
taja A. Tarkkasen hakemuksesta madrinnyt, etté hénelle osaksi kuuluva Jur-
van pitdjassi sijaitseva Tainusjarvi on Ylihallituksen toimesta kolmen vuoden
‘kuluessa kuivatettava sen ehdotuksen mukaan, joka jo vuonna 1880 on sitd
varten laadittu ja jonka mukaan kustannukset téstd tyOstd mousevat 20,000
markkaan, noudattamalla kuitenkin sellaisia muutoksia, jotka nykyiset asian-
haarat ehki vaativat. Sen mukaan mits Keisarillinen Senaatti Maaliskuun 15
-piivind 1889. apujen saamiseksi téllaisiin tarkoituksiin on mé#drdnnyt, oli sa-
nottu kustannus kruunun edeltdpéin maksettava, silla ehdolla ettd kansakoulun-
opettaja Tarkkanen sitoutuisi, sittenkuin kustannuksista oli vihennetty tyon-

Tie- ja Vesirakenn. Ylihallit. vuosik. 1895. » ' 22
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johdosta ja tytkaluista menevit kulungit, maksamaan takaisin?/, jilelld olevasta
kustannuksesta siten, ettd hin siitd vuosittain, alkaen kolmannesta vuodesta
tyon padtyttyd, suorittaa viisi prosenttia, josta kolme prosenttia luetaan koroksi
ja loput piddoman lyhennykseksi.

Sittenkuin kansakoulunopettaja Tarkkanen laillisessa jirjestyksessi oli
sitoutunut téyttdmain mainitut ehdot, antoi Ylihallitus Syyskuun 12 péivénd
1890 Waasan piirin piiriinsinérille madrayksen alottaa tdmin tyon.

Puheenalaigen yrityksen tarkoituksena on edistdd Tainusjokeen molemmin
puolin sattuvain viljavain 85 hehtaarin alaisten kytémaiden kasvallisuutta niit-
ten tiydelliselld ojittamisella, sekd tehdd 2/, Tainusjirven pohjasta 300 hektaa-
rin laajuiseksi luonnonniityksi. _ ‘ ' '

Edellaimainittu ehdotus tarkoittaa ettd pik. N:o 0 kohdalla Tainusjarven
lagkupuron suussa kanava tehddén 1,78 metrid syviksi jarven vedenpinnan suh-
teen tutkimustilaisuudessa ja pohjaltaan yhtd levedksi; etti kanava pik. N:o 0
kohdalta alaspdin puroa myoten kaivetaan samaan pohjaleveyteen ja sen poh-
jan viettdvyys tulee olemaan 1:3,000 1,485 metrin pituisella matkalla kytdmai-
den halki, josta kanava sitten 1,232 metrin pituudella tulee kulkemaan Waran-
koskea myoten saman levyisend pohjastd ja viettdvyydelld 1:2,000; ja vihdoin
ettéi Koskimien kosken yliosaan 594 metrin pidssd Warankoskesta alaspéin
kaivetaan 416 metrin pituinen kanava 2,08 metrid levedksi pohjasta ja viet-
tavyydelld 1:2,000. Myoskin piti saman ehdotuksen mukaan pikistd N:o 0
puron suussa kaivettaman kanava ylospiin jirven pohjaa mybten, joka kanava
tulisi olemaan 1,78 metrii leved pohjasta ja 4,275 metrid pitkd.

Niitten kymmenen vuoden aikana, jotka olivat kuluneet siiti ajasta kun
timé ehdotus tehtiin, oli kuitenkin piivipalkka tyopaikalla kohonnut noin 40
prosentilla, jonka tihden tydn piidtintéon saattaminen tdydellisesti ehdotuksen
mukaan olisi vaatinut rahamisiriin, joka nousi myénnettyji varoja noin 40 pro-
senttia suuremmaksi.

" Keisarillisen Senaatin yllamainitun m#srayksen johdosta, ettd tydehdotuk-
sen toimeenpanemisessa sellaisia muutoksia oli huomioonotettava, joihin asian-
haarat antoivat aihetta, on Ylihallitus katsonut, etti yritykseen annetut varat
ovat kiytettivit, sikali kuin ne riittiviat, laskun kaivamiseen jérvestd, ja ettd
kansakoulunopettaja Tarkkasen omaksi tehtiviksi jatettdisiin kanavan ylos-
ottaminen jirven pohjaan, joka ty® olisi verrattain helppo ja tehtivi vasta
muutamia vuosia sen jilkeen kuin tydt jirven laskemista varten olisivat piiit-
tyneet ja jarven pohja enniittinyt laskeutua ja vakaantua.

Niin jérjestetyn suunnitelman mukaisesti toimitettiin tyé vuosina 1891,
1892 ja 1893 tdydellisesti Tainusjoessa sen alkukohtaan asti jirvessi. Ja kat-
sottiin ettd kanavan ylosottaminen jérven pohjaan olisi viivytettivd 2 eli 8 -
vuotta siksi kuin pohja on tarpeeksi vakaantunut. '
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Vuonna 1894 perkautti hakija laskukanavaa ja sen lasknsuuta maanvie-
remisté ja lietbymisisté. ' '

1895 vuoden kuluessa on kansakouluttaja Tarkkanen kaivatuttanut ojan
halki jiven pohjaa, siten edistéiikseen sen kuivumista, ja sithen kayttinyt 94
péi,iv'a"ty('jtéi,v joista maksettiin 197 markkaa 85 pennid tyon médrdvaroista.

.Tyi)'n tuloksena ja kustannukset siité on ollut:
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90, Slottsmossen (Linnaneva) nimisen nevan kuivatus Lappfjardin pita-
- jassd Waasan ladnid. |

Sittenkuin erityiset tilanomistajat Lappfjardin kylassid Lappfjardin pitéjas
olivat pyytineet apua yleisistd varoista heidin omistamansa, sanotussa kylassi
sijaitsevan Slottsmossen nimisen nevan kuivattamiseksi Piiriinsinoori F. M. von
Willebrandin laatiman 10,000 markkaan nousevan tydsuunnitelman ja kustan-
nusehdotuksen mukaisesti, myénsi Keisarillinen Senaatti, Maanviljelystoimitus-
kunnan kirjelmén mukaan 15 paivaltda Joulukuuta 1893, ettd sanottu tyo saa-
taisiin Ylihallituksen toimesta toimittaa Keisarillisen Senaatin Maaliskuun 15
| paivind 1889, Maanviljelystoimituskunnasta tulleen samana piiving phivityn
kirjelmén mukaan, kruunun osanotosta téllaisiin yrityksiin madraamilla elidoilla,
nimittidin ettd kruunu edeltikdsin suorittaisi koko kustannuksen, josta nevan
osakkaitten, sittenkuin siitd oli poisvedetty tyonjohdosta ja tyoékaluista mene-
viit maksut, tuli takaisin maksaa kaksi kolmannesta, siten ettd ne vuosittain,
alkaen kolmannesta vuodesta tyon paatyttys, suorittavat viisi prosenttia, josta
kolme prosenttia luetaan koroksi ja jainnos pasoman lyhennykseksi. Sen ohessa
oli maanomistajain sitouminen etteivit polttaisi kuivatettuja maita ernenkuin
agronomin lausunto polttamisen tarkoituksenmukaisiudesta ja laajuudesta’ oli
hankittu, vhalla ettd annettu. apu muuten oli takaisin maksettava.
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Sanottu tysehdotus tarkoitti 3,100 m pituisen ja pohjasta 0,6 & 1 m levyi-
sen laskuviemirin kaivamisella halki nevan saattaa noin 88 hektaaria hyvii
nevamaata kuivaksi ja viljelyskelpoiseksi, jonka ohessa nevan ja Lappfjirdin
Joen valilla pitkinvllaskuvieméiria “olevain osaksi vesiperiisten maiden parempi
Othtammen k#visi mahdolliseksi.

Sittenkuin yrityksen osakkaat kirjallisesti olivat sitoontuneet tayttamaan
kerrotut ehdot ja kiinnitys niitten ehtojen vakuudeksi oli saatu osakasten
tiloithin, voitiin tydhén ryhtya 18 Kesdkuuta 1895 ja tehtiin sité Lokakoun 8
piivain asti. ‘

Talld ajalla saatiin kovalla pohjalla oleva alaosa laskuviemé#ristd melkeen
valmiiksi kaivetuksi, jota pailsi ylospdin halki nevan pienempi lasku aukaistiin
nevan kuivattamiseksi jonkun verran, tyon helpottamiseksi seuraavana vuonna.
Myéskin rakennettiin silta laskuviemérin poikki sithen kohtaan missi se leikkaa
erdstd kylitietd. '

Tyontulos ja kustannukset olivat:
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2. Lehméjoen perkaus Isonkyrdn pitajassd Waasan laania.

Erityisten tilanomistajain Isonkyron ja Ylistaron pitéjissé pyynnosté tutki
Piiriinsinééri F. M. von Willebrand Lehméjokea, joka on Kyrdnjoen sivujokia |
ja jonka toinen latvajoki, Wiitaluoma, lihtee Wiitajirvestd ja toinen, Lehmi-
luoma niminen latva, Lehméjirvestid, sen perkaamista varten tulvain estémiseksi.
Mainittu Piiriinginééri laati ehdotuksen ja kustannuslaskun, joitten muukaan,
muun ohessa, Lehmé#luoman perkaamisella 680 hektaaria maata saataisiin kuiva-
tetuksi 15,000 markan kustannuksella, ja Lehm#luoman ja Wiitaluoman yhty-
misen kautta syntyneen Lehmijoen perkaamisella 900 hehtaaria rimemaita va-
pautettaisiin tulvavedestd 2,000 markan kustannuksella. Wiitaluoman perkaus,
jonka kautta arveltiin saatavan 400 hehtaaria viljellyskelpoiseksi, laskettiin mak-
savan 54,000 markkaa. Sittenkuin mainitut tilanomistajat Waasan liinin Ku-
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vernodrin paitokselld 18 Jouluknuta 1891 olivat saaneet luvan jokien perkaa-
miseen, hakivat he kuverndérin luona ettd tyo toimitettaisiin kruunun kustan-
nuksella, jonka hakemuksen Kuvernoori jatti Ylihallitukselle. Ylihallituksen
esityksestd, joka kuitenkaan ei voinut puoltaa Wiitalnoman perkaamista, syysti
ettel kustannukset vastanneet niistd tulevaa hydtys, myonsi Keisarillinen Se-
‘naatti, Maanviljelystoimituskunnasta tulleen kirjelméin mukaan 15 p:lti Joulu-
kuuta 1893, etté Lehmijoen ja Lehmiluoman perkaamiseen, jonka Kyron joki-
laaksossa olevien noromaitten tutkimista varten vuonna 1889 asetettu toimi-
kunta myoskin oli puolustanut, saataisiin Ylihallituksen toimesta ryhtyé. niilla
ehdoilla, kuin Keisarillinen Senaatti 15 Maaliskuuta 1889 kruunun osanotosta
tallaisiin yrityksiin oli mi#rannyt, nimittéin ettd kruunu edeltédpéin suorittaisi
koko kustannuksen ja osakkaat maksaisivat takaisin %/, siitd, poisluettua kui-
tenkin tydjohtoon ja tyékaluihin menevat kulungit, siten ettd vuosittain, alkaen
kolmannesta vuodesta sen jilkeen kuin tyd on pasttynyt, maksettaisiin viisi
prosenttia, josta kolme prosenttia luetaan koroksi ja jasinnds pédoman lyhen-
nykseksi. Sitd paitsi-on osakasten sitoontuminen siihen ettd ovat polttamatta
kuivatetut maat ennenkuin agronomi on antanut lausuntonsa polttamisen tar-
[koituksenmukaisuudesta ja laajuudesta, uhalla ettd myonnetyt apurahat muuten
ovat takaisin suoritettavat. : ‘ '

Sittenkuin osakkaat olivat antaneet kirjallisen sitoumuksen mainittujen
- ehtojen tdyttdmisestd ja siind myoskin myontéineet kruunulle oikeuden vakuu-
deksi sitoumuksen tdyttimisestd hakea ja saada kiinnitystd heiddn - omistamiin
 tiloihinsa, pantiin tyé alkuun 25 Heinskuuta 1895. , _ '

Kun Lehméjokea, jonka pituus on 22 kilometris, jo ailkasemmin on Jou-
dinnevan kuivattamista varten tarpeeksi perattu sen suusta alkain 5 kilometrin
matkalla Sahakoskeen asti, niin piti perkauksen nyt alkaman tésti koskesta ja
tehtdmén Saha- ja Saarikoskessa 4,5 metrin pohjaleveydeltd, Petéjuovankos-
kessa 3,6 metrin sekd Hyypdn-, Klemolan-, Tuurilan-, Walkamaan-, Lammin-, .
Rengon- ja Koskenkoskessa 3 metrin pohjaleveydelld. Niamit kosket sijaitse-
vat Lehmijoen keski- ja yliosassa. Lehmiluoma, joka on 12 kilometria pitlks,
oli perattava yhteenlaskien noin 1 kilometrin pituudelta 1,5 & 1,8 metrid le-
vedksi pohjasta. :

1895 vuoden tyokautena, joka piittyi 23 Lokakunta syksytulvan vuoksi,
oli Sahakosken ja Petéjidjuovankosken kaivaminen valmistunut ja perkaus Saari-
koskessa melkein loppuun toimitettn. Sitd paitsi oli tyd Hyypinkoskessa pantu
alkuun,
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Tyontulos ja kustannus on ollut:

Iéﬁ;{:’re‘tgt -Kustannus
Paiviitbiti | Paiva- . Kyydi Sekalaisia
maata| kivii salkko Ostoksia ja kulje- toits Summa
alk i
m? s palkkoja g tukset Orta g
Sing S Sy
2,617 1/2 850} 1,056] 4,942 {16 1,113 (35 138 |33 — j— 6,193' 184.

22. Kortteisen jéirVen Jaskutyo Pihtiputaan pitdjdssd Waasan lﬁe‘iniﬁ.

Sittenkuin tutkimus vuonna 1879 oli tapahtunut siitd, olisiko tamin Pih-
tiputaan pitijisss sijaitsevan lammen kuivattaminen, johon asianomaiset maan-
omistajat jo Joulukuun 30 piivénd 1837 olivat saaneet asianmukaisen luvan,
mahdollinen ja tutkimuksessa havaittu lammen laveuden olevan 950 mittatyn-
nyrinalaa hyvinlaisella pohjalla, joista 840 tynnyrinalaa katsottiin voitavan
muuttaa ruohoa kasvavaksi maaksivlammen laskujuovan, niin sanotun Korttei-
sen joen kaivamisella, on titd tystd laaditun ehdotuksen mukaisesti Ylihalli-
tuksen toimesta toimitettu vuosina 1883—1891. Kruunu on tyshén antanut
15,761 markkaa 24 pennidi, jota paitsi yrityksen osakkaat ovat tehneet enim- ,
min osan sithen tarvittavia paivitoita. '

Sen johdosta ettd osakkaat, jotka olivat huomanneet ettd jérven tdydel-
listd kuivatusta varten oli tarpeellista jirvenpohjan syvemmisti kohdista kaivaa
poikkiojia valtaviem#riin ja syventdm#lld johtaa jirvenpohjaun halki juoksevia
Pajupuroa ja Tuohipuroa, pyysivit tihdn tarkoitukseen saada yleisistd varoista
8,000 - markan suuruisen kuoletuslainan osakasten . yhteistd takausta vastaan,
myoénsi Keisarillinen Senaatti, Maa,nvi]jelystoimituskunnan kirjelmén mukaan
25 p:ltia Toukokuuta 1893, osakkaille titd tarkoitusta varten 4,000 markan ra-
haavun, annettavaksi ruokarahana 40 pennin mukaan kustakin piivityosta, seki
sen lisiksi maksuttoman tydnjohdon, tydkaluja ja tarpeelliset tyGaineet, lukuun-
ottamatta puuaineet ja sydet. _

~ Taydentimistyé alkoi Syyskuun 10 pmé 1894 ja jatkui Marraskuun 10
paivédn, jolla ajalla Kortteisen joki ja jarvenpohjan halki tehty paikanava
perattiin. ,

Syyskuun 23 ja Marraskuun 15 viliselld ajalla 1895 perattiin ja syven- .
nettiin  jérven halki menevé piiskanava seké Pajupuroon ja Tuohipuroon joh-
tavat sivukanavat, jonka ohessa jarvempohja kuivatettiin kaivamalla sanottuihin
kanaviin johtavia laskuojia; ja kaivettiin silloin 83 m® kivid, 260 m? kovaa savi-
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maata ja 4,788 m' loyhis mu_t_a-' ja savimaata joen ja kanavau pohjasta ja
- laidoista. ' _

Téhén meni 65!/, kruunun ja 1,736 1/, osakasten paivityotd sekd puhdasta
rahaa yhteenlaskein 1,035 markkaa 24 pennii. Kun vuonna 1894 maksettiin
1,246 markkaa 47 pennid on taydennystyohon 1895 vuoden paattyessa Lulunut
2,281 markkaa 71 pennii kruunun varoja.

Niin nyt loppuun suoritetun Kortteisen jirvenpohjan kuivattamisen kautta
on saatu 410 hehtaria 01me]aa,tulsta ja kasvuvoimaista niitbumaata.

23. Suvantmarven pohijan kuivattaminen Wiitasaaren pitdjassa
Waasan 1danid.

Keisarillisen Senaatin paitokselld 15 Syyskuuta 1891 on Suvantojirven
jarvenlaskuyrityksen osakkaille luvattu 4,119 markan 45 pennin apuraha jér-
ven alisen syvanteen lopullista kuivatusta varten kaivamalla jirven pbhjan halki
ehdotettua kanavaa 2,97 metrin pohjaleveydellds sillid ehdolla ettii he vastaisuu-
dessa pitdvit kanavan ja laskun kunnossa. Sittenkunin osakkaat olivat hyviik-
syneet namit ehdot ja antaneet kirjallisen sitoumuksen niitten t'ayttéimisest"a,

alkoi tyo 24 Kesdkuuta 1895 ja jatkui lakkaamatta 13 péivaan Syyskuuta,
jolloin tarkoitettu kanava oli valmis ja noin 500 hehtaarin ala enimmikseen
heiniinkasvulle sopivaa vesijittod oli saatu. -

Tassd tyossd kaivettiin kanavasta 3,5 m® kivid, ja 8,134 m? liejua, johon
kaytettiin 1,825 pﬁivatyétﬁu ja 4,063 markan 55 pennin rahakustannus.

24. Pelson nevalla Oulun ladnissd olevain kanavain kunnossapito.

Laskukanavain kunnossapitoa varten kruunun osalla Ison-Pelson nevaa
Muhoksen ja Sirdisniemen pitdjisss oli vuodeksi 1895 midratty 5,000 markkaa.
Tarpeellisia syventdmistditd toimitettiin monin paikoin Knuutilan' ja pitéjin-
* rajain kanavissa sekd laajanpuoleisia raivauksia Uudenojalla, Tuuliojalla ja Sil-
talanojalla, samatenkuin perkauksia tehtiin muilla kruunun osilla, missi oli tar-
peen, Touko-, Kest- ja osaksi Heinikuussa.

Tyontulos ja kustannukset olivat:-

Nostettua . : ) Kustannus
Phivi to Raiva-
Piivii- | maata ja . — —
L . .,f’ uksia Piiivii- . Kyydit ja Sckame-
toiti kiviit . . Ostoksia : . © Summa
m?® rahoja kuljetukset noja
m? Sing?  Sng
Sin: Sy Sy

2,066 /,| 6,559 |51,760] 4,456 |53 74 lZOI 96 IZ5 14 ‘38' 4,641 '36
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- 25. Piipsjﬁrven kuivatus Oulaisten _pitéijéisséi Oulun laania.

) Sittenkuin erityiset Oulaisten pitdjin tilanoﬁlistajat, saatuansa sithen lda-
nin Kuverngérinvirastosta lupaa, olivat ryhtyneet Piipsjirven kuivattamiseen
ja muutamana vuonna jatkaneet titd tyGtd, pyysivit he apua yleisisti varoista
_sen loppuun saattamiseksi. Amnnetun méirdyksen johdosta toimitti maanvilje-
lysinsingéri jarven tutkimuksen ja antoi sen lausunnon siitd, ett tyo oli kan-
nattavaa ja suuriarvoista paikkakunnalle. '

Lisinin Kuverndorin siité tehdystd esityksestd myénsi Keisarillinen Senaatti
27 p:nd Seindkuuta 1891 yrityksen osakkaille kaksi kolmannesta maanviljelys-
insinéorin laskemasta jilells olevasta, 33,000 markkaan nousevasta kuivatus-
kustannuksesta vastaavan apurahan eli siis 11,000 markkaa, silld ehdolla ettd
ty6 toimitettaisiin edellémainitun paétoksen mukaisesti; ja késki Keisarillinen
Senaatti Kuvernoéria antamaan yleisisté varoista ladninrahastosta maksaa, sen
mukaan kuin tyd edistyi, sanotut apurahat, sittenkuin osakkaat, joka kerta
kuin osa siité aiottiin mnostaa, olivat néyttdneet piiriinsinédrin todistuksen siitd,
miten ty6 edistyi, jonka ohessa piiriinsingérin tuli valvoa tydn asianmukaista
suorittamista ja antaa yrityksen osakkaille tarpeellisia neuvoja.

Tamin midrdyksen nojalla on piiriinsingéri sittemmin itse paikalla anta-
nut osakkaille tarvittavia teknillisii neuvoja ja ohjauksia.

Kysymyksessid olevan kuivatusyrityksen kautta lasketaan jarvenpohjasta
tulevan 395 hehtaaria mainiota niittumaata. Jarved ympHrdivat rannat ovat
enimmikseen viljellyt ja yleiseen matalat ja voivat nekin jér'ifen kuivattami-
sen kautta jossakin médrin parantua. »

Osakkaat ovat saaneet apurahoista nostaa vionna 1894 3,000 markkaa ja
vuonna 1895 2,000 markkaa. :
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26. Luettelo jérvenlaskemisiin ja vesiperdisten maiden kuivatuksiin
maksetuista rahoista vuonna 1895. |

‘Wantaanjoen perkaus e ... ... 61,102 |61
Isosuon ojitus Pomarkun kappelissa . . . . . . . S 2,699 |50
Toivarinsuon s:n Huittisten pitdjiassa . . . . . . . . . . 4,549 (58]
Riponojan perkaus ” .,, : e 2,894 (19
Melasenkosken perkaus Ruoveden pitdjassa . .. . . . . . 652 |76
Titonjoen perkaus Kurkijoen pitajissd . . . . . . . . . 943 (60
Kuivatustoits Rutakon rukoushuoneseurakunnassa . . . . . 2,992 {05
Porosuon kuivatus lisalmen pitéjassd . . . . . . . . . . 4,621 |79
Rithinevan y. m. nevain kuivatus Lapuan pitajassa . . . .| 5,659 |—
Wedeénkorkeuden séddnnsittiminen Lapuanjoessa. . . . . .|~ 5,040 {17
' Sm Sm Nurmonjoessa . . . . . 4,052 |82
Ison- eli Joudinnevan kuivatus Isonkyron pitdjassd . . . . 5,236 192
Kaurajirven laskeminen \Véyrin pitdjassd . . . . . . . . 1,076 |88
Rummukkajirven kuivatus Wahénkyron pitédjassda . . . . . 2,243 |82
Alajoen perkaus ja syventiminen Halsman kappelissa . . . . 3,392 |36
Tainusjarven laskeminen Jurvan pitdjassd . . . . . . . . 197 185
Slottsmossen’in kuivatus Lapfjardin pitajassda . .~ . . . . . 3,894 |89
Lehm#joen perkaus Isonkyron pitajassa . . . . . . . . .. 6,193 |84]
Kortteisen jarven pohjan kuivatus Pihtiputaan pitajassa . . . 1,035 |24
Suvantojéirveﬁ pohjan kuivatus Wiitasaaren - o 4,063 |55
Pelsonsuon kanavain kunnossapite. . . . . . . . . . 4,641 |36
Summa| 127,184-(78

I Tutkimuksia jarvenlaskemisia ja vesiperdisten maiden kuiva-
tuksia varten.

. .Ehdotusten laatimista varten nevain, vesiperdisten maitten ja jérvien kui-
vattamiseksi ja laskemiseksi on seuraavat tutkimukset toimitettu osaksi kruu-
nun osaksi yksityisten kustannuksella. '

Tie ja Vesirakenn. Ylihallit. vuosik. 1895. 23
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Turun ja Porin ldédnissé.

l:0. Katselmus ja tutkimus Halolammen laskemista varten Ahlaisten pi-
thjhssi. ’ o
2:0. Katselmus ja tutkimus Saar'ij drven laskemista varten Lavian pitéjassa.
3:0. Sam. Alasjirven laskemista varten Muurlan kappelissa Uskelan pitijis.
4:0. Sam. Stortrisk, Brinktrisk ja Bjurstrémstrisk nimisten jarvien las-

kemista vartén Finstromin pitijassi Ahvenanmaalla.

Himeen lafnissi.

5:0. Katselmus ja. tutkimus Kokonjirven laskemista varten Urjalan pi-
tajssi, ’ ' _ v
6:0. Sam. Pitkdn Teinuksen ja Kuokkasenjirven laskemista varten

Kuhmoisten pitéjassi.

Wiipurin 148nissi.

7:0. Katselmus ja tutkimus Sippolanjoen perkaamista ja Pietarinsillan
kosken laskemista varten Sippulan pitdjass.

8:0. Sam. Thomaanjoessa olevan Huonuskosken perkaamista ja laskemista
varten Vehkalahden pitéjissi.

9:0. Sam.. Kavantkosken ylipuolella olevan vesijakson laskemista var-
ten Antrean pitdjassi.

 10:0. Sam. Mujojérven laskemista varten Wiipurin pitajissi.
11:0. Sam. Salojirven laskemista varten Sakkijdrven pit#jassd.

Kuopion li#nissi.

12:0. Katselmus ja tutkimus Kilpijirven, Wiitajirven ja Petronlammen
laskemista varten Iisalmen pitijassé.-
*18:10. Sam. Kivijirven laskemista varten Kuopion pitdjassé.

Waasan lafdnissi.

14:0. Katselmus ja tutkimus sen ehdotuksen taydentamlsekm joka tar-
koittaa vedenkorkeuden sidinngittimistd Kyronjoessa.
15:0. Sam. tulvaveden poisjohtamista varten Purmonjoesta.
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16:0. ‘Sam. tulvaveden laskemista varten Lappajérvessi.

17:0. Sam. Murronjoen laskemista varten Lappajdrven pitéjass.

18:0. Sam. Aijinnevan ojittamista varten Wirtain pitéjassé.

19:0. Sam. kevittulvan mittaamista varten Teeri- eli Kruununkylan-joessa.

Oulun lidnissi.

20:0. Katselmus ja tutkimus vedenkorkeuden saéinndittémistd varten Ka-
lajoessa ja sen sivujoissa. ‘ '

21:0. Sam. kevittulvan sifinndittémistd varten Muhosjoessa ja Wesa-
lanojassa.

22:0. Sam. Jurvasen Alalammen kuivattamista varten Pudasjérven pitajassa.

23:0. Sam. Lautanlammen ja Outijoen vesiston sidnnoittamiseksi ja ka-
navoimiseksi niittujen saantia varten Lautonlammen seks Perajingin ja Wuo-

pajanaapan nevoilla Kemijirven pitéjassi,




NELJAS 0SASTO.

L. Tolta maanteitten ja siltain .uudestaanrakentamista, kunnossapltoa
' ja korjausta varten.

Paitsi niitd maanteitd ja siltoja koskev_ia‘ toitd jotka ovat tehdyt niitten
kanavarakennuksien y. m. tdiden yhteydessa, joista Ylihallitus téssd kertomulk-
sessa jo on maininnut, on niitd vuonna 1895 suoritettu seuraavia:

Hameen lA&nissé.
I:o. Hiémeenlinnan kaupungin viereisten viertoteitten kuntoonpano.

‘ Niitten viertoteiden kunnossapito, jota varten Keisarillinen Senaatti Tou-
kokuun 16 péivéna 1890 oli madrinnyt 1,100 markkaa vuodessa, luettuna vuo-
desta 1891, viideksi vuodeksi, ja johon Hameenlinnan kaupunki jo aikaisemmin
oli sitoutunut antamaan apua 500 markkaa ‘vuodessa, on vuonna 1895 niinkuin
sitiennen annettu urakalle 1,600 markan vuotuisesta palkinnosta.

Wiipurin 1a4nissi.

2:0. Jidsken kirkon léheisyydessa olevan Wuoksen rautasilta.

Joku miérd ruostuneita niittinaulojen piitd sekd laippoja ja ristisidoksia
raapittiin vuoden kuluessa puhtaiksi ja maalattiin uudestaan, jota paitsi kivi-
kasotus kerkusPﬂarin ympéri lisdttiin 60 m®,  Sithen meni 19 Y/, paivityosta,
joista maksettiin 419 markkaa 5 pennii. Kun témin lisiksi luetaan siltavah-
din palkka, 120 markkaa, nousivat vuoden kustannukset 539 markkaan 5 penniin.

Kuopion lénissé.

3:0.. Héyti‘aﬁsen silta ja.kruunun osuus sanotulle sillalle johtavasta maan-
tiestd el vuoden kuluessa vaatinut muita t6itd kuin 651,6 m uutta aitaa ja 84,6
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m? soratiytettds, joihin kiytettiin 243!/, paivityotd ja 915 markan 18 pennin
rahameno. ’

Oulun ldédnisséa.

4. Pelson nevan yli Muhoksen pitijin Kylmalin kylistd Sérdisniemen
pitdjin Wenetheiton kyldiin johtavan tien voimassapito ja korjaus.

Keisarillisen Senaatin 28 p:nd Marraskuuta 1878 antaman hivan nojassa
tehtiin vuosina 1879—1881 tie mainittujen kylien vilille Pelson suolle. - Tama
tie on sen jilkeen vuotuisesti vaatinut suurempia tai pienempid korjaustoiti.
Wuodeksi 1895 miirittiin niitd varten 2,000 markkaa.

Ténd vuonna vedettiin tdytteeksi 420 m?® soraa ja 120 m? savea. Tie tuli
kokonaisuudessaan seké raition ettd rumpujen ja siltojen puolesta .korjatuksi,
jonka lisiksi 5,469 metrid tie- ja viemdriojia kaivettiin.

Tiahin tyohon kaytettiin 7351/, piivatystd ja suoritettiin seuraavat raha-
menot: piivipalkkoihin 1,759 markkaa 78 pennid, ostoksiin 179 markkaa 66
pennid sekd kyyteihin ja kuljetuksiin 50 markkaa 43 pennid eli yhteenlasket-
tuina 1,989 markkaa 87 pennii.

II. Tutkimuksia teitten ja siltain rakentamista varten.

Ehdotusten laatimista varten .maanteitten, viertoteitten ja siltain raken-
tamiseksi sekd sellaisten kunnossapitdmiseksi ja korjaamiseksi on seuraavat kat-
selmukset ja tutkimukset vuoden kuluessa Ylihallituksen toimesta toimitettu,
nimittédin:

Turun ja Porin la&nissi.

l:0. Maantiesillan rakentamista varten Wiltamon salmen yli Tkaalisten
pitdjassi. _ : _ o
2:0. Héyrylaivasillan rakentamista varten Siuronkosken ja Hémeenkyron
pitdjankirkon vilisen kulkureitin varrelle.

Himeen lidnissé.

~ 8:0. Maantiesillan rakentamista varten Sulussalmen poikki Ruoveden pi-
tijissi. '
Wiipurin 14&nissé.

4:0. Wiertotien rakentamista varten Terijoen rautatieasemalta Terijoen -
huvilakyldan Kivennavan pitédjassé. '
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5:0. Terijoén kyldsts Kuokkalan kyladdn vievin maantien tutkimus Kiven-
navan pitdjassé. ' o

6:0. Tutkimus Wironjoen yli Wirolahden pitdjissé rakennettavaa siltaa
varten. '

7:0. Imatran rautaisen maantiesillan tutkimus,

Kuopion 1l&#inissé.

8:0. Maantiesillan rakentamista varten Koljonvirran yli Iisalmen pitédjassé.

Mikkelin l4dnissi.

9:0. Heinolan kaupungin luona Jyringonkosken yli vievin sillan uudes-
taan rakentamista varten. :

10:0. Haukansalmen sillan uudestaan rakentamista varten Hirvensalmen
pitéjassi.

 11:0. Suonsalmen yli Hirvensalmen pitéjassd kivestd rakennettavaa siltaa

varten. '

12:0. Oravin kanavan yli Rantasalmen pitéjissd rakennettavaa kédnto-
siltaa varten. '




~ WIIDES 0SASTO.

Wesilaitos-katselmukset.

Wesilaitosten rakentamista ja niissd -tehtdvii muutoksia varten toimitet-
tiin vuoden kuluessa seuraavat katselmukset ja tutkimukset ynné niihin kuu-
. luvat katselmuskirjat ja kartat.

TUudenmaan lainissi.

1:o. Katselmus ja tutkimus myllyn rakentamista varten Valkealankoskeen
Askulan kappelissa. ,

2:0. Sam. myllyn rakentamista varten Hanabélen koskeen Helsmgen
pitéjéss. . _

3:0. Sam. myllyn rakentamista varten Ratulanjoen Junttilankoskeen Eli-
mien pitdjissi.

4:0. Sam. vesilaitoksen permbamlsta varten Porvoonjoen \Vaamkoskeen
Orimattilan pitdjassi. ’ _

5:0. Sam. Porvoonjoen. Ténnonkoskeen rakennettujen vesilaitosten sal-
pausehtojen muuntamista varten Orimattilan pitajassé.

6:0. Sam. myllyn perustamlsta varten Helkkllankoskeen Titin pitajassi.

Turun ja Porin lafinissi.

7:0. Katselmus ja ’outklmus myllyn perustamlsta varten bus1koskeen La-
- vian pitajéssi.
8:0. Sam. myllyn perustamlsta varten Kaasmalkun kylddn Ulvﬂan pi-
téjassi. ’ :
9:0. Sam. myllyn perustamista varten Helikoskeen ‘Waahdon kappelissa.
10:0. Sam. myllyn rakentamista varten Leinakkolan koskeen Prunkkalan
kappelissa. . ,
11:0. Sam. myllyn perustamista varten Linbulankoskeen Kuusjoen kap-
pelissa. ' ’
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12:0. Sam. myllyn perustamista varten Lohakoskeen Liedon pitéjissé.

13:0. Sam. myllyn perustamista varten Raimelankoskeen Mynidmien
pitdjassi. ' .

14:0. Sam. myllyn perustamista varten Jyrkkilinkoskeen Myn#mien
pitdjéssi. ‘ - |

15:0. ‘Sam. myllyn rakennusta varten Kurkelankoskeen Ruskon kappelissa.

16:0. Sam. myllynrakennusta varten Kauhalankoskeen Perttelin pitijassi.

17:0. Sam. myllynrakennuéta varten Salavankoskeen Jamijirven pitijissa.

18:0. - Sam. myllynrakennusta varten Kaenkoskeen Parkanon pitijiss.

19:0. Sam. myllyn rakentamista varten Minniisten koskeen Laitilan
pitéjdssa, . _ ,

20:0. Sam, puuhiomon perustamista varten Kyréskoskeen Himeenkyron
pitdjassi,

21:0. Sam. puuhiomon perustamista varten Siuronkoskeen Karkun pi- -

tajassd.

Himeen la&nisséi.

22:0. - Katselmus ja tutkimus myllynrakennusta varten Haitamasjoen kos-
keen Lemp#dldn pitajissi. _

23:0. Sam. myllynrakennusta varten A]ostenkoslxeen Langelméen pitdjissi.

24:0. Sam. veden jakamista varten Tammerkosken keskiméaisessi putouk-
sessa.

25:0. Sam. padon rakentamista ja veden jakamista varten Tammelkoq-,

ken alimmassa putouksessa.

26:0. Sam. erityisid muutoksia varten Tammerkosken paperitehtaan vesi-
johtoihin. : ‘ _
27:0. Sam. sahan perustamista varten Muuramenkoskeen Korpilahden
pitéjassé. ’ '

28:0. Sam. myllyn perustamista varten Suivosenkoskeen Jamsin pitéjéssa.

29:0. Katselmus ja tutkimus myllyn perustamista varten Tainionkoskeen
Ruokolahden pitéjassi. - ‘

30:0. Sam. myllynrakennusta varten Uuhgokeen Savitaipaleen plbajan
Peltoinlahden kylassa g

81:0. Sam. myllynrakennusta varten Tukxalan kylaan Savitaipaleen pi-

82:0. Sam. myllyn perustamista varten Ahvolan kyldiin Jidsken pitdjissi.
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" 3l:0. Sam. myllynrakennusta varten Tukialan kylain Savitaipaleen pi-
téjassi. : .. o
32:0. Sam, myllynrakennusta varten Ahvolan kyldin Jadsken pitéjissi.
33:0. Sam. myllynrakennusta varten Kalliokoskeen Miehikkdldn pitéjissa.
34:0. Sam. myllynrakennusta varten Pirkonojaan Heinjoen pitéjassi.-
35:0. Sam. vesilaitoksen perustamista varten .Jéinisjokeen Korpiselin pi-

téjdssd.

~ . Mikkelin ldénissi.

36:0. Katselmus ja tutkimus myllyn perustamista varten. Kirveskoskeen
Sysmén pitd)éssi. ‘ :

37:0. Katselmus ja tutkimus myllyn perustamista varten Wuokkalan ky-
 lasn Savonrannan pitéjissa. . '
‘ 38:0. Sam. myllyn per'uétamista varten Lingelmén kyldan Pieksdmien
pitéjassa. ‘

J

Kuopion ldadnissé.

39:0. Katselmus ju tutkimus myllyn perustamista varten Lohikoskeén Kei-
teleen pitéjassi. o ' .

40:0. Sam. myllyn perustamista varten Konnunniemenkoskeen Tlomant-
sin pitdjassi. . ' )

41:0. Sam. myllyn perustamista varten Ruokkojankoskeen Nurmeksen
pitéjassi. ' '

42:0. Sam. myllyn perustamista varten Rosvonhatun kanavaan Pirttijir-
ven luona llomantsin pitéjassi. o '
43:0. Sam. myllyn perustamista varten Somsankoskeen Nilsidn pit"a'njéissé‘m.
" 440. Sam. Pankakosken rautatehtaan laajentamista varten Pielisjirven
pitiijassi. o , .

45:0. Sam. sahan rakentamista varten Ryonénkoskeen Kiuruveden pi-
. tajissd.

46:0. Sam. sahan ja meijerin y. m. rakéntamista varten Pieksinkoskeen
Nilsiin pitéjissi. : '

Waasan l44nissé.
47:0. Katselmus ja tutkimus vesijohtojen muuntamista varten Mintin-
koskessa Keuruun pitijissi. ' :
48:0. Sam. myllyn rakentamista varten Kéminkoskeen Pihlajaveden kap-

pelissa.

Tie- ja Vesirakenn. Yiihallit. vuosik. 1895, oo



186

49:0. Sam. myllynrakennusta varten Nikskoskeen Narpion pitajassi.

50:0. Sam. myllynrakennusta varten Woyrinjoen Holmbickin koskeen
Woyrin pitdjassi. ‘

51:0. Sam. myllynrakennusta varten Ahtiavinjoen Killkoskeen Pietarsaa-
ren pit#jassi. .

52:0. Sam. sahan ja myllyn rakentamista varten Kimon tehtaan koskeen
Kimojoessa Oravaisten pitajissi. '

53:0. Sam. sahalaitosta varten Lapuanjoen Jungaronkoskeen Jepuan pi-
tajassi. o L S

54:0. Sam. sahalaitosta varten Purmonjoen Isokoskeen Kortesjirven pi-
tajassi. ' ‘

55:0. Sam. myllyn ja sorvauslaitoksen perustamista varten Nurmonjoen
Ykskorvenkoskeen Nurmen pitijissi. _

56:0. Sam. tehtaan perustamista varten Ainekoskeen Laukaan pitajissi.

57:0 Sam. myllyn rakentamista varten Aliseen Parantalankoskeen Saa-
| rijirven pitdjassi. o
58:0. Sam. vesilaitosta varten Parantalankosken yliosaan Saarijirven pi-
 tijhssd. | _
 59:0. Sam. vesilaitoksen perustairiista varten aijottuun kanavaan Kallio-
j#rven ja Summasjirven vililld Saarijirven pitdjassi.

60:0. Sam. myllyn perustamista varten Karankakoskeen Saarijérven pi-
- téjissi. _ :

. 61:0. Sam. myllyn rakentamista varten Karankakoskeen Saarijirven pi-

téjdssi.

Oulun ladnissd.

62:0. - Katselmus-ja tutkimus puuhiomon ja paperitehtaan perustamista
varten Kajaaninjoen Ammikoskeen.

63:0. Sam. puuhiomon ja paperitehtaan perustamista varten Kajaanin-
joen Koivukoskeen.

64:0. Sam. viliaikaisen salpauksen rakentamista varten Maunun sahalle
Haukiputaan jokeen. .

65:0. Sam. sahan ja myllyn rakentamista varten Kalajoen Koskelankos-

keen Alavieskan pit#jassi.




KUUDES OSASTO.

Sekalaisia toita.

1. Presisiooni- eli Tismdllis-vaakituksen tuimeenpano Suomessa.

Sittenkuin Teiddn Keisarillisen Majesteettinne Suomen Senaatti Maanvil- .
jelystoimituskunnan kirjelméssi Huhtikuun 23 p:td 1891 oli midrinnyt, etti
Ylhhallituksen katsannon alaisena presisiooni- eli tdsmaillis-vaakitus yli koko
Suomen oli toimitettava, jonka mukaan vaakituspolygonit asetettaisiin 2,000
kilometrin pituudelta rautateitd pitkin ja samaan pituuteen maanteiti mydten,
noudattamalla Suomen Tiedeseuran ynn#d Luotsi- ja Majakkalaitoksen Ylihalli-
tuksen erdisti yksityiskohdista lausumia toivomuksia, ja sittenkuin tarpeelliset
" konekalut oli hankittu, josta kaikesta Ylihallituksen vuosikertomiksessa mai-
nitulta vuodelta kerrotaan, alotettiin vuonna 1892 vaakitus ja toimitettiin sitd
Professori Seibtin kidyttdm#in menetystavan mukaan, alkaen Helsingin tahtitie-
teellisen observatorion alueelle asetetusta p#d-kiintopisteestd ja jatkuen Helsin-
gin rautatieaseman kautta rautatieti myoten erddiseen 50:men kilometripylvéin.
kohdalla Jokelan rautatieaseman ldheisyydesséi olevaan kiintopisteeseen N:o 5.
sekid vuonna 1893 dskensanotusta kiintopisteesti kiintopiste-éseen N:o 10 ldhells
-100:tta kilometripylvastda Hangon rautatien Korven ja Nummelan asemain vi-
lills. Mainittuina vuosina 1892 ja 1893, jolloin vaakituksen toimitti opettaja
Polyteknillisessd opistossa, insinoéri C, E. Holmberg, vaakittiin 50,9 kilometria
kahdesti. ' , ’ ,
Vuodesta 1894 on vaakitustyon toimittanut kaksi vaakitsijaa, nimittiin
“insinoori Holmberg ja #dskensanotun opiston opettaja filos. maisteri Alfred Pe-
trelius kumpikin eri haaralla. Sanottuna vuonna jatkettiin sitd ylldmainitusta
kiintopisteestd N:o 10 Hangon—Hyvinkdin rautatielld aina Hangon satamalai-
turilla olevaan kiintopisteeseen, sinne sijoitetun vesimittausasteikon liheisyy-
dessd; jota paitsi vaakitusta pidennettiin era#istd Hangon meijerin' luona ole-
vasta kiintopisteestd kylpylaitoksen puistossa olevaan vedenkorkeusasteikkooﬁ,
jossa kahden sielld kallioon.kiinnitetyn rautapultin ynnd professori N. K, Not-
denskjold’in' vedenkorkeusasteikkoa sijoittaessa asettaman kiintopisteen korkeu- -
det madritettiin, Sind vuonna vaakitun matkan pituus teki 109,56 km.
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Vuonna 1895 vaakittiln rautatielinja Hyvinkdd —Hémeenlinna —‘Toijala.—
Tampere erdfisen kiintopisteesen asti 190 kilometripylvidn liheisyydessi Tam-
pereen lansipuolella Porin radalla. Sitd paitsi vaakitukseen yhdistettiin veden-
mittausasteikko Himeenlinnassa ja sithen kuuluva kiintopiste, erds Wenildisen
Topografikunnan kiintopiste lihelld Toijalaa, yksi presisioonivaakituksen kiin-
topiste Turun radalla, 4 kpl. vedenkorkeusasteikkoa Liempoisten kanavalla ynni
~ kiintopiste, Tampereella kolme rautatielinjan ulkopuolella olevaa presisioonivaa-
kituksen k'iivntopistetta, kolme tehtaitten kiintopistettd, kolme Ylihallituksen
vedenmittausasteikkoa, joista kaksi on Nisijirvessi ja yksi Pyhijarvessi ja
vihdoin neljid -Tampereen Pumpulitehtaan, Liinatehtaan ja Verkatehtaan veden-
mittausasteikkoa, joilla sdannollisis vedenkorkeushavaintoja tehdddn. Viels
toimitettiin vaakitus eriiistd kiintopisteestd Rithim#en rautatieaseman luota rau-
tatietd pitkin Kouvolan asemalle ja Kotkan kaupunkiin merenpintaan asti kau-
pungin satamassa. Sité paitsi vaakittiin Lahden—Wesijarven haararata, satun-
nainen vedenkorkeus Wesijirvessid médritettiin samoin kuin Kymijoen veden-
pinnan korkeus niissi kohdin missd rautatie menee yli joen. Lisiksi asetettiin
myb’skin kiintopistepulttia Waasan radalla Tampereen ja Myllyméen asemain
valilla,

Koko vuonna 1895 vaakitun matkan pituus, joka samaten kum edellising
vuosina vaakitut matkat kahdesti vaakittiin, teke 813,292 kilometrii.

Tulos vuosina 1892, 1893, 1894, ja 1895 tehdyistd vaakituksista eli kiinto-
pisteitten korkeudet nollakohdan yli Katajanokan sillan luona Helsingissé ole-
vassa vesimittausasteikossa ja niitten korkeuskohdat tihtitieteellisen observa-
_torion alueelle asetetun padkintopisteen suhteen on ilmoitettu tauluissa, jotka
erikseen tulevat painosta annettaviksi.

Vuonna 1895 on téstd vaakituksesta maksettu’ 11 498 markkaa nié.

9. Warastomakasiinien korjaus.

Vuonna 1895 on Linsi-Hameen insindéripiirissé olevaa valastomakasnnla
koxjattu 440" markan kustannulxsella ' '

3. Loppukatselmuksia, kokouksia ja muita kaikenlaisia toimituksia.

1:o Tutkimus toimenpiteisiin fyhtymistéi, V_aften‘ jotta estettéisiin muta
erdgstd Porin kaupungille kruunun alueelta Rankun saaristossa Ahlaisten kap-
pelissa osotetusta purkauspaikasta levenemistd ympardividn kalaveteen.
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-2:0 Myllypuron katselmus ja.tutkimus Wesivehmaan kyldssia Asikkalan -
pitdjissi selvin saamiseksi syistd vedennousuun ylempini olevissa jﬁrvissa.'
3:0 Kokous sen yrityksen osakasten kanssa, .]O]xa tarkoittaa Koukunlam-
~men laskemista., . '
4:0 Kokous asianomaisten osakasten kanssa riidan Johdos‘oa joka koskee
vesilaitoksen rakentamista Wilijokeen Juvan pitéjéssi. :
. Bo Laukaan pitdjissi olevan Mimminkosken katselmus j ja tutkimus niit-
ten vahinkojen ja haittojen selvittimiseksi, joita luvattoman kallionsérkemisen
kautta on matkaansaatettu.
. 6:0 Katselmuksia Kuusankosken kautta Laukaan pitdjidssd laskevien vesi-
midrien mittaamista varten. .
» ' 7:0 Majakosken katselmus ja tutkimus Saarijirven pitdjissi sanotun
kosken salpaussuhteista syntyneen riidan johdosta. '

Listiyksend kanavia, kulku- ja lanttausviylid koskevaan II osastoon tissi
mainittakoon, ettd sittenkuin Keisarillinen Senaatti Kikisalmen kaupungin val-
tuusmiesten alamaisesta anomuksesta oli kaupungin _satamansuu'n‘ rudijpausta
varten’' 3 metrin syvyiseksi 20 metrin »‘pohjaléveydella Maaliskuun 7 "p:na'1895
myontinyt kaupungille, paitsi maksuttoman tysjohdon, yieisista varoista 25 ,000

. markan apmahan on Ylihallitus vuoden kuluessa kaupungille maksanut tcmman :

rahamiirin.

Tarveaine- ja kalusto-makasiinien hoidosta on palkkioina ja tonttivourana

maksettu:
-Oulun piirissd . . . . . . . . . . . 145 markkaa.
Waasan ,, T - I S '
Linsi-Hameen piirissi L 240 "
Paijanteen ” oL 240 R
Kuopion - » L 120 ”
Saimaan . w e e e ... 440 .

Summa. 1_;269 markkaa. v
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Vedenkanta-havainnoista on suoritettu:

Oulun piirissd.- . . . . . . . . . . 220 markkaa.
Waasan ,, . . . . . . . ... . . 240 ' "
Lansi-Hameen piirissda . . . . . . . . 447 "
Piijénteen w o+ . . . . . . . 160 "
Saimaan T 1510 ”

Summa 1,317 markkaa.

Ylihallituksen lihinné kuluneina vuosina antamien virkakirjelmiin lukn

on ollut: 7
' Vuonna 1892 . . . . . . . . . . . . . . 1870
. 1893 . . . . . . . . . . . . . . 1889
, 1894 . . . .. . . .. . . . . . 1870
1895 . . . . . . . . . . . . . . 1863

Siitd, mitd Ylihallitus tdssd ylempénd on alamaisimmasti esittényt, su-
vainnee Teiddn Keisarillinen Majesteettinne armossa havaita, muun muassa,
ettd Ylihallituksen toimena talla vaodella on ollut Tampereen —Porin rautatien,
Imatran —Wuoksenniskan rataosan, Wértsilin haararadan ja Joensuun satama-
radan rakentaminen, jotka ovat valmistuneet, seki Keuruun—Jyviskylin —Suo-
lahden rautatierakennus, ynn#é Turun—Karjan, Ooalun—Oulujérven, Porin—
Mintyluodon ja Kuopion—TIlisalmen —Kajaanin rautatiesuuntain tutkiminen,
joista toistd on yhteensd maksettu 4,116,108 markkaa 64 pennid; ettd Ylihal-
lituksen virkamiehet ovat toimittaneet 82 jarvenlaskua, kanavan- ja sillanraken- -
nusta ynné monen muunlaisia t6itd sekéd pitaneet 122 katselmustoimitusta ja tutki-
musta; ja saa Ylihallitus tédten alamaisimmasti kertomukseensa littéd laskumuo-
~ toisen yhteenveden kaikista paivitoistd ja rahamenoista, jotka naissi toissd ja

tutkimuksissa on kiiytetty, johon kuitenkaan ei ole otettu rautatierakennuksiin
ja uusien rantatiesuuntien tutkimiseen menneet kustannukset. Tamé taulu
nidyttdd ettd, paitsi urakkatoitd, 283,773 '/, kruunulta maksettua ja 6,691 1/, eri-
niisten tySyritysten osakkaiden tekemi paivatyotd on toimitettu, ja etta
943,228 markan 17 pennin mé#ird osaksi erittiin médrityistd varoista, osaksi
vuoden valtionmadrivaroista tie- ja vesirakennustdiden toimittamista varten on
maksettu; kun lihinnd mainituista rahoista sitd paitsi 118,721 markkaa 14 pen-
nig on kéytetty palkkioiksi varastonhoitajille, vedenkanta-havantoihin, kulun-
keihin, teknilliseen kirjallisnuteen, tarvekaluihin y. m. piirikonttoreissa, kyyti-
rahoiksi ja. pdivipalkoiksi insindoreille sekd sekalaisiin vihempiin menoihin, teki
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Ylihallituksen vuonna 1895 maantie- ja- vesirakennustistd suorittamat menot
1,061,949 markkaa 31 pennid. Jos n#ihin lisitddn rautatierakennuksiin ja uusien
rautatiesuuntien tutkimiseen vuoden varrella kiytetyt 4,116,108 markkaa 64
pennié, nousee Ylihallituksen kidyttima ja tilittimé summa yhteenlaskettuna
5,178,057 markkaan 95 penniin. v

Lopuksi liitetdéin tihin alamaisimmasti niin hyvin Suomen Suuriruhti-
naanmaan kartta, osottava sekid Insindoripiirit ettd kanavoidut kulkuviylat ja
ne paikat, joissa tissé kertomuksessa mainitut tydt on tehty, kuin myéskin
Porvoon—Keravan yksityisen rautatien tarkastelijan Ylihallitukselle vuodelta
1895 antama kertomus liikenteests sanotulla, Ylihallituksen katsannon alaiseksi
asetetulla radalla.” Helsingissd, Lokakuussa 1896. ‘

Werner Lindberg. K. W, Brander. Emil 'Strﬁmberg. |

L. S.
“Arvid Castrén:



Summ1tta1nen 11mo1tus Suomen Tie- ja vesirakennusten Ylihallituksen
1895 kaytetylsta paivitoista

1:3s4 eli Oulun insin&oripiirissi.

Pelson nevan yli meneviin tien voimassapito ja korjaus

Sam. sam. kanavain ja rakennusten sam. sam. . .

Kulkuviylin ja vetoteitten kuntoonpano Oulun vesistussit

Taivalkosken lauttausrinnin korjaus e
. Klehlma- ja Emiijoen veneviyliin ja vetoteitten tiydennystyit

Kalagoen ja sen lisdjoen tutkimus .o :

Tukkien vetotien rakentaminen Katermakoskeen .

Utosjoen lauttansviylin perkaus

Madetkosken hoyrylaivareitin sam. . . . . . . . . . . . . . .0 e ]

Tijoen vesiston tutkiminen .

Kemijoen Ounasjoki nimisen lisijoen sam.’

Wuokkijoen sam. '

Oulujoen Muhosjoki nimisen lisijoen sam.

Hailuodossa olevan Marjaniemen venevalkaman sam.

Ammién ja Koivukosken sulkujen hallinto ja kunnossapito

2:95a eli Waasan insinddripiirissi.

Kaurajirven laskeminen . o

Kyrgjoen tutkimuksen tiydentdminen .
Vedenmittausten toimittaminen Kruununkylin joessa
Purmonjoen tutkimus .

Veden siinnoittiminen Lapuanjoessa .

Riihinevan y. m. nevain kuivatus Lapuan pltd‘]dSSd,
Joudinnevan kuivatus

Tainusjirven laskeminen

Rummukkajirven sam.

Alajoen perkaus

Nurmonjoen sam.

Slottsmossen'in kuivatus .

Lehmijoen perkaus

Siirto
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katsannon ja johdon alaisina toimitetuissa yleisissd toissd vuonna
ja kuluneista varoista.

- Kiytetyt piivityot. Kuluneet varat
Kruunun Osak.l.{'ai‘t'- Piiviitoiden| . Piivii- . Kyyd.it Sekalaiset
.| ten piivi- . Palkat Ostokset | ja kulje- Summa
piiviityit byt . summa - . palkat tukset menot :
735, — |— 7351/, — |—] 1,759|78 179(66 5043 — |- 1,989(87
2086, — |—| 2086y — |—| 445653 74/20 96|25 14(38 4,641/36
spssly,| — (—| ssssPL] — |—| 12569—| 131862 729104 168)70|  14,785/36
8, ~ |- L - = 235 —| — |— — = - |— 235|—
9044/, — |—1 9944y, | = |—]| 2404890 3,147/01 671[89 21146  28,079)26
58, — |~ 58%, — |— 15295 204(95 5|50 400]—. 76340
2,638, — |—| 2633pL| — |—| 549095 276133 17764 13(27 5,95819
838| 200,10 1198y, - =] 2116 55 89130 12960 38|51 3,175(96
3390/, — || 3890, -~ |—]| 1006085] 410081 860 q1|7s|  14,221)01
o34/ | — |— 234 —| — |- 7mol—| — - 130045  4/50 886(95
107 | — |— 07— — |- s74lso] — |—|. — |— — = 37450
a5l — |- 43— - |— 18— — |- e6is2| - 2/— 206(82
195 —|  — |— 125 —{ — |— 312/50 8145 — = 18|23 " 839(18
17, — |— 171, — |— 5250 — |- — = — =] = 5250
361—] — |- 361|—| 2,470/— 824/80 459197 — = 28|40 3,783)17
s4|—| 1472, 1posl ] — —| 100710 11/35 4643 12|--| . 1,076/88
— -1 = = — = - |- 545/50 3|20 2520 12)— ~ b85(90
—_ = = |- T 186(15 79(15|  106(28 3180  375(38]
— =} = |- — =1 = |—| 1149 — |- 66|24 8130, 1,223(54
1489—] — || 1489—| - |—| 4047 816(89 144{17 37|40 5,040(17
2682—| — | 2682—| — |—| 534815 98|20 121(59 91/06 5,659\ —
oori—| — |- een|—| — |—| soet6] . 59)10( - 120,06 12/60 5,236(92
94— — |- 94 — — = 19785 — = — = - |— 197|85
ss2|',l — - ssel',l — |—| 207080 76(17 79| — 17|85 2,243(82
304/, 25797, 2884/l - — |—| 2919]10 92,55 269|41 11130 3,392/36
vreols,| — |—| vmeol| — |—| sesiso| 24157 99(30 30|65 4,052/32
1871y, — = 1e87'u| — || 818713 594(35 155|16 7175 3,394/89
9617t,1  — |—1 2617l  — I—[ 4942(16] 1,11335 138/38 — = 6,193/84
" a0s13ps, | 4348 aacooly,| 2470/—] 97615l92| 1385668 848739 - v,28501] - 118,665/60
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Siirto
8:3sa eli Lansi-Hdmeen insinooripiirissi.
Wehmaansalmen kulkuviiylitys
Siuron—Pappilansillan sam. -
Melasenkosken perkaus .
Tampereen varastomakasiinin korjaus: .
Toivarinsuon ojitus
Isosnon sam. Pomarkussa
-Riponojan siiinnosittiminen .
Ky]ﬁinjoen kulkuviylin oikaisu .
Kaivoskannan kanavan kunnossapito ja hoito .
Kautun sam. sam. sam.
Muroleen . sam. sam. sam.
Lempoisten sam. sam. - sam.
‘Walkeakosken sam. sam, . sam,
Lemstromin sam. sam. sam,
4:588 eli Paijanteen insindoripiirissi.
Humalasalmen kulkuviylityo .
Jamsinjoen perkaus e T
Kulkuviylityst Poulaveden Hullat- y. m. salmissa .
Wesijiirven kanavan luona olevan satamaaltaan perkaus
Ajjalanjoen perkaus .o P
“Tutkimus Punlaveden—Suontienjirven kanavoimista varten .
Kortteisenjarven kuivatus
Suvantojirven = sam.
Suonsalmen perkaus -
Wesijdrven kanavan korjaus ja hoito .
Kalkkisten kanavan  sam. sam.
Kolun kanavan sam. sam. -
Siviin kanavan sam. sam.
Tervasalmen kdintosillan sam. sam. . . . . « . . . . . . . . .
»Vararakennusaineitten osto sulkuporttia varten
: 5:ssd eli Kuopion insinédripiirissi.
"Hoytidisen sillan ja maantien kunnossapito .
Lintusuon tutkimus
Retulahden ruoppaus .

Siirto
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Kiytetyt piivittyot Kuluneet varat
Kruunun | Osakkaitt. | Paivitoiden E Paivi- Kyydit Sekalaiset
L e Palkat Ostokset | ja kulje- Summa
paivatyot § piivatyot summa palkat : tukset menot

40,313/, 4,343|— 44,656(%/,| 2,470}—| 97,615(92] 18,856/63 3,437139 1,285|91 118,665/90
. 508/, — |- 508/, — |—1 1,045|50 100|— 242(31 5140} - 1,39321
ea63,| — |—| 6463y, | — |—| 1505216} 350587 16923 11075 18838/01
— = == = |~ = 1=} = =] 5s6i30 66146 — |— 652|76
85— i 85|— — |- 440|— e — e 440|—
1,773)Y, — = 1,773}/, — | 4,217)15 247|08 51|25 34(10 4,549|58
1,353 — — - 1,353| — — =] 2,575{50 9|60 72[40 42| — 2,699|50
5711 — | osl—] — |- 171|— 940(29 33[50 | 1,749/40 2,894(19
6,518|'/, — |— 6,5618'/, — |—] 12,821|10(. 2,841|80{ 22217 1,067(60 16,952|67
- — |— 5l—|  500/— 650 — |—| —|— 5|56 51206
82|— - = 82|— 500|— 314/05 175\05 36|75 — |— 1,025(85
428|— — |- 4928|-— 1,850|— 852/20 26190 150|— 19190 | 3,134|—
566(t/, R 566|'/, 1,2501— 1,666|45 408|05 50(10 1744 | 3,392|04
15,550(%/, — = 15,550[3/, 1,850|— | 36,517|05| 14,878(32 890|172 8,086(13 62,222(22
60— e 60| — 5001— | 178i75 233192 9150 535 927(52
1,427]— —_— = 1,427|— — |—1{ - 3,568|17 632(61 - 68(30 142120 | 4,461|28
021y, — |- 1,021, — |—]| 1,821(65 293(31 115/86 84(26 2,315/08
1,938|— —_— | 1,938|— — |—1{ 4,863|—1{  1,153/30 20153 5250 5,770\33
587/, — = 8871%/, e 1,285(651 1,058/09 |. 60650 36(72 2,986|96
20800, — |—| 29800y, — |—| 564298] 1,09251] 1,046/71 104|146 7,886/66
ot — |- soti,] — (| 13s299] 1395 9024 | - 194|20 1,68138
65('/, 1,736/, 1,802{— — = 88435 7133 25|06 118|50 1,035(24
1,825 = — | 1,825 — — |= 3,969(18 16105 55|85 22|47 4,063]55
1,899|— — |— 1,899}~ — |—1 4,345{4b| 1,456|58 193(07 54|15 6,049(25
410|— — | 410|— 3,350|— 951184 1,241|82 44607 524120 6,513(93
177"/, — | 177\, 1,850(— 355/80 269(30 215|— 17/44 2,707|54
— =] = - — |= 925 | — |—| — |~ 50— 10/50 198550
— = = |- — =] 48— — |-| — |- — = — = 480|—
— = = = — =1 200~ — —| — |- S — = 200|—
59| — — = 59— e 141—|  1,79398 54|64 8 — 1,997|62
243 — |- 43— — I— 61078 302140 — = 9. 915|18
66|—| — |- 66— — |— ss190] — |— 7030 S 452/70.
2,354|— _— = 2,854|— — |—1. 9,491j10 1Z§E5 89168 32|70 9,757113
v 60790, 95,4880/, | 15,725|— |212,669]17| 47,569)74| '8,761/09| 13,833|84| 208,558|34

59,409
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N : - Siirto
Porosuon kuivatus .. . . . . . . . . ., . . . . .. e '
Rutakossa olevain vesiperiiisten maiden kuivatus .
Nerkoon  kanavan korjaus ja hoito .
Ahkionlahden sam, sam. sam.
‘Ruokovirran ~ sam. sam. sam. .
Taipaleen ja Konnuksen kanavain korjaus ja hoito .
Pielisjoen kanavain korjaus ja hoito :
Tisalmi—Warkaus—Kuopio—Karvignrannan kulkuviiylin sam. sam.

6:ssa. eli Saimaan insin6éripiirissa.
Wiipurista Uuraaseen ja- ulkosatamaan vieviin kulkuviylin syventiminen
Hiirenkosken eli Titonjoen perkaustyo
Pollarien asettaminen Moisalmeen e
Tutkimus lauttausviylii - varten Saimaan ja Piijanteen viililla .
Terijoen aseman ja huvilaliylﬁﬁ viillisen tien tutkimus .
Sillanpaikan tutkim=ns Oravin kanavalla .
Wiititdminsalmen tutkimuns
Juurisalmen nostosillan kunnossapito
Warkaantaipaléen kitintosillan sam.
Oravantaipaleen kanavan sam. ‘
Mikkelin—Saimaan kulkuviiyldn sam. .
Jidisken rautasillan sam. A
TPaakkolan kanavan sam.
Saimaan kanavan sam.

\ Erilaatuisista muista tdistd suoritetut kustannukset.
Haminan kaupungin sataman ruoppaus
Stik%ij‘(u‘vbn tutkimus . '
Klubbnisin kanavan tutkimus

Lempoisten kanavan tutkimus

Wantaanjoe-ﬁ perkaus

Wuoksenvirran kanavoiminen .

Pohjan Jahdensuun ruoppaus

Karvionkosken kanavoiminen .

Kanavan kidntusillan rakennus Wiipurissa .
presisionivaakitus . :

Iisveden ja Pielaveden vesiston kanavoiminen .

Siirto
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Kaytetyt paivityot Kuluneet varat
Kruunun | Osakkaitt, | Paivitoiden © Diivé- Kyydit | gopalaisct :
SIVIEY G PR Palkat Ostokset | ja kulje- Summa
piiivilty ot | piivityot summa palkat : tukset menot

89,4001/, 6,079, 95488%,) 15,725 — 212,669/17 | 47,5674 8,761/09| 13,833/84 | 298,55884
238181 — || 2318~ — [-| 439475 31|92 176|11 1901 4,621|79
1,683—| — |- 1683 —| — |—] 288717 18/30 80j42 10/66 2,992/05
19— — I— 19— | 1,849)92 25|65 3922|05 11570 8is6 2:320|18
q24/vf -~ |- 4240/, 1 1,849(02 909165 42/31 15906 — |- 2,960/94
2l — = 22— | 1,84992 28(60 51— 15132 — |— 2,080/84

178 —| — - 17811 6620091 ] 1,29153 8ul10| . 182(85 634/ — 8,86839 |
902, | — |--| 9392,| 1603956| 3398732 11,8746 1,07590 782)32| 63,022,560
2796 — — [—| 2796—[ - |—[ 6461/10} 1,16024( .405/01 40[50 8,066/85
5827y, — |—| 58274 — |—-{ 2L15176] 551923 506/61 | 10,649/77|  87,827)37
si8ll,l - — s18',] - |— 832)70 51102 59)88] — [— 943|60
a6y, — = ael,| — =] so7feo|  s20]70 s0l6] 12— 1,319/46
w84y, — - 1841, — |- 18350 — |—| — |- 16|50 500(—
o, — |~ aot,l — |— 43850 2555 — |— 71— 471[05
21, — |— a9t | — |— 5190 — |—| — |-} — |- . 51{90
90— — |- o—| — |— 18— — =] -~ -] — |- 18—
28,1 — |— 281/, 480|— 62|— 51103] — |- — |— 593|105
63, —. |~ 63|/, 480|— 117(65 gsl02 — |—| — |- 622/67
T e — = 15—} — |—3 = =] - =1 - = 150|—
140|—)  — |- 1ol—{ — |- 24940 50— — |—] — |— 20940
Yyl - |- 19, 120|— 49[05] — |—| — |—1 — |- 539/05
s | — |- 98— |  990/— 52/80 18— 60|— 98| |  1,218[80
20,4761, |  — |—=| 20476)y,] 53894|52| 49144/57| 12,725/68| . 336/20| 1,607|54] 122,756 8l
—_ =] = |- — |—1 — |=] s,204/02 328(16 44843 s69i85| . . 4,850[46
— =] - = — =] = = 131128] — |— (10 10/20 14753
32yl — = sati,l — |—| 1,040/10] 26115 23122 10|— 1,334/47
— = — |- — = - |- 2090 — |— solso] — |— 101|70
19,709 —|  612|—| 20821|—| - |—| 56381160 1,87911 193l95| 2647/95{  61,102/61
C11582,0 — |—| 11,582y, — || 29,687/60| 2,450/90 558(72 587150 39,884/72
— = -~ - — =] = |—| 2228172] 4,649(42 59030 8,359/43|  35,889(87
169861, — — 169861, — |- — |—| — = — || — || 43690
ar216|—| — |=| 27216—| — |—| s1,212/67] 893080041 — |—| 4,77274| 125,298 45
— - - = — - = =] - 1=1 = =1 = |- = |=] 1498
oassly,| — |—| egassly | — || — |- = =1 — =] - |=1 6563087
233,773, | 6,601, 240,465] — [ 105,049]75 | 530,484]51 | 128,12865 | 13.917[s3] 44,827/67| 948,228(17
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_ Sitrto
Muita menoja.

Palkkiot tekoaine- ja kalustomakasiinien hoitajille

Sam. vedenkantahavainnoista . .

Ylihallituksen tarverahoista maksetut menot

Insintvrien y. m. kyydit ja piivirahat

Palkkiolisiit, muuttoavut ja virantoimituspalkkiot

Tarvekulut piiriinsinsoreille

Piirikonttorien hyyryrahat .

“Teknillisen kixjallismiden ostot insingoripiireihin .

Ylimé;

Ylimiiraiset puhtaaksikirjoittajat

iset apupiirustajat .

“
Ylihallituksen virkahuoneiston vuokra, R
N Sam. sam. valaistus.ja lammittiminen
]
3 Leppivirran lanttaustoimesta .

Kanavain tarvekulut .

Istutukset y. m. kanavilla .

Matkastipendiot . .

Apuinsingorien palkkaaminen . e
Kanavapalvelijakunnan apurahastosta maksetut avut
Ruoppauslaitosten ja ]16)’1‘yalustcn korjaus, hinaus y. m.

Selkalaisia menoja Haminan ruoppaustyti varten

Kiintopisteitten vaakitﬁs, vedenmittausasteikot ja tabellit .
1894 vuoden vuosikertomuksen kiintiminen jfa, sitominen
Sekalaisia menoja insinvoripiireissi .

Kalkunmienlahden tutkimus

Sekalaisia -.

Kékisalmen kaupungille sen satamatyoti varten .

Summa summarum

Helsingissi, Suomen Tie- ja vesirakennusten Ylihallituksen kamreeri-



kbnttorissa, Lokakuussa 1896.

K. F. Sahlberg.
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“Kiytetyt paivityot Kuluneet varat
Kruunun | Osakkaitt, | Piiviitoitten ’ Piivi- 'Ky yd'it Sekalaiset .
e . Palkat Ostokset | ja knlje- : Summa

piivatyot piiviityot | summa palkat- - tukset _menot

233,773]‘/2 6,691|!/,| 240,465 — | 105,049/75 [ 530,484/51 1 128,128165| 13,917|83 | 44,827|67| 943,228(17
— =] - = — = = =l = =] = -1 = = - |- 1,269 —
— = == = = - -] = -] = =] - -] - = 1,317{—
—_ — |= - =t - =] - -} = -] = |—| - = 3,229/15
— = = =l = "= =] = |-t = || — =} = || 2545001
SN Y I S I A T P I I I 4,784/20
— =] = = = =1 = = — = — == - 1,67593
— = = =l - =] = = — -] — = = =1 = |= 3,631(70
— =] = = = = = = = = =2 - e = 481/96
— = =~ = i~ = | = =l = = = -1 = |- 1064~
— = — |- — =1 = =l = -1 = =] = |-l = |- 425|830
— =l = = = = = = e = e - 2,800|—
— =l - = — =]l = -] = |- = =1 - =] — |- ' 542(40
- |= e -0 - - - - - -1 = -1 = |- 600|—
—_ =l = =] = = = |-} = |- = |- = =] - |- 615(90 |-
S (R [ Y [ U U N A O 932161
— = == = = = -] = =] - |- = =] = =] 1900
— |~ == = =t = -] - =] = |=| = =] — |—| 3893446
— |- = =] = |~ - =] = = = |-l = =1 —- = 259/ —
— = = = = -t = |- = =} = =] = =] - |- 641/06
e — |- -1 - =" -1 - -1 - |-l = |- 2,021|90
— |- — | - == -1 - -1 - -] - |-l - |= 372/91
— -] = = = =] - |~ = |=| = =] = |- = |- 1,110[28
— = ==t = =] = = = = = =] = =] = = 129|—
— = = = = = - |- = = = |- = =] = |- 54(75
— = = = = =] - =] = =l — =] — =] = 1= 185/12
— = — =1 = = — = = =l — =] — =] = |=| 25000—

233,775'/,|  6,691|'/, | 240,465\ | 105,049/75 | 530,484{51 | 128,128/65 | 13,917/83| 44,82767 | 1,061,949/31







 Kertomus liikenteestid Porvoon—Keravan rautatiella
ja sen kunnossapidosta vuonna 1895.

Rata on vyksiraitioinen ja pituundelleen 33,13 kilometria. Silli on 2 pun-
siltaa, 1 viadukti eli maasilta ja 2 yhteensd 243 metrin pituista rautasiltaa.
Radan varrella on 2 asemaa: Porvoon ja Nikkilan; 2 pysikkia: Hind-
haaran ]a Andersbélen, seki soranottopaikka, yhteensi varustettuina 4,305
metrin pituundelta raidetta, 21 vaihteella ja 1 kdéntolavalla.
Litkkuvaa kalustoa 1oytyy:
3 veturia eli lokomotivia,
3 matkustajavaunua,
2 konduktdodrivaunua,
12 palkkivaunua.
12 .katettua tavaravaunua ja
16 avonaista tavaravaunua, joita myds kiytetéin soravaunuina,
Vuodesta 1875 on radalla toimitettu seuraava luku tavara- ja sekajunia
seké sorajunia.

1875 | 1876 | 1877 | 1878 | 1879 | 1880 | 1881 | 1882 | 1883 | 1884 | 1885

Tavara- ja sckajunia. . | 948|1,460| 1,445 1,597/ 1,598 1,482| 1,492| 1,517 1,576| 1,525 1,557
Tytjunia . . . . . . 156 836 120, 111 53 90 13 81 178 200 58
Tehtyji lokomotiivivirst. | — | —~ | — | — | — | —| —~— |48,553 51,087 48,249] 48,262

1886 | 1887 | 1838 | 1889 | 1890 | 1891 | 1892 | 1893 | 1894 | 1895

Tavara- ja sekajunia. .| 1,469 1,533, 1484 1,478 1,464| 1,478 1478 1,490 1,580 1,702
Tyojunia . . . . . . 68/ 155 37| 220, 578 94| 442 315 191] 421
1 km km km km km km km

Tehtyji lokomotiivivirst. | 51,256 48,553 49,034| 56,394/ 67,250| 55,993 55,598| 54,678| 55,620| 65,579

Tie- g Vesirakenn. Ylihallit. vuosik. 1895. ' 26 .
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Seuraavasta taulusta nikyy ettd timin vuoden kuluessa on radalla kul-
jetettu 40,050 henkilod Jn 46,288,15 ja 30,317,165 kilogrammaa tavaraa iy
67,408,13 tulosta, yhteensd e 113,696,18 :

Tastd tulosta jakautuu 40,71 9/, matkustajia kohtl ja 59,29 ¢/, tavaxalnk-
keelle, ja on tulo kllometmlta S”n,;(‘ 3,431,80

~ Kustannus radan kunnossapidosta ja liikennsimisests oli:

Yhteisid hallin@qkustannuksia.

Palkkoja . . . . . . . . . . . . . . . Jwy 7,832 —

Sekalaista . .. . . . . . . . . . . . . ., 3201:63  117196:63
Liikenneosasto.

Palkkoja . . . . . . . . . . . . . . . Y- 18,747:45

Tarveaine- kulutus . . . . . . . . . . . 1,917: 84

Vuokrat vieraista vaunuista . . . .. . . . . 1,610: 68 _

Sekalaista . . . . . . . . . . . ..o L, 651:10  992.927:07 -

Rataosasto.

PalkkOJa e ' ... ... Ym 10,024:53

Ratavalli ja ’oa1totek01set laltokset S . ...y 7,108:85

Raide, sorastus ja ratapolkyt. . . . . . . . ,  6,751:23

H@onefakenn_ukset. Ce ooy 1,544:86

Sekalaista . . . . .« . . . . . . . . ., 183718  9279266:15

Koneosasto

 Palkkoja . . . S L0 9w 880455

Tarveaine-kulutus . . . . . . . . . . . . 8,878: 53

Veturien kunnossapito . . . . . . . . . . 5,990: 85

“Vaunujen kunnossapito . , . . . . . . . .,  4937:12

Sekalaista . . . . . . . . . . . oL L0y, 88:08  28,699: 08

Summa e 90,018: 93

Rata antoi siis talld vuodella puhdasta tuloa Jinc 28,677: 25.
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Paitsi edelldkerrotuita kunnossapitotsiti on vuoden kuluessa rakennettu
uusi ajanmukainen asemahuoneus Porvoon asemalle e 29,609: 57 kustannuk-
“sella ja ostettu yksiII luokan matkustajavaunu, jonka hinta oli e 13,899: 50

Liikennettd on vuoden aikana kiytetty keskeytymattd JarJestyksella ja
tasméllisesti, mutta on seuraava tapaturma radalla tapahtunut:

Lokakuun 15 péivand kl. 11 j. p. ajol vakituinen juna ldhelld Anders-
bolen pysiakkid Sipoon pitdjistd  kotoisin olevan 'maakaupp'iaaﬁ Johan Emil
Brunbergin yli, joka juopuneena makasi radalla, silli seurauksella ettd hin
heti kuolt

Helsingissi, Huhtikuun 12 p#ivénd 1896

H. R. Brémer.
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Taulu, nayttdva radalla kuljetettua madrdd matkustajia ja

Matkustajaliikenne. |

Matkustajain koko lu-
Kumdird . ... ... -

Tulo siiti, maksot yli-
painoista ja kapineista
sithen luettuina . Sy

Timiin tulon suhde ko-
konaistuloon -radasta

g

Tavaraliikenne.

Kuljetetun tavaran
sentneriluku ja- vuo-
~ desta 1887 kilog:lukn
Tulo siitii, pikatavarain
rahti ja vaunuj. vuok-
ra siihen lucttuna Ay
Tdmén tulon suhde
kokonaistuloon  ra-

Summa iuloa radaéta

$

Tustd tulee:
Yksityis. liikenteestd
radalla . .. ... S
Yhdysliik. valtion rau-
tateitten kanssa oy
Yhdysliikenteen - tulon
suhde radan kokonais-
taloon . .. ... .. "

Tulo ratavirstalta ja
kilometrilta. . . %y

Kustannukset radan
kuntoonpanosta ja

1875

1876

1877

1878

1880

1881

1882

" 1883

1884

14,688

17,042: 42

359,

204,301
30,970: 56

65/,

48,012: 98

21,609: 08

26,403: 90

55/,

43,389:42

43,2 9/,

378,805 1/,
37,890: 62

56,8 %,

81,270: 04

22,602: 04

58,668: 00

729/,

34418 39,402

147,940: 30

54,6 %/,

403,634 '/,
39,815: 56

45,4/,

87,755: 89

94,299 33

63,456: 56

72,4%,

37,933: 47

50, °/,

468,040
37,349: 81

49,6 °/,

75,283: 28

18,776: 15

56,507: 13

75,1 %,

37,003: 31

54,6/,

357,300 '/,
30,653: 46

45,49/,

67,656: 77

17,784: 35

o
=
=
()
N
'y
[

77.1°/,

98,675

36,877: 85

46,47/,

458,624

79,493: 75

18,879: 72

60,614: 03

7611 o/ll

50,588

40,580: 66

49,4 9/,

438,181 Y,
41,520: 61

50,6 %,

§2,101: 27

19,536: 21

62,564: 44

76,29,

41,394: 46

45,6 °/,

567,416 '/,

90,754: 82

20,758: 10

69,996: 72

77,1 %,

51,403

41,353: 69

48°/,

476,460 '/,

44,595: 66

590
52°,

86,249: 35

21,450: 65

64,798: 70

75,1 /o

590,591,
19,830: 4¢

53,5 "%,

93,488: 06

21,860: 55

71,627: 51

1,548: 81

liikenndimisesta Sy

2,621: 61

79,510: 10

83,045: 64

2,498: 49

75,622: 93

2,182: 47

69,417: 12

Helsingissd Huhtikuun 12 p:nd 1896.

84,676: 93

&)
=4
[35]
=~
(¥ 3
~1

80,248: 52

virstalta

9,782: 24

84.587: b7

7816 o o

98,893: 75
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sentnerid eli kilogrammaa tavaraa, josta on saatu seuraava siasto.

{ : .
i - 1885 1856 1887 1888 1889 1890 1891 1892 1893 - 1894 1895
; 36,387 34,553 36,626 39,958 41,079 45,939 50,144 - 48,177 39,353 38,988 40,050
40,4506: 81‘ 435,766: 80 45,486: 69] 50,404:06] 48,496: 01| 54,182:82| 59,787:80] 50,655: 44| 46,042:36| 45149:25| 46,288:15
459 1 49,9%, | 4589, | 474, | 4219 | 4360, | 443°, | 459, | 4202°, | 41,3, | .40,71°/,
| ,
' - 582,990 |y 687,756 .
. 665,679 1/,] 466,673 { ! 30,840,22 2723.145| 52,204,935 24,912.620] 24,063,034] 26,193,164} 30,317,165
065,670 17, 466,675/, 04787,069\\20,235,127| 200 0220) 82723, 145) 522949351 24,012, 009,037 25,193,168 90,011,209
kg ke kg kg kg kg kg kg - kg
54;722: 62| 45,834:57) 53,834:81] 56,074: 90} 66,780: 74| 69.950: 20) 74,900: 82| 62,003: 77| 61,980: 56| 64,157: 18 67,408:13
i .
54,1, | 50,1°%, | B42°, | 526°% | 57,9°% | 564°, | 556% | 55 | 5738% | 581°% | 59,29,
101,179: 48 87,621:.37‘ 99,321: 50] 106,478: 96| 115,285: 75| 124,133: 09| 134,688: 62| 112,657: 21| 108,022: 92| 109,306: 43 115,696: 18
! <
. 21,890: 89| 23,314:90| 26,054:97| 27,101:50| 26,444:70 32,316:60| 87,756:95| 33,560: 20 29,711:90| 32,402:32] 33,749: 54
i 79,288: 54 .64;306: 47| 72,366: 53| 79,377:46| 88.841:05| 91,816:49] 96,931:67| 79,097:01| 78,311:02 76,004: 11} 79,946: 64
1 .
8 | 7B | 20 | Theoh | T7aty | T4y, | 720, | 700, | 720 | 0% | 708%
| ‘ kilometrilti
!
3,263:85) 2826:49 3,203:92] §5,433:48 3,718:89] 4,004:29 4,344:80{ 3,634:10{ 3,260: 60 3,299:30 3,451: 80
virstalta '
i .
; 5,748: 78] 4,065:45] 8,400 45
; . .
i 104,937: 87| 108,822: 82 82,639: 52| 77,545: 17| 89,013: 34| 96,933: 65| 114,434: 05 86,777: 51 107?730: 08| 94,966: 56 90,0_18': 93

H. R. Bremer.
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Porvoon—-Kera-

Yhteehveto yhdysliikenteestd Suomen

Matkustaja- y. m. liikenne

Piletit Makso .| Yhteeusi Mt%ﬂ‘%‘]?l}’;fgt Rummiit| = &

. . - . s o

1895 , g » 2

' | I i 1 %; Makso | Twuku| Makso | Makso § i

luokka|luokka Tuokka luokka & 5 =

oo

kpl. | kpl. | e S | kpl. | g kg | S Singt: Sy
Tammikua . . . . .| 588 1,319) 1,08085| 1,715/18] 1,857| 2796/03| 8,740 187/99] . 11/80] 2,945/82
- Helmikauu . . . . .| 302 - 587 s8s48] 78135| S0l 1,366(83] 4,920 7o09] — || 1,445)92
Maaliskau . . . . .| 406| 987[ 795/34] 1,29264| 1,393 2,087/98| 6.266]  97[34| 11]55| 2,196/87
Huhtikun . . . . .| 459 1,364] 89260 1,762{19( 1,823| 2,654[79| 5,575 87]13] 10|—| 2,751|92
Toukokuu . . . . .| 270 682] 52079| 18|81 952 1,334/60| 4,786,  s6lo| — |—| 1,391|20
Kesikuu. . . . . .| 3814/ 1,174] 560!25[ 1,234/45| 1488 1,794[70| 4,383| 57j45] — |—[ 1,852)15
Heinikuu . . . . .| 308 sod| 5es02| ss9|72| 1112 145774 3,441  44ler| — |—| 1,502/35
Blokuw . . . . . .| 316 96s| 611]19] 1,043/84] 1,284 1,65503| 4,859]  67[s1| 11]80| 1,734[64
Syyskau. . . . . .| 28| 696 622587 787)95]| 1,024 1410/82] 3,632 sols6| 1155| 1,472|78
‘Lokakua . . . ... 270, ss9| 51s(t2| 1080l21| 1,150 1607(33| 4197| © sol76| — |—| 1,667/09
Marraskuw . . . . .| 208 790[ 599,68] 97253 1,088 157221] 3403  4sl21| — |—| 162042
Joulukuuw . . . . .| 475 1456 955‘- 185158 | 1931 2806/58| 6.890] 108)58| 1158| 2926|74
Summa | 4,284]11,716] 8,310[19 ] 14,234]45 | 16,000] 22,544]64 | 61,002] . s94lsz| esles| 23,507)s5

Helsingissd 17 p:nd Maaliskuuta 1896,
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Valtionrautateitten kanssa vuonna 1895.

iik e nne

C. G. Standertskjo

1d.

T a-via.r a l c

Rahtitavaraa Pikatavaraa Maitopiletteji Eliimii Ajokaluja g g:

' 2 5 s

Zlalzy 2E| &

Lukn Makso | Luku | Makso ] Luku| Makso é 'f:’ < 3 Makso Malkso » z 53;

) . E- @ Q. 1 = »

kg Sy ke St kpl. S | kpl. | kpl. | kpl. Sy |kpl.| Sy S Sy
1,646,493 2.654/75| 12337| 166/42| 2.104] 598j20] — | 7| 8 13(34]| 3| 779| s.440/50| 6,356/32!

1,860,280 2,354/98 12,627 158|196} 2,120 565631 3| 7 |11 23180 3| 4/99 3,107(76 4.553|68
2,218483| 3,499/82| 8,536 124/48| 2,639 1990/58]| 2| 9| — 10|85] 3| 677| 563250] 7,829i37
1,525,399 2781/63| 12,313] 169/95( 2,265 62805| 5| 6| 38 71|25| 2| 4/97] 3.655/90| 6407]s2
838,446 150564 | 12079 13174 2034| 541|55| 1|11 |46 | 50[23| 6] 14)os| 2.244)14] 3,635[34
1,455,354 2,346|30| 5,433 78681 1,192 '816/S0 3| 8| 12 19(838] 5| 16(52| 2,778/03 4,630)18
{ 8,756,448| 5,258/45 5,680 68/57 800 209|83] 1 8 1 1040 1| 121 5.,518|46 7,050(81
3,339,769 5,106]72 3,426 46(92 702 182185 — | 21 | 22 ‘83|48 4| 787| '5,377|84 7,112|48
3956204 5581/24] sp082] e4l40| 1758 1727|—| 8| 22 [.67 95|80 6 18l73] 7.48726] 8959i99
2,995,368 4,315/08 8,802 08140 1,993 525|110 24 | 35 1 49 130 (71| 2| 3|44 5,072(73]  6,739/82
2,191,322| 3,385 89| 34,576 154/931 1,326 3611801 1110 15 23141 1] 2|36 3,928139 554881
2,968,316 4,786I65 15,189 18859 | 2,356] 3,139]80| 4 | 18 | 20 45|83| 2| 41 8,165|28| 11,092(02
128,751,882] 43,577(20 | 139,080| 1,451/94 |21,379]10,787,09| 52 |162 |289 | 528|02] 83| 94|54 ]| 56.438|79] 79,946[64
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