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1. YLEISTA

Ammattimainen kuorma-autoliikenne jakautuu
linja- ja tilausliikenteeseen. Tavaralinjaliiken-
ne on liikkenneministeridn mydntdmilld liikenne-
luvilla médrdtylld reitilld tai mi4rattyjen paikka-
kuntien vidlilli tapahtuvaa sdiinndllistd ja aika-
taulun mukaista kuorma-autoliikennettd sellaisis-
sa olosuhteissa, jolloin kuljetusvilineen kdyttoa
koskevaa miidrdysvaltaa ei ole luovutettuyhdelle
. tai yhteisesti useammalle kuljetuksen tarvitsi-
jalle. ' '

Suomessa on harjoitettu tavaralinjaliiken-
netth jo yli 40 vuotta. Vuodesta 1958 ldhtien
siith on keritty sdlinnsllisesti tilastotietoja. Ne
julkaistaan nyt neljinnen kerran Tilastotiedot-
teena. Aikaisemmat julkaisut ovat L1 1968:19
_ (vuodet 1965-1966), L] 1970:21 (vuodet 1967-
1968), L1 1972:19 (vuodet 1969-1970) ja LI 1973:
40 (vuosi 1971).

Yrittdjit ovat velvollisia antamaan tietoja
harjoittamastaan linjaliikenteestd liikenneminis-
teridn lagtimilla lomakkeilla. N#itd on kaksi:
linjalomake ja kaluetolomake. Edelliseen sisil-
tyviit linjaa, henkildkuntaa, kuljetustydtd sekd
linjalla kiytettyjen autojen kokonaismilrad ja
yhteiskantavuutta koskevat tiedot. Jélkimmiinen
sislltil yksityiskohtaiset tiedot jokaisesta au-
tosta ja peridvaunusta erikseen. Liikenneminis-
terid kerdd ndmi lomakkeet neljéinnesvuosittain,
Tilastokeskus kidsittelee ne ja laatii niiden pe-
rusteella tilaston vuosittain.

2. KUORMA-AUTOLINJALITIKENNE VUOSINA
1960-1972

Taulu 1 antaa yleiskuvan tavaralinjaliiken-
teen kehityksestd vuosina 1960-1972.
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1. ALLMANT

Den yrkesmiéssiga lastbilstrafiken indelas i
linje- och best&llningstrafﬂ;. Godslinjetrafik dr
regelbunden och tidtabellsenlig lastbilstrafik be-
driven med trafiktillstdnd beviljade av trafikmi-
nisteriet pA bestimda rutter eller mellan vissa
orter i sddana férhdllanden, dir bestimmande-
rétten Sver anvindningen av transportmedlet ej
Sverlatits &t en eller gemensamt Atflera perso-
ner som behdver transport.

I Finland har godslinjetrafik redan bedrivits
i 8ver 40 A&r. Fr.o.m. &r 1958 har om denna
regelbundet insamlats statistiska uppgifter. De
publiceras nu for fjlirde ghngen som en statistisk
rapport. Tidigare publikationer &r LI 1968:19
(Aren 1965-1966), L1 1970:21 (Aren 1967-1968),
LI 1972:19 (Aren 1969-1970) och LI 1973:40
(Ar 1971). . _

Fdretagarna dr skyldiga att 1&mna uppgifter
om den linjetrafik de bedriver pd blanketter som
utarbetats av trafikministeriet. Tva blanketter
anviénds: linjeblanketten och fordons blanketten.
Den frra innehdller uppgifter om linjen, perso-
nalen, transportarbetet samt om totalantalet bi-
lar pd linjen och den sammanlagda lastkapacite-
ten. Den senare innehdller detaljerade uppgifter
skilt om varje bil och slipfordon. Trafikminis-
teriet insamlar dessa blanketter kvartalsvis,
Statistikcentralen behandlar dem och uppgdr ar-
ligen statistik pA basen av dem.

2. LINJETRAFIK MED LASTBIL AREN
1960-1972

Tabell 1 ger en allmin bild av linjetrafikens
utveckling dren 1960-1972.

KUORMA-AUTOLINJALIIKENNE VUOSINA 1960, 1965 JA 1968-1972

TAULU 1,
TABELL 1. LINJETRAFIK MED LASTBIL AREN 1960, 1965 OCH 1968-1972
1960 1965 1968 1969 1970 1971 1972
Yrityksid — Féretag .....coccvvuee cens 305 260 224 216 217 211 209
Linjoja — Antal linjer ......co0cveeun. 437 429 441 445 439 445 453
~ Linjojen keskipituus ~ Linjernas medel-

Bngd (km) ..ovveevenncnesenns heea 207 235 229 230 231 236 235
Kuorma-autoja — Antal lastbilar ...... 1 076 1446 1552 1746 1774 1789 1 897
Keskikantavuus (1) 1) — Lastkapacitet i

© genomsnitt (ton) 1) . ... ... ..., 6.8 9.8 12.2 12,7 12.8 13.1 13.5
Henkildkuntaa yht. ~ Summa personal 1 979 285 3055 3 480 3718 3695 4 104
-palkattuja kuljettajia — avldnade f&- ‘
rare ....... PN 1 503 2115 2059 2474 2697 2630 292
-palkattuja apumiehid - avldnade
hjdlpkarlar ............. creesens 476 679 702 763 717 718 725
Ajokm/auto — Korkm/bil (1000 km) 62.7 68.1 72.7 73.2 68.7 63.1 71.3
Kuljetettu tavaramadra (1000 t) — Be-

fordrad godsmidngd (1000 t0n) .. v.. 1 614 2845 3709 3796 3867 4598 4 473
Kuljetussuorite (milj.tkm) ~ Transport-

arbete (milj. tonk eresasesaeanns 259 649 869 921 1010 1124 1167

1) Sisiltii perdvaunut — Inklusive slipfordon



Yritysten lukumdédrd on jatkuvasti vdhenty-
nyt. Linjojen lukumddrd ja keskipituus ovat
vaihdelleet suhteellisen vdhin, Kuorma-autojen
lukumiddrd ja niiden keskikantavuus ovat sitd
vastoin tasaisesti kasvaneet. Kuljetuskaluston
yhteiskantavuus oli vuonna 1960 7.3 milj.kg. ja
vuonna 1972 25.5.milj.kg eli kolme ja puoli
kertaa suurempi. Henkilékunnan lukumddrd on
noussut vuosina 1960-1972 yli 100 %; palkattujen
kuljettajien lukumidrd on noussut 95% ja apu-
miesten 52%. Kuorma-autojen lukumddrd on
noussut vastaavana aikana 76 %. Vuotuinen ajo-
kilometrimddrid ajoneuvoa kohden on pysytellyt
vuodesta 1965 lihtien 70 000 km:n tienoilla,
Kuljetettu tavaramddrd on lihes kolminkertais-
tunut, kun taas tonnikilometrimddrd oli vuonna
1972 neljd ja puoli kertaa suurempi kuin vuonna
1960, Tdmid osoittaa, ettd keskikuljetusmatka on
pidentynyt., Vuoden 1972 aikana ovat kaikki muut
taulukossa esitetyt luvut nousseet edelliseen
vuoteen verrattuna paitsi yritysten lukumddri ja
f(ﬁljetettu tavaramididrd, joissa on tapahtunut
laskua.

3. YRITYKSET

Seuraavassa taulussa on esitetty erditd ta-.~

varalinjaliikenteen yrityksid koskevia suhdelu-

kuja muutamilta vuosilta.
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Antalet foretag har hela tiden minskat. Lin-
jernas antal och medelli’ingd har varieratrelativt
litet. Antalet lastbilar och deras genomsnittliga
lastkapacitet har ddremot Skat jamnt, Trans-
portmaterielets totala lastkapacitet uppgick &r
1972 till 25.5 milj.kg, vilket &r tre och en halv
gdnger mera #n &r 1960 dA den uppgick till 7.3
milj.kg. Personalens storlek har dren 1960-1972
Skat med Sver 100 %; antalet avldnade férare med
95% och antalet hjdlpkarlar med 52 %. Under
motsvarande tid har antalet lastbilar 8kat med
76 %. Antalet kdrkilometer &rligen per fordon
har fr.o.m, &r 1965 hallit sig omkring 70 000 km.
Den befordrade godsmidngden har néstan tre-
dubblats, medan antalet tonkilometer var fyra
och en halv gdnger mera &r 1972 &n &r 1960.
Detta visar, att den ‘genomsnittliga transport-
végen har blivit lingre. Under 4r 1972 hade alla
tal vuxit jamfort med foregdende 4r utom antalet
foretag och befodrad godsméngd, som bdgge upp-

visar minskning.,

3. FORETAG

1 fdljande tabell ingdr vissa relationstal fér

linjetrafikens foretag under nédgra ar.

TAULU 2. AJONEUVOJA, LINJOJA JA HENKILOKUNTAA YRITYSTA KOHDEN

VUOSINA 1960, 1965, 1970, 1970-1972.
TABELL 2. FORDON, LINJER OCH PERSONAL PER FORETAG AREN

1960, 1965, 1970-1972.

1960 1965 1970 1971 1972

- Ajoneuvoja/yritys —
Fordon/féretag 3.5 5.6 8.2 8.5 9.1
Linjoja/yritys -
Linjer/foretag 1.4 1.7 2.0 2.1 2.2
Henkilékuntaa/yritys —
Personal/foretag 6.5 11.0 17.1 17.5 19.6

Taulussa 3 ja 4 on tiedot tavaralinjaliiken-
teen yrityksistd ajoneuvojen lukumdirdn ja hen-

kildkunnan suuruuden mukaan vuonna 1972.

Itabellerna 3 och 4ingdr uppgifter om linje-
trafikens foretag efter antal fordon ochpersona-
lens storlek ar 1972.



TAULU 3.

YRITYKSET OMISTAMIENSA AUTOJEN LUKUMAARAN MUKAAN VUONNA 1972

‘TABELL 3. FORETAG EFTER ANTAL BILAR AR 1972

Autoja yrityksessd — Antal bilar i foretaget

1-2 | 3-4 | 5-6 | 7-8 | 9-10 [ 11-15|16-20(21-30 31- |Yht.
. Summa

Yrityksid (kpl.) -
F¥retag (st) 45 46 33 25 12 18 10 11 9 209
Yrityksis (%) ~ , ,
Féretag (%) 21.5 22.0 15.8 12.0 5.7 8.6 4.8 5.3 4.3 100.0
Kuorma-autoja (kpl) = ~ T T ST
Lastbilar (st) 76 161 185 187 110. 230 182 275 491 1 897
Kuorma-autoja (%) —
Lastbilar (%) 4.0 8.5 9.8 9.9 5.8 12.1 9.6 14.5 25.8 100.0

TAULU 4.
TABELL 4.

~ YRITYKSET HENKILOKUNNAN MAARAN MUKAAN VUONNA 1972
FORETAG EFTER PERSONALENS STORLEK AR 1972

HenkilSkuntaa yrityksessd — Personal i fSretaget

1-4 5-9 10-19 20-49 50- |Yht.

Summa

Yrityksid (kpl) ~

Fdretag (st) 51 59 34 47 18 209

Yrityksid (%) — .

Féretag X) - 24.4 28.2 16.3 22.5 8.6, 100.0

HenkilSkunnan masrs —

Antal anstillda 135 404 448 1333 1784 4 104

Henkildkunnan méara (%) —

Antal anstillda (%) 3.3 9.8 10.9 32.5 43.5 100.0

4. VERKXO 4. NATET

Tavaralinjaverkon yhteispituus on yli sata-
tuhatta kilometrid ja se kisittid noin 500 s&idn-
néllisen linjaliikenteen liikennepaikkaa. Tava-
ralinjaliikenteeseen liittyvad tavaroiden keriily-
ja jakelutoimintaa harjoittaa nelji ryhmittymaii;
Kaukokiito, Kaukorahti, Kiitokuljetus ja Kiito-
linja, joilla oli vuonna 1972 yhteensid yli 160
tavara-asemaa ja -asioimistoa. 1) Taulussa 5
esitetddn tavaralinjojen jakaantuminen linjan pi-

-tuuden mukaan erdind vuosina.

9] Tgavzaralinjat ry. Suomen tavaralinjaliikenne
1972

Godslinjenitets sammanlagda l&ngd &r &ver

hundratusen kilometer och det omfattar c. 500

trafikplatser med regelbunden linjetrafik. Insam-
ling och distribution av varor i samband med lin-
jetrafiken bedrivs av fyra fdretag; Kaukokiito,
Kiitokuljetus och Kiitolinja, vilka
tillsammans hade &ver 160 godsstationer och
agenturer Ar 1972. I tabell 5 framliggs lin-

Kaukorahti,

jernas fordelning efter linjens lingd under vissa

ar.

1) Tavaralinjat ry. Suomen tavaralinjaliikenne

1972



TAULU 5.
VUOSINA 1968-1972.
TABELL 5.

- _8-

LINJERNA FORDELADE EFTER DERAS LA

TAVARALINJOJEN JAKAANTUMINEN PITUUDEN MUKAAN VUONNA 1960 JA
NGD AREN 1960 OCH 1968-1972.

Linjan pituus

Linjojen lukumddrd — Antal linjer (%)

Lin gens ldangd

(km 1960 - 1968 1969 1970 1971 1972
- 99 .. 21,2 19.9 19.6 21.4 20.0 20.8
100-199....... 138.6 36.0 .37.0 34.6 35.6 34.1
200=-299 . ...iitiinnnnn 21.6 20.8 19.6 20.0 . 19.3 18.8
300-399.......... 8.8 9.5 9.9 10.0 10.3 11.3
400—-499 .......... 5.2 5.4 5.6 . 5.5 5.8 5.5
500 -599...... 2.0 4.5 4.3 4.1 4.3 4.6
600 — 2.6. 3.9 4.0 4.4 4.7 4.9
Yhteensd — Summa ..... 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0
Keskipituus — Medelldngd )
(km) 207 229 230 231 236 235

5. KULJETUSKALUSTO

Kuten edelld mainittiin,kuljetuskalustoakos«
kevat tiedot saadaan kahdella eri lomakkeella:
linjalomakkeella ja kalustolomakkeella. Linja-
lomakkeella ilmoitettujen kuorma-autojen luku-
midrd on sddnnéllisesti ollut pienempi kuin ka-
lustolomakkeella ilmoitettujen. Vuonna 1972 ta-
varalinjaliikenteessd kdytettiin iinjalomakkeiden
mukaan 1 897 kuorma-autoa ja kalustolomakkeiden
mukaan 2 154 kuorma-autoa ja 643 perdvaunua.
Ero saattaa johtua mm, siitd, ettd litkennditsijéit,
ohella

muutakin kuorma-autoliikennettd, ovat ilmoitta-

jotka harjoittavat tavaralinjaliikenteen

neet kalustolomakkeella koko kalustonsa. Kulje-
tuskalustoa koskevat tiedot tauluissal-3 ja 13 on
saatu linjalomakkeista ja tauluissa 6-10 kalusto-
lomakkeista. T&midn vuoksi ndiden kahden taulu-
ryhmén luvut eivét ole tdysin vertailukelpoisia.
Kuorma-autoja oli vuoden 1972 lopussa re-
kisterissd kaikkiaan 47 472, joten tavaralinja-
lifkenteessd toimi n. 4 % kuorma-aurista. Néi-
den kokonaiskantavuus oli vuonna 1972 25 500
tonnia ja keskikantavuus kuljetusyksikkdd kohden
13.5 tonnia (linjalomakkeiden mukaan). Perdvau-
nuttoman kucrma-auton keskikantavuus oli n. 11
tonnia, puoliperdvaunun n. 12 tonnia ja tdysperi-
vaunun n. 10 tonnia(kalustolomakkeiden mukaan).
Maan kaikkien kuorma-autojen keskikantavuus oli
vuonna 1972 6.1 tonnia, puoliperdvaunujen 8.2
tonnia ja tdysperdvaunujen 3.9 tonnia. Viimeksi
mainitussa luvussa ovat mukana myds henkildau- -
tojen perdvaunut matkailuperdvaunuja lukuunotta-
matta, joten se ei ole tdysin vertailukelpoinen

tavaralinjaliikenteen tdysperdvaunujen kanssa.

5. TRANSPORTMATERIEL-

S&som redan ndmnts, erhdlls uppgifterna om
transportmaterielet pad tva olika blanketter: lin-
jeblanketten och fordonsblanketten. Antalet upp-
givna lastbilar har regelbundet varit mindre pa
linjeblanketten 4n pa fordonsblanketten. Ar 1972
anvédndes inom linjetrafiken enligt linjeblanket-
terna 1 897 lastbilar och enligt fordonsblanket-
terna 2 154 lastbilar och 643 sldpfordon. Skill-
naden kan bl.a. bero pd det, att trafikidkare,
som vid sidan av godslinjetrafiken dven hedriver
annan lastbilstrafik, har uppgett hela sitt mate-
riel pd fordonsblanketten. Uppgifterna om trans-
portmaterielet i tabellerna 1-3 och 13 har erhal-
lits frd3n linjeblanketterna och uppgifterna i ta-
bellerna 6-10 fran fordonsblanketterna. Darfér
dr uppgifterna i dessa tva tabellgrupper inte helt
jdmférbara. '

1 slutet av &r 1972 uppgick hela antalet last-
bilar i bilregistret till 47 472. vilket innebdr att
c. 4 % av lastbilarna kérde i linjetrafik. For de
sistndmnda uppgick den totala lastkapaciteten Ar
1972 till 25 500 ton och den genomsnittliga last-
kapaciteten per transportenhet till 13.5 ton (en-
ligt linjeblanketterna). Den genomsnittliga last-
kapaciteten fér en lastbil utan sldpférdon var

~c. 11 ton, for en pdhdngsvagn c. 12 ton och for

en sldpvagn c. 10 ton (enligt fordonsblanketter-
na). Fdr landets alla lastbilar var den genom-
snittliga lastkapaciteten 6.1 ton. Ar 1972, for
pdhdngsvagnarna 8.2 ton och fér slipvagnarna
3.9 ton. 1 sistnimnda tal ingdr &ven person-
bilars sldpvagnar fSrutom 'husvagnar, varfor
talet inte dr helt jamfsrbart med linjetrafikens

slipvagnar.
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Kalustolomakkeissa on kantavuuksienilmoit-
tamisessa esiintynyt erilaisia tapoja. Toiset
ovat ilmoittaneet kuorma-autolle ja puoliperi-
vaunulle kuhmallekin oman kantavuuden, toiset
ovat merkinneet nédiden yhteiskantavuuden joko
vetoautolle tai puoliperdvaunulle. Nédiden eri-
laisten ilmoittamistapojen vuoksi ei keskikanta-
vuuslaskelmissa voida pdédstd tdysin tyydyttdviin
tuloksiin. _ '

. Taulussa 6 esiteti&n tavaralinjaliikenteen
kuljetuskaluston (kuorma-autojen, puoli- ja tiys-
perdvaunujen yhteinen) prosenttinen jakaantumi-
nen kantavuuden mukaan.

P4 fordonsblanketterna har lastkapacite-
terna uppgivits pd olika sitt. Ibland har last-
kapaciteten uppgivits skilt fér lastbil och skilt
fér pdhéingsvagn, medan den sammanlagda last-
kapaciteten ibland antecknats antingen fSr drag-
bilen eller pdhdngsvagnen. P.g.a. detta kan
berdkningar av den genomsnittliga lastkapacite-
ten inte ge tillfredsstillande resultat.

Tabell 6visar den prosentuella fSrdelningen
av linjetrafikens transportmateriel (lastbilarna,
pahingsvagnarna och sl¥pvagnarna sammanlagt)
efter latkapacitet.

TAULU 6. TAVARALINJALIIKENTEEN KULJETUSKALUSTON JAKAANTUMINEN
KANTAVUUDEN MUKAAN VUONNA 1960 JA VUOSINA 1968-1972

TABELL 6. ANTAL LASTBILAR1 LINJETRAFIK EFTER LASTKAPACITET AREN
1960 OCH 1968-1972

Kantavuus Autojen lukum#ard — Antal lastbilar (%)

Lastkapacitet

(tonnia — ton) 1960 1968 1969 1970 1971 1972

- 4.5 ..... 14.4 23.8 7.2 8.4 8.8 7.9

4.6- 5.9 ..... 32.1 11.2 11.4 8.3 7.7
6.0- 8.9 ..... 32.8 20.4 17.1 17.7 23.7 24.7
9.0-10.9 ..... } 20.7 12.8 9.7 10.4 12.9 12.0
11.0- 43.0 54.8 52.1 46.3 47.7

Yhteensd — Summa 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0

Taulussa 7 vertaillaen maan koko tavaran-
kuljetuskaluston ja tavaralinjaliikenteen kulje-
tuskaluston kantavuusjakautumia wvuonna 1972
erikseen kuorma-autojen, puoli- ja tiysperdvau-
nujen osalta, Tdlldin on jédlleen muistettava, ettd
aineistossa on kuorma-autojen tai perdvaunujen
kohdalla merkittyjd yhteiskantavuuksia, jotka
ovat todenndkdisesti lisinneet tavaralinjaliiken~
teen osalta ainakin 13 tonnin kantavuusluokan

lukuisuutta.

1 tabell 7 jaimférs lastkapacitetens firdel-
ningar f3r landets hela godstransportmateriel
och linjetrafikens transportmateriel Ar 1972
skilt for lastbilar, pdhdngsvagnar och sldpvag-
nar. H&r 4r det igen skdl att minnas, att i mate-
rialet har sammanlagda lastkapaciteter anteck-
nats for lastbilar eller sldpfordon, vilka sann-
olikt for linjetrafikens del har &kat antslet &t-
mistone i 13 tons lastkapacitetsklassen.
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KUORMA-AUTOJEN, PUOLI- JA TAYSPERAVAUNUJEN JAKAANTUMINEN

TAULU 7.
KANTAVUUDEN MUKAAN VUONNA 1972 .. .
TABELL 7. ANTAL LASTBILAR, PAHANGSVAGNAR OCH SLAPVAGNAR FORDELADE
: ENLIGT LASTKAPACITET AR 1972
Tavaralinjalitkenteessd Kaikkiaan maassa
1 linjetrafik Totalt i riket
K antavuus ¢3) %)
Lastkapacitet
(tonnia — ton) Kuorma- Pucliperé- Tdysperd- |Kuorma- Puoliperd- |Taysperd-
autoja vaunuja vaunuja autoja vaunuja vaunuja
Last- Pahidngs- Sldp- Last- PAhédngs- Sldp-
bilar vagnar vagnar bilar vagnar vagnar
- 1.9 .,... 2.0 - - 9.2 2.9 60.6 -
2.0~ 2.9 _.... 2.9 - - 8.4 0.7 0.6
3.0- 3.9 _.... 2.6 - - 5.2 1.0 1.1
40— 4.9 : 2.6 0.9 0.9 9.0 5.3 1.4
5.0- 5.9 _.... 9.6 2.3 1.7 14.2 12.0 1.1
6.0- 6.9 _.... 8.0 0.9 2.6 19.0 8.5 0.9
7.0- 7.9 _.... gg gg 2;3 8.6 9.6 1.8
8.0~ 8.9 ..... . 16.9 . .
9.0- 9.9 11l 8.0 3.8 15.7 19-1 404 151
10.0-10.9 ... 2.8 4.1 17.4
11.0-11.9 ,.... 2.1 2.3 15.7
12.0-12.9 ... 4.7 7.6 6.1
13.0-13.9 ..... 12.2 21.1 -
14.0-14.9 ... 9.0 13.4 1.7 7.3 19.6 17.4
15.0-15.9 ,.... 3.4 5.8 -
16.0-16.9 ..., 3.6 7.3 0.9
17.0-17.9 . .... 4.4 5.5 1.7
18.0-18.9 ,.... 4.7 2.0 3.5
19.0—- .. 4.5 0.3 0.9 |
Yhteensd — Summa 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0

Ur foljande tabell framgédr bilarnas fdrdel-
ning enligt &ldersgrupp dren 1960, 1970 och 1972
i linjetrafiken och i hela lastbilstrafiken.

Seuraavassa taulussa esitetddn autojen ja-
kaantuminen eri ikdiryhmiin vuosina 1960, 1970 ja

1972 tavaralinjaliikenteessd ja koko kuorma-auto-

liikenteessd.
TAULU &, KUORMA-AUTOJEN JAKAANTUMINEN ERI IKARYHMIIN
VUOSINA 1960, 1970 JA 1972
TABELL 8, LASTBILAR FORDELADE ENLIGT ALDERSGRUPP AREN
1960, 1570 OCH 1972
Tavaralinjalitkenteen K aikki kuorma-autot
autot Alla lastbilar
1kd, vuosia L.astbilar i linjetrafik %)
Alder i ar %)
1960 1870 1972 1960 1970 1972
1 teiiiennesonnn 22.6 i2.3 10.5 4.5 11.3 11.9
2 e iiiicoenesen 22.0 11.5 8.3 15.9 11.4 10.2
3 tioteriarnecnn 14.2 8.3 12.6 10.6 8.8 12.1
L veieceierranas 7.1 8.8 10.5 5.4 11.4 10.6
B ieecicencesene 10.8 11.9 7.8 14.6 14.4 6.1
6t 9.8 11.5 9.0 10.9 12.3 8.8 ’
T et 3.7 5.3 10.6 2.4 9.1 9.5
Bom ceeniieeneen 9.8 26.4 30.7 25.7 21.3 30.8
Yhteensd ~ Summa 100.0  100.0  100.0  100.0 100.0 100.0
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Tavaralinjaliikenteen autoista 30 % oli vuon-
na 1972 yli 8-vuotiaita, yli 1l-vuotiaita oli

n. 10 % ja yli l4-vuotiaita lihes 2 %¥. Tavaralin-

jaliikenteen autojen keski-ikd oli vuonna 1972

5.3 vuotta, kun se vuonna 1960 oli 3.2 vuotta.
Taulussa 9 esitetddn tavaralinjaliikenteen ja

maan kaikkien kuorma-autojen merkkijakautuma.

Av linjetrafikens bilar 4r 1972 var 30%
Sver -8 &r gamla, 6ver 11 Ar gamla varc. 10%
och ndstan 2% var Sver 14 Ar gamla. Medel-
&ldern for lastbilar i linjetrafik var Ar 1972 5.3
4r, medan den Ar 1960 var 3.2 &r.

Tabell 9 visar linjetrafikens och hela lan-
dets lastbilar férdelade efter fabrikat.

TAULU 9. KUORMA-AUTOT YLEISIMPIEN MERKKIEN MUKAAN
VUONNA 1972 .
TABELL 9. LASTBILAR EFTER ALLMANNASTE FABRIKAT AR 1972
Tavaralinjaliikenteen |Kaikki kuorma-autot
Merkki kuorma-autot Alla lastbilar
Fabrikat Lastbilar i linjetrafik | (%)
(63
Scania .....cc00000000 0000 49.5 18.3
Volvo .. .vviirennnccanaes .e 27.9 - 17.0
Sisu ....iiiinnene 4.8 12.4
Mercedes-Benz ............ 2.5 15.1
Bedford (GB).......... 2.9 15.8
Ford (GB) ....... 3.5 9.1
Vanaja .....coveeesnccescas 2.1 3.0
Fargo ........... 1.3 2.1
Daf .ovviivnnrcnncanssnnnss 1.7 0.4
MaAN ..cievcevcnsncnnsnnsas 1.2 0.4
Hanomag .....ccooceevenncas 1.3 0.6
Muut merkit ........ccc00... 1.3 5.8
Yhteensd — Summa (%) ....... 100.0 100.0

Tavaralinjaliikenne on keskittynyt ldhinnd
kahteen merkkiin: Scaniaan ja Volvoon. Niiden
osuus oli 77.5 % kaikista tavaralinjaliikenteessd
kiytetyistd autoista. Koko kuorma-autokannassa
viigsi yleigintd merkkid vasta kattavat saman

osuuden.

6. KULJETUSTY®

Kuljetustydtd voidaan mitata esimerkiksikul-
jetetulla tavaram#ardlld (tonneilla), liikennesuo-
ritteella (ajokilometreilld) ja kuljetussuoritteella
(tonnikilometreilld). Taulussa 1 esitettiin ndiden
muuttujien mukaisia kokonaistietoja tavaralinja-
liikenteestd. Seuraavassa taulussa vertaillaan
koko maantieliikenteen ja tavaralinjaliikenteen
kuljetussuoritteita vuosina 1960-1972.

etti TVH:n laskemista maantieliiken-

Huomat-

takoon,
teen luvuista puuttuvat kuljetussuoritteet yksi-

tyisteilld ja kaupunkien kaduilla.

‘variabler.

Linjetrafiken har koncentrerats ndrmast pd \
tvd fabrikat: Scania och Volvo.
77.5% av alla bilar anvinda i linjetrafik. Inom

Deras andel var

" hela lastbilsbestindet krivs det fem fabrikat for

att ticka samma andel.

6. TRANSPORTARBETE

Transportarbetet kan t.ex. mitas med den
transporterade godsméingden (ton), med trafik-
prestationen (kdrkilometer) och med transport-
prestationen (tonkilometer). Tabell 1 innehdller
totaluppgifter om godslinjetrafiken enligt dessa
1 féljande tabell jdmférs hela lands-
vdgstrafikens och linjetrafikens transi)ortpres-
tationer Aren 1960-1972. Det dr skil att pApeka,
att i uppgiftéma for landsvigstrafiken somutrak-
nats av VoV, saknas transportprestationer p&
privatvédgar och stddernas gator.
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KOKO MAANTIELIIKENTEEN JA TAVARALINJALIIKENTEEN

TAULU 10,
KULJETUSSUORITTEET VUOSINA 1960-1972
TABELL 10, HELA LANDSVAGSTRAFIKENS OCH LINJETRAFIKENS
TRANSPORTPRESTATIONER AREN 1960-1972
Koko tieliikenne |Siitd tavaralinjaliikenne
Vuosi Hela végtrafiken |Darav linjetrafik
r (milj. tkm — milj. tonkm) 1¢9)
1960 .. ciiiiiiiinenn 5 280 259 4.9
3 NP 5 910 346 5.9
62 ittt 6 050 419 6.9
(X T 6 470 472 7.3
64 veeveneniinnnn . 7 220 562 7.8
65 titiiiriiennans 8 020 649 8.1
66 it 8 350 759 9.1
67 vovriiiennennns 8 960 751. 8.4
68 iiiiiiiinaaenn 9 550 869 9.1
69 +riiininneens 10 540 921 8.7
1970 «veevnnnnnnnnns 11 070 1 010 9.1
71 il cees _11 900 1.124 9.4
T2 tieeniannes ceen ..

Seuraavassa asetelmassa esitetddn kuljete-

tun tavaramidrdn prosenttinen jakaantuminenkul- -

jetusetdisyyden mukaan vuonna 1972.

1167

Fdljande uppstdllning visar den transporte-
rade godsmidngdens procentunlla férdelning efter
transportavstdnd 4r 1972. '

Kuljetusetdisyys — Transportavstind (km)

1-99 [ 100- |200- |[300- | 400-} 500- | 600- | 700- [ 800- | 900- | Yht.
199 (299 399 499 | 599 699 | 799 |899 Summa
Tavaramddrd (%) .
Godsméngd (%) 9.6 36.6 18.3 12.9 5.7 9.3 2.1 2.9 2.4 0.2 100.0
Yleisin kuljetusetdisyys oli 100-199 km. Det vanligaste transportavstindet var 100-
Keskikuljetusmatka tavaralinjaliikenteessd oli 199 km. Ar 1972 uppgick det genomsnittliga trans-

vuonna 1972 261 km. Kuljetetuista tavaralajeista

ei ole tietoa.

7. XUL] ETUSTEN ALUEITTAINEN
JAKAANTUMINEN

Eri lddnien suhteellinen osuus tavaralinja-
litkenteen kuljetustoiminnassa on mitattu alueelle
saapuneen ja siltd ldhteneen tavaramdidrdn pro-
senttiosuutena koko maan tavaralinjaliikenteen
kuljetuksista. Kuljetusten alueittainen jakautu-
minen vuosina 1960 ja 1968-1972 esitetddn tau-

lussa 11.

portavstindet till 261 km. Om det transporterade
godsets art finns ej uppgifter.

7. TRANSPORTERNAS REGIONALA
FORDELNING

De olika ldnens relativa andel av linjetrafi-
kens transportverksanihet har maéatts enligt den
godsm.’ingd' som anlédnt till och avgatt fridn omradet
i pfocent av linjetrafikens transporter i helalan-
det. Transporternas regionala férdelning 4ren
1960 och 1968-1972 framgAr ur tabell 11.
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TAVARALINJALIIKENTEESSA XULJETETTU TAVARAMAARA

TAULU 32 A RETTAIN VUOSINA 1960 JA 1968-1972
TABELL 11. BEFORDRAD GODSMANGD I LINJETRAFIK MED LASTBIL
LANSVIS AREN 1960 OCH 1968-1972
T FE e B ey
Uudenmaan — Nylands .............. 28.5 26.5 - 25.6 27.2 27.4 25.7
Turun ja Porin — Abo och Bjsrneborgs 24.7 23.3 24.6 21.8 22.3 22.0
Ahvenanmaa — Aland ............... 0.0 0.0 0.4 0.5 0.4 0.6
Hémeen — Tavastehus .......coc0... 14.8 15.6 15.7 15.2 17.6 15.9
Kymen ~ Kymmene ........ 8.3 12.0 9.4 8.0 7.9 8.9
Mikkelin - S:t Michels ............. 1.7 2.2 2.3 2.7 2.2 2.3
Pohjois-Karjalan — Norra Karelens .. 2.3 1.9 1.9 1.7 1.5 1.8
Kuopion — Kuopio «........ 3.0 2.2 2.4 1.2 2.6 3.0
K eski- Suomen — Mellersta Finlands .. 3.6 3.2 4.3 4.3 3.5 3.0
Vaasan—Vasa........ et e .. 6.2 6.0 6.2 7.6 6.5 7.7
Oulun — Uledborgs .......covun e 4.2 4.2 4.8 5.9 5.6 5.7
" Lapin ~ Lapplands ............. 2.7 2.9 2.4 3.9 2.5 3.4
Koko maa — Hela riket ............. 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0

Alueiden keskindisissd asemissa ei ole ta-
pahtunut oleellisia muutoksia. Uudenmaan, Turun
ja Porin sekd Hidmeen ld&nien yhteisosuus on jat-
kuvasti ollut noin kaksi kolmasosaa. Tdmé johtuu
alueelle keskittyneen teollisuustuotannon kulje-
tustarpeista sekd alueella sijaitsevien satamien
kautta tapahtuvista ulkomaankaupan kuijetuksista.
Helsingin osuus tavaralinjaliikenteen kuljetuk-
sissa oli vuonna 1972 23 %.

Taulu 12 sisaltdd kokoomatiedot kunkin l&&-
nin tavaralinjaliikenteestd. Huomattakoon, ettd

seuraavat taulukot kuvaavat kuljetustoimintaa
alueilla ja niiden valilld ilmaisematta tavaravir-
tojen suuntaa, koska sitd ei nykyisen perusai-

neiston pohjalta pystytd selvittdmdéin,

Owinrddenas stdllning sinsemellan har inte
namnvart fordndrats., Nylands, Abo och Bjdrne-
borgs samt Tavastehus lins sammanlagda andel
har fortsdttningsvis utgjort omkring tvd tredje-
delar. Detta beror pd den till omridet koncent-

rerade industriproduktionens transportbehov,
samt utrikeshandeln$ transporter via hamnar be-
lagna inom omréadet. Helsingfors andel av linje-
trafikens transporter var &r 1972 23 %.

Tabell 12 innehdller samlade uppgifter om
varje lans linjetrafik. Det 4r skél att observera,
att tabellerna visar transportverksamheten inom
och mellan olika omraden utan att godsstrémmar-
nas riktning anges, ty dgn har inte kunnat utre-

das pA basen av nuvarande primirmaterial;:
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