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Till Kejserliga Senaten for Finland.

Frän Direktoren for lots- och fyrinrätt- 
ningen i Finland.

Till Kejserliga Senaten for Finland für jag ödmjukast härj ernte öfver- 
lemna berättelse om lotsverkets tillständ och förvaltning under förloppet af 
ären 1897, 1898, 1899, 1900 och 1901 jemte i lika ödmjukhet hifoga statistiskt 
ordnade tabeller öfver lots- och fyrinrät.tningens utveckling och verksamhet 
under sagda period, äfvensom i betraktande af ingeniörväsendets betydliga 
omfäng en i Ingeniörkontoret särskild gjord berättelse.



I. Personalen,
Den viel Öfverstyrelsen och Lotsverket den 31 December 1897, 1898. 

1899, 1900 och 1901 anställda personal uppgick tili följande antal.

1897 1898 1899 1900

i

1901 j

T ili Ö fverstyrelsen  och  dess särskilda af- 
delningar hörande em bets- och  tjenste- 
män ä stat jernte aädana extra biträ- 
den, som  tjenstg jort m ot arvode . . . 26 29 29 32

1
1
11

32
L ots fö rd e ln in g sch e fe r ....................................... 7 7 7 ■7 8
L otsu p p syn in gsm än ............................................ 8 8 8 8 7
L otsä ld erm än ......................................................... 88 39 39 39 39
Ä ld re  l o t s a r ......................................................... 241 242 241 239 240
Y n g re  l o t s a r ......................................................... 230 233 243 231 240
L otslärlingar m ed oinskränkt lotsn ings- 

rä ttighet............................................................. 120 101 123 137 133
L otslärlingar m ed inskränkt lotsn ings- 

rä ttig h et............................................................. 30 35 17 13 15
L otslärlingar utan lotsn ingsrättighet . . 89 106 98 93 95
E xtra l o t s a r ......................................................... 2 2 2 — 1

» lo t s lä r l in g a r ............................................ 129 128 136 132 152
Befälhafvare ä lotsverkets ängbätar, sjö- 

k a p t e n e r ......................................................... 3 4 4 5 5
B efälhafvare ä isbrytareängfartyget M ur­

taja ...................................................................... 1 1 1 1 1
Befälhafvare ä isbrytareän g f arty g e t Sampo __ 1 1 1 1
E y r s k e p p a r e ........................................................ 9 9 9 10 10

F y rm ä sta re ............................................................. 23 23 23 23 23

Ä ldre fy r v a k t a r e ................................................ 46 47 47 48 49

Y n g re  » ................................................ 46 46 47 48 49
Eyrvaktare m ed ärligt a rv od e ...................... 4 4 4 4 4
E xtra  fy r v a k t a r e ................................................ 13 10 )4 14 15
F ö r  värd a f fyrinrättningar utan ständig 

b e v a k n in g ......................................................... 37 45 51 56 71

E nskild  persou , som  em ot ärligt arvode 
underhällit de m ed säkerhetsm ärken 
försedda  farlederna i  K e ite le  sjö  . . 1 1 1 1

Tillsyningsm an, anstäld fö r  värd och un- 
derhäll af utprickad farled i K euru sjö 1 1 1 1 1

! Transport I  1,104 1,122 1,146 1,143 1,191
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1897 1898 1899 1900 1901

Transport
Tim m erm an och sm ed v id  Sortanlaks slip-

1,104 1,122 1,146 1,143 1,191

inrättning i L ad oga  s j ö ..........................
B esättningskarlar ä den tili lotsuppsy- 

ningshiannens i  nästnämnda sjö för-

2 . 2 2 ■ 2 2

fogande stälde se g e ls lu p ..........................

hvnrtill homma:

D en a lotsverkets ängbätar anstälda dels 
för  S.r dels t ill ärets kam panj förhyrda

3 3 5 3 3

besättn ingen ....................................................
B esättn ing och  arbetsm anskap ä sjöm ät- 

ningsängbäten Sextant sam t arbets- 
m anskapet ä lotsverket tillhöriga, tili 
L ö k ö — R aum o (sederm era L yp ertö  — 
Ä bo) sjöm ätn ingsexpeditions förfo -

68 68 68 68 65

gande stälde ängbäten A lan d  inalles . 
P ersonalen  ä den tili K e ite le  sjöniätnings- 

expeditionen stälde angslupen jem te

74 74 74 74 74

a rbetm a n sk ap .................................................
B esättn ing ä fyrfartygen  under ärets kara-

22 24 25 24 23

p a n j......................................................................
Besättn ing och manskap ä isbrytareäng-

47 47 48 54 54

fartyget M u rta ja ............................................
B esättn ing och  manskap ä isbrytareäng-

24 24 25 25 25

fartyget S a m p o ............................................
F ör  utförande at' sjöm ätningsarbeten i 

B ottn iska viken tili lo tsvork et afkom - 
m enderad officer i rvska. M arinväsen-

35 85 35 55

dets t j e n s t .....................................................
Vid sjöm ätn ingsexpeditionen  i B ottn iska

1 1 1 1 1

viken anstäld s jö k a p t e n .......................... 1 l 1 1 1

i Summa ljäo6 1,401 1,428 1,430 1,477

Ledfyrame Bajonnaja och Nikanoff i Ladoga sjö sköfcas genom munkar 
i Walamo kloster.

Större delen af öfriga ledfyrar och fyrlyktor värdas af personer, soin 
aro lotsbetjente.

De vakanser, som förekommo, voro af jemforelsevis ringa betydelse och 
berodde tili största del derpä, att desamma icke kunnat före ärets utgang med
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lämpliga personer äterbesättas; dock sköttes alla lediga tjenster i det fall, da 
sädant befunnits nödigt, genom tillförordnade.

I den män tid och minä embetsäligganden sädant medgifvit, har jag 
ärligen inspekterat landets lotsomräde, hvarvid det visat sig, att en hvar 
bemödat sig att efter bästa förinäga fullgöra sinä skyldigheter och der skäl 
tili anmärkningar eller rättelser förekommit, hafva för ändamälet nödiga ätgär- 
der omedelbart af mig vidtagits.

TJenstledlghet. De vid lotsverket amstälde embets- och tjenstemän samt betjente hafva
under de är denna berättelse omfattar, dels för sjuklighet dels för enskilda
angelägenheter ätnjutit tjenstledighet pä längre och kortare tid, hvarunder
desses befattningar omhänderhafts af andra, som blifvit dertill förordnade.

Aflidne Office- Chefen för Saima och Kallavesi lotsfördelning, Käptenen Gustaf Adolf
rare och vld Majander afled natten emot den 18 Februari 1898 samt chefen för Äbo lots- 
sjömätnings- „

expeditionen i fördelning, Ofverstelöjtnanten Herman Isidor .Ohrbom den 28 Januari 1900 
Bottniska »¡ken och vid sjömätningsexpeditionen i Bottniska yiken anstälde Sjökaptenen Ernst 
Hapten10 Adolf Appelberg den 25 December 1901, hvarefter biträdande officeren vid 

Sjökarteverket i Öfverstyrelsen Johan Erik Olofsson förordnats att vara chef 
för förstnämnda fördelning samt Stabskaptenen vid lotsverket Axel Johan 
An'dsten tili chef för Abo fördelning.

Officerares af- Hans Kejserliga Majestät har uppä derom gjorda underdäniga ansökningar,
8ke(l' behagat i Näder ur tjensten entlediga den Vl5 November 1898 chefen för Wi-

börgs lotsfördelning, Öfverstelöjnanten Reinhard Edvin Winter med öfverste
grad och den ^^rnari 1901 chefen för Alands lotsfördelning, Öfverstelöjtnan-
ten Karl Konstantin Mellenius, hvardera med rättighet tili pension och att
bära uniform. De sälunda ledigblifna fördelningschefstjenstema sköttes genom
vikarier i Wiborg tili den 5 Eebruari 1901 och pä Aland tili den 25 April
samma är, da tili fördelningschefer förordnades i Wiborgs fördelning Stabs-
kaptenerne Jakob Wilhelm Lybeck och i Alands fördelning Uno August Hjelt.

Antalet lots- Antal lotsb6tjente pä indragningsstat var den 81 December 1896 trettio-
betjente pä in- fem, men dä under är 1897 en änyo antagits i tjenst och anmält blifvit, att dragningsstat. en annan deu 31 Juli 1895 aflidit qvarstodo den 31 December 1897 trettiotre.

den 31 December 1898, enär en lotsbetjent äter antagits i tjenst och kännedom
i Öfverstyrelsen vunnits derom, att tre afgätt med döden, tjugunio, den 31
December 1899 sedän tvä aflidit, tjugusju, den 31 December 1900, emedan en
yngre lots uppförts pä indragningsstat, tjuguätta, samt den 31 December 1901
efter det en under äret afgätt med döden tjugusju.

Tillkomna och ' Följande tjenster hafva tillkommit pä grund af särskildta förordnanden
indragna be- 1898: vid Grähara lotsplats en äldrelots och en lotslärling, vid fyrbäken 

fattnlngar. . Strömmingsbädan en extra fyrvaktare mot arvode för en tid af fyra mänader 
omi äret under den mörkaste tiden och vid Mässkärs lotsställe, jemte det älder-
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mana befattningen derstädes indrages, en yngre lots, bvilken förändring skulle 
i början af är 1899 genomföras;

1899 den förhyrda besättningen ä fyrfartyget Aransgrund ökad med en 
matros, för slutförande af räkenskapsarbeten ocb tili biträde át kamreraren i 
Öfverstyrelsens kamrerarekontor en pnrson mot arvode, räknadt frän den 1 
Augusti samma är, en stabskapten ocb tvä underlöj tnanter samt lotsuppsyning- 
mansbefattningarna i Ladoga sjö och Päijänne vattendrag i föreskrifven ordning 
indragas samt ombildas tili fördelningschefstjenster att besättas med officerare 
ocb en maskinist för mistsiren vid Gustafsvärns hamnfyr;

1900 tvä lotslärlingar vid Pitkäpaasi lotsplats, en lotslärling vid Hog- 
lands lotsställe, tvä yngre lotsar i Ladoga sjö. en yngre fyrvaktare vid Grähara 
fyrbäk frän den 1 Januari 1901, frän bvilken dag den der inrättade extra 
fyrvaktarebefattningen borde indragas, äfvensom en fyrskeppare, en forste 
styrman eller äldre fyrvaktare, en andre styrman eller yngre fyrvaktare ä nya 
fyrfartyget Aransgrund samt indragits en äldre lots-, en yngre lots- och lots- 
lärlingstjenst vid Michelskärs lotsplats; äfvensom

1901 en andre lotsuppsyningsman i Helsingf'ors lotsfördelning med sta­
tionsort i Helsingfors stad skulle frän den 1 Januari 1902 anställas ocb en 
älderman, som med stationsort i Tammerfors stad och skyldigbet att omhän- 
derbafva värden af de i denna trakt förut inrättade lotsplatser. skulle anställas 
frän den 1 Januari 1902 samt en äldre ocb tvä yngre lotsar i Keitele sjö, 
hvaremot en äldre lots ocb lotslärlingsbefattning vid Degerby lotsplats komme 
att indragas och deras innehafvare att frän den 1 Januari 1902 uppföras pä 
indragningsstat.

Efter det tjenstförrättande kanslisten i Öfverstyrelsen. Kanslisten i Kej- Tjenateman i 

serliga Senatens Justitiedepartement Frans Joban Ludvig Pethman, uppä öfverstyrelsen 

derom gjord ansökning, erhällit afsked den 80 Maj 1899, bar Senats extra- 
kopisten Gustaf David Alexander Perret, bvilken frän den 18 nästförutgängne 
Mars skött tjensten, den 29 September samma är utnämnts tili kanslist.

Uppä derom gjorda underdäniga framställningar bar Hans Kej serliga Belöningar, be- 

Majestät täckts i Näder är 1897 den 13/2ä April befordra för utmärkelse i t jen -*°^ ^ “*n*™' 
sten Cbefen för Abo lotsfördelning, Käptenen Hermán Isidor Ohrbom tili ordnanden. 

Öfverstelöjtnanti med bibehällande af Käptens löneförmäner intill dess att 
öfverstelöjtnantstjenst vid lotsverket blifver ledig, utnämna tili riddare af S:t 
Anne Ordens tredje klass Cbefen för Helsingfors lotsfördelning Öfverstelöjt- 
nanten Gustaf Axel Enqvist ocb af Stanislai Ordens tredje klass Löjtnanten 
vid lotsverket Johan Axel Andsten, hugna deis med guld deis med silfver- 
medalj med päskrift »för nit» tretton vid lots- ocb fyrinrättningen anstälde 
personer äfvensom den 16As Juni befordra Underlöjtnanten Karl Alexander



____ 6_____

Liljeberg till Löjtnant samt utnämna Lofcsuppsyriingsmaimen i Wiborgs för­
delning, Sjökaptenen- Johan Eliel Ylander tili underlöjtnant vid lotsverket.

1898 den befordra tili kapten föreständaren för sjökarteverket
i Ofverstyrelsen Stabskaptenen Konstantin Samsonoff, tili stabskapten Löjt- 
nanten Axel Johan Andsten och tili löjtnant Underlöjtnanten Jakob Wilhelm 
Lybeck, den s/17' April utnämna tili riddare af Kejserlige Kong]. S:t Stanislai 
ordens tredje klass Stabskaptenen Olofsson, Löjtnanten Hjelt och tjenstförrät- 
tande kanslisten Senatskanslisten Pethman samt hugna med dels guld- dels 
silfvermedalj med paskrift »för nit» fjorton personer vid lots- och fyrväsendet, 
den 18,/30 i samma mänad utnämna tili underlöjtnant vid lotsverket tjenstför- 
rättande lotsuppsyningsmaimen i Wiborgs fördelning, Sjökaptenen Edgard 
Rafael Ornhjelm, den ®/l5 November tilläta tjenstförrättande lotsuppsynings- 
mannen i sagda fördelning, Sjökaptenen Gustaf Theodor Ahlstedt att emottaga 
och bära den honom förlänade Buchariska silfverstjerne ordens andra klass, 
äfvensom den Vl8 December befordra Stabskaptenen Olofsson tili kapten, 
Löjtnanten Gustaf Adolf Nummelin tili stabskapten och Underlöjtnanten 
Gustaf Wilhelm Gideon Petterson till löjtnant samt utnämna Lotsuppsynings- 
mannen i Uleäborgs fördelning, Sjökapteuen August Laurentius Lauren tili 
underlöjtnant vid lotsverket;

1899 den l8/30 April utnämna tili riddare af Kejserlige S:t Anne ordens
tredje klass Kaptenen Samsonoff samt Stabskaptenerne Robert Eilenius och 
Nummelin, äfvensom hugna fjorton lots- ooh fyrbetjente med dels guld- dels 
silfvermedalj med paskrift »för nit», den 1#/22 September utnämna Chefen för 
Alands fördelning, Ofverstelöjtnanten Mellenius tili riddare af Kejserlige S:t 
Wladimirs ordens fjerde klass för trettiofem ars oförvitlig tjenst i officers 
grad, den -u^^vember befordra tili kapten Stabskaptenen Eilenius och tili Stabs­
kapten Löjtnanten vid ryska flottans reserv Hjalmar von Bonsdorff, som den 
19 Maj 1899 blifvit, pä grand af Kejserliga Senatens förordnande anstäld vid 
lotsverket och tilldela äldre lotsen vid Aspö lotsplats i Wiborgs fördelning 
Johan Samuelsson Hannula silfvermedalj med paskrift »för räddning af men- 
niskolif, den p ° e T  befordra Chefen för Wasa lotsfördelning, Kaptenen
Edvard Bruun för utmärkelse i tjensten tili öfverstelöjtnant utöfver stat. med 
bibeliällande af kaptens aflöning intill dess att vakans i ofverstelöjtnantsgrad 
uppstode, Löjtnanten Hjelt tili stabskapten och Underlöjtnanten Johan Eliel 
Ylander tili löjtnant samt utnämna tili underlöjtnant vid lotsverket tjenstför­
rättande Lotsuppsyningsmannen i Wiborgs fördelning Ahlstedt, äfvensom den 
•’/ig December befordra mig för utmärkelse i tjensten tili Generalmajor vid 
Amiralitetet;

1900 den 2/ir. April förklara mig Nädig tacksägelse och Sitt Nädiga väl- 
behad alla officerare, som deltagit i utförande af hydrografiska och kartogra-
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fiska arbeten, verkstälda under ären 1898 ocli 1899 inom finskt farvatten, tili 
den 9/22 April! utnämna tili riddare af Kejserlige S:t Anne ordens andra klass 
Ofversten Selin och Kejserlige Kong]. S:t Stanislai ordens andra klass Ofverste- 
löjtnanten Enqvist samt hugna med briljanterad ring tjenstförrättande Biträ- 
dande Ingeniören i Ofverstyrelsen Karl Ragnar Petterson och med guld- och 
silfvermedalj med päskrift »för nit» femton betjente vid lots- och fyrinrätt- 

• ningen, äfvensom den befordra Stabskaptenen von Bonsdorff tili kapten,
Löjtnanten Karl Alexander Liljeberg tili stabskapten och Underlöjtnanten 
Ornhjelm tili löjtnant och utnämna tjenstföträttande Lotsuppsyningsmannen i 
Wiborgs fördelning Eliel Wladimir Äberg tili underlöjtnant vid lotsverket samt

1901 den ^e^uari befordra Chefen för Uleaborgs fördelning, Käptenen 
Ernst Gustaf Thome till öfverstelöjtnant, Stabskaptenen Andsten tili kapten, 
Löjtnanten Lybeck tili stabskapten och Underlöjtnanten Lauren tili löjtnant 
samt utnämna tili underlöjtnant vid lotsverket Lotsupptyningsmannen i Päi­
jänne vattendrag Ernst Robert Magnus Winter och tjenstförrättande lottupp- 
syningsmannen i Wiborgs fördelning, Sjökaptenen August Fredrik Dahlberg, 
äfvensom till den i/ii April utnämna tili riddare af Kejserlige Kongi. S:t Sta­
nislai ordens tredje klass Löjtnanten Pettersson och tillförordnade kamreraren 
i Ofverstyrelsen Lindholm samt hugnn Ingeniören i Öfverstyrelsen Ernst Fredrik 
Andersin med briljanterad ring och tretton lots- och fyrbetjente en hvar med 
dels guld- dels silfvermedalj med päskrift »för nit».

Gfeneralguvernörskansliet i Finland har jemte skrifvelse för den 12 Ja- 
nuari och den 9 Mars 1898 tillsändt mig tre bronsmedaljer tili äminnelse af 
Kejsar Nikolai I:s regering att bäras ä bröstet, för att tillställas Sekreteraren 
i Ofverstyrelsen, Statsrädet Wilhelm Wideman, före detta chefen för sjörnät- 
ningsexpeditionen i Bottniska viken afskedade Öfversten vid flottans styrmans- 
korps Simen Maximoff och Fjrmästaren vid Hangö fyrbäk Karl Fredrik 
Alcenius, hvilka värit i tjenst under sagda regering.

Enligt Direktorns för Nikolajevska Fysikaliska Central Observatorium i 
S:t Petersburg skrifvelse för den 7 l .  Maj 1899 tili Käptenen Samsonoff och 
Stabskaptenen Filenius, har Kejserliga Vetenskaps Akademin utsett bemälde 
officerare till korrespondenter för nämnda Observatorium, hvarföre desse äfven 
herätti gats att ä högra sidan af bröstet bära det i sädant af seen de Nädigst 
faststälda tecken.

Jemte andra anordningar, hvilka för tjeusters vid lotsverket bestridande 
af mig vidtagits, har jag, utom hvad öfvanföre är omförmäldt, förordnat, sedän 
chefen för sjömätningsexpeditionen i Bottniska viken, Löjtnanten i ryska marin 
Alexander Rodionoff utnämnts tili annan befattning i Kejsaredömet, Käptenen 
Samsonoff att tillsvidare vara chef för sagda expedition den 10 Juni 1899 och 
saiunie dag i stallet för honom Löjtnanten von Bonsdorff'tili tjenstförrättande
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Afgängne lots- 
och

fyrbetjente.

föreständare för sjökarteverket samt efter det Samsonoff den 8/ao September 
berörda är öfverförts tili flottans styrmanskorps och den 2/u nästpäföljde Ok­
tober bestämts tili chef för sjömätningsexpeditionen samt von Bonsdorff 
utnämnts tili officer vid lotsverket med stabskaptens grad, honom tili, före­
ständare för sjökarteverket, äfvensom den 11 Oktober änsagda är Underlöjt- 
nanten Ylander tili biträdande officer vid lotsverket. Den 19 Maj 1899 har 
Kejserliga Senaten pä derom gjord framställning förordnat Yicehäradshöf-• 
dingen, Senatsextrakopisten Evert Harald Lindholm att biträda arbetena vid 
Öfverstyrelsens kamrerarekontor samt att slutföra Öfverstyrelsens räkenskaper 
beträffande oredovisade anslag. Sedan dervid särskilda oegentligheter i räken- 
skapsföringen kömmit i dagen och en af mig bland tjenstemän i Ofverstyreisen 
i och för närmare utredning af ifrägavarande felaktigheter tillsatt kommission 
tili mig i saken afgifvit utlätande, samt anmälan härom uti skrifvelse för den 
7 Eebruari 1900 hos Kejserliga Senaten gjorts, har jag afhällit Kamreraren 
Juri sutriusquekan didaten Gustaf Maximilian Sohl ström frän utöfning af sin 
tjenst, livarä Senatsextrakopisten Paul Henrik Stählberg af Kejserliga Senaten 
förordnats att tillsvidare förestä sagda tjenst. Efter det Stählberg utnämnts 
tili annan befattning, har Vicehäradshöfdingen Lindholm frän den 1 Juli 1900 
tili den 1 December samrna är jeruväl bestridt kamreraretjensten och sedän 
Lindliolm tillföljd af andra honom i Öfverstyrelsen äliggande tjenstegöromäl, 
förklarat sig vara hindrad att fortfarande bestrida ifrägavarande tjenst har 
Senatsextrakopisten Titus Eingal Törnudd af Kejserliga Senaten förordnats 
att omförmälda tjenst förestä. Den 27 April 1901 har jag antagit Yngre 
Stadsbokhällaren Oskar Paldani tili bokförare i kamrerarekontoret, räknadt 
frän den 1 nästföljande Maj.

Förutom Öfverstyrelsens vaktmästare Edvard Lönnberg, som den 14 
Juni 1898 afled, hafva följande antal lots- och fyrbetjente under loppet af de 
fern är denna berättelse omfattar, afgätt dels genom döden, dels genom afsked.

V id lotsstaten. V id  fyrstaten.
Ä r . Summa.

G enom G enom G enom G enom
döden. afsked. döden. afsked.

W ib org s  lotsförd eln ing  . . . . 1897 4 4 8
1898 5 8 - — 13
1899 6 2 — — 8
1900 2 2 — — 4
1901 — 5 — — 5

Transport — 17 21 — — 38
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■ Vid lotsstaten. Vid fyrstaten. '
; .. Ar. Summa.

G enom G enom G enom G enom

* döden. afsked. döden. afsked.

Transport 17 21 38
H elsingfors lotsfördeln ing  . . 1897 3 3 - 2 8

1898 3 6 1 10
1899 2 3 — 2 7
1900 6 8 1 15
1901 1 6 1 8 l

Ä b o  » . . 1897 — 2 1 — 3
1898 3 5 - — 8 ,
1899 3 2 - 5
1900 1 6 1 8
1901 — 6 — 1 7

A lands » 1897 2 — 1 2 5
1898 1 1 1 l 4
1899 2 1 — 3
1900 1 2 ■ — — 3
1901 — — 1 1

W asa  » . . 1897 1 3 - — 4
1898 — 2 3 2 7
1899 2 — 5 3 10
1900 2 2 — — 4
1901 1 3 1 — 6

U leäborgs » . . 1897 — 4 1 1 6
1898 — 2 — 2 4
18.»9 1 3 — — 4
1900 — 4 — 1 5
1901 1 4 — 2 7 i

Saima och  K allavesi lo ts fö r -
d e l n i n g ....................................... 1897 “ 1 —  . — 1

1898 — —
1899 2 — — 2
1900 1 - — 1
1901 — — _ —

Päijänne lo t s o m r ä d e .................. 1897 1 1 — — 2 1
1898 — — _ _
1899 . — 1 — — 1
1900 — 1 — — 1
1901 — - — —

Transport
'

Ö7 103 13 24 197

Lotsatyrelsens berättelse 1897— 1901.
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V id lotsstaten. V id  fyrstaten.

Âr. Sum m a.

G enom G enom G enom G enom
döden. at'sked. döden. afsked.

Transport 57 103 13 24 197

L ad oga  lö t s o m r ä d e ...................... 1897 — 1 — — 1

1898 — — — 1 1

1899 — — — 2 2

1900- — 1 1 1 3

1901 — — 1 1 2

Summa 57 105 15 29 206

Häraf synes, att under ifrâgavarande âr pâ omförmäldt satt afgâtt 1897 
trettioâtta, 1898 fyratiosju, 1899 fyratiotvâ, 1900 fyratiofyra och 1901 trettiofem.

Bland de säsom aflidne upptagne lotsbetjente voro âr 1897 Lotslärlingen 
vid Trängsunds lotsplats i Wiborgs fördelning Johan Samuelsson Kajava, 
hvilken undfâtt tillständ att för vinnande af sjövana och praktisk insigt i yrket 
företaga in- och utrikes sjöresor â kofferdifartyg samt vadligen omkommit a 
utrikes ort redan i Juli mânad samma âr, ehuru Öfverstyrelsen derom erhällit 
kännedoin först âr 1898, dâ han äfven afförts ur lotsverkets namnrulla, och 
Yngre lotsen vid Bergskärs lotsplats i Wasa fördelning Jakob Rostedt, som 
den 21 December 1897 af vâda drunknat under en i enskilda angelâgenheter 
företagen resa tili sjös;

1898 den 14 Maj extra Lotslärlingen vid Björkösunds lotsställe i Wiborgs 
fördelning Johan Viktor Peussa, som â utländsk ort omkommit derigenom, att 
den bât, hvari han befunnit sig, blifvit af en ângbât öfverseglad, den 8 Sep­
tember Aldre lotsen vid Raunio lotsplats inom Abo fördelning Johan Wilhelm 
Lundell, hvilken pâ hemresa efter förrättad lotsningsfärd vädligen omkommit 
och den 23 i samma mânad Lotslärlingen vid Wätskärs lotsställe i Helsingfors 
fördelning Anders Edvard Blomqvist, som drunknat genom kullsegling under 
färd i enskilda angelâgenheter;

1899 den 16 Juli Lotslärlingen vid Boistö (Lehtö) lotsplats i Wiborgs 
fördelning Johan Wilhelm Bäng under simning och Yngre lotsen vid Bomar- 
sunds lotsplats inom Alands lotsfördelning Karl Felix Söderström, som i en­
skilda angelâgenheter seglat ut tili sjös, drunknade den 28 November derigenom, 
att hans bât seglat ikull;

1900 Aldre lotsen vid Ekenäs lotsställe i Helsingfors lotsfördelning Johan 
Edvard Wikström pâ hemfärd frän Hangö, dit han afrest i tjensteärenden, den 
10 Oktober fallit öfver bord fràn den farkost, hvarmed han velat ätervända.
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ocb omkommit samt Yngre lotsen vid Pörtö lotsplats i samma fördelning 
Fredrik Theodor Liljeberg den 5 November efter förrättad lotsning tili Borga 
under hemresan drunknat, äfvensom

1901 den 11 April en med tillstand pa utrikes sjöresa stadd extra lots- 
lärling vid Barösunds lotsplats i Helsingfors fördelning Axel Samuel Lönnroth 
vâdligen omkommit under färd frän Amerika tili Hamburg.

Af fyrbetjeningen omkoinmo den 31 Januari 1901 vid fyrbaken Qvarken 
(Norrskär) anstälde Äldre fyrvaktaren Erik Wilhelm Nyman samt Yngre fyrvakta- 
rene Johan Holm och Erik Wilhelm Söderholm, hvilka i en liten bât begifvit 
sig pa sälskytte.

Förutom ofvanbemälde lots- och fyrbetjente hafva â fyrfartyget Arans- 
grund anstälde Bätsmannen Karl Petter Fagerlund och Timmermannen Karl 
Lindholm, sedän de Iran detsamma den 23 Oktober 1899 utfört lots tili finska 
angfartyget Urania, ljutit döden genom drunkning. Närmare redogörelse för 
sagda olyckskändelse framgär ur det vid förhör ombord â lotsângaren Saturnus 
den 2B Oktober 1899 tillkomna protokoll. af hvilket bestyrkt afskrift ingär uti 
bilagan lit. A.

Bland de afskedade lotsbetjente hafva fyra lotslärlingar och en extra 
lotslärling utan derom framstäld begäran entledigats, nemligen inom Wiborgs- 
och Abo fördelningar en âr 1897, Helsingfors fördelning en âr 1900 och en âr 
1901 för otillständigt uppförande och oordentligt lefverne samt i Wasa för­
delning är 1900 en med oinskränkt lotsningsrättighet för vardslöshet i lotsning 
af fartyg och derigenom visad olämplighet tili lotstjenst.

Sâvidt i Ofverstyrelsen är kändt, utgjorde antalet af pensionsbref, dess- 
medelst tillagts ur allmänna för sâdant ändamal anvisade medel lifstidsunder- 
häll afskedade lots- och fyrbetjente samt arligt understöd enkor och barn efter 
dylika b et j ente:

A antal pensionsbref.

Â  r. A fskedade 
lo ts - och  fy r ­

betjente.

E nkor o cb  
barn efter 

aflidne lots- 
och  fyrbe­

tjente.

Summa.

1897 . . . . 10 11 21
1898 . . . . 14 9 23
1899 . . . . 13 13 26
1900 . . . . 8 17 25
1901 . . . . 11 11 22

c Summa 56 6) 117

Pensionsbref 
för lots- och 

fyrbetjente 
samt enkor 

och barn efter 
aflidne dy'ika 

betjente.



12
Vakanta befatt- 
ningar vld lots- 
och fyrväsen- 

det.

Vid utgängen af bvarje af ären 1897, 1898, 1899, 1900 och 1901 voro ä 
stat upptagna befattningar vid lots- och fyrväsendet obesatta:

Ai'.
V id  lotsvä - 

sendet.
V id fy rvä ­

sendet.
Summa.

Inom  W ib org s  fö r d e ln in g ...................... 1897 ' 2 2
1898 — — —
1899 1 — 1
1900 — — —
1901 2 — 2

» H els in g fors » ...................... 1897 1 — 1
1098 2 — 2

1899 1 — i
1900 1 — i
1901 2 — 2

» A b o  » ...................... 1897 — 1 1
1898 1 — 1
1899 — —
1900 1 ' — 1
1901 — — —

» A lands » ...................... 1897 — — —
■ 1898 2 3 .5

1899 1 — 1
1900 2 — 2
1901 — — —

» W a sa  » ...................... 1897 4 — 4
1898 2 1 3
1899 — — —
1900 2 — 2
1901 4 — 4

» U leäborgs » ...................... 1897 8 1 9
1898 3 — 3

. 1899 3 — 3
1900 3 — 3
1901 6 1 7

» Saim a och  K allavesi fördeln ing 1897 — — -
1898 — —
1899 _ —
1900 — —

1901 — — —
» Päijänne lq t s o m r ä d e .................. 1897 _ — —

1898 - — —  !

1899 - — 1
Transport — 64 7 61
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Transport
Iuom  Paijánne lo t s o m r á d e .................

» L ad oga  »

Ár.
V id  lotsva- 

sendet.
V id  fy rv a ­

sendet.
Summa.

1900
1901
1897
1898
1899
1900
1901

.54 7 61

Summa | — 54 . 7 61

Pá ordinaria sfcat har vid lots- och fyrvásendet antagits tjensteperso- Antagne lots-

nal under: och »ybetjerte
pá ordinaria

'■ Ar.
V id lotsvá- V id  fyrvá-

Summa.
sendet. sendet.

ín om  W ib org s  to rd e ln in g ...................... 1097 8 8
• 1898 12 1 13

1899 7 — 7
1900 6 — 6
1901 2 — 2

» H els in g fors » ...................... 1897 7 2 9
1898 11 1 12
1899 6 2 8 i
1900 12 2 14
1901 5' 3 8 i

» A b o  » ...................... 1897 2 3 5 !
1898 8 1 9
1899 4 ' --- 4
1900 5 1 6
1901 3 _ 3

» Á lands » ...................... 1897 2 :— 2
1898 1 — . 1
1899 1 — 1 .
1900 1 i ’ 2
1901 1 — 1

» W a sa  » ...................... 1897 • 4 . ■ _  ■ ’ ■ 4
1898 3 5' : ; ) g . ) !

1899 •■■2- 7 i • -  9

Transport 113 29 ' 142 ' j
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Antagne pä 
extra stat.

Styrningssed- 
lar för lots- 

ningsrHttighet.

Är.
V id  lotsvä- V id  fyrvä-

Summa.
sendet. • sendet.

Transport 113 29 142
In om  W a sa  fö r d e ln in g .......................... 1900 3 3 6

1901 4 . 2 6
» U leäborgs » .......................... 1897 5 1 6

1898 5 3 8
1899 1 2 3
1900 7 3 10
1901 2 1 3

» Saima och  K allavesi fördeln ing 1897 1 — 1

1898 — — —
1899 3 — 3
1900 1 — 1
1901 — — —

» Päijänne l o t s o m r ä d e ................. 1837 2 — 2
1898 — — —
1899 1 — 1
1900 1 — 1
1901 3 — 3

» L ad oga  » ................. 1897 1 — 1
1898 — 1 1
1899 — 2 2
1900 4 4 8
1901 — 3 3

Summa — 157 54 211

Pä extra stat hafva, utan all ersättning antagits inom Wiborgs fördel- 
ning är 1897 fem lotsbetjente, 1898 femton lotslärlingar, 1899 tolf, 1900 nio 
och 1901 tre lotslärlingar; Helsingfors fördelning 1897 tre lots- och tvä fyr- 
betjente, 1898 fyra, 1899 sex lots- och tre fyrbetjente, 1900 sex lots samt en 
fyrbetjent samt 1901 nio lotslärlingar och en fyrvaktare; Abo fördelning 1897 
sex lots- och tre fyrbetjente, 1898 en lotslärling och en fyrvaktare, 1899 sex 
lotsbetjente, 1900 tre och 1901 fem lotslärlingar, Älands fördelning 1897 en 
lots- och en fyrbetjent, 1898 tvä, 1899 en fyrbetjent, 1901 tvä lots- och en 
fyrbetjent; Wasa fördelning 1899, en lotslärling och tvä fyrbetjente, Uleäborgs 
fördelning 1901 en lotslärling; Saima och Kallavesi fördelning 1897 en lots­
lärling, 1899 tvä lotslärlingar, 1900 fyra lotslärlingar och 1901 tio lotslärlingar 
och inom Ladoga lotsomräde 1900 en fyrbetjent.

Pä framställning af vederbörande fordelningschefer cch efter under- 
gängna i sädant afseende föreskrifna förhör, bar tillständ meddelats att. pä
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eget, ansvar lotsa fartyg af hvad djupgäende som helst eller inindre djup- 
gäende fartyg följande“ antal lotslärlingar:

1
M ed oin - M ed in-

skränkt lo ts - skränkt lo ts -
ningsrät- ningsrät-

tighet. tighet.

i W ib o rg s  fö r d e ln in g . ■.................................................... 1897 2
1898 3 —
1899 10 —
1900 5 —
1901 2 —

» H els ing fors » ......................................................... 1897 8 —
| 1898 4 —

1899 6 —

j 1900 5 - -
1901 5 —

» Ä b o  » ......................................................... 1897 2 —

I 1898 1 1

1 1899 2 —
1900 3 —
1901 3 —

1 » A lands » ......................................................... 1897 7 2

! 1898 — —
1899 3 i
1900 — 2
1901 3

» W a sa  » ......................................................... 1897 3 —
1898 1 —
1899 2 _

1900 5 —
1901 2 —

» U leaborgs » ......................................................... 1897 8 —
1898 5 —
1899 3 —
1900 3 —
1901 4 —

Summa — 110 6

Dessutom har en extra lotslärling i Alands fördelning är 1897 beviljats 
oinskränkt lotsningsrättighet.

I stöd af gällande författning hafva för vinnande af sjövana och prak- Permission för 

tisk insigt i yrket lots- och fyrbetjente under ifrägavarande är varit permit- *betjcnte* tm" 
terade dels pä längre. högst tvä är, dels pä kortare tid att företaga sjöfart, ä företagande at

sjtfresor.
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kofferdifartyg tili utrikesort eller utmed landete kuster, nemligen: i Wiborgs 
fordelning är 1897 ätta ordinarie och elfvai extra lotslärlingar, 1898 fyra ordi- 
narie och fjorton extra, 1899 en yngre lots, sju ordinarie och sjutton extra 
lotslärlingar, 1900 fern ordinarie och nitton extra lotslärlingar samt 1901 en 
yngre lots, sex ordinarie och aderton extra lotslärlingar; i Helsingfors fordelning 
är 1897. fern ordinarie och tre extra lotslärlingar, 1898 tre ordinarie och fyra 
extra lotslärlingar samt en extra fyrvaktare, 1899 tvä ordinarie och fcvä extra 
lotslärlingar samt en extra fyrvaktare, 1900 tvä ordinarie och fyra extra.lots­
lärlingar samt en extra fyrvaktare och 1901 tre ordinarie och sex extra lots­
lärlingar samt en extra fyrvaktare; i Abo fordelning är 1897 en yngrelots, fern 
ordinarie och tvä extra lotslärlingar, är 1898 tre ordinarie och fern extra lots­
lärlingar, 1899 fyra ordinarie och fern extra lotslärlingar, är 1900 fyra odinarie 
och sju extra lotslärlingar samt 1901 en yngre lots, sex ordinarie och ätta 
extra lotslärlingar; i Alands fordelning är 1897 tre ordinarie och nio extra 
lotslärlingar samt en extra fyrvaktare, 1898 fyra ordinarie och tretton extra 
lotslärlingar samt en extra fyrvaktare, 1899 fern ordinarie och sexton extra 
lotslärlingar samt en extra fyrvaktare, 1900 fyra ordinarie och nio extra lots­
lärlingar samt 1901 fyra ordinarie och nio extra lotslärlingar samt en extra' 
fyrvaktare; i Wasa fordelning är 1897 tre ordinarie lotslärlingar, 1898 en yngre 
lots och en ordinarie lotslärling, 1899 en yngre lots och en ordinarie lotslärling 
samt är 1901 tvä ordinarie lotslärlingar; i Uleäborgs fordelning är 1897 tre 
ordinarie lotslärlingar, 1898. tvä ordinarie lotslärlingar, 1899 fyra ordinarie 
lotslärlingar, 1900 fyra ordinarie lotslärlingar och är 1901 tre ordinarie lots­
lärlingar.

Genom de af vederbörande fartygsbefälhafvare for de sälunda permitte- 
rade personema, hvilkas permissionstid i nägra fall för särskilda omständigheter 
förlängts utöfver den Ursprungligen bestämda, utfördade och, enligt meddelad 
föreskrift, tili Överstyrelsen insända intyg öfver deras vistelse och förhällande 
ä fartygen har kännedom vunnits, att de personer, hvilka före permissionstidens 
utgäng äterkommit tili stationsorterne ä fartygen uppfört sig väl, ädagalagt 
häg för sjömannayrket och duglighet tili detsamma samt i öfrigt äfven full- 
gjort ombord sina skyldigheter tili befälhafvarenes belätenhet.

Dessutom, har jag beviljat lots- och fyrbetjente, pä deras begäran per- 
mission att under läsetermineme höst och vär besöka navigationsskolor i lan­
det, för att inhemta lärdom i hvad tili sjöväsendet- hörer och fordras och bafva 
under är 1897 fyra lotslärlingar samt fyra extra lotslärlingar frän Wiborgs 
fordelning samt en lotslärling frän Abo fordelning, under är 1898 tvä yngre 
lotsar frän Abo fordelning, en yngre fyrvaktare frän Ladoga lotsomräde. en 
lotslärling samt fyra extra lotslärlingar frän Wiborgs fordelning, under är 1899 
en yngre fyrvaktare frän Ladoga lotsomräde, tre extra lotslärlingar frän Wi-
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borgs och en frän Alands fördelning, under är 1900 en lotslärling frän Wiborgs 
och en frän Abo samt en extra lotslärling frän Alands fördelning och är 1901 
en yngrelots frän Abo samt en extra lotslärling frän Alands fördelning besökt 
särskilda navigationsskolor i landet.

Den vid Utö lots- och fyrplats inrättade högre folkskola, som hufvud- Utö högre folk- 

sakligen tillkommit i syfte att bibringa den der anstälda tjenstepersonalens skola' 
barn nödiga skolkunskaper, men jemväl besökts af barn tili andra i närheten 
bosatta personer, har under nu ifrägavarande är utöfvat sin verksamhet, hvarvid 
undervisning i folkskolors vanliga läroämnen meddelats saväl i sagda skola 
som uti den i sammanhang dermed stäende smäbarnsskolan. Elevernas antal 
har ärhgen vexlat, men icke understigit tretton. ‘

Till deltagande i teoretiska och praktiska kunskapsöfningar i ryska spräket Lotslärlings- 

uti den här i staden genom Öfverstyrelsens försorg anordnade undervisnings- ^
kurs, hvilken jemväl omfattar undervisning i författningar och navigation äf- lotsbetjentes 

vensom i frontöfning samt vanligen börjas omkring den 1 Februari och slutas afkommende- 

i Maj mänad, hafva ärhgen inalles aderton lotslärlingar frän Wiborgs, Heising- ö 
fors, Abo och Alands fördelningar kallats att infinna sig i Helsingfors de sista örlogsflottan. 

dagarne i Januari mänad. Af desse lotsbetjente hafva sedermera tolf af de i 
nämda spräk hast försigkomne afsändts tili Kronstadt, der de fördelats pä olika 
tili ärens kampanj bestämda örlogsfartyg. Öfveruppsigten vid sagda under- 
visning har varit anförtrodd föreständarene för sjökarteverket Käptenen Sam- 
sönoff, hvilken frän och med är 1900 efterträddes af Käptenen von Bonsdorff' 
och hafva lärarekrafterna under perioden utgjorts für ryska spräket af Filosofie 
Magistern Wladimir Jervstratoff (1897—1901), Fältskären Lastinan (1897—1898) 
och Fältskären Nikitin (1899—1901) i navigation och författningar Underlöjtnanten 
Liljeberg (1897), Underlöjtnanten Ylander (1898 och 1901) Sjökaptenen Mannelin 
(1899) och Sjökaptenen Sandell (1900) samt i frontöfning, Fältväbel Jernvall 
(1897—1901). Undervisningen har vid sagda kurs meddelats enligt en af mig 
faststäld lektionsplan omfattande följande antal veckotimmar:

i ryska spräket..................................... 36 tirnmar
i navigation och författningar . . 4 1/2 »
i f r o n t ......................................................2 »

Summa 4 2 1/2 »

Kostnaden för undervisningens meddelande samt för lotslärlingarnas kom­
mendering tili tjenstgöring ä örlogsfartyg framgär ur bilagan Lit. B.

För ovärdigt uppförande, för felaktighet, försummelse eher visad värdslös- Bestraffnlngar. 

het i tjenster hafva bestraffningar blifvit lotsbetjente ädömda tili följande antal :
Genom utslag, som vunnit laga kraft, har Rädstuvurätten i Nikolaistad 

den 4 Augusti 1897 dömt Aldrelotsen vid Norrskärs lots plats i Wasa fördelning 
L otsstyrelsen s berättelse 1897— 1901. 3
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LotsdircktS- 
rens tjenst- 
ledlghet och 
Inspektions- 

resor.

Anders Jonasson Englund, tinder hvars ledning svenska ängfarbygeb Joku Ny­
berg den 17 Maj samma är grundstött, att för värdslösheb och försummelse i 
bjensben böta bvähundra mark.

Kejserlige Abo Hofräbb kar medelsb ubslag den 16 Noveinber 1900 dömb 
Lobslärlingen vid JDegerby lobsplabs inom Alands fördelning Erik Ossian Nord­
berg abb för undanskaffande af kandling, soin bjenab annan person bill bevis 
om räbbigkeb abb uppbära beloppeb af en vexel, hallas bre mänader i fängelse, 
kvarföre jag frán bjensben förafskedab Nordberg.

Af mig ock genom vederbörande fördelningschefer kar exbrajudiciel besraff- 
ning, besbáende i varning, bjensbgöring ubom bur, suspension eller arresb ä kög- 
vakb eller i sbabskäkbe billdelabs:

D i s c i p l i n  s t r a f f .

1897. 1898. 1899. 1900. 1901.

In om  W ib orgs f ö r d e ln in g .......................... 3 2 1 3
» H els ing fors > .......................... 3 2 1 1 —
> A b o  » .......................... 2 — 1 .1 2
» A lands » .......................... 1 1 __ — 1
* W a sa  ». . •* .......................... 1 1 4 — —
» U leáborgs » .......................... 1 — — 1 1
» Saima och  K allavesi fördelning] . — 1 — _ —
» L ad oga  lo t s o m r á d e .......................... — — — — 3

Summa 11 7 7 3 10

Medan jag under de är denna beräbbelse afser. varib dels i embebsärenden 
dels for enskilda angelägenheber afresb bill Sb. Pebersburg samb är 1900 med 
derbill ubverkadb liögvederbörligb billsbänd för sköbande af min helsa ook under- 
gäende af föreskrifven kur visbabs ä ubrikesorb pä bio veckor, räknadb frän 14 
Juli, hvarunder jag jemväl besökb verldsubsbällningen i Paris, kar deb mig 
Nädigsb ombebrodda embebe omhänderhafbs af Lobsdirekbörsadjoinben, Öfversbe 
Fredrik Wilhelm Selin ock i kans fränvaro pä bjensberesor af Okefen för Hel­
singfors lobsfördelning, Öfversbelöjbnanben Grusbaf Axel Enqvist

Tili Kejserliga Senaben fär ödmjukasb jag, rörande lobsverkebs bill­
sbänd ock förvalbning under den bid, kvarför redogörelse i denna beräbbelse 
aflemnas, ammäla, deb jag säväl vid de af mig ärligen verksbälda inspekbions- 
ock andra resor inom lobsomrädeb iakbbagib ock inkembab samb jemväl pä 
annab säbb erfarib, abb de farleder, dem jag genomfarib, ock de lobsverkeb 
tillhöriga byggnader, inräbbningar ock säkerhebsmärken, kvilka dervid af
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urig besökts, varit tili största delen i föreskrifven ordning oltlanderligt 
vidmakthallna' och värdade, hvadan skäl tili anmärkningar af väsendtligare 
betydenhet i detta liänseende icke heller förekommit; att, da nägra smärre fel- 
aktigheter eJler oegentligheter i segelledernes utprickning eller pä annat hall 
af lotsverkets verkningskrets yppats, dessa genast blifvit utan ringaste dröjs- 
mäl afhulpna och rättade; att jag under de antydda inspektionsresorna besökt 
hvarje är de flesta lots- och fyrplatseme; att lotspersonalens tjenstebätar, med 
afseende ä lokala förhällanden och omständigheter, visat sig vara i godt skick 
underhallne, i allmänhet duglige och motsvarande ändamälet, äfvensom att samt- 
lige lotsverket underlydande tjenstemän och betjente jemte lots- och fyrpersona- 
len samt öfriga vid lots- och fyrinrättmngen tillfälligtvis anstälda personer öfver- 
hufvudtaget ädagalagt godt och berömvärdt uppförande samt med nitoch omtanhe 
fullgjort sina äligganden förutom i nägra undantags fall, uti hvilka efterläten- 
het och försummelse egt rum, hvarföre ocksä, der sädant päkallats, strängare 
ätgärd vidtagits emot de felaktige, som härför dels varnats, dels bestraffats-

Här närslutna bilaga Lit. C. utvisar det antal ganger vederbörande för- Fördelnlngs- 

delningschef ärligen besökt och visiterat hvarje inom deras fördelning belägen Cj.8,er*f 
lots- och fyrplats hvarest de uti en der förvarad snörbok antecknat sina namn 0C|, fyrplatser. 

och dagen för besöket.
Hans Kejserliga Majestät har i Näder funnit godt fastställa den 10 Au- Nädigst fast-

gusti 1897 för päkallande af lots tili fartyg ny flagg med hvit bord omkring stalda0 n> flaM
för pakallande

ryska rikets nationalflagga och tillika anbefalt, att den nya flaggan skallifränaf |0ts tili far­

tyg samt nya 
vimplar för 

Lotsdirektören 
och lotsver­
kets fartyg.

Belöningar ur 
Vice-Amiralen 

Nordmans 
donationsfond.

Ersättning för 
skadade eller 

förlorade 
bätar.

och med den 1 Januari 1898 begagnas vid tillkallande af lots, hvarföre jag 
derom tili behörigt iakttagande förständigat de mig underlydande tjenstemän 
och betjente, hvilka saken rörer, samt den 4 Maj 1899 för Lotsdirektören och 
lotsverkets fartyg vimplar, hvartill ritningar ingä i Finlands Författningssam- 
ling N:o 35 för samma är.

Enligt samstämmigt af Generalpostdirektören, Generaldirektoren för tull- 
verket och mig fattadt beslut och uppä mitt förslag, har ur förre Lotsdirek­
tören, Vice Amiralen Nordmans donationsfond belöning för räddning af men- 
niskor och fartyg, stadda i sjönöd, utgifvits ät personer anstälda vid lotsverket 
och utom detsamma stäende, tili följande belopp 1897 nio 375 mark, 1898 elfva 
625 mark, 1899 sexton 725 mark, 1900 sjutton 385 mark och 1901 sex personer 
175 mark.

Bilagan Lit. D. utvisar beloppen af ur ofvansagda fond utbetalda belö­
ningar för ären 1897—1901 och de närmare omständigheter, hvarunder belö- 
ningarna tillagts de räddande.

Ersättning för skadade eller förlorade, betjeningen vid lotsverket tillhö- 
riga bätar samt deri förvarade inventarier och annan egen dom jemte häraf för- 
anledda omkostnader har i särskildta fall beviljats tili ett sammanlagdt belopp
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af 430 mark är 1897, 623 mark 95 penni är 1898, 350 mark är 1899, är 1900 
1,475 mark 7 penni och. 1901 675 mark 30 penni.

BeIBning fBr För upptäckandet af förut obekanfca grund, som efter närmare under-
upptäckt af Sökning visat sig vara af sä vädlig beskaffenket för seelation i närbeten af 

grund. dem belägna farleder, att desamma blifvit genom remmare utmärkta, bar tili 
grundens upptäckare utbetalts 1,180 mark 1897, för de begge nästförutgängna 
ären 900 mark, 1898, 1,040 mark 1899, 1,280 mark 1900 ocb 1,900 mark 1901. 

Tillskott tili Ur det tili förbättrande af lotsfördelningscbefernes aflöningsförmäner Nä-
af d igst beviljade anslag af 1,000 mark för äret bar uppä min derom gjorda, se- 

ningschefernes dermera af Kejserliga Senaten godkända framställning, under bvarje af ifräga- 
aflBntngsfBr- koimna är sagda belopp fördelats emellan de fördelningscbefer, som ansetts 

vara deraf i mesta bebof.
Anslag tili tele- Tili begagnande af telefonledning tili lotsuppsyningsmannens i Päijänne
Pmjännê ots1 vattencLrag bostad i Asikkala socken bar Kejserliga Senaten uuder den 13 No- 

omräde. vember 1898 beviljat ett anslag af 80 mark om äret frän ocb med är 1899 tili 
utgängen af är 1900 bvarefter kostnaden för sagda telefonledning ingätt i sam- 
manbang med utgifterna för lotsverkets öfriga telefonledningar nti den ärliga 
utgifsstaten för lotsverket.

Är 1897 blef den i Öfverstyrelsens embetslokal uppsatte telefonapparaten 
genom allmänna telefonnätet förenad med fordelningskontoren i Wiborg, Hel­
singfors, Abo- ocb Wasa samt lotsbetjeningens bostäder vid lotsplatseme Träng- 
sund, Helsingfors, pä bolmen Alexandersö, Hangöudds inre, Abo ocb Brändö,V
tili bvilka ställen telefonledningar äfven frän fordelningskontoren införts. Denna 
ätgärd har vidtagits i syfte att bereda Öfverstyrelsen tillfälle att i sjöfartens 
intresse utan drojsmäl meddela sig med fördelningscbefer ocb lotsbetjente.

II. Lotsinrättningen och sjöfarten.
Lotsningar och De frän vederbörande lotsfördelningscbefer inkomna, pä de vid lotsplat-
lotspenningar. serne iUOni bvarje fördelning förda ärsdagböckerne grundade uppgifter rörande 

lotsning utmed landets kuster ocb i Saima vattendrag, enligt bvilka uppgifter 
bifogade tabellen Lit. E. upprättats, utvisa, att inom de särskilda lotsfördel- 
ningarna lotsingarnas antal ocb beloppet af inflytna lotspenningar utgjort:



21

Influtna lotspen -

Ar. L otsn ingar- 
nas antal.

ningar

Sm£ n

Inom  W ib org s  fö r d e ln in g ................................... 1897 4,138 101,517 60
1898 4,160 104,206 29

1899 4,122 98,836 57
1900 3,655 89,457 04
1901 4,155 98,541 70

» H els in g fors » ................................... 1897 2,692 51,538 15
1898 2,789 53,344 79
1899 3,244 62,783 44
1900 2,685 54,921 26
1901 2,682 54,687 —

» Inom  Ä b o  » ................................... 1897 2,392 67,8G0 14
1898 2,353 65,519 77
1899 2,806 ' 81,688 15
1900 2,283 67,412 15
1901 2,242 62,555 21

> Ä lands » ................................... 1897 1,105 21,473 32
1898 1,051 21,253 02

1899 1,150 21,916 32

1900 1,099 15,763 17
1901 1,035 21,492 35

» W asa  > ................................... 1897 1,765 30,716 71
1898 1,913 36.588 44
1899 2,234 43,027 77
1900 1,827 34,835 —
1901 1,916 35,073 07

» U leäborgs » ................................... 1897 1,088 27,097 12
1898 1,277 31,074 37
1899 1,297 33,748 12
1900 1,334 32,530 66
1901 1,449 32,899 20

> Saima och  K allavesi fördeln ing  . . . 1897 33 510 90
1898 71 945 05
1899 63 857 75
1900 82 1,329 35
1901 96 1,617 60

Antalet lotsningar af enskilda personer eller rederier tillhöriga fartyg var är

1897....................................................  11,765: —
och af ryska kronans fartyg. . . 1,448: —

Summa 18,213: —
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är 1898 af enskilda fartyg . . . 12,262: —
och. af ryska kronans fartyg . , 1,352: —

Sumina 13,614: —

är 1899 af enskilda fartyg . . . 13,211: —
och af ryska kronans fartyg . . 1,705: —

Summa 14,916: —

är 1900 af enskilda fartyg . . . 11,525: —
och af ryska kronans fartyg . . 1,440: —

Summa 12,965: -

är 1901 af enskilda fartyg . . . 11,844: —
och. af ryska kronans fartyg . . 1,635: —

Summa 13,479: —

Beloppet af influtna lotspenningar uppgick.

är 1897 för enskilda fartyg tili 280,102: 61
och för kronofartygen tili . . . 20,611: 33

Summa 300,713: 94

är 1898 för enskilda fartyg tili . 291,374: 42
och för kronofartygen tili . . . 21,557: 31

Summa 312,931: 73

är 1899 för enskilda fartyg tili . 318,325: 15
och för kronofartygen tili . . . 24,532: 97

Summa 342,858: 12

är 1900 för enskilda fartyg tili . 274,478: 96
och för kronofartygen tili . . . 21,769: 67

Summa 296,248: 63

är 1901 för enskilda fartyg tili . 281,436: 58
och för kronofartygen tili . . . 23,811: 95

Summa 305,248: 53

Häraf synes, att säväl lotsningamas antal som lotspenningamas belopp
vexlat under de olika ären, hvilken omständighet härrört af kommersiella in- 
tressen, ä nägra orter ökad eller minskad trafik och spekulativa företag.

Ofvan äberopade bilaga innehäller dessutom uppgift för hvarje lotsplats
ä antalet derifrän förrättade lotsningar och beloppet af de härigenom influtna 
lotspenningarna samt tiden för den första och sista lotsningen under äret.
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Uti bilagan Lit. B. ingär bland axmat uppgift ä de belopp, som under 
ett livart af dessa fern är beviljats säsom tillskott till de vid Finska och Bott- 
niska vikarne anstälde lotsbetjentes aflöning, bvilkas ärliga lön och lotsnings- 
förtjenst under ärets seklationstid sammanlagdt icke utgjort det belopp, att 
desse uppburit, alderman 700 mark, äldre lots 500 mark, yngre lots 400 mark 
samt lotslärling, som undfätt styrningssedel och under aret utöfvat aktiv tjenst 
vid lotsverket, 300 mark, hvarjemte detta tillskott beräknats for alderman samt 
äldre- och yngrelotsar, hvilka oförvittigen tjenat tio är i samma befattning, 
efter 800, 600 och 500 mark.

För de grundstötningar och havener, som timat inoin finskt farvatten Grundstötnin- 

redogöres närmare i medföljande bilagan Lit. F., hvaur framgär, bland annat, gar 0<;h have" 
fartygens nationalitet och beskafienhet, att antalet dylika olyckshändelser varit 
är 1897 trettiotvä, 1898 fyratioen, 1899 fyrationsju, 1900 tjugufyra och 1901 
trettiofem, att är 1899 tvä personer och besättningen ä ett sveuskt segelfartyg, 
som forlist, omkommit samt atti femtio fall olyckorna inträffat medlots ombord, 
af hvilka endast i fyra fall de havererade fartygens befalhafvare funnit grund- 
stötningen hafva varit beroende pä nägot vis frän lotsarnes sida. Bilagan Lit. F. 
som äiven angifver orsaken till olyckshändelserna, ätföljes af en karta, som i 
olika färger utvisar den timade skadans omfäng och sjöolyckornas gruppering 
vid olika delar af farvattnen.

Till vinnande af utredning, hnruvida och i hvad män den lotsande ge- 
nom felaktighet, okunnighet eller oaktsamhet varit vallande till den timade 
olyckan, har derom undersökning anstälts samt sedermera den ätgärd vidta- 
gits, som af omständigheterna päkallats.

Enligt hvad uti bilagan Lit. Gr. antydes, hafva till vägledning för fartyg Tillkomma och 
och seglationens betryggande under ären 1897—1901 utsatts tillsammans 806 'n,lra9na rem' 
nya remmare vid kronofarleder, hvaremot vid dem underhällna 67 remmare 
säsom obehöfliga indragits, sam vid privata segelleder inalles 150 nya remmare 
tillkommit.

Yid anförda förhällande var vid utgängen af är 1901 antalet af de vid 
kronofarledeme utsatta remmare 7,569, för hvilkas underhäll kostnaden, enligt 
kamrerarekontorets uppgift, steg till 68,605 mark 75 penni.

Antalet af de vid privata segelleder underhällne remmare utgjorde vid 
samma ärs slut 244.

Ur det ä lotsverkets utgiftsstat för sädant ändamäl anvisade anslag har 
ät de lotsar, för hvilka skyldigheten att fornya förkomna remmare, som under 
seglationstiden bortförts af storm och sjögäng eller pä annat satt försvunnit, 
varit synnerligen betungande, ersättning utbetalts med:
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är 1897 .................................  499 mark 90 p:i
» 1898 .................................. 359 » — »
* 1899 .................................  659 » — >
» 1900 ...................• . . 1,200 » — »
» 1901 .................................  1,200 » — »

III. Fy rin rättningen, sjömärken, byggnader, 
fartyg, bätar, med mera.

Fasta fyrinrätt- Antalet fyrar med ständig bevakning var:
ningar.

Ä r  1897. Ä r  1898. Ä r  1899. Ä r  1900. Ä r  1901.

32 32 32 32 32

Nya fyrar utan ständig bevakning hafva tilikömmit är 1897 vid farleden 
emellan inloppet tili Utö ocb derifrän förbi Lobm tili Abo, en pä bvarje af 
holmarne Knipskär, Torfskär, Svartgrund, Bokulla, Widskär, Snökubb ocb 
Ingolskär, klippan Notgrund eller Rajakari, undervattensgrundet Saxagrund, 
holmarne Rönnskärsbädan, Dervisskärsgrund och Tummelsö, betönkista i när- 
heten af sistnämnde holme, pä duc d’alber vid Pitkänruoho ocb "Wasikkaluoto 
holmar, 1898 tvä pä Kotka, nemligen öfre och nedre, Hogland, Lavansaari 
öfre och nedre, Tallholm, Rödbädan, Rödskär, Fagerholm, Kalfholm, Grisselberg, 
Flisö öfre, Asköklubb, Stagskär och Papinsaari, 1899 vid Lovisa, Lehtisensalmi, 
Hiltula, Pulkkila och Mullikakari, 1900 pä Tulludden, Utterklinten, Lillklip- 
pingsgrund, Kasberget, Hamnholmen, Galtarne, Lill-Ängesö, Idskär, Fungskär, 
Onholm, Kuggör, Hejsala öfre, Buskskär, Enskär, Skarfskär, Degerby, Djupskär, 
Lilla Svartbädan och Walamo samt 1901 pä Michelskär, Stora Träskö, Strikan, 
vid Karlshamnsredd, Wormö, Högholm, Stora-Ängestö, Bastholm, Barösund, 
Sparfholm, Hyklösund, Svartö, Haganäs, Djupkubb, Busö Espskär tvä, Julön, 
Furuholm, Koon, Aspharu, Kalfholm tvä, Tvärminne öfre, Tvärminne vestra, 
Tvärminne Östra, Stengrund, Hundholm, Andalskär, Tulludden och Räfvarör, 
vid hvilket förhällande dessa fyrars antal utgjorde:

Ä r  1897. Ä r  1898. Ä r  1899. A r  1900. Ä r  1901.

142

1

157 1 162 181 211
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Omförmälda fyrar utan ständig bevakning sköttes genom personer, stä- 
ende ntom lotsverket och antagne emot arvode att värda fyrarne under dessas 
lysningstid, tili följande antal:

A r  1897. Ä r  1898. Ä r  1899. Ä r  1900. Ä r  1901.

87 49 50 54 73

Mistsignale­
ring.

De öfriga fyrarne stodo under uppsigt af lotsbetjente, som äfven om- 
besörjde lysningen.

Sedan ett ängfartyg benämndt Nya Äransgrund samt afsedt att utgöra Flytande fyrin- 
under seglationstiden ett reservfartyg för fyrfartyg, som for reparation eller rä,,nin®ar' 
af annan orsak mäste lemna Stationen och för vintermänadema förläggas vid 
gründet Äransgrund utanför inloppet tili Helsingfors, blifvit bygdt och börjat 
är 1901 sin verksamhet samt tili utmärkande af det inom Wiborgs fördelning 
belägna, för seglation i trakien farliga gründet Edvardsgrund en lysboj anskaf- 
fats och samma är der utsatts; sä utgjorde antalet fyrfartyg, hvaröfver lots- 
verket förfogar, tio och en lysboj vid utgängen af sistsagda är.

Närmare uppgifter rörande fyrarne och deras lysningstid samt ätgängen 
af olja och andra för lysningens bestridande erforderliga fömödenhetei1 igen- 
finnas i den genom ingeniörkontoret afgifna redogörelse.

Yid hamnfyren pä Gustafsvärn har en mistsiren är 1899 üppstälts och 
mistsignalering medelst exploderande bomber är 1900 anordnats vid Utö fyrbäk, 
hvarj ernte fyrfartyget Nya Äransgrund blifvit försedt med mistlur.

Under nu ifrägavarande femärsperiod har semaforstationen, som varskor Semaforstatio-
fartyg, hvilka icke kunna se hvarandra men antagas sammanträffa i G-ustaf- nen a Alexan’ ■ . . # 4 ders Ön.
svards sund. varit 1 verksamhet ärligen trän den 15 Maj tili den 15 Nobember.
Signalstationen utmärkes om dagen genomahissad nationalflagg och om natten
genom hvit lykta. Som varskoningssignal begagnas om dagen ett ä ränocken
hissadt svart klot och om natten en röd lycktä. Stationen har under är 1897
211, 1898 187, 1899 194, 1900 172 och 1901 187 gänger lemnat sjöfarande var-
ningssignaler.

Nya sjömärken samt byggnader och inrättningar för lots- och fyrbetje- Sjömärken, 
ningen hafva vid särskilda lots och fyrplatser uppförts, hvarj ernte ombyggnads- by99natler ̂ >ch 
och reparationsarbeten ä sjömärken samt lots- och fyrbetjeningens byggnader 
i män af behof verkstälts, hvilket framgär ur ingeniörkontorets berättelse.

För lotsverkets räkning har anskaffats ett nytt ängfartyg, hvilket är 
afsedt att vintertid göra tjenst i de Äländska farvattnen och benämnes Trall, 
samt blifvit är 1900 af lotsverket emottaget, sä att Ofverstyrelsen numera för­
fogar öfver tio ängfartyg förutom fyra tili sjömätningsängbäten Sextant hö-

L otsstyrd sen s betä ttd se 1897—1901 . 4

ningar.

Lotsverkets 
fartyg, lots- 
kuttrar och 

t|enstebätar.
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rande ängkatrar, en kater för ' Lypertö—Äbo sjömätningsexpedition ooh en 
ängslnp för sjömätningsexpeditionen i Keitele sjö.

Ur ingeniörkontorets här intagna redogörelse framgä i sammandrag, 
uppgifter öfver engelska sjömil, ängfartygen tillryggalagt och antal timmar de 
värit under änga samt kuru mycket stenkol under kvarje af ären 1897. 1898, 
1899, 1900 och 1901 förbrukats.

Isbrytareängfartyget Sampo, bestäldt i England ocli är 1898 för lots- 
verkets räkning emottaget, begynte sin verksamket kosten sainma är.

Beträffande säväl detta fartygs som isbrytareangfartyget Murtajas tjenst- 
göring vid Hangö ock deras verksamket pä andra orter under kampanjetiden, 
fär jag ödmjukast bifoga styrkta afskrifter af fartygsbefälkafvarenes tili Öfver- 
styrelsen insända berättelse kärom. Bilaga Lit. H.

Tili följande lotsplatser hafva däckade kuttrar anskaffats, nemligen: är 
1898 tili Pitkäpaasi i Wiborgs fördelning ock Pörtö i Helsingfors fördelning, 
1900 tili Utö inom Abo ock Rönnskär i Wasa fördelningar samt 1901 till 
Raumo inom Abo. Mariehamn med station vid uppasningsstället pä kolmen 
Kobbaklintarne i Alands ock Ajos inom Uleäborgs fördelningar.

Da dylika kuttrar förut funnits vid lotsplatserne Aspö i Wiborgs. Grrä- 
kara, Rönnskär ock Hangöudds yttre i Helsingfors, Säbbskär ock Räfsö inom 
Wasa fördelningar samt Sortaiclaks i Ladoga sjö, var lotskuttrarnes antal sist- 
sagda är fjorton.

En del af kuttrarne värdas ock föras af lotsbetjeningen samt en annan 
del af särskildt antagne bätförare, kvilka kärför aflönas genom Pinska Sjö- 
räddningssällskapet, pä sätt bilagan Lit. K. utvisar.

Tili lotsplatserne Konnus ock Kuopio i Saima ock Kallavesi fördelning 
samt Sannaniemi, Rahmasaari, Sordavala, Sirnitsä, Sortanlaks, Wuoratsu ock 
Leppäniemi inom Ladoga lotsomräde kaiva är 1899 anskaffats frjenstebätar at 
der anstälde lotsar.

Nödiga remontarbeten ä lotsverkets ängbätar, isbrytarefartygen ock lots- 
kuttrarne kafva ärligen utförts ock der sädant värit af bekofvet päkalladt, tili 
dessa äfven ny a inventarier anskaffats.

IV. Lifräddningsväsendet.
Förutom de tidigare inrättade fyra räddningsstationerna vid Aspö, R ön n -  

skär (Porkkala) Hangö ock Utö, kafva under den femärsperiod, som berättelsen 
omfattar,' nya räddningsstationer, genom anskaffande af räddningskuttrar, inrät- 
tats ä följande platser: Pitkäpaasi, Söderskäi', Rönskär i Wasa lotsfördelning,
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Reland.ersgran.cl ocii Kobbaklintarne vid Mariebamn ocb utgjorde antalet af 
raddningsstationer vid utgangen af ar 1901 alltsa nio.

Lots- ocb fyrbetjente bafva i trettiofyra fall bistatt i sjonod stadda 
personer; meet medalj for raddning af menniskolif hafva- bugnats fem personer 
ocb af i lotsverkets tjenst anstalde personer bafva omkommit genom drunk- 
ning 15. Bilaga Lit. I.

Rorande lotsverkets samarbete med finska sjoraddningssallskapet se bi­
lagan Lit. J.

V. Sjökarteverket och sjömätningar.
Säsom cbef för sjökarteverket fungerade frän periodens början tili den 

10 Juni 1899 Käptenen Samsonoff samt frän denna tid Käptenen von Bonsdorff. 
Yid sjökarteverket voro under perioden säsom biträden anstälda en officer ocb 
en ritare, bvarjemte ear af lotsverkets officerare frän början af 1901 dit ytter- 
ligare beordrades. för att derstädes tjenstgöra.. emedan den förra personalen 
visat sig otillräcklig att medbinna bebandling af det ständigt växande antalet 
ärenden. Utom de ä. sjökarteverket jemlikt Nädiga Eörordningen af den 9 Maj 
1888 ankommande ärenden, bar praxis nemligen utvecklat sig derhän, att alia 
ärenden, som bafva afseende pä sjöfarten, samt den ärliga allt mer ökade 
skriftvexlingen med Marinministeriet ocb Hydrografiska Öfverstyrelsen, ankom- 
mit pä sjökarteverkets bandläggning för sä vidt dessa ärendens bebandling 
förutsätter specialkunskaper. hvilka icke kunna besittas af de Ofverstyrelsens 
tjenstemän, som handbafva den öfriga skriftvexlingen.

Hvad ater karteverkets utveckliiig beträffar, bafva under perioden föl- 
jande arbeten utförfcs, nemligen:

1. Sjömätningsexpeditionernas arbeten.

Under nu ifrägavarande femärs period, frän är 1897 tili ocb med 1901, 
bafva bydrografiska arbeten utförts af följande tre ständiga sjömätnings- 
expeditioner:

1. Botbniska vikens sjcm ätningsexpedition. ä ängbäten Sextant, i Bott- 
niska viken;

2. L ypertö ■ Ä bo sjöm ätningsexpedition, ä ängbäten Aland, i skärgarden 
mellan Lypertö lotsplats och Ersta f'järd invid Abo,;

3. K eitele sjöm ätningsexpedition i Keitele sjö.
Hvarje af dessa expeditioners arbete bar bestätt i fortsättande af före- 

gäende ärs arbeten samt bar utförts efter det af Dirigeranden i Marinministe-
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rium faststälda program, i enlighet hvarmed hvarje expéditions arbeten liafva 
bestatt uti:

a) fortsättning af triangulation frân fôregâende ârs slutpunkter för uträk- 
nande af fixpunkter och för affattning ocb sjömätning;

b) topografisk affattning af fastlandet, med holmar och undervattens- 
stenar, inom det för hvarje bestämda arbetsomräde;

c) fortsättning af sluplodning frân foregâende ârs gräns;
d) fortsättning af hafs- (djup) lodning i Bottniska v.iken inom norra 

expeditionens arbetsomräde, vestvart frän sluplodningen, tili 30—40 fam- 
nars djup;

e) fullständig trallning af farleder, nyupptäckta grund samt misstänkliga 
Ställen inom hafslodningen.

Dessutom har redan 1897 arbetsprogrammet ökats derigenom. att i det- 
samma ingätt jemväl undersökning öfver strömsättning och insändning af fakta 
erforderhga för en lotsningskandbok.

För utförande af dessa arbeteu hafva personalen och nödiga batar j ernte 
öfrigt arbetsmaterial, enligt af Kejserliga Senaten fastställd stat, vid de skilda 
expeditionerna bestatt af:

vid Bottniska vikens sjöm ätningsexpedition â ângbâten Sextant, hvilken 
j ernte fyra ângkatrar âr 1884 särskildt bestälts för denna expéditions räkning, 
en chef-marinofficer, fern arbetsutförare, af hvilka tre officerare vid lotsverket 
och tvâ mot arvode antagna biträden: 42 man föxbyrdt mauskap, af hvilka en 
styrman och tvâ maskinister.

Chef för arbetena har värit Marinlöjtnant Alexander Rodionoff 5:te, hvil­
ken ai1 1899 i sagda tjenst efterträdts af Käptenen vid flottans styrmanskar 
Konstantin Samsonoff; arbetsutförare hafva under perioden vaiit Stabskaptenen 
Uno August Hjelt (1900), Löjtnanten Jakob Wilhelm Lybeck (1897—1900) och 
Gustaf Wilhelm Gideon Pettersson (1897—1900), Under] öjtnanterne Edgard 
Rafael Örnhjelm (1897—1899) Gustaf Theodor Ahlstedt (1900—1901) och Eliel 
Wladimir Aberg (1900—1901), Landtmätaren Karl Almanzor MeUer, Sjökap- 
tenen Ernst Adolf Appelberg och löjtnanten vid l:sta Nylands skarpskytte- 
bataljon Georg Thure Nummelin (1898); sâsom befälhafvare â sagda sjömät- 
ningsângbât hafva under samma tid tjenstgjort Löjtnanten Lybeck (1897— 
1900), Stabskaptenen Hjelt (1900) och Löjtnanten Petterson (1901);

L ypertö -A b o  sjöm ätningsexpedition, hvilken under kampanjen tili sitt 
förfogande haft. ângbâten Aland, en ângkater, tvâ lodningsroddbâtar och en 
roddbât för trallning; af en chef, kaptenen vid lotsverket Robert Filenius, af 
en landtmätare, Karl Rudolf Meller, antagen pâ ârslôn, och af tvâ arbetsutförare, 
förhyrda för sommaren, samt förhyrd besättning frän 16 tili 18 man.
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Besättningen pä ängbäten Aland har utgjorts af en befälhafvare (1897 
ocb 1898 sjökapt.enen Gustaf Alfred Mannelin och frän 1899 Sjökaptenen Johan 
Gottfrid Lindholm), en maskinist och 4 man, enligt särskild stat, hvarföre 
underhället af ängbäten jeni te dess besättning icke ingätt. i expeditionens stat.

Expeditionens personal har bestätt af: dävarande Lotsuppsyningsmannen 
i Uleäborgs fördelning August Laurentius Lauren (1897), Sjökaptenerne Ekblom 
(1898). Nylund (1899—1901), Sannholm (1901) samt Landtmätaren Lindman 
(1899—1900) och Karl Gotthard Meller;

K eitele sjöm ätningsexpedition under befäl af Stabskaptenen vid lotsverket 
Karl Alexander Liljeberg, som tili sitt förfogande haft ängkatern Warma och 
4 roddbätar; af fyra förhyrde arbetsutförare (tvä sjökaptener för lodningen och 
tvä landtmätare, af hvilka den ene ätnjutit ärslön) samt 19 man förhyrdt man- 
skap. Arbetsutförare hafva värit Landtmätarene Sältin (1897), Ahlbom (1899— 
1900), Niemi (1898). Lassas (1899). Salin (1900), Sjökaptenerne Erich (1897), 
Grandell (1897—1899), Ahlbom (1898—1899), Wahlberg (1900-1901), Palmroth 
(1900) och Björklund (1901).

Utom förenämnde personer liar tili de bäda sistnämnda expeditionerna 
under hvaije sommar intül aa1 1899, pä kort tid tillkommenderats föreständaren 
för sjökarteverket vid Öfverstyrelsen, Käptenen Samsonoff, hvilken dervid utfört 
triangulation. Efter 1898 har triangulationen vid omförmälda sjömätnings- 
expeditioner fortsättningsvis verkstälts af dessas chefer, Käptenen Pilenius 
och Stabskaptenen Liljeberg; vid Keitele sjömätningsexpedition har triangula­
tionen under är 1901 utförts af föreständaren för sjökarteverket Käptenen von 
Bonsdorff.

Sälmnda, halva vid förenämnda ständiga sjömätningsexpeditioner ärligen
arbetat:

officerare...................................................................  7
sjökaptener med stadigvarande anställning . . 2

» antagna för kampanjen................... B.
landtmätare.................................................................... 4
förhyrdt manskap.........................................................79

Summ 97.

Om vi]item hafva alia ritningsarbeten i och för redovisning af det under 
kampanjen utförda arbetet och samtliga kort, planchetter m. m., vid Bottniska 
vikens expedition utförts af vid densamma anstälde 4 officerare, sjökaptener 
och landtmätaren; äfvensom vid de tvä andra sjömätningsexpeditionerna verk­
stälts af respektive chefer jemte landtmätaren med tillhjelp, der sä erfordrats, 
af en extra ritare, sä att under forloppet af vintern 10—12 personer varit 
sysselsatta med uträknings- och ritningsarbeten.
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Under deii period föreliggande berättelse omfattar hafva sjömätnings- 
expeditionerna begynt sina arbeten efter derom af mig meddelade order; tid- 
punkten för kampanjens början har faststälts med afseende pä den for hvarje 
expedition bestämda arbetstidens längvarigket samt vederleksförhällandena. 
Bottniska vikens sjömätningsexpeditions kampanj bar varat 5 mänader. Ut- 
rustnihgen af sjömätningsängfartyget bar begynts i sä god tid, att densamma, 
bvartill ätgätt en tid af circa en mänad, varit slutförd i medlet af Maj man ad, 
till bvilken tid platseu för arbetena, mellan Räfsö ocb Nystads hamnar, van­
ligtvis varit isfri. Efter slutförd utrustning af angfartyget jemte ängkatrar 
har expeditionen afgätt till arbetsplatsen mellan 15—21 Maj ocb efter ankomsten 
dit vidtagit med arbetenas utförande mellan 20—25 Maj, beroende pä väderleks- 
förbällandena ocb isen, bvilken ibland endast 2 ä 3 dagar före expeditionens 
ankomst till arbetsplatsen drifvits till bafs. De första arbetsdagarne bafva vid 
alia expeditioner användts till förnyande af märken, utställning af grundqva- 
dratens remmare för sluplodningen samt till stroppning af stenar, da arbeten 
ute pä sjön icke kunnat försiggä.

Lypertö—Abo ocb Keitele sjömätningsexpeditioner bafva begynt kam­
panjen under senare hälften af Maj mänad ocb bar kampanjen varat 4 mänader.

Frän Helsingfors bar forstnamnda expedition afgätt till sin arbetsplats, 
med ängbäten Aland, omkring den 25 Maj samt päbörjat arbetena den 29 Maj, 
sedan de till expeditionen hör and e roddbätarne utrustats pä expeditionens 
stationsort; den sistnamnde expeditionen bar afrest i slutet af Maj samt pä­
börjat sina arbeten. efter slutförd utrustning af ängkatern ocb roddbätar i 
slutet af Maj eller början af Juni.

För utrustning af ängkatrarne ocb roddbätarne vid sistsagda tv arme 
expeditioner bafva vanligtvis ett antal arbetskarlar nägon tid före arbetenas 
början blifvit förbyrde, bvilka arbetare utfört erforderlig remont ocb mälning 
af ängkatrarne, förrän expeditionen ankommit till platsen för sin verksambet. 
Förbyrningen före kampanjens början af ofvanförmälda arbetare bar visserligen 
medfört en mindre utgift, som icke varit föratsedd i Lypertö—Abo expeditions 
stat, men bar detta deremot möjliggjort att expeditionens arbeten kunnat för­
siggä under bela den kärför bestämda tiden af 4 mänader.

Vid Keitele sjömätningsexpedition hafva för utförande af utrustnings- 
arbeten, enligt stat, pä 1/2 mänads extra tid förhyrts en sjökapten och en 
maskinist.

Efter det expeditionerne anländt till arbetsplatsen, päbörjat affattnings- 
ocb lodningsarbeten, bafva dessa arbeten försiggätt utan uppeliäll hela som- 
maren ocb afslutats om kosten, beroende pä väderleksförbällanden. Aterkomsten 
till Helsingfors bar egt rum nägra dagar före afslutningen af kampanjen; de 
sista dagarne före expeditionens afgäng frän arbetsplatsen bafva vanligtvis
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användts till uppfcagning af roddbätarne ocli remmare samt uppläggande af 
annat material, som qvarlemnats ä platsen.

Siffrorna i nedanstäende tabell utvisa arbetstidens längd för en hvar 
s;j ömätnings exp edition. under nu ifrägavarande femärsperiod:
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1899..................................................... ,8/v — 15/x 22/v 24/v 20/v 8/x ,0/x 12/x 137 »
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Ur förestäende tabell framgär sälunda att medellängden af arbetstiden 
för de förfiutna fern Ären värit:

vid Bottniska vikens sjömätningsexpedition . 139 dagar
» Lypertö—Abo » . 110 »
» Keitele . » . 112 »

Om frän detta antal dagar borträknas belg- ocli söndagar, linder hvilka, 
enligt instruktionen för sjömätningarna. arbete icke utförts eller sälunda; för
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användts till upptagning af roddbätarne och remmare samt uppläggande af 
annat material, som qvarlemnats ä platsen.

Siffrorna i nedanstaende tabell utvisa arbetstidens längd för en hvar 
sjömätningsexpedition. under nu ifrägavarande femärsperiod:
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1897 .................................................... " /v — <°/x i*/v n/v 21/v 8/x 7/X 8/ x 141 dagar

1898 .......................................................................... " /v  -  13/x 18/v i»/v 20/v 8/x ° / x lu/x 140
1899.................................................... ,8/v — l*/x 22/v 28/v 28/v 8/ x ,0 / x 12/x 137 »

1900.................................................... ,8/v— ,8/x 22/v 23/v 28/v 8/ x 10/x " /x 138 »

1901.................................................... " / v - " / x 21/V 22/v 23/v 8/x 10/x " / x 139

L y p e rtö —Á b o  s jö m ä tn in g s -

expedition .

1897 .................................................... " / v — ,3/ i x is/v 20/v 3/V I 7/ix " / I X ,2 / i x 110 »

1898. . . ................................... 16/v — 15/ix 12/v 18/v 2*/v 7/ix 12/ix " / I X 111
1899.................................................... M /V — M /JX 2 ! / v 2 3 /v 23/V " / ix “ /IX 21/ix 110 »

1900.................................................... “ /'■— « I X 28/v 2 6 /v 2 2 /v 11/ix 18/ix 2° / lX 108
1901.................................................... " / v — 2*/ix > »/v 21/v 3/vi I7/ l X 31/IX 22/ l X 113

K eite le  s jö m ä tn in g sex p e d i-

tio n .

1897 .................................................... ,8/v - > 7/ix ■8/v 2 2 /v 2 3 /v " / ix 17/ix 18/ix 115 »

1898 .................................................... l«/v— '»/ix ■8/v 21/v 26/v 13/ix 30/ix 21/ l X 115
1899.................................................... «> /v — M/ i x 28/V 2 8/v '/v i 18/ix 23/ix 24/ix 110 »

1900.................................................... ! 6 / v _ " - « / i x 26/v a o /v >/vi 17/ix 22/ix 23/ l X 110 »

1901.................................................... 18/v— ” /ix io /v 23/v 23/v 10/I X 15/ix le/ix 110

Ur förestaende tabell framgär sälunda att medellängden af arbetstiden 
for de förflutna fern áren värit:

vid Bottniska. vikens sjömätningsexpedition . 139 dagar
» Lypertö—Abo » . 110 »
» Keitele . » . 112 »

Om frän detta antal dagar borträknas belg- och söndagar, linder hvilka, 
enligt instruktionen för sjömätningarna. arbete icke utförts eller sälunda; för
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Bottniska vikens sjömätningsexpedifcion 22 dagar ocli för de öfriga exdeditio- 
nema 17 dagar, sä synes att under ifrägavarande fem är medellängden af 
arbetsfciden värit:

vid Bottniska vikens sjömätningsexpedition . 117 dagar 
» Lypertö—Abo » . 94 »
» Keitele ■ » 95 »

Genom att jemföra ofvanstaende siflror med de i nedanupptagna tabell 
införda. utvisande antalet dagar, dä arbetet pä sjön i verkligbeten kunnat för- 
siggá vid de skilda expedí tionerna, eller:
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1897 ................................... 119 94 50 1 94 40 33 98 50 37
1898 ................................... 118 110 90 25 95 69 71 98 85 63
1899 • ............................... 115 89 73 23 93 67 67 93 67 59
1900 . . -.......................... 116 83 63 18 91 66 69 93 77 62
1 9 0 1 ................................... 117 88 86 29 95 75 73 92 73 63

M edeltal 117 92 72 25 94 63 62 95 70 57

synes, att under denna femârsperiod, säsom gynsamma för affattning och 
lodning hvad antalet arbetsdagar beträffar. äro att anses aren 1898 och 2901, 
samt säsom ogynsamma 1897 och 1900, kvilket äfven bekräftas af arbets- 
resultatet för dessa är, anfördt i tabellen öfver »framgängen af arbeten» införd 
längre fram.

Arbetena, hvilka säsom tidigare anförts, bestatt i utförande af triangula­
tion, topografisk affattning af stränder, sluplodning och trallning samt, vid 
Bottniska vikens sjöniätningsexpedition, jemväl af djuplodning frän äug baten, 
hafva utförts efter ett för alla expeditioner enhetligt eystem.

Triangulationen har utförts vid hvarje expédition, för att bestämma fix- 
punkter för affattningen och lodningen och har bestatt i uppmätning medelst 
teodolit af horisontela vinklar mellan uppförda signaler, samt tjenat säsom
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fixpunkter och hvilkas geografiska läge uträknats: vid Bottniska vikens sjömät- 
ningsexpedition. enligt Gauss’ formier och vid de andra tvä expeditionerna, 
enligfc Le Gendre’s formier, med användande af jordsferens dimensioner, före- 
slagna af Professor Wahlbäck.

Yinkelmäfcningeu har utforts i tre eller sex serier frän signalens centram 
eller har hänförts dertill.

Signalerne hafva uppförts, beroende af platsens beskaffanket. säsom 3 
eller 4 sidiga pyramider med en vicirstäng eller ock hafva, säsom tili exempel 
vid norra expeditioneu, pä flere Ställen uppstälts sammansatta dubbla pyrami­
der och tili och med en signal i flere väningar uppförts pä den lägländta, 
med tät skog bevuxna Nurmis benämnda udde vid inloppet tili Raumo.

Signalerna hafva Uppbygts med expeditionens egna hjelpmedel och för- 
nämligast pä sädana dagar, dä tili följd af vederleksförhällandena arbeten i 
sjön icke kunnat utforas.

Triangulationen vid Lypertö—Abo sjömätningsexpedition har blifvit ledd 
frän de inom expeditionens arbetsomräde befintliga punkter, som uträknats af 
ryska expeditioneu för Finlands topografiska aflattning; vid Keitele expedition 
hafva deremot utgängspunkterne utgjorts af tvä gradmätningspunkter Ilomäki 
ock Listonmäki, belägna nära Keitele sjö.

Vid Bottniska vikens sjömätningsexpedition har triangulationen fort- 
satts intill 1897 frän gamla nätets fixpunkter, livilka ledts, frän 1877—1878, 
frän astronomiska punkten Mo.ikepää i Wasa skärgärd. Ar' 1897 har en ny 
bas blifvit uppmätt pä en dertill utsedd plats pä norra stranden af Bredviken 
söderom Utterö halfö, hvilken plats är sandig och alldeles jemn utan växtlighet 
ocli bestär i sin norra del af rörlig sand, framträngande tili Utterö i dyner 
af ända tili 25 fots höjd. Det är derföre att befara, det norra ändan af bas- 
linien kommet att fullkomligt betäckäs af sand.

Till förstärkande af ändpunkter tili sagda bas hafva under dess slut- 
pyramider uppgräfts qvadratformiga gropar med en sida af omkring 1.5 meter 
•och tili 0.8 meters djup samt dessa gropar uppfylts med släta stenar. I midten 
af dessa stenar har en stör rund sten, försedd med en bult, blifvit lagd och 
fästats vid de öfr.iga stenarna medelst cement. Uti den vid stenen anbragta 
bulten har borrats ett centrum, som utgör punkterne, antagne för basliniens 
början ocli slut.

Sjelfva basen har uppmäts längs en ställina af samma slag, som använ- 
des för telefonledningar, medels särskildt för detta ändamäl bestälda stänger 
med kompensationsinrättning; detta i och för imdvikande af nödvändigheten 
att jemföra dem under själfva mätningen.

Lotsstyrelsens berättelse 1897—1901. 5
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Sfcängerna kafva förfärdigats af mekanikern vid Nikolajeffska observa- 
toriet i Pulkova och hafva, före arbetena i Juli manad samt efter deras afslut- 
ning, i Oktober, jemförts i Pulkova med en der befintlig »komparator».

För att i framtiden kunna jemföra stängerne med normalt matt, bar 
anskaffats frän Bömberg i Berlin en meterstâng af stäl, bvilken jemförts med 
den nórmala internationella metern i Petersburg, vid Ofverstyrelsen för matt 
ocb vigter.

Sjelfva uppmätningen af basen bar utförts den 14, 15, 16, 18 ocb 19 
Augusti medelst tvä stänger ocb med kvarje stâng i tvä särskilda riktningar; 
basens längd var 3,614,633 meter -)- 0.ot9 m. För orientering af triangulations- 
nätet blef azimuten af sidan Mäntykallo—Säbbskär astronomiskt bestämd. 
Skilnaden mellan den funna azimuten ocb den är 1896 medelst triangulation 
uträknade, befanns vara 3'.

Till utgängspunkt för det nya ledande triangulationsnätet bar valts den 
astronomiska punkten, klocktornet â Björneborgs kyrka, bvars geografiska 
koordinat tagits frän »Förteckningen öfver astronomiska punkter i Finland. af 
Vitkoffsky», intagen i de af Generalstaben utgifna »Militära-Topografiska afdel- 
ningens anteckningar».

Aren 1897 ocb 1898 bafva alla punkter i trakten vid Räfsö änyo uträk- 
nats i enligbet med de nya grunderne ocb derefter bar bêla triangulation en 
sydvart utförts pä grundvalen af den nya basen och azimuten.

Alla triangulationspunkter, bestämda af den förra chefen för norra ex- 
peditionen, Löjtnanten vid flottan Rodionoff, bafva uträknats enligt Bessel’s 
jordsfers element, men sedan nuvarande Chefen för expeditionen, Käptenen 
Samsonoff gjort förfrägan, af bvilka jordsfers element man borde begagna sig, 
bar jag uti en den 15 Maj 1900 utfärdad Order anbefalt, att framdeles, vid 
uträkning af triangulation, begagna sig af de jorddimensioner, som af Professor 
Wahlbäck föreslagits; i sädant afseende och för utgifning af nya kort öfver 
dessa trakter, hafva alla triangulationspunkter af nätet mellan holmen Stora 
Enskär vid Räfsö och Nurmis udde vid Eaumo änyo blifvit uträknade deis 
är 1901, deis sonare, sä att vid uträkning af det nya triangulationsnätet, de 
samma Wahlbäekska jorddimensioner bibebällits ocb hafva dessa jorddimen­
sioner begagnats säväl vid uträkning af det gamla nätet mellan Nikolaistad 
ocb Röfsö, som ock för triangulation i ocb för topografisk affatning af Fin­
land ocb Ostersjön (utförd af General Schubert) tili hvilkens triangulations 
punkter i Alands skärgard Bottniska vikens triangulation kommer att anknytas.

Topografisha affatbningen har utförts vid alla expeditioner i skala 200 
sascben pâ 1 eng. tum (1:16,800) ä inensulbräden eller plancbetter, indelade 
pä af preussiske geödeten Müfling föreslaget satt, bvilket äfven användts i 
Ryssland, enligt hvilket utsättes 3 eller flere geodetiska punkter efter deras
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geografiska koorclinat. Ramarne â planchetterne, pâ hvilka affattningen utfördes,. 
aro fullkomligt beroende af platsen för arbetet, bvarföre den ena plancbetten 
icke utgör fortsättning af den andra, utan mestadels upptager en del af’ den 
forra eller señare plancbetten s omrâde; en sâdan indelning af arbetsblanchetter,.. 
fororsakad af lokala fôrhâllanden â arbetsplatsen och isynnerbet deraf, att hol- 
mar ligga spridda fràn hvarandra, fordrar naturligtvis, att man om vintern. 
förfärdigar, vid hvarje expédition, nya planchetter öfver det bearbetade- 
omrâdet, visande detsamma i regelbundna linier af planchetten, bvilka beröra 
hvarandra med sina ramar.

Sjelfva affattningen utföres vid alla expeditioner lika, strandkonturerna 
bestämmas med afstândsmätare (kipregel och stâng) frân en stations punkt, 
bestamd genom 3 syftningar; sjelfva strandkonturerna hafva uppritats frân en 
bât, med hvilken landtmätaren rest längs stranden, (först i en särskild bok i 
stör skala) mellan de punkter der Stangen varit uppstäld. Alla märkbara före— 
mal, äfvensom större öfvervattenstenar, klippor och remmare hafva bestämts- 
vanligtvis genom 3 syftningar. Strandstenar deremot bestämmas genom kip­
regel med stand. De affattade strandkonturerna hafva frân boken utritats â 
planchetten vanligtvis under den fórsta dag, dâ arbetena pâ sjön icke kunnat. 
företagas.

Fundam éntala rem m are i  qvadraimätet, inouï hvilket lodningen utföres,. 
bestämmas äfven efter deras utsättning genom 3 syftningar.

Vid de fall, dâ qvadratnätet utdragits pâ stört afstând frân stranden, 
utanför gränserne af affattnin gsplanchettern e, hafva särskilda planchetter upp­
ritats i skala af 400 saschen pâ en tum, â hvilka medels 3 syftningar bestämts- 
alla utsatta remmares läge.

Framgängen af landtmätarens arbete är naturligtvis beroende af för— 
hâllandena â platsen för arbetena; sä tili exempel har i Bottniska viken, de 
sista 2 áren, platsen för affattningen bestâtt af kringspridda mindre holmar- 
ooh hafva resoma mellan hol marna och deras inskurna stränder tagit en viss 
tid i anspräk samt har antalet bestämda punkter ökats, da deremot i skärgärden 
närmare fastlandet, säsom tili exempel vid Lypörtö- Abo och Keitele expedi- 
tioners arbetsomräde, landtmätarens arbete varit jemförelsevis mera produktivt-

A f strandens topografiska detaljer hafva â planchetterna utsatts endast 
nära densamma belägna skoggränser, byggnader j ernte äkrar samt andra vid 
stranden belägna föremäl. Bestämningar af höjden af kullar m. m. i trakterne 
af arbetet hafva päbörjats, vid Bottniska vikens sjömätningsexpedition, först 
frân âr 1901; före denna tidpunkt utfördes sadant arbete icke pâ grand af 
strändernas obetydliga höjd. Vid de öfriga 2 expeditionerna har detta arbete- 
alls icke utförts.
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Sluplodning. I likhet med föregäende är har sluplodning verkstälts vid 
:alla expeditioner hvarje är säsorn fortsättning af föregäende ärets lodning. 
Lodningen har utförts enligt qvadratsystemet med sidor af frän 100 tili 400 
.saschen, beroende af ställets bredd; sä tili exempel i Bottniska viken, der ar- 
betet utförts pä öppet hafsomräde, hafva qvadrater med 400 saschens sida 
uttsats; vid de öfriga expeditionerna, hvilka arbetat i trängre farvatten, var 
■qvadraten icke större än 200 saschen; vid trängre stallen och sund, hvarest 
.man icke künde anordna ett nät af qvadrater, har lodningen blifvit utförd med 
paralella linier normalt mot stranden. Nätets grundqvadrat utsättes vanligtvis 
.med mensulen (planchetten) frän strandpunkten och frän denna hafva utsatts 
band af qvadrater öfver heia lodningsomrädet. Ibland har det varit erforderligt 

■ att, under sommarens lopp, isynnerhet vid expeditionens arbeten i skärgärden, 
utsätta grundqvadrater Here gänger, ifall omrädet först utgjorts af en fjärd, 
hvilken genom ett sund förenats med en annan fjärd. Alla qvadrat remmare 
hafva bestämts ä planchett medels 3 syftningar frän straudpunkten, hvilket 
arbete utförts af landmätaren, efter verkstäld utsättning af en hei Serie remmare.

Lodningen har verkstälts vid alla expeditioner med paralella linier efter 
25 saschen; lodningslinierna hafva utmärkts genom linieremmare, hvilka utsatts 
af arbetsutförarene efter vinklar mellan qvadratremmarene och i deras enslinie.

Yid Bottniska vikens sjömätningsexpedition har lodningen utförts med 
3 ängkatrar, hvarvid lodet kastats efter propeller slagtäljaran, i enlighet med 
förhanden varande djup, ström och vägsvall och säledes icke lika ä heia lod- 
mingsliniens utsträckning, utan endast under en sida af kvadraten. Lodlini- 
erne utgä frän stranden tili hafs ända tili 20 verst, och afslutas vanligtvis 
vid 12- -14 famnars djup, ifall att längre bort vid ängbäten Sextants kust- 
djuplodning icke päträffats mindre djup.

Sluplodningens afslutning vid 12 famnars djup är härledd af alla före­
gäende arbeten i Bottniska viken; vid Studium af föregäende ärs planchetter 
.har utredts, att endast 11—12 famnars djup och pä ett afständ af icke mindre 
■än 7—9 verst frän strnnden af utöarne, vikens botten antager en mera jemn 
sänkning, ehuru ä mera närbelägna Ställen kan päträffas 11—12 famnars djup 
och äfven 20—25 famnars, men endast säsom mindre fläckar eller gropar, efter 
hvilka iakttagits en plötslig höjning af bottnen.

Vid de bäda andra expeditionerna, arbetande pä omräden, som begrän- 
.sas af holmar, har lodningen utförts frän strand tili Strand och med rodd- 
bätar; lodet har kastats efter ett bestämdt antal roddslag, hvilket antal ä sin 

.sida varit beroende af vägsvallets storlek, ström och djuplek. Vid mindre 
djuplek är antal et roddslag eller propellerslag mindre, vid större djuplek 
större, enär sänkningen af lodet och dess upphalning fordra tid, hvarföre vid 
jnindre djup lodningen erhälles tätare och vid större djup glesare. Vid en
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qvadratsida ä 200 saschen erhälles i medeltal, da djupleken uppgär ända tili' 
6 famnar, 20 och vid djup, öfverstigande 10 famnar, 13—15 lodskott. Häraf" 
framgär att antalet verkstälda lodskott är fullkomligt beroende af det under- 
sökta omrádets djup.

Tili karakteriserande af den utförda sluplodningen anföres nedanstäende
tabell.

Som m aren
ä.i\

B ottn iska v ikens s jö ­
m ätningsexpedition .

L y p örtö  -Ä b o  sjöm ät­
n ingsexpedition .

K e ite le  sjöm ätn ings­
expedition .

|
A n ta l lod sk ott pa en verst. 1

L inie. Qvadrat. L in ie. Qvadrat. L in ie. Qvadrat. !

1897 . . . . 39 624 42 849 33

I
1

642 i
1898 . . . . 49 971 43 856 37 827
1899 . . . . 40 806 42 911 38 772
1900 . . . . 39 777 39 777 33 676
1901 . . . . 36 714 35 686 27 548

M edelta l 40.6 778.6 40.2 816 33.6 093 1

bvaraf synes att i medeltal för 5 ars perioden belöpa sig a en linieverst1; 
lodning:

vid Bottniska vikens sjömätningsexpedition 41 lodskott.
» Lypörtö—Abo » » 40 »
» Keitele » » 34 »

eller á qvadratverst respektive 778, 816 ocb 693 lodskott.
Alla dessa anforda siffror förändra sig allt efter det allmänna djupet á 

omrádet; sä tili exempel hade expeditionen, medan den sommaren 1898 arbe- 
tade i skärgärden mellan Säbbskär och Bergskärs lotsplatser, 49 lodskott per 
linieverst eller 971 per qvadratverst; djupleken á detta ställe är obetydlig, 4 
förnämligast förekommo ref och grund; det nasta äret fortsattes lodningen 
längre sydvart, men utbreddes nu tili öppna hafvet bortom lotsmärket Pet- 
terskär, hvarest djupleken är större; under de tvá áterstáende áren 1900 och. 
1901, äfvensom 1897 hafva denna expeditions arbeten värit koncentrerade vid 
yttre delen af skärgärden vid Räfsö, Nurmis samt mellan Lökö bák och En- 
skärs fyr, hvarest djupleken i allmänhet är 10—12 famnar, hvarföre antalet 
lodskott per verst minskats. Det samma kan äfven sägas om Lypörtö—Abo-
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:sjömätningsexpedition. Under de första 3 áren hade expeditionen, da den 
utförde mätningar á inre farleden irán Lypörtö tili Palva förbi Helsinge tili 
Enskärsfjärd, ett icke alltför djupt omräde, hvarföre antalet lodskott per verst 
• öfverstigit det nórmala; efter det arbetena päbörjats, deis á Palva fjärd och 
á farleden förbi Kuots alais till Erstan i en af höga berg omgifven trakt, har 
antalet lodskott sásom ur den anförda tabellen fr am gär, minskats genom före- 
trädesvis rädande större djuplek.

Vid Keitele expedition har lodningen utförts nägot glesare, om man 
jemför arbetena efter samma grander, som vid de andra expeditionerne.

D jupsjölodning har under denna femärsperiod utförts endast vid Bott- 
.niska vikens sjömätningsexpedition och bestátt i verkställande af tvá slags 
iodningar frán ángbáten Sextant, nemligen: l:o) tütare, norm are stränderna 
.till 20 famnars djup, för undersökning ai vesterifrán till sluplodningen an- 
.gränsande omräde; denna lodning har vanligtvis utförts á det omráde, som 
.undersökts frán sluplodningen och tjenat till hufvudsaklig hjelp vid bestäm- 
mandet af sluplodningens gränser och utsträckningen vestvart af derför erfor- 
•derlig serie qvadrater; samt sedan, efter den tätare lodningens slut eller 
iibland parallelt dermed, utförts 2:o) djuplodning, sträckande sig vestvart utom 
:synvidden af pá land befintliga foremál till 35—40 famnars djup, hvarvid för 
’under] ättande af bestämmandet af ángbátens plats maste utsättas flytande 
marken, bestäende af stora hafsremmare med klot, hvilkas läge bestämts ge­
nom vinklar mellan föremäl, som frán ángbáten kunna upptäckas pá land.

Djupsjölodning har utförts i linier eher i N. och S. eller i O. och W., 
beroende af landmärkens läge och den hast, med hvilken det varit nödigt att 
utföra lo.dningen á omrädet närmare stränderne; lodning har derför utförts 
endast á detta omráde frán N. till S., emedan lodning pä sädant satt omfat- 
tat en större yta och gätt betydligt framom sluplodningen, hvars vestra gräns 
derigenom i tid kunnat bestämmas. Djuplodningen närmare stränderna har 
utförts med djuplod, hvilka för hand kastats i tur frán ángbátens bäda sidor 
-och vid djupsjölodningen har begagnats mekaniskt lod (samma djuplod), hvil- 
ket firats ut och in models ängwinsch hvarvid fartyget 'mäste fullständigt 
stoppas, en omständighet som naturligtvis i betydlig grad inverkat pä fram- 
_gängen af denna lodning.

Afstándet mellan lodningslinieme har, vid djuplodningen närmare strän­
derne, varierat frán 100 till 150 saschen och, vid djupsjölodning, tili och 
öfver en half sjömil, (300—450 saschen) allt detta beroende af bottnens djup 
•och karaktär, hvilket visat sig1 vid den genomlodade linien.

Lodskotten och djuplodningen närmare stränderne hafva vanligtvis ut­
förts jemväl efter slagtáljaren, vid en medelhastighet af 3 knop, sä att hvarje 
10:de lodskott inträffat efter 10—12 minuter; vid djupsjölodningen, utförd
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med stoppning af fartyget, har hvarje 10 lodskott bestämts, likasom vid djup- 
lodningen närmare stränderna, medels vinklar, efter 20—25 minuter. Denn a 
betydliga skilnad vid 10 lodskott visar redan af sig sjelf längsambeten af 
djupsjölodningens utförande ocb efter en rad experiment har är 1901 uppnätts 
en större skyndsambet genom en anordning för öfverföring af lodet, hvilket 
baft till följd, att utförandet af djupsjölodningen till sina resultat närmat sig 
djuplodningen närmare stränderna.

Den anförda längsambeten af djupsjölodningen, som berott pä nödvän- 
digheten att begagna sig af ett lod, bvilket ut- ocb infirats medels ängwinsch, 
hvarvid full stoppning af fartyget varit oafvishgt nödvändig, ocb pä omöj- 
ligheten att begagna sig af handdjuplod vid djup öfverstigande 16—18 fam- 
nar, enär vid vanlig lodningsfart lodet icke hinner nä botten, var en eggande 
orsak tili förvärkligande af en önskan att kunna utföra äfven djupsjölodning 
medels djuplod, d. v. s. utan att stoppa fartyget; pä förslag af cbefen för 
expeditionen, Käptenen Samsonoff har ä ängbäten Sextant tillämpats ett af 
Käpten Wharton föreslaget förfaringssätt för maning af lodet förut pä större 
afständ, enär möjligheten att uppmäta djup under gäng tili en bestämd gräns 
endast berott pä en större eller mindre maning af lodet. Vid djuplodning 
närmare stränderne künde lodet, bvilket kastats frän det Ställe pä bäten der 
komnrandobryggan börjar ocb upphalats akterut, bärintills användas under 
fartygets gäng tili ett djup af 15—18 sascben; derefter stälde sig dess an- 
vändning svärare utan minskning af farten eller full stoppning af fartyget, 
hvaremot numera genom inrättande af en anpassning, med hvars hjelp det 
är möjligt att kasta lodet nästan frän fartygets för, lodning utan stoppning 
af farten kan företagas tili 30 famnars djup.

Sjelfva anpassningen bestär deri,..att frän en spira, fastad, vid aktern, 
tili en spira, fastsatt vid den 2 spanten lyän fören, är spänd en ledare af 
stäl med lutning foröfver. A  denna ledare löper ett block med en häfarmad 
drejkrok, bvilken kan balas medels en dragfina; efter inbalning af lodet ak­
terut, fästes det ä blockets drejkrok ocb balas med draglinan tili förspiran; 
dä lodet efter ringning af slagtäljaren skall kastas,. stötes blocket genom ett 
ryck med draglinan mot spiran, hvarigenom bäfarmen befriaf drejkroken ocb 
lodet faller.

Denna anpassning har möjliggjort att mana lodet 2 gänger. längre fra- 
mät än förut, samt derjemte befriat manskapet frän besväret , att.föra lodlinan 
kring alia bätdäfvertar m. m. bvilket i icke ringa grad tröttat lodkastaren 
ocb ganska snart utmattat honom; nu deremot stä lodarene pä sina platser 
akterut ocb draga endast i draglinan.

För att med större tydlighet bevisa än damälsenligbeten ,af .denna an­
passning, anföres bär nedan i en tabell uppgifter angäende djupsjölodningen
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närmare stränderna för áren 1898, 1899 och 1900, under livilka ár lodningen 
utförts titan antydda anpassning och för 1901, dá under hela sommaren den 
nya anpassningen begagnats:

D ju p lo d n in g  n ärm are  strän dern a . D ju p s jö lo d n in g
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3 . 3 6  1

I s T

1899 . . . . 107 t. 15 483.2 4,570
4.5
43 97 t. 10 334.7 2 ,0 0 2

3.43 |
“2 0 “  j

1900 . . . . 27 t. 10 107. o 1,146
3.9
42 104 t . 37 345.8 2,083

3.30 ! 
2 0

M e d e lta l 74 t. 55 297.8 3,230
3.98
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3 .3 7
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1901 . . . . 1 2 0 600.O 5,536 5 .0 0
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Sälunda framgär af anförda tabell, att den beskrifna anpassningen rnärk- 
bart päskyndat utförandet af lodningen. Under en arbetstimme är 1901 lo- 
dades vid djuplodning närmare stränderna i medeltal 1.02 verst och vid djup­
sjölodning 103 verst mera än under föregäende är, hvarj ernte, vid djupsjölod- 
ning, antalet lodskott per verst äfven ökats d. v. s. med den nya anpassnin­
gen utföras djupsjölodningen med tätare kastning af lodet.

Ehuru man vid djuplodning närmare stränderna erhällit per verst 10 — 
12 lodskott och vid djupsjölodning 4-—8 samt lodningen numera, genom för- 
berörda anpassning, ökats med 2—4 lodskott, sä erbjuder dock denna djup­
lodning icke full säkerhet för sjöfarande. Mellan djuplodningens lodskott 
möjligen förefintliga mindre djup minska nämligen tillförlitligheten af de 
genom djuplodningen erhällua resultaten, isynnerhet. inom arbetsomräden när­
mare stränderna, hvarest alltid förekommer ändring af bottnens relief. Detta 
är orsaken hvarföre är 1897 dä det blef bekant, att ä särskilda fartyg använts 
en nyuppfunnen apparat, hvilken tillkännager förekomsten af ett visst djup. 
och är känd under namn af »James’ patent lod», uppstod önskan att försöka 
apparaten vid utförandet af lodning.

Grenom min bemedling har ett sädant lod erhällits tili läns frän Kej- 
serliga yachten »Polstjeman» och har detsamma användts en tid, för att ut-
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röna. dess verkan vid 4 i/2 knops gäng- och möjligheten af dess användning 
vid stoppning af maskinen och sjelfva fartyget, för kastning af lodet.

De under sommaren 1897 med detta lod â ângbâten Sextant verkstälda 
försök, hvilka upprepats i min närvaro, hafva gifvit önskadt résultat, hvar- 
före beslöts att för ângbâten anskaffa ett sädant patentlod, genom hvars 
användning de vid lodning erhällna resultaten skulle blifva füllt tillförlitliga.

Detta lod gifver möjlighet att vid lodning vara füllt säker att pä den 
gifna linien intet djup passeras, om närvaron af hvilket man önskar blifva 
underrättad; sä tili exempel upptäckas med detta lod â hvarje linie af djup- 
lodning närmare strändema alla 7 famnars och mindre djup och vid djupsjö- 
lodning förbigäs icke 12—1B famnars djup.

Genom användning vid djuplodning af detta patentlod kan heia lod- 
linien med säkerhet beräknas vara fri frän djup, mindre an de ä körtet ut- 
satta.

Bogsertrall.

Den intill är 1896 begagnade tralien af gammal typ, bestäende af tvä 
vid fartygets sidor (bordläggning) fastgjorda vertikala spiror, som kunna ned- 
sänkas pä önskvärdt trallnings djup och hvilka voro nedtill förenade models 
en tvärspira, hade med alia sina förtjenster flere fei, af hvilka det vigtigaste 
var det, att tralien säsom fästad vid fartyget, var beroende af alia dess rö- 
relser, hvarföre trallning vid sjögäng blef ofullständig och det med en sädan 
trail var möjligt arbeta endast vid lugnt väder. Dä dagar med sädan 
väderlek under arbetstiden voro jemförelsevis fä, nödgades man inskränka sig 
tili undersökning med trail af misstänkliga stallen, tili trallning af en eller 
tvä linier ä farledeme och inträffade det icke sä fä gänger, att i farleder, 
hvilka noggrant undersökts med sluplodning och pä detta ofullständiga satt 

r upptrallats, senare nya grund blifvit upptäckta.
Denna omständighet har föranledt mig att all varsamt taga i öfvervä- 

gande säväl sättet för utförande af trallning som ock användbarheten vid ar- 
betena af en ny trallmodell. Utgäende frän den synpunkt, att man endast 
med en bogsertrall, säsom varande oberoende af fartyget, künde arbeta vid 
sjögäng, hvarigenom antalet arbetsdagar skulle betydligt ökas och möjlighet 
vinnas att undersöka farleder genom. fullständig trallning, har jag är 1895 
uppdragit ät nägra för saken intresserade personer att uppgöra projekt tili en 
ny bogsertrall.

Med anledning ■ h&raf inlemnades 7 projekt tili bogsertrall af Marinlöjt- 
nanterne Stepanoff och Lebedeff, Stabskapteneme Liljeberg och Lybeck,

Lotsstyretsens berättelae 1897— 1901. 6
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Landtxnätarene A. och E.. Meller samt Lotsuppsyningsmannen i Helsingfors 
lotsfördelning Johan Berndt Blomqvist.

De personer, hvilka inlemnat projekten tilldelades penningebelöningar 
säväl nr lotsverkets medel som ock ur för detta ändamäl af förre Okefen för 
Marinministerii Hydrografiska Ofverstyrelse Amiral Nazimoff till mitt förfo- 

. gande stälda 500 rubel. .
Efter granskning af ofvananförda projekt fann jag, att alla voro he­

roin värda, men att de af Stabskaptenen Liljeberg och Landtmätaren E. Mel­
ler inlemnade projekten voro de praktiskt mest användbara, hvarföre det blef 
änbefaldt, att utan afseende á kostnader förfärdiga trallar enligt dessa projekt 
och redan under hösten 1895 hafva försök raed dessa trallar flerfaldiga ganger 
gjorts i närvaro af mig. Försöken utvisade, att man med bäda trailarne 
kunde arbeta med framgäng, men att trallen enligt Eudolf Mellers projekt 
fordrar kortare tid för uppriggning och gör det möjligt att arbeta vid större 
sjögäng. Ar 1896, sedan denna trail blifvit ytterligare förbättrad enligt de 
af mig vid de utförda försöken gifna anvisningar, har densamma nyttjats vid 
Bottniska vikens sjömätningsexpeditioner samt frän 1897 vid arbeten inom 
lotsfördelningai-ne och vid särskilda sjömätningar i Östersjön och Stilla Ocea- 

. nen. I anledning deraf, att denna trail blifvit projekterad af Landtmätaren 
E. Meller samt förbättrad vid Lotsöfverstyrelsen enligt mina och andra vid 
Ofverstyrelsen anstälda personers anvisningar, erhöll denna trail benäm- 
ningen: »Lotsöfverstyrelsens trail.« Den bestär af följande delar: 2 stockar 
af 45 fots längd, bilade i fyrkant och förenade medels gängjern, bildande en 
liksidig vinkel i likhet med sidostyckena i en snöplog. Ifrägavarande trail 
har erhällit form af en plog, för att trallen vid bogsering skulle stadigt följa 
i bogserbätens kölvatten. Stockarna utgöra den flytande delen af trállen och 
halla utan att sjunka, förutom alla erforderliga delar, jemväl 2 arbetare. Dessa 
arbetare stä vid trallens iordningställande pä en af bräder hopspikad brygga, 
fartgjord tvärs öfver stockarne. Vid spetsen af vinkein, bildad af dessa stoc­
kar, befinner sig en jernring, vid hvilken fästas bogserlinan samt 8 block? 
genom hvilka en del af den löpande tacklingen ledes. A  nedre sidan af dessa 
stockar, pä ett afständ af 2 fot fr&n spetsen, finnes en platform af 1 turns 
bräden 6 fot läng och 3,/¿ fot bred. Denna platform kan med tillhjelp af en 
skruf med mutter efter behag höjas eller sänkas och har tili ändamal att.för- 
hindra stockarna att sänka sig under vattnet vid bogsering, hvilket har in- 
träffat vid de första försöken som gjorts utan denna platform. Pä ett afständ 
af 38 fot frän vinkelspetsen äro, v id . stockarnes öfre sida, fästade med bultar 
tvä trähvilare, ä hvilka med jernband fästas en tvärspira af 22 fots längd, pä 
rnidten af 7 turns och mot ändorna 6 turns tjocklek och som á hvarje sida 
slutar med en jernring. Vid spirans midt finnas tvä perpendikulärt mot hvar-
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andra stáende byglar, af hvilka den ena är afpassad till midten af spiran, 
ocli genom den andra gär en fotstock af 41 fots längd och. af 5 turns tjock- 
lek, slutande ä öfre andan med en jernring med 3 öron, i hvilka fastas hvar 
sitt block, som tjenar säsom ledning af en del riggning. Vid sin nedre del 
äterigen förenas fotstocken medels gängjern med midten af en annan 
spira af 60 fots längd, hvilkens mellersta del, som är 40 fot läng, är gjord 
af trä och bäda ändorna, af 10 fots längd, af jemrör. Denna spira är pä 
midten 7 tum tjock och afsmalnar jemnt mot ändorna tili 3 tum. Den före- 
näiunda fotstocken och med densamma förenade andra spiran böra under 
trallniugsarbete vara sänkta i vattnet pä erforderligt djup pä sädant sätt, 
att fotstocken intager ett vertikalt läge och den andra spiran ett tili fotstoc­
ken perpendikulärt läge. JTör underlättande och päskyndande af sänkningen 
i vattnet tili erforderligt djup af den vertikala och horisontela spiran vid 
iordningställandet af trallen för arbeten, tjenar en jernvigt af cylindrisk form, 
vägande 6 pud försedd med ett efter höjden borradt rundt häl af sädan dia­
meter att den kan päsättas fotstocken och efter bebag sänkas eller höjas längs 
fotstocken, för hvilket ändamäl pä tyngdens öfre del ä bäda sidor mot hvar- 
andra finnas ett öra, vid hvilka fästös en tunn lina för höjning och sänkning 
af tyngden efter behag. Vid sänkningen af stockarne i vattnet nedsänkes 
ock denna tyngd, men sä snart fotstocken intagit ett nägot sä när vertikalt 
läge, upphalas vigten genast, för att den icke genom sin tyngd mätte för- 
hindra spirorna frän att flyta upp pä ytan, när den horisontela spiran berört 
botten. Medels nedannämnde trossar m. m. fästes trallen i det för arbete er- 
fOrderliga läge:

1) stag, fästad tili jernringen ä spetsen af den vinkel, som bildas mel­
lan stockarne och sedan är ledd genom främre blocket ä fotstockens öfre del 
och sedan ner tili traspiran hvarest den fästes ä en knapp. Detta stags än­
damäl är att icke tilläta fotstocken att böja sig framät vid bogsering af tral­
len under arbetet;

2) backstag fästad e tili den horisontela Spirans ändor och ledande främst 
tili tvärspirans ändor, hvarest' desamma med inflätade krokar fästas vid jern- 
ringar, derefter ledas dessa backstag genom block befintliga pä sidorna ä 
fotstockens öfre del . och sedan ner tili tvärspiran, hvarest de fästas vid knap- 
par. Dessa backstags ändamäl är att bevara den horisontela spiran i hori- 
sontelt läge och frän sidorna regiera fotstockens vertikala läge;

3) ändor, af hvilka tvä äro fästade vid den horisontela spirans ändor 
och den tredje till dess midt och ledda genom vid vinkelns spets befintliga 
block samt derifrän längre tili tvärspiran. Dessa ändor inhalas, tills fotstocken 
intar ett vertikalt läge, hvarefter de förenas modelst kabelgarn af sädan styrka, 
att de förblifva heia, dä trallen bogseras, men brista, när den horisontela spi-

ö
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ran rór botten, livarigenom sistsagda spira snabbt flyter upp till vattenytan. 
Till dessa kabelgam fastas 2 tunna linor, hvilka enhvar pá ena andan hafva 
en boj och á den andra andan en sten. Andamálet med dessa bojar ar, att, 
dá den horisontela spiran beror ett grand och kabelgarnen afslitas, bojarne 
samtidigt falla i vattnet och genom de befintliga tyngderne qvarhallas pa 
samma stalls och visa pa vattnet den linie, pá hvilken grandet ar belaget.

Den fulla utrastningen af denna trail jemte uppriggning af alia dess 
delar tager ungefar en timme i ansprak; for ándring af trallen under arbete 
Iran ett djup till ett annat erfordras omkring 20 minuter; 3 man utrusta med 
latthet en sádan trail.

Denna trails fbrdelar framfór den garni a typen aro fbljande:
1). Sasotn redan, anforts, kan med denna trail arbetas vid betydlig sjo- 

gáng, hvarfore antalet arbetsdagar nastan tredubblats.
2. ) Genom att dess horisontella spira har en lángd af 60 fot d. v. s. 

dubbelt mot trallen af den gamla. typen, kan med den forstsagda under sokas 
pá engáhg ett dubbelt bredare balte.

3. ) Vid arbete med denna trail kan fartyget gá med dubbelt storre 
fart, utan att man behofver befara att trallen vid beroring af grund skall ga 
sónder sásom vid, arbete med den forut begagnáde trallen.

Ofvanformalda betydliga fordelar tilláta en ándring i sáttet for under- 
sokning af farleder medels trail och i den af en kommissiou. tillsatt enligt 
min i Ofverstyrelsen utfardade order af den. IQ Mars 1898 N:o 337, utarbetade 
instruktionen for. astadkommande af. enhetlighet i utforandet ■ af hydrografiska 
arbeteu anbefalles att undersoka alia farleder med fullstándig trallning for- 
rne.delst nu beskrifna frail, sánkt 2 fot under far-ledens djup; utofver korrige- 
ringen till en viss vattenhojd. For att.vara sáker att trallningen ár fullstán­
dig, utmárkas de med trail genomgángna bálten med bojar.

Trallning medelst bogsertrall.

Vid-de trallningsarbeten,: hvilka under sommaren är 1899 af da förtiden 
vid sjömätningsexpeditionen i Bottniska viken anstälde Löjtnanten Lybeck 
verkstältg i och för undersökning af en ny farled, österom holmen Säbbskär, 
tili Bergskärs lotsplats och tili Pet.terskär, utfördes trallning enligt nedan- 
stäende forfaringssätt.

Trallen förtöjdes med korta bogserlinor, hvilka anbringats akterut, en 
pä hvardera sidan om fartyget och trallen nedsänktes tvä fot djupare an 
hvad den tillernade farledens djup beräkDats blifva, beroende af vattenständet, 
samt fastsattes- med 6 ä 8 dubbelt kabelgarn, emellan hvilka dessutom an- 
bragtes en boj, sä att, när trallens bottenspira under trallningen räkat nägon

0
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sten och. kabelgarnet i följd deraf sprang sonder, bojen lôsgjorde sig och sâ- 
lunda utmärkte det stalle der trallen fastnat. Ungefar vid fórmasten fastes 
tvärs öfver fartyget en spira, som var 10 fot kortare an trallens bottenspira 
ocb vid livardera ändan af förstnämnda spira fastes en bogserlina for bâtar. 
Dessa tvâ bogserlinor gjordes sa lànga, att bátame under trallningen befunno 
sig bakom trallen. Uti en hvar af bátame placerades tvâ man, som medbade 
färdiga bojar med tillräckligt lânga linor. Derefter bôrjade's trallningen lângs- 
med ena sidan af farleden sà att bottenspiran gick tätt intill de för utmär- 
kande af farleden utsatta remmarene. Detta künde bäst kontrolleras när 
tvärspiran, som var fastsatt vid förmasten, passerade remmarena; frân den 
bât som lâg pâ sidan af fartyget, utkastades samtidigt bojar ât det hall der 
trallningen skulle försiggä. Bojarne kastades ut pâ ett afstând af omkring 100 
famnar emellan hvarje bôj och dérvid iakttogs att baten hölls paral lelt med 
fartygets sida samt att densamma befann sig akterom trallen, när bojen ka­
stades ut, detta för undvikande af att bojen skulle fastna i trallen. Efter det 
en farledsdel sâlunda blifvit undersökt, vände man om och styrde tillbaka 
lângsmed de utkastade bojarne, sa att tvärspiran passerade tätt intill dem. 
hvarvid bojarne upptogos pâ den sidan, der det redan blifvit tralladt och 
samtidigt som man med den ena baten upptog bojarne, utkastades frân den 
andra nya sâdana. Dervid iakttogs, att den bât derifrân bojarne upptogos 
befann sig framom trallen, hvarvid bottenspiran gick ungefàr 16—12 fot in 
pâ den sträcka, som redan blifvit frailad och utmärkt af de förra bojarne. 
Pâ sàdant satt fortsattes trallningen fram och âter, hvarvid samtidigt frân 
den ena bäten bojarne upptogos ocb frân den andra sâdana utkastades intill 
dess farleden till hela sin bredd blifvit undersökt. De bojar, som voro fa- 
stade vid trallen, voro malade med annan farg än de, som utvisade de linier, 
hvilken trallen skulle passera. Vid Lypörtö—Abo sjömätningsexpedition har 
under femärsperioden 1897—1901 trallning utförts enligt samrua grundprincip 
som kär ofvan beskrifna dock med den modifikation, att vid trallningen utom 
ângbâten som bogserade trallen användes en enda bât, bemannad med tvâ 
personer och modelst en längre bogserlina fästad vid trallen. Frân denna 
bât hafva bojarne utkastats i riktning mot midten af trallens tvärspira. och 
pâ sâdant afstând frân hvarandra att àtminstone tre af dem kunnat samtidigt 
ses. Sedan man sâlunda trallat och utkastat bojar pâ ett stycke af farleden 
har man vändt om, för att fortsätta trallning utmed den modelst bojarne ut- 
märkta linien och har härvid det förfarande iakttagits, att nya bojar utkastats 
frân bäten kort innan densamma passerat de vid ditfärden utkastade bojarne. 
hvarvid upptagningen af sistsagda bojar fôrsiggâtt sâlunda, att roddbâten 
styrts ut till dessa bojar. Bogsertrallens utseende sâdant detsamma ter sig 
under pâgàende trallning framgâr ur här bilagda plansch.
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Undersökning a f  grwnd, aom äro belägna vid farleder, oberoende deraf 
om de blifvit upptäckta und er trallning eller lodning, bafva utförts vid alla 
sjömätningsexpeditioner ; sjelfva undersökningen bar verkstälts, beroende af 
grundets storlek, endera genom päkänning med lodet frân en bât i och för 
erbällande af minsta djupet eller ock med korsande lodningslinier, när grün­
det är af stör utsträckning och icke fullkomligt karakteriseras af den allmänt 
antagna sluplodningen. Farliga grand, fbrdrande omedelbar ütprickning, ut- 
märkas genom provisoriska prickar, i stället för hvilka lotsarne frän närmast 
belägna lotsplats sedermera utsätta erforderliga remmare omedelbart efter derom 
erbällen Order af.chefen för arbetena.

Vid Bottniska vikens sjömätningsexp éditions djuplodning paträffade 
grand eller misstänkliga djup af 6,7 famnar, äfvensom de stallen dar patent­
lodet flutit upp hafva vanligtvis undersökts frän batar.

fnom omrädet för ängaren Sextants arbeten upptäcktes sälunda som- 
maren 1901, i hafvet, tvâ grand af 25 och 28 fots djup, hvilka blefvo utmärkta 
medels remmare.

Sedan trallen af den nya typen samt James’ patentlod kommit tili an- 
vändning vid djuplodningsarbeten, har dessa arbetens tillförlitlighet i betyd- 
lig gi’ad ökats.

Om reducering af lodningen tili ett bestämdt vattenständ.

Enär reducering af lodningen tili ett bestämdt vattenständ ökar arbetets 
värde, hvarigenom sjöfarten säkerställes för möjliga eventualiteter, äro expeditio- 
nema, för att kunna ställa, observationerna öfver vattenhöjden pä möjligast hög 
ständpunkt, försedda med sjelfregistrerande instrument, säkallade Petrelius’ Ma- 
reografer, hvilka angifva en oafbraten kurva af vattenständsförändringarna under 
hela âret. Denna kurva i förening med regelbundna observationer k de närmaste 
stationeme, hvarest vattenstandsobservationer utföras jemte observationer, utförda 
vid hvarje expédition â dess stationsort, gifva ett tillräckligt materiat för en full- 
ständig kännedom af förändringarna i vattenstandet vid arbetsplatserna. Vid 
Bottniska vikens sjömätningsexpedition, säsom ock vid de andra expeditio- 
nerna, hänföres lodningen tili medellägt vattenständ, som erhälles af de 5 
och 10 ars vattenhöjdsobservationer som göras i Käfsö, vid Björneborgs (Säbb- 
skärs) fyr samt vid lotsplatserne Lökö och Lypörtö. Mareografen deremot 
är uppstäld i Nystad och tjenar tili att kontrollera de vattenständsmätningar, 
som utförts säväl vid expeditionen som ock vid Lökö och Lypörtö lotsplatser, 
belägna vid gränsen af expeditionens arbetsomrade. Säsom förat omnämnts 
hänföras alla djup erhâllna i fot, frän 5 ' / 4 famnar tili medellägt vattenständ. 
I detta afseende hänföres lodningen för denna 5 àrs period längt noggrannare
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än förut, dä man var fcvungen använda en fotstock uppstäld vid expeditionen 
efter ett medelvattenständ, som icke erhällits efter regelbundna längre obser­
vationer, utan endast efter de af befolkningen pä stallet gifna uppgifter.

De vid expeditionernas arbetsomräden uppstälda mareograferne äro i 
verksambet bela äret om ocb tillsynen öfver dem är anförtrodd ät nägon • 
närheten boende person, som derför tilldelas särkild ersättning.

Observationer öfver ström sättningar i  sjön  hafva utförts vid alia expedi- 
tioner och bestatt förnämligast i mätning af riktningen och hastigheten af 
strömmen pä hafsytan inom expeditionernes arbetsomräden; det.ta har verk- 
stälts medels en apparat, som användts vid Kejsaredömets hydrografiska sta- 
tioner ocb som bestä af tvä ambaren af hvilka det öfra användes säsom flöte 
och det andra, nedra, är nedsläppt i vattnet.

Dessa observationer hafva icke utförts pä bestämda tider, utan vid 
dertill lämpliga tillfällen. Resul tatet af dessa observationer gifva möjlighet 
att konstatera, det strömsättningama i Bottniska viken i stör grad äro be- 
roende af vindame och att de än föregä än efterfölja desanima med en ha- 
stighet, som fullständigt beror pä vindens styrka. Nägon ständig strömsätt- 
ning har vid Bottniska vikens finska stränder icke observerats, utom vid de 
Ställen der större floder falla ut i hafvet, säsom tili exempel vid Räfsö.

Utom strömsättningsobservationer under sommaren 1901 hafva vid sjö- 
mätningsexpeditionerna i Bottniska viken utförts temperatura ätningar ä olika 
djup inom arbetsomrädet, säväl i hafvet som i skärgärden.

Ar 1898 har chefen för Botfenika vikens sjömätningsexpedition, Löjtnan- 
ten vid flottan Rodionoff pä höhnen Säbbskär och i Raumo utfört observationer 
öfver pendelsvängningar medels en Sternehs apparat, som erhällits frän Hy- 
drografiska Ofverstyrelsen i Kejsaredömet.

Arbetsresuitaten.

B ottniska vikens sjöm ätningsexpedition, pä Angbäten Sextant, med dess 4 
ängkatrar, har under ifrägavarande femärsperiod undersökt medels slup- ooh 
djuplodning följande inlopp och farleder:

1. En del af inloppet frän sjön frän Björneborgs fyr tili Räfsö.
2. Farleden frän Räfsö tili Bergskärs lotsplats.
3. Farleden tili Bredvikens, Längvikens och Luvia lastageplatser.
4. Farleden tili Kaunissaari ängsäg vid Wuojoki vik.
5. Farleden frän Bergskärs lotsplats tili inloppet tili staden Raumo vid 

Walkeakari holme.
6. Farleden frän fyrfartyget Relandersgrund tili Björneborgs fyr.
7. Trakten vester ooh sydvest om fyrfartyget Relandersgrund.
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8. En del af inloppsfarleden till Lökö lotsplats frän sjön vid holmen 
Harmanletto.

9. En del af yttre farleden frän Nystads (Enskärs) fyr nordvart, hvar- 
vid topografiskt affattats hela stranden af fasta landet med närliggande holmar, 
nndervattensklippor och stenar frän Lat. 61" 35' N tili 61" 10 1 2' N samt alla 
yttre holmar i Nystads skärgärd mellan paralelleme 601 56' och 60' 46' N 
vestvart frän meridianen 9“ 0.8' W  frän Pulkova.

Sälnnda utgör det under femäi’sperioden affattade omrädet en yta af 
1,975 qvadrat verst ä hvilken:

topografiskt affattats 3,147 holmar med en strandkontur af 1,636,7 linieverst;
med sluphdning undersökts en yta af 676 1/2 qvadrat verst ä hvilken lod- 

ningsliniernas längd utgjort 12,987.4 linieverst med 533,090 lodskott;
med djaphdning har undersökts en yta af 1,296.7 qvadrat verst ä hvilken 

Jodningsliniernas längd utgjorde 3,066.7 linieverst med 26,877 lodskott;
med trail har undersökts farleden tili en sammanlagd längd af 105 verst; 

ä en yta af 29.44 qvadratverst har med trallen genomgätts 1,759.9 verst och 
undersökts inalles 149 grund.

Tili grund för de topografiska- och lodningsarbetena hafva under denna 
tid uppforts och bestämts tili sitt geografiska läge 54 triangulationspunkter.

I/ypertö— Äbo sjöm ätningsexpedition har under nu ifrägavarande femärs 
period undersökt med sluplodning följande skärgärdsfarleder:

1. Farleden frän Mustakubb tili Bockholmen ä Palva fjärd.
2. Inre farleden frän Bockholmen förbi byn Hakenpää och Helsinge 

tili holmen Hylkmus ä Enskärs fjärd.
3. Farleden frän Bockholmen öfver Palva fjärd tili Ruotsalais lotsplats 

genom Sattesund tili Ersta fjärd.
4. Farleden frän holmen Ruotsalais tili holmen Jullenpää.
A  detta fullständigt inomskärs liggande omräde med Palva fjärd har 

expeditionen imdersökt:
med sluplodning en yta af 228 qvadratverst ä hvilken lodningsliniernas 

längd utgjort 4,559.8 linieverst med 181,959 lodskott;
topografiskt affattat 1,094 holmar jemte del af fasta landet med en strand­

kontur af 1,736.95 linieverst;
med trail undersökt farleder med en sammanlagd längd af 132.6 verst ä 

hvilket med trallen gätts 2,978.1 linieverst, utgörande en yta af 48.03 qvadrat­
verst fullständigt genomtrallad, hvarvid undersökts 68 särskilda grund.

Fixpunkter för arbetet blefvo bestämda tili ett an tai af 88.
K eitele sjöm ätningsexpedition har undersökt medels sluplodning för denna 

femärsperiod följande farleder:
1. Frän Äänekoski tili Kyttönsalo holme.

L otsstyrd sen s  bercittelse. 1897— 1901. 7
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2. Fran Kovalanniemi till Suolahti vik samt irán Sumíais till Iitsalo
kolme.

8. Frán holmen Iitsalo till Konginkangas by vestvart ock ostvart tili 
Pykälakti ock Niininiemi.

4. Frán Niininiemi till Wiitasaari by ock Etensaari kolme;
5. Frán Etensaari och Wiitasaari till norra ändan af sjön Keitelen- 

pokja med vikame Moikonlakti ock Kymönkoski; sá att, dá numera alla kuf- 
vudleder i denna sjö undersökts ock utremmats, ännu áterstár att undersöka 
bifarleder tili närliggande vikar, ä kvilka ángbátsleder uppstátt.

Under denna femársperiod kar á nämnda sjö undersökts med sluplodning 
en yta af 249.8 qvadratverst, á kvilken lodningsliniernas längd utgjorde. 5,092.2 
linieverst med 168,255 lodskott;

topografiskt affattats 584 särskilda kolmar samt närliggande stränder med 
en strandkontur af 1,081 linieverst;

med trail har genomg&tts vid tránga stallen 232.4 linieverst samt under­
sökts frán bátar 548 grand ock ref.

Summan af alla tre expeditioners arbeten för tiden frán ock med 1897—
1901 framgär af följande siffror:

Uppförda ock bestämda punkter af triangulationsnätet . 184
Topografiskt affattade k o lm a r ........................................... 4,826
Linieverst.................................................................................. 4,454.6

Undersökts med lodning.

a) Sluplodning yta a f..................  1,154.3 verst2.
Lodliniernas längd...................  22,644.4 Iin. verst.
Antal l o d s k o t t ........................ 883,304 st.

h) Djupsjölodning yta af . . . 1,296.7 verst2.
Lodliniernas längd...................  3,066.7 verst.
Antal l o d s k o t t ........................ 26,877 st.

Undersökt med trail.

G enom gátt............................. 4,970.4 verst.
Undersökta grand . . . .  765.

Tjenstemännens vid expeditionerne vinterarbete.

Efter afslutning af sommararbetena ock expeditionernes äterkomst tili 
Helsingfors kaiva de ordinariter anstälde tjenstemännen, efter ätnjuten 2 vec-
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kors permission, päbegynt uppritande af redovisningskort, utsättning af lod- 
skott à plancliettema, hvilket arbete vanligen fortsatts tili medlet eller slutet 
af Mars mänad; den öfriga tiden före kampanjens början bar användts vanligt- 
vis tili uträkning ocb ritning af arbetsplanchetter, lodblad ocb arbetskartor.

(Jtgifna sjökort.

Ar 1900 ocb 1901 blefvo vid Bottniska vikens ocb Lypertö—Abo sjömät- 
ningsexpeditioner uträknade ocb ritade tvä nya sjökort i Merkators projektion, 
i skala af 600 sascben pä en engelsk tum, af bvilka det ena innefattade inlop- 
pen tili Bäfsö ocb Bjömeborg samt det andra trakten frän Högklubbs lots- 
plats, vid Kristinestad, sydvart tili Hamnbolmens ângsâg, utgörande fortsätt- 
ning at det nyntgifna körtet öfver inloppet tili Kristinestad ocb omfattande 
farledeme mellan lotsplatserna Gäshällan och Högklubb.

Enär arbetet med dessa kort sknlle bafva upptagit de vid nämnda 
expeditioner anstälde ritarenes tid, blefvo för utförande af redovisningskorten 
och renritade plancbetter extra ritare anstälde.

Förutom nyssnämnda kort, bar vid sjökarteverket utarbetats ett kort 
öfver sträckan fran Bergö - Gäshällan inom Wasa lotsfördelning äfvensom 
utförts ocb tili tryck befordrats sjökort öfver insjöarne: Pyhäjärvi, Ruotsa­
lainen, Puulavesi, Pielavesi, lis, Niini- och Wirmavesi samt Nilakka.

2. Tillfälliga sjömätningar utförda af respektive fördelningschefer eller 
andra af lots ver kets tjenstemän och betjente.

a) ar 1897  inom  W iborgs lotsfördelning medels trail undersökta: 1) en 
bifarled ledande frän allmänna farleden mellan Trängsund ocb Pitkäpaasi tili 
ängsägen vid Satamalahti, af 8 mils längd samt 2) en utloppsfarled tili sjön 
frän Abborfors vik, mellan holmarne Läng- ocb Svartviran af 16 mils längd.

Inom  H elsingfors lotsfördelning undersökta: 1) en utloppsfarled tili sjön 
SO om Gloskolms bäk af 5 mils längd; 2) fortsättning af farleden frän Bast- 
vikens ängsäg tili Kallvik tegelbruk i Esbo vik af 1 mils längd; 8) farleden 
frän bolmen Hummelkobben mellan Pellinge ocb Wätskärs lotsplatser genom 
Furusund norr om holmarne Sundarö ocb Wätskär af 6 mils längd, bvarvid 
densamma förändrats tili 12 fots djup.

Dessutom bar pä Marinministerii Hydrografiska Öfverstyrelses anhällan 
cbefen för Helsingfors lotsfördelning rättat ett sekret plancbettkort, bvarvid 
observerats önskvärda ändringar.

Inalles undersökta farleder är 1897, 31 sjömil.
b) ar 1 8 9 8  inom  W iborgs lotsfördelning modelst trail undersökta: stället 

för danska ängaren Attalienbergs grundstötning vid Trallgrunds ostremmare
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vid inloppet tili Maringivlken; stallet för danska ángaren Tybergs grundstöt­
ning vid nordremmaren i sundet mellan holmarne Pisisaari; stallet för danska 
ángaren Guldborgs grundstötning vid Hannori nordremmare nnder Kuorsalo 
lotsplats; stallet för tyska barkskeppet Annas grundstötning vid Pisisalmi 
sydremmare; stallet för finska ängfartyget Ceres grundstötning vid Kokkola 
brygga i samma sund; stallet för pansarfartyget »Peter den stores» grundstöt­
ning á Trángsunds redd; farleden, ledande irán kolmen Wasikkasaari tili 
Mäntlaks by. af 9 sjömils längd; samt den uppmuddrade farleden genom Svensk- 
sund vid Kotka, af 1 mils längd. Dessutom kar inloppet tili lastageplatsen 
vid Tryudds ängsäg undersökts pá en längd af 1/a sjömil samt genom lodning 
undersökts gründen Sandörn ock Myrörns vestra, pä norra sidan af kolmen 
Svartkolm vid inloppet tili staden Lovise; kvarjemte affattats: kolmarne Halli, 
Merikari ock trakten vid Tryudd ängsäg, sundet Pisisalmi ock södra delen 
af Trángsunds redd.

Inom  H elsingfors btsfördelning  medels trall undersökta: nyprojekterade 
farleden för segling nattetid efter ledfyrar öfver Hangö vestra fjärd, af 9 mils 
längd; en del af farleden genom ögruppen Köpmanskär tili Hangö vestra fjärd, 
samt en del af farleden vid kolmen Längörn á Hangö Östra fjärd. Dessutom 
kar ä platserna undersökts lämpligketen af den vid Öfverstyrelsen projekterade 
belysningen frän Hangö förbi Tvärminne tili Porkkala samt inloppet frän sjön 
vid Gloskolmen.

Inom  Ä bo lotsfórdebiing kar genom lodning undersökts möjligketen att 
fördjupa sundet vid Pargasport tili 22 fot. Pä platsen undersökts ock kom- 
pletterats projekterad belysning af farleden frän Pargasport tili Hangö 
vestra fjärd.

Inom  Alands btsfördeln ing  medels trall undersökta: farleden norr om kol­
men Ködgrund 1 */2 sjömil läng mellan Husö ock Sottunga; nyöppnade far- 
leder norr onr ögruppen Bergkamn, 5 sjömil; en del af farleden mellan De- 
gerby ock Föglö fjärd, 2 '/2 sjömil, en del af farleden frän kolmen Snöskär tili 
Mäskaga lotsplats, 3 sjömil; gründen Könnskär ock det nyupptäckta gründet 
vid Lägskärs fyr; bestämts platserna för nya ledtyrar ä kolmarne Asköklubb 
ock Stegskär samt utförts nivellering för bestämmande af deras köjd öfver 
vattenytan; äfvensom kontrollerats belysningsprojekt för farleden mellan De- 
gerby ock Sottunga lotsplatser.

Inom  Wrasa btsfördeln ing  undersökts medels lodning ock trallning en ny 
farled norrom ögruppen Könnskär vid inloppet tili Nikolaistad, 3 sjömil läng.

Inom  Saima och K allavesi btsfördeln ing: undersökts med trall tvä far- 
leder, en ä Pielisjärvi frän Juuka tili Nurmes, 24 sjömil samt en ä Liokon- 
vesi frän Suonsa!mi tili Hilvensalmi, 5 sjömil samt medels lodning en kring- 
gäende farled norrut frän Kuopio, 1.7 sjömil.
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Inalles under äret 1898 undersökta farleder; 65,2 sjömil.
D essu tom har chefen för Helsingfors lotsfördelning pä anhällan af Ma- 

rinministerii Hydrografiska Öfverstyrelse rättat fern planchettkartor öfver delar 
af Finska vikens norra kust, hvarvid observerats önskvärda ändringar.

c) är 1 89 9  inom  W iborgs lotsfördelning: affattats pian öfver lotsvaktstu- 
gan ä Hogland, delar af kusten vid Koivusaari, i närheten afTrängsund och vid 
Östra inloppet tili Trängsund samt holmen Kuponensaari i närheten af Wiborg; 
models trail undersökts: en ny 22 fots farled tili Längvik ängsäg ä holmen 
Mogenpörtö 1 V2 sjömil, lastageplatsen vid Koivusaari l/2 sjömil, och staden 
Fredrikshamns hamn, for att kontrollera derstädes utförda uppmuddringsarbeten, 
1 sjömil genom lodning och affattning undersökts: Östra inloppet tili Träng­
sund, för utrönande af djupleken och bottnens beskaffenhet vid diktaleme samt 
en del af Kotka hamn och redd.

Inom  H elsingfors lotsfördelning med trail undersökts: en del af farleden 
tili Sörnäs hamn, 1/2 sjömil och tvä nya inloppsfarleder frän sjön vid Porkkala, 
afsedda för den föreslagna vintertrafiken pä Helsingfors, 9 sjömil.

Inom  Abo lotsfördelning, genom lodning undersökts: frän Attu ängsäg 
tili Skinnarvik glasbruk, 3 1/2 sjömil; en ny 20 fots farled för kringgäende af 
i farleden frän Pargasport tili Abo upptäckta 18 fots stengrund; en del af 
samma farled vid nyupptäckta gründet Skrägrund; hafsbottnens profil för en 
projekterad telefonkabel mellan Lohm och Utö, (24 mil) hvarjemte mindre trall- 
ningar utforts i Sattesund samt i närheten af Tallholmen.

Inom  W asa lotsforodning, medels trallning och lodning undersökts en ny 
farled nordvart om AVasklot vid Nikolaistad till sockerbruket, 1 sjömil; fort- 
sättningen af farleden norr om Rönnskärs ögrupp frän Oskarsgrund, syd om 
holmen Ensten tili Nygrund, 11 sjömil och farleden frän holmen Mastören tili 
Skutskärs sund, 2 sjömil.

Inom  Uleäborgs lotsfördelning, medels trallning och lodning undersökts: 
Brahestads nya hamn vid Lapaluoto samt inloppet tili densamma, 2 sjömil, en 
ny farled frän sjön tili ängsägen i byn Halonen vid Reiksenlaliti vik, 2 sjömil.

Inom  Saima och K allavesi lotsfördabiing, medels trail undersökts: en ny 9 
fots farled frän Wuoksenniska genom. Kutvele kanal tili Parkunsaari, 27 sjö­
mil samt en ny 9 fots farled frän Warkaantaipale genom Anttola tili Puumala, 
40 sjömil.

Sammanlagda längden af nyöppnade farleder under äret utgör 113 sjö­
mil, utom de af sjömätningsexpeditionema undersökta.

Dessutom har chefen för Helsingfors lotsfördelning pä anhällan afMa- 
rinministerii Hydrografiska öfverstyrelse rättat sex sekreta planchettkartor öfver 
Finska vikens norra kust, hvarvid observerats önskvärda ändringar.
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d) är 1 9 0 0  inom  H elsingfors lotsfordelning, medels trail undersökts: 1) en 
ny 20 och 18 fots farled till Svartholmen i Lill Pemä vik af 11 sjömils längd 
samt 2) en ny 4.6 sjömil lang 24 fots farled till Bätvik i" Tenala.

Inom  Abo lots fo r  delning, medels trallning och lodning undersökts: 1) en 
ny 22 fots farled till Harvarö ängsäg af 12 sjömils längd samt 2) en ny 22 
fots farled tili Janhua ängsäg vid Nystad af 1.2 sjömils längd.

Inom  W asa lotsfördelning, medels trail undersökts: en ny 21 ook 15 fots 
farled tili Bobergs lastageplats, af 2 3/« sjömils längd.

Inom  Uleäborgs lotsfördelning: m edels trail undersökts staden Jakobstads 

ham n samt angränsande farleder af 13.10 och 6 fots djup; m ed sam m anlagd  

längd af 8 sjömil.

Inom  Saim a och K allavesi lotsfördelning, medels trail undersökts: 1) sär- 
skilda 5 fots farleder af 24 l/2 sjömils sammanlagd längd, i Kermajärvi sjö 
samt 2) en ny 1 sjömils läng, 9 fots farled tili Haapaniemi ängqvarn invid 
Kuopio stad. Inalles under äret 1900 undersökt farleder, 50 sjömil.

e) är 1901 inom  W iborgs lotsfördelning, medels trail undersökts: 1) en ny 
inloppsfarled tili staden Lovisas hamn, Walkom, af 22 fots djup och 7 sjömils 
längd. 2) en ny 4 l/2 fots, 15 sjömil läng inre farled mellan Lovisa stad och 
Svartbäck ijärd, 3) en ny 22 fots 3 sjömils läng farled, tili Syväsalmi ängsäg, 
samt 4) allmänna farleden mellan Kotka och Trängsund, 77.4 sjömil.

Inom  H elsingfors lotsfördelning, medels trail undersökts: en ny 12 fots 
7 a sjömil läng farled söderom holmen Sandörn.

Inom  Alands lotsfördelning: undersökts gründet Brentton i Alands haf.
Inom  W asa lotsfördelning, medels trail undersökts: 1) farleden mellan 

Skutskär och Ritgrunds bäk, 5 sjömil, 2) för utrönande af möjligheten att 
draga farleden vesterom holmen Stora hästen, hvarjemte 3) utförts affattning, 
lodning och trallning af en ny farled tili Hällnäs säg, 1.2 sjömil samt 4) trall­
ning af den nyuppmuddrade inloppskanalen tili Mäntyluoto hamn, 3 sjömil.

Inom  Uleäborgs lotsfördelning, medels trail undersökts: 1) en ny 22 fots 
djup och 1 sjömil läng farled tili Nyhamns lastageplats vid inloppet tili Gamla- 
Karleby, 2) en ny 20 fots farled till Kuusiluoto holme invid Röyttä hamn,
1.5 sjömil.

Inom  Saima och K allavesi lotsfördelning, medels trail undersökts; nya 5 
fots farleder tili och mellan de förnämsta trafikorterna i Ahonvesi sjö, 7 sjö­
mil länga,

Inom  Ladoga lotsom räde: medels trail undersökts inloppet tili Sordavala, 
7 sjömil.

D en sam m anlagda längden a f undersökta farleder inberäknadt de a f  

m ätningsexpeditionerna undersökta, uppgär sälunda tili 475.56 sjöm il. Tabellen
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Xiit. S. utvisar de hydrografiska arbeten kvilka utförts af lotsverket under fem- 
arsperionden 1897—1901.

Sammandrag öfver nya farleder, upptagna under perioden 1897—1901 
samt deras längd i sjömil:

A rt ai. L otsförd eln ing . Farledens namn.
L ä n g d  i  
sjöm il.

Summa.

1897 W ib org s Satam alahti............................................................. 3
» * W ir a .......................................................................... 10
» H els ingfors G losbolm s sy d östra ............................................ 5
» » Bastvik— K a l l v ik ................................................ 1
» C H um m elkobben — Furusund, W ätsk'är . . 4 23

1898 W ib org s Fredriksham n— M äntlaks— K uorsa lo  . . . 9 .
3* » T ry u d d ...................................................................... V .
» A lands K ö d g r a n d ............................................................. IV *
>
»

»
W asa

B e r g b a m n .............................................................
Frän sjön n orr om  B ö n n s k ä r ......................

6
3

Saim a o. K allavesi J u u k a -N u rm e s .................................................... 24
» » Suonsalm i—H ir v e n s a lm i ............................... 5 48

1899 W ib o rg s L ä n g v ik e n .............................................................. l 1/*
» H els ing fors H an gö vestra f jä r d ............................................ 9
» A b o A ttu— S k in n arv ik ................................................ • 3 Vs
» W asa W a s k l o t .................................................................. 1
» > O skarsgrund— E nsten— N y gru n d .................. 11
» U leäborgs L a p a l u o t o ............................................................. 2
» » R e ik s e n la b t i ......................................................... 2
> Saima o. K allavesi W uoksenniska—K u tve le— P arkunsaari. . 27
» » W arkantaipale—A ntola— Puum ala . . . . 40 97

1900 H elsingfors T ili P e m ä v ik ......................................................... 11
Ä b o H arvarö ä n g s ä g ................................................ 12

» Janhua ...................................................................... I V .
» W asa B obergs la s ta g e p la ts ....................................... 3
» U leäborgs J a k o b s t a d ............................................................. 2
» Saima o. K allavesi K arvio— K e r m a jä r v i ....................................... 24 'k
» » H aapaniem i ä n g sä g ............................................ 1 65

1901 W ib org s Syväsalm i än gsäg ................................................ 3
> » W a l k o m ................................................ 7
» H els ing fors B ä tv ik e n .................................................................. 4 V*

» S a n d ö m .................................................................. V.
W asa Kaunissaari ä n g sä g ............................................ 7

» U leäborgs N y k a m n .................................................................. 1
» Saima o. K allavesi M uurne—A honpohja—P alosa lm i— K ar-

ja lav irta .............................................................. 7 30

Summ a - 263
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belysta medels fyrar.

IV. Styrelsen och medelsforvaltningen.
Handlagda m il Enligt arbetsforteckningen for ar 1896 uppgingo de i diarieboken anteck-

och arenden. nade vid

¿.rets slut balanserade arenden, till ett antal af . 173
Inkomna arenden under ar 1897 . .. . . . . . 2,817

Rnmma 2,990

af hvilka vid arets slut voro a fg jo r d a ...................2,708
och aterstodo till vidare bebandling . . . . . . 282

Sjjgimma 2,990

Yid borjan af ar 1898 berodde pa afgorande . . 282
ocb inkommo under aret 1898 . . . .  . . . . 2,710

Summa 2,992

af livilka vid arets slut voro a fg jo rd a ................... 2.638
och aterstodo till vidare bebandling . . . . . . 354

Summa 2,992

Vid borjan af ar 1899 funnos balanserande . . . 354
ocli inkommo under aret 1899 . . . .  . . . . 2,857

Summa 3,211

af livilka vid arets slut voro a fg jo rd a ................... 2,865
ocb aterstodo till vidare behandltng . . . . . . 346

Summa 3,211

Yid borjan af ar 1900 funnos balanserande . . . 346
ocb inkommo under aret 1900 .................................. 3,142

Summa 3,488

af bvilka vid arets s]ut voro afgjorda . . . . .  3,254 
ocb aterstodo till vidare bebandling . . . . . . 234

Summa 3,488
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Vid 1901 ars ingang balanserande arenden . . . 234
ocb inkonnno under a r e t ...........................................3,457

Summa 3,691

livaraf a fg jorts ..............................................................3,490
ocb vid arets slut qv ars to do, sasom balanoerande. 201

Summa 3,691

Nummern a de i Ofverstyrelsen expedierade bref ocb andra expeditioner 
uppgiek till:

A r  1897. A r  1898. A r  1899. A r  1900. A r  1901.

4,212 4,458 4,483 5,587 5,012

A f de inkomna arendena utgjorde:

A r
1897.

A r
1898.

A r
1899.

A r
1900.

A r
1901.

N&diga b r e f ......................................................... 4 4 7 4 8
K ejserliga  Senatens rem issakter . . . .  
Skrifvelser fran E xpeditioner i K ejser-

14 22 15 19 27

lig a  S e n a t e n ................................................ 344 349 350 419 399

De frail Ofverstyrelsen expedierade skrifvelser utgjordes, bland andra. 
af undernaniga utlatanden i aidedning af remisserna, framstallningar till Ex­
peditioner i Kejserliga Senaten ocb svar a de af Expeditionerna infordrade 
uppgifter.

A r
1897.

A r
1898.

A x-
1899.

A r
1900.

A r
1901.

Skrifvelser t ill em betsverk o cb  m yndig-
heter i K e jsa re d o m e t ............................... 276 261 211 198 181

Skrifvelser till u t r ik e s o r t .......................... 47 54 56 74 41
TJtforda ku ngorelser orn farleder ocb

s jo m a r k e n ..................................................... 200 178 186 155 152

Telegram m er, a n k o m n a ............................... 108 190 220 158 178

» a fs a n d a ................................... 107 109 123 96 103

A n ta let af de u ta f m ig  i  O fverstyrelsen
utgifna o cb  i en  skild bok  in f orda order 278 367 359 357 319

L otsstyrelsen s berattelse 1097 — 1901. 8
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Cäfva af bBc - 
ker.

Ornitologista
iaktiagelser.

Publikationer.

Tomtplatser.

Bland dessa order förekomma tre hvilka närmast afse seglationen ooh 
dess säkerställande, ooh hvilka utgifvits den 10 Mars, 13 ooh 25 Juli 1898 under 
N:o 337, 492 ooh 504. Den förstnämnda af dessa order innehäller regier för 
utförande af sjömätningar i landet samt föreskrift derom, att alla inre skär- 
gärdsfarleder, redder, harrmar ooh inloppen tili dessa skola kontinuerligt trallas 
â dessas hela yta. Den andra handlar om inhuggning af märken i klippa eller 
berg för vinnande af kännedom om vattenständet och den tredje om fördel- 
ningen af de fran Finska krigskommissariatet tili Öfverstyrelsen öfverlemnade 
kikare tili lossplatser,. fyrskepp ooh lotsverkets ângbâtar, hvarföre sagda order 
i bestyrkta afskrifter bifogas i bilagorna Lit. L. M. N.

Dessutom hafva telefonsamtal ständigt egt rum emellan myndigheter 
ooh personer i Helsingfors samt med underlydande betjänte ooh personer â 
annan ort, genom hvilka meddelanden flere skrifvelser kunnat undvikas ooh 
nödiga ätgärder mângen gang pâskyndats.

Förlagsfirman Söderström & Comp. i Helsingfors ooh Söderström i Borgä 
har sistlidne är tili Öfverstyrelsen öfverlemnat en samling dels inbundna dels 
häftade böcker ooh tidskrifter, för att lots- och fyrbetjäningen tillhandahâllas 
sàsom gâfva, hvarefter och sedän de ohäftade med Kejserliga Senatens dertill 
beviljade anslag, här i staden inbundits i lämpliga band, samtlige böcker ut- 
delats tili särskilda lots- och fyrplatser.

Vid nâgra fyrbâkar hafva genom tjenstepersonalen verkstälts iakttagelser 
rörande foglars flygt, med mera, och deröfver förda anteckningar sedermera 
tillsändts Professorn i Zoologi vid Kejserliga Alexanders Universitetet, Friherre 
Johan Axel Palmen.

I tryck har utgifvits hvarje âr de i Öfverstyrelsen tid efter annan utfär- 
dade, uti landets offfciella svenska och finska tidningar införda kungörelser, 
angâende säkerhetsmärken, farleder med mera, inorn finskt farvatten och, 
sâvidt nâgot derom fràn Hydrografiska Öfverstyrelsen i Marinministerium Lots- 
öfverstyrelsen meddelats, utmed Kejsaredömets kuster samt fortfarande mânads- 
skriften »Underrättelser för sjöfarande», â svenska och finska sprâken, Instruk­
tion för betjeningen vid fyrar med ständig bevakning, hvaraf ett exemplar â 
livartdera spräket medföljer, Instruktion för utförande af äskväderobservationer 
â svenska spräket, äfvensom âr 1900 för verdsutställning i Paris, hvari lots- 
verkat deltagit, â franska spräket utarbetade, här äfven närslutna »Administra­
tion Générale du Pilotage et des Phares en Finlande», »Pilotage et Phares 
en Finlande» et »Tableaux Statistiques pour les années 1885 — 1899».

Sàvâl genom expropriation som köp och arrende, det senare dels af- 
giftsfritt dels emot ârlig ersättning, har Öfverstyrelsen för lotsverkets räkning 
förvärfvat egande- och nyttjorätt tili omrâden och mark erforderliga för 
byggnader, sjömärken och- inrättningar, samt vidtagit âtgârd om de med



vederbörande jordegare ocb lägenhetsinnehafvare afslufcado köpekontraktens ocb 
arrendeafhandlingamas intecknande ©Iler intagning i domstols Protokoll.

Beträffande meteorologiska ocb äskvädersobservationer, iakttagelser an- 
gäende snötäcket samt vattnets isbeläggning och frigörande frän is, äfvensom 
vattenhöjdsmätningar, bvilka arbeten utförts vid fyrbäkar och lotsplatser samt 
a nägra fyrfartyg, har Käptenen Filenius, som blifvit af mig anmodäd att 
granska de i sädant afseende tili Öfverstyrelsen inkomna anteckningar och 
uppgifter derom sammanstält berättelse, hvilken härhos jemväl bifogas, ätfoljd 
af karta. Bilaga Lit. U.

Meteorologiska 
och askväders 
observationer, 

iakttagelser, 
angäende snö- 

täcket, med 
mera, samt 
vattenhdjds- 
mätningar.

I Ôfverstyrelsens kamrerarekontor uppgjord tabla, utvisande samtliga Anslag och

utgifter for lotsverket under nu ifràgavarande femârsperiod nârslutes hârjemte, modelstfirvalt-
ningen.

Bilaga Lit. B.
Emedan sàrskilda tablâer i Ôfverstyrelsen utarbetats samtidigt med nu 

fôreliggande ârsberàttelse och tablâeme sâlunda innefatta uppgifter fór den 
femârsperiod, hvarom berâttelsen handlar, har jag ansett skâl fôrefinnas att 
jemvâl bifoga, i fyra bilagor Lit. O. P. Q. B., dessa tablâer, enar de erbjuda
statistiskt intresse.

Enligt Öfverstyrelsen meddelad uppgift frân Finlands Statskontor, under
hvars förvaltning Vice A mirai en Nordmans donationsfond är stâld utgjorde
kapitalbehâllning deri den 1 Januari 1897, 22,116 mark 97 penni, 1898
22.787 mark 41 penni, 1899 23,691 mark 91 penni, 1900 21,377 mark 63 penni,
1901 21,601 mark 13 penni och 1902 22,588 mark 68 penni.

För utöfvande af nödig kontroll öfver behörig förvaltning och använd- Revision af

ning af de hos Öfverstyrelsen befintliga penningemedel, har jag lätit genom Öfverstyrel-
sons kässs*

härtill for hvarje tillfälle särskildt af mig utsedda personer anställa revision medel. 

af de i kassan förvarade medien och dithörande räkenskaper, en gâng i mânaden 
samt ibland äfven oftare, äfvensom efter införandet af nya räkenskapssystemet. 
medels pabjudna extra revisioner minst tvä ganger om àret; och hafva revi- 
soreme derefter hos mig anmält, att anledning tili anmärkningar icke förefunnits.

Enligt den i Öfverstyrelsen förda inventarieförteckning öfver lotsverkets Värdet af lots- 

inventarier, fartyg, byggnader och säherhetsanstalter för sjöfarten, med mera, vê ®,s fnv®n" 
uppgick värdet deraf vid 1896 ârs slut till 6,283,304 mark, hvarefter sagda egendom. 

värde under ifràgavarande fern är ökats och vid dess utgâng utgjort, pâ 
satt följer:
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Â  r.
Ökadt värde. V ärde v id  utgängen.

Smf p . Stit£ p .

1897 . ....................................................................... 72,360 6,355,664
1898 ............................................................................... 1,470,068 36 7,825,732 36
1899 ............................................................................... 49,040 86 7,874,773 22
1900 ................................................................................ 809,167 18 8,683,940 40
1 9 0 1 ................................................................................ 363,387 77 9,047,328 17

Vid anförda förhäl lande steg ofvanantydda värde sälunda den 31 De­
cember 1901 till 9,017,828 mark 17 penni.

Med anmälan att bäkafgift under de är denna berättelse omfattar icke 
genom lotsbetjeningen nppburits, fär tili Kejserliga Senaten i djupaste ödmjuk- 
bet jag härjemte insända den i Ofverstyrelsen för den 31 December 1901 
upprättade namnrulla öfver lots och fyrbetjeningen.

Helsingfors den 30 Januari 1904.

N .  S j ö m a n .

A lexander P erret, 
t . f.
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I. Inledning.*)
Lotsväsendet i Finland har gamla rötter. Man fär gä langt tillbaka i 

tiden för att finna de första nämnvärda ätgärderna tili betryggandet af sjö- 
farten vid vära knster.

Redan Gustaf Yasa drog genom upprepade befalluingar försorg om far- 
ledernas längs Finlands sydkust nödtorftiga utmärkande dels med kurnmel, 
dels med »stora kvastar och rycker« eller ock med flytande tunnor, hvilka 
marken det skulle tillkomma skärgärdsallmogen att utsätta. Denna allmoge 
aläg ock i äldre tider, att genom ledkuxmige man framlotsa kronans fartyg. 
Sedermera, under Erik XTV:s och Johan UI:s tid anordnades efter hand här 
och dar vid farlederna, bestämda lotsstationer med flera eller färre lotsar, 
hvilka tili ersättning för sin »passning« fingo ätnjuta en viss frihet för sina 
hemman, en förmän som längre fram, är 1642, utbyttes mot kontant ersätt­
ning efter en af regeringen utfärdad lotsningstaxa.

Större sjömärken i form af känningsbäkar tillkommo ock under tidemas 
lopp. Sä t. ex. nämnes redan under 1500-talets senare hälft en tunna pä 
Utön, ett känningmärke som, antagligen vid ingängen af päföljande sekel, 
ersattes med en bäk af trä. Yid medlet af 1600-talet, nämnes en dylik bäk 
vid Ledsund och nägot senare sädana äfven pä Lägskär, Nyhamn och Röd- 
hamn, alla i Alands skärgärd.

Under 1730-talet tillkommo tvänne bäkar, vid Aspön utanför Fredriks- 
hamn, och ungefär samtidigt blef inloppet tili Helsingfors utmärkt genom 
trenne större sjömärken. I medlet af samma ärhundrade blefvo kännings- 
bäkar uppförda äfven vid Hangö och Lökö (utanför Nystad), pä det senare stäl- 
let af sten. Är 1753 fick Finland sin första fyr, den pä Utön, hvilken upp- 
fördes för en kostnad af 18,480 daler s. mt. Fyrningen här var Ursprungligen 
afsedd att ske niedels brinnande kol, anbragta i en frän tornets öfre del pä 
ett jernställ uthängande fyrgryta, men blef i sjelfva värket anordnad medels 
en fyrlykta försedd med reflexspeglar af messing. Sin andra fyr, den pä 
Porkkala, erhöll landet först 1800.

:1) D e lv is  ur »A tlas öfver  F in land« u tg ifven  a f Sällskapet fö r  F in lands G eograf! 1899.
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Lotsväsendet i Finland, bvilket under landete förening med Sverige 
utgjort en integrerande del af det svenska lotsverket, soin allt ifrän sin första 
uppkomst sorterat under amiralitetet och. som under Karl XI:s tid f att sin 
egentliga organisation, erhöll är 1809, liksom manga andra af vara inst.itutio- 
ner, behörig boskillnad. Det fortfor dock, under ledning af en »lotsmajor» ocb 
öfverinseende af ckefen för militieexpeditionen i Kejserliga Regeringskonseljen 
att pä gammal fot fungera efter de under svenska tiden utkomna förordniugarna 
ända tili ar 1812, da det finska lotsväsendet genom förordningen af den 17 
mars erhöll sin första organisation. Ledningen förblef i liufvudsak fortfarande 
densamma som förut, men för den lägre inspektionen tillkommo »lotsupp- 
syningsmän», sedermera kallade » f ördeln ingschef er », med hvar sitt lotsdistrikt. 
Dessa distrikt (fördelningar) voro tili en början blott fyra, nemligen: Lovisa, 
(senare Helsingfors) Ekenäs, Abo ocb Flisöberg (Aland), men ökades längre 
fram, 1849, med Wasa ocb Uleâborgs fördelningar, 1857 med Wiborgs (som 
efter Gamla Finlands aterförening kömmit att fortfarande kvarstä imder ryska 
marinministeriet), ocb slutligen 1870 med Saima ocb Kallavesi fyrdelningar. 
Ar 1886 ställdes ytterligare Ladoga sjö under uppsigt af en lotsuppsynings- 
man, ocb ar 1887 likasä de Tavastländska vattendragen. Ar 1901 förändrades 
detta senare distrikt tili lotsfördelning med fördelningschef i stället för lots- 
uppsyningsman.

Ar 1888 indrogs Ekenäs fördelning ocb de tili densamma börande lots- 
stationema fördelades emellan närmast liggande fördelningar.

Ar 1850 ombildades lotsstyrelsen tili en Öfverstyrelse för lots- ocb bäk- 
inrättningen i Finland. Sin nuvarande organisation bar värt lots- ocb fyr- 
väsende erbällit genom reglementet af den 9 maj 1870. Enligt detta régle­
mente star inrättningen under inseende ocb förvaltning af en Öfverstyrelse, 
bvilken, liksom inrättningen i öfrigt, är organiserad pâ militäriäk fot ocb i 
sadant bänseende ställd under generalguvernörens i landet öfverbefäl, men i 
administrativ! ocb ekonomiskt bänseende lyder under ekonomiedepartementet 
i Kejserliga Senaten.

Lotsstaten utgjordes vid utgangen af är 1901 af en chef, benämnd lots- 
direktör, samt öfriga tjenstemän och betjente tili ett antal af inalles 1,129 
personer.

Finska lotsverket bar tvenne bufvuduppgifter : 1) den bydrografiska, att 
genom sjömätningar undersöka landets kuster ocb inre vatten samt upprätta 
ocb varda sjökarteverket öfver landet, samt 2) den administrativa, att förvalta 
landets lots- ocb fyrinrättningar.

Säsom nyss antyddes, utfördes under forna tider seglatsen längs landets 
kuster med ledning af skärgärdsbefolkningens smaningom förvärfvade erfaren-
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het om belägenheten af lämpliga farleder. Först under 1870-talet utfördes 
verkliga mätningar pä vissa vigtigare trakter längs landets södra kust.

En systematisk hydrografisk undersökning af hela södra kusten kunde 
i sjelfva verket vidtaga först när den nödiga geodetiska grundvalen ’erhällits 

'genom den Baltiska triangulationen (1828—1838). Genom ryska kronans för- 
sorg och pä dess bekostnad fingo sjömätningsexpeditioner tili uppgift att 
kartlägga och upploda skärgärden, begynnande frän Öster, samt att öfver de 
undersökta sträckorna utgifva sjökort. Ar 1834 vidtogo arbetena i Björkö sund, 
och hafva, med undantag af krigsären 1854—1855, fortgätt smäningom vesterut, 
sä att de för närvarande pägä i sydliga delarna af Äländska skärgärden.

Emellertid uppgjordes är 1851 öfverenskommelse att, medan nyssnämnda 
arbete pägick längs sydkusten, Finlands vestkust äter skulle hydrografiskt 
upptagas genom finska lotsverkets försorg och pä Finlands bekostnad. Arbetet 
begynte nämnda är i trakten af Torneä och har utsträckts mot öppna hafvet 
pä sätt kartan angifver. Den nordligaste delen af Bottniska viken medhanns 
under 1850 talet (dock utfördes inga mätningar under krigsären 1854—1855); 
under 1860-talet mättes tili och med Karlö och under 1870 talet kom man 
tili Wasa trakten. Säsom grund för dessa mätningar hafva tjenat astronomiskt 
bestämda punkter. Men härifrän söderut har man för detta ändamäl utfört en 
särskild triangulation. Under 1880-talet mättes ända tili Sideby, och för när­
varande pägär arbetet i trakten af Säbbskär, söderom Bjömeborg. Derj ernte, 
har allt sedän 1887 en mindre sjömätningsexpedition utfört undersökningar af 
skärgärden i trakten af Raumo och nägot söderom Nystad pä sätt kartan 
utvisar, och smärre arbeten hafva utförts vid Mariehamn (1887) samt vid ut- 
loppet af Kymmene (1888).

Sälunda är för närvarande hela landets 3,700 km länga hafskust hydro­
grafiskt- undersökt, förutom en del sträckor i sydvestra skärgärden. Sjökort 
finnas för hela kusten, sä när som för norra delen af äländska skärgärden.

Afvein landets inre vattendrag hafva blifvit hydrografiskt undersökta 
genom särskilda finska expeditioner, nemligen: Saima och Kallavesi vatten- 
dragen (1859—79), Piellissträten (1876—87), Päijänne och Vesijärvi (1879—86), 
Puulavesi (1889) och Keitele (1898). Afven öfver dessa strätar finnas sjökort 
upprättade.

Med sjömätning och dermed förenadt ritningsarbete m. m. sysselsättas 
vid finska lotsverket inalles 95 personer, deri inberäknade befäl och besättning 
ä sjömätningsängarena Sextant, Aland och 6 ängslupar, af hvilka 4 ätfölja den 
förra och en den senare, samt en användes pä inre vattendragen. För -sjömät- 
ningsändamäl utbetaltes är 1901 för norra expeditionen, 77,962: 36 mark, för 
den södra 23,621 mark och för inre expeditionen 15,300 mark.

Lotentyrelsens berättelse 1897— 1901. 9
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Under senaste femärsperiod hafva, för att uppnâ noggrannare résultat, 
vid sjömätningarna införts följande inrättningar, nämligen:

Bogsertrallen, för att undersöka farlederna tili hela deras bredder pä 
vissa djup.

Magister Petrelius’ sjelfregistroran.de mareograf för vattenständsmät- 
ningar.

James-lodet. för lodning i hafvet.
Med afseende ä landets fyrväsende har oivan blifvit nämudt >att den 

första fyren inräftades â Utö är 1753, samt att den vid Porkkala tillkom är 
1800. Behofvet af fiera fyrar gjorde sig dock snart gällande, enär ju fullstän- 
dig nytta af kustemas belysande uppnäs först dä fyrarne befinna sig sä tätt. 
att deras synsirklar skära hvarandra. Det längsta obelysta stället vid vara 
kuster befinner sig emellan Utö och Hangö fyrar. Det är emellertid blott en 
tidsfräga, när nämnda sträcka kommer att belysas af fyrar pä holmarne Gfrims- 
örame, utanför Utö fyr och Bengtskär. Längre österut har man äfven tänkt 
uppföra en fyr pä Digskär.

Krigsären 1808—9 hämmade fullständigt fortsättandet af kusternas be­
lysande, i det att säväl de nyuppförda fyrarne, som äfven bäkar raserades för 
■att icke vägleda fienden. Är 1814 begynte man äteruppbygga fyrarne â Utö 
och Porkkala, men icke förrän 1831 ökades antalet, i det att fyren pä Pellinge- 
Grlosholm- tillkom; är 1862 släckes Pellinge fyr och förändrades fyrtornet tili 
känningsbäk sedän den nya fyren pä Söderskär blifvit färdig.

Dämäst kom i ordningen Hangö. 1837, Enskär 1838, Lägskär 1840 
Eckerö 1845, Norrskär 1848, Heinäluoto (Ladoga) 1860, Sälskär 1868, Hanhi- 
paasi (Ladoga) 1879 o. s. v. Helsingfors inlopp belystes medelst Grähara fyr 
först är 1883.

Tvenhe af landets märkligare fyrar äro Bogskär och Märket. Dessa 
frän ären 1882 och 1885 nybyggda, uppfördes pä ensamt i hafvet stäende 
klippöar och var byggandet af dem förenadt med stora svärigheter samt kost- 
nader. Alit material, sâsom grâsten, sand, tegel, stock, järn m. m. lastades i 
galeaser och prämar samt utbogserades af ängare tili byggnadsplatsen. Fiera 
ganger hände det, att sedän materialet upplossats pä klippan, svär storm upp- 
stod, och vägorna bortspolade det ditförda, sä att arbetarena icke voro utan 
lifsfara, hvilket t. ex. framgär af berättelsen om Märkets fyrs byggande, där 
det heter : >vid ett dylikt tillfälle künde med knapp nöd arbetarena, som voro 
ute pä klippan, rädda sig i en bât, hvilken de upphissade i toppen af en pä 
klippan upprest massiv jernstäng 33 fot hög och 6 tum i fyrkant, hvilken 
tjenat tili sjömärke. De fingo blifva i bäten tills stormen om nägon tid 
lade sig».
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Huni dyra dessa fyrar pä utklippoma blifva. inses deraf att Market, 
som är byggd af sten, kostat 188,680 mark. Den af jem  med stenfundament 
byggda fyren pä Bogskär har med större reparationer ocb rekonstruktioner 
kostat tills dato c:a 510,000 mark.

Bogskär bar dubbel besättning eller 9 man, hvaraf bälften turvis tjenst- 
gör. Arliga underhällskostnaden för Bogskär, som kostat mest af alla vara 
fyrar, stiger tili omkring 15,000 mark, om icke nägra reparationer der företagas. 
För jemforelses skull mä nämnas att t. ex. Hangö fyrs ärsunderhäll uppgär 
tili c:a 6,000 mark ocb Gräbara tili omkring 4,000 mark.

Att vära kuster förr, i obelyst tillständ, värit ytters farliga, framgär af 
Hera skrifvelser som medföljt ansökningar om nya iyrars byggande. Sä t. ex. 
skrifver lotsdirektören är 1877, förrän Bogskärs ocb Märkets fyrar funnos, 
»att är 1873 vid svenska kusten inom nejden mellan de derstädes utsatta fyr- 
fartygen Svenska Björn ocb Finngrundet, belägna frän bvarandra pä ett af- 
ständ af femtiofem engelska sjömil eller minuter, tjugufyra fartyg lidit skepps- 
brott ocb dervid af dem ätta alldeles gätt förlorade, af orsak att fartygen, 
bvilkas befalhafvare i nattens mörker hyst fruktan att nalkas de omkring 
Bogskär och Märket befintliga undervattensgrunden ocb klipporna, icke vägat 
bälla sjön, utan styit för närä svenska kusten ocb der kömmit pä grund». 
Som ett af motiven for Yalsörarnes fyrs byggande skrifves, »att sävida en fyr 
ä Valsörame skulle uppföras, künde med ali säkerhet dylika katastrofer und- 
vikas, som den, den 14 Oktober 1879 passerade, dä pä en enda natt fern fartyg, 
bvilka alla blefvo vrak, strandade pä Yalsörarne ocb der dessutom andra 
skeppsbrott ofta förekomma».

Som brännmaterial användes i början af detta ärbundrade vid alla fyr- 
bäkar vanlig hampolja, nägot senare renad sädan, derefter rofolja, tills man 
är 1876 införde raffinerad amerikansk petroleum, bvilken är 1889 utbyttes mot 
rysk säkallad pyronafta. Hittills bafva alla fyrlampor värit med vekar, men 
är 1900 infördes pä försök ä Gräbara samt Hangö och Gustafsväms fyrar 
samt ä nägra ledfyrar, lampor af D:r Forselles’ konstruktion för petroleumgas- 
glödljus.

Ar 1888 inrättades de första fyrar utan ständig bevakning, tili ett antal 
af 13 atycken. Dessa fyrar uppfördes efter svenskt mönster ocb begagnades 
i dem som brännmaterial frän Sverige importerad gasolja, tills är 1888 benzin 
begynte erhällas billigare frän Byssland. Det för dessa fyrar känneteknande 
vexelskenet — bvitt och fargadt (rödt eller grönt) — ästadkommes derigenom, 
att den frän benzinlägan uppstigande värmen drifver en med färgade skärm- 
glas försedd rotator.

Numera finnas längs Jandets kuster ocb vid de inre vattendragen inrät- 
tade sädana fyrar ocb lyktor. Dessa senaste är bar emellertid belysnings-
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.systemet i ledfyrame undergätt en betydlig förändring i det att petroleum 
begynts begagnas i stället för benzin, enligt franskt mönster, och förses efter 
hand samtliga ledfyrar med brännare för denna oi ja. Füllt genomförd kom- 
mer denna förändring att inbespara omkring 14,000 mark ärligen ä kostnaderna. 
Frän och med 1898 är vid en af dessa fyrar inford en af ingeniören vid lots- 
verket E. F. Andersin uppfunnen rotator, som i stället för färgade skärmglas, 
har blänklinser, hvarigenom mängdubbelt starkare sken hos dessa fyrar ästad- 
kommes.

De farleder och inlopp tili hamnar som numera äro helystä genom detta 
slag af fyrar äro: frän Ab o tili Utö, Abo—Jungfrasund, Hangö—Helsingfors, 
Abo —Sottunga, Helsingfors—Porkkala, Helsingfors—G-rähara, Hästnäs kanal, 
inloppet tili Hangö, frän Kotka tili sjös via Aspö, Kotka—Fagerö, Wiborg - 
Trängsund och vidare tili sjös via Alvati och Rondo, Björkösund via Werkko- 
matala tili sjös, frän Nystads hamn tili Enskärs fyr, Raumo hamn tili sjös via 
Walkeakaari, inloppet tili Räfsö, inloppet tili Bruuns och Rönnskärs hamnar 
frän sjön, inloppen tili Yxpila (Gamla Karlebys hamn), inloppet vid Hellgrund 
Jakobstad, Brahestad och Kemi. Pä Aland är farleden genom och tili Led- 
sund, säväl Öster som vesterifrän belyst, vidare inloppen tili Mariehamn och 
Nyhamn, Eckerö och Signilskär samt dessutom Lemströms kanal. Pä Ladoga 
sjö äro följande inlopp belysta, nemligen: Sortanlaks, Sordavala, Pitkäranta 
och Mantsinsaari hamnar. I Saima vattendrag är sträckan frän "WHlmanStrand 
tili Nyslott belyst samt inloppet tili Oravi kanal. I  Päijänne vattendrag äro 
farlederna ä Wesijärvi och Jyväsjärvi belysta, äfvensom vissa sträckor ä 
Päijänne.

Arsunderhället för landets samtliga fyrar och fyrlyktor uppgick är 1901 
tili 62,363: 49 mark da lotsverkets hela stat uppgick tili 1,895,124: 85 mark

I landet finnas säsom förut är nämndt 9 lotsdistrikt, eller som de kallas, 
fördelningar, nemligen: Wiborgs, Helsingfors, Abo, Alands, Wasa, Uleäborgs, 
Saima och Kallavesi, Ladoga och Päijänne, hvilka förestäs af lotsfördelnings- 
chefer utom Ladoga, som förestäs af lotsuppsyningsman. I hvarje fördelning 
finnas särskilda lotsplatser med deras uppassningsställen och 1 otsningsfarvatten. 
Lotsplatserna, hvilkas antal i landet stiger tili 130, förestäs dels af äldermän, 
dels af äldre lotsar, under hvilka subordinera äldre och yngre lotsar samt 
lotslärlingar. Lotsens uppgift är att frän sin lotsplats ä de särskilda farlederna 
vägleda sjöfaranden tili närmaste lotsplats äfvensom att utsätta och under- 
hälla remmare vid farlederna. Farvattnens sammanlagda längd utgör mer än
14,000 km och antalet af de frän samma lotsplats utgäende kan stundom vara 
rätt stort. Exempelvis mä anföras att frän Helsingfors lotsplats icke mindre 
än 40 olika lotsningsdistanser finnas upptagna i lotstaxan. De flesta af Fin-
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lands lotsplatser hafva ätminstone 10 särskilda lotsningsdistanser, da deremot 
de utländska i de fiesta fall böra vara bekanta med endast en lotsled.

Den finska lotsens hela ungdom behöfves derför nogsamt som lärotid, 
för att ban som fullvuxen man skall kunna emottaga sitt ansvarsfulla kali, 
och bör man derför med hofsambet döma bans kanske mangen gang i annat 
bänseende begränsade knnskapsförräd. För att dock dels tvinga, dels upp- 
muntra den unge lotslärlingen till att förkofra sig säväl i sjömanskap, spräk- 
kunskap ocb allmän bildning, fordras numera att ban skall hafva genomgätt 
högre folkskola, ocb för öfrigt befordras t. ex. den extra lotslärling, som under- 
gätt navigationsskoleexamen, framför andra till ordinarie lots. I  de fiesta fall 
antagas numera till lotsäldermän endast examinerade sjökaptener, kofierdi- 
skeppare eller styrmän; dessutom tilldelas premier eller understöd at lots, 
som besöker navigationsskola. Arligen inkallas till Helsingfors ett tjugutal 
lotslärlingar frän skilda delar af landet, för att med särskildt underbäll besöka 
den för lotsar inrättade skolan, bvarest meddelas undervisning i ryska spräket 
äfvensom praktisk navigation, lotsförfattningar, författning rörande undvikande 
af fartygs sammanstötande pä sjön m. m. Efter slutad kurs i skolan komma 
samma unga personer att medfölja pä sommarkampanj ä ryska marinens örlogs- 
fartyg, för att förkofra s i g i  nämnda spräk samt for att ernä vana vid ma- 
növrering af stora fartyg.

Om vären är det lotsarnes skyldighet, att inom sinä respektive omräden, 
emot fastställd ersättning, pä sinä tillbörliga ställen utsätta säkallade rem- 
mare eller märken, bvilka genom sitt utseende ocb färg tillkännagifva farledens 
läge i förhällande tili grund som skola undvikas.

Eemmare fumas af flere slag, nemligen: nord, syd, o st, vest ocb kryss- 
remmare, hvilkas utseende en vidfogad teckning utvisar. För vägledning fin- 
nas dessutom i farleden ä särskilda kolmar ocb skär uppförda känningsbäkar 
och sjömärken samt kummel af sten eller trä tili ett antal af 666 stycken 
utom de i inre farvattnen uppförda stenkummel, bvilkas antal uppgär tili om- 
kring 1,000 stycken.

Det nuvarande remmarsysteinet, öfverensstämmande med Kejsaredömets, 
infördes är 1896 i Finland vid Böttniska ocb Finska vikens stränder samt i 
Ladoga sjö. Inne i landet, der vattendraget gär i en enda rigtning, förekom- 
mer ett särskildt tväremmaresystem, bestäende af slät ocb brokig remmare, af 
bvilka den brokiga är försedd med tofs. Under färd uppför vattensträten bör- 
brokig remmare bli tili köger, slät äter tili venster, nedför strömmen deremot 
tvärtom.

Bemmareuas antal inom landet uppgär tili 7,569 stycken ocb ärliga 
underbällskostnaden tili Sm f 68,605: 75. deri inberäknadt underhället för kum­
mel ocb mindre sjömärken vid farlederna i insjöama.
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För vägledning af sjöfarande under tjocka o cd disig luft aro ä fyr- 
fartygen, med und antag af Plevna och Belandersgrund, anbragta mistsirener.

som med korta mellanram gifva koria ljudstötar. A  de nyssnämnda fyrfartygen 
sker mistsignaleringen medels ringklocka. Vid en del finnas anbragta ring- 
klockor, med hvilka fyrbetjeningen livar femtonde minut ringer.
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Ä Gnstafsväms fyr vid injoppet tili Hangö finnes inrättad en mistsiren för 
komprimerad luft, hvilken vid tjocka hvar minut gifver en lag och en hög ljudstöt.

Ä Grähara fyr är ringklockan försedd med urverk och ringer automa- 
tiskt.. Yid Hangö, Ncrrskärs och Utö fyrar, samt ä Lavansaagi, aflossas hvar tionde 
minut tvä skott, som ästadkommas medels exploderande bomullskrutsbomber.

Klockbojar finnas utsatta ä tvä ställen, nemligen vid Märkkallan i södrä 
Kvarken och vid Kysskär, närä Helsingfors.

Lotsarne aro pligtige att bistä sjöfarande vid sjönöd, i hvilket syfte 
för särskilda yttre lotsplatser anskaffats räddningskuttrar. Räddningsstatio- 
nerna vid Aspö och Hangö äro fullständiga och försedda med rakettapparater. 
Härtill kommer att det pä senaste tider bildade Sjöräddningssällskapet i Fin­
land vidtagit särskilda anstalter för räddning af i sjönöd stadda personer. Den 
fullständigaste räddningsstationen finnes ä Lavansaari uti. finska viken. Säll- 
skapet ätnjuter statsunderstöd.

I och för uppfyllandet af de särskilda uppgifter lotsverket har sig om- 
betrodt, eger detsamma 10 ängfartyg *), af hvilka ett är stäldt tili lotsdirek- 
törens och 7 tili lotsfördelningarnas disposition, samt tvenne användas vid 
sj ömätningarna.

Utom dessa tvä ängfartyg äro landets tvä isbrytare »Sampo» och »Mur­
taja» ställda under Öfverstyrelsens förvaltning.

Under senaste femärsperiod har Öfverstyrelsen uppträdt vid följande tvä 
utställningar, nemligen:

är 1897 vid Flodjaktklubbens i S:t Petersburg utställning, och
är 1900 vid Intemationella Yerldsutställningen i Paris.
Vid Flodjaktklubbens utställning i Petersburg uppträdde Öfverstyrelsen 

med särskilda modeller af lotsverkets ängfartyg och lotsbätar, sjömätningstrall 
och remmare m. m. samt ett delningsinstrument, konstrueradt af A. Meller.

För de utställda föremälen tillerkändes Öfverstyrelsen tvenne l:sta klas- 
sens diplom.

Vid utställningen i Paris hade Öfverstyrelsen utställt följande föremäl:
Generalkarta öfver Finlands samtliga fy ra r och fyrfa rtyg , äfvensom kän- 

ningsbäkar. Dessutom upptog kartan samtliga farleder, säväl vid kusten som 
i de trafikerade insjöarna äfvensom lotsstationerna och gränsernä för de skilda 
lotsfördelningama; (Svenska och Byska fyrar och fyrfartyg äro äfven med 
afvikande beteckningar utsatta);

K arta  öfver Saima vattendrag, belysande dess egendomligt sjörika karaktär, 
med fotografier af natursköna ställen;

K arta  öfver M arieham m  lotsplats med lotsstationer och de olika farleder 
som utgä frän densamma, äfvensom belysningen af dessa;

*) H varjem te ett n ytt ängfartyg är under byggnad.
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. Fotografier a f  sjöm ärken och fyra r  inom de skilda lotsfördelningarne äfven- 
som isbrytaren »Murtajas» arbeten i is;

R itn ingar öfver nägra skilda fyrtyper äfvensom af isbrytaren Murtaja 
och fyrfartyget Äransgrand;

. M odeller af isbrytarena »Murtaja» och »Sampo», af sjömäsningsangaren 
»Sextant», af Cbefsfartyget »Bläköön» samt af lotsängfartygen »Willmanstrand» 
och »Saturnus», äfvensom af fyrfartyget »Nahkiainen».

Dessutom modell af en lotskutter samt modeller af olika typer för lot- 
sarnes bätar.

Modeller af isverktyg, hvilka användts vid isbrytning i Hangö samt 
öfver sjömätningstrallar för undersökande af farleder.

F yrapparat med blänkrotator, konstruerad af ingeniör E. F. Andersin.
Slagtäljare, konstruerad af maskinisten Malminen, med hvilken slagtäljare 

vid lodningen intervallerna mellan lodskotten automatiskt regieras.
Sjelfregistrerande och integrerande vattenstandsmätare, konstruerad af Ma­

gister Petrelius.
För de utställda föremälen tillerkändes Öfverstyrelsen särskilda Guld- 

medaljer.

II. Ängfartyg.
*

Lotsstyrelsens ängfartygsflotta har under de senaste fern ären ökats med 
tvenne nya fartyg, nemligen isbrytareängfartyget Sampo och ängbäten Trall, 
hvarjernte under December mänad sistförflutna är en ny ängbät, i  stallet 
för den af älder bristfäUiga »Aland», beställts ä Aktiebolaget Skeppsdockans 
Mekaniska verkstad i Helsingfors.

Isbrytareangfartyget Sampo.

Sedan Murtaja, hvilken frän och med början af är 1891 uppehällit vin- 
tertrafiken pä Hangö sä godt den kunnat, smäningom visat sig icke längre 
motsvara de anspräk, som ställdes pä densamma, kom frägan om en andra och 
verksammare isbrytare pä dagordningen.

I Maj 189B tillsatte Kejserb'ga Senaten en tiomannakomite, bestäeude af 
lotsdirektören N. Sjöman som ordförande och intendenten K. E. Palmen, inge- 
niörerne R. Runeberg, O. Bonsdorff och S. Eager, konsulerne H. Rosenlew 
och Eug. "Wolff, samt sjökaptenerne G. W. Rein, I. A. Rosqvist och Aug. 
Uppman som medlemmar, hvilken komite egde utläta sig om vintertrafikfrägan 
i heia dess vidd och främst om behöfligheten af ett andra isbrytarefartyg o.ch 
om de allmänna grundema för dess konstruktion.
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Beträffande behöfligbeten af ett dylikt ängfartyg var komiten odeladt 
af den äsigten att en ny isbrytare ej blott var behöflig, utan nödvändig. Yid 
afgörande af frägan om typen för den förordade isbrytaren, ansäg komiten att 
dess kännedom om den amerikanska typen med propeller säväl i fören som i 
aktern var otillräeklig. Inom komiten representerades erfarenketen pä detta 
omräde endast af ingeniören O. Bonsdorff, hvilken är 1893 under en pä upp- 
drag af Kejserliga Senaten utförd studieresa till olika länder, bland annat i 
Amerika, sett ängfartyg af detta slag, dock pä grand af ärstiden ioke under 
isforcering. Da dessutom de uppgifter, bvilka ingingo i den teckniska fack- 
literaturen om denna typ, voro sparsamma och otillförlitliga, anhöll komiten 
i November 1895 hos Kejserliga Senaten att, innan frägan om typen för den 
nya isbrytaren upptoges tili afgörande, en med vintemavigeringen i Hangö 
förtrogen fartygsbefälliafvare i sällskap med en fartygskonstruktör mätte ännU 
summa vinter sändas tili Amerika för att der iakttaga isbrytande ängfartyg 
under arbete.

Kejserliga Senaten afsände ocksä redan i December Käptenen L. Melan, 
livilken i egenskap af styrman tjenstgjort ä Murtaja sedan batons tillkomst, 
till Amerika för att taga reda pä spörsmälet i fräga. Komiten fastställde 
emellertid de allmänna grundema för isbrytarefartygets konstruktion, väre sig 
den byggdes enligt den ena eller andra typen. Sedan kapten Melan efter ut- 
fördt uppdrag lemnat svar ä alla bonom af komiten forelagda frägor, hvar- 
jemte bans vitsord om de amerikanska isbrytarene fullständigt öfvertygat 
komiten om för ocb akter prop eller sy stem ets företräden, anmodade Kejserliga 
Senaten särskilda utländska verkstäder att inkomma med fullständiga förslag 
tili ett isbrytareängfartyg af europeisk eller amerikansk typ, eller altemativt 
med tvenne förslag, ett tili hvardera typen. Utgängen af denna täflan blef, 
att leveranskontrakt för en isbrytare med propeller säväl i fören som i aktern 
den 18 Juni 1897 undertecknades af Handels- ocb Industriexpeditionen och 
ombudet för firman Sir W . G. Armstrong, Whitworth & C:o La i Newcastle 
up on Tyne i England.

Ur detta kontrakt och de dertill bilagda speciükationerna framgä föl- 
jande hufvudbestämningar, i enlighet med hvilka Sampo utförts.

Hufvuddimensionerna, uttryckta i engelska mätt äro:

Totala l ä n g d e n ......................................................61.6 meter.

Längden vid W L ..................................... 58.4 »
Största b red d en ...................................... 13.01 *>

Bredden vid W L ..................................12.8 »

D jupet frän kölen till däcket i  m idten 6.63 >

Lotestyrelsens berättelse 1897— 1901. 10
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Materialet tili skrofvet är Siemens-Martin stäl.
-Fartygets djupgäende, med 350 ton kol, vatten i pannorna och 20 ton 

provi'ant, reservdelar etc. finge ej pfverstiga 18' 3" i akter och 17'.3" i fören 
uti saltvatten. ,, ; ■. -

; Spantdistansen är 18";. spanten utgöras af 3 1h "  X  5” X  Va” L-stäl.,Mid- 
skepps gär hvartannat spant endast upp. tili mellandäcksstringem. Hvarje 
spant är försedtmed kontraspant af 3 l/2" X  3" X  8 h o" L-stäl.

För och; akterstäf äro af gj.utstäl föfsedda. med spunning i och närmast 
intill isbältet.

■ 1 • i ■

.Eig.].

Rodr.et ar likasa af gjutst&L B," tjockt pa forkant och afsmalnande m ot 

akterkant. ; , , , . , .-,i- ,■ ... .
Hjertstocken har en diameter af 8 1/ 2" .  ,, , ,

F artyget a r .till ,hela dess langd, forsedt m ed dubhelbotten .,,, 

D ack sbalk ar. finnas pa hvartannat spant och besta i mellanclackqt af 

9" X  3" X  V2"? samt i ofre .dacket .af B V2" X  3" X  8ho", bulbst&l. . ■ r:
Slagvagare finnas tre pa hvardera sidan. Den ofversta gar parallel med 

isbrytningsvattenlinien’ oafbruten genom alia skott. > Den bestar af 22" X  1h "  
plat, nitad till bordlaggningen med tvenne 4" X  3 lh "  X V 2 L-st&l. Den inre 
kanten af platen forstarkes af dubbla 3 1/2" X  3" X ,8h o" L-stal.. De bada ofriga 
slagvagarena aro gjorda af 10" X  1h "  bulbstal, .nitade till.; spanterna medels
tvenne 4 " X 3 1/2" Xn!/2o'' L-Stftl,.. ' „
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Tvärvexlarna i plätbältet i vattengängen, äfvensom längdvexlarne mellan 
detsamma och sträken närmast of van och ’ nedänför äro tredubbelt nitade. 
Likasá äro- alia plätar tredubbelt nitade till for- och akterstäf varne.-y Den;öfriga 
bordläggningen är dubbelnitad. " , <!;.?, ■-

De vattentäta skotten äro 8 tili -antalet. af *Ae- plät och stagade säväl 
horisontalt som vertikalt förmedels L-stäl. I  skotten förekommande. vattentäta 
dörraT och ventiler kunna äfven stängas frän däck.

Bordläggningen är anordnad som följer:
I vattengängen befinner sig ett 6' 6" högt plätbälte, hvilket sträcker 

sig 2' ofvanom W L och tili sin öfriga bredd är under densamma. Frän för- 
stäfven tili 15' akter om nollspantet har detsamma en tjocklek af 7/8" och 
derifrän tili akterstäfven af 3/4"; bogplätarna äro 1" och de aktersta plätarna 
7/8" tjocka. Sträket under nyssnämnda plätbälte är s/4" tjockt, det derpä föl- 
íande 12/20" och alia de följande 1/2" tjocka. med undantag af kölsträket, som 
har en tjocklek af u/2o"- Hylsplätarne ä säväl för som akter äro gjorda af 
3/4" plät. Sträket ofvanom haltet i W L bestär af 3/4" plät tili heia dess längd. 
det foljande af 8/20", dock med den förligaste och aktersta pläten 1/2'r tjocka; 
det derpä följande öfversta sträket utgöres af 8/20" plät med undantag af den 
förligaste och aktersta, hvilka äro 8/20" tjocka,

Hufvuddäcket bestär af 1/i " plät som uppbär träbeläggningen. Ofre 
däcket är af trä.

Angstyrapparaten är af Clarke, Chapman & C:o i Gateshead oh Tyne. 
Dessutom kan man styra för hand, hvarjemte en reserv handstyrapparat fihnes 
akterut. Ankarspelet ä mellandäck är kombineradt med en käbestan ä öfre 
däck för förhalningar; äfven detta levereradt af ofvannämnda firma.

Dessutom finnes ä akterdäck ett änggängspel, likaledes af summa, firina.
Maskinerna ärö af triple expansionstypen. Förmaskinerna borde enligt 

kontraktet indikera icke mindre än 1,200 hästkrafter vid 90 slag i minuten 
och aktermaskinen ej mindre än 1,800 hästkrafter vid 80 slag i minuten och 
borde maskinema tiilsamman vara i stand att utveckla rninst 3,000 indikerade 
hästkrafter utan användandet af forceradt drag, genom ökning af slagens antal 
till resp. 115 och 105. Det förra af dessa vilkor skulle uppfyllas-under en 
proftur om minst fyra timmar och det señare under minst en timme. Under 
fyra timmars profturen finge. jjränsleätgängen icke öfverstiga 1.6 ehgelska skäl- 
pund stenkol per hästkraft och timme. Böt-erna i händelse denna bestämmelse 
icke uppfylldes, voro fagtställda tili ,p. st. 100 för hvarje tiondedels skälpund, 
som förbrakades utöfver de fastställda 1.6. ■ . .;

•} J \
i



76

Cylinderdim ensionerna ä ro:

H ö g t r y c k s c y h n d r a r n a . f ö r :  1 9  V - / ' i  d i a m . , a k t e r  2 1  V 2 "  i  d i a m .

M e d e l t r y c k s c y l i n d r a m a  . . » 31" » » 34"
L ä g t r y c k s c y l i n d r a m a . » 52" » » 57"
S l a g e t s  l ä n g d  . . . . . » 36" > » 36" »

Maskinerna äro försedda mnd ytkondensatorcr, hvilka äfven vid behof
kunna tjenstgöra som strälkondensatorer.

8t^nU «U a p fte d « ......................t M m  08V« • . )

F i g .  2 .

Invid kvardera maskinrummet finnes en vertikal istrumma, sträckande 
sig frän bottnen upp tili öfre däcket. Emelian de bäda istrummoma finnes en 
rörförbindelse.

Förpropelleraxeln har en diameter af 11" och akterpropelleraxeln af 11%".
Förpropellems diameter är ICK 6" och akterpropellems 13' 0". Hvar- 

dera bestär af ett centrum af gjutstäl och fyra päskrufvade blad af nickelstäl.
I  maskinrummet finnes en centrifugalpump, kombinerad med länsrören 

till alia rum och tankar. Pumpens kapacitet är 700 ton vatten i timmen. 
Pä däck har densamma ett pumphufvud med nio slangar. Förmaskinen förses 
med äDga frän tvenne pannor af 10' 9" längd och 14' i diameter med en eld- 
yta af 4,000 kvadratfot och aktermaskinen frän trenne pannor af 107 längd
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och 12' 6" i diametet med en eldyta af 4,300 kvadratfofc. Arbetstrycket är 
160 engelska skälpund. Dessutom finnes en donkeypanna för att lämna änga 
till gängspelen eller vinclien, tili den mindre dynamo tn askin en och tili värme- 
ledningen i hyttema. De stora pannorna mätäs af tvenne dubbla donkeypum- 
par af Worthingtons system, hvilka kunna drifvas ‘ för hand eller änga och 
taga vattnet frän tankarne, slagen, istrummorna eller sjön.

Fig. 2jVisar konstrnktionslinierna af fartyget, Fig. 3 dess inredning och 
Fig. 1 en fotografi af detsamma.

Fartygets byggande öfvervakades pä platsen af ingeniör K. Jansson 
hvarjemte en af de trenne utsedda besigtningsmännen, Kapten Gr. W. Rein, 
tidigarejafrest till Newcastle för att följa med arbetenas gang.

Enligt kontraktet hade Sampo bordt vara färdig för besigtning och prof- 
resa den 18 Januari 1898, men dess utforande fördröjdes af force rnajeur 
i form af längvariga strejker bland firman Armstrongs arbetare, sä att 
den första profresan faktiskt egde rum först den 23 Augusti samma är 
da. äfven de bäda öfriga besigtningsmännen, ingeniörema E. Bergroth och R. 
Runeberg hade inträffat i Newcastle. Resan afbröts likväl derigenom, att
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förmaisfeirien' efter nägra timinars gäng och manövrering stoppade och derefter 
VägPade^'att arbeta, vare sig fram eller back, beroende pä att propelleraxeln 
skup.it' i n i  propellerhylsan. Ingeniörerne Bergroth och Runeberg ätervände 
dä1 tili'Bin!and ihr att här invänta felets afhjelpande. Den 21 September hade 
de'änyo infunnit sig i Newcastle och vidtogo med en andra profresa. Sampo 
hade alla vattentankar fyllda samt föreskrifvet- qvantum kol ombord och lag 
da akter 18' 2" och för 16' 8", och höll sig sälunda inom de i kontraktet före- 
skrifna gränserna. Profvet för forcering tili 8,000 hästkrafter under en timmes 
tid utföll kontraktsenligt, i det förmaskinen med ett omloppstal af 97,4 i minu- 
ten indicerade 1,417 hästkrafter, hvaraf 431 i högtrycks-, 530 i medeltrycks- 
och 456 i l&gtryckscylindern, samt aktermaskinen med 8 7 .3 7  slag i minuten 
1,635 hästkrafter, hvaraf resp. 505, 596 och 534 i de olika cylindrame. Sum- 
man af de bäda maskinernas arbete uppgick sälunda tili 3,052 hästkrafter. Det 
andra profvet för 2,500 hästkrafter med föreskrifven bränsleätgäng utsträcktes 
af besigtningsmännen tili 5 timmar, emedan saväl ängtryck som vattenständ 
i pamnorna, som fyrame i eldstädema mot- slutet af den tjerde timmen gätt 
stärkt nedät och icke mera voro i samma skick som vid profvets början. Slut- 
resultatet blef att förmaskinen under dessa fern timmar indicerade 1,233 och 
aktermaskinen 1,385 hästkrafter eller tillsammans 2,618, hvilka tal uppfyllde 
de föreskrifna vilkoren. Deremot uppgick kolförbrukningen tili 1.83  lbs. per 
indicerad hästkraft och timme och öfversteg sälunda det i kontraktet fastställda 
maximum af 1.6  lbs. Hastigheten utgjorde under denna tid 12.4 knop.

Dä firman Ai-mstrong icke ville gä in pä nägon afkortning af priset för 
den öfverskridna kolätgängen och vägrade att utföra särskilda, dels större, dels 
mindre förändringar, hvilka päyrkades af besigtningsmännen, hänskötos dessa 
tvistefrägor tili en kompromiss. Pä grund af dennas utslag fick firman vid- 
kännas ett afdrag af 700 pund frän det kontraktsenliga priset 50,350 pund.

Sampo afgick frän Newcastle under befäl af Käpten Rein och inträffade 
efter en 5 dygns lycklig resa i Helsingfors den 29 Oktober 1897.

Ängfartyget Trall.
1

.1 skrifvelse frän Handels- och Industriexpeditionen för den 22 December 
1898 anmodades Öfverstyrelsen att, sedan fräga uppstätt om anskaffande för 
lotsverkets räkiiing af en ny ängbät, hvilken jemväl borde vid behof ställas 
tili Krigskommissariatets dis position för verkställandet af Inspektion af de 
längs landete södra kust för militära behof inrättade telefonliniema, inkomma 
med yttrande och förslag i ämnet, äfvensom att lemna approximativ beräkning 
öfver-priset för en dylik ängbät.
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Sedan Öfvers tyreisen i skrifvelse till bemälda expedition inkommit med 
yttrande i sak och kostnadsförslag, erhölls tillätelse i bref af den ¿¡3 September 
1899 att för en kostnad af ända till 116,000 mark, vid Björneborgs mekaniska 
verkstad beställa en ängbät för nämnda ändamäl.

I början af är 1900 vidtogs med byggandet af ängbäten, som den 4 
Augusti samma är var färdig ooh efter yerkställd profresa mottogs för lots- 
verkets räkning.

Angaren byggdes i enlighet med nedastäende specifikation:

Längd ö fv e r a l l t ........................
Största b r e d d ........................•.
Djupgäende akter vid full ut- 

rustning och koi för 80 tim- 
mars normalgäng vid 8 knops
f a r t ...........................................

Fart vid forcering och med 9
ton kol o m b o r d ...................

Fart vid normalgäng och kol 
för 80 timmar . . . . . .

90 eng. fot =  27.45 met.
1 7  »  »  =  5 . 9  »

6  »  »  =  1 . 8 3  »

11 knop 

9 »

M aterial. Skrofvet bygges af prima fartygsmaterial, enligt attest, mot- 
svarande Lloyds fordringar.

M aterialdim ensioner: De vigtigaste dimensionerna äro:

Köl och förstäf a f ........................
Propelller och roderstäf af. . .
Spant................................................
Bottenstockar.................................
Kontraspant i maskin-, pann- och 

lastrura sträcbande sig upp öf-
ver LW L, a f .............................

Däcksbalkar a f ............................
Durkbalkar......................................
Halfspant förut 600 m/ra öfver och 

1,000 m/m under LW L tili en 
längd af 5 meter. förifrän af .

100 X  20 m/m platt stäl 
125 X  30 » » »
65 X  66 X  8 m/m L-stäl 

280 X  65 ra/m plät

60 X  40 X  6.5 m/m L-stäl. 
90 X  70 X  8 »
75 X  50 X  7 »

60 X  40 X  6.5 »

BordU iggning:

Kölsträk af 8 m/m plät.
Botten, ocli sidoplätar af 6.5 ni/m plät, förstärkes i vattenlinien förut 

tili 10 m/m.
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Berghultsstrak midskepps af . . 8 m m plat
» fo r u t ...................  7 » »
» akterut . . . .  6.5 » »

Spantafstand.................................  600 » »

Kolsvin af tvenne liopnitade 100 X  65 X  7 m/m spantjern, nitade till alia kontra- 
spant och gaende fran kollissionsskottet till aktersta tvarskeppsskottet, 
utom i maskin- och pannrummet, der tvenne hoga sidokolsvin insattas, 
utgorande tillika pann- och maskinbaddar.

Dackstringer midskepps af 400 X  6 m/m plat med 50 X  50 X  6 m/m L 'st^.
Vattentata skott 5 st. af 5 m/m plat under och 3 in/ ln ofvan WL.
Roderstock af 90 m/m rundjem.
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Inredning.

Inredningen af tarty get synes frân Fig. B.
Förut finnes under däck en vattentank för fartygets trimning. skans 

för 6 man besättning och en hytt för maskinisten. Akterut finnes akter-

salong med trenne hytter och pentry samt äfvenledes en tank för fartygets 
trimming.

Oivan däck finnes en däckshytt, inry romande navigations och styrhytt, 
kök, 2:ne vattenclosetter, skâp saint nedgäng till maskinrummet.

L otsstyrelsen s berättelse 1897—1901. 11
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Angm askinen.

Maskinen är af compound system med stälkondensor. och vefyama i 90* 
vinkel. . -

Högtryckscylinderns diameter . . 330 m/m 
Lägtryckscylinderns » . . 655 »
Slagets iängd .................................. 390 »

F ig . -6.

Angpannan

af prima ängpanneplät enlig Lloyds test, med tvenne Morrisons korrugerade 
eldstäder och beräknad enligt Lloyds regier för ett högsta arbetstryck af O' 
atm., bar en eldyta af 85.3 meter

Yid profturen indikerade angmaskinen 210 h P  vid 130 %  tryck och 175 
maskinslag, hvarvid farten bestämdes till 11.6 knop. Vid 10.92 knops fart var 
kolätgängen 3 hi. ocb vid 8.5 knops fart 1.5 hi. per timme.

Fig. 4 visar konstrukt:onslinierna och Fig. 5 inredningen af ängfarty- 
get »Trail».

Ängfartyget Mareograf.

I skrifvelse Iran Handels oeb Industriexpeditionen för den 11 Juli 1901 
erhöll Ofverstyrelsen tillätelse att anskaffa ett nytt ängfartyg i stallet for
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ängfartyget Äland, livilket tili följd af älder var i det.skick, att det mäste 
kasseras.

Kostnaden för den nya ängaren skulle ej fä öfverstiga 135,000 mark.

Den 22 November 1901 upprättades kontrakt om fartygets byggande 
med Aktiebolaget Sandvikens Skeppsdocka och skulle nämnda firma leverera 
detsamma den 1 Juli 1902.
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Ängarens hufvuddimensioner äro följande:

Langd öfverallfc................... 90 fot 10 tum eng. m. =  27.73 meter
Största bredd pa spant. 18 0 -- 5.49

Djupgäende akter med köl,
för 60 timmars gang . . 6 fot 10 tum eng. m. =  2.08 meter

Fart vid normal g&ng. . . 9 knop.
Forcerad f a r t ........................10.7 »

F
ig

. 
8.
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Smörjoljor för ¿ngfartygsmaskinerna.

Sedan mineraloljan för sin stora prisbilligliet mer och mer begynnt an- 
vändas som smörjmedel för ängmaskiner, hade äfven Lotsverket redan är 1895- 
gjort försök dermed, men ledde dessa först är 1898 tili ett gynsamt resultat, 
dä maskinisten ä ängaren 'Willmanstrand erhöll order att försöka detta smörj- 
medel. Da emellertid ett flertal maskinister tvekat att använda mineraloljan, 
säsom varande mera lätt, flytande och fordrande större päpasslighet, utlofvade 
Lotsdirektören ifall försöket skulle lyckas ät nämda maskinist, en gratifikationr 
bestäende af den vinst, som under ifrägavarande är uppstode genom pris- 
skilnaden för de olika oljorna. Försöket utföll tili belätenhet och besparin- 
gen, som derigenom vanns Steg tili 375, hvilken summa maskinisten sä- 
lnnda erhöll.

Priset för mineraloljan var 0.28 och för bomoljan 1.15 mark per kilo.
Under de närmast följande ären infördes mineraloljesmörjning ä samt- 

liga lotsverkets ängare, efter det alla hufvudlager ä respektive ängares ma- 
skiner blifvit förändrade och försedda med bussningar af hvit metall.

Första äret ä hvarje ängare, hvarest mineralolja infördes, erhöll resp.. 
maskinist tili gratifikation hälften af den derigenom vunna besparingen; föl­
jande är upphörde gratifikationema.

Automatiska smorjapparater.

For att emá ytterligare besparing med smórjoljan hafva a ángfartygen 
under señaste áren inforts automatiska smorjapparater med frán dessa utgáende 
smorjeror till hvarje af maskinemas rorliga hufvuddelar. Harigenom upphor 
oljetillforseln eller minskas smáningom, allteftersom ángmaskinen stoppas, 
eller minskas slagantalen.

Denna automatiska smoijning ár af synnerlig vigt dá fartygen begagnas 
vid lodnings- och trallnings- eller andra sádana arbeten, dá endast modererad 
eller sakta fart kan anvandas.

For att visa hura stor besparing ástadkommits genom inforande af mi­
neraloljan, má oljeátgángen under ár 1900, dá samtliga ángare hade infort 
densamma, ánforas.
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Ä n garens namn.
M ineralolja 
i kilogram .

M o tsv a ra n d e  
k g . b o m o lja ,  

s o m  a k u lle  ha 
ätg& tt (u n g e - 

fä r lig t ) .

P ris  i mark.
B esparing 

i  90#
M ineralolja. B om olja .

E l ä k ö ö n ............................... 1,498 1,200 419.44 1,380.00 960.56
"W illm anstrad...................... 392 250 109.76 277.74 177.74

Sextant . . . . . . . . 375 300 105.oo 345.00 240.00
W a lv o ja - ...................... ,. . 811 640 327.08 737.00 409.98

S a im aa .............................. ..' 700 560 196.00 644.00 448.00

A lan d  ................................... 300 240 , 84.00 277.00 193.00
S a tu rn u s ............................... 466 370 130.48 425.50 295.08
J u p ite r .................................... 478 380 133.84 437.00 303.16

Summ a Smp —  ' — 1,505.60 4,533.oo 3,027.40

A n m : Isbrytarefartygen Murtaja o eli Sampo aro ej intagna i denna tabell, 
■emedän dessa fartygs maskiner redan frän början voro inrättade för mineral- 
oljesmörjning; likasä saknas uppgift för lotsängaren Abkera alldenstund dess 
maskin, säsom obetydlig lemnats oförändrad.

Ekonomisk fart for lotsverkets angare.

För att utröna kolátgáng och fart vid olika maskinslag ocb under olika 
ängtryck á lotsverkets ängare, erhöll ár 1895 befälhafvarena ä dessa order att 
¡anställa prof ä resp. fartyg.

.. I  bvilken mon ängtryck ocb maskinslag ■ in verka pä kolátgángen, synes 
±. ex. af - n edanstäende resultat, som vunnos vid profven á Chef sf arty get Eläköön.

Ängtryck.
. Kolátg. per 

Maskinslag. ‘ ' 
timme i h:lit.

Fart i eng. mil. Anm.

90 144 11 14.75 |

■80 186 9 14
> Med 2:ne ängpannor. 

18.5 ■70 126 8

',70 120 6 . 12.5 )
7 0 100 4 \ 10.25 Med 2 ängpannor.

90 110 7 ‘ l i  ' I
80 105 6 10.25 } Med Í ängpanna.

70 90 4.5 9 1

Häraf framgär äfven bland annat, att det är mera ekonomiskt att frarn-
.drifva fartyget med användandet af bada pannorna än af en.
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Deima order att profva kolâtgângen medförde gynsamt résultat, i det 
att en ekonomisk fart derigenom künde bestämmas. Med ledning af de med 
resp. fartyg verkställda prof, fastställdes i order af den 8 maj 1896 N:o 61 for 
ängfartygen följande:

Bestäm m elser fo r  den ekoriomiska farten.

! ■ .. Â n g fa rtygèts nämn.
A n g try ck

%

M askinslag 
per minut.

K o lä tgä n g  
hl. per 
tim me.

M otsva- 
rande fart i 

knop .

1 '

E laköön, . ..................................................... 70 100 4.0 10.25
•Willmanstran d ............................................ 70. ■ 80 4.o lO.o

60 , 99 2.0 9.0
W a lvo ja  . . . . -.......................... 70 . 90 2.5 9.6
Sàimaa . . . . . . ....................................... 60 160 ved 8.6

' A lan d  ' ......................  . . . . . 65 124 1.35 7.8
S a tu rn u s ......................................................... 60 105 1.4 8.25
J.upiter ... . . . .................. 60 •105 1.4 8.25 .
A h k e ra ............................................................. 65 140 1.0 7.6..

Uppgifter öfver lotsverkets ângfartyg för ären 1897—1901.

A l l m ä n n a u p  p  g  i f  t e r.

•W®M« 1—09
3  ~® 99:

COct'

g
œ 8=

b
p*

B ^2  CT5
3 . 3-

b
CD . 

h0  
r+- §TO O

~  sM »• CO
4
1

bd
crç
0«?
p

Nybyggnads
kostnad.

® O- ® ©p.. p» B » Cb
©
P

Cbpu
• Cb 

©
©
Pet-

y
■* e?

O
V

950 Smf. fL

Elaköön............... ... . 47.0 5 .9 3 2.51
1

230 670 14.8 1886 25 1 ,79 9  , 13
Sextant . . . . .. . . . . 35.8 5 .9 3 2.64 195 200 lO.o 1884 17 9 ,99 9 ' 38
W alvoja............... ... 32.6 5 .9 3 2.64 148 163 11.0 1876 179 ,215 11-

Willm anstrand . . . . . . 5.6 2 2.8 ' 210 250 12.8 1886 1 5 5 ,lé O 33
Saturnus . . . ' ............... 21.3 4.71 1 .8« 54 100 9.8 1884 47 ,946 63
Jupiter....................... 21.3 4 .7 1 1.8 6 '54 100 9.8 1884 48 ,3 5 0 42
A la n d ................................... ¿3 .4 4.26 1.52 45 80 8.0 1872 40 ,6 0 0 —

i&liköra. ' . . . . ............... •; 19.2 1 3 i7 4 1 .6 40 50 8 .1 1876 10 ,000 —

Saimaa.................................. 5.04 1 .4 9 58 180 10.8 1893 59 ,991 83
Trail...................................... 27.45 5.19 1.83 — — 11.6 1899 116,000 -1
M ùrtajâ.............................. 47.35 10.95 4 .7 5 '  824

O
 

\ O■ CfV- 12.5 1890 69 2 ,13 8 56
Sajnpo-.- . . . .- . . 61 .6  ' 13.11 5.56 - 3,000 13;0 -4 8 9 8 1,351,065 54

Summa — — — — — —
’ 1

3 ,1 32 ,2 66 82
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1 8 9 7 .

K am pan-
jen s

Kam pan- 
jens af-

Tiinm ar
under

A ntal 
tillrygga - 

lagda 
en g  m il.

K olatgäng  
i  h. liter.

X ostn ad .

hörjan. slutning. änga.
3mf. 7 *

E l ä k ö ö n ............................... 7. 1 8 /
/1 1 908 6,208 4,511 42,019 40

Sextant ............................... * 7 . 822 2,065 1,945 28,666 78
W a l v o j a ............................... — — 2,408 9,648 4,354 42,033 43
W illm a n s tr a n d .................. 7. 7«i 2,408 6,389 3,088 32,359 40
S a tu rn u s ............................... " h * 4 // I S 2,442 6,411 840 16,927 95
J u p ite r ................................... 7. 2 6 /

/ i l 3,235 6,362 1,566 16,774 55
Ä lan d  ................................... 7. 2,858 5,876 1,242 16,939 80
A h k e r a ................................... 2 8 /

/ i s 3,526 6,436 835 14,144 —

S a im a a ................................... '7 4 . 3,952 3,782
| 7,3201  

'  m "ved  '
12,782 53

T r a l l ........................................ — — — — — — —

M u r t a j a ............................... V . . 9 6 >7.97 4,516 3,299 17,447 69,506 62
S a m p o ................................... — — — — — — —

Summa — - - — — 292,154 36

1 8 9 8 .

K am pan-
jen s

K am pan- 
jen s  af-

Timmax
under

A ntal 
tillrygga - 

lagda 
eng. m il.

K o lä tgä n g  
i h. liter.

K ostnad.

b orjan. slutning. änga.
n

E l ä k ö ö n ............................... ‘7. 18/lii .876 6,200 3,783 38,123 60
Sextant ............................... ‘7. ■7,. 2,820 4,337 2,100 29,516 —
W a l v o j a ............................... — — 1,976 8,936 3,912 35,801 02
W illm a n s tr a n d .................. *7. 7 .» 2,842 7,532 3,647 30,909 64
S a tu rn u s ............................... 7 . '7 , 9 9 • 2,168 .6,230 ■ 1,316 21,134 90
J u p ite r ................................... *7. ‘ 7,2 3,131 5,688 1,425 20,065 78
Ä l a n d ................................... 37. 7,2 1,476 5,838 1,358 26,907 99
A h k e ra ................................... ‘7. 7 ,9 9 2,720 6,870 1,010 17,671 43

S a im aa ................................... ‘ 7 . “ A, 3,534 6,566
<295 hl. k o h  
1228 m 8 v e d /

17,624 94

T r a l l ...............................• . — — — — — — —
M u r t a j a ............................... 7 »  97 >7,98 — — — 90,130 78
S a m p o ................................... — — — — — — —

Summ a — — — — — 324,886 08
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1899 .

K am pan-
jens

K am pan- 
jens af-

Tim m ar
under

A nta l 
tillrygga- 

lagda 
eng. m il.

K o lä tga n g  
i  b. liter.

K ostnad.

början. slutning. änga.
9mf. ■p.

E l ä k ö ö n ............................... 13//li 1,005 6,620 4,548 42,813 88
Sextant .................................. *7. 14/ho 3,674 4,104 2,023 30,604 66
W a l v o j a ............................... — — 1,450 5,002 3,471 48,186 28
'W illm a n stra n d .................. 2*//il 2,167 7,996 3,972 31,993 02
S a tu rn u s ............................... V. 11/12 1,513 8,009 1.628 19,559 50
J u p ite r ................................... 7 . U/ 12 3,263 6,426 1,479 17,732 19
Ä l a n d ................................... 7» 30//li 1,617 6,013 1,458 15,645 65
A h k e ra ................................... 7 . 23/lii 3,036 6,086 1,025 15,328 55

S a im aa ................................... 4,242 6,532
p 2 0  hl. k o lj 
l 219.5 \ 14,845 66

• [ m 3 ved  J
T r a l l ........................................ — — — — — —

M urtaja .......................... *7,i 98 »o/, 99 2,990 3,612 11,422 85,835 92
S a m p o ................................... ” / „  98 le/„ »9 3,597 2,793 18,652 161,480 34

Summa — — — — — 483,525 65

190 0 .

K am pan-
jen s

Kam pan- 
je n s  af-

Tim m ar
under

A ntal 
tillrygga - 

lagda 
eng. m il.

K olä tgä n g  
i  h. liter.

K ostnad.

början. slutning. anga.
Sm£ ia.

E läk öön  ............................... 19/« 26/h i 959 5,671 4,157 48,738 75
Sextant ............................... *7. 18/10 3,425 2,731 1,993 33,081 94
W a l v o j a ............................... — — 1,487 6,795 3,509 41,075 70
W illm a n s tr a n d .................. 91h i 1,505 6,352 3,399 39,044 50

S a tu rn u s ............................... 7 , s 1,317 6,575
( 1,293 ) 
{ h l. k o i }
l 28 m 3 ved  )

23,694 49

J u p ite r ................................... 7 ,  o i 3,030 5,430 1,442 21,046 70
Ä land .................................... *7, 7 . . 1,617 6,662 1,315 17,736 90

A h k e ra ................................... 7» 18/h i 2,536 5,407
J723 hl. k ö li 
\ l9 .5m 3 v e d j

18,620 —

S a im aa ................................... “ /n 3,909 5,513
f220 hl. k ö li 
(407 m 3 v e d /

16,133 44

T r a l l ........................................ 7 . — 800 4,304 2,251 18,835 —
M u r t a j a ............................... ‘ 7 , i  99 " / n  00 3,450 3,515 13,789 105,938 13
S a m p o ................................... 15/ „ 80/f n 3,552 4,441 34,659 178,310 49

Summia — — — — — 562,256 04
L otsstyrd sm s berättelse 1897—1901. 12
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1901.

K am pan-
jens

K am pan- 
jen s  af-

Tim m ar
under

A ntal 
tillrygga- 

lagda 
eng. mil.

K o la tgä n g  
i h. liter.

K ostnad.

början. slutuing. anga. 9mf. n

E l ä k ö ö n ............................... iaU 1«//li 1,047 6,742 4,620 43,688 71

S e x t a n t ............................... 13/. 1 2 //to 1,025 3,524 2,207 32,626 96

W a l v o j a ............................... ,8/« *7.. 1,557 7,510 2,821 43,081 14

W illm a n s tr a n d .................. 7« 7,. 1,280 6,332 3,273 36,208 58

S a tu rn u s ............................... 10/l i i 1,189 6,171 1,251 29,113 15

J u p ite r ................................... *7. 7u 1,800 7,318 1,400 20,642 68

A l a n d ................................... !7u 1,625 6,295 1,482 16,623 —
A h k e ra ................................... 7 . 8/l i i 1,823 4,772 910 15,583 69

S a im aa ................................... n/'li 947 5,143
/  403.92 1 
\  m" v ed  ; 13,952 79

T r a l l ........................................ — — 1,820 8,174 4,352 35,366 22

M u r t a ja ............................... 7i 3 1 /l i i 3,450 3,515 11,738 89,488 36

S a m p o ................................... 29/In 3,448 1,651 15,191 150,885 72

Summ a — — — — — 527,161 —

Sammandrag af värderingslängdema för samtliga lotsverkets ängfartyg 
under femärsperioden 1897—1901.

Ifrägavarande värden hafva uppkommit genom att tili ängfartygens pris 
för hvarje föregäende är ärligen addera värdet af tillkomna inventarier och 
förbättringar samt att frän den sälunda erhällna summan likasä hvarje är 
afdraga ett belopp af 5 %.
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Värde i  3m f

N a m u . Byg

är.

'gnads-

pris.
1897. 1898. 1899. 1900. 1901.

S a m p o ................................... 1899 1,351,065 1,351,065 1,283,512 1,219,337 1,158,371

M u r t a j a ............................... 1890 692,138 548,528 528,463 505,509 484,916 463,059

E l ä k ö ö n ............................... 1886 251,799 161,311 155,889 148,193 146,165 138,857

Sextant ............................... 1884 179,999 168,858 161,104 158,000 155,670 153,220

W illm a n s tr a n d .................. 1886 155,160 127,676 121,885 115,959 110,167 105,540

W a l v o j a ............................... 1876 179,215 150,786 146,970 141,556 143,526 138,686

T r a l l ....................................... 1900 116,000 — — — 117,814 112,550

S a im aa................................... 1893 59,991 52,980 52,712 50,501 48,017 46,358

A l a n d ................................... 1872 40,600 36,106 34,300 32,585 30,956 29,408

J u p ite r ................................... 1884 48,350 44,045 44,312 47,515 45,282 47,502

S a tu rn u s ............................... 1884 47,946 37,802 36,082 34,410 33,095 31,497
A hkera * ............................... 1867 10,000 17,892 18,443 17,820 18,470 18,270

III. Fyrinrättningar med ständig bevakning.
Bland större arbeten ä dessa fyrar, raä nämnas förhöjning af Grähara fyr- 

tom, hvilket arbete utfördes af Ofverstyrelsen för aUmänna byggnaderna är 1900. 
Det gamla plättornet upplyftades 7 meter ocb nedre delen gjordes af granit. 
reveterad med tegel.

Fig. 9 utvisar tornet upplyftadt ocb Fig. 10 tornet i sitt nuvarande, fär- 
diga skick. Arbetet utfördes för en kostnad af 33,279 mark 30 peimi.

Samtidigt försägs fyrapparaten med en reflektor och en lampa, med 5 
vekar för att förstärka skenet.

Keflektorn och lamporna levererades af firman F. Barbier & Benard 
i Paris.

Lägskärs fyrbäk  erhöll en större iure remont är 1901 i det att större 
delen af vas lagen blefvo ersatta med nya, äfvensä delvis nya golf och trap- 
por. Kostnaden härför steg tili 1.709 mark 59 penni.

Bogskärs klippa. Sedan ett stenblock under svär S. Y. storm den 22 december 
1900 lösryckts frän klippan och äfven nägra andra sprickor i berget ansagos 
erfordra cementering, utfördes detta arbete sommaren 1901 delvis af fyrtomets 
egen besättning. Kostnaden härför belöpte sig tili 178 mark 10 peuni.

*  T ill lotsstyrelsen  öfverförtl som  gam m al, sederm era förändrad.



Fig. 9..

—  r¿tM iL  t ill fflHH OJjfljCig:—
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F ig . 10.
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Porkala fy rs  lysvinkel förstorades genom anbringandet af ett tilläggs 
linsfack om 42 1/2#. livilket utfördes för en kostnad af‘ 2.180 mark 20 penni.

Ar 1901 infördes pä Gr äh ara, Hangö och Gustaf svärns fyrar D:r Forselles 
lampor för petrolumgasglödjus (se fyrar utau ständig bevakning). Dä resultatet 
mäste anses vara tillf redstäUande i det lamporna brinua säkert och bra samt 
gifva större ljusstyrka, är derma belysning numera införd ä ofvannämda fyrar

och. kornmer att i närmaste framtid äfven iuföras ä öfriga fyrar med ständig 
bevakning.

Ar 1898 uppfördes vid Enskärs fyrinrättning nytt boningshus af stock 
enligt närstäende ritnmg, för en summa af Smir. 16.850.

Ar 1898 uppfördes vid Lägskärs fyrinrättning ny bostadsbyggnad för 
en kostnad af 9m f. 12,700.

För att sammanställa de framsteg. som gjorts pä detta- omräde, förtjenar 
de t att i korthet omnämna de skifda slag af olja som vid fyrarne biifvit använda.
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a) Fyrar med ständig bevakning.

I början af 1800 talet infördes orenad hampolja och ar 1860 renad sädan, 
samt nagot señare renad rofolja. Med är 1876 kom amerikansk petroleum tili 
användning och frän och med 1889 rysk säkallad pyronafta. Ar 1900 infördes 
pä försök Forselles brännare vid Grabara, Hangö och Gustafsväms fyrar, hvar-

r------------------------------------------------------
R]TrliN£ TILL 30N lN Ö 5B y® N A D  fÖ R  í'S'r\B£TjENÍSGEN 

VÍD LÁQSKÁR# rVRjNS.ÁTTNÍN(t

F ig . 12.

vid vaniig rysk petroleum kom tili användning. Detta försök utföll gynsamt, 
och har Lotsdirektören pä grund häraf beslutit smäningom införa denna be- 
lysning vid alia fyrar med ständig bevakning.

Hum ekonomisk belysningen med Forselles brännare är, synes af föl- 
jande resultat frän de ofvannämda trenne fyrames verksamhet.
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F yren s namn.

A
ntal vekar i 

pyronafta brän- 
naren 

1

O ljeátg&ng i  liter 
per timme.

P ris per  tim m e 
i Smf

^  td
B ®a  V  P p
“ i-
| CP y ro -

nafta.
P e tro ­
leum .

P y ro -
nafta.

P e tro ­
leum .

G r a b a r a ............................................ 5 0.80 0.13 0.22 0.02 0.30

H a n g ö ................................................. 3 0.88 0.13 O .io 0.02 0 .08

C ustafsvävn....................................... 2 0.17 0.13 0.05 0.02 0.03

Da petroleum kommer att införas a samtliga fyrar med ständig bevak­
ning, säsom lysolja, uppstär en ärlig vinst, genom skilnaden i oljepris, af cirka
7,000 M nf

b) Fyrar utan ständig bevakning.

Ar 1883, da dessa fyrar inrättades, voro de afsedda för benzin eller 
s. k. gasoljelysning, men är 1894 infördes vid desamma petroleum säsom lys­
olja, efter det att en särskild för detta ändamäl konstruerad brännare blef 
antagen.

Samtidigt eller är 1900, da Forselles brännaren infördes vid fyrar med 
ständig bevakning begynte man äfven använda dessa vid nägra fyrar utan 
ständig sadan. För att belysa oljeätgängen ocb priset för dygn vid dessa 
fyrar tjenar foljande tabell:

O ljeätgäng i 
liter per dygn .

P ris  i 
fö r  o lja  per 

dygn .

B e n z in ..................................................................................................... 2 .0 1 0 .9 4

P etroleu m  v id  v ek b rä n n a re ......................................................... l . i 0 .2 0

» » b r ä n n a r e ............................................................. 1.8 0 .3 2

För att äskädliggöra besparingen, som vunnits genom införandet af pe­
troleum vid fyrame utan ständig bevakning, mä anföras. att om dessa bade 
brunnit med benzin exempelvis är 1901, skulle det bafva ätgätt cirka 80,000 
liter benzin, motsvarande Sm f 37,600. Petroleumätgängen deremot för samtliga 
dessa fyrar ocb under samma tid belöper sig tili cirka 40,000 liter motsvarande 
dm f 6,000.
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IV. Fyrar utan ständig bevakning och lysbojar.
Allt ei’tersom sjöfarten ökats, Jiar behofvet afsaväl inseglingsfyrar som 

fyrar i skärgardsfarlederna gjort sig gällande. Att emellertid for detta ända-

F ig .  13.

mal uppföra fyrar med ständig bevakning, af bvilka en enda fyr kräfver fiera 
tiotal tusen marks kostnad, skulle bafva medfört alltför stora utgifter för lan­
det, kvarför äfven är 1883 d&varande Lotsdirektören, Flygeladjutanten C. Tü­
der efter svenskt mönster införde belysning med fyrar utan ständig bevakning.

■ Dessa fyrar. inrättades tili en början med gasolja (benzin) hvarifrän äf­
ven det ännu allmänt gängse namnet gasoljefyrarne uppkommit. En sädan
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fyrinrättning bestod af en fyrkantig träfyrkur med vidfästad fyrlykta af mes- 
singsplät. som synes af Fig. 13 under benämning a. I  denna lykta voro ben- 
/.inbrännaren och fyrapparaten uppställda.

Fyrapparaten bestod af en benzinbrännare omgifven af en lins för att 
förstärka skenet samt försedd med en af svenska ingeniören L. F. Lindberg 
konstruerad rotator för ästadkommande af det nödiga vexelskenet. Rotatorn 
bester af en lätt ställning af klena messingsrör, uppbärande färgade böjda 
glas. Den öfre delen af rotatorn är försedd med en slags propeller, bestäende 
af tunna. snedt stälda metallskifvor, strälfonnigt utgäende frän raedelpunkten, 
i hvilken är fästad en spetsig nedätrigtad stäldubb. Denna stäldubb hvilar 
pä en skälfovmig agatsten som ligger i en liten kopp i centmm af en annan pro­
peller, fästad i öfre delen af den ofvanför linsen befintliga znessingstrumman. 
Da den genom lamplägan uppvärmda lnften stiger uppät, träffär den propel- 
lem och ästadkom 11:1er derigenom den kringgäende rörelsen.

A f benzinbrännarena användes vid fyrarne tvenne slag, nämligen runda. 
enkla och dnbbla (Fig. b. c, d.)

I början användes endast enkla brännare (c) men da, dessa visade sig 
alltför otillförlitliga, infördes dubbelbrännare (i Sverige benämda syskonbrän- 
nare) hvilka funktionerade pä ett mera tillfredställande satt. Rundbrännarena 
användes uteslutande vid mindre stolplyktor.

Svärigheten att sköta dessa fyrai’, deras jemförelsevis dyra und erhall och 
gasoljans stora eldfarlighet gjorde dock att man under ärens lopp fann detta 
belysningssä.tt olämpligt, hvarfor är 1893 vid nägra fyrar pä försök infördes 
petroleumb.rännare med veke, konstruerade af instrumentmakar Lyth i Stock­
holm. Dessa brännare hafva en veke af 30 m/m diameter. Da emellertid dessa 
lampor. hvilka voro försedda med knapp och sälunda bade mycket lätt för 
att ryka, icke med säkerhet künde brinna mera än 7 ä 10 dygn, och i sämsta 
fall ännu kortare tid, infördes är 1895 ä nägra fyrar petroleumbrännare med 
reservoar för konstant oljenivä, anordnad af ingeniör E. F. Andersin efter 
franskt mönster och afsedda att brinna en längre tid med samma tändning 

Innan dessa brännare infördes hade desamma af en komite profbrännts. 
hvarvid det visade sig att dessa brunno en mänads tid med samma tändning. 
Detta resultat uppnäs dock ej all tid i praktiken och numera har man ej heller 
lagt an pä en sä läng bränningstid med samma tändning, utan hafva fyrvak- 
tarena erhällit order att, dä sä är möiligt. oftare änyo tända veken

Samtidigt som petrolenmbelysning infördes, begynte man ä-fven att i 
stället för de dittills använda fyrkurarne af trä, hvilka tarfvade ständiga re- 
inonter, och ofta genom eldsväda förstördes, införa sädana af jernplät. Dessa 
kui'ar hafva cylindrisk fonn med en diameter af 2 meter och en plättjocklek 
af 3 m/m Anordningen af fyrapparaten i en sädan fyrkur synes af fig. 14.
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Pä ett bord i midten af fyrkuven fûmes fyrapparaten uppställd. och pä 
samma bord oljebekâllaren, stâeude pä en ställning. Under oljebehällaren 
finnes en regulator, som haller oljenivân konstant. Brännarens konstruktion

synes af Fig. 15 ocli regulatoms af Fig. 
16. Brännaren Fig. 15 âr utan platta, 
dess inre rör är försedt med en veke 
af tva ocli tredubbel tjocklek mot den, 
som vanligen an van des vid fyrlampor.

Demi a veke som âr af 30 "'/m 
diameter, och som fastes vid en vek- 
hâllare A är rörlig inouï ett ringfor- 
migt rör och sammantryckes i ôfre delen 
models en kopträngningsholk B. Det 
ringformiga röret C för yttre luftdra- 
get uppbär ett cylindriskt dragspjell 
D livarigenom lufttilloppet régleras.

Brännaren täckes med en hvlsa//.*
'• y • ■ ' ¡y F

éFig*1.
vinkel mot vertikalen. Genom öppnin- 
gen G sker oljetilloppet. Medels gän- 
gorna H fasthälles brännaren uti eil 
fotställning eller ock är brännarens 
nedre del förseddmned en ansats. hvar- 
med brännaren hvilar mot en i appa- 
ratens fundament anbringad ring,

ßegulatorn Fig. 16 befinner sig 
under behällaren och tjenar tili att göra 
oljeytan sä oföränderlig som möjligt. 
Begulatorn bestär af en lufttät cylin- 
drisk flottör K af messing, försedd med 
ett mindre till, en del med qvicksilfver 
fylldt rör L uti hvilket det fina jern- 
röret M utmynnar. Höret M utgär 
frän behällarens botten och har tili upp- 
gift att, da kranen I är öppnad, tillföra 

regulatorn den nödiga kvantiteten olja. Flottören K  rör sig vertikal! uti mes- 
singscylindern N livilken formedelst röret 0  star i förbindelse med brännaren. 
Denna cylinder är dessutom försedd med ett afioppsrör P för öfverrinnande 
olja, hvilken uppsamlas uti ett under bordet befintligt kärl. Vid behällarens 
päfyllm’ng bör bottenkranen I vara stängd. Da man derefter öppnar densamma.

F ig . H .
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inströmmar oljan först i flottören« rör "L och clerefter genom de smä, i derma« 
öfre del befintliga hälen B. uti cylindern N for att slutligen genom rörefc 0  
uppstiga i brännaren. Da oljan inströmmar uti cylindern N höjes sä smä- 
ningom flottören K. Allt efter som flottören stiger, nedsänkes röret M mer 
och mer uti det i röret L befintliga kvicksilfret. hvilket smäningom förminskar 
oljetillströmningen uti cylindern N och slutligen afstänger densamma. Allt 
eftersom oljan förbrukas utrinner den ur cylindern. hvarigenom flottören sjun- 
ker ä.uda tills tillströmningen ur behällaren ersätter den i bräimaren förbru- 
kade oljemängden. Oljeytan äterställes sälunda oafbrutet och automatiskt.

Efter det att petroleum brännare ä nägra fyrar varit i verksamhet- och 
funktionerat tili belätenhet, beviljade Kejserliga, Senaten är 1896 tillständ att 
förändra samtliga gasoljefyrar, dä samtidigt, genom pctroleumoljans prisbillig- 
het, en stör besparing ästadkoms. Den na förändring af gasoljefyrarne fore- 
togs sedan med omkring 20 fyrar om äret och har nu fortskridit sä längt, att 
endast fyrarne i Ladoga ännu äro oförändrade *).

Ar 1898 infördes en af ingeniören E. E. Andersin konstruerad BU.inl- 
rotator. Den hittills använda anordningen for ästadkommande af vexlande 
sken vid fyrar utan ständig bevakning künde vara tillfyllestgöraude. dä det 
var fräga om att for rotatorn endast uppbära tvä eller flera färgade skärm- 
glas och bringa dem att rotera omkring larnpan, som vanligen försägs med en 
framför densamma ställd lins for stadigt sken. hvilken bryter strälarne frän 
larnpan i ett horisontalt band. Men dä sken et frän en sädan lins i mänga 
fall visat sig otillräckligt, ity att detsamma ofta ej synes pä det for seglaren 
erforderliga af ständet, och detta i synnerhet vid nägot disig luft, gällde det 
att konstruera en rotator med blänklinser, hvilka genom att i motsats mot 
de för stadigt sken bryta- ljussträlarne i säväl horisontal som vertikal direk- 
tion eller i säkallade knippen. gifva ott mängfaldigt starkare sken. än det 
stadiga skenet, beroende af blänklinsernas beskaffenhet och anordning.

Att förse de hittills använda rotatorerna med linser, läter sig icke göra. 
emedan de som med en stälkubb uppbäras af en underliggande agatskäl. böra 
vara sä lätta som möjligt, för att af den varma luftströmmen frän lägan alstrade, 
ringa drifkraften skulle kunna öfvervinna friktionsmotständet emellau släldub- 
ben och agatskälen, hvilket ej blefve fallet om tunga linser anbringadas i den­
samma.

Yid blänkrotatorn är friktionsmotständet, ehuru apparaten med fyra 
linser vager omkring 15 kilogram (de gamla rotatorerna väga 1.5 kg.) reduce-

*) Untier som m aren 1902 töriiiulrades fyrarne i L adoga m ed nndantag af en, som 
lem nades oförändrad, fö r  att deri vippliriinna den öfverblifna lienzinen.
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ratit tili ett minimunm, genom att apparaten heit och hället uppbäres af 
kvicksilfver.

Fig. 17 utvisar anordningen dervid.
Apparaten utgöres af ett af gjutjern tillverkadt ringformigt kar, soin 

innehäller det för apparatens uppbärande nödiga kvicksilfret. I detta kar flyter 
en ihälig ringförmig kropp af jeni, som medels fyra armar uppbär en ring, ä, 
hvilken blänklinsema aro ställda. Dessa. aro pä sin öfre kant sammanbundna 
genom en annan ring, hvilken äter medels armar stär i förbindelse med den öfre 
rörliga propellern. Genom denna propeLlers centrum gär en tapp, som erhäller 
ledning af ett i centrum af den nedre fasta propellern fästadt kullager, som 
endast styr rotatorn sidovägen, men icke understöder densamma. För att 
äfven nedtill styra rotatorn sä att densamma gär jemnt och säkert och icke 
kommer i beröring med kvicksilfverkarets väggar, är äfven däri ett kullager *) 
inrättadt sälunda, att ett an tai stälkulor flyta pä kvicksilfret emellan kroppen 
och karets närmast centrum belägna sida. I  centrum af apparaten anbringas 
en vanlig, vid fyrar utan ständig bevakning bruklig lampa för petroleum med 
sitt lampglas. Med den för denna lampa bmkliga lägan gör apparaten om- 
kring 6 hvarf i minuten. En sadan blänkrotator uppställdes är '1898 i Skogs- 
uthuggningens fyr i Hangö.

Ai- 1900 införskrefs en Lyths brännare af samma konstruktion som 
användes i Norge. Denna brännare var äfven försedd med knapp och af 
nästan samma konstruktion som den är 1891 införda Lyths brännare, utom 
att glashällaren och lufttillständet voro förbättrade. Yekens diameter var 
äfvenledes 30 111 ;m. Deima brännare profbrändes och funktionerade väl, men 
da den senast införda brännaren ej var sämre och man i allmänhet, af prak- 
tiska skäl, sträfvar tili en för alla fyrar gemensam modell, har denna tills- 
vidare ej kömmit tili användning.

Sedan petroleumbrännarena under senaste tid fulländats mer och mer, 
begynte äfven lotsverket experimentera med nyare sädana.

Sälunda vidtogo är 1900 experiment med petrolemngas glödljus, i det 
att a Grähara fyr pä försök uppställdes en lampa enligt System K em pe, hvar- 
vid det nödiga gastrycket erhölls förmedels kolsyra. Dessa lampor hade ett 
stärkt sken (omkring 200 ljus), men hade den nackdelen, att de erfordrade en 
mängd fyllda kolsyrereservbehällare, och da det visade sig att kolsyran antin- 
gen läkte ur dessa behällare eller att de voro otillförlitligt fyilda, öfvergaf.s 
detta system.

*) N um era har man irángátt anorduingen med kullager nedtill ooh anvä.nder här ett. 
antal af liärartrissor, liv ilket visat sig  vara läm pligare.

Lotsstyreisen s berät telse 1897— 1901. 15



F ig . 17.



115

För att emellertid sainla mera erfarenbet angâende gas-glöd-ljuset, in- 
förskrefs frän S:t Petersburg sarnma är en lainpa enligt Kitsons System för 
1,200 ljus! styrka. Yid denna lampa âstadkommes det nödiga trycket ge- 
nom inpumpning af luft i en gjutstäls- 
cylinder.

Dessa lampor brinna med cirka 65 
% tryck ocli utveckla dervid 1.200 ljus.
Experiment med denna lampa fortgár.

Under sommaren 1901 uppsattes 12 
nya fyrar med petroleumgasbrännare, en­
ligt doktor A. af Eorselles konstruktion, 
efter det att sädana brännare pa försök 
redan värit uppställda â Skatudds ledfyren 
ocIl A Grabara fyrbâk.

Fig. 18 visar deras konstruktioni 
Brännaren bestàr af íoljando skilda delar:

Brännarkroppen A.
Utströmniugscylindern B.
Packningsnâlen C.
Blasröret D.
Spritkoppen E.
Trâdnatet F.
Galleriet G.
Pâskroken H.
Glödkroppen (Auerpâsen) I.
Brännaren funktionerar pä föl- 

jande satt:
Petroleum upptryckes genom röret 

K tili öfre delen af brännaren soin upp- 
bettats, hvarigonom petroleum förgäsas 
ocli utströmmar genom cylindern B i 
blasröret I) tili blandriingsrummet L för 
att blandas med luft ocb för att sedan 
utströmma genom trâdnatet F, vid bvilket 
antändning sker ocb lysningen förmedelst 
Auerpasen ästadk o inmes.

Tändningen af brännaren försiggar pä följande sätt:
ci) A.uerpäseu bänges pâ pâskroken, bvilken fastskrufvas i galleriet pâ 

sâdant sätt. att pásen kommer att bänga lodrätt öfver brännaren och med sin 
nedre del omsluta galleriets cylindriska del vid brännaren. Pásen bör upp- 
bängas sä, att dess nedre k an t nar galleriets botten.
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Arim .: Päskroken omlindas med asbestgarn för att törlrindra dess böj- 
ning vid upphettningen.

b) Glascylindern inpassas á galleriet utan att Auerpäsen vidröres, hvar- 
efter galleriet varsamt ställes ä lämpligt stalle pä apparatbordet.

c) Auerpäsens inpregnering afbrän- 
nes med en tändsticka. Pásen bestär nu en- 
dast af aska ocb bör bandteras med största 
försigtigbet.

cl) Spiitkoppen fyll.es ända tili bräd- 
darne och antändes.

e) Sedan spriten utbrunnit öppnas ven­
tilen N, bvarvid petroleumgasen under lind- 
rig susning utströmmar ocb med en tänd­
sticka antändes öfver trädnätet. Lagan bör 
da vara bläaktig ocb icke rykande.

Anordn ingen af Porselles bräun are i 
en fyrkur visar Pig. 19. Petroleumbekällaren 
är placerad ofvanom taket för att erlialla det 
nödiga trycket ocb pumpas tili denna be- 
bällare frän en reservoar i fyrkuren. Skulle 
derma pump komma i olag. kan. man äfven 
bälla petrol euin direkt i behällaren genom 
att resa en stege mot fyrkurstaket.

I sanrnranhang härmed má nämnas. att 
en del fyrar äro försedda med oljebebällare. 
der trycket ästadkommes genom att petro- 
leuvn upptryckes förmedelst inpumpande af 
luft. Dessa. bestá af nressingscylindrar för­
sedda med förskrufningar til.l en pump, en 
päfyllningsöppning och en rnanometer. Brän- 
naren äi' antingen dii'ekt eller med ett led- 
ningsrör i förbindelse med oljebeballaren. 
Tändningen af brännaren vid dessa behállare 
tillgär pä vanligt. förut beskrifvet satt, men 
bör trycket i behällaren vid sjelfva tändnin­

gen ej vara kögre än 2 skälpund. Säsnart glödkroppen päsatts pä den tända 
brännaren, bör man öka trycket genom pumpning. Bet för lysningen ocb 
brännarens varaktibet mest fördelaktiga trycket är frän 5—10 skälpund.

Sälunda inrättade äro fyrarne ä Grähara. Hangö och Gust.afsvärn, .Dessa 
fyrar voro tidigare föi’sedda med tryckcylindrar med j'eduktionsventiler. Yen-

Fig. 19.
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tilerna voro emellertid mycket invecklade ock för svära att af fyrvaktama 
bekaudlas, livarför ofvannämnda cylindrar utbyttes raot sädana utan reduk- 
tionsventiler, alJdenstund ett i mindre grad varierande tryck icke bar alltför 
stort inflytande pä skenets styrka.

Dylika petroleumgasbrännare gifva mer än 10 gänger starkare sken, än 
de nuvarande ä fyrar utan ständig bevakning använda vekbrännarena. men 
hafva den nackdelen, att fyrvaktarena ovilkorligen böra kaiva sin bostad i 
fyrens omedelbara närhet, emedan dessa brännare beböfva nastan daglig upp- 
sigt, tili följe af att den ytterst fin a gasutströmniugsöppningen ofta bör upp- 
rymmas.

Oljeätgängen vid dessa petroleumgasbrännare är 1.7 liter da betroleum- 
beliällaren ligger ungefär 2 meter ofvanom lägan. Da trycket ästadkommes 
genom inpumpande af luft tili cirka 5 ä 10 skälpund, är oljeätgängen cirka
3.5 liter i dygnet.

Oljeätgängen vid vekbrännarena ä fyrar utan ständig bevakning är l.o 
liter i dygnet.

Ar 1901 infördes en ny fyrkurstyp för vära ledfyrar, i det att lotsdirek- 
tören Generalmajoren N". Sjöman vid sitt besök tili utställningen i Paris är 
1900 pä genomresa i Sverige var i tillfälle att bese en synnerligen praktisk 
fyrkur, som äret förnt redan införts i Norge. Fyrkuren. 1.8 meter i diameter, 
är 8-kantig ock bestä säväl väggarna som taket af gjutna tackjernsplätar, för- 
bundna med kvarandra medelst skrufbultar. Denna anordning möjliggör en 
särdeles snabb montering, livarigenoin säväl. tid som penningar besparas ock 
monteringen kan ske utan nägra yrkesarbetare. Yid dessa. iyrkurar aro dess- 
utom fönsterrutorna snedt ställda. för att förminska olägenheten af yrande vät 
snö vintertid. Pitnuigarne tili denna fyrkurs typ ställdes af Ofverfyringeniören 
J. Höyer i Stockholm med stor beredvilligket tili Öfverstyrelsens förfogande.

Under det första. äret da ledfyrarne infördes eller är 1883, belystes 
sälunda inloppen tili Trängsunds redd utanför Wiborg, till Helsingfors karun 
genom G-ustafssvärds sund, tili Nykarleby, förbi Hellgrunds känningsbäk, tili 
Kemi, förbi Ajos lotsplats, tili Ersta fjärd, mellan Ominais prickpar ock tili 
Mariehamn, förbi Kobbaklintarne, äfvensom farleden förbi Nykanms lotsplats.

Under förloppet af följande ock intill detta är kafva ytterligare följande 
inlopp ock farleder blifvit beiysta: Farleden förbi Dalskärs känningsbäk tili 
Pitkäpaasi, inloppen tili Aspö ock Kotka, farleden emellan Wiborgs stad ock 
Trängsund, inloppet tili Helsingfors genom Hästnäs kanal, farleden mellan 
Helsingfors ock Hangö vid Porkala, Wormö vägen, inloppet till Hangö, far­
leden emellan Hangö och Ersta fjärd samt frän denna fjärd tili Abo ock 
Skiftet; inloppet till och farleden frän Utö fyr, förbi Lokms lotsplats tili far­
leden frän Ersta fjärd tili Skiftet; farleden öfver Skiftet i Aland samt derifrän
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till Ledsund: farlederna frän Ledsund tili. Marieham.u och frän sjön tili samma 
stad, Ledsund tili Mariehanm sanat förbi klippan Gisslan, söderom Signilskär i

inloppen tili Jakobstad, Cram la Karleby ocla Braliestad, särskilda farleder ooh 
inlopp i Ladoga, Saima och Päijänne sjöar.

Pä förslag att under sommaren 1902 belysas aro:
1. Farleden frän Björkösund vestvart.
2. Norra inloppet tili Paunio.
3. Inloppet till Wasa.
Huru ledfyrarne.s an tai ökats under ärens lopp, synes af följande:

» 1893 » 1 1 3  »
» 1894 » 115
» 1895 » 118 » J
» 189() » 127 »
» 1897 » 142
» 1898 » 157 »
» 1899 » 162
» 1900 » 181 »
» 1901 » 211 »

«

Fördelade pä de skilda lotsfördelningama finnas för närvarande i;

Ar 1883 funnos 12 fyrar utan. ständig bevakning
och mindre fyrlyktor.

Wiborgs lotsfördelning 
Helsingfors »

. . . 44 

. . . 50 
. . . 40 
. . . 24 
. . .  6 
. . . 11 
. . . 16 
. . . 12 
. . . 8

Abo »
Alands »
Wasa »
Uleäborgs »
Saima »
Ladoga »
Päijänne »

Summa 211

Under senast.e femärsperiod hafva följande fyrar blifv.it uppförda och 
betingat sig nedan angifna kostnader:



Abo lotsfördelning
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1897 .

Saksagrund . . . . 2.842: 20
» » Notgrund . . . . .  » 1.833: 40

» Ingolskär................... 3,057: 75
Snökubb ................... 3,400: 16

» w W idskär................... 4,404: 83
» ■» B o k u lla ................... 6,718: 53
» Svartgrund .  .  .  . » 4,140: 58
X» T orfskär................... .  » 5,075: 44
* » K nifskär .................................................................................... .  » 3,103: 06

Wasa » Tummelsö öfre .  . .  » 1,809: 98
» » »  nedre .  . .  » 2,556: 90
» » Rönnskärsbadan .  . .  » 4,891: 85
» » Dersisskär . . . . .  » 2,757: 85

Päijänne » Wasikkaluoto .  .  . .  » 2,030: 43
» Pitkänraoko .  » 2,030: 40

Wiborgs

1 8 9 8 .

lotsfördelning Kotka öfre .  .  . .  Smjf. 3,937: 71
» » »  nedre .  .  . .  » 2,924: 33
» » Hoglaod . . . . .  S> 4,440: 23

» Lavansaari öfre . .  » 1,261: 29
» » nedre . . » 1,233: 25

Abo » Tallbolm . . . . .  » 4,814: 50
> Rödbädan. . . . .  » 3,970: 41
» » Rödskär . . . . .  » 1,332: 56

» Fagerholm . . . » 2,320: 77
» » Kalfholm . . . . . » 3,327: —

» Grisselborg . . . .  » 3.314: 70
Alands » Flisö öfre. . . . .  » 1.425: 07

» Asköklubb . . . .  » 2,507: 75
» » Stegskär . . . . . » 3,883: 03

Saima Papinsaari . . . .  » 3,407: —

Wiborgs lotsfördelning

1 8 9 9 .

L ov isa ................... . SJnf 134: 25
Päijänne Lelitisensahni . . » 2,697: 75
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Päijänne lotsfördelning H inttola ..................3 in j. 2,810: 14
» * Pulkila....................... > 3,738: 74
» » Mullikkasaari . . . »  3,425: 54

1 9 0 0 .

Helsingfors lotsfördelning Tulludden vest. . . 9 m f 892: 88
» Utterklinten . . . » 3.122: 02
» Lillklippings grund 3,109: 61

» Kasberget . . . . 2,883: 61
» Hamnholmen . . . > 2,882: 21

A.bo » Galtarne.................. 4,739: 23
S » Lillängsö . . . . X> 3,096: 96
» » Idskär .................. » 3,137: 36
» Enngskär . . . . » 3,151: 96

Onliolmen . . . . y> 3,277: 41
» » K uggör.................. 2,582: 13

Hejsala öfre (Svarfc-
bolm) . . . . 2,634: 37

» Hejsala nedre flyttad
f ö r .................. 320: —

Alands > Bnskskär . . . . » 2,566: 57
» E nskär.................. » 3,333: 15

» > Skarfskär . . . . 3,189: 74
» • » Degerby.................. 941: 70

Wasa » Djupskär . . . . » 2,975: 82
» » Lilla Svarfcbädan . » 4,004: 03

Ladoga y> Walamo, underhälles
af klostret . . 250: —

1 9 0 1 .

Wiborgs lotsfördelning Edvardsgmnds lysboj. 10,151: 66
Helsingfors » Mickelskärs nedre . . > 831: 12

» Stora Träskön . . . 2,769: 66
» Strikan...................... » 2,826: 06

» Karlbamns udd . . . » 2,807: 66
» Wormö Högholins . . » 2,867: 66
» > Stora Angestö . . . » 2,771: 06
» » B astliolm .................. 2,768: 06
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Helsingfors lotsfördelning Barösiuids lotsstuga 3m f 627: 69
» » Sparfholm . . . . » 2,764: 06
» > Hyklösund. . . . » 2,400: 84
» » SvartÖ Höganäs. . 3- 2,745: 66
» » Djupkubb . . . . » 2,805: 66
> » B u s ö ........................ » 4,192: 66
> » Espskärs nedre . . 765: 48
» » » öfre. . . » 844: 41
» » Jnlön........................ » 2,814: 06
» > Furubolm . . . . » 2,900: 66
» » K oön ........................ » 2,831: 16
» » Aspharu................... » 2,771: 06
» » Kalfbolms nedre . » 2,769: 66
A S> » öfre . . » 2,829: 66
» » Tvärminne nedre 0 » 917: 12
> » » lotsstuga » 1,091: 69
» » » nedre W » 816: 98
5> » Stengrand . . . . » 4,923: 66
» » Hundholmen . . . > 2,762: 66
> » Andalskär nedre » 2,867: 66
» » Tulluddens Östra . » 1,142: 93

Alands X> Röfvarör . . . . 3> 2,746: 23
Summa #w/. 239,738: 73

Utseendet af de skilda fyrtyperna framgär fran följande balder, Fig. 20 
utvisai' de gamla gasoljefyrkurame, Fig. 21 de randa ocb Fig. 22 de attkan- 
tiga samt Fig. 24 en fyrkur med ställning, Fig. 23 en fyrkur uppställd pâ en 
förrädsboda af jernplat, Fig. 25 fyrlykta pà jernstolpe, Fig. 26 fyrlykta pâ 
trästolpe ocb Fig. 27 fyr duc d’albe.

Lotsstyrelsens berättelse 1897— 1901. 16
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F ig . 22.

Fig. 23.
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Fig. 25.

Fig. 26.



F ig . 27.
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Uppgifter öfver fyrarne utan ständig bevakning under 
áren 1897—1901.

N  a m  n.
B y g g -
nadsár.

W lb o r g s  lo t s fö r d e ln in g . -

W ib org s  fyrar N :o 5 a .......................... 1889 .
» » » 5 b .  ..................... 1889 .
» » » 6 a  .......................... 1889
» » » 6 . b .......................... 1889
» » » 7 a  .......................... 1889

» » » 7 b  ..........................
(  1889 1

» » » 8 . . . ' .................
1 1894 j 

1889
» » » 9 a ............................... 1889
» » » 9 . b .......................... . 1889

Trangsunds fyrar N :o l a ......................
j  1889 | 
¡ 1893 ]

» » » l b  ......................

» » » 2 a  ......................

j  1889 1
\ 1893 j 

1889
» » » 2 b  ...................... 1889
» » » . 3 a ...................... 1889
» » » 3 b  ...................... 1889
» » » 4 a  ...................... 1889
» » » . 4 b ...................... 1889
» " » 4 c ...................... 1889
» » » 4 c l ...................... 1889

Tuppura ö s t r a ............................................ 1891
j  1883 1

» v e s t í a ............................................
| 1890 /

» l o t s s t u g a ................................... 1891
B jörk ö  lotsstuga  (W irtan iem i). . 1884

A lv a tin iem i................. ..................................
/  1883 1 
\ 1899 /

R o n d o .......................... ’ ...............................
j  1883 1
i 1895 /

Transport 1 -

H öjd  i m eter 
öfver

B yggn ads
kostnad.

F yrskenets
beskaffen-

bet.vatten-
ytan.

grün­
den. P J.

5.c 3.8 699 22 F. bv . *)
15.7 6.8 947 22 F . hv.

4 .1 3.2 947 22 F . gr.
7.1 5.0 697 22 F. gr.
4.4 3.2 935 72 F . r. gr.

12.2 8.2 4,103 98 V. liv. r.

4.4 2.6 896 40 F. hvi r . .
4.0 4.0 1,327 27 F. bv.
9.7 5.3 896 40 F. r.

6.4 4.o 2,297 07 Y . bv . r.

13.2 4.0 2,678 13 V. hv. r.

3.5 2̂ 6 646 40 F . hv.
5.9 3.8 896 40 F . liv.
2.9 2.9 646 40 F. r.
6.2 5.0 896 40 F. r.
4 .1 4 .1 1,127 27 F . bv.
7.4 6.2 896 40 F . bv .

12.0 2.7 896 40 F. gr.
3.8 3.8 1,216 59 F. r.
4 .9 1.4 2,402 52 ' V. hv. r.

7.0 6.4 1,448 20 V. bv . r.

4.9 1.2 82 35 F. gr.
12.5 8.8 396 20 V . bv. r.

16.8 14.0 9,421 70 V. liv. r.

6.9 4.85 3,246 75 V. bv. r.

— 40,695 83 |

F. hv. r. gr. == F ast hvitt, rödt, grönt.
V . hv. r. gr. =  V exelsken  hvitt, rödt, grönt.
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N  a m n. B y g g -
nads&r.

H ö jd  im eter  
öfver

B yggn ads-
kostnad.

F yrskenets
beskaffen-

vatten-
ytan.

gr uu­
den. ■fli.

liet.

T  ran sport 40,695 83
L illa  F i s k a r e n ............................................ 1891 5.c 1.4 2,362 74 V . liv. r.
Stora » ............................................ 1883 5.5 1.3 1,275 47 V . hv. r.

D a l s k ä r .........................................................
i 1884 
( 1887 } 6.5 1.3 1,500 — V . hv. r.

B a n k ö .....................................................
f 1884 
\ 1898

1
>
)

12.5 7.3 4,482 05 V . hv. r.

K uusisensaari................................................ ,1893 15.9 1.9 475 93 F . r.

K otk a  n e d r e .................................................. 1898 4.5 1.8 2,924 33 V . hv. r.

» öfre .................................................... 1898 11 .OS 6.5 3,937 71 V . hv. r.

K u k o u r i .........................................................
f  1884 
, 1899

1
J 2.1 1.5 1,558 80 V. hv. r.

L a u k a s n ie m i.......................... ' ...................
i 1884 
}  1899.

\ 5.9 5.0 2,382 30 V . hv. r.

P i r k ö y r i ......................................................... 1893 5.5 3.0 3,080 81 V. hv. r.
T iu t i n e n ......................................................... 1893 10.1 7.9 3,801 02 V . hv. r.
K aunissaari..................................................... 1884

)
>f

7.8 4.5 574 90 F. hv.

K i v i k a r i .....................................................
{ 1884 
\ 1899 8.1 1.8 4,282 73 V. hv. r.

W e i t k a r i .........................................................
( 1884 
l 1895 } 9.7 1.37 4,752 41 V. hv. r.

H og lan d  . . . ............................................ 1897 10.6 8.2 4,440 23 F. hv. r. gr.

Lavansaari ö fr e ............................................ 1898 10. G 8.22 1,261 29 F . hv.

» n e d r e ....................................... 1898 6.4 4.5 1,233 25 ¡F. hv.

L o v i s a ............................................................. 1899 10.6 2.4 134 25 F . hv.

E d v a r d s g r u n d ............................................ 1900 3.114 3.04  ̂ .10,151 ■ 66 F. hv.

H elsin g fo rs  lo ts fö rd e ln in g .
1.

G r a n h o l m ..................................................... 1891 4.15 1.4 2,351 22 V . hv. r.

H ästnäs k a n a l ............................................ 1895 4.9 1.1 2,940 — F. r.

Stora Ö stersvartö .......................... . . .
f  1883 
} 1899 i 15.5 7.0 2,914 65 Y. hv. r.

A lexa n d er s ö ................................................. 1883 6.7 1.4 1,150 05 V. hv. r.
G -u sta issvä rd ................................................ 1883 10.8 5.5 1,305 63 V . hv. r.
W e s te r s v a r tö ................................................ 1891 5.79 1.4 2,395 32 V . hv. r.
S k a t u d d ......................................................... 1891 12.3 1.64 2,483 52 V. hv. r.
B lek lio lm s ö f r e ............................................ 1891 6.4 1.4 2,483 52 V. hv. r.

/  nedre .................................... ■ 1901 3.5 3.2 640 10 F. r.

T ransport | —  | — — 113,971 72 —
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N  a m n. B y g g -
nadsár.

H ö jd i  m eter 
öfver

B yggn ads
kostnad.

1
[

i
F yrskenets
beskaffen-

het.vatten-
ytan.

grün­
den. n

i

, Transport 113,971 72
S k ju t k u b b ...................... ' 1891 6.7 3.8 3,535 52 V. hv. r.
R v s s k ä r .......................... 1891 6.1 1.4 2,522 72 V. liv. r.
K v t ö ...................... .... . . 1891 10.ii 5.8 3,103 12 V. hv. r.
R ödakon  .......................... 1891 12.U 10.4 5,800 80 V. hv. r.
M ickelskärs oire . ; . 1891 12.8 1.8 55 — F . hv.

» nedre . . 1901 7.0 3.5 831 12 F. r.
Stora T r ä s k ö ................. 1901 4.1 2.1 2,769 66 V. hv. r.
S trik an ............................... 1901 4.9 1.9 2,826 06 V. hv. T.
K arlbam nsredd . . . . 1901 7.a 1.9 2,807 66 V. hv. T.
W o r m ö -H ö g h o lm . . . 1901 8.8 1.8 2,867 66 V. hv. r.
Stora A n g estö  . . . . 1901 3.4 1.9 2,771 06 V. hv. r.
B a sth o lm .......................... 1901 3.9 f. 1.95 2,768 06 V. hv. r.
B a rö su n d ................. • . 1901 4.40 2.04 627 69 V. hv. r.
S p a r fh o lm ...................... 1901 3.04 2.13 2,764 06 V. hv. r.
H y k lö s u n d ...................... 1901 3.28 2.38 2,400 84 F . r.
Svartö-H öganäs. . . . 1901 6,63 2.2 2 2,745 66 V. hv. r.
D jupkubl).......................... 1901 3.7 2.5 2,805 V . hv. r.
B u s ö ................................... 1901 17.0 5.0 4.192 66 V. hv. r.
Espskärs nedre . . . . 1901 9.5 2.5 765 48 F. r.

» öfre . . . . 1
I 1901 12.8 2.3 844 41 V. hv. r.

J u l ö ................................... 1 1901 7.5 2.1 2,614 06 V. hv. r.
1 F u r u h o l m ...................... 1901 3.5 1.5 2,900 66 V. hv. r.

K o ö ................................... 1 1901 13.0 2.5 2,831 16 V. hv. Í-.
A s p h a r u .......................... 1901 6.0 1.9 2,771 06 V. hv. r.
K alfholm s nedre . . . I 1901 3.7 1.9 2,769 66 V. hv. r.

s öfre . . . . 1 1901 5.<; 1.8 2,829 66 V. hv. r.
'['varm inno Östra. . . . 1901 4.2 3.28 971 12 F. r.

» lotsstuga  . 1901 14.0 1.95 1,091 69 V. hv. r.
» vestra . . 1901 6.7 2.3 816 98 F. r. hv.

S t e n g r u n d ...................... 1901 5.5 3.8 4,923 66 V. hv. r.
H u n d h o lm ...................... 1901 3.8 1.8 2,762 66 V. hv. r.
A n d a ls k ä r ...................... i- 1901 4.0 2.5 2,867 66 V. hv. r.
Tullnddens Östra . . . 1901 8.5 6.5 1,142 93 F  r.

H ö g h o lm ..........................
l {

1888 ] 
1895 j

1 6.7 1.37 1,499 60 V. hv. r.

( 1888 ;'5
Skogsuthuggningen . . {

[ 1895 n
5.0 1.37 5,635 lo F. hv. B . liv.

L ä n g g r u n d ...................... i 1R93 5.18 1.2 2 2,933 34 V. hv. gr.

Transport 1 — —. i  - 205,337 i 67 1 —
Lotnsty reisen s berätielse 1897—1901. 17
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N a m  n. Bygg-
nadsär.

Höjd i meter 
öfver

Byggnads
kostnad.

- Fyrskenets
beskaffen-

vatten-
ytan.

grun-
den. 9mf. n

het.

Transport 205,337 67 __
Tulluddens lotsstuga.......................... 1893 11.55 2.13 1,299 87 V. hv. gr.

» v e stra .............................. 1900 7.e 1.73 892 88 F. r.
Utterklint.............................................. 1900 10.85 2.04 3,122 02 V. hv. r.
XiiUklippingsgrund.............................. 1900 3.28 1.28 3,169 61 V. hv. gr.
Kasberget.............................................. 1900 20.0 1.52 2,883 61 V. hv. r.
Hamnholm.............................................

A b o  lo t s fö r d e ln in g .

1900 9.42 1.52 2,882 21 V. hv. r.

Galtarne................................................. 1900 6.3 3.9 4,739 23 V. hv. r.
L ill-Ä ngesö.......................................... 1900 11.85 2.35 3,096 96 V. hv. r.
Idskär ..................................................... 1900 5.8 1.28 3,137 36 V. hv. r.
Fungskär................................................. 1900 6.1 1.28 3,151 96 V. hv. r.
O nholm ................................................. 1900 17.4 1.28 3,277 41 V. hv. r.
K u g g ö r ................................................. 1900 4.3 3.4 2,582 13 F. r.
Espskärs nedre...................................... 1890 3.65 1.37 2,113 02 V. hv. r.

» öfre.......................................... 1890 8.2 2 1.37 2,150 72 V. hv. r.
Pargasports n ed re .............................. 1890 3.65 1.37 2,106 72 Y. hv. r.

» Öfre.................................. 1890 13.1 1.37 2,060 72 V. hv. r.
(Svartholm) ' j  

Heisala nedre {
( 1890 \ 
\ 1900 J 7.92 1.91 ( 2,098 

\ 230
72 \ V. hv. r. 

)
» ö fr e .......................................... 1900 15.1 3.5 2,634 37 F. hv.

Hafverö nedre...................................... 1890 2.9 1.37 2,058 02 Y. hv. r.
» öfre .......................................... 1890 12.95 1.37 1,896 72 V. hv. r.

Notgrund................................................. 1897 5.32 1.98 1,833 40 F. r.
Saksagrund............................................. 1897

f 1883 1 
l 1900 J 
f  1883 1

4.56 3.95 2,842 • 20 F . r

Pitkäniemi............................................. 28.2 1.37 1,747 90 V. hv. r.

Purha..................................................... \ 1900 J 12.95 1.37 1,565 — V. hv. r.

Kaasluoto.............................................. 1890 8.09 1.37 2,310 02 V. hv. r.
L öfsk ä r................................................. 1890 6.4 5.62 2,700 89 V. hv. r

Kokombrink.......................................... 1890 7.92 5.62 2,643 99 V. hv. r.
Tallholm................................................. 1898 11.3 9.6 4,814 50 V. hv. r.
Rödbädan.............................................. 1898 5.48 9.87 3,970 41 V. hv. r.
Rödskär................................................. 1898 6.4 1.98 1,332 56 F. hv. r.

, Fagerholm............................................. 1898 5.78 1.22 2,320 77 V. hv. r.

! R a lfk o ]m ............................................. 1898 19.5 1.52 3,327 — F. hv.

[ Transport — — — 288,330 57 —
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N a m n. Bygg-
nadsar.

Höjdimeter
öfver

Byggnads
kostnad.

!
Fyrskenets j 
beskaffen- 1

vatten-
ytan.

g r a n -
den. SHif' 7M-

het.

Transport. 288,330 57 . .

Grisselborg............................................. 1898 8 .1 1 .5 2 3,314 70 F. hv.
Ingolskär................................................. 1897 6 .! ! ' 1 .4 3,057 75 V. hv. r. !
Snökubb ................................................. 1897 7.0 1.3 3,400 16 V. hv. v. j
Vidskär ................................................. 1897 1 1 .4 5 .9 2 4,404 83 V. hv. r.
B o k u lla ............................................. 1897 11 .8 5 2 .7  4 6,718 53 V. hv. r.
Svartgrund............................................. 1897 7 .15- 5 .o o 4,140 58 V. hv. r.
Torfskär................................................. 1897 1 4 .9 10.95 5,075 44 V. hv. r.
Krufskär................................................. 1897 6 .1 5 1 .6 3,103 06 V. hv. r.
Ristikari................................................. 1892 5 .7 8 4 .5 5 2,467 05 V. hv. r.
Haanperänkari...................................... 1892 1 1 .9 7 .7 5 2,812 05 V. hv. r.
Syväsalmenkari...................................... 1892 2 .5 9 3 .52 2,082 55 V. hv. r.
Järviin o t o ............................................. 1892 5 .7 8 1 .52 1,959 28 V. hv. r.

Valkeakari nedre..................................
f  1892 1 

[  1896 /
5.03 3.5 3,034 90 V. hv. r. |

f  1884 1
» öfre...................................... 10.05 6 .2 2,859 90 V. bv. r.

} 1899 /

A la n d s  lo t s fö r d e ln in g .

Smörgrund............................................. 1890 9 .1 5 7.4G 3,422 50 V. liv. r.
Rödskär................................................. 1884 5 .7  2 4 .2 6 1,585 24 V. hv. r.
Bogskär................................................. 1895 9 .4 5 3 .3 5 3,772 72 V. hv. r.

f 1884 1
Husö......................................................... \ 1900 J 1 0 .o 1 .4 1,535 — V. hv. r.

1
Sälsö...........................• ........................... 1890 29.0 9.75 3,329 10 V. hv. r.
Sottunga Buskskär............................................. 1900 6 .7 3.05 2,566 57 F. r.

j Enskär.............................................................................. 1900 9 .1 5 12.2 3,333 15 V. hv. r.
Skarpskär................................................................... 1900 7 .« 1 .9 8 3,189 74 V. hv. r.
Degerby.............................. .................. 1900 3.8 2 .2 9 941 70 F . r.
Röfvarör........................................................................ 1901 6.06 1.66 2,746 23 V. hv. r.
F lisö  ö f r e .................................................... 1898 19.2 2 .4 4 1,425 07 F . hv.

» n e d re ..................................................... 1897 19.15 2.44 1,823 30 F. hv.
1 L e d s k ä r .........................................................1 1895 9.4 1.96 2,948 30 V. hv. r.

! B u sk sk ä r .........................................................
( 1884 \ 6.82 4.94 2,824 50 V. hv. r.
{ 1898 /

! A s k ö k lu b b ..................................................... 1898 3.05 2 .4 4 2,507 75 V . hv. r.
' S t e g s k ä x ......................................................... 1898 11.6 6 .1 3,883 03 V . hv. r.

; N v h a in n ......................................................... i  T ! 9.15 1.37 1,621 70 V . hv. gr.
1 ■ 1 1888 I

, T ransport — — — 380,216 95 —
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N a m  n. Bygg-
nadsär.

H ö jd  i m eter 
öfver

B yggn ad s
kostnad.

- !
F yrskencts l 
beskaffen- 

het.
!

vatten-
ytan.

grün­
den.

Transport 380,216 95 _  |

. K orso  n e d r e ................................................ 1890 3.G5 1.37 2,075 10 V. Liv. r. 1
» öfre ..................................................... 1890 11.0 1.83 1.993 80 V. hv. r. ;

i M ariehamns n e d r e ................................... 1890 5.8 3.5 1,980 95 V . liv. r. i
» ö f r e ....................................... 1890 25.0 1.73 1,989 — V. hv. r.

L em ström s n e d re ........................................ 1889 4.1 2.75 180 — F. hv. .
» ö f r e ....................................... 1889 5.95 5.7 0 401 40 F ., hv.

G iss la n ................................................ ....
1

1895 12.5 8.51 6,349 79 F. r.

W a s a  lo t s fö r d e ln in g .

Tum m elsö ö f r e ............................................ 1897 7.3 6.1 1,809 98 F. r.
» n ed x -e ........................................ 1897 3.35 1.16 2,556 90 F. r.

R ö n n s k ä r s b ä d a n ....................................... 1897 8.58 5.8 4,891 85 V. hv. r.
D e r s is s k ilr ..................................................... 1897 2.9 ] .22 2,757 85 V . liv. r.
D jupskär ......................................................... 1900 2.11 1.83 2,975 82 V . hv. r.
L illa  S v a r tb a d a n ................................... .... 1900 6.1 5.8 4,004 03 Y . kv. r.

U le& borgs lo t s fö r d e ln in g .

H e l l g r u n d ................................................■ 1883 8.56 2.22 1,165 66 V. hv. r.
H u n g e r b e r g ................................................ 1885 3.95 2.58 2,255 20 V. hv. r.
K oörsk la ck en ................................................. 1888 5.05 3.85 487 80 F . hv.
F r im o d ig g r a n d ............................................ 1885. 12.45 10.1 G 3,069 70 V. hv. r.
R u m m e lg r u n d ...................... ' ................... 1896 2.74 1.67 3,062 40 F. liv.

B r e d h ä lla n ..................................................... 1896 8.2 4.20 4,063 41 F. hv. r.
B orgm ä sta rg ru n d ........................................ 1896 3.35 2.44 2,755 95 V. hv. r.
H e l l ö n ................................................ , . . 1896 12.2 11.0 4,828 46 V. hv. r.
Isok ra a B e li..................................................... 1896 10.35 4.2G 402 77 F. hv.
K e l l o .............................................................. 1896 5.31 3.04 3,358 90 V. hv r.

Ä ijä  ■ .............................................................. 1896 10. G 5 7.3 4,272 46 F. hv.

S a im a  lo t s fö r d e ln in g . '

W illm a n s tr a n d ............................... 1884 0.91 363 64 F. hv.

i K u h a lu o t o ..................................................... 1890 3.65 1.34 1,186 95 V. hv. r.
1 M u s ta s a a r i..................................................... ■ 1885 2.74 1.37 1,482 40 V . hv. r.
i I lk o n s a a r i ..................................................... 1887 2.74 1.37 1,231 22 V . liv. r.
, R a s t i l u o t o ................................... 1885 3.04 1.37 1,482 50 V. hv. r.

1 Transport — — — 449,652 84
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N a m  n. B .ygg-
nadsär.

H ö jd  im eter  
öfver

B yggnads
kostnad.

F yrskenets
beskaifen-

het.vatten-
ytan.

grun-
deu. jii«

Transport 449,652 84 _
S a u k io n ie m i................................................ 1885 8.i 1.84 1,482 50 V. liv. r.

P a r k o n s a a r i ................................................ 1884 2.1)5 1.34 984 — < cr
 

>

P u u m a la .......................................................... 1894 2. id 1.37 2,687 19 F. hv.

H a rm a n p a r ta ............................................... 1888 3.4 2.23 40 — F . r.

V u o r ik a ll io .................................................... 1887 2.05 1.34 1,244 29 V . hv. r.

V ik a ra v irta .................................................... 1885 3.i 1.34 1,482 50 V . hv. r.

K o m m e r s a lm i ............................................ 1885 2.83 1.34 1,482 50 V. hv. r.

V a r is lu o t o ..................................................... 1884 2.23 1.34 984 — V. hv. r.

l l o k a l l i o ......................................................... 1887 3.04 1.34 1,189 02 V . hv. r.

O r a v i ............................................................. 1892 3.05 1.G8 1,238 80 V . hv. r.

Papinsaari . ■................................................ 1898 3.04 1.95 3,407 — V. hv. r.

L adoga lo tsfö rd e ln in g .

Saunaniem i.................................................... 1884 3.gi 1.37 1,017 33 V. hv. r.

K o n n e v i t z .................................................... 1894 6.1 5.18 3,206 40 V. hv. r.

K u rk in iem i.................................................... 1889 10.05 4.5« 2,461 80 V . hv. r.

R alim asaari.................................................... 1889 9.o 7.3 2,461 58 V . hv. r.

K e lp ä n ie m i.................................................... 1889 11.80 0.24 2,381 17 V . hv. r.

K e l j o s a a r i .................................................... 1885 15.7 6.2 2,169 20 V . hv. r.

V u o ra ts u ......................................................... 1889 8.5? 5.22 2,461 58 V. hv. r.

L ep p ä n iem i.................................................... 1889 6.8 5.91 2,461 58 V . hv. r.

Sirnitsa.............................................................. 1888 4.4 5 3.20 1,573 30 V . hv. r.

Bajom a............................................................... 1890 13.7 4.87 2,345 — V . hv. r.

V a lam o............................................................. 1900 - — 250 — F . liv. r.

N ikon o f f ......................................................... 1884 11.0 2.80 1,017 33 V. hv. r.

P äijän n e lo tsförd e ln in g .

P it k ä r u o h o .................................................... 1897 4.12 _ 2,030 40 F. hv. -
V a s ik k a lu e to ................................................ 1897 4.12 — 2,030 43 F. r.
L ehtisensalm i................................................ 1899 4.57 — 2,697 75 F . hv.
M u llikkasaari................................................ 1899 3.9 1.08 3,425 54 V . hv. r.
H inttola............................................................ 1899 3.i) r» 1.20 2,810 14 F. hv.
P u lk k i la ......................................................... 1899 3.05 2.59 3,738 74 V. hv. r.
•Hän n y  s .................................................................. 1896 5.78 1.37 2,787 15 . V. hv. r;
Suntinkärki.................................................... 1896 9.15 8.51 4,217 40 V . hv. r.

Summa — — — 513,418 46 —
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Lysbojar.

Ar 1899 införakrefs fr an Sverige en lysboj, konstruerad af instrument- 
makaren Gf. W. Lyth, och utsattes denna boj pä prof i Norra hamnen, der 
-den funktionerade tili belätenhet. Denna boj, hvars utseende synes af Fig. 28 
.är sä konstruerad att densamma genom sin form hälles i möjligaste mon verti­
kal och att skenet frän lanternan lätt kan skiljas frän andra eldar. Detta- 
-senare ästadkommes genom ä bojen under vattenytan fästade vingar, hvilka 
.ästadkomma vridning af bojen, da den af vagen höjer och sänker sig, och

;genom inuanfor lantarnan fastade smala fargade glasstrimlor, hvilka astad- 
komma ett fargadt vexelsken. Priset for denna boj var 2,200 mark.

Ar 1900 inforskrefs fran England en lysboj enligt ingenior Wighamns 
.system och utsattes pa prof i Sodra hamnen harstades. Aret derpa utsattes 
den a Edvardsgrundet i Wiborgs lotstordelning. Denna boj, hvaraf Fig. 29 
utvisar yttre utseendet och Fig. 30 detalj af lampan, utgores af en pl&tcylinder 
af 3 meters diameter och 2.2 meters hojd. Ofvanpa denna cylinder ar fastad 
en konformad korg af jern och traspjelor. Vid konens ofre ring ar fyrlampan 
fastad pa en balans. Brannaren ar forsedd med flat veke, anbiingad ofver era 
vals, hvarvid salunda vekens sida och ej dess anda kommer att brinna. Yekens
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ena ända ledes upp genom en tat koppartub med häl i sidorna och den andra 
är ledd nedat genom en tub, belägen öfver oljenivän i lampan. Den rörliga 
ändan af veken är fästad vid en i det nnder oljebeh aliaren fästade röret lö- 
pande cirkelrundt flöte, som flyter pá dén i röret inneslutna oljan. Dä lampan 
först tändes, befinner sig dettä flöte upptill i röret, men allt eftersom olj an. 
förbrukas, sänker sig flötet och drager da med sig veken, hvilken sälunda 

.smaningom afbrännes längs hela sin längd. Nedtill i röret Annes en ventil, 
hvärigenom man ständigt later oljan droppa med en viss hastighet för att

•v i't-n v n ^ —

-ZLlt-

lampan skall brinna tillfredsstàllande. Pâ detta sátt kan lampan brinna utani 
skotsel anda till ôfver en manad. Priset for denna boj steg till 10,151 mark.

Experimental fyrkuren.

Den 17 februari 1898 beviljade Kejserliga Senaten pâ Ôfverstyrelsens- 
anhâllan. ett anslag af 1,300 mark, far att â Skatudden, invid lotsverkets maga­
sin uppfôra en fyrkur for uppforande af skilda experiment med sâvâl nya 
bránnare och apparater som ock for omjusteringar af gamla sâdana. Redan 
under samma âr och sedermera under fôljande âr afprofvades flora skflda slags- 
brânnare, hvarvid oljeâtgângen uppmâttes, och brànnarena i ôfrigt jemfordes- 
med hvarandra.
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Är 1901 anställdes jemförande prof mellan Forselles’ petroleum glödljus 
brännare och. franska vekbrännare, hvarvid konstateradés att de förra brän- 
narena, säsom varande utan veke (hvilken ästadhommer nedrökuing af lamp- 
glasen), äro ön skvärda att iuföras vid fyrarne, men tillika att de ännu äro i 
beliof af smärre förbättringar innan de med säkerhet kunna funktionera ä fyrar 
utan ständig bevakning. Ar 1902 komma vidlyftigare prof att -göras med 
dessa, äfvensom med brännare af andra system, säsom Kitson och Rossia lam- 
por, hvilka hvardera likasom Forselles’ lampa äro försedda med glödkroppar.

Experimental, fyrkuren bar vidare varit tili stör nytta för afprofvandet 
äf beställda nya brännare, afsedda att levereras tili, de skilda fyrplatserna.

V. Fyrfartyg.
Nytt fyrfartyg tili Äransgrund.

Frägan om ett reservfyrfartyg väcktes af Handels och Industriexpedi- 
tionen. I skrifvelse för den 24 April 1896 anmodades öfverstyrelsen att in- 
komma med förslag tili ett sädant.

I skrifvelse tili Handels och Industriexpeditionen för den 81 december 
1898 hemställde Öfverstyrelsen om anskaffande af tvä nya fyrfartyg, det ena 
för Äransgrund och det andra för grundet Storbrotten utanför Skätskärs fyr- 
bäk i Södra Qvarken, hvarvid det förra tillika skulle tjäna som reservfartyg..

I skrifvelse af den 20 Januari 1899 frän samma expedition, anmodades 
Öfverstyrelsen att, dä en fast fyr ä »Äransgrund» eller Ljubimoff under när- 
maste framtid ej kunde fäs tili ständ, afgifva utlätande och förslag tili ätgär- 
der i syfte att minska den risk för-fartyg och besättning, som är förenad med 
fyrfartyget Äransgrunds bibehällande ä dess ;stationsort under den tid af äret 
dä nedisning af fartyget är att befara. .

Den 5 Februari 1899 anmälde Öfverstyrelsen i skrifvelse tili. Handels 
och Industriexpeditionen med anledning af den föregäende skrifvelsen följande: 
Tili fullgörande af sagde föreskrift anser .Öfverstyrelsen sig ej kunna göra 
annat förslag i antydt syfte, än att förorda anskaffande af ett reservfyrfartyg, 
hvilket särskildt konstrueradt med hänsyn tili isens skrufhing, kunde med 
egen ängkraft förflytta sig och derigenom vid de mest kritiska tillfällen komma' 
i säkerhet.------- — — — — — — — — — ----------— — — ------- :----------------

Efter det skrifvelser vexlats mellan ofvannämnda Expedition pch Öfver­
styrelsen den IB Mars och 23 Mars 1899 meddelades Öfverstyrelsen- i bref af. 
den 26 Juli 1899 tillständ att för en kostnad af ända tili 230,000 ■ mark an-
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skaffa ett nytt fyrfarfcyg tili Äransgrand medan det nuvarande fyrfartyget 
skulle öfverlemnas tili lotsverkets förfogande säsom reservfartyg.

I skrifvelse frän Handels och Industriexpeditionen för den 22 Mars 1900 
meddelas att Kejserliga Senaten funnit godt anbefalla Ofverstyrelsen attmed 
Björneborgs Mekaniska verkstad upprätta kontrakt om leverans af ett nytt 
fyrfartyg med ängkraft, för ett pris af 220,000 mark.

I skrifvelse frän samma Expedition för den 13 Juli 1900 meddelas Kej­
serliga SenateUs förordnande om utanordnande af ytterligare 40,000 mark för 
anskaffande af ett nytt fyrfartyg utöfver det för ändamälet är 1899 anslagna 
belopp 280,000 mark för utrustande af fartyget med värmeledning längs far- 
tygets sidor i vattenlinien och andra tillskotts arbet.en.

Den 19 april 1900 afslöts kontrakt med Björneborgs mekaniska verk­
stad om byggandet af nämnda fyrfartyg enligt fastställd specifikation, hvarur 
mä nämnas följande kufvudpunkter:

Längd öfverallt...................................................................30.9 meter

Största b r e d d ...................................................................6.93 »

D jup  frän vattendäck vid sidan tili kölens

ö fv e r k a n t ..................................................................  3.71 »

D jupgäende med 30  ton s t e n k o l ...........................2.67 »

H astighet i sm ult v a t t e n .............................................8  knop

K ölen  af 5" X  1 Vs" st&l.
jFörstäfven af 5" X  1 Vs stäl.
Ä kterstäfven  ■ af 5" X  1 1U stäl.
Boderstäfven  af 5" X  1 Vs st&l.
Spanten af 3" X  3" X  3/s L-stäl midskepps och 3" X  2 1/2" X  3/s" i akter och 

för pä omkring 18" distans, hvartannat spant gäende upp tili öfra och 
öfriga tili nedra däcket. Längs heia fartyget anbringas mellanspant af 
3" X  2 1/2" X  3/s" L-stäl tili 3 fot under och 2 fot öfver WL.

Kontraspant af 2 1/2" X  2 1/2" X  Vis" i maskin och pannrum pä hvartannat spant 
och gäende upp tili däcket.

Bottenstockar af omkring 16" höjd, tjockleken i maskinrummet 1j i ” och förut 
a/16". I  öfre kanten nitas ett 2 1/2" X  2 1/-2" X  Vio" spantjern gäende 
tili slaget.

Skotten äro 5 tili1 antalet och af 3/16" plät ställda mellan dubbla spant, och 
förstärkta med 2 lf 2" X  2 í/2" X  Vis" L-stäl.

D'äcksbjelkar af 4 1/2" X  3" X  Vio" L-stäl.
D urkbalkar af 3 1/2" X  2" X  1U "‘ L-stäl.
Skam däeksstringer af 20" X  Vs" pl&L
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Skarndäcksstringer af 20" X  3/s" pl&t.
Bordläggningen. Kölsträket 7/16", andra ocb tredje sträket 3/8", i WJL 3/g" utom 

första pláten vid förstäfven, som göres s/8" ock öfriga s/16" tili berg- 
bultsträket, som blir pä rnidten ocb 3/8 i akter ocb för.

Slingerkölar en pä hvardera sidan under bottnet, bestä af tvenne 1/4" plätar 
20" höga, nitade tili bordläggningen med 3" X  2 V2" X  3/o" L-stäl. 

KÖlsvin af tvenne sammannitade 4 1/2" X  3" X  Viö” L-stäl.
Roderstocken är af 3 3/i " diameter, sammansmidd i ett stycke med ramen som 

beklädes med 5/32" plat.

Fig. 31 utvisar konstruktionsliniema ocb Fig. 32 inredningen af fartyget.

M askinen är af vertikal compound system med stälkondensor.
Cglindrarnas dimensioner aro:

Högtryckscylindern . . 13" eng. mätt.
Lägtryckscylindern . . 25 3/4" > »
Slagets längd . . . . 15 5/8" » »

Ängpannan af Siemens Martin stälplät författningsenligt byggd för ett arbet.s- 
tryck af 100 per Q  turn. Eldytan är 720 Q  fot.

Fyrapparaterna , mistsirenen ocb motorn samt elektriska str a] kas taren tillverka- 
des af firman Barbier & Benard i Paris.

Mistsirenen är inrättad för komprimerad luft, bvilken ästadkommes af 
en luftpump drifven förmedels en petroleum motor om 8 bästkrafters styrka.

• Den 17 Juni 1901 profseglades ocb mottogs fyrfartyget. Yid denna 
profsegling, bvilken räckte 6 timmar konstaterades att maskinen indikerade 
166 hästkrafter vid 160—167 maskinslag i minuten. Kolätgängen dervid var 
1.24 kg. per bästkraft ocb timrne; farten var 8.4 knop. Vid detta tillfälle lag 
fartyget 8' 5" förut ocb 10' 1/2" akter.

Lotsstyrelsens beriittelse 1897—1901. 24
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VL Sjömärken, lotsstugor m. m.
Nya sjömärken.

TJnder ären 1897—1901 hafva följande sjömärken tillkommit:

Lotsplats. Byggnadsär. Benäm ning. Pris.

Pitkäpaasi 1898 Ka,vo Sten 21: —
Fredrikshamn 1899 Kaurakarikälli 113: —
Boistö 1899 Längvirans stenkum. 200: —

» 1899 » träkase 202: 70
1899 Pitkäluoto stenkum. —: —

Aspö 1899 Keskihallikari 80: —
» 1900 Merenkari 462: —

Hangöudds inre 1897 Massangrund stamh.
märke 200: -

» » 1897 Böden stamh. märke 100: 02
» » 1897 Yestra Kistskärs stamh.

märke 370: -
Pellin ge 1897 Kummelskärs sjömärke 71: -

> 1898 Tunnholm 110: -
1901 Lilla Mossahohns kum. 39: -

Pönnskärs H:fors 1901 Makeluoto haru 36: -
» 1901 Kalbädans sjömärke 150: -

» » 1901 Nord Makeluoto 153: —
1901 Stora Träskö SW 74: —
1901 » » N ¥ 163: -

» » 1901 Stengrund 32: —
» » 1901 Smultrongrund 105: -

Utö 1898 Lillham sjömärke 235: —
» 1899 Kalkskärs spirkase 110: 70
» 1899 Kökarsörn » 110: 70
» 1899 Vesteröra » 110: 70
> 1899 » omhyggd 1,762: —

Marsund 1898 Skeppsholm stenkum. 100: —
Piskö 1898 Längörs södra » 60: —
Dänö 1898 Isaksö » 92: 50
Bomarsund 1898 Östra Kräkberg 60: —
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L otsplats. Byggnadsär. Benäm ning. Pris.

Mariebamri 1900 Snöskär 140 —

Nybamn 1900 Ledskär 2 styrstäng. — —
Degerby 1900 Hessbörns stenkum. 59 60

)) 1900 Gyltörns » 40 —
Mariebamn 1900 DrufVans » 200 —

Torpö 1900 Rödskärs » 147 —

Nybamn 1901 Flötjan sjömärke 8,871 —

Vasa Högklubb 1897 Westra Karlhamns 
styrmärke 179: —

Stubben 1900

P ig . 33.

Södra Storljusens sjö-

» 1900
marke

Norra Storljusens sjö-
225: -

Isokraaseli 1901
marke'

Lapaluotobamns
225: -

» 1901 NW Styrmärke —  : —
» 1901 SO > __ ; __

Bland dessa sjömärken fin na s endast ett fatal af större dimensioner 
sâsom de â Merenkari, Flötjan ock Westerörn m. fl.

Bet första af dessa. det â Merenkari, bestär af trä i form af en fyrsidig 
stympad pyramid af 6 meters böjd ocli i öfrigt sâsom Fig. 33 utvisar.
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Sjomarket a Flotjan i Alands liaf uppfordes ar 1901. Det bestar af en 
med beton fylld cylindrisk platmantel om 4.5 meters diameter och 3 meters 
bojd ocb for ofrigt sasom Fig. 34 utvisar.

P ig . 36.

P ig . 37.

Arbetet med markets uppforande vidtogs dexx. 21 Maj. bvarvid till forst 
ett provisionelt bradskjul uppfordes for arbetsredskap ocb forvaruig af mindre 
p artier cement.

Sanden slapades formedelst en forhyrd jakt fran Degerby ocb transpor- 
terades till klippan i sackar. Likasa transporterades all bokad sten i sackar 
ocb bemtades fran Mariehamn. Lossning af material synes a Fig. 36.
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Till följe af syimerligt läinpligt väder fullbordades arbetet redan i bör- 
jan af Juli mänad. Fig. 87 utvisar en fotografi. af klippan och market.

Till fyllandet af plätmanteln ätgingo 89 fat cement och 50 m3 beton- 
sten. Totalkostnaden för market steg tili 8,871 mark.

Jernarbetet utfordes af Helsingfors Skeppsvarf.
Remmaresjömärke & klippan Westeröra i Kökars skärgärd, uppfördes i 

Juli mänad 1901 och bestär af trenne jernvägsskenor, ställda mot hvarandra 
och för öfrigt säsom Fig. 88 utvisar. Market uppfördes för en kostnad af 
1,762 mark.

F ig . 38.

Jerndelarna levererades af Fabrikanten A. A. Nyman i Helsingfors.
Nya uppassningsstugor hafva under 5 ars perioden uppförts a följande 

platser, nemligen:
Är 1898 vid Pargasports, Degerby och Satakari lotsplatser.
Är 1899 vid Borgä, Bergskärs och Rönnskärs (Wasa) lotsplatser.
Ar 1900 vid Kuorsalo Östra, Grähara, Bägaskärs och Keljosaari lots­

platser.
Telefoner hafva under señaste fem är uppsatts tili fördelningskontoren 

i Wasa, Päijänne och Saima och Kallavesi lotsfördelningar samt tili Björkö- 
sunds lotsplats i Wiborgs lotsfördelning.
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Hvad byggnadernas i skären hällbarhet beträffar, är denna mycket olika. 
Det finnes nemligen af stock uppförda sjömärken, bvilka statt öfver hundra 
är utan att angripas af röta, (t. ex. känningsbäken a Rönnskärs höhne i Wasa 
skärgärd är uppförd är 1784 och är ännu i fullgodt skick), andra äter tjena 
endast 50 är och äter andra endast 20 ä 25 är, tröligen beroende af materia- 
lets godhet. Mindre sjömärken af trä och isynnerhet sädana som stä direkte 
pä marken, utan särskild stenfot, böra vanligen redan efter 10 ä 12 är förnyas.

Lotsuppassningsstugor och andra bostäder i skären kunna, om de frän 
början äro väl uppförda af goda materialier, hälla frän 50 tili 85 är, mindre 
väl uppförda forfares längt tidigare och har det händt att sädana ombyggts 
redan efter 25 ä 80 är.

Hvad mälningen af byggnadema beträffar kan man räkna att sädan 
med linoljefernissa häller omkring 5 är, röd slamfärg pä ohyflad yta 8 är, pä 
hyflad yta endast 2 ä 8 är.

Under senast förflutna är, har i stället för linoljefernissa, sältran sommit 
tili användning vid mälning af träbyggnader och kan man hoppas pä vida 
gjmnsammare resultat med denna olja. som ställer sig vida billigare än linolje- 
fernissan och icke har samma benägenhet att spricka som fernissan.

Kalkfärgen ä stenkummel beräknas hälla 3 är.
Som taktäckningsmaterial har användts pertor, bräder, asfaltfilt och 

jernplät. Pert- och brädtak hafva smäningom fätt gifva vika för tak, beklädda 
med asfaltfilt och jernplät, och detta troligen emedan pertorna i skären snart 
afbrytas af de härda vindarna och trätaken äter redan om 10 ä 15 är mäste 
omläggas.

Yid taktäckning med asfaltfilt bör tillses att underlaget göres sä tätt 
som möjligt, helst af spontade bräder och att filten afdelas i mindre fält genom 
att midt under hvarje väd yttermera anbringa en ribba sä att filten bättre 
motstär vindens inverkan underifrän. Taken böra efter läggningen tre är 
ä rad väl tjäras och sandas samt derefter omkring hvart 5:te är äter under- 
kastas samma behandling.

Om plättakens varaktighet kan tillsvidare intet sägas emedan erfaren- 
heten är för ofullständig om dylika taks användning ä byggnader i skären.

Tak täckt med Köhlers cementplattor vore säkert det i längden billi­
gaste, mest varaktiga, men ha dylika tak ännu icke hos oss kommit tili an­
vändning.
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Uppgift öfver nybyggnads och underhällskostnader för sjömär-
under ären

1 8 0 7 1 8 9 8

L ots förd e ln in g  och  lotsplats.

N
ybyggnads
kostnad.

U
nderhälls
kostnad.

Sum
m

a.

iN
yoyggnaas
kostnad.

1  f
g 3-
%  g  

00

Sum
m

a.

i

7^ Sinf. ■p. p . 9mf. p . p . p .

V ib o rg s lo tsfö rd e ln ln g .

B jö r k ö s u n d ................................... 460 180 640 308 20 430 738 20
T rän gsun d ........................................ 187 — 120 — 307 — 108 — 284 35 392 35
P itk äp a asi........................................ 170 — 972 45 1,142 45 21 — 1,065 — 1,086 —
K u o r s a l o ........................................ — — 25 20 25 20 — — 56 15 56 15
A s p ö ................................................
K otk a  (K u ts a lo ) .......................... 71 25 151 85 223 10 915 — 476 90 1,391 90
P red rik sh a m n ............................... — — — — — — 547 — 100 — 647 —

H o g l a n d ........................................ — — 1 95 1 95 190 — 600 — 790 —
K a u n issa a r i...................................
B o istö  (L e h to )............................... — — — — — — 70 — 65 60 135 60
O rr e n g r u n d ................................... — - — — — — 381 — — — 381 —
L o v i s a ............................................ 177 — 4 70 179 70 — — 17 75 17 75

H elsin gfors lo tsfö rd e ln ln g .

Y ä t s k ä r ........................................... — — — — — — — — 37 — 37 —

P e ll in g e ............................................ — — 10 50 .10 50 181 — — — 181 —
P ö r t ö ......................, ..................... 499 05 560 50 1,059 55 — — 101 60 101 60
B o r g it ................................................
O n a s ................................................. 57 35 57 35
H e ls in g fo r s ................................... 5,490 — 6,446 60 11,936 60 375 20 811 75 1,186 95
G -rähara............................................ — — 87 — 87 — — — 380 25 380 25
M ic k e l s k ä r ................................... — — 6 50 6 50 ■ — — — — — —
K ö n n s k ä r ...................... — — 191 50 191 50 — — 550 — 550 —
B a r ö s u n d ........................................ 24 — 77 — 101 — — — 4 25 4 25
B a g a s k ä r ................................... .... — — 30 — 30 — — — 4 75 4 75
B u s ö ................................................. — — 22 59 22 50 — — 3 — 3 —
J u s s a r ö ............................................ — — — — — — — — 109 — 109 —
H ä s t ö -B u s ö ................................... — — 4 80 4 80 — — 220 — 220 —
E k e n ä s ............................................ 16 — 10 — 26 — 200 — 50 — 250 —

T ransport 7,092 30 8,903 05 15,995 35 3,296 40 5,424 70 8,621 10
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ken, uppassningsstugor och andra byggnader vid lotsplatserna 
1897-1901.

1 8 9 9 1 9 0 0 1 9 0 1

N
ybyggnads 

 ̂
kostnad.

U
nderhäU

s
kostnad.

Sum
m

a.

N
ybyggnads
kostnad.

U
uderhälls
kostnad.

Sum
m

a.

N
ybyggnads
kostnad.

U
nderhälls
kostnad.

Sum
m

a.

Smf P $n>£ n SSf n 9mf. 1<i. 9rryC P- Sm/f. in. 9mf in 9rnf. jiä St»}' Iti.

387 50 387 50 298 15 298 15 451 10 451 10
— — 297 — 297 - — — 327 — 327 — — — 205 — 205 —

11 — 209 50 220 50 — — 553 46 553 46 — — 307 35 507 35
56 80 20 — 76 80 1,887 50 1,331 — 3,208 50 — — 73 10 73 10
80 — 30 33 110 33 462 — 71 — 533 — — — 65 — 65 —

— — 189 50 189 50 — — 2,366 93 2,360 93 1,343 60 3,358 — 4,701 60
113 — 73 42 186 42 — — 6 90 6 90 — — 13 — 13 —

— — 127 25 127 25 — — 4 50 4 50 — — 8 55 8 55

402 70 89 20 491 90
14z
448 75 448 75

— — 1,872 25 1,872 25 — — — — — — — — 8 — 8 —
59 35 59 33 — 305 98 305 98

■265 265 8 8 1,060 260 1,320
— — 5 — 5 — — — 102 20 102 20 249 — — — 249 —
_ — — — — — 933 — 586 63 1,519 63 428 — ■237 60 665 60
5,698 — — — 5,698 — — — — — — — — — 49 34 49 34
— — 31 85 31 85
— — 2,264 81 2,264 81 — — .. 768 35 768 35 — — 3,365 65 3,365 65
— — 63 02 63 02 6,225 — 5 — 6,230 — — — 38 40 38 40
— — 95 10 95 10 — -
— — 185 63 185 63 943 — 1,516 45 2,459 45 293 35 245 67 539 02
— 56 74 56 74 — — — — — — 210 — 1 2 8 28 338 28
— — 29 25 29 25 2,700 — — — 2,700 — 210 — — — 210 —
— — 880 57 880 57 — — 76 88 76 88 — — — — — —
— — 156 — 156 — — — 22 40 22 40 210 — 4 70 214 70
— — — - — — — — — — — 210 — 805 80 1,015 80
— — 50 — 50 — — 50 — 50 — — . . . 85 — 85 —

6,361 50 7,442 27 13,753 77 10,640|ö0 8,094 85 21,235 35 4,213 95 10,806 27 14,020 22
L otsstyreh en s berättelse 1897— 1901. 26
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1 8 9 7 1 8 9 8

L ots förd e ln in g  och  lotsplats.
h*o  S
g- QTQ 
S B04 g 

O- CO

U
nderh&

LLs
kostnad.

Sum
m

a.

N
ybyggnads
kostnad.

U
nderhalis
kostnad.

Sum
m

a.

9 m f P S n if P P S n tf. ■pi. S n tf I ti. S S # P

Transport 7,092 30 8,903 05 15,995 35 3,296 40 5,424 70 8,621 10

Tvärm inne . ' . . . . — — 4 — 4 — — — — — — —

H angöudds y t t r e ...................... — — — — — — 119 70 125 45 245 15

H angöudds in r e ...........................

A bo lotsfördeln in g .

705 02 300 1,005 02 433 387 820

K im itok a n a l................................... — — 4 12 4 12 — — — — — —

Ju n gfru su n d ................................... 117 — 5 — 122 — — — 27 — 27 —

P a r g a s p o r t ................................... 115 — 15 — 130 — 2,495 — 3 55 2,498 55

G -ullkrona........................................
Ä b o  ..................................................... — - 158 50 158 50 — — 120 — 120 —

H ä s t k o lm ........................................ — — — — — - — - — — — —

R u otsa la is ........................................ — — 5 50 5 50 — — — — — —

L o b m ................................................ 16 — 55 — 71 — — - 276 10 276 10

T Jtö..................................................... — — 160 — 160 — 631 — 2,460 — 3,091 —

J u rm o ................................................. 51 — 51 —

L y p e r t ö ............................................ —

E n s k ä r ............................................ — — — — — — — — 23 25 23 25

N y s t a d ............................................ — — — — - — 3 90 — — 3 90

L ö k o ................................................ — 14 — 14 —

R a u m o ............................................ — — 24 45 24 45 — - 870 50 870 50

F arleden N ystad— N ädendal . 

Alands lotsfördeln in g .

210 210

B ergham n ........................................ — — — — — — —  - — 38 — 38 —

S o t t u n g a ........................................ — — 72 50 72 50 1,200 — 55 — 1,255 —

K ö k a r s ............................................ — — 236 40 256 40 — — — — — —

D e g e r b y ............................................ — — — — — — 1,513 50 — — 1,513 50

R ö d h a m n ........................................ — — 33 — 33 — — — 115 — 115 —

B jörk ör  ............................................. — — 45 - 45 — — — 204 10 204 10

N y h a m n ............................................ 1,072 — 66 35 1,138 85 82 — — — 82 —

M a r ie h a m n ................................... 175 — 507 65 682 65 - - 539 85 539 85

T o r p ö ................................................. — — 60 — 60 — — — — — — —

E ck erö  . . . i .......................... — — 65 50 65 50 — — — — — —

T ransport 9,292 32 10,95l|o2 20,243 34 9,774 50 10,734 50 20,509 —
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L ots förd e ln in g  och  lotaplats.

1 8 » 7 1 8 9 8

N
ybyggnads
kostnad.

U
nderhalls
kostnad.

Sum
m

a.

N
ybyggnads
kostnad.

U
nderhalls

kostnad.

Sum
m

a.

3mf n Srnf n Süf. n 9mf. A'- n Smf. 7“

Transport 9,292 32 10951 0 2 20,243 3 4 9,774 50 10,734 50 20,509
Signilskär .• ................................... 519 80 519 80
F i n n b o ............................................ — — 230 — 230 — — — — — — —
D a n ö ................................................ — — 150 — 150 — 92 50 — — 92 50
M a r s u n d ........................................ — — — — — — 100 — — — 100 —
S a g g ö ................................................ — - 135 — 135 — — — — — — —
M ä s h a g a ........................................
B o m a r s u n d ................................... — — — — - - 60 — 23 25 83 25
F i s k ö ................................................ — — 260 — 260 — 60 — 29 50 89 50

V a sa  lo t s fö r d e ln in g .

B e r g s k ä r ........................................ 10 — — — 10 — — — — — — —
R ä f s ö ................................................
S a s t m o la ........................................ 239 — — — 239 — — — — — — —
S id eb y u d d ........................................ — — 630 — 630 — — — 319 — 319 —
H ö g k lu b b ....................................... 358 — 81 82 439 82 142 — 162 — 304 —
S ä lg r u n d ........................................ — — 477 90 477 90 246 25 — — 246 25
G ä s b ä lla n ........................................ — — 240 — 240 — — — — — — —
B e r g ö ................................................. — — 72 — 72
R ö n n s k ä r ....................................... — — 366 — 366 — — — — — — —
B r ä n d ö ............................................ — — 75 - 75 — 171 50 530 — 701 50
K o r s o ................................................ — — — — — — — — 45 — 45 -

N o r r s k ä r ....................................... — — 60 — 60 — — — — — — —
Y t t e r u d d s k ä r ............................... — — — — — — 35 — 125 — 160 —
R i t g r u n d ........................................ — — — — — — 291 25 — — 291 25

U le ib o r g s  lo t s fö r d e ln in g .

Stubben ............................................ — — — — — — 16 — 24 — 40 ----

K ubban ............................................ — — — — — — — — 28 80 28 80
S ock io tth ä lla n ............................... — — -- — — — — — 800 — 800 —
M ässk är............................................
T r u llö g r u n d ................................... — — 25 — 25 — — — 25 — 25 —
T a n k a r ............................................ 140 — 4 — 144 — 28 — 55 84 83 84
O h t a k a r i ....................................... — — — — — — — — — — — —

T ransport 10,039|32 13,857 74 23,797 06 11,017 — 13,421 69 24,388 69
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1 8 9 7 1 8 » 8

L ots förd e ln in g  och  lotsplats.

JN
ybyggnäds

kostnad.

U
nderhaU

s
kostnad.

Sum
m

a.

N
ybyggnads
kostnad.

U
nderhälls 

! 
kostnad.

Sum
m

a.

n m p ■fti. Smp tfmf 7“ - Smf. ■pi. Smf. pi.

Transport 10,039 32 13,857 74 23,797 06 11,017 13,421 69 24,388 69

I s o k r a a s e l i ................................... 2,800 — 140 — 2,940 - — — — — — —
T e u v o ................................................. — — 100 — * 100 — — — 317 — 317 —
M a r ja n ie m i...................................
U leäborg  ....................................... — - 130 — 130 — — — — — — —
H i u v e t ............................................ — — 422 30 422 30 — — 50 — 50 —
T J lk o g ru n n i................................... — — 6 10 6 10 2,775 — — — 2,775 —
Y k s k iv i ............................................ - — 100 — 100 — — — 100 — 100 - -
R ö y t t ä ............................................ — — 50 — 50 — — — 50 — 50 —

Sainia och  K allavesi lo ts -  
fö rd eln in g .

V arkaan ta ipa le ............................... — — 67 80 67 80 — — 1 — 1 —
L a u ritsa la ........................................
T a i p a l e ............................................ — — 180 — 180 — — — — — — —

K onnus ............................................ — — — — — — — — 3 — 3 -
K u o p i o ............................................
A h k io n la k s ................................... — — — — — — — — 1,790 — 1,790 —
A hvenus ........................................ ---  ■— 57 35 57 35 1 50 — — 1 50

L ik la m o n sa a r i..............................
R is t is a a r i ........................................ — — — — — - — — — - — —
O r a v i ................................................ — —

L adoga Io tsförd e ln in g .

S a u n a n ie m i................................... — — 15 — 15 — — — — — — —

S ortan laks........................................ — — 2,116 70 2,116 70 1,235 — 3,300 — 4,535 —

R a k m a s a a r i................................... — — 70 — 70 — — — — — — -

S o r d a v a la .......................................... — - — — — — — — — — — —

K e ljo s a a r i .......................................... — — 85 — 85 — — — — — — —

Summ a 12,839 32 17,297 99 30,137| 31 15,028 50 19,032 69 34,061 19
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VII. Lotskuttrar.
Under senaste fem är hafva 7 stycken lotskuttrar blifvit levererade frän 

bätbyggaren Collin Archer i Norge tili följande lotsplatser, nemligen: Pitkä­
paasi, Pörtö, Biönnskär, Utö, Kobbaklintame, Raumo och Plevna enligt föl­
jande skrifvelscr frän Handels och Industri Expeditionen:

Eör byggandet af Pitkäpaasi lotskutter, eller egentligen för en lotskutter 
tili Aspö lotsplats, ehuru denna blef placerad ä Pitkäpaasi, da den tili Pitkä­

paasi nägra är tidigare levererade kuttern forflyttades tili Aspö, erhölls tillätelse 
i bref af den 29 Juni 1897, för Pörtö den 3 Februari 1898, för Rönnskär och 
Utö den 19 Januari 1900 samt för Relandersgrund, Raumo och Plevna den 
14 Mars 1901.

Samtliga dessa kuttrar användas dessutom som lifräddningskuttrar. 
Dessa lotskuttrar aro alla byggda enligt samma typ, och hafva följande

hufvuddim ensioner:

L än gd  öfverallt . . . . 9.41 meter

Bredd » . . . . 3.51 »

D jupgäende öfverallt . . 1.57 »

F ig  39 utvisar konstruktionslinierna och 

ritningen tili dessa kuttrar.

inredningen sam t F ig . 40  segel-
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Pör öfrigt äro kuttrarne byggda enligt följande detaljer:

Spantdistans . . , .  480 m / m

Spanthöjd . . . . 100 » upptill
» . . . .  120 » i slaget

Spantbredd . . .  75 »
Köl ocb stäfvar af ek.

Spanten bestär af tvä ringar, Üvardera 75 m/m breda, den ena af furu, 
den andra af ek. Mellan alia spant firmas ett basadt spant af ek, 65 m / m  bredt 
och 27 m/ m högt. Bordläggningen är af ek cirka 37 m/m tjock. Däcksbjel- 
kame äro af furu 110 m/m bredd och 100 m/ m höga. Däcket är af furu 40 
X  75 m/m.

Tackj ernskölen har en vigt af . . 1,840 kg.
Invändig ballast i tackor . . . .  1,700 »

Omstäende tabell angifver kuttrames nybyggnadskostnader, äfvensom 
det ärliga underhället.

L otsstyrelsm s berättdse 1897—1901. 27
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%VIII. Mistsignalstationer.

Gráhara.

Ar 1897 uppfördes á Grá­
hara í'yrbák en mistsignalinrätt- 
ning, hvarvid ljudet ástadkom- 
mes förmedelst en klocka om 
300 kg. vigt.

K lockan är upphängd á 

en 5.56 meter h ög jernställning, 

stáende á fyrtom ets altan.

Klockans hammare aro i 
förbindelse med ett urverk, hvar- 
igenom hammarslagen komm a, 
att verka automatiskt och sá- 
lunda att tvenne klämtslag 
hvarje 15:de sekund ega rum. 
Kostnaden för denna signalin- 
rättning steg till 7,977 mark 60 
permi. Inrättningen levererades 
af Firman F. Barbier & Bénard 
i Paris.

Uto.

Är 1900 uppfördes á Utö 
en mistsignalinrättning med ex- 
ploderande bomullskrutsbomber. 
För detta ändamäl uppfördes en
6.5 meter hög gallerverksstán- 
dare af jem. hvilken uppbár den 
arm, á hvilken bomberna upp- 
Jiängas. Denna arm är rörlig 
omkring en axel och kan ned- 
böjas dä bomberna upphängas, 
samt äteruppvindas dä dessa 
skola affyras. Affyringen sker 
förmedelst en elektrisk antänd- K g .  41.
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ningsapparat, hvilken befiimer sig i den tillika .för fyrvaktarenas skydd â fyr- 
tomets östra sida uppförda byggnaden af brader. För att säkerställa fyrvakta- 
rena, hvilka affyra bombema finnas en säkerhets kontakt anbringad, bvarigenom 
bomberna ej kunna brinna af, ifall ej upphängningsarmen intagit det verti- 
kala läget.

Vid tjocka affyras hvarje kvart timme tvenne tätt pä hvarandra följande 
skott. Kostnadema för denna signalinrättning stego tili 2,469 mark 13 penni.

Inrättningen levererades af Skänska Krutfaktorierna i Lanskrona.

F ig . 42.

Custafsvärn.
Ar 1900 uppfördes vid Gustafsvärns fyrinrättning en mistsignal station, 

bestâende af en byggnad af stock under asfaltfilttak, och inrymmande ett 
maskinrum med cementgolf, samt ett rum ocb kök för en maskinist. I  maskin- 
rummet äro uppställda tvenne 14 e. hkr petroleummotorer, hvilka drifva en 
kompressor för komprimerandet af den för sirenen nödiga lüften. Sirenen 
gifver först en hög kort ton om 2 sek. varaktighet, hvarefter 2 sek. tystnad, 
derfter följer ett längre lägt ljud om 7 sek. samt slutligen 115 sek. tystnad.

Kostnaden för denna signalinrättning steg tili 41,214 mark 67 penni. 
Signalinrättningens maskiner levererades af F. Barkier & Bénard i Paris.
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Vid afprofningen sorti utfördes ä Chefsfartyget Eläköön utröntes att det 
lägre ljudet i ai lm ani ie t bördes bättre än det bögre. Vid nastan lugnt väder 
liördes sirenen pä 5 ininuters afständ Da man vid afprofvandet af sirenen ej 
vai- nöjd med ljudets hörbarbet pä afständ, uppfördes framför mistlurens myn-

ning ett 7 meter längt koniskt plätrör, 
hvilket ä yttre ändan bade en diameter 
af 3 meter.

Den 20 November 1900 afprofvades 
sirenen änyo och hördes densamma frän 
Eläköön ända tili 5 mil frän Stationen; 
sirenen var dä utan den länga luren. Der- 
efter anpassades den ofvannämda länga 
luren framför sirenen ocb började sirenen 

;dä äter böras samt bördes tydligt pä en 
distans af mellan 12 ocb 13 mil frän Sta­
tionen, men dä frän salningen ellei- 14 
meter öfver vattenysan.

Norrskär.

Ar 1899 uppfördes ä Norrskärs fyr- 
plats- en mistsignalstation förmedelst ex- 
ploderande bomullskrutsbomber.

Bomberna uppbängas pä en vridbar 
arm fäst.ad vid fyrbäkens vägg sälunda, 
att armens ändpunkt kan uppvridas tili 
vaktrumsfönstret, hvarigenom en bekväm 
uppbängning af bomberna kan ega rum. 
Dä dessa äro upphängda, nedfiras armen 
tills den kommer i liorisontalt läge, dä 
bomberna affyras förmedelst en i vakt- 

Fig. 4 .̂ rammet uppställd elektrisk antändnings-
apparat. Ä  ena armens axel finnes en sä- 

kerbets strömbrytare, förliindrande bomberna att brinna af innan uppbäng- 
ningsarmen bar det rätta läget.

Kostnaden för denna signalinrättning steg tili 846 mark 25 penni. 
Iurättningen levererades af E. G. Berggrens mekaniska verkstad i Hel- 
singfors.
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Lavansaari.

Ar 1898 uppfördes genom lotsstyrelsens försorg en mist- ocli varnings- 
signalinrättning af Finska sjöräddningssällskapet. Denna inrättning öfvertogs 
är 1901 af Öfverstyrelsen.

Stationen bestär af ett bä,thus af 7.5 meters bredd och 8 meters längd, 
uppfördt af brädbeslaget korsvirke under asfalttak, uti hvars en a hörn firmes 
ett 3 X  3.5 meter stört vaktrum af stock. Fràn hvardera ändan af bäthuset 
löper, â östra sidan en 45 meter och â vestra sidan en 30 meter läng bâtupp- 
halningsbädd, bestäende af längsgäende stockar, mellan hvilka finnas tackjerns- 
rullar, afsedda att uppbära den bât som skall utskjutas eller upphalas.

Invid bäthuset finnes uppförd en 18 meter hög signalstâng, hvars râ lu* 
försedd med nödiga block för upphissande af klot och lantärnor.

Vid signalstängen finnes dessutom anbragt en rörlig arm, vid hvilken 
bomullskrutsbomberna upphängas.

Förmedelst denna arm kunna bomberna afskjutas frän sädan höjd, att 
ljudet fritt gar öfver bathusets tak. Antändningen sker genom en i bäthuset 
uppställd elektrisk antändningsapparat.

Yid Stationen finnes en is- och en segelbât.
Kostnaden för stationens uppförande belöpte sig tili 5,000 mark, deraf 

3,500 för bätskjulet och sliparne samt 1,500 mark för inventarier och appara- 
ter. Säsom bidrag tili uppförandet af Stationen hade. Handels och Industri 
Expeditionen i bref till Guvernören i Nylands län af den 14 april 1898 N:o 
256 anvisat en summa af 4,000 mark.

Frän Stationen aflossas numera under tjocka ett skott hvarje 10:de minut.
Vid räddningsstationen användes följande signaler upphissade 'â den 

med râ försedda masten invid stationsbyggnaden:
E tt klot (under mörker en lykta) betyder: »Vakt finnes pä Stationen, 

observera!»
Tvâ klot (eller tvä lyktor): »Vattnet stiger, var försigtig, gör klart tili 

hemfärd!»
T re klot (eller tre- lyktor): »Största fara, skynda bernât!»
Sistnämnda signal kompletteras under mist med skjutning.

Kallo mistsignalstation.

Ar 1901 anskaffades tili Kallo holme vid. inloppet tili Räfsö en hand- 
raistlur af O. C. Hansens i Skuddnäs Norge patent. Mistluren gifver hvarje 
2 minuter 2 korta ljudstötar. Anläggningskostnaden är Sm f 604: 41.
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Nedanstàende prof med mistsignalstationerna har af Lotsdirektören om- 
bord â Chef'sângaren Eläköön företagits nemligen:

A r  1901 den 2 2  Juli med aflossande af bomber frân Utö signalstation. 
Tre skott aflossades hvar 5:te minut och bordes alla skott ända frân ett afständ 
af 15 mil utanför Utö fyr. Fartygets kurslinie var S 44' W, vinden var vestlig 
med en styrka af 1 ind. Beauforts skala. Nästan inulet.

A r  1901 den 6 Juli med bomber frân Hangö signalstation. Angfartygets 
kurs S 82' 0. Disig luft, vindstyrkan 0.

F ig . 45.

Skotten som afskötos 3 st. hvarje 5:te minut hördes bra ännu pä 13 mils 
afstand frän fyren.

StorkaUegrunds misttrumpet bördes pä 4 mils afstand. Disig luft. Vind­
styrkan 0.

D en  12  Oktober afprofvades Aransgrunds mistsiren ocb künde ljudet väl 
uppfattas pä 7 engelska mils afstand. Motvind, vindstyrkan 2 Beaufort, 
stark tjocka.

A r  1901 den 4  Oktober afprofvades Kallo mistlur. Vinden NNO 6 B. 
halfklar luft, fartygets kurs VSV. Ljudet bördes pä 2 a/4 mils afstand.

A r  1901 den 7 Oktober bördes ljudet frän fartyget Snipans mistsiren 
4 1/4 engelsk mil. Vinden vestlig 4 B. halfklar luft, kursen ostlig.

Lotsstyrelsens berättelse 1897— 1901. 28
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Uppgift öfver mistsignalstationernas verksarahet under aren
1897—1901.

tri A n lägg

Signalstationens namn.
0909
S3
P
P->COCOoj-i

n ings k ost- 
nad.

Signalens karaktär.

S»if in.

W e r k k o m a t a la .......................... 1891 12,009 Siren fö r  änga; 4 ljudstötar i niin.

i  1898 1 
l  1901 /

af 8 sek. varaktighet hvarje.

Lavansaari * ) ............................... ---  ' — S kottsignal m ed b om b er ; 1 skott
hvar 10:de min.

A ransgrund (gam la) . . . . 1892 10,000 — Siren fö r  änga; 3 ljudstötar om  7 tj2
sekund i min.

Ä ransgrund (n y a ) ...................... 1901 28,988 — Siren fö r  kom pr. lu ft; petroleum -
m o to r ; 1 lju d stö t i  min. af 4 */, 
sek. varaktighet.

G u s t a fs v ä r n ............................... 1900 41,215 — Siren för  kom pr. lu ft; petroleum -
m otor, 1 k ort h ö g  to n  om  2 sek. 
derefter 2 sek. tystnad, 1 läng 
lag  ton  om  7 sek. hvarefter 115 
sek. tystnad.

(K on on
H ang° ......................\Bom binr.

1890
1895

16,061
753

Skottsignal m ed  bom ber e ller  ka- 
non, 2 skott hvar 15 minut.

U t ö ................................................. 1900 2,469 — Skottsignal m ed bom ber; 2 sk ott
hvar 15 min.

S to rk a lle g ru n d ........................... 1880 10,000 — Ä n g tru m p et; 1 ljud stöt om  45 sek.
hvar 3:dje m inut.

Q varken (S n ip a n )...................... 1896 17,636 — Siren  fö r  kom pr. lu ft ; petroleum -
m otor ; hvar m inut en ljudstöt 
om  5 sek.

iK an on 1884 608
Q varken(N oiTskär){

(B om bm r. 1889 846 -)
Skottsignal m ed bom ber eller kar 

n o n ; 1 skott hvar 15 m inut.
H e ls in g k a l la n ........................... 1895 18,157 — Siren fö r  kom pr. lu ft; petroleum -

m o to r ; hvar m inut en ljudstöt 
om  5 sek.

N a h k ia in en ................................... 1892 10,000 _ Ä n g siren ; 3 ljudstötar om  7 1/1 sek.
i  m inuten.

Taipaleenluoto 1895 19,658 — Siren fö r  kom pr. lu ft; petroleum -
m o to r ; H var m inut en ljudstöt 
om  5 sek.

*) Ä r  1898 inrättades Lavansaari m istsignalstation af sjöräddningssällskapet i F in land 
m en öfverfördes är 1901 t ili L otsstyrelsen .
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Signalstationens namn.
M ist
antal

timmar.

Â  t g  â n g-

Skott
st.

K ru t

kg-

B om ber
st.

S tenkol 
h. lit.

P e tro ­
leu m  lit.

A r  1897.

W e r k k o m a t a la ............................... 48.8 — — — 31.5 —
L a v a n s a a r i........................................ — — — — — —
A ransgrund (gain la )...................... 273.5 — — — 173.0 —
A ransgrund (n y a ) .......................... — — - — — —
G u s t a fs v ä r n ................................... — — — — — —
H an gö ................................................ 529.8 4,220 2,476.2 692 — —
T J t ö ..................................................... — — — — — —
S to rk a lle g rn n d ............................... 122.0 — — — 25.0 —
Q varken (S n ip a n ).......................... 118.9 — — — — 415.6
Q varken (Norrskär) * ) .................. — — — — — —
H elsingk allan ................................... 38.95 — — — — 142.0

‘N a h k ia in en ........................................ 23.25 — — — 15.0 —
T a ip a lo e n li io to ............................... 36.75 - — — — 110.25

A r  1898.

W e r k k o m a t a la ............................... 39.75 — — — 25.5 —
L a v a n s a a r i....................................... — — — — — —
A ransgrund (gam la )...................... 321.75 — — — 205.8 —
A ransgrund (n y a ).......................... — — — — — —

G u s t a fs v ä r n ................................... - — — — — —
H a n g ö ................................................ 461.0 3,688 1,151.0 2,037 — —
U t ö .................................................... — — — — — —
S to rk a lle g ru n d ............................... 261.0 — — — 52.2 —
Q varken (S n ip a n ).......................... 203. o — - — — 612.0

Qvarken (Norrskär) * ). . . . — — — — — —
H elsingk allan ................................... 117.0 - — — — 357.0

N a h k ia in en ....................................... 31.5 - — —  - 20.0 —

T a ip a le e n lu o to ............................... 165.75 — — — — 497.3

A r 1899.

W e r k k o m a t a la ............................... 123.25 — — — 79.0 —
L a v a n s a a r i....................................... — — — — — —

Ä ransgrund (gam la )...................... 257.25 — — — 165.0 —

Ä ransgrund (n y a ).......................... — — — — — —

G u sta fsv ä rn ...................................... — — — — — —

H a n g ö ................................................ 859.0 6,871 211.4 6,569 — —

*) U pp gifter saknas.
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Signalstationens namn.
M ist
antal

timmar.

À g  à n g.

Skott
st.

K ru t

kg-

B om ber
st.

Stenkol 
h. lit.

P e tro ­
leum  lit.

U t ö .....................................................
S to rk a U e g ru n d ............................... 311.0 — — — 63.0 —
Q varken (S n ip a n ).......................... 251.6 — — — — 720. o
Q varken (Norrskär) * ) .................. — — — — — —
H e ls in g k a U a n ............................... 76.3 — — — — 255.0
N a h k ia in en ........................................ 17.5 — — — 11.2 —
T a ip a le e n lu o to ............................... 89.23 — — — — 268.0

A r  1900.

W e r k k o m a t a la ............................... 55.1 — __ 36.5 _
L a v a n s a a r i........................................ — — — __ — _
A ransgrund (gam la )...................... 135.8 — — — 88.5 ■

A ransgrund (n y a ) .......................... — — — — — —
G u s t a fs v ä r n ................................... 115.0 — — — — 822.0
H ang ö  ................................................. 577.25 4,618 111.4 4,316 — —

U t ö ..................................................... — — — — — _
S tork a U eg ru n d ............................... 243.0 — — __ 52.0 —
Qvarken (S n ip a n ).......................... 259.35 — — — — 686.0
Q varken (Norrskär) * ) .................. — — — — — —
H elsin gk allan ................................... 81.5 — — — — 167.0
N a h k ia in en ........................................ 33.25 — — — 20.o —
T a ip a le e n lu o to ............................... 36.35 — — — — 109.0

A r  1901.

W e r k k o m a t a la ............................... 75.75 — __ __ 48.7
L a v a n s a a r i........................................ 82.33 494 — 494 — —
A ransgrund (gam la)...................... 70.5 — — — 45.5 —
A ransgrund (n y a )........................... 135.0 — — — — 712.5
G u s t a fs v ä r n ................................... 604.85 — — — — 3,881.0
H a n g ö ................................................. 699.84 5,359 994.7 4,163 — —

U t ö ..................................................... 562.7 5 4,494 — 4,494 — —

S to rk a U e g ru n d ............................... 352.0 — — — 72.0 —

Q varken (S n ip a n ).......................... 232.5 — — — — 721.0
Q varken (N orrsk är)...................... 113.0 357 — 357 — —

H eisin  gkaU an................................... 86.75 — — — — 226.0
N a h k ia in en ........................................ 77.5 — — — 50.5 —

T a ip a le e n lu o to ............................... 25.5 — — — — 17.0

*') U ppgifter saknas.
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Uppgift öfver kostnaderna för mistsignalstationerna under áren
1897—1901.

Sign alstationernas 
namn.

A
flöning.

K
rut och 

bom
ber.

Stenkol.

P
etroleum

. 
.

Ö
friga m

ate- 
rialier.

S g
«  o
s  g-CP•-i

Sum
m

a.

SH}c n ÏÏhf. ■PL pi. Smf pi. pi. Smf pi. Sinf. PL

A r  1897.

W e r k k o m a t a la .................. 1,200 — — — 70 90 __ __ 69 95 197 75 1,538 60
L a v a n s a a r i..........................
Ä ransgrunds (gam la). . . 1,200 — — — 380 60 — — 152 64 721 72 2,454 96
Ä ransgrunds (nya) . . .
G u s t a fs v ä r n ......................
H a n g ö ................................... — — 4,233 45 — — — — 11 25 227 35 4,472 05
U t ö ....................................... — — — — — — — — — — — — — __
S to rk a lle g ru n d .................. 1,500 — — — 55 — — 60 — 2,811 — 4,426 —
Qvarken (Snipan) . . . . 1,200 — — — — — 83 12 37 90 74 — 1,395 02
Qvarken (Norrskär) . . . — - 1,895 — — — — — 57 20 — — 1,952 20
H e ls in g k a l la n ................. 1,200 — — — — — 56 — 55 — 159 40 1,470 40
N ah k ia in en ........................... 1,200 — — — 33 — — — 35 50 — — 1,268 50
T a ip a le e n lu o to .................. 1,200 - — — — — 204 32 117 91 — — 1,522 23

Summa 8,700 — 6,128 45 539 50 343 44 597 35 4,191 22 20,499 96

A r  1898.

W e r k k o m a t a la .................. 1,200 — — — 56 10 — — 69 25 45 35 1,370 70
L a v a n s a a r i..........................
Ä ransgrund (gam la). . . 1,200 - — — 452 80 — — 172 84 842 50 2,668 14
Ä ransgrund ( nya ) . . . .
G u s t a fs v ä r n ...................... — — —
H a n g ö ................................... — — 2,621 — — — — — 762 75 2,838 80 6,222 55
U t ö ....................................... — — — — — —
S to rk a lle g ru n d .................. 1,500 — — — 114 80 — — 75 — 10 — 1,699 80
Qvarken (Snipan) . . . . 1,200 — — — — — 116 73 32 90 300 95 1,650 58
Qvarken (N orrskär) . . . — — 1,053 69 - — — — — — 15 05 1,068 74
H e ls in g k a l la n .................. 1,200 — —  ■ — — — 71 40 50 — — — 1,321 40
N a h k ia in en .......................... 1,200 — — — 44 — — — 29 25 — — 1,273 25
T a ip a le e n lu o to .................. 1,200 — — — — — 99 40 126 81 691 — 2,117 21

Summa 8,700 - 3,674 69 667 70 287 53 1,318 80 4,743 65 19,392 37
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Signalstationernas
namn.

A
flöning.

K
rut 

och 
bom

ber.

Stenkol.

P
etroleum

.

Ö
friga m

ate­
rialist.

R
em

onter 
m

. m
.

Sum
m

a.

Smf. n ■ß. n Smf. ■p. Smf &>nf. p . Smf p

A r  1899.

W e r k k o m a t a la .................. 1,200 — — — 173 80 — 73 95 166 _ 1,613 75
L a v a n s a a r i.......................... — — —
Ä ransgrund (gam la) . . 1,200 - — — 363 — — — 98 81 487 — 2,148 81
Ä ransgrund ( ny a ) . . . .
G -u s ta fs v ä r n ......................
H an gö ................................... — — 4,683 70 — — — — — — — — 4,683 70
U t ö ........................................
S to rk a lle g ru n d .................. 1,500 — — — 138 60 — — 50 — 134 — 1,822 60
Qvarken (Snipan) . . . . 1,200 — — - — - 160 — 43 — 364 - 1,767 —
Q varken (N orrsk är). . . — — 6,817 89 — - — — — — 846 25 7,664 14
H elsingk allan ...................... 1,200 — — — — — 114 — 30 80 75 50 1,420 30
N a h k ia in en ........................... 1,200 - — — 24 60 — — 92 27 — — 1,316 87
T a ip a le e n lu o to .................. 1,200 — — — — — 53 60 204 83 — — 1,458 43

Summa 8,700 — 11,501 59 700 — 327 60 593 66 2,072 75 23,895 60

A r 1900.

W e r k k o m a t a la .................. 1,200 — — — 80 30 — — 35 75 47 80 1,363 85
L a v a n s a a r i .........................
Ä ransgrund (gam la) . . 1,200 — — - 194 70 — — 124 07 135 — 1,653 77
Ä ransgrund ( ny a ) . . . .
G u s t a fs v ä r n ...................... 1,200 — — — — — 921 30 — — — — 2,121 30
H a n g ö ................................... — — 2,573 15 — — — — — — 83 50 2,656 65
U t ö ..................' ................... — — 5,415 89 — - — — — — — — 5,415 89
S to rk a lle g ru n d .................. 1,500 — — — 114 40 — — 60 — — — 1,674 40
Qvarken (Snipan) . . . . 1,200 — — - — — 139 20 57 30 148 — 1,544 50
Q varken (Norrskär) . . . — — 350 79 — — — — 94 50 24 20 469 49
H elsingk allan ...................... 1,200 — — — — — 160 — 43 — 245 - 1,648 —
N a h k ia in en .......................... 1,200 — — — 44 — — — 64 75 1,075 85 2,384 60
T a ip a le e n lu o to ................. 1,200 — — — —- — 128 80 233 49 — — 1,562 29

Summ a 9,900 — 8,339 83 438 40 1,349 30 712 86 1,759 35 22,494 74
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Signalstationernas
namu.

A
flöning.

o- p

! -n

Stenkol.

P
etroleum

.

Ö
friga m

ate- 
riaüer

R
em

onter 
m

. d
i.

Sum
m

a.

Süif n Sm f n Sm f n Sm f ■fii. Sm f ■fii. Sm f fii. Sm f fii.

Â r  1901.

W e r k k o m a t a la .................. 1,200 107 10 68 05 438 50 1,813 65
L a v a n s a a r i.......................... — — — — — — — — — — — — — —
Ä ransgrund (gam la). . . 1,200 — — — 100 10 — — 170 89 493 40 1,964 39
Ä ransgrund ( n y a ) . . . . 800 — — - — — 468 80 180 — — — 1,448 80
G u s t a fs v ä r n ...................... 1,200 — — — — — 492 03 451 40 724 61 2,868 04
H a n g ö ................................... 500 — 9,365 25 — 9,865 25
U t ö ........................................ 625 — — — — — — — — — 13 — 638 —
S to rk a lle g ru n d .................. 1,500 — — — 158 40 — — 50 — 814 — 2,522 40
Q varken (Snipan) . . . . 1,200 — — — — — 183 25 54 92 121 40 1,559 57
Q varken (Norrskär) . . . 500 — 28 70 57 — 585 70
H e ls in g k a l la n .................. 1,200 — - — — — 50 — 39 35 100 — 1,389 35
N ah k ia in en .......................... 1,200 — — — 111 10 — — 70 — — — 1,381 10
T a ip a le e n lu o to .................. 1,200 - — - — — 3 40 230 69 65 80 1,499 14

Summa 12,325 9,393 95 476 70 1,197 48 1,315 30 2,827 71 27,536 14

Helsingfors i Öfverstyrelsen för lots- och fyrinrättningen den 30 Ja- 
nuari 1904.

N. Sjöman.

E rnst F r . A ndersin .



BILAGOR.

1  *L otsstyrelsem  berättelue 1897—1901.



BILAGOR.

1  *L otestyrelsm s berättdse 1897— 1901.



L it. A .

Protokoll, fordt vid ett uti nedanomförmäldt afseende verk- 
stäldt förhör ombord ä lotsängaren Saturnus onsdagen den 25 Okto­
ber 1899. Närvarande voro cbefen för Helsingfors lotsfördelning, 
Öfverstelöjtnanten G. Enqvist, som anstälde förhöret, befälbafvaren 
& Saturnus, Sjökaptenen H. A. Sandell ooh vid Lotsöfverstyrelsen 
anstälde Vicehäradshöfdingen E. H. Lindbolm, som förde detta 
Protokoll.

’ Sedan Herr Lotsdirektören uti order af den 25 Oktober 1899 anbefalt 
cbefen för Helsingfors lotsfördelning Öfverstelöjtnanten G. Enqvist att jemte 
befälbafvaren a lotsängaren Saturnus H. A. Sandell ocb Yicebäradsböfdingen 
E. H. Lindbolm anställa undersökning ocb förbör med anledning deraf, att, 
enligt bvad anmäldt blifvit, tvä man af besättningen frän fyrfartyget Arans- 
grund, sedän de natten mot mändagen den 23 innevarande Oktober utfört lots 
tili ängfartyget Urania, icke ätervändt tili fyrfartyget ocb säledes antagligt 
vore, att de omkommit under da rädande stark storm, skedde affärden med 
ängbäten Saturnus förstnämnda dag kl. 1/21 e. m. ocb ankomsten tili fyrfar­
tyget Aransgrund kl. 3 e. m., bvarefter förböret vidtog ocb försiggick i föl- 
jande ordning:

F yrskepparen Otto Weckseil berättade: att ban ifrägakomna natt värit 
uppe tili kl. 12, da styrmannen Lindell öfvertog vakten; vädret var da ännu 
moderat ocb bade lots utskickats saväl kl. 10 som kl. 11 pä aftonen. Da 
Weckseil kom upp kl. 1/2 3 pä morgonen bläste det mycket stormigt; jollen, 
med bvilken lotslärlingen Böblström utförts, syntes dä icke mera. Fyrskeppa­
ren Weckseil uttalade dock den förmodan ocb förboppning att de försvunne 
bätsmannen Karl Petter Fagerlund ocb timm ermannen Karl Lindbolm, icke 
omkommit, utan att de, füllt sjövane som de voro, lyckats reda sig i den 
starka stormen ocb mäbända upptagits af nägot fartyg.

Styrm annen LindeU  berättade: att ban öfvertog vakten ifrägavarande 
natt kl. 12, kl. 1.20 pä morgonen varsnades en ängare rätt förut, signalerande 
efter lots. Vinden bläste dä vestsydvest med styrka af circa 5 enligt Beau­
forts skala. Mindre jollen sattes nu ut, den är c. .16 fot läng, försedd med 
korkdynor ocb kantade brunmälade fendrar, fästade vid jollens sida, ocb bestod
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dess utrustning af tvä par ärar, en flaggstäng, ett ösfat, fyra klykor och tvä 
lyktor, af hvilka den ena var tänd. I jollen nedstego bätsmannen Karl Fa­
gerlund och ti m m ermann en Karl Lindholm jeinte lotslärlingen Karl Böhlström; 
alla fern lotsar voro nemligen utgängna. Efter ungefärligen en kvart timme 
kom lotslärlingen Böhlström ombord och ängaren, som hade befunnit sig pä 
c. 3 kabellängders afständ frän fyrfartyget, hade vändt mot vinden och backat 
närmare fyrfartyget. Vinden hade nu tilltagit sä att dess styrka uppgick tili 
8 Beaufort. Omkring kl. 2 sägs jollen rätt akterut pä circa en kabellängds 
afständ frän fyrfartyget, med lyktan tänd, men sedän försvann den ur sigte. 
under hela tiden var en större lifboj med c. 120 famnars Iina utkastad frän 
fyrfartyget; för att dämpa sjögängen hälldes olja oafbrutet pä vattnet och var 
dessutom en oljesäck, hvarifrän olja utsipprade, uthängd frän fyrfartygets 
babordssida.

Lotslärlingen K arl Böhlström  berättade: att hän kl. 1/2 2 tiden ifrägavarande 
natt uppväckts af styrm armen och tillfrägats, om hän ätoge sig att lotsa en 
ängare, som anhällit om lots, och dä Böhlström dertill bejakat, sattes jol­
len ut, hvari jemte Böhlström nedstego bätsmannen Fagerlund och timmer- 
mannen Lindholm. Angaren hade vändt emot vinden och backade närmare 
fyrfartyget sä att den befann sig pä c. 150 famnars afständ frän fyrfartyget, 
dä jollen lade tili vid ängaren, hvarifrän utkastades en Iina. Dä jollen af den 
höga sjön lyftats upp i jemnhöjd med ängarens reling, kastade sig Böhlström 
upp pä ängaren, som befanns vara ängfartyget Urania. Böhlström uppmanade 
nu ängarens befälhafvare att hälla den stilla tills jollen skulle siippa klar; 
och hölls ängaren ock stilla c. 3 ä 4 minuter, hvarunder Böhlström var i till- 
fälle att med kikare observera att jollen aflägsnade sig frän ängaren, som 
derefter med füll maskin fortsatte resan. Böhlström omnämnde att det reg- 
nade duktigt, när hän kom ombord pä ängaren.

M atroserne Johan W alfrid Eriksson och Edvard H allen besannade i allo 
styrmannen Lindells berättelse. Vidare inlopp icke, hvarföre förrättningen 
afslutades.

In  fidem  p ro toco lli

E . H . Lindholm .

Utlätande.

Af förestäende förhör framgär att vid ifrägavarande tillfälle mellan kl. 
1 och 2 natten mot mändagen den 23 Oktober vinden bläste vest svdvest, 
dess styrka, som i början var 5 enligt Beauforts Skala, tilltog mycket hastigt 
och uppgick tili 8 Beaufort; att regnbyar tidtals gingo öfver trakten; att den
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förolyckade bäten värit c. 100 ä 150 famnar närä fyrfartyget, men sedän spär- 
löst försvunnit.

O. E n qvist E en r. A . SandeU. E . H . Lm dholm .

Afskriftens riktigket bestyrker. Helsingfors, i Öfverstyrelsen för lots- 
ocb fyrinrättningen, den 29 December 1903.

V. W. Siren.
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Id t. B .

Tabla utvisande utgifterna for lotsverket under ären 1897—1901.

1897. 1898. 1899. 1900. 1901.

Sm£ 7« 9mf. fU. n 9m f ■pt. Smf. n

ö fv e r s ty r e ls e n  fö r  lo t s -  och  fy r -  
in rä ttn ln g en .

A f lö n in g a r ..................................................... 106,736 82 107,704 76 105,796 93 115,313 62 121,657 50
A n slag  fö r  renskrifn ing och  kartarit-

n in g ............................................................. 5,400 — 6,472 — 7,027 50 7,923 75 8,200 —
A n slag  fö r  öfversättningsarbeten  . . 4,491 80 4,498 — 5,131 50 4,301 80 4,066 25
E xpenser, v ed  och  helysn ing  . . . . 3,301 58 6,132 98 4,608 90 5,606 28 5,999 54
H yra fö r  em b e ts lo k a l...............................

L o tsförd eln ln garn a .

4,500 4,500 4,700 5,225 5,400

A f l ö n in g a r ..................................................... 274,019 33 270,651 21 275,751 02 276,449 13 279,316 31
T ill förbättrande af lo tsfördeln ings-

chefernes lö n e fö r m ä n e r .................. 1,000 — 1,000 — 1,000 — 1,000 — 1,000 —
T illsk ott i lotsars a f l ö n i n g ................. 20,168 50 21,758 42 21,716 52 20,299 40 23,087 09
E xp en ser fö r  lotsfördeln ingscheferne 1,800 — 2,000 — 2,000 — 2,000 — 2,000 —
T ill upphyrande af loka ler fö r  förd el-

n in g s c h e fs k o n t o r e n ..........................
K ostn ader fö r  rem m ares och  prickars

— — — — — — 3,400 — 3,399 96

u n d e r h ä l l ................................................ 65,815 10 66,834 50 68,113 50 68,576 — 68,605 75

F yrlnrfittn ln garn a.

A flön ingar fö r  fyrm ästare och  hetje-

n in g ............................................................. 144,557 32 145,275 63 148,362 17 152,051 41 158,176 86

K o s th ä lln in g ................................................ 34,348 04 35,263 66 33,783 01 35,391 70 39,276 93
E yrn ingsm ateria lier................................... 43,775 76 43,061 51 34,255 61 38,430 94 39,968 32
R em on t m. fl. u tg ifter fö r  fyrfartygen 36,545 37 23,255 63 55,782 59 29,323 75 52,999 70

D iverse u tg ifter fö r  fyrbäkar . . . . 1,945 34 2,055 12 2,305 05 3,136 71 1,604 31

A n slag  fö r  m indre f y r a r ......................

ö fr lg a  u tg ifte r .

15,922 16 20,908 78 25,718 38 33,160 52 35,474 16

T ill H andels- och  Industriexpeditio- 
nens förfogan d e för  tillfä lliga  m in-
dre u t g i f t e r ............................................ 1,605 — 1,492 80 1,760 — 1,800 — 3,678 03

T ill sam m a expeditions förfogande 
fö r  tillsynen  öfver  observations-
s t a t i o n e r ................................................ — — — - 838 50 380 — 785 —

T ransport 765,912 12 762,865 — 798,651 18 797,770 01 854,695|71
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1897. 1898. 1899. 1900. 1901.

S m f n föryC n \n Smf 7w S m f n

Transport

A n slag till L o tsstyrd sen s d isp osition :

a )  till reparation och underhäll af fyr- 
och känningsbäkar, känningsm äx-

765,912 12 762,865 798,651 18 797,770 01 854,695 71

ken, lo tsverk ets byggnader m. m. 
b) tili anskaffande af flagg, k lo t ooh

15,498 49 14,769 43 18,630 28 20,631 80 19,262 45

lin or  à signalinrättningarna . . . 
c)  tili tryckn ings- och  annonskost-

564 80 850 09 581 86 348 90 491 07

n a d e r .........................................................
d) tili telegram kostnader och  oförut-

5,974 — 9,462 70 5,802 74 7,275 35 5,873 10

sedda u t g i f t e r .......................................
e) t ili inköp  af kartor, instrum enter

2,687 86 2,804 36 2,315 92 1,993 32 2,414 56

och  m o d e l l e r .......................................
f )  tili verkställande a fm eteoro log isk a  

observationer och  vattenhöjdsm ät-

992 58 998 50 999 94 1,000 999 18

n in g a r . , ................................................
g )  tili underhàll à särskilda platser af 

kanoner och  apparater fö r  att m o­
dels sk ott i  t jo ck  och  disig  lu ft

1,470 1,480 1,500 1,500 1,500

vägleda  fa r t y g .......................................
h) tili ersättn ing àt de lotsar, fö r  

hvilka skyld igheten  att f  örnya för- 
kom na rem m are värit synnerligen

7,697 95 6,009 93 8,866 91 8,402 20 9,011 95

b e t u n g a n d e ............................................ 499 90 359 — 659 — 1,200 — 1,200 —
i )  t i l i  underhäll a f räddningsbätar .
j )  t ili anskaffande a f bränsle t ili yttre

1,990 52 1,617 76 2,282 — 1,506 73 1,920 30

lotsp latser ................................................
k ) tili upptagande a f  fotografiska af- 

bildningar och  b lâkopior af de i 
finska farvatten anlagda fyrinrätt-

300 298 298 300 300

ningar och  större sjöm ärken . . . 600 — 565 — .599 40 600 — 600 —
l )  t ili utarbetande af särskilda s jök ort
m ) t ili upprätthällande af en undervis- 

n ingskurs i  ryska spräket fö r  fin-

532 25 1,200

ska lo ts lä r lin g a r ...................................
n ) t ili bestridande af u tg iftem a för  

lotsarnas tjen stgörin g  â ryska ör-

5,470 73 5,609 60 5,768 50 5,892 55 6,086

lo g s flo tta n ................................................ 1,877 25 3,237 52 1,852 10 2,998 25 2 j904 58

T ransport 811j556|20 810,926(89 848,807 8o | 857,951 36 908,558(90
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1897. 1898. 1899. 1900. 1901.

3m f. P - 9m f P 7 9thf. ■pi. 9m f n

T ransport 811,556 20 810,926 89 848,807 80 857,951 36 908,558 90
o ) tili bestridande af u tgifterna fö r  i  

gällande förfa ttn ing  stadgade be- 
lön in g  fö r  upptäckande af förut
okända grund i  finskt farvatten . 

R eseersättn ing för  em bets- o cb  tjen-
1,180 — 900 — 1,040 — 1,280 — 1,900 —

stem än sam t betjen te  v id  lo ts - o cb
fyrinrättnin g e n ...............................• 24,517 13 22,421 37 21,911 47 24,614 51 22,916 81

7HU u tr u s tn in g , u n d erM U  o ch  b em a n n in g  

s a m t r e m o n t a f  lo ts ä n g fa r ty g e n :

C hefsängfartyget E lä k ö ö n ...................... 42,305 40 38,123 60 42,313 88 48,738 81 43,751 87
A n g fa rtyg et W illm a n stra n d .................. 32,678 70 30,982 14 31,993 02 39,044 50 36,457 58

» W a l v o j a ............................... 42,037 25 35,896 22 48,140 28 41,075 70 41,892 80
» J u p i t e r ............................... 16,787 52 19,869 53 17,983 04 20,920 — 20,778 04
» S a tu rn u s............................... 17,289 — 21,132 90 19,587 50 23,694 49 29,395 64
» Ä l a n d ................................... 17,013 60 26,881 59 15,645 65 17,736 90 16,523 —
» A h k era ................................... 14,189 — 16,608 43 15,413 55 18,620 - 15,591 69
» Saim aa................................... 12,782 43 14,624 96 14,890 64 16,329 49 13,942 79

» T r a ll ........................................ — — — — — — 18,430 67 36,300 03

T ili  u tr u s tn in g , u n d erh ä U  o ch  b em a n n in g  

s a m t r e m o n t a f  is b r y ta r e ä n g fa r ty g e n :

Isbrytareängfartyget M urtaja . . . . 69,506 62 90,130 78 85,835 92 105,938 13 89,488 32

» S a m p o .................. — - — — 161,480 34 178,310 49 150,865 72

Särskilda u tg ifter fö r  lo tsv erk e t. . . 9,891 09 12,616 42 15,893 24 17,103 28 16,091 94

F ö r  te lefon ledn ingar t ili lo tsförd el-
n ingskon tor och  lotsplatser . . . 852 — 977 — 985 — 1,113 — 1,478 63

SJöm fitn In g sk o stn a d e r .

B ottn iska  v ikens sjöm ätn ingsexpedi-
t i o n e r ........................................................ 87,288 43 88,439 78 91,101 10 93,735 98 95,423 70

.K eitele  sjöm ätn ingsexped ition . . . . 21,300 — 15,300 — 16,477 59 15,300 — 15,285 10

F ör  tillfä lliga  m indre sjöm ätningar . — - 1,482 71 3,819 16 1,185 70 2,354 82
R eparations- och  nybvggnadskostna-

d e r ............................................................. 98,393 32 125,117 07 169,859 40 132,136 58 157,241 69

Transport 1,319,567 69 1,372,431 39 1,623,178 58 | 1,673,259 59 1,716,439 07
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1897. 1898. 1899. 1900. 1801.

Svf fu. Hi. yu Smf yn. &mf. yu.

Transport 1,319,567 69 1,372,431 39 1,623,178 58 1,673,259 59 1,716,139 07

N äd lgst b ev ilja d e  an slag .

F ör  byggande at isbrytareängfartyget
S a m p o ........................................................ — — 1,351,065 54 — — — — — —

F ö r  byggande af lotsängfartyget Trall 
F ö r  byggande ai fy rfartyget N ya

— — — — — — 116,000 — — —

A r a n s g r u n d ...........................................
F ör  byggande ai lotsän gfartyget Ma-

— — — — — — 221,047 83 57,852 13

r e o g r a f .................................................... — — — — — — — — 32,850 —

Summa 1,319,567 69 2,723,496 93 1,623,178 58 2,010,307 42 1,806,841 20

Helsingfors, k Öfverstyrelsen för lots- och fyrinrättningen, den 29 December 1903.

N. Sjöman.

E . H . Lindholm . 
f. d.

2 *Lotaatyrdacns berättdse 1897—1901.
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.........................  ............  L it. a

Uppgift a antalet ganger, hvarunder de inom nedannämnda lotsfördel- 
ningar befintliga lotsplatser och fyrinrättningar besökts af fördelningscheferne 
ären 1897-1901.

A n t a l  g ä n g e r.

1897. 1898. 1899. 1900. 1901. Summa.

W ib o r g s  lo t s fö r d e ln in g .

B jörkösunds lo t s p la ts .................. 6 ' 7 9 5 9 36
TrängBunds » .................. 9 8 15 18 11 56

Pitkäpaasi » .................. 9 7 11 9 9 45
K uorsa lo  » .................. 5 9 12 10 9 45
Fredriksham ns » .................. 5 7 7 7 5 31
K otk a  (K utsalo) » .................. 10 - 11 12 10 9 52
A sp ö  » , . . . . 8 6 8 6 5 33

H oglan ds » .................. 8 2 4 4 3 16

K aunissaari (F agerö) lotsp lats. 6 6 8 4 4 28

B oistö  (L eh to) lotsp lats . . . 8 5 • 7 4 5 29

O rrengrunds » . . . . 4 4 6 4 2 20

L ov isa  » . . . . 8 4 5 7 5 29
W erkkom atalä fy ria rtyg  . . . 5 6 6 5 7 29

E dvardsgrunds ly s b o j .................. — — - — 5 5

Tuppuransaari l e d f y r .................. 7 6 6 4 3 26

W ib org s— T rängsunds ledfyrar 5 8 6 4 4 27

A lvatinniem i le d fy r ...................... 5 8 8 3 2 26

R o n d o  » ...................... 6 6 4 4 2 22
Stora Fiskarens » ...................... 4 5 4 4 2 19

L illa  » » ...................... 5 5 7 2 2 21

D alskärs » ...................... 5 5 5 2 2 19

K uk ou ri » ...................... 4 6 5 4 2 21

Laukasniem i » ...................... 4 6 6 4 2 22

P iirk öyri » ...................... 4 6 5 4 2 21

Tiutinen » ...................... 4 6 5 4 2 21

K otk a  nedre » ...................... — — 5 4 2 11

» ö fre  » ...................... — — 5 4 2 11

R anko » ...................... 4 7 5 4 2 22

K ivikari » ...................... 4 5 7 3 3 22

Veitkari » ...................... 4 5 6 3 3 21
K otk a  lotsstugans led fy r  . . . — — 7 — 9 16

K aunissaari (F agerö) » . . . — — 5 — 4 9
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A n t  a 1 g  ä n  g  e r.
1897. 1898. 1899. 1900. 1901. Summa.

H oglan ds l e d f y r .......................... 5 3 3 11
Lavansaari nedre led fyr. . . . — — 1 1 2 4

» öfre  » . . . . — — 1 1 2 4

H elsin g fo rs  lo tsfö rd e ln in g .

W atskärs l o t s p la t s ...................... 5 5 5 5 4 24
P ellin g e  » ...................... 5 5 5 5 5 25
B orga  » ...................... 5 5 6 5 4 25
Onas » ...................... 6 3 3 — — 12
P ö r tö  » ...................... 5 7 6 6 4 28
Söderskärs fyrinrättning . . . 4 5 6 ,6 5 26
G ranholm s le d fy r .......................... 3 2 3 2 3 13
H ästnäs kanal l e d f y r .................. 4 2 2 2 2 12
A lexandersöns » ..................■ 4 2 2 2 2 12
Gustafssvärds » .................. 4 3 2 2 2 13
B lekholm ens » .................. 4 1 2 2 2 11
Skatuddens » ................. 2 1 1 2 ---- 6
Östra Svartö » ................. 3 2 2 2 2 11
V estra » » .................. 3 ’ 2 2 2 1 10
Skjutkubbens « .................. 3 2 — — — 5
R ysskärs » .................. 3 2 3 2 2 12
K y tö  » .................. 3 2 3 2 2 12
R ödakons » .................. 3 2 2 2 1 10
H elsingfors l o t s p la t s .................. 6 6 6 5 5 28
Gr&hara » .................. 6 6 6 8 7 33

» fy r in rä ttn in g .................. 6 — 5 8 7 26
Ä ransgrunds fyrfartyg  . . . . 6 4 6 5 6 27 ■
M ichelskärs lo t s p la t s .................. 5 4 4 — — 13
R önnskärs » .................. 6 5 5- 5 4 25
P orkkala fyrinrättn ing . . . . 5 5 5 6 4 25
B arösunds lo tsp la ts ...................... 5 4 5 6 4 24
Bägaskärs » ...................... 6 4 4 4 — 18
B usö » ...................... 6 4 6 5 4 25
Jussarö » ...................... 6 4 6 5 4 25

» fy r in r ä tt n in g ................. 6 4 6 7 4 27
H ästö-B u sö lo t s p la t s ................. 7 5 5 5 4 26
Ekenäs » .................. 6 4 6 6 5 27
Tvärm inne ■ » .................. 6 4 5 5 4 24
H angöudds inre » .................. 5 3 5 4 4 21

» y t t r e » .................. 5 3 4 4 4 ■ 20
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A n t a l  g ä n g e r.

1897, 1898. 1899. 1900. 1901. Summa.

H angöudds fyrinrättning . . . 4 4 5 4 4 21
Gustafsvärns k am n fyr.................. 2 3 4 4 3 16
H ög bo lm en s l e d f y r ...................... 2 1 1 2 1 7
Skogsuthuggningens led fyr  . . 2 1 1 2 1 7
L änggrundets » . . 2 1 1 2 1 7
U tterklin tens » . . — — — 1 — 1
L illk lipp ingsgrunds » . . — — — 1 — 1
H am nholm s » . . — — — 1 — 1
K asbergets » . . — — — 1 — 1
T ulluddens veatra » . . — — — 1 — 1

Ä b o  lo t s fö r d e ln ln g .

K im ito  kanala lotsp lats . . . . 5 7 5 3 6 26
H ästholm s » . . . . 6 8 8 3 4 29
Pargasports . » . . . . 8 11 5 5 8 37
Jungfrusunds » . . . . 5 6 5 6 6 28
G ullkrona » . . . . 9 8 5 5 6 33
Ä b o  » . . . . 4 8 5 5 6 28
R uotsala is » . . . . 5 ' 8' 5 4 7 29
L oh m s » . . . . 9 8 5 6 8 36
Ut ö  » . . . . 8 6 5 5 6 30
Jurm o » . . . . 4 4 3 5 5 21
L y p ertö  » . . . . 5 7 4 6 7 28
Enskärs » . . . . 5 6 4 5 6 26
N ystads » . . . . 4 8 4 5 7 28
L ö k ö  » . . . . 5 7 4 4 6 26
K orkeakari (Raum o) led fyr  . . 5 6 4 4 6 25
Pääkari » » . . — 3 1 1 2 7
K ylm ä  Santakari (Raum o) led -

fy r ................................................ — 1 2 — 1 4

U tö fy r in rä ttn in g .......................... 7 6 5 5 6 29
N ystads— Enskärs ledfyTar . . 5 6 4 3 6 24
R elandersgrunds fyrfartyg  . . 6 3 3 3 4 19
Galtarnes l e d f y r ........................... — — — 1 3 4
L il i  Ä n g esö  » .......................... — — — 1 2 3

Idskärs » .......................... — — — 1 2 3

F ungskärs » .......................... — — — 1 2 3

O nholm s » .......................... — — — 1 2 3

K u g g ö r  » .......................... — — — 1 3 4
Espskärs nedre ledfjrr . . . . 4 3 3 3 2 15
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A n t a l  g a n g e r.

1897. 1898. 1899. 1900. 1901. Summa.

Espskärs öfre l e d f y r ................. 4 3 3 3 2 15
P argasports nedre led fy r  . . . 3 4 2 3 3 15

» öfre » . . . 3 4 2 3 3 15
Svartholm s » . . . 4 3 2 — 9
H ejsala  nedre » . . . — — - 5 2 7

» ö fre  » . . . - — — 4 2 6
H afverö  nedre » . . . 5 3 2 3 2 15

» öfre » . . . 5 3 2 3 2 15
Snxa » . . . 11 5 3 2 2 23
K öpm ansgrunds » . . . 7 5 5 4 9 30
N otgrunds » ‘ . . . 11 5 3 2 2 23
Ominais ö fre  led fy r  (P itkä­

niem i) ............................................ 4 6 3 3 3 19
Om inais nedre led fyr (P urho) . 4 5 3 3 3 18
K aasluoto  l e d f y r .......................... 2 4 1 2 3 12
L öfsk ärs » .......................... 2 4 1 2 2 11
K okom brinks l e d f y r .................. 4 4 1 3 4 16
T allholm s » ................. — 4 1 3 2 10
R ödbädans » .................. — 3 1 3 2 9
R ödskärs » .................. — 3 1 3 3 10
F agerholm s » .................. — 4 1 2 2 9
K alfh olm s » .................. — 3 1 3 3 10
G risselborgs » .................. — 3 1 3 3 10
Ingolskärs » ................. 1 3 1 3 3 11
Snökubbs » .................. 2 2 1 2 3 10
W idskärs » .................. 2 2 1 3 3 11
B ok u lla  nedre led fy r  (Svart- 

g ru n d )............................................ 1 3 1 2 2 9
B oku lla  ö fre  l e d fy r ...................... 2 3 2 2 4 13
U tö öfre led fyr  (Torfskär) . . 2 2 1 2 2 9

» nedre » (K nifskär) . . 2 2 1 2 2 9
K irstasunds nedre led fy r  (R isti- 

kari) ............................................ 2 2 2 3 2 11
K irstasunds ö fre  led fyr (Haan- 

p erä n k a r i)................................... 2 2 2 3 2 11
K irstasunds inre led fy r  (Syvän- 

s a lm e n k a r i) ............................... 2 2 2 3 2 11
Järviluoto l e d f y r .......................... 2 2 2 2 2 10
W alkeakari nedre led fy r  . . . 1 2 2 1 2 8

> ö fre  » . . . 1 2 2 1 2 8
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A n t a l  g a n g e r.

1897. . 1898. 1899. 1900. 1901. Sumina.

Älands lo ts fördeln ln g .

K ökars l o t s p l a t s .......................... 4 2 2 2 4 14

Sottunga » ........................... 7 5 4 6 7 29

B e rg h a m n s» ........................... 5 4 4 4 6 23

F iskö » .......................... 5 3 2 2 4 16

M äshaga » .......................... 5 4 2 2 5 18
B om arsund » ........................... 6 3 2 2 5 18

D egerb y  » .......................... 7 5 5 8 10 35

B jörk örs  » ........................... — 3 2 4 9 . 18

R ödbam ns » ........................... 6 4 4 ' 4 6 24

N yham ns » ........................... 4 5 3 3 8 23

K obbaklintarnes lotsp lats . . . 4 3 4 6 6 23

M arieham ns » . . . 15 19 2 8 51 95

M arsunds » . . . 6 3 2 2 5 18

T o ip a  » . . . 5 4 2 2 6 19

E ck erö  » . . . 5 5 5 5 5 25

Signilskärs » . . . 6 6 4 4 5 25

F in n bo » . . . 5 2 3 3 5 18

D an ö » . . . 5 2 1 2 5 15

S aggö » • ■ • 5 2 1 2 5 15

Skälskärs fyrinrättn ing . . . . 7 5 5 3 5 25

M ärkets » . . . . 9 9 10 8 14 50

Lagskärs » . . . . 6 12 7 6 12 43

B ogskärs » . . . . 14 12 12 10 17 65

H ellm ans » . . . . 7 6 6 5 8 32

E ck erö  » . . . . 5 5 4 5 4 23

H errö  » . . . . 3 3 3 7 9 25

Gisslans l e d f y r ............................... 5 2 1 6 5 19

K o rso  nedre l e d fy r ...................... 3 1 2 2 4 12

» ö fre  » ...................... 3 1 2 2 4 12

M arieham ns nedre led fy r  . . . 4 3 6 4 4 21

» öfre » . . - 4 3 6 4 4 21

Stegskärs l e d f y r .......................... — — 3 2 6 11

A sköklubbs » ...................... .... — — 3 2 6 11

N ybam ns » .......................... 4 4 4 - 8 20

Ledskärs » ........................... 3 3 2 3 5 16

Buskskärs » ........................... 3 2 2 5 9 21

F lisö  nedre » .......................... — 3 2 2 8 15

F lisö  öfre  ̂ .......................... — 3 2 2 8 15

R ö fv a rö  » .......................... — — — — 13 13
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A n t a l  g a n g e r.

1897. 1898. 1899. 1900. 1901. Summa.

D egerby  l y k t a ............................... 3 8 11
Skarpskärs le d fy r .......................... — — — 4 8 12
E nskärs (Rönnskärs) led iyr  . . — — — 3 7 10
B usskärs le d fy r ............................... — — — 3 7 10
Sälsö » ............................... 3 4 4 3 7 21
H usö » ............................... 3 3 2 3 6 17
Bogskäxs » ............................... 4 4  . 2 4 7 21
R ödskärs » ............................... 3 3 1 2 4 13
S m örg ru n d s» ............................... 3 3 2 2 7 17
L em ström s kanals 2:ne ly k tor . — — — — 4 4

W a s a  lo ts fö rd e ln ln g .

B ergskärs lo t s p la ts ...................... 4 5 3 3 4 19
R äfsö  » ...................... 4 5 4 3 5 21
K a llo  h a m n fy r ............................... 4 5 4 3 5 21
Säbbskärs fyrinrättn ing . . . . 3 6 3 2 4 18
Sastm ola l o t s p l a t s ...................... 4 4 4 5 5 22
Sidebyudds » ...................... 4 5 3 6 5 23
Y ttergrunds f y r p l a t s .................. 4 5 3 5 5 22
H ögk lubbs l o t s p l a t s .................. 5 6 3 3 5 22
Skälgrunds » .................. 5 5 3 4 5 22

» fyrinrättning . . . 5 5 3 4 5 22
Gäskällans lo tsp la ts ...................... 5 5 4 5 5 24
Storkallegrunds fyrfartyg  . . . 3 3 3 4 5 18
B ergö  lo t s p la ts ............................... 7 5 6 3 5 26
Ström m ingsbädans fyrinrättn. . 3 5 2 2 4 16
R önnskärs lo tsp la ts ...................... 11 7 5 10 6 39
B rändö » ...................... 7 6 4 5 4 . 26
K orso  » ...................... 6 4 3 3 4 20
NorrskärB » ...................... 6 6 4 4 4 24

» fyrinrättning . . . . 6 6 4 4 4 24
Ytteruddskärs lotsp lats . . . . 6 3 2 2 3 16
R itgrunds » . . . . 3 4 3 4 5 19
Qvarkens (Snipans) fy rfartyg  . 4 5 3 4 4 20
W alsörarnes fyrinrättn ing. . . 5 5 3 4 4 21
H eisin  gkallans fyrfartyg  . . . 4 3 2 2 3 14
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• A n t a l  g  ä. n g  e r.

1897. 1898. 1899. 1900. 1901. Summa.

U leA borgs lo tsfö rd e ln in g .

Stubbens i o t s p l a t s ...................... 2 2 3 3 2 12

K ubbans » ...................... 2 3 4 3 3 15

S oklotbällans » ...................... 2 3 4 3 3 15

H ällgrunds le d fy r .......................... 2 3 4 3 3 15

M ässkärs I o t s p la t s ...................... 2 3 4 3 3 15

Jakobstads le d fy ra r ...................... 2 3 5 3 4 17

Tankars Io ts p la ts .......................... 2 3 4 3 4 16

» fv rin rä ttn in g .................. 2 3 4 3 4 16

Trutklippans le d fy r a r ................. 2 2 4 3 4 15

Y x p ila  » ................. 2 3 5 4 4 18

» lotsuppassn ingsstuga. . 2 3 5 4 4 18

T rullögrunds Iotsplats . . . . 2 3 4 3 3 • 15

Ohtakari » . . . . 2 2 3 3 3 13

U lkokalla  fyrinrättning . . . . 2 2 4 3 2 13

Nabkiainens fy r fa r ty g .................. 4 4 6 4 4 22

Isokraaseli I o t s p l a t s .................. 3 3 5 3 ■ 4 18

Brahestads le d fy r a r ...................... 3 3 5 3 4 18

T auvo Io tsp la ts ............................... 2 2 3 2 2 11

M arjaniem i I o t s p l a t s .................. 2 2 2 2 2 10

» fyrinrättn ing . . . 2 ' 2 2 2 2 10

U leäborgs Io ts p la ts ...................... 14 13 7 9 10 53

H iu vet » ...................... 4 3 4 4 3 18

Satakari lo tsu p p assn in gsstuga . 2 2 2 2 2 10

U lk ogrun n i I o t s p la t s ................. 2 3 3 3 3 14

Y k sk iv i » .................. 2 2 3 3 3 13

A jo s  » .................. 3 3 4 4 • 4 18

> led fyr  ........................................ 3 3 4 4 4 18

P lev n a  f y r f a r t y g .......................... 4 5 7 8 7 31

R ö y ttä  I o t s p l a t s .......................... 2 2 4 3 3 14

S a im a  och  K a lla vesi lo ts ­

fö rd eln in g .

Lauritsala I o ts p la ts .................. — — — — 21 —  '

Puum ala ». ................. — — — — 16 —

N yslotts  » .................. — — — — 19 —

Taipale » .................. — — — — 12 —

K onn u s » .................. — — — — 14 —

K u op io  » .................. — — — — 12 —
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A n  t a 1 g  ä n g  e r.

1897. 1898. * : 1899. 1900. 1901. Summa.

A kkion laks lo t s p la t s .................. 2
Oravi » .................. — — — — 13 —
W u ok k ala  » ................. — ■--- — — 7 —
Joensuu  » ................. — — — — 5 —
A h venu s » .................. — — — — 1 —
Liklam ansaari » .................. — — — — i —
K istisaari » .................. — — — — i —
"VVarkaantaipale ................. — — — — 5 —
P alok k i » .................. — — — — 2 —  .
K oto la h ti > .................. — — — — 1 —
K angasniem i » .................. — — — — 1 —
Suosalm i » .................. — — — — 1 —
K uhaluoto  l e d f y r .......................... — — — — 3 —
M ustasaari » . ■ .................. — — __ — 2 —
Ilkonsaari » .......................... — — — — 1 —  '
B a stilu oto  » .......................... — — .--- — 4 —
Soukkionniem i le d fy r .................. — — — — 8 —
Parkunpää » .................. — — — — 5 —
Puum ala » ................. — — — — 7 —
W u orik a llio  » ................. — — — — 5 —
W äkärii » .................. — — — — 8 —
K om m ersalm i » ................. — — — — 5 —
W aris lu oto  » .................. — — — — G —
Ilok a llio  » ................. — — — — 3 —
O ravi » .................. — — — — 7 —
Papinsaari » .................. — - — — 4 —

A nm ärkning: Hvad beträffar cbefens för Saima ocb Kallavesi lotsfördel- 
ning besök af lots- ocb fyrplatser inom fördelningen under loppet af senast 
förfLutna fyra är, bar förteckning deröfver icke blifvit förd, men väl den ut- 
redning vunnits att fördelningscbefen bvarje är ätmin Stone tvä gänger besökt 
alla lots- ocb fyrplatseme samt dessutom vid andra tillfällen, .da sädant värit 
af bebofvet päkalladt, eller resor annars tili trakten verkstälts.

Helsingfors, i Öfverstyrelsen för lots- ocb fyrinrättningen, den BO Jä­
nnäri 1904.

A lexander P erret. 
t. f.

Lotsstyrelsens berättdse 1897— 1901. 3
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Lit. D .

Fôrteckning ôfver gratifikationer ur vice Amiral Nordmarois donationsfoncl till-
C-.

delade lots- ock fyrbetjente for râddning af i sjonod stadda personer under âren 1897 
-1901.

Räddarens namn. Tjenstegrad.

S' or
8=1 

■ S' BCp P 
9mf.

1

■pi

F ö r  hvilken  râddning.

Ä r  1897.

V ik tor F agerström  jem te  hu-
stru och  clo tter ...................... L ots lärling 200 — F ör  râddning af torparen  Isak V ik-

tor  B ergm an och  tjensteqvinnan
J. Erfors.

A lexander H a n n u la .................. Ä ldrelots 25 — 1
K ristian  V a r m a ...................... T> 25 —
J o se f L a ,a n t i ............................... » 25 —

A lexander Y r jö lä ...................... Y n grelots 25 —
> F ör  râddning af gateasen Ahkeras

Johan H a n n u la .......................... » 25 — besättning.

Johan L a a n t i ............................... L ots lärling 50 — ;

Ä r 1898.

K arl E dvard H olm berg  . . . Fyrm ästare 100 — B istátt v id  râddning af 5 personer.

A ugust A lfred  K arlsson  . . Y n grefyr vaktar e 100 — 1
\ F ö r  bergning af 20 personer fran

K a rl M agnus K a le n ................. » 100 — J
svenska ängaren Thule.

A ron  H e lin ................................... Ledfyrsvärdare 50 — F ör  râddning af en  person  ur W es i-
järvi kanal.

Johan Sam uelsson H annula . Y ngrelots 100 - R äddat en lotshustru  ooh tvä barn.

A lexander Y r j ö l ä ...................... Ä ld re lots 25 — 1

T obias L a a n t i .......................... Y n g re lo ts 25 —
J ose f S ip ilä ................................... » 25 —

F ör  bergn ing  af besättn ingen à
E dvard Y r j ö l ä .......................... » 25 — vinddxifna estländska jakten II-
Johan L a a n t i ............................... L ots lärling 25 —

matar, bestâende af 3 personer.
E m il H a n n u l a .......................... L otsson 25

Ä r  1899.

K arl A u ton  F ahlström  . . . Ä ld re lots 25 —
Gustaf A d o lf  M attas . . . . » 25 —
Johan W ilhelm  A ndersson  . Y n g re lo ts 25 — } F ö r  satnfäld râddning frän drunk-

K arl E m il K arlsson  . . . . » 25 - n ing  af Fiskhandlaren M agnus

A nders E m il Ö sterberg . . . L ots lärling 25 — 1 Bärlund.

. T ransport — 1,100 —
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Bäddarens namu. Tjenstegrad.

Sum
m

a
belöning.

11

F ör  hvilken  räddning.

9mf |n

T ransport 1,100
E rik  A ushelm  M elander . . Y ngrefyrvaktare 100 — F ö r  bergn in g  af skonerten  Suom is 

besättning.
E rik  W ilh e lm  S öderholm  . . » 50 —
A nders S t o l p e .......................... Ä ldrelots. 50 -
H erm an S t o lp e .......................... Y n grelots 50 —

• F ör  sam fäld räddning frän drunk-
H enrik  S i d ................................... L ots lärling 50 — n ing  af F iskarene E rik  B ack  och
Gustaf B a n k k o .......................... Eiskare 50 —

Jonas Stolpe.
A u gust S ta ffa n .......................... » 50 —
Johan E rik  S öderholm  . . . Ä ld re lo ts 50 —
Abraham  E riksson  Söderholm » 50 —

Abraham  S öderholm  . . . . Y n g re lo ts 50 _ ' F ör  bergn in g  af besättningen frän

Johan S ö d e rh o lm ...................... L otsson 50 — strandade finska briggen  A id.

Ä r  1900.

1
1

Johan W ilh e lm  M od ig  . . . Y n g re lo ts 25 —
| F ö r  räddning af skepparen A . H olm -

K . M a lm b e rg ............................... Tullvaktm ästare 25
ström  och  besättningskarlen I. 
H olm ström .

Kristian L a a n t i .......................... Ä lderm an. 50 —
A lexander H a n n u in .................. Ä ld re lots 25 —
A lexander La a n t i . . . . . . » 25 -
Edvard Y r j ö l ä .......................... Y n g re lo ts 25 -
Johan L a a n t i............................... » 25 —
Johan H a n n u la .......................... » 25 —
T obias L a a n t i .......................... » 25 —

} A lla  v id  A sp ö  lotsplats. F ö r  rädd­
n ing  ur s jön öd  af skepparen D ia

E dvard Johansson  W arm a . » 25 —

H elena S ip ilä .............................. Lotshustru 10 —
W aBiljeff och  hans biträde A nders

T obias E e r o l a .......................... B on de 10 —
F eod oro ff frän en Ingerm anlands

A n ton  L o m m i .......................... Tullvaktm ästare 10 — jala, sam t fö r  bergningen  af itä-
E dvin  L a a n t i ............................... Ledfyrsv&rdnre 10 —

lienska barkskeppet Teresa.
A d o lf  E e r o l a ............................... » 10 —
A n ton  E e r o la ............................... » 10 —

E m il L u d v ig  B om an  . . . . L otslärling 50 — F ö r  räddning frän drunkning af 
Ä ld re  lo tsen  Jonas B om an.

T ransport — 2,085
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— m* 03
s r  g

R äddarens nam n. T jenstegrad.
qq p

F ör  hvilken  räddning.

n

T ransport — 2.085 —

A r 1901.

Edvard A lbert Sandblom  . . Y  ngrefyrvaktare 50 — F ö r  rädighet v id  eldfara.
R e in b o ld  B erndt H enriksson L otslärling 25 _ 1

}• F ö r  räddning ur s jön öd  af jernvägs- 
 ̂ brom saren V iktor A rv id  H ein -

E m il T h eod or H enrikksson  . » 25 —

Ström.
O tto R e in h o ld  Sandblom  . . Ä ldrefyrvaktare 25 — )
O tto E m il Sandblom  . . . . I> 25 — j. F ör  räddning ur sjönöd  af sjöm an-
H arald R o s e n l ö f ...................... M askinist 25 J nen  H en rik  F r id o lf Sandberg, 

A rbetaren  H enrik  K asper L in d ­
b lom  sam t Eldarena W ilh . Grä- 
berg  och  K arl Johan H einonen .

Summa 2,260 —

Helsingfors, i Öfverstyrelsen för lots- och fyrinrättningeii. den 30 Januari 1904.

N. Sjöman.

F . V. Selin.
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IAt. E .

T abla  omfattande tidsperioden 1897— 1901 ocla utvisande antalet, lotsade 
i'artyg, tiden for forsta och sista lotsningen under aret saint beloppet af i.n- 
.fLnfcna lotspenningar fran hvarje lotsplafcs.

För k r  1897.

A n ta let lotsade 
fartyg.

F örsta Sista

. 1

B elop p et ai infLutna lo ts ­
penningar.

L otsp lats. K
ron

o.

E
nskilda,

| 
Sum

m
a.

lotsn in ­
gen  u n ­
der äret,

lotsn in ­
gen  un­

der äret.

F
ör krono 
fartyg.

F
ör enskilda 

fartyg.

Sum
m

a.

S n p ■/u. Sm f. ya. &ni£. ■pl

W ib o rg sIo ts fö rd e ln in g .

B jö r k ö s u n d s ...................... 86 116 202 10/ 22/ 
/& /e

21/ 3/ 
/li /12 2,254 55 2,963 20 5,217 75

T rän gsu n d s.......................... 104 1,089 1,193 %  "/ .
1/ 19/
/12 /12 1,216 80 27,381 65 28,598 45

P it k ä p a a s i .......................... 65 516 581 7 .  2Y .
8/ 15/
/13 112 1,107 10 13,011 20 14,118 30

K u o r s a lo ............................... 105 122 227 w/5 27 6
28/ 10/ 

/tl />2 1,937 10 2,992 75 4,929 85
F re d r ik s h a m n s .................. 8 50 58 *7. ” /5

8/ 20/ 
/il /il 69 60 1,708 20 1,777 80

K otk a  (K utsalo) . . . . 86 487 573 7 .  m U
0/ 21/
/12 / 12 1,029 85 14,890 65 15,920 50

A s p ö .................................................. 17 273 290 7 .  “ /.
0/ 21/
/12 /12 257 45 6,356 35 6,613 80

H o g la n d s ............................... 2 360 362 7s
28/ 10/ 

/il 112 28 10 13,805 30 13,833 40
Kaunissaari (F agerö) . . 115 106 221 7 .  " h

20/ 2/ 
/li /1 2 1,184 60 2,289 80 3,474 40

B oistö  ( L e h t o ) .................. 135 134 269 “ /.
10/ 22/

/ 12 /12 1,503 40 2,408 — 3,911 40
O r r e n g r u n d s ...................... 1 58 59 *7 „  7 u 7 - 1,202 30 1,209 30
L o v i s a ................................... 61 42 103 7« la L 27 „  7 « 659 50 1,753 15 1,912 05

Summ a 785 8,353 4,138 — — 11,255 05 90,262 55 101,517 60

H elsin g fo rs  lo ts fö r -  
d eln in g .

W ä tsk ä rs ............................... 3 84 87 7 .  ” /. 2Yi2 7 . 98 30 18 2,323 08 2,353 26
P e l l i n g e ............................... 161 56 217 ia/ ö *7, " A .  7 ,  98 2,569 78 1,253 95 3,823 73
B o r g ä ................................... 4 96 100 3/ 16// 12 / 12 57 98 4,074 35 4, L32 33
On a s ........................................ 15 3 18 12/B *7«

24/ «/ 
/il / 12 90 30 31 20 L21 50

P o r t o ................................... n 79 90 7 .  “ /. 7,2 133 75 2,604 — 2,737 75

G r ä h a r a ............................... 26 466 492 7s “ /. 98 656 95 9,964 20 10,021 15
H e ls in g fo rs .......................... 199 384 583 7 .

3/ 16/ 
112 / 12 2,969 48 8.096 48 11,065 96

M ichelskärs.......................... 2 4 6 7s *7.
30/ 12/ 

/il / 12 34 45 47 40 81 85
R ö n n s k ä r s ........................... 53 • 52 105 7 .  “ /. 18/ 30// 12 / 12 712 34 1,193 13 1,905 47
B a r ö s u n d s .......................... 34 27 61 7 .

18/ 30// 12 / 12 485 94 496 50 982 44

Transport 508 1,251 1,759 — - 7,741 15 30,084 29 37,825 44
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L o ts p la ts .

A n ta le t  lo tsa d e  
fa r ty g .

F ö r sta  
lo tsn in - 

g e n  u n - 
d e r  ¡iret.

S ista  

lo tsn in - 

g e n  u n - 
d er  äret.

B e lo p p e t  a f in flu tn a  lo t s -  
p e n n in g ä r .

E?oBO

E
n

skilda.
i

CO
1
520

4J- ET
Oq o  * öo

F
ör en

skilda 
fartyg.

Sum
m

a.

Sihf. iti 9m f. 5%: it i

T ra n sp o rt 508 1,251 1,759 7,741 15 30,084 29 37,82544
B ä g a s k ä r s ............................ - — — — — — — — — — —
B u s ö .......................................... a 8 11 u / 6 2% »/ 21/ 

h o  h o 10 10 84 90 95 —
J u s s a r ö ..................................... 1 6 7 u / 5 2% 0/ 21/ /10 /10 7 — 77 60 84. 60
H ä s t ö -B n s ö ............................ 41 47 12/ 2*/

IH 16 22/ 4/ /li  /12 39 90 631 90 671 80
E k e n ä s ..................................... 3 1.28 131 7* “ / . 3/ 15//12 /13 56 73 2,021 05 2,077 78
T v ä r m in n e ............................ 62 97 V .

1T/ 20//12 /12 436 55 688 95 1,125 50
H a n g ö u d d s  in re  . . . . 55 357 412 7 , J7 , 37 . j i2/ ,  98 465 10 6,415 98 6,881 08

» y t tr e  . . . . 3 225 228 7 , *7. V,  98 33 20 2,743 75 2,776 95

Su m m a 611 2,081 2,692 — — 8,789 73 42,748 42 51,538 15

Ä b o  lo tsfö rd e ln in g .

K im ito  k a n a l s ................... - 26 26 i0L  22/= " / . ,  27 ., — 706 10 706 1.0
H ä s t i i o l m s ............................ — 42 42 12/ 5 27« 24/ fl// i l  /ia — — 1,192 45 1,192 45
P a r g a s p o r t s ....................... 12 232 244 7« 28/ 0//12 /12 127 30 4,971 30 5,098 60
J u n g r u s u n d s ....................... 23 239 262 %  16U

28/ 0//12 /12 232 60 0,088 95 6,321 55
G u l l k r o r i a ............................ — 62 62 7s iah 27 ,2 V, 98 — — 1,095 95 1,095 95
Ä k o .......................................... 10 270 280 2A 27i 27.2 7 i  98 125 80 9,242 80 9,368 60
K u o t s a l a i s ............................ - 137 137 “ / .  “ /« 15/ 27//12 /12 — — 3,277 75 3,277 75
L o h m s ..................................... 7 475 482 7 1 u /i “ / . . " A  »8 80 85 18,346 49 1.8,427 34
U t ö .......................................... — 285 285 7 , 2“/i . “ /■*“ /.  98 — — 12,084 46 1.2,084 46
J u r m o ..................................... — i l 11 3% 50/ J11 / i l  /12 — — 144 05 144 05
L v p e r t ö ................................ - 112 112 V.

12/ 24/
M 2 /12 — - 2,419 26 2,419 26

E n s k ä r s ................................ — 72 72 7 .  “ /s 7 . . — — 1,441 12 1,441 12
N v s t a d s ................................ — 54 54 27 i “A 20/ 11/ /n  / 1 2 — — 1,342 25 1,342 25
L ö k ö .......................................... 44 44 7 . 17/ 29//12 /12 — - 751 61 751 61
R a u n io ..................................... — 279 279 10/ 31//ia /12 — — 4,189 05 4,189 05

Su m m a 52 2,340 2,392 — — 566 55 67,293 59 67,860 14

Ä lan d s lo tsfö rd e ln in g .

E i s k ö ..................................... — 9 9 37r 12/ ä 30/ 11/ /l» /13 — — 95 90 95 90
B e r g h a m n s ............................ — 15 15 2%  7 . 27i2 7 i  98 — — 307 35 307 35
K ö k a r s ..................................... — 6 6 U/« 2“/ 5 7 . 27o - — 51 75 51 75
S o t t u n g a ................................. — 35 35 V . U/ 6 ” / . » s7 u — — 631 55 631 55
M ä s k a g a ............................... — 7 7 28/ 10/ / l i  /12 — - 80 90 80 90
B o m a r s u n d s ...................... — 30 30 7» J7» 1/ 13//12 f  12 — - 637150 637 50

T ransport — 102 102 — — - I.8O4I95 l,804l95
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L otsp lats.

A n ta let lotsade 
fartyg.

F örsta 
lotsn in - 
gen  un­
der äret.

Sista 
lotsn in - 
gen  un­
der a,ret.

B e lop p et af influtna lots- 
pen  ningar.

wrso
bo

E
nskilda.

Sum
m

a.

fei
g* s :
^  V
*  g

o
F

ör enskilda 
fartyg.

Sum
m

a.

3mf ■pi. 5>i<£ ¡7»i. 3inf. pi

T ransport 102 102

I

1,804195 1,804 95
D e g e r b y ............................... — 74 74 V. 14/ä "A . 27 „ — — 5,047 06 5,017 06
B jörk örs ............................... — 5 5 ” / .  27/= 30/ 11//10 /li — — 01|42 61 42
R ödham ns .......................... — 48 48 2aU 10h 2,/ 12 7 i 98 — — 938 84 938 84
N y h a m n s............................... — 450 450 7i 10/i 27 u  7 .  98 — — 6,935 32 6,935 32
M a r ie l ia m n s ...................... — 254 254 ” /i 27i 27 i , 7 . 98 — 4,460 94 4,460 94
M arsunds............................... — 80 30 7 , ia/s *7 «  8/i »S — — 589 10 589 10
T o r p ö ................................... — 31 31 1015 7 i . ‘ 7 i9  8 — — 589 10 589 10
E c k e r ö ................................... — 21 21 nU 11L 12/ 24/h 10 — — 323 08 323 08
S i g n i l s k ä r .......................... — 38 38 '•h 10U 9/ 21//12 /l2 — — .312 40 312 40
F in n b o ............................ — 19 19 2DA 10/ 31/ 

/li /il — — 199 80 199 80
D a n ö ................................ — 14 14 ” /* “ /. 18/ 30/ 

/li /li — — 109 66 109 66
Saggö ............................ — 19 19 7. “ /, G/ 18//10 /io — — 17405 174 05

Summa - 1,105 1,105 — — — - 21,473 32 21,473 32

W a s a  lo tsfö rd e ln in g .

B e r g s k ä r s ..................... — 50 50 2/a “ /. 20/ 8/ 
/li /12 — — 570 75 570 75

R ä f s ö ............................ — 719 719 "L  12/a 7l2 “ / „ — — 7,955 45 7,955 45
S a s tm o la ............................... — 41 41 7a 7 u  27si — — 674 70 674 70
Sidebv u d d s ...................... — 24 24 ’7 .  27a “ A .  7 « — — 303,25 303 25
H ö g k lu b b s .......................... — 101 101 7a 18/a

24/ 0/ 
/il /12 — - 2,200 05 2,206 05

S k ä lg ru n d s ........................... — 112 112 ” U  12/a
4/ 10/
/12 /12 — — 1,003 90 L.003 90

G ä sh ä lla n s ........................... — 37 37 ’/a 10/a
25/ 7/ 
/li /12 — - - 521 50 521 50

B e r g ö ................................... — 24 24 7 a  27 a
10/ 1/ 
/li /12 — — 853 84 353 84

R ö n n s k ä r s ........................... — 122 122 7a 27a
25/ 7/ 
/li /12 — — 3,614 50 3,614 50

B r ä n d ö ................................... — 239 239 7a *7,
27/ 0/ 
/li / 12 — — 6,298 90 6,298 90

K o r s o ................................... — 175 175 7a *7.
27/ 0/ 
/li /12 — — 4,147 00 4,147 60

N o r r s k ä r s .......................... — 91 91 “ /a 27a
23/ 5/ 
/li /12 — — 2,430 97 2,430 97

Y tte ru d d sk ä r ...................... — 19 19 7 .  “ / .
25/ 0/

/10 /li — - 407 10 407 10
R i t g r u n d s .......................... — 11 11 27a 7* 7 u  “ / u — — 229 20 229 20

Summa — 1,765 1,765 — — — — 30,716 71 30,716 71

U leäb orgs lo ts fö r d e l-
'

n in g .

Stubbens ............................... — 29 29 “ / ,  2 7a 2 7 i o  7 n — — 551 12 551 12
K u b b e n s ............................... — 16 16 U I  26/ 

/O / 6
28/ Of  
/10 /li — - 115 40 115 40

Transport — 45 45 — — — 066¡52 666 52



2 4

A n ta let lotsade 
fartyg.

F örsta Sista

B e lop p et ai in iiutna lo ts - 
penningar.

L otsp lats. K
ron

o.

E
nskilda.

Sum
m

a.

lotsn in - 
gen  un­
der äret.

lotsn in - 
g en  un­
der äret.

F
ör krono 
fartyg.

F
ör enskilda 

fartyg.
GOC

. B 
S 
?

■p. Hi. Smf n

Transport 45 45 666 52 066 52
S o c k lo t l iä l la n s .................. — 31 31 “ / .  27 ä 28/ 0/ /lO /li — — 295 90 295 90
M ä ssk ä rs ............................... — 12G 126 18/ 5 3% */ 16/ /H /li — — 1,976 25 1,976 25
T ä n k a r s ............................... — 129 129 * 7 .

14/ 26/ /li  /li — — 1,967 05 1,967 05
T r u llö g r u n d s ...................... — 16 16 *7. 28/5 28/ 10/ /li /12 — — 159 22 159 22
O h ta k a r i............................... — 28 28 17/ 20/10 IQ 25/ 7/ /il M2 — — 444 10 444 10
I s o -K r a a s e l i ...................... — 31 31 15/ 27// 5 / 5 15/ 27/ /li /il — — 288 83 288 83
T auvo ................................... — 2 2 ” /. 58/ s

15/ 27/ /li /il — — 33 — 33 —

M a rja n iem i.......................... — 126 126 2e/ 5 7 « “ / n  57 „ — — 4,907 33 4,907 33
T J le ä b o r g s ............................... — 126 126 29/ 10/

/ 5 f o ” / „ — — 4,997 65 4,997 65
H iu v e t ................................... — 58 58 7 . 8/ n  = 7 ., — — 1,445 75 1,445 75
TJlkogrunni.......................... — 100 100 * 7 s 7 .

8/ 20/ 
I n  l u — — 3,321 62 3,321 62

Y k s k i v i ............................... — 74 74 JV 5 7 .
20/ 1// io I n — — 1,098 95 1,698 95

A j o s ........................................ 149 149 7 «  '7 o
41 16/ 
/ i l  / i l — — 3,130 90 3,130 90

R ö y t t ä ................................... — 47 47 V .
12/ 24/ / i l  /tl — — 1,764 05 1,764 05

Summa — 1,088 1,088 — — — — 27,097 12 27,097 12

S a i m a  o c h  K a l l a v e s i  

l o t s f ö r d e l n i n g .

L a u r it s a la .......................... 2 2 *Va V ,
22/ 3/

/ jo / u 41 50 41 50
P u u m a la ............................... — 1 1 — — — — 2Q — 20 —

N y s l o t t s ............................... — 5 5 7 .  18/e
20/ 1/

/o / jo — — 104 — 104 -

T a ip a le ................................... — 4 4 ” /* 7 ,
20/ 1/ 

/t0 / l i — — 01 50 61 50
K on n u s................................... — 3 3 19U  V .

20/ 1/
/ io I n — — 50 20 56 20

K u o p io ................................... — 3 3 27 s 7 .
22/ 3/

h  I o — — 39 — 39 -

A h k io n la k s .......................... — 1 1 — — — — 10 — 10 —

O ravi....................................... — 3 3 1SA  37 * i e / s  27 » — — 36 20 36 20
W u o k k a l a .......................... — 2 2 7 »  *7 .

20/ 2/ 
/lO /tl — — 46 — 46 —

Joensuu  ............................... — 1 1 — — — —- 11 — 11 —
A kvennus .......................... — 1 1 — — — — 6 — 6 —

L ik la m a n s a a r i .................. - 1 1 — — - - 4 75 4 75

R istisaari............................... — 1 1 •- — — — 13 — 13 -

W a r k a n ta ip a le .................. - 1 1 — — — — 9 75 9 75

K o to la h t i............................... — 4 4 M U  * 7 . — — 52 — 52 —

Summa — 33 33 — — — — 510 90 510 90
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För ar 1898.

L otsplats.

A ntal lotsade 
f äidy g.

F örsta  
lotsn in - 
g en  un- 
der äret.

Sista 
lotsn in - 
gen  un- 

der äret.

B e lop p et af infiutna lo ts - 
penningar.

K
ron

o.

E
nskilda.

Sum
m

a.

F
ör kron

o- 
fartyg.

F
ör enskilda 

fartyg.

cp
5

- 5
p

Smf n Smf fä. 3m f 1U.

W 1 b o rgs Io tsf örd eln in g.

B jö r k ö s u n d s ...................... 80 164 244 10U s7s 27u 1,985 30 4,289 95 6,275 25
T rän gsu n d s.......................... 51 1,275 1,326 V. 7. 99 817 80 30,947 65 31,765 45
P it k ä p a a s i ........................... 40 504 544 7. 3,/a 17/ S»//12 / 12 804 55 13,270 55 14,075 06
K u o r s a lo ............................... 85 144 229 UU 37a 7/ SO//is /is 2,007 60 3,312 95 5,320 51
P red rik s lia m ris .................. 10 50 60 27» 7. 8/ 20//12 /12 115 05 1,560 60 1,675 65
K otk a  (K utsalo) . . . . 112 520 632 18/ 30//12 / 12 1,314 10 15,559 30 16,873 40
A s p ö ........................................ 14 233 247 — 17/ 29// 12 / 12 312 90 5,104 60 5,417 50
H o g la n d s ............................... 7 254 261 7« *7. 18/ 30//12 /12 226 — 14,145 73 14,371 73
Kaunissaari (F agerö) . . 99 83 182 “ /. *7. 11/ 23//12 /lS 1,228 75 1,594 50 2,823 25
B o istö  ( L e h t o ) .................. 105 133 238 — 18/ 30/ /lS /12 1,304 55 2,372 35 3,676 90
O r r e n g r u n d s ...................... — 45 45 “ /s 30/ 12/ /il /12 — — 863 45 863 45
L o v i s a ................................... 23 29 52 ” /l, 7l2 279 90 788 20 1,068 10

Summ a G26 3,534 4,160 — — 10,396 50 93,809 79 104,206 29

H elsin g fo rs  lo ts fö r -
d eln in g .

'W atskärs............................... 1 75 76 *7. **/« 7 » 6 90 1,855 35 1,862 25
P e l l i n g e ............................... 105 57 162 3% *7. 15/ 27//12 /lS 1,974 60 1,167 15 3,141 75
B o r g ä ................................... 9 96 105 ‘7 » " /. 15/ 27 f

In  In 101 20 4,059 20 4,160 40
On a s ........................................ 4 5 9 7. '7. 18/ 30 //12 /12 41 65 56 90 98 "55
P ö r t ö ................................... 3 88 91 7. ■7» "A. 38 — 2,841 60 2,879 60
G r a h a m ............................... 38 468 506 *7* 7. 37n n/i  99 1,234 08 9,859 50 11,093 58
H e ls in g fo rs .......................... 177 421 598 “ /* 7» ’ Vi2 *7i 99 2,895 67 8,918 33 11,814 —
M ic h e l s k ä r s ...................... 2 3 5 ‘7. ■7."/. 16 40 25 20 41 60
R ö n n s k ä r s .......................... 72 55 127 7, *7» :8/ 30// 12  In 1,023 81 941 93 1,965 74
B a r ö s u n d s ........................... 52 36 88 7» " /. *7,, ’ 7 « 867 85 624 60 1,492 45
B ä g a s k ä r s .......................... 8 2 10 7is ‘7 » !7i2 7 i 99 77 30 25 20 102 50
B u s ö ........................................ 16 12 28 '7 . *7« 7 «  '7». 154 85 103 60 258 45
Ju ssarö ................................... 2 27 29 *7. 7, “ /i.*7i 99 19 20 240 75 259 95
H ä stö -B u sö .......................... 11 39 50 7s ‘7, 7l2 90 — 532 20 622 20
E k e n ä s ................................... 15 101 116 7a ‘7a 37ia ’ 7i 99 315 60 1,646 90 1,962 50
T v ä r m in n e ........................... 64 58 122 ” /* '7a 18/ 30//12 /12 508 55 709 50 1,218 05
H angöudds inre . . . . 52 364 416 7i 7i ■7i,’7i99 454 30 6,779 03 7,233 33

» yttre  . . . . 16 235 251 7i ‘7i 37,2 n/i  99 275 60 2,862 29 3,137 89

Summa 647 2,142 2,789 — 10,095 56 43,249 23 53,344 79
Lotsstyrdsens berättdse 1897—1901. 4 *
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A nta l lo tsad e B e lop p et af influtna lo ts -
fartyg.

F örsta Sista
penningar.

L otsp lats.
lotsn in - lotsn in - Jr hr

Hb
au- Oi M» N UI

H CO gen  un- gen  un- I l
<y» §

g  CDi  nHOb p 1 der äret. der äret. ^  & cp K
O pj

p p 01 'pj9
Smf n Smf. n Smf ■fii.

A bo lotsfördeln in g .

K im ito  k a n a l a .................. — 38 38 18A 3% 14/ 291I ia /ja — - 1,051 90 1,051 90
H ä s t h o lm s .......................... — 33 33 — 7 ..  “ / „ — — 915 20 915 20
P a r g a s p o r t .......................... 7 187 194 7 , *7.« 7 i 99 69 90 4,026 95 4,096 85
Ju n gfru su n d s...................... 13 195 208 “ / .  ! 7i 17/ 20//12 /12 166 85 4,697 80 4,864 65
G -u llk r o n a .......................... — 33 33 *7« 17/ 20//12 /12 — — 585 15 585 15
Ä b o ........................................ 7 260 267 “ A ” /, 7 .  99 102 80 8,278 85 8,381 65
R u o t s a la is .......................... — 121 121 7« 18A “ /n  *7.. — — 2,779 20 2,779 20
L o h m s ................................... 8 450 458 7 . "A 7 . 99 215 95 18,061 63 18,277 58
U t ö ........................................ 3 256 259 — — 45 — 11,712 15 11,757 15
J u r m o ................................... — 6 6 15/ 27// G IB 11/ *3//12 /12 — — 75 10 75 10
L y p e r t ö ............................... — 120 120 l,h  " h — — — 2,618 55 2,618 55
E n s k ä r s ............................... — 78 78 7* ‘ 7s 7/ 19//12 /12 — — 1,416 59 1,416 59
N y s t a d s ............................... — 61 61 7s ’ 7» 24/ 0/ /li  /12 — - 1,420 60 1,420 60
L ö k ö ....................................... — 92 92 ■7. ” /. 16/ 28//13 /12 — — 1,657 50 1,657 50
R a u n io ................................... — 385 385 7 . 10/ 28//12 /l i — — 5,622 10 5,622 10

Summ a 38 2,315 2,353 — — 600 50 64,919 27 65,519 77

Älands lotsfördeln in g .

F i s k ö ................................... — 5 5 15/ 27// 6 /e 20/ 8/ /li /12 — — 41 40 41 40
B e rg h a m n s .......................... 2 16 18 '7 5 “ /. 15/ 27//12 /12 28 30 319 70 348 —
K ö k a r s ................................... 1 3 4 •7. ‘ 7 .  *7. 6 50 20 90 27 40
S o t tu n g a ............................... 8 25 33 ‘ 7 t *7* 7 u  '7 i . 101 95 580 15 682 10
M ä s k a g a ............................... — 7 7 *7. *7.

20/ 8/ /li /12 — — 95 - 95 —
B o m a r s u n d s ...................... 4 24 28 7 .  *7.

25/ 7/ /tl /12 52 75 393 10 445 85
D e g e r b y ............................... 9 53 62 ■7* *7* 11/ 23//12 /12 82 25 4,769 78 4,852 03
B jörk örs  ............................... 2 12 14 7 .  ” / .

11/ 23//12 /12 9 90 133 35 143 25
R ö d h a m n s .......................... 4 68 72 7 . ■ 7 .1 '7 .9 9 28 80 1,710 69 1,739 49
N y h a m n s............................... — 422 422 " / ,  ” /i * 7 i . ‘ 7 i 9 9 — — 7,181 41 7,181 41
M a r ie h a m n s ...................... 6 246 252 7 . *7> — 42 15 3,992 19 4,034 34
M arsu nds............................... 1 27 28 7 . ’ 7» 19/ 31//12 /12 46 25 455 60 501 85
T o r p ö ................................... — 27 27 ‘ 7 . *7« 7. 99 — — 424 85 424 85
E c k e r ö ................................... — 20 20 *7. *7« *7.. 7 n — — 240 10 240 10
S ig n i l s s k ä r s ...................... — 26 26 *7. 7. *7.1 7 , a — - 211 — 211 —

Transport 37 981 1,018 — - 398 85 20,569 2 2 20,968 07
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A n ta l lotsade 
fartyg.

F örsta Sista

B e lo p p e t ‘ af influtna lo ts - 
penningar.

L otsp lats. K
ron

o.

E
nskilda.

Sum
m

a.

lotsn in - 
gen  un­
der äret.

lotsn in - 
gen  un­
der äret.

F
ör kron

o- 
fartyg.

F
ör enskilda 

fartyg.

Sum
m

a.

9ihf. n n Smf ■p.

T ransport 37 981 1,018 398 85 20,569 22 20,968 07
F in n b o ................................... — 8 8 V. ” / . 28/ 9//10 /ll — — 52 30 52 30
D ä n ö ........................................ 2 8 10 18/ 30//n  / j 2 50 40 58 75 109 15

S aggö ................................... 2 13 15 — — 15 50 108 — 123 50

Summ a 41 1,010 1,051 — — 464 75 20,788 27 21,253 02

W a s a  lo t s fö r d e ln in g .

B e r g s k ä r s ........................... — 83 83 7 . a,/ s 16/ 21//12 /12 — — 1,013 20 1,013 20
R ä f s ö ................................... — 726 726 S8A % 8/ 20//12 /12 — — 8,463 57 8,463 57
S a s tm o la ............................... — 42 42 7» *7» 28/ 5/ /ll M2 — — 654 20 654 20
S id eb y u d d s .......................... — 45 45 “ /. 20/ 2/ /ll /12 — - 446 88 446 88

H ö g k lu b b s .......................... — 175 175 'V . 18/« 30/ 12/ /ll /12 — — 3,203 60 3,203 60
S k ä lg ru n d s .......................... — 131 131 °u s% 26/ 8/ / l l  /12 — - 1,263 62 1,263 62
G ä s h ä lla n s .......................... — 55 55 ‘ 7 . 28/ 8/ /ll  /12 — — 787 77 787 77

B e r g ö .................................... — 23 23 l ’ h  wk 27/ 8/ /lO /l l — — 384 50 384 50
R ö n n s k ä r s .......................... — 153 153 ’ 7 . “ /. 4/ 10/ ll2 /12 — — 4,865 45 4,865 45
Brändö ................................... — 187 187 ‘ 7 . *7. 6/ 17//12 /ll — — 8,476 90 8,476 90

K o r s o ................................... ... 172 172 7» “ / , 21/ 3/ /ll /12 — — 3,954 70 3,954 70

N o r r s k ä r s .......................... — 98 98 '7s 21/ 3/ / l l  /12 — — 2,593 90 2,593 90
T t t e r u d d s k ä r s .................. — 12 12 28/ 9// 5 16 27/ 8/ /ll /12 — — 227 70 227 70

R i t g r u n d s .......................... — 11 11 *7. 7 , 4/ 16/ /ll /ll — — 252 45 252 45

Summa — 1,913 1,913 — — — — 36,588 44 36,588 44

U le& borgs lo t s fö r d e l ­
n in g .

Stubbens ............................... — 29 29 " / .  7« 27/ 8/ /lO /ll — — 569 23 569 23
K u b b e n s ............................... — 14 14 22/ 3/ 16 /fl 6/ 17/ /ll /ll — - 95 85 95 85
S o c k lo t b a U a n s .................. — 52 52 '7 .  *7. 11/ 23/ho ho — — 554 60 554 60
M ä ssk ä rs ............................... — 176 176 "U  “ / .

19/ 1/ 
/ l l  /12 — — 2,719 87 2,719 87

T a n k a r s ............................... — 142 142 * 7 . V .
22/ 4 /  

/ l l  /12 — — 2,307 40 2,307 40
T ru U ö g ru n d s ...................... — 43 43 " / .  7 « 27 u  7 . . — — 425 35 425 35
O h ta k a r i ............................... — 31 31 * 7 . 7 . 7 n  ‘ 7 u — — 443 60 443 60
I s o -K r a a s e l i ...................... — 35 35 * 7 . ’ 7 «

28/ 9/
/ 8 / 9 — - 389 45 389 45

T auvo ................................... — 2 2 — — — — 42 30 42 30

T ransport — 524 524 — — — — 7,547 65 7,547 65



2 8

t
A nta l lotsade 

fartyg.
F örsta Sista

B e lop p et af influtna lots- 
penningar.

L otsplats. K
ron

o.

E
nskilda.

Sum
m

a.

lotsn in - 
gen  un­
der äret.

lotsn in - 
gen  un­
der äret.

F
ör kron

o- 
fartyg.

F
ör enskilda 

fartyg.

CO
g
B
P

Sihp ■/a. 1* n

T ransport 524 524 7,547 65 7,547 65
M a r ja n ie m i.......................... — 142 142 20/ 10/ /  6 /O »8/ 30/ /li /il — — 5,318 77 5,318 77
U leäborgs .......................... — 149 149 3'h  '7 . 8/ 20/ /l i  /il — — 5,849 85 5,849 85
H i u v e t s ............................... — 59 59 7« ‘ 7 . 28/ 7/Il0 /li — - 1,594 60 1,594 60
TJlkogrunni.......................... — 95 95 7« ’ 7 . 28/ 7/ /lO /l i — — 3,099 62 3,099 62
Y k sk iv i................................... — 70 76 7 . *7. 3/ 15/ /li /li — — 1,876 60 1,876 60
A j o s ........................................ — 175 175 61 20/ /o /o 7/ 19/ /il /li — — 3,783 88 3,783 88
R ö y t t ä ................................... — 57 57 7 . ’ 7 . '7 ,o  7 ., — — 2,003 40 2,003 40

Summ a — 1,277 1,277 — - — — 31,074 37 31,074 37

S a im a  o c h  K allav esi 
lo t s fö r d e ln in g .

L a u r i t s a la .......................... 6 G 7« '7 . 7 .  '7a 59 59
P u u m a la ............................... — 1 1 — — — — 21 50 21 50
N yslotts — 11 t l *75 7 .

10/ 22/ /l i  /li — — 204 80 204 80
T a ip a le ................................... — 7 7 ’ 7 , 3In '7 n — — 115 10 115 10
K onnus ............................... — 7 7 '7a 7 ,i  ' 7 „ — — 114 60 114 60

K u o p io ................................... - 10 10 7 , ’ 7 , 18/ 30/ /lO /lO — — 84 — 84 -
O ravi........................................ — 0 0 11/ 23// 6 JO

18/ 30/
h i h i — — 103 80 103 80

" W u o k k a la .......................... — 1 1 — — — — 14 50 14 50
Joensuu  ............................... - - 4 4 * 7 « " / . 2!/ 3/Jo JlO — — 82 50 82 50
A k k io n la k s ........................... - 3 3 ‘ 7s *7. 28/ 9//o /10 — - 24 70 24 70
A k v e n u s ............................... — 3 3 17/ 20//e /« 20/ 1//o ho — — 21 — 21 —
Liklam an s a a r i .................. — 8 8 ’ 7 .  *7« — — — 55 05 55 05
R istisa a ri............................... — 1 1 — — — — 5 50 5 50
"W arkaantaipale.................. — — — — — — — — — — -
K o to la h t i............................... — 1 1 — — - 13 - 13 -
K a n g a s n ie m i...................... — 1 1 — — — - 13 — 13 —
S u o s a lm i............................... — 1 1 — — — — 13 — 13 —

Summa — 71 . 71 — — — — 945 05 945 05
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För är 1899.

L o ts p la ts .

A n ta l  lo tsa d e  
fa r ty g .

P ö r s ta  
lo tsn in - 

g e n  u n ­

d e r  äret.

S ista  
lo tsn in - 

g e n  u n ­

d er  äret.

B e lo p p e t  a f in flu tn a  lo t s -  

p e n n in g a r .

K
ron

o.

HOCO
E
Sp

Sum
m

a.

F
ör k

ron
o- 

fartyg.

F
ör en

skilda 

fartyg.

S
um

m
a.

9m f n 9mf. Iti ya

W ib o r g s lo ts fö r d e ln in g .

B j ö r k ö s u n d s ....................... 106 160 266 S0A l7 . 23/ 5/ 
111 /12 2,127 30 4,166 — 6,293 30

T r ä n g s u n d s ............................ 72 1,137 1,209 WU '% 23/ 5/ / l i  /12 951 90 28,951 15 29,903 05
P i t k ä p a a s i ............................ 78 473 551 7 .  13A « /  «// i l  M2 1,016 95 12,433 65 13,450 60
K u o r s a l o ................................ 157 149 306 7 .  ’ 7* 23/ 7/ / i l  /12 1,926 25 3,213 80 5,140 05
F r e d r ik s h a m n s ................... 13 56 69 7 .  ‘ 7 .

17/ 20/ 
l i i  ¡11 73 20 1,808 50 1,881 70

K o tk a  (K u tsa lo )  . . . . 90 432 522 “ A  '7 . 7 ,2 " A . 994 35 13,107 90 14,102 25
A s p ö ............................. . 12 242 254 ” A  7« *7 a  7 » 256 50 5,555 45 5,811 95
H o g la n d s ................................ 14 327 341 " A  7 .

3/ 16//12 /12 313 75 12,978 46 13,292 21
K a u n issa a ri (P a g e r ö )  . . 137 -114 251 " A “ / .

21/ «/ / i l  /12 1,221 69 2,301 95 3,523 55
B o is tö  ( L e h t o ) ................... 153 131 284 7 .  l7s 6/ 17//12 /12 1,636 75 2,335 51 3,972 26
O r r e n g r u n d s ....................... — 30 30 7 e '7 . 21/ 2//10 /i l — - 601 75 601 75
L o v i s a ..................................... 14 25 39 7« “ / . 11/ 23/ /li 111 156 30 707 60 863 90

Su m m a 846 3,276 4,122 — — 10,674 85 88,161 72 98,836 57

H e ls in g fo rs  lo t s fö r -
d e ln ln g .

W ä tsk ä rs 1 93 94 ■7* “ A
7/ 10/ /l i  II 1 17 50 2,603 20 2,620 70

P e l l i n g e ................................ 158 70 . 228 " A  “ A
26/ 7/ / l i  /12 2,907 95 1,547 05 4,455 —

B o r g ä ..................................... 2 96 98 " A  “ A
6/ 17//12 /12 98 35 3,954 65 4,053 -

O n a s ..........................................
P ö r t ö ..................................... j 6

86 92 “ A  “ A
13/ 24// i l  / l i 110 70 2,680 15 2,790 85

G r ä h a r a ................................ 53 578 631 “ A  " A 7 .  “ A 1,296 15 12,893 95 14,190 10

H e ls in g fo r s ............................ 231 499 730 *A ” A “ A “ A 3,879 98 10,136 05 14,016 03

M ic h e ls k ä r s ............................ — - — — — — - , — — — —

R ö n n s k ä r s ............................ 90 72 162 7 .  “ A
26/ 7/ / l i  /12 1,304 98 1,238 52 2,543 50

B a r ö s u n d s ............................ 63 45 108 " A  “ A
26/ 7/ / l i  /12 1,121 40 698 65 1,820 05

B ä g a s k ä r s ............................ 1 2 3 7 .  “ A 28/ 10/ / i l  /13 5 90 15 — 20 90

B u s ö .......................................... 10 9 19 7. 34/ 0/ / l i  /12 59 55 84 05 143 60
J u s s a r ö ..................................... 2 15 17 UA " A 28/ 10// i l  /12 6 80 161 85 168 65

H ä s t ö -B u s ö ............................ 11 46 57 “ A  " A
4/ 16/ / l i  / l i 121 65 666 90 788 55

E k e n ä s ..................................... 21 143 164 ” A  7*
30/ 12/ / l i  /12 276 45 2,289 50 2,565 95

T v ä r m in n e ............................ 70 85 155 ” A  “ A
20/ 11/ /li  /12 900 50 925 75 1,826 25

H a n g ö u d d s  in re  . . . . 72 391 463 7 i  " / .
23/ 6/ /12 II 722 50 7,304 20 8,026 70

» y t tr e  . . . . 19 204 223 7, “ /. 28/ 0/ /12 /l 367 41 2,386 20 2,753 61

S u m m a 810 2,434 3,244 — — 13,197 77 49,585 67 62,783 44
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Antal lotsade Beloppet af influtna lots-
fartyg.

Första Sista
permin gar.

Lotsplats.
&O13
O

Enskilda.

Sum
m

a.

lotsnin- 
gen un­
der äret.

lotsnin- 
gen un­
der äret.

1 
| 

För krono- 
fartyg.

För enskilda 
fartyg.

Sum
m

a.

S iif. n Sm f \-fii 3m f. n

A b o lo ts fördeln ln g .

Kimito kan als............... — 42 42 “ /* 7 .
23/ 5/ Ml /12 — — 1,463 90 1,463 90

Hästholms....................... — 34 34 27* V. 19/ 1/ / l i  /22 — — 980 55 980 55
Pargasports................... 9 235 244 " A  7 , 7/ 19//12 M2 99 90 5,150 25 5,250 15
Jungrusunds................... 17 256 273 “ A V. 9/ 21//12 /12 251 30 6,284 60 6,535 90
Grullkrona....................... — 41 41 ” A  u a

9/ 21//12 /12 — — 742 30 742 30
A b o .......................................... 7 333 340 * 7 «  98 V. 27/ 9/ / i l  /12 121 95 10,995 35 11,117 30
Ruotsalais....................... — 133 133 2Y* Y i 20/ 2/ / i l  /u — — 3,545 15 3,545 15
Eohms.............................. 15 543 558 s7i2 98 v , 12/ 24//12 /12 172 30 23,099 15 23,271 45
U t ö .................................. 1 302 303 s7iä 98 V, 8/ 20//12 /12 14 90 13,809 21 13,824 11
Jurmo.............................. — 10 10 “ A *7 . 14/ 26// l i  / l i — — 102 50 102 50
L yp ertö .......................... — 164 164 " A  7 , 20/ 2/ / l i  /12 — — 3,889 40 3,889 40
Enskärs.......................... — 85 85 2Y* “ A ” / . i  7 . , — — 1,532 85 1,532 85
N ystad s.......................... — 68 68 27* 7 . “ A . 7 .s — — 1,608 93 1,608 93
Lökö.................................. — 66 66 27* *7« 24/ 0/ / i l  /l2 — — 1,285 30 1,285 30
Raumo.............................. — 445 445 “ A  7 .

11 13//12 /12 — — 6,538 36 6,538 36

Summa 49 2,757 2,806 — — 660 35 81,027 80 81,688 15

A lands lo ts förd e ln ln g .

F is k ö ........................... — 11 11 7 .  “ A
14/ 26/ / l i  / i l — — 94 10 94 10

Berghamns....................... — 17 17 “ A  2A
30/ 12/ / l i  /12 — — 484 75 484 75

Kökars.............................. — • 3 3 7 . 7 »  ” A — — 24 80 24 80
Sottunga........................... — 32 32 ” A 7« 30/ 12/ / l i  /12 —  • — 586 70 586 70
Mashaga........................... — 10 10 “ A *7« 19/ 1/ / l i  /12 — — 95 30 95 30
Bomarsunds................... — 23 23 7« *7 . 3/ 15/ / l i  / l i — — 536 15 536 15
Degerby.......................... — 63 63 *7* 7« 30/ 12/ / i l  /12 — — 4,455 78 4,455 78
Björkörs . . . . . . . . — 14 14 * 7 .7 » 4/ 18/ /i l  / l i — — 150 45 150 45
Rödhamns ....................... — 71 71 “ A  *7*

28/ 8/ / l i  M2 — — 1,372 80 1,372 80
Nyhamns........................... — 478 478 “ /« * 7 * 9/ 21//12 /12 — — 7,350 88 7,350 88
Mariehamns................... — 284 284 ” A  27 i 30/ 12/ /l0 /12 — — 4,978 44 4,978 44
Marsunds........................... — 16 16 75 “ A 2/ 14/ / l i  /lt — — 357 10 357 10
T o rp ö ............................... — 41 41 ” A 7«

13/ 25/ / l i  /12 — — 615 31 615 31
Eckerö............................... — 16 16 “ A  “ A

5/ 17/ / l i  / l i — — 245 42 245 42;
Signilskär....................... — 48 48 7 .  “ A 26/ 7//10 / l i — — 352 54 352 54

Transport — 1,127 1,127 ! -  | -  | -  |— 21,700|ö2 21,700 52



Bl

L otsp lats.

A ntal lotsade 
fartyg.

, F örsta  
lotsd in ­
gen  un­
der äret.

Sista 
lotsn in - 
g e n  un ­
der äret.

B e lop p et af influtna lo ts ­
penningar.

&oC3O

E
nskilda.

Sum
m

a.

F
ör kron

o- 
fartyg.

1

F
ör enskilda 

fartyg.

1

Sum
m

a.

9mf n 9mf yu.

T ransport 1,127 1,127 21,700 52 21,700 52
F irrn b o ................................... — 10 10 7 . “ /.

17/ 29/ /IO /JO — — 87 30 87 30
D & nö........................................ — 8 8 27e 7 , 31 / 12/ /  8 / 9 — — 51 90 51 90
S aggö  ................................... — 5 5 7 , UL *7* — — 76 60 76 60

Summa — 1,150 1,150 — — — - 21,916 32 21,916 32

.W a sa  lo t s fö r d e ln in g .

B ergskärs ............................. — 65 65 7 .
16/ 28/ /l l  /11 — — 727 05 727 05

R a fsö  .................................... — 762 762 ieU 7 . 23/ 5/ / l l  /12 — — 8,963 30 8,963 30
S a s tm o la ............................... — 65 65 V. 22/ 4/ /ll  /12 — — 1,172 20 1,172 20
Sidebyudds . . . . . . . — 33 33 7 .  “ /. 2/ 21/ /ll /ll — — 384 45 384 45
H ö g k lu b b s .......................... - 202 202 7 . 13A 18/ 30/ /l l  /ll — - 4,075 90 4,075 90
Skälgrunds — 164 164 7« 13A 30/ 2/ / l l  /12 — — 1,793 72 1,793 72
Gäshällans . . . . . . . — 71 71 7 .  19A 11/ 23/ / ll  /ll — - - 1,022 20 1,022 20
B ergö  ...................... — 35 35 18/5 30A 6/ 18/ /ll /ll — — 539 20 539 20
R önnskärs ........................... — 171 171 12L  *7. 15/ 27/

/u  /n — — 5,886 15 5,886 15
B r ä n d ö ................................... — 350 350 12/ 24/ /ll  /ll — — 11,177 75 11,177 75
K o r s o ................................... — 176 176 *7* “ /. 18/ 30/ /l l  /ll — — 3,865 45 3,865 45
N o r r s k ä r s .......................... — 115 115 7 .

14/ 26/ /l l  /ll — — 2,894 95 2,894 95
Y tte ru d d sk ä r ...................... — 18 18 u h  “ / , 25/ 6/ /lO /l l — — 363 60 363 60
R i t g r u n d s .......................... — 7 7 7. *7. 2/ 14//10 /10 — — 161 85 161 85

Summ a — 2,234 2,234 — — — — 43,027 77 43,027 77

U le ä b o rg s  lo t s fö r d e l -
n ln g .

Stubbens ............................... — 30 30 7.» 7u — — 507 60 507 60
K u b b e n s ............................... — 5 , 5 7. “ / . 37 . 15/ t — — 42 10 42 10
S o c k lo t h ä lla n s .................. — 27 27 7. J7. 29/ 10//10 /ll — — 280 10 280 10
M ä ssk ä rs ............................... — 195 195 *7. 7. 11/ 23/ /ll /ll — — 3,105 65 3,105 65
T a n k a x s ............................... — 182 182 " / . u /. 14/ 20/ /ll /ll — — 2,855 40 2,855 40
T ru U ö g ru n d s ...................... — 22 22 7. ‘7. 18/ 30/ /lO /10 — — 215 90 215 90
O h ta k a r i............................... — 31 31 7. 2/ 14/ /l l  /ll — — 542 40 542 40
I s o -K r a a s e l i ...................... — 32 32 7, *7. *7io 7i. — — 315 10 315 10
T auvo ................................... — 2 2 “ / .  7. *7. 7. — — 32 50 32 50

Transport — 526 526 — — — — 7,896 75 7,896 75
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A nta l lo tsad e  
fartyg.

F örsta Si sta

B e lop p et ai influtna lo ts - 
penningar.

L otsp lats.

PO
öo

E
nskilda.

Sum
m

a.

lotsn in - 
gen  u n ­
der aret.

lotsn in - 
gen  un­
der aret.

F
ör kron

o- 
fartyg.

F
ör enskilda 

fartyg.

Sum
m

a.

6%.. n 7M 9 m f. ■fit.

Transport 526 526 7,896 75 7,896 75

M arjaniem i ........................... — 60 60 7e l %
22/ 3/

/ 10 /il — - 6,194 95 6,194 9 5

U leäborgs ........................... — 164 164 7 .  “ /« 23/  V / 10 / 1 — — 6,946 75 6,946 75

H iu v e t ................................... — 70 70 V . 13/ . ‘ 7,0 7.1 — — 1,684 40 1,684 40

T Jlkogrunni........................... — 85 85 7 . ” / , .  7 ,i — — 2,636 35 2,636 35

Y k s k i v i ............................... — 82 82 7e ” / .
8/ VO/ /]0 / 10 — — 2,009 90 2,009 90

A j o s .............................................. — 154 154 3 lU
1/ 13/ /u  /li — — 3,966 97 3,966 97

R ö y t t ä ......................................... — 56 56 7 . 10/ 6
31/ 12/

/ 1 0  / 1 1 — — 2,412 65 2,412 65

Summ a — 1,297 1,297 — — — — 33,748 12 33,748 12

S a i m a  o c h  K a l l a v e s i  

l o t s f ö r d e l n i n g .

L a u r i t s a la .............................. 7 7 : 7 .  7 . 27 » 0 99 50 99

- 1
i
1
1
1

50

P u u m a la ................................... — 6 6 l7»  7 ,o 7 n  17 „ — — 136 70 136 70

N y s l o t t s .................................... — 11 11 V 5 “ A 12/8 27 8 — — 167 35 167 35

T a ip a le ......................................... — 8 8 J7s *7 6 27 .  7. — — 122 50 122 50

K on n u s ......................................... — 5 5 23A  7 .
2S/ 6/ 

/JO /li — — 72 40 72 40

K u o p io ......................................... — . 12 12 27 .  7, 20/ 10/
/ JO /l i — — 97 55 97 55

O ra v i ............................................. — 5 5 7 i “ A 7 .  27s - — 57 — 57 —

W u o k k a l a .......................... — 2 2 “ /s a7s 27» 7 ,o — — 40 — 40 —

J o e n s u u  ................................. — 1 1 27 ,  ’/8 “ A 7» — — 12 — 12 —
A h k io n la k s ............................... — 3 3 27 .  7, 27 g 7 , — — 22 75 22 75

A hven  u s ................................... — — — — — — — — — — —

Liklam an s a a r i .................... — — — — — - - - — — — -

R istisaa ri .................................... — — — - - — — — — — — —

"W a rk a n ta ip a le .................... — — - — — — — — — — —

K o to la h t i............................... — 1 1 7 .27» 7 .27o — - 15 — 15 —
K a n g a s n ie m i...................... — 1 1 7. “ /. 0/ 18/ 

/o /o — — 10 — 10 —
S u o s a lm i............................... — 1 1 7. 27. 3/ 16/

/o /o — — 15 — 15 —
Summ a — 03 63 — — — 857175 857 751,
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För ar 1900.

Lotsplata.

A ntal lotsade 
fartyg.

F örsta  
lotsn in - 
gen  un­
der äret.

Sista 
lotsn in - 
gen  un­
der äret.

B e lop p et af influtna lo ts - 
penningar.

K
ron

o.

I 
E

nskilda.

Sum
m

a.

F
ör kron

o- 
fartyg.

F
ör enskilda 

fartyg.

 ̂
Sum

m
a.

9 m f n S m £ ■pi. S h t£ n

W l b o r g s l o t s f 5 r d e l n i n g .

B jörk ösun ds ...................... 101 131 232 7. «/ 3/ /il /12 1,730 35 3,156 50 4,886 85
T rän gsu n d s.......................... 117 1,002 1,119 V . M /. 22/ i f  

I n  h i 1,571 20 26,022 45 27,593 65
P it k ä p a a s i .......................... 80 397 477 ia U  '7. 2 5 / 7/ 

h l  h i 1,096 10 10,978 90 12,075 —
K u o r s a lo ............................... 125 89 214 V. u u

15/ 27//n h i 1,887 60 2,129 50 4,017 10
F re d r ik s h a m n s ................. 1 25 26 7  5

l i i  U I
i n  /li 4 70 1,763 30 1,768 —

K otk a  (K utsalo) . . . . 86 392 478 3%  »/.
13/ 25//12 /il 976 30 12,118 80 13,095 10

A s p ö ....................................... 32 215 247 "/* *7.
13/ 25//12 /12 390 60 4,758 60 5,146 20

H o g la n d s ............................... 12 341 353 '7* ” U
2«/ 3/ /il /12 192 60 13,328 17 13,520 77

Kaunissaari (F agerö) . . 121 64 185 7* “ /, 8/ 20/ /li /li 994 45 1,169 80 2,164 25
B oistö  ( L e h t o ) .................. 128 111 239 7« 17/ 29/ /li /li 1,358 80 2,110 72 3,469 52
O rrengrunds . . . . . . 7 40 47 7» ” /. 10/ 28/ /li /li 140 70 795 35 936 05
L o v i s a ................................... 13 25 38 7. ” /. «/ 18/ 

h \  h i 122 55 662 — 784 55

Summa 823 2,832 3,655 — — 10,465 95 78,991 09 89,457 04

H e l s i n g f o r s  l o t s f ö r -

d e l n i n g .

W ä tsk ä rs ............................... — 72 72 7« ” /. S f 17/
h i  h \ — — 2,173 75 2,173 75

P e l l i n g e ............................... 143 69 212 7« 18/a 9/ 21/ /ii h i 2,942 58 2,205 80 5,148 38
B o r g i t ................................... 13 64 77 '7. 28/ 6/ /li /12 278 20 2,784 95 3,003 15
P ö r t ö ................................... 7 80 87 7. “ /. 20/ i l

h i  h i 143 35 2,391 20 2,534 55
G r ä h a r a ............................... 37 587 624 *7. 7, \ i f 26//12 112 1,171 81 12,666 50 '13,831 31
H e ls in g fo rs .......................... 190 420 610 “ /* 7» 18/ 80//12 /12 3,748 18 8,664 96 12,413 14
K önnskärs . . . . . . . 33 46 79 7. 2'/ 3/ /li /12 568 95 793 32 1,362 27
B a r ö s u n d s .............. 33 34 67 7. '7.

‘21/ 3/ /li /12 489 — 682 15 1,171 15
B ä g a s k ä r s .......................... — — — — — - — - — -
B u s ö ....................................... 1 21 22 7» ‘7. 7 » 12 20 253 20 265 40
Ju ssarö ................................... 1 14 15 %  18A 7 u  ” /u 6 — 158 — 164 —
Hä s t ö - Bu s ö . . . . . . . 6 41 47 *7* 7. 25/ 7/ /li i l i 139 95 584 15 724 10
E k e n ä s .......................... .... . 6 117 123 *7* 7. 17/ 29//12 l i i 94 50 1,879 15 1,973 65
T v ä r m in n e .......................... 37 38 75 S8/t 7. 25/ 7/ /li /12 432 25 513 10 945 35
H angöudds inre  . . . . 90 289 379 ” /* 7.

13/ 25/ /l2 /12 1,067 15 5,811 95 6,879 10
» y ttre  . . . . 13 183 196 ” /* 7» 4 /  1 8 //12 h i 163 20 2,101 76 2,264 90

Summ a 610 2,075 2,685 — — 11,257 32 43,663 94 54,921¡26
Lotsstyrelsens bet-nUdse 1897— 1901 5 *
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L otsp lats.

A nta l lotsade 
fartyg.

F örsta 
lotsn in - 
geu  un­
der iiret.

Sista 
lotsn in - 
gen  un ­
der aret.

B e lop p et af influtna lo ts - 
penningar.

K
ron

o.

E
nskilda.

ii I 
Sum

m
a.

F
ör kron

o- 
fartyg.

F
ör enskilda 

fartyg.

Sum
m

a.

9mf n 3nf. n 3mf ■ju.

Ä b o  l o t s f ö r d e l n i n g .

K im ito  k a n a l s .................. — 31 31 “ h  10/5 81 UI 
l i i / J1 — - 878 40 878 40

H ä s t k o lm s .......................... — 37 37 " /*  */« o 10 o — — 1,090 90 1,090 90
P a r g a s p o r t ........................... 3 192 195 " /*  V. 18/ 28/ /IS / IS 20 35 4,580 25 4,600 60
Ju n gfru su n d s...................... 3 192 195 27* l0U M/ V/Il /12 18 05 4,931 70 4,949 75
G u l l k r o n a .......................... — 42 42 ” / * “ /.

30/ 12/ /l i  /12 — — 747 50 747 50
Ä b o ........................................ 1 244 245 2% a 7 , 8/ 20/

/ 1 2  /ia 8 — 8,230 40 8,238 40
R u o t s a la is ........................... — 74 74 2%  *7« 22/ 4/ /li / J 2 — — 1,902 10 1,902 10
L o h m s ................................... — 472 472 20/ 1/ /12 /l 12/ 24/ M2 /12 — — 19,894 32 19,894 32
U t ö ....................................... — 253 253 “ /» 7i 12/ 24/ /l2 /12 — — 11,505 36 11,505 36
J u r m o ................................... - 7 7 ‘7, 27 t

8/ 20/ /li /il — — 94 70 94 70
L y p e r t ö ............................... — 129 129 "/* %

21/ 3/ /li /12 — — 3,194 30 3,194 30
E n s k ä r s ............................... — 74 74 *7* 7» 21/ 3//u /ia — — 1,371 27 1,371 27
N y s t a d s ............................... — 63 63 2%  7» 15/ *7/ /li /li — — 1,391 10 1,391 10
L ö k ö ........................................ — 57 57 ” /«*7. 17/ 20/ /li /li — — 1,249 15 1,249 15
R aunio ................................... — 409 409 *7* V. 27/ 8/ /n /li — — 6,304 30 6,304 30

Summa 7 2,276 2,283 — — 46 40 67,365 75 67,412 15

Ä l a n d s  l o t s f ö r d e l n i n g .

B e rg h a m n s .......................... — 14 14 7» *7. 5/ 17/ M2 /12 — — 338 30 338 30
F iskö ................................... - 8 8 ’7, s7 t

7/ 18/ /li /il — — 101 30 101 30
K ö k a r s ................................... — 5 5 7. *7, 26/ 8/ /» /l0 — — 39 90 39 90
S o t tu n g a ............................... — 21 21 *7, ” /. 80/ 11//10 /il — — 410 25 410 25
M ä s h a g a ............................... — 7 7 7« *7« 29/ 11/

l i i /ia — — 115 50 115 50
B o m a r s u n d s ...................... — 12 12 7. *7. 8/ ai/ /il /li — — 155 80 155 80
D e g e r b y ............................... — 93 93 7* '7* 80/ 11//12 M — — 1,040 06 1,040 06
B jörk örs  ............................... — 5 5 *7. 7 . 9/ 21//u In — — 57 05 57 05
R ö d h a m n s .......................... — 81 81 *7* 7. 26/ 8/ /n  /ia — — 786 50 786 50
N y b a m n s............................... — 481 481 “ A  7. 6/ 18// 13 / 12 — — 6,732 11 6,732 11
M a r ie b a m n s ...................... — 262 262 ” /« 7« 8/ 20/ /l» /12 — — 4,358 50 4,358 50
M arsu nds............................... — 16 16 7» ’7« 12/ 24// 10 MO — — 267 70 267 70
T o r p ö ................................... — 32 32 *7* 7« 18/ 26/ lit 11 2 — — 562 80 562 80
E c k e r ö ................................... — 14 14 '7.27. 22/ 4 fIn In — — 220 15 220 15
S ig n i l s s k ä r s ...................... — 31 31 ”7« >7. 23/ 5//» /10 — — 399 30 399 30

T ransport - 1,082 1,082 — — — — 15,585 22 15,583 22
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L otsp lats.

A ntal lotsade 
fartyg.

F örsta 
lotsn in - 
gen  un­
der áret.

Sista 
lotsn in - 
gen  un­
der äret.

B e lo p p e t ai influtna lo ts - 
penningar.

K
ron

o.

E
nskilda.

i

Sum
m

a.

F
ör kron

o- i 
fartyg.

F
ör enskilda 

fartyg.

Sum
m

a.

■pt SXtf fi. 9mf yu.

T ransport 1,082 1,082 15,585 22 15,585 22
F innbo ................................... — 7 7 7s 27 , 23/ 5// ii In — — 66 90 66 90
D ä n ö ........................................ — 4 4 V. ,e U "In “ In — — 41 80 41 80
S aggö ................................... — 6 6 7« 7 ..  a7 u — — 69 25 69 25

Summ a — 1,099 1,099 — — — - 15,763 17 15,763 17

W a s a  l o t s f ö r d e l n i n g .

B e r g s k ä r s .......................... — 59 59 J7* ’7« iß/ 27/
mi h i — — 611 15 611 15

R ä f s ö ................................... — 685 685 10
o

“ 28/ 20//11 /12 — — 8,183 45 8,183 45
S a s tm o la ............................... — 78 78 7 . ’ 7s

12/ 24/ Ml /ll — — 1,360 70 1,360 70
S id eb y u d d s .......................... — 50 50 7s ’ 7 . 9/ 21/ /io /10 — — 507 75 507 75
H ö g k lu b b s .......................... — 164 164 mU ‘ 7 , 18/ 28/ h i lli — — 3,192 43 3,192 43
S k ä lg ru n d s .......................... — 152 152 ” /« 7 . 17/ 29/In In — - 1,901 50 1,901 50
G ä s b ä lla n s .......................... — 62 , 62 7 . '7s 91 20/ ./ii hi — — 925 70 925 70

B e r g ö .................................... - 17 17 7a S7s 7/ 19/ /l l  / l l — — 242 05 242 05
R ö n n s k ä r s .......................... — 165 165 ” /* 7» 18/ 30/ /l l  /ll — — 5,955 45 5,955 45
Brändö ................................... — 247 247 a7* 7s 19/ 1/ /ll  /12 — — 8,553 40 8,553 40
K o r s o ................................... — 75 75 ” /*

4/ 18/ /ll /ll — — 1,576 60 1,576 60
N o r r s k ä r s .......................... — 53 53 s7* ‘ 7s 11/ 23/ /ll /ll — — 1,337 02 1,337 02
Y t t e r u d d s k ä r s ................. — 12 12 *7. 7 . 27io 7 u — — 226 80 226 80
R i t g r u n d s .......................... — 8 8 S7s 7» a7n> 7 ,i — — 261 — 261 —

Summ a — 1,827 1,827 — — — - 34,835 — 34,835 —

U l e ä b o r g s  l o t s f ö r d e l -

n i n g .

Stubbens ............................... — 37 37 '7s 37s 4/ 18/ /ll hi — — 885 62 885 62
K u b b e n s ............................... — 18 18 a7s 7 , 3 1 /  12/ /lO /ll — - 183 30 183 30
S o o k lo tb ä U a n s ................. — 42 42 ’ 7s s7s 2/ 14//ll /ll — — 518 45 518 45
M ä ssk ä rs ............................... — 202 202 *7» a7s 2/ 14/ /l l  /ll — — 3,428 56 3,428 56
T a n k a r s ............................... — 193 193 7s a7» 3/ 15/hi In — — 2,960 35 2,960 35
T r u llö g r u n d s ...................... — 15 15 V« “ / .

14J  28//io /io — — 162 60 162 60
O b t a k a r i ............................... — 30 30 a7s 7e 20/ 1/ /io hi — — 600 10 600 10
I s o -K r a a s e l i ...................... — 87 87 ■7s a7s 91 18/ /ll /ll — - 894 30 894 30
T a u v o ................................... — 1 1 27/ 0/

/  9 MO 27/ 9//o /io — — 26 75 26 75

T ransport — 625 625 — — — — 9,660 03 9,660 03
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L otsp lats.

A nta l lotsade 
fartyg.

F örsta 
lotsn in - 
gen  un­
der äret.

S ista  
lotsn in - 
gen  un­
der äret.

B e lop p et af infLutna lo ts - 
penningar.

$Oöo

E
nskilda.

Sum
m

a.

F
ör kron

o- 
fartyg.

F
ör enskilda 

fartyg.

Sum
m

a.

n ffrhjC. f i 3m f n

T ransport 025 625 9,660 03 9,660 03
M a r ja n ie m i.......................... — 144 144 *7. 7a 0/ 18/ 

111 111 — — 5,671 95 5,671 95
U leäborgs .......................... — 147 147 26Is 7. S I  90/ /li /il — — 5,834 — 5,834 —
H i u v e t s ............................... — 52 52 “7a ’% 17/ 28/ /lO /10 — - 1,349 — 1,349 —
U lk o g ru n n i.......................... — 58 58 7. ‘7. 30/ 12/ /li /12 — — 1,785 50 1,785 50
Y k sk iv i................................... — 68 68 7. ‘7a ‘7, *7, — — 1,604 95 1,604 95
A j o s ........................................ — 188 188 *7. 7. 16/ 27/ /lO /lO — — 4,469 03 4,469 03
K ö y t t ä ................................... — 52 52 30/ 11/

Is le
12/ 24/ /lO /lO — — 2,156 20 2,156 20

Summ a — 1,334 1,334 — - — — 32,530 66 32,530 66

Saim a och  K allavesi

lo tsfö rd e in in g .

L a u r i t s a la .......................... — 5 5 *7. 7a 26/ 8//O /lO — — 130 90 130 90
P u u m a la ............................... — 6 6 7. " L

27/ 8/ /lO /il — — 133 15 133 15
N yslotts — 13 13 ‘7a *7. 7/ 18/ 

111 /li — — 299 05 299 05
T a ip a le ................................... — 15 15 21 Is 7. 4 /  16/ /li /li ■ — — 224 90 224 90
K onn u s ............................... — 8 8 26Is ’ Is

1/ 13/ /li /n — — 86 20 86 20
K u o p io ................................... — 11 11 *7. ‘7a 27/ 8//io /u — — 98 25 98 25
O ra v i........................................ — 7 7 ‘7a "/, 28/ 11// 9 /lO — — 106 — 106 —
" W u o k k a la .......................... — 9 9 'Is ‘7a 3 0 /  1 2 /

/  8  / l O — — 140 — 140 —

Joensuu  ............................... — — — — — — — — — — —

A h k io n la k s .......................... — 3 3 ” ls  “ Is
2 7 /  8 /  

/ l O  / l i — — 31 — 31 —

A kvenu s ............................... — — — — — — — — — — —

L ik la m a n s a a r i .................. — 2 2 7. ‘7. 7» '7a — — 44 50 44 50
Itistisa ar i.............................. — — — — — — — — — — —

W ark aan ta ipa le ................. — 1 1 *7. 7a — — — 19 40 19 40
K o to la h t i............................... — 1 1 7. ‘7a — — — 10 — 10 —

K a n g a sn ie m i...................... — 1 1 ‘7a 3‘/a — — — 6 — 6 —

S u o s a lm i............................... — — — — .  — — — — — — —

Summa — 82 82 — — — 1,329 35 1,329 35
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F ör är 1901.

L otsp lats.

A n ta l lotsade 
fartyg.

F örsta 
lotsn in - 
g en  un­
der äret.

Sista 
lotsn in - 
gen  un­
der äret.

B e lop p et af influtna lots- 
penningar.

K
ron

o.

E
nskilda.

Sum
m

a,.

F
ör kron

o- 
fartyg.

1F
ör enskilda 

fartyg.

Sum
m

a.

Smfi n Smf. n 9hif 7*.

W ib o r g s lo ts fö r d e ln in g .

B jö r k ö s u n d s ...................... 120 155 275 V. l3U 14/ 36/ /U /il 2,478 45 3,845 15 6,323 60
T rän gsu n d s.......................... 111 1,133 1,244 ” /* 7» 19/ 1/ /il /12 1,066 40 28,705 35 29,711 75
P it k ä p a a s i .......................... 33 435 468 27* 7 . 14/ 6//11 /12 352 60 11,717 75 12,070 35
K u o r s a lo ............................... 156 100 256 s7* lV<> 21/ 4//n  /n 2,633 40 2,198 90 4,832 30
F re d r ik s h a m n s .................. 5 45 50 WU ‘ 7 , 10/ 22/ /l i  /12 26 40 1,528 35 1,554 75
K otk a  (K utsalo) . . . . 144 431 575 27* 7 . 21/ 3/ /li  /12 1,403 05 12,558 10 13,961 15
A s p ö ........................................ 34 224 258 27 ,  7« 29/ il/ / i l  /12 475 70 4,826 35 5,302 05
H o g la n d s ............................... 17 341 358 U/ 26/ /i l  /il 254 95 13,195 55 13,450 50
K aunissaari (F agerö) . . 119 75 194 7» “ / . 21/ 3/ /il /12 1,120 10 1,329 65 2,449 75
B oistö  ( L e h t o ) .................. 156 112 268 27 * 27» 22/ 4//n  /ia 1,605 50 2,092 — 3,697 50
O r r e n g r u n d s ...................... 10 80 90 27 i  *7. 10/ 22/ /il /il 118 90 1,838 10 1,957 —
L o v i s a ................................... 16 103 119 7 . " / . 22/ 4/ /il /12 217 60 2,953 40 3,171 —

Summa 921 3,234 4,155 — — 11,753 05 86,788 65 98,541 70

H elsin g fo rs  lo ts fö r -

d e ln in g .

W ä tsk ä rs ............................... 6 84 90 27t 7 . 16/ 28/ /il /il 55 — 2,385 45 2,440 45
P e l l i n g e ............................... 136 70 206 27* 7« 22/ 4//li /12 2,621 96 2,122 50 4,744 46
B o r g a ................................... 9 76 85 27e 7 t

12/ 24//20 /l0 112 — 2,921 45 3,033 45
P ö r t ö ................................... 10 83 93 *7* 7 . 19/ 1/ /il /12 168 05 2,637 50 2,805 55
G r ä h a r a ............................... 52 504 556 *7. “ /* 11/ 23//12 /12 1,635 94 11,222 13 12,858 07
H elsin g fors ...................... 209 389 598 “ / .  37 , 15/ 27/ /l2 /l2 3,367 35 8,217 - 11,584 35
R ö n n s k ä r s ........................... 53 55 108 *7* 7» 28/ 8/ /li /12 782 60 950 42 1,733 02
B a r ö s u n d s .......................... 34 47 81 27* 7« 18/ 30/ /li /il 440 85 970 90 1,411 75
B ä g a s k ä r s .......................... 3 2 5 *7. ” / . 18/ 30/ /il /il 67 50 7 50 75 —
B u s ö ....................................... 3 15 18 *7* 7» 18/ 30/ /li /il 42 60 154 10 196 70
J u s s a r ö .................................. — 11 11 “ /* 37* 27s 7» — — 152 50 152 50
H ä stö -B u sö ........................... 9 36 45 “ / * ’ 7* 18/ 30/ /il /li 101 40 499 10 600 50
E k e n ä s ................................... 16 78 94 “ /* " /* 5/ 17//12 /12 182 60 1,468 65 1,651 25
T v ä r m in n e .......................... 27 47 74 “ /* 27* 2i/ 3/ /li /12 332 45 655 35 987 80
H angöudds inre . . . . 62 373 435 *7. 7 . 18/ 30//12 /12 870 50 7,470 65 8,341 15

> yttre  . . . . 12 171 183 “ / h MOoV i
16/ 28/ /lfi /is 161 05 1,909 95 2,071 —

Summa 641 2,041 2,682 — 10,941 85 43,745 15 54,687 —
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A n ta l lo tsad e B e lop p et af influtna lots-
fartyg.

P örsta Sista
penningar.

i

L otsp lats. K
ron

o.

E
nskilda.

Sum
m

a.

lotsn in - 
gen  un­
der äret.

lotsn in - 
gen  un­
der äret.

F
ör kron

o- 
fartyg.

{F
ör enskilda 

fartyg.

Sum
m

a:

9mf fU. Smf ■PL1 9mf pi.

Ä b o  lo tsfö rd e ln in g .

K im ito k a n a l s .................. - 23 23 *7* 7a 29/ 11/ Ml /12 — — 669 55 669 55
H ä s t h o lm s .......................... — 37 37 wu  lou 11/ 26/ /li /li — — 1,062 30 1,062 30
P a r g a s p o r t s ...................... 26 198 224 a U V. 27/ 9/ / l i  I12 392 50 4,933 70 5,326 20
J u n g r u s u n d s ...................... 30 202 232 5%  7a 1/ 13//12 /12 440 30 5,513 25 5,953 55
G u l lk r o n a .......................... 1 52 53 " /*  “ /a 6/ 18/ /li /il 10 90 802 25 813 15
Ä b o ........................................ 15 243 258 7 i '7 i */ 18//12 /12 240 25 8,397 25 8,637 50
R u o t s a la i s .......................... — 9 9 “ /* *7* 11/ 23/ /l i  /il — — 2,173 20 2,173 20
L o h m s ................................... 1 418 419 ■7l,UOO U/l 16/ 28//12 / » 33 10 16,720 80 16,753 90
U t ö ........................................ — 223 223 '7n1900’ Vl 16/ 28//12 /12 — — 9,435 55 9,435 55
J u r m o ................................... — 6 6 14/ 26/ /l i  h i — — 46 70 46 70
L y p e r t ö ............................... — 106 106 *7* ” /4 23/ 5/ /li  /l2 — — 2,344 05 2,344 05
E n s k ä r s ............................... — 59 59 s7 * 10Is 16/ 27/ /li /li — — 1,115 02 1,115 02
N y s t a d s ............................... — 47 47 UU nU

8/ 16/ Ml h i — — 958 86 958 86
L ö k ö ........................................ — 51 51 “ /* 7 . 16/ 27/ / i l  /li — - 820 40 820 40
R a u n io ................................... — 414 414 11U ” /* 18/ 30/ /li ¡11 — — 6,445 28 6,445 28

Summa 73 2,169 2,242 — — 1,117 05 61,438 16 62,555 21

Ä lan d s lo tsfö rd e ln in g .

P i s k ö ................................... — 6 6 19/ 31// 9 /O 16/ 27/ /li h i — — 74 70 74 70
B e rg h a m n s .......................... — 19 19 *7« *7. 27/ 8// io h i — - 536 80 536 80
K ö k a r s ................................... — 4 4 *7. ” /. 29/ 11/ Ml /12 - — 28 - - 28 —
S o ttu n g a ............................... — 17 17 ‘ 7* “ /* 9/ 21/ /l i  / l i — — 551 50 551 50
M ä s h a g a ............................... — 5 5 7 » 13/ 26/¡11 h i — — 84 40 84 40
B o m a r s u n d s ...................... — i i 11 *7* 7a 20/ 1/110 /li — — 259 40 259 40
D e g e r b y ............................... — 82 82 *7* *7* 29/ 11/ /li /12 — — 5,346 56 5,346 56
B jörk örs ............................... — 6 6 *7* 7a “ /s *7« — — 59 10 59 10
R ödham ns ...................... — 74 74 15U ” U “ /u  7 . . — — 1,403 96 1,403 96
N y h a m n s............................... — 465 465 UU ” /* 4/ 16//12 /12 — — 6,950 05 6,950 05
M arieham ns •...................... — 237 237 7* *7* ?S/ 5/ / l i  M2 — — 4,821 93 4,821 93
M arsunds............................... — 12 12 *7. 7a 23/ 5/ /li M2 — — 198 25 198 25
T o r p ö ................................... — 23 23 ‘ 7* *7« 22/ 4/ /li /12 — — 378 80 378 80
E c k e r ö ................................... — 11 11 *7* 7a 13/ 26//io /io — — 136 40 136 40
S ign ilsk ärs........................... — 19 19 7 . “ /. 22/ 4 /  /li / 12 — — 174 25 174|25

Transport — 991 991 — J — - 21,004 10 21,004|l0
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L otsp lats.

A nta l lotsade 
faTtyg.

Eörsta 
lotsn in - 
gen  un­
der firet.

Sista 
lotsn in - 
gen  un­
der aret.

B e lop p et af influtna lo ts - 
pem ringar.

K
ron

o.

E
nskilda.

Sum
m

a.

F
ör kron

o- 
fartyg.

F
ör enskilda 

fartyg.

Sum
m

a.

Sm f. ■p. S m f 7* Sm f ■p.

Transport 991 991 21,004 10 21,004 10
F in n b o ................................... — 25 25 n U 7 . 19/ 81/ 110 / JO — — 284 80 284 80
D ä n ö ........................................ — 8 8 *7* 7s 19/ 31/ /10 /10 — — 84 90 84 90
Saggö ................................... — 11 11 57 , 7 . 19/ 31/ /lO /lO — — 118 55 118 55

Summa - 1,035 1,035 — — — - 21,492 35 21,492 85

W a s a  lo tsfö rd e ln ln g .

B e r g s k ä r s .......................... — 63 63 ” /* 7 , 15/ 27/ll 1  Zu — — 665 70 665 70
R ä f s ö ................................... — 673 673 ’ 7* /ll  /l» — — 7,526 70 7,526 70
S a s tm o la ............................... — 37 37 29/ 11/ /l l  /12 — — 575 - 575 —
S id eb y u d d s........................... — 45 45 11/ 28/ /ll /ll — — 451 30 451 30
H ögklubbs . ' ...................... — 206 206 UU 7. 11/ 23/ / l l  /ll — - 4,121 99 4,121 99
S k ä lg ru n d s .......................... — 164 164 *7* 7» 9/ 21/ /ll /ll — — 1,937 55 1,937 55
G a s h ä lla n s .......................... — 67 67 7 .  “ / . 31/ 12//10 /ll — - - 1,079 75 1,079 75
B e r g ö ................................... — 27 27 7s “ /• 31/ 12//10 /ll — — 368 35 368 35
R ö n n s k ä r s .......................... — 158 158 ■7, “ / . 12/ 24/ /ll /ll — — 5,164 65 5,164 65
B rä n d ö ................................... — 270 270 ” /* 7s 18/ 25/ /ll  /ll — — 8,696 93 8,696 93
K o r s o ................................... — 105 105 *7* 7» 9/ 21/ /ll /ll — — 2,159 90 2,159 90
K o r r s k 'ä r s .......................... — 78 78 * 7 * 7 . 8/ 20/ / l l  /ll — — 1,899 25 1,899 25
Y t t e r u d d s k ä r s .................. — 17 17 7 s "U 30/ 11/ /io /ll — — 262 50 262 50
R i t g r u n d s .......................... — 6 6 *7« 7s 20/ 1/ /lO /ll — — 163 50 163 50

Summa — 1,916 1,916 — — — — 35,073 07 35,073 07

U leA borgs lo ts fö r d e l-

n in g .

Stubbens ............................... — 35 35 *7. 30/ 12// 9 /l0 — — 670 — 670 —

K u b b e n s ............................... — 8 8 7s " / . “ / ,  ” / t — - 81 40 81 40
S o c k lo t h ä lla n s .................. — 56 56 •7s *7. ss/1o 7 n — — 645 27 645 27
M ä ssk ä rs ............................... — 206 206 7s “ / . 9/ 21/ /l l  /ll — — 3,247 12 3,247 12
T a u k a r s ............................... — 214 214 7s *7» 28/ 9//10 /ll — — 3,298 80 3,298 80
T ru llö g r u n d s ...................... - 30 30 “ / .  7 . 10/ 22/ /io /io — — 324 60 324 60
O h ta k a r i............................... — 52 52 ‘ 7s a7s 16/ 28/ /lO /10 — — 856 10 856 10
I s o -K r a a s e l i ...................... — 88 88 31/ 12/ 

¡10 111 — — 865 15 865 15
T auvo ................................... — 5 5 ” / . 2/.

15/ 27// 9 19 — — 71 95 71 95

T ransport — 694 694 — — — — 10,060 39 10,060 39
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1

L otsp lats.

A n ta l lo tsad e  
fartyg.

F örsta 
lotsn in - 
g e n  un­
der äret.

Sista 
lotsn in - 
g e n  un­
der âret.

B e lop p et af influtna lo ts - 
penningar.

È?Oa
o

E
nskilda.

Sum
m

a.

1  1  

l i 01

F
ör enskilda 

fartyg.

Sum
m

a.

5* 9mf 5** 3mf. \pi.

T ransport 694 694 10,060 39 10,060 39
M arjan iem i........................... — 129 129 18/* 87» 20/ 1//10 /li — — 5,003 58 5,003 58
T J le ä b o r g s ........................... — 134 134 “ /.  31/6 M/ 3/ /lO /li — — 4,941 35 4,941 35
H iu v e t .................................... — 77 77 “ / .  s‘ / 5

18/ 30/ /lO /10 — — 1,857 55 1,857 55
U lk og ru n n i........................... — 70 70 UU 18/ 80//10 /10 — — 1,968 92 1,968 92
Y k s k i v i ............................... — 80 80 20/ 7/ /lO /li — — 1,837 67 1,837 67
A j o s ........................................ — 190 190 15/ 27// 5 / 5 18/ 30/ MO /10 — — 4,372 14 4,372 14
R ö y t t ä ................................... — 75 75 " A  “ A 18/ 30//to / 1 0 — - 2,857 60 2,857 60

Summa — 1,449 1,449 — — — — 32,899 20 32,899 20

S a im a  o c h  K a llav esi
lo t s fö r d e ln in g .

L a u r i t s a la .......................... — 10 10 14/ 20/ 
IB IB V t “ A — — 115 — 115 —

P u u m a la ............................... — 12 12 ” / .  7 . 7 ,0  “ / ,« — — 274 — 274 —

N y s l o t t s ....................... — 20 20 8A  * 7 , “ A  " / , — — 338 25 338 25
T aipale .................................... — 6 6 7 . " / . 7 ,0  “ /,0 — — 87 80 87 80
K onn u s ............................... — 2 2 V . ” /« *7« — — 23 — 23 —

K u o p io ................................... — 14 14 ” / .  " A “ /s — — 97 25 97 25
O ra v i....................................... — 8 8 88A  V .

14/ 26/
h o  h o — — 138 60 138 60

W u o k k a l a .......................... — 9 9 “ A  7e
7/ 18//10 /lO — — 214 30 214 30

Joen su u  .................................... — 5 5 “ A  V . “ A .  S8/,o — — 149 40 149 40
A h k io n la k s .............................. — — — — — — — — — — —
A hvenus ............................... — — — — — — — — — — —

L ik la m a n s a a r i .................... — — — — — - - - — — — —

R istisaari.................................... — — — — —

"W ark a n ta ip a le ..................... — 2 2 28A  7 . 7 ,  “ A — — 42 — 42 —

K o t o la k i .................................... — 2 2 7 »  “ A " A  7 , — — 41 — 41 —

K a n g a sn ie m i .......................... — 4 4 7 . “ / . 7 .  ‘ 7 . — — 53 — 53 —

S u o s a lm i............................... — 2 2 7 »  17a “ A *7. — — 44 — 44 —

Summ a ] — 96 9 6 1 — — — l,617|eo| 1,617|60

Helsingfors, i Öfverstyrelsen för lots- ooh fyrinrättningen, den 80 
Januari 1904.

A lexander P erret.
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L it. F .

Statistisk förteckning öfver haverier vid landets kuster under
aren 1897—1901,

Är 1897.

• N a t i  o n a i  i t e t . .  . .

A ntal fartyg. H averiets om fäng.

O
m

kom
iia per- 

soner.

M
ed lots om

bord.

f r .
%
§

«STq?

Segelfartyg.

§
«S

Q
bekant.

O
betydligt.

B
etydligt.

T
otalt.

R ysk a  k r ig s fa r ty g ...................... 4 3 1 1

» k offerd ifa rty g ................... — 1 — — — — 1 —
F i n s k a .............................................. 6 6 2 — 8 4 2 — 4

Svenska .............................................. 2 1 — - — 3 — — 2

N o r s k a ............................................ 3 1 — — 4 — — — 3
D a n s k a ............................................ 1 — — — - 1 — - 1

B e lg isk a ....................... : . . .  . 1 — — — 1 — — — —
E n g e l s k a .......................................... 3 — — — 2 1 — 2

I ta lie n s k a .......................................... — 1 — — — 1 — — —

Summa 20 10 2 — 1G 11 5 — 1 3

Orsaken tili haveriet:

S t o r m ....................................................................................... 3
Obekant g m n d ......................................................................... 5
Farleden obekan t.................................................................... 2
Fartygets djupgäende större än farledens djup . . .  1
O b e k a n t ............................................................................. 2
I s ................................................................................................. 1
Hällit för närä la n d ................................................................2
Bortförd remmare.................................................................... 3
Ofiktigt om remmaren..................................................... 1
Oklar ro d e rk e tt in g .........................................................  1
Tjocka .................................................................................  1
Rorsmannens ouppmärksamhet . . .   1
K ollission .................................................................................. 2
Icke lydt roder....................................................   1

Transport 26
L otsstyre lsen s berättelse 1897— 1901. 6  *
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Transport 26
M örker.................................................................................  1
Oriktig beräkning.....................................................................2
Lagdt rodret o r ä t t .......................................................... 1
Outremmad farled..............................................................  1
Fartygs vrak.............................................................................. 1

Summa 82

k r  1898 .

N a t i o n a l i t é  t.

Antal fartyg. Haveriets omfang.

O
m

kom
na per- 

soner.

M
ed lots om

bord.

Angfartyg.

Segelfartyg.

K
ustfartyg.

O
bekant.

O
betydligt.

J B
etydligt.

Totalt.

Ryska krigsfartyg................... 4 1 2 1 2 5
» kofferdifartyg............... — 3 — — — — 3 — —

F in sk a ...................................... 8 9 — 2 3 9 3 - i
Svenska...................................... 4 — — 1 1 2 — — i
N orska...................................... 2 1 — — — 3 — — —

Danska...................................... 3 1 — 1 2 1 — — 3
Tyska.......................................... — 2 — — 1 1 — — 1
Engelska.................................. 1 — — — — 1 — — —
Franska ...................................... 1 — — — — 1 — —
Italienska.................................. — 1 — — — — 1 — —

Summa 23 18 — 6 8 20 7 — 11

OrsaJcm tili haveriet:

Obekant grand ......................................
Befälkafvarens m isstag........................
Tjocka .....................................................
S t o r m ....................................................
M örker.....................................................
Disig l u i t ................................................
Flyttad rem m a r e .................................
Obekantskap med trakten...................
Vägrat i v ä n d n in g ............................
JDalig manöver . ..................................
Oriktigt sjökort......................................

6
8
5
8
2
1
1
3
2
3
1

Transport 34
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Transport 26
M örker.................................................................................  1
Oriktig beräkning..............................................................  2
Lagdt rodret o r ä t t .........................................................  1
Outremmad farled..............................................................  1
Fartygs vrak....................................................  1

Summa 82

Är 1898.

N a t i o n a l i t é  t.

A ntal fartyg. H averiets om fang. 0  
s

»  S'
g  1
CD S80

©
1

M
ed lots om

bord.

In
gfartyg.

Segelfartyg.

K
ustfartyg.

O
bekant.

1 O
betydligt.

B
etydligt.

T
otalt.

R yska  k r ig s fa r ty g ...................... 4 1 2 1 2 __ 5
» k o ffe rd ifa r ty g .................. — 3 — - — — 3 — —

F i n s k a ............................................ 8 9 — 2 3 9 3 — i
Svenska ............................................ 4 — — 1 1 2 — — i
N o r s k a ............................................ 2 1 - - — 3 — — —
D a n s k a ............................................ 3 1 — 1 2 1 — — 3

T y s k a ................................................ — 2 — — 1 1 — — 1

E n g e l s k a ........................................ 1 — — — — 1 — — —
Franska ............................................ 1 — — — — 1 — — —
Ita lie n s k a ........................................ — 1 — — — — 1 — —

Summa 23 18 — 6 8 20 7 — 11

Orsalcm tili haveriet:

Obekant g ru n d ......................................
Befälbafvarens m isstag........................
Tjocka ....................................................
S t o r m ....................................................
M örker.....................................................
Disig l u f t ................................................
Flyttad rem m are.................................
Obekantskap med trakten...................
Yägrat i v ä n d n m g ............................
Dalig manöver .......................................
Oriktigt sjökort......................................

5
8
5
8
2
1
1
3
2
3
1

T r a n s p o r t  3 4
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Transport 34
Ouppmärksamhet.....................................................................1
K ollission .............................................................. i • • 4
Legat för d j u p t ..............................................................  1
O b e k a n t ..........................   1

Summa 41

Àr 1899.

N a t i o n  a l i t e  t.

A ntal fartyg. H averiets om fäng.

O
m

kom
na per- 

soner.

M
ed lots om

bord.

><*P
<8.

£Oi

Segelfartyg.

K
ustfartyg.

O
bekant.

O
betydligt.

B
etydligt.

T
otalt.

B ysk a  k r ig s fa r ty g ...................... 1 1 __ __
F inska................................................ 8 9 3 3 9 3 5 — 5

Svenska ............................................ 1 2 — — — 1 2 — —
N o r s k a ............................................ 3 1 — — 2 — 2 — 2

D a n s k a ............................................ 4 2 — 1 3 1 1 2 4

T yska ................................................ 4 — — 2 2 — — — 3

E n g e l s k a ...................... .... 7 — — 3 2 1 1 — 1

I ta lie n s k a ....................................... — 1 — — — 1 — — —
O bek an t............................................ — 1 — 1 — — — — —

Summa 28 16 3 10 18 8 11 *) 2 15

Orsaken till haveriet:

S n östorm .................................................................................. 4
Gatt pä orätt sida af rem m a ren .................................  1
Obekantskap med trakten................................................  1
Tjocka .................................................................................. 3
Be.älhafvarens m isstag ...........................................................2
Lydde ej r o d r e t .....................................................................1
Orätt uppgifvet f o t t a l ...........................................................2
Skadat roder........................................................................ 1
Befälhafvarens ok u n n ig h e t ................................................. 2

Transport 17

*) D essutom  bar te la  besättn ingen â ett svenskt segelfartyg , bv ilk et förlist, o.m: 
köm m it.
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Transport 17
Rorsmannens m is s t a g ...........................................................2
Y ägrat i vändningen.........................................................  1
Obekant g r a n d ................................................................... 1
Regn och fel â k om p assen ...........................................  1
Drifvit med ankaret.........................................................  1
S t r ö m ....................................................................................... 1
Fel i maskin........................, .............................................. 1
S t o r m .................................................................................  8
E ld sv â d a ...................   1
Obekant orsak ......................................................................... 4
Felaktigt sjökort .....................................................................1
Tjocka ocb ström ..............................................................  1
Y in d k a s t ...................................................................................2
Stiltje ocb s t r ö m .................................  1
I s g a n g ........................................................................................2
Bortsläpad rem m are............................................................... 4
Lotsens oförsiktighet.......................................................... 1
Försvunnen remmare............................................................... 1

Summa 46

Ar 1900.

N a t i o n a l i t é  t.

Antal fartyg. Haveriets omfang.

Onxkom
na per- 

soner.

M
ed lots om

bnxd.

Angfartyg.

Segelfartyg.

0
09

S

1

O
bekant.

O
betydligt.

B
etydligt.

Totalt.

Ryska krigsfartyg................... 1 1
» kofferdif artyg............... — 1 1 — 1 — 1 — —

F in sk a ...................................... 2 2' 4 1 2 2 3 — 2
Svenska ...................................... 1 — — — 1 — — — 1
Norska...................................... 2 — — — 2 ------' — — 1
Tyska.......................................... 3 — — — — 3 — — 2
Engelska.................................. 4 — — — 1 2 1 — 1
Franska ...................................... 1 — — — 1 — — — —

Spanska...................................... 2 — — — 1 1 — — 1

Summa 16 3 5 1 10 8 5 — 8
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Orsaken till haveriet:

Utan l o t s ..............................................................  1
S t o r m ....................................................................................... 2
Befalhafvarens m isstag ...........................................................2
Remmarena ej u tsa tta ...................................... > . . 1
Storm och t jo c k a .................................................................... 2
Befalhafvarens vardsloshet................................................ 1
Lydde ej rod er...................................................................  1
Bortslapad rem m are................................................................3
Obekant g r a n d ......................................................................... 5
Styrmans m isstag...............................................   1
T jo c k a ....................................................................................... 4
For&ldradt sjokort..........................................  1

Summa 24

A r  1901.

N a t i o n a l i t e t .

Antal fartyg. Haveriets omfang.

O
m

kom
na per- 

soner.

M
ed lots om

bord.

Angfartyg.

Segellartyg.

¡¡K
ustfartyg.

O
bekant.

O
betydligt.

B
etydligt.

Totalt.

R'yska krigsfartyg................... 1 1 1
F in sk a ...................................... 5 3 4 — — 9 3 — 2
Svenska.......................... 2 3 — — 1 2 2 — 2
Nor s k a ...................................... 2 1 — — 3 — — — 1
Danska...................................... 4 1 — — 1 3 1 — 4
Tyska.......................................... 4 — — — 3 1 — — 4  .
Belgiska...................................... 1 — — — — — 1 — —
Engelska.................................. 3 — — — — 2 1 — 2
Osterrikiska.............................. 1 - — — — 1 — — —

Summa 23 8 4 — 8 19 8 — 16
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Orsaken till haveriet:

Lotsens misstag...................................................................  1
Lotsens oförsiktighet................................................................1
Obekantskap med trakten......................................................2
Mörker ock stark ström......................................  1
Ankarkettingama s p r u n g it ................................................. 3
Fel i bestämmandet af afständet tili f y r ..........................1
S n östorm ............................................................................  1
Obekantskap med f a r l e d ................................................ 1
S t r ö m .................................................................................  1
Tjocka . ...................................................................................2
Bortsläpad rem m are.........................................................  1
M örker.................................................................................. 1
Obekant grund ...................................................................  5
Ankarkettingen sprang...........................................................1
Rorsmannens värdslöshet...................................................... 1
Lydde ej r o d r e t ..............................................................  1
Starka byar försvärat u tsigten ............................................ 1
Driivit för ankarena.........................................................  1
Lotsen ej rätt kunnat bedömma afständet i mörker . 1
Tjocka ocb s trö m .................................................................... 3
Tjocka med r e g n .................................  1
Stark storm ocb tjocka...........................................................1
Värit utom farled ..............................................................  1
Sprungit läck i s jö n .........................................................  1
S t o r m ................................................   1

Summa 35

)
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Sammandrag af haverierna vid landets kuster under âren 1897—1901.

N a t i o n a l i t é  t.
\

A ntal fartyg. H averiets oinfang.
O

inkom
na per- 

soner.

M
ed lots om

bord.

À
ngfartyg.

Segelfartyg.

K
ustfartyg.

| 
O

bekant.
1 O

betydligt.

B
etydligt.

T
otalt.

R ysk a  k r ig s fa r ty g ...................... 11 1 2 5 4 1 7
» k o ffe rd ifa rty g .................. — 5 1 — i — 5 — —

F inska ............................................ 29 29 13 G 22 27 1G — 14
Svenska ............................................ 10 6 — 1 3 8 4 — 6
N o r s k a ............................................ 12 4 — — 11 3 2 — 7
D a n s k a ............................................ 12 4 — 2 6 6 2 2 12
T yska ................................................ 11 2 — 2 G ' 5 — — 10
B elg isk a ............................................ 2 — — — 1 — 1 —
F ra n sk a ............................................ 2 — — — 1 i — — —
E n g e l s k a ....................................... 18 — — 3 3 8 4 — 6
Spanska ............................................ 2 — — — 1 1 — — 1
O sterr ik isk a ................................... 1 — — — — 1 — — —
Ita lie n s k a ........................................ — 3 — — — 2 1 — —
O bek an t............................................ — 1 — — — — — — —

Som m a 110 55 14 16 GO G6 36 *) 2 63

Orsaken till haveriet:

S torm ..................................................................................  17
Obekant g r a n d .................................................................... 21
Farleden obekant..............................................................  3
Fartygets djupgâende storre an farledens djup . . 2
Obekant ............................................................................. 7
I s ......................................................................................  3
Hâllit nâra la n d ..............................................................  2
Bortslapad r e m m a r e ..................................................... 12
Oriktigt om re m m a re n ................................................  2
Oklar roderketting.......................................................... 1
T jocka.............................................................. ....  . . . 14

Transport 84

*) D essutom  har 1899 bêla  besàttningen & ett svenskt segelfa rtyg , hvilket fôrlist, 
om kom m it.
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Transport
Rorsmannens ouppmärksamhet........................ . . . .
K ollis ion ............................................................................
Lydde ej rodret ...............................................................
Oriktig b e rä k n in g .........................................................
Mörker.................................................................................
Tagit rodret o r ä t t .........................................................
Outremmad f a r l e d .........................................................
Fartygs v r a k ...................................................................
Befälhafvarens m is s t a g ...................................... , .
Disig l u f t ........................................................................
Obekantskap med t r a k t e n ...........................................
Yägrat i vändn ingen .....................................................
Styrmans m is s t a g ..........................................................
Dâlig manöver...................................................................
Oriktigt s jö k o r t ..............................................................
Ouppmärksamhet..............................................................
Snöstorm.............................................................................
Orätt uppgilvet fo tta l.....................................................
Skadadt ro d e r ...................................................................
Befälhafvarens okunnighet...........................................
Rorsmannens m isstag .....................................................
Regn och fei ä kompassen...........................................
Drifvit med ankaret.........................................................
S trö m .................................................................................
Fel i m a s k in ...................................................................
Eldsvada ............................................................................
Felaktigt sjökort..............................................................
Tjocka och ström ..........................................................
V indkast.............................................................................
Stiltj e och ström ..............................................................
Lotsens oförsik tighet.....................................................
Försvunnen rem m are...........................................
Utan lots.............................................................................
Remmarena ej utsatta................................. ....  . . .
Storm och tjocka..............................................................
Befälhafvarens värdslöshet...........................................
Föräldradt s jö k o r t .........................................................
Lotsens m issta g ................................................. .. . .

84
2 .

6
4
2
4 
1 
1 
1
7 
1
5
4 
1
3 
1 
1
5 
2 
1 
2
8 
1 
2 
2 
1 
1 
1
4 
3 
1 
2

. 1 
1 
1 
3 
1 
1 
1

n

Transport 168
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Transport 168
Mörker och stark s tr ö m ................................................  1
Ankarkettirigarna sprungit . . : ................................  3
Fel i bestämmandet af afständet tili f y r ...................  1 -  - .......
Ankarkettingen s p r a n g ................................................  1
Starkä byar försvärat utsigten......................................  1
Tjocka med regn..............................................................  1
Yarit utom farleden.........................................................  1
Lotsen ej rätt kunnat bedömma afständet i mörkret 1 
Sprungit läck i sjön ^ ................................................  1

Summa 179

Helsingfors, i Öfverstyrelsen för lots- ocb fyrinrättningen, den 30 
Januari 1904.

N. Sjöman.

H j- von B onsdorff.

7  *L otsstyrdsens berättelse 1897—1901.
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L it. O.

Under Perioden 1897—1901 hafva följande

Inora hvilka lo ts fö r - 

delningar.

A r 1897. A r  1898. A r

K ron o.

P
rivata.

B
orttagna.

Salunda utsatta 
nya rem

m
are.

K ron o .
P

rivata.

B
orttagna.

Sälunda utsatta 
nya rem

m
are.

K ron o .

H
ais. 8=Oj

Skärgards.

M
indre.

H
afs. ?o.

Skärgards.

M
indre.

H
ais.

p>:‘
Cu

Skärgards.

M
indre.

W i b o r g s ........................... 12 14 26 4 28 35 17 50 9
H e ls in g fo rs ...................... 1 1 13 4 — — 19 — — 15 — — 3 12 - — 13 —
A b o ................................... — — 5 3 — — 8 — — 3 — — — 3 6 — 34 7
A lands ............................... — — 2 — - — 2 1 — 9 — — — 10 1 — — —
W a s a ............................... 4 3 1 — — — 8 3 — 16 — — 1 18 — 9 13 —
U l e ä b o r g s ...................... — — 110 - — — . i i o 1 — — — — — 1 — — — —
Saima och  K allavesi . — — - — — — — — — 27 — — — 27 — - — 85
Päijänne och  Tavast-

ländska vattendragen 1 1
L ad oga  s j ö ...................... 1 5 — — — — 6 — - — — — — 1 — 2 — —

Summ a 6 21 145 7 — — 179 5 4 99 — 35 21 123 7 11 69 92

Helsingfors, i Öfverstyrelsen för lots- och fyrinrättningen, den 30 Ja-
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antal remmare tlllkommlt, nemligen:

1899. Ä r  1900. Ä r  1901. F ö r  a lla  &ren.

P
rivata.

tdo
ä

p

Sälunda utsatta 
ny a rem

m
are.

K ron o .

£
«T
S-p

w0
1  

(SB
P

Sälunda utsatta 
n

ya rem
m

are.

K ron o.

hj
3-
r
P

tdo
ap<W
BP

Sälunda utsatta 
nya rem

m
are.

K ron o .

hJ
3-pe t-
P

tdo
a
p

CP3B
P

Sälunda utsatta 
nya rem

m
are.

H
S,

S
fP j

TJ1
p :
0?
fp-ÇÛ

l
?

mP
p.

QOK

*pjÇÛ
ÏO

M
S,

a
p :i-iPj

03
f*r

SCTCP»i-i
P j00

P j*1©

2

5

47
4

5
3

2

10
8

49
1

69
4

85

2
2

1

1

4
1

1
9

2
11
22
1
9

14
63

2

2

26
21

14

3

2
15

6
39
28
1

13
23
67

3

2
1

4
1

1

1

20
5

11
12
2

14
39

1

—

3

15
3

1

9
3

13
13
2

17
39

, 1 
1

2
8
3
8
1

1

24
3

24
14
9

8

73
51
75

47
138
129

2

. 6 
10

2

85

37
26
26

47
7
4

3

32
13
18

2

2

102
81

101
27

110
155
218

12
58 10 230 2 15 122 4 64 17 180 3 7 104 — 3 19 98 23 82 515 103 150 67 806

nuari 1904.

H j. von Bonsdorff.

Anm ärlm ing :

Lit. H. ingar icke tili följd af dess oinfäng i den tryckta 'berättelsen, 
utom i vissa delar h sidoma 87—91.
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L it. 1.

-Lots- ocb fypbetjentes bistand vid räddning af fartyg ochdrunknade
personer.

W iborgs btsfördelning.

l:o. Den 14 Juni 1898 räddade Yngrelotsen vid Aspö lotsplats Johan 
Hannula, med fara för eget lif, Lotshustrun Anna Pohjola och hennes tvä barn.

2:o. Den 15 September 1898 räddade lotsbetjente frän Aspö lotsplats 
(Äldrelotsen Alexander Yrjölä, Yngrelotsame Tobias Laanti, Josef Sipilä, Ed­
vard Yrjölä, Johan Laanti, Emil Hannula och Lotssonen Emil Hannula) be- 
sättningen frän estländska jakten Ilmatar, bestäende af tre personer.

3:o. Den 15 Oktober 1899 räddade lotsbetjeningen vid Aspö lotsplats 
ur sjönöd Skepparen Hja Wasiljeff och hans biträde Anders Feodoroff frän en 
Ingermanlands jala.

4:o, Den 22 Oktober 1899 bergade lotsbetjeningen vid Aspö lotsplats 
det af besättningen öfvergifna italienska barkskeppet »Teresa».

5:o. Den 1 Augusti 1900 räddade en lotslärling vid Aspö lotsplats jemte 
Postföraren Gottleben Eerola och Bondehustrun Maria Eerola en jakt med 
besättning.

6:o. Den 18 Oktober 1901 bistod Yngrelotsen vid Aspö lotsplats Tobias 
Laanti vid bergningen af danska ängfartyget »Skogsborg».

H elsingfors h tsförddning.

7:o. Den 17 Maj 1899 räddade lotsbetjeningen vid Pellinge lotsplats 
Fiskhandlanden Magnus Bärlund, som seglat ikull med sin sump.

8:o. Den 29 September 1899 räddade lotsbetjeningen vid Wâtskârs 
lotsplats Skepparen Alfred Holmström och Matrosen Sigfrid Holmström, som 
ikullseglat med jakten Leo.

9:o. Den 26 April 1900 räddade lotslärlingen vid Hästö-Busö lotsplats 
Emil Ludvig Roman Äldrelotsen Jonas Roman, som gätt in i svag is.

10:o. Den 25 Augusti 1901 räddade lotsbetjente frän Hangöudds yttre 
lotsplats Jemvägsbromsaren Viktor Arvid Heinström frän att omkomma i en 
i hafvet drifvande bât.

ll :o  Den 26 Augusti 1901 räddade fyrbetjeningen vid Gustafsväms 
hamnfyr, frän att förlisa med sin bât, fyra personer.
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12:o. Den 8 Oktober . 1901 bistod lotsbetjeningen vid Pörtö lotsplats 
under svär storm med fara för eget lif tre fartyg att inkomma i bamn ocb 
derigenom undgä skeppsbrott.

18:o. Den 8 Oktober 1901 bistod ocb räddade med fara för eget lif 
lotsbetjeningen vid Rönnskärs lotsplats ängfartyget »Marin», som grundstött 
ocb befann sig. i sjönöd. '

Aho lotsförddning.

14:o. Den 24 December 1898 räddade Lotslärlingen vid Kimitokanals 
lotsplats jemte andra personer Bonden O. Lindblom, som kört in i svag is.

15:o. Den 15 September 1900 räddade lotslärlingen frän Kimitokanals 
lotsplats A. Y. Gustafsson ocb en däckskarl, en man vid namn Axel Forsbom, 
som fallit i sjön frän kuttern Regina.

16:o. Den 7 November 1900 räddade samme lotslärling Brovakten Au­
gust Wikström, som fallit i sjön.

17:o. Den 19 November räddade lotsbetjeningen vid Lobms lotsplats 
lotsen A. G. Lundström frän sjönöd under orkanlik storm.

18:o. Den 11 November räddade extra Lotslärlingen vid Jurmo lots­
plats Evert Rosenlund frän en omkullseglad bât tre personer.

19:o. Den 30 Oktober 1901 räddade Lotslärlingen vid Lypertö lots­
plats J. Y. Nyman Lotsbustrun Salminen och bennes dotter Obvia, Inbysin- 
gen Antti Kuusi ocb bans syster Selinda, soin seglat ikull.

20:o. Den 19 Oktober 1898 räddade Fyrvaktaren vid Enskär E. A. Me­
lander, besättningen,.bestäende af ätta man, frän vraket af skonaren »Suomi».

21:o. Den 7 September 1901 räddade Äldrelotsen vid.Raumo lotsplats 
F. P. Reilander Tullvaktmästaren Y. Enblom, som ikullseglat.

Alands btsfördelning.

22:o. Den 17 November 1897 bergade fyrbetjeningen vid Skälskärs 
fyrbak 29 • personer -frän i sjönöd stadda svenska ängfartyget Tbule:

23:o. Den 25 Oktober 1899 bergade Signilskärs lotsar ocb fyrvaktaren 
pä Hellmans fyr besättningen frän vraket af barken Nikolai II.

24:o. Den 24 Oktober 1899 bergade lotsame vid Signilskär besättnin­
gen frän Norska barkskeppet »Urda», som strandat en par mil ifrân lötsplatsen.

25:o. Den 1 Oktober 1900 bergade Yngrelotsen vid Signilskärs lotsplats 
August Mattsson jemte Fyrvakten frän Hellmans fyr ocb fiskare' frän Signil­
skär besättningen frän strandade ängaren »Brenton».

26:o. Den 20 November 1901 bergade lotsbetjeningen vid Nybamns 
lotsplats jemte fiskare besättningen frän strandade skonerten »Jenny».
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27:o. Den 20 November 1901 bergade Yngrelotsen vid Björkörs lots- 
plats Johan Erik Söderström besättningen frän strandade barkskeppet »Hilda».

28:o. Den 20 Juli 1899 räddade lotsen Joel Jansson frän Nybamns 
lotsplats tre man frän kölen af jakten Ali, som kantrat.

29:o. Den 6 Januari 1899 räddade Äldre lotsen G. E. Gustafsson, frän 
Bomarsunds lotsplats, Torpareenkan Anna Stina Karlsson, som fallit in i 
svag is.

W asa btsfördelm ing.

30:o. Den 8 Juli 1897 bisprang ocb räddade Fyrmästaren vid Qvarken 
(Norrskars) fyr Karl Edvard Holmberg fern i sjönöd stadda personer.

31:o. Den 10 September 1898 räddade lots- och fyrbetjening frän Norr- 
skär ur sjönöd fiskarene Erik Bark ocb Jonas Stolpe.

32:o. Den 23 Juli 1899 bergade lotsbetjeningen vid Rönnskärs lotsplats 
besättningen frän strandade finska briggen »Aid».

Ladoga sjö.

33:o. Den 7 Juni 1899 bergade besättningen à fyrfartyget Taipaleen- 
luoto en i redlöst tillständ och ä gründet stannad galiot, tillbörig firman Gro­
in off i Pitkäranta.

P äijänne btsfördelning.

34:o. Den 24 September 1897 räddade iyrvaktaren vid Vesijärvi fyrar 
Aron Helin en okänd person, som fallit in i Vesijärvi kanal.

Af ofvanstäende förteckning framgär att lots- ocb fyrbetjeningen i tret- 
tiofyra fall värit i tillfalle bispringa i sjönöd stadda fartyg ocb enskilda per­
soner, dervid de ur ögonskenlig lifsfara räddat omkring ettbundrafemtio men- 
niskolif.

Lots- och fyrbetjente, som omkommit genom drunkning.

Inom  W iborgs lotsfördelning.

l:o. I  Juli 1897 omkom under permissionsresa ä fartyg i utländska 
farvatten Lotslärlingen vid Trängsunds lotsplats Joban Samuelsson Kajava.

2:o. Den 14 Maj 1898 blef bäten bvari extra Lotslärlingen vid Björkö- 
sunds lotsplats Johan Viktor Peussa befann sig, päseglad af en ängare, bvarvid 
Peussa omkom.

3:o. Den 16 Juli 1899 drunknade under simning Lotslärlingen Joban 
Wilhelm Bäng.
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Inom  H elsingfors lotsfördebiing.

4:o. Den 23 September 1898 drunknade Lotslärlingen vid Wâtskars 
lotsplats Anders Edvard Blomqvist genom omkullsegling.

5:o. Den 23 Oktober 1899 omkommo i hafvet vid äterfärd, efter det 
lots frân fyrskeppet Àransgrund förts tili ängaren Urania Bâtsmannen Karl 
Petter Fagerlund och Timmermannen Karl Lindholm bäda frân sagda fyrskepp.

6:o. Den 5 November 1900 drunknade genom omkullsegling Yngrelot- 
sen vid Pörtö lotsplats Fredrik Theodor Liljeberg.

7:o. Den 10 November 1900 drunknade Äldrelotsen vid Ekenäs lots­
plats Johan Edvard Wikström, da han vid aterfärd frân lotsning â en privât 
jakt bief spolad öfverbord.

8:o. Den 11 April omkom pâ resa frân Amerika Lotslärlingen vid 
Barösunds lotsplats Axel Samuel Lönnroth.

Inom  Àbo htsfôrdelning.

9:0. Den 6 September 1898 drunknade vid hemfärd frân lotsning Äldre­
lotsen vid Raumo lotsplats Johan Wilhel Lundell.

Inom  Âlands lotsfôrdëlning.

10:o. Den 28 November 1899 drunknade Yngrelotsen vid Bomarsunds 
lotsplats Karl Felix Söderström vid omkullsegling.

Inom  Wasa lotsfârdelning.

ll:o . Den 21 December 1897 omkom genom drunkning Yngrelotsen vid 
Bergskärs lotsplats Jakob Rostedt.

12:o. Den 31 Januari 1899 omkom i Norra Qvarken vid säljakt Äldre- 
fyrvaktaren Erik Wilhelm Nyman, Yngrefyrvaktarene Johan Holm och Erik 
Wilhelm Söderholm, alla tre frân fyrbâken Qvarken (Norrskär).

Inalles hafva alltsä omkommit 15 i lotsverkets tjenst anstälde personer.

Medaljer för räddning af menniskolif.

Under tidsperioden 1897—1901 har genom Öfverstyrelsen utverkats me­
daljer för räddning af menniskolif ät följande personer:

Ät lotslärlingen vid Bergskärs lotsplats Viktor Fagerström, hans hustru 
Maria och dotter Nora för det de sommaren är 1896 med fara för eget lif ur 
sjönöd räddat Torparen Bergman och hans tjenarinna Josefina Erfors.
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Äx 1897 ät Äldrelotsen vid Bagaskärs lotsplats Enoch Westerberg för 
det hän den 6 Oktober 1896 med fara för eget lif ur sjönöd räddat Lotslär- 
lingen "Viktor Österman, dennes dotter Edith och Bonden Nordqvist.

Ar 1899 at Yngrelotsen vid Aspö lotsplats Johan Hannula för det hän 
den 14 Juni 1898 med fara för eget lif räddat Lotshustrun Ainia Pohjola och 
hennes tvä bam.

Af ofvanstäende framgär att fem personer under redogöringsperioden 
blifvit pa lotsverkets framställning i Näder hugnade med medalj för räddning 
af menniskolif.

Helsingfors, i Öfverstyrelsen för lots- och fyrinrättningen, den 30 
Januari 1904.

N. Sjöman.

- F , W. Selin.
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L it. J.

Lotsverkets samarbete med Finska Sjöräddningssällskapet.

k r  1898 den 30 April beslqt;Finska Sjöräddningssällskapet att för an- 
ordnande af sjöräddning kos Kejserliga Senaten ankälla om statsanslag för 
utrustande af räddningskuttrar a särskilda ställen vid Finlands kuster, sälunda 
att redan förefintliga räddningskuttrar och nya sädana, som genom Lotsöfver- 
styrelsens försorg komme att anskaffas, stäldes i Finska Sjöräddningssällska- 
pets tjenst, hvarigenom lotsame erhölle godt skydd för egna lii och genom 
ständig träning och öfning vinna färdighet i sjöräddning. Tülika ansägs det 
leda tili fördel af saken, om en af sällskapet añonad förare a hvarje kutter 
vore under kampanjetiden anstäld ä kuttem och ansvarade för att densamma 
alltid hölles färdig tili aktion. Sedan Kejserliga Senaten den 23 September 
1898 tillerkänt Sjöräddningssällskapet ett bidrag under loppet af fern är stort
10,000 mark ärligen för inrättande af fasta räddningsstationer, beslöt Sällskapet 
den 23 November 1899 att ständiga besättningskarlar med aflöning af Säll­
skapet skulle anställas a följande lotsverkets räddningskuttrar, nemligen: ä 
Rönnskär i Wasa lotsfördelning, Utö i Abo och tvä ä Hogland i Wiborgs 
fördelning. Den 13 Januari 1900 beslöt Sällskapet att för underhäll af en 
besättningskarl ä en kutter vid Reíandersgrunds fyrskepp ansia 100 mark i 
mänaden för sju ä ätta mänader ärligen. Den 30 April 1900 beslöt Sällskapet 
att ä Söderskär och Pitkäpaasi lotskuttrar anställa fasta besättningskarlar, som 
skulle aflönas med 100 mark i mänaden. Likaledes beslöt Sällskapet den 27 
Oktober 1900 anställa en besättningskarl ä Aspö räddningskutter. Den 3 No­
vember 1901 beslöt Sällskapet antaga en bätförare tili kuttern vid Kobba- 
klintame. Den 15 Februari 1902 beslöt Sällskapet att aflöna en besättnings­
karl ä lotskuttem vid Plevna fyrfartyg (Kemi), med en aflöning af högst 100 
mark i mänaden under kampanjetiden.

Pä grund af ofvanstäende Sjöräddningssällskapets beslut hafva vid lots- 
verket tillsvidare blifvit antagna ständiga förare tili ä följande platser statio- 
nerade räddnings- och lotskuttrar: Aspö, Pitkäpaasi, Söderskär, Utö, Relanders- 
grund, Kobbaklintame och Rönnskär i Wasa. Nägra särskilda räddningsfall 
vid ofannämnda platser hafva icke förekommit, men har kuttem vid Söderskär 
den 8 Oktober 1901 vid stark storm, 11 Beaufort och hög sjö blifvit i tillfälle

8 *Lotsstyrelsens berüttelse 1897— 1901.
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L it. J.

Lotsverkets samarbete med Finska Sjöräddningssällskapet.

Ar 1898 den 30 April beslötFinska Sjöräddningssällskapet att för an- 
ordnande af sjöräddning kos Kejserliga Senaten ankälla om statsanslag för 
ntrustande af räddningskuttrar ä särskilda Ställen vid Finlands kuster, sälunda 
att redan förefintliga räddningskuttrar ock nya sädana, som genom Lotsöfver- 
styrelsens försorg komme att anskaff as, stäldes i Finska Sjöräddningssällska- 
pets tjenst, kvarigenom lotsame erkölle godt skydd för egna lif ock genom 
ständig träning ock öfning vinna färdigket i sjöräddning. Tijlika ansägs det 
leda tili fördel af saken, om en af sällskapet aflönad förare ä kvarje kutter 
vore under kampanjetiden anstäld ä kuttem ock ansvarade för att densamma 
alltid kölles färdig tili aktion. Sedan Kejserliga Senaten den 23 September 
1898 tillerkänt Sjöräddningssällskapet ett bidrag under loppet af fern är stört
10,000 mark ärligen för inrättande af fasta räddningsstationer, beslöt Sällskapet 
den 23 November 1899 att ständiga besättningskarlar med aflöning af Säll­
skapet skulle anställas ä följande lotsverkets räddningskuttrar, nemligen: ä 
Rönnskär i Wasa lotsfördelning, Utö i Abo ock tvä ä Hogland i Wiborgs 
fördelning. Den 13 Januari 1900 beslöt Sällskapet att för underkäll af en 
besättningskarl ä en kutter vid Relandersgrunds fyrskepp anslä 100 mark i 
mänaden för sju ä ätta mänader ärligen. Den 30 April 1900 beslöt Sällskapet 
att ä Söderskär ock Pitkäpaasi lotskuttrar anställa fasta besättningskarlar, som 
skulle aflönas med 100 mark i mänaden. Likaledes beslöt Sällskapet den 27 
Oktober 1900 anställa en besättningskarl ä Aspö räddningskutter. Den 3 No­
vember 1901 beslöt Sällskapet antaga en bätförare tili kuttern vid Kobba- 
klintame. Den 15 Februari 1902 beslöt Sällskapet att aflöna en besättnings­
karl ä lotskuttem vid Plevna fyrfartyg (Kerni), med en aflöning af kögst 100 
mark i mänaden under kampanjetiden.

Pä grund af ofvanstäende Sjöräddningssällskapets beslut kafva vid lots- 
verket tillsvidare blifvit antagna ständiga förare tili ä följande platser statio- 
nerade räddnings- ock lotskuttrar: Aspö, Pitkäpaasi, Söderskär, Utö, Relanders- 
grund, Kobbaklintame ock Rönnskär i Wasa. Nägra särskilda räddningsfall 
vid ofannämnda platser hafva icke förekommit, men kar kuttem vid Söderskär 
den 8 Oktober 1901 vid stark storm, 11 Beaufort ock kög sjö blifvit i tillfälle

8 *Lotsstyrelsens berättdse 1897— 1901.
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att frän säker undergäng rädda tre segelfartyg, i det kuttern seglade framför 
dem ock derigenom vägledde dem i hanan.

Helsingfors, i Öfverstyrelsen för lots- ock fyrinrättningen, den BO
Januari 1904.

N. Sjöman.

F . W. Selin.
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L it. K -

Tabla öfver lotskuttrar, anskaffade genom Öfverstyrelsens försorg.

1

L o t s p l a t s . B yggnadsort.

B
yggnadsär.

o0Det-tSp
p

n

F örare aflönade af F inska 
Sjöräddningssällskapet.

P itk ä p a a si........................................ L arv ig , N orge. 1898 5,205 88 D aniel Seppä.
A s p ö ................................................ B lekbolm en,

H elsingfors.
1894 5,000 — K onstantin  Laanti.

P örtö  (S ö d e r s k ä r ) ...................... L arv ig , N orge. 1898 5,215 16 G ustaf A d o lf  Fagerström .
Grähara (Äransgrund) . . . .  

R önnskärs (H elsingfors lo ts -

B lekbolm en,
H elsingfors.

1893 5,300 Titan förare.

f ö r d e l n i n g ) ............................... » 1893 4,620 — » »

H angöudds y t t r e ...................... H anaholm en,
H elsingfors.

1893 4,400 — * »

U t ö .................................................... L arvig , N orge. 1900 5,238 73 A x e l Isaksson.
M ariehamns (K obbaklintarne). » 1901 5,624 — Joban  R ob ert Söderlund.
R aum o (R elan d ersgrun d ). . . » 1901 5,624 — U tan förare.
R ä f s ö ................................................ B lekbolm en,

H elsingfors.
1891 5,000 — » »

S ä b b sk ä rs .......................................
R önnskärs (W asa lo ts förd e l-

1891 5,000 — » >

n i n g ) ............................................ Larvig , N orge. 1900 5,511 56 Johannes Söderholm .
A jo s  ( P le v n a ) ............................... » 1901 5,624 — Utan förare.
L ad oga  lo t s k u t t e r ...................... B lekbolm en,

H elsingfors.
1889 6,597 — » »

Helsingfors, i Öfverstyrelsen för lots- och fyrinrättningen, den 30 
Januari 1904.

F . fV. Selin.
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L it. L .

Afskrift af Lotsdirektörens i Öfverstyrelsen den 10 Mars 1898 gifne 
—  ........—  ............... - .......order N:o 337. - - ...............

Sedan' den äf mig vid Öfverstyrelsen tillsatta komitén for utarbetande 
af regier för sjömätningarne i landet, â hvilka regier en albnän instruktion 
för -mätningarne komme att stöda sig, tili mig inlemnat utlätande, har jag 
funnit nödigt härigenom fastställa nägra allmänna iakttagelser tili efterrättelse 
vid framtida sjömätningar.

l:o. Alla hydrografiska arbeten böra ovilkorligen stöda sig â punkter, 
som medelst triangulation blifvit ,-till sitt läge bestämda, hvarvid i Bottniska 
viken triangulationen bör hafva tili grand de för detta ändamäli män af 
behof uppmätta basema, vid sjömätningar inom de inre vattendragen bör man 
begagna sig af de punkter, som genom Krigstopografkärens mätningar i Fin- 
land blifvit bestämda samt i den händelse sädana punkter icke finnas inom 
arbetsomrädet, verkställa triangulation och ansluta densamma tili närmaste 
topografpunkter eller. triangelsida af gradmätningen, omfattar arbetet likväl 
ett vidsträcktare omräde, bör triangulation äfven ske fastän topografiska punk­
ter finnas att tillga. '

Alla erforderliga uppgifter om fixpunktefna i landet kunna erhällas 
genom sjökarteverket vid Öfverstyrelsen, söm bör innehafva en specifikation 
öfver alla sädana punkter.

2:o.. Dep topografiska. affattningen, som har tili grand de i mom. 1 
nämnde punkter; ..bör verkställas medelst mensul i en skala af 200..saschen pä 
en engelsk tum, men kan affattningen i hamnar äfven ske i större skala, om 
chefen för arbetet det för godt f in n e r  och deröni förordnar.

3:o. .De planchetter, som rutsläs för upptecknande af lpdningarna, böra 
vara uppgjorda i samma skala i hvilken affattningen pä arbetstället blifvit 
utförd; koncept planchetter. som â ledig tid under sjelfva arbetstiden upprättas 
för anteckning af lodskotten kunna uppställas i större skala, om chefen 
för mätningen änser det vara behöfligt för vinnande af öfverskadlighet och 
kontroll.

4:o. Affattningen bör sävidt möjligt omfatta heia ytan inom arbets­
omrädet.

5:o. Sluplodning bör verkställas inom qvadratskiften längs paralella 
linier, hvarvid hvarje lodningslinie ovilkorligen bör riktas efter remmare hallen 
öfverens och hvilka remmare blifvit utsatta â qvadratsidan medelst mätlina 
eller vinkelbestämning, och bör lodningen verkställas fran stranden i riktning 
ät sjön, ända tili 12 famnars djup erhälles de paralella liniemas afständ frän
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hvarandra med 25 saschen samt för erhällande af ett större antal djup, lodet 
kastas sä ofta det sig göra later. I den händelse att utöfver 12 famnars grän- 
sen ute i sjön päträffas grundare stallen, bör sluplodningen, om dessa grund 
icke äro allt för längt aflägsna, fortsättas tili dem samt lodningsliniema der- 
vid afstä frän bvarandra med 50 saschen. Ä tränga stallen i mindre hamnar 
kan lodning ■ äfven ske enligt särskild anvisning af chefen för mätningen och 
efter landmärken hällna öfverens.

6:o. För att bottnets allmänna. karaktär mä tydligen framträda bör lod- 
ningen alltid verkställas längs linier utgäende perpendikulärt frän land.

7:o. För att säkerställa trafiken i farleden för grund, som vid lodnings- 
arbetet kunna blifva förbigängna utan att observeras, bör undersökningen 
alltid förfullständigas genom trallgäng, sä att inom skärgärdsfarleder, redder, 
hamnar och inloppen tili dessa heia ytan kontinuerligt trallas. I yttre far­
leden och inom omrädet för sjölodningen öfvergäs med trall endast sädana 
omräden hvarest mindre djuplek kan föranleda misstanke att grundt vatten 
förefinnes och böra sädana omräden, som befinnas vara nödigt genom trall­
gäng undersöka, bestämmas af chefeme för sjömätningarne, hvilka i tvifvel- 
aktiga fall bos mig böra inhemta närmare förordnande rörande sädan under- 
sökning.

8:o. Dä afresa tili arbetet sker bör alltid vattenständet ä fotstocken 
observeras samt sänknihgen af trallen verkställas efter det under fern före- 
gäende är beräknade medeltalet för lägsta vattenständet, hvarj ernte sänkningen 
af trallet bör ökas med en fot, hvilken sänkning anses vara garanti att ett 
tillfyllesgörande djup i farleden erhälles.

9:o. Chefeme för sjömätningäme befullmäktigas, att om vid pägäende 
arbete ett förut okänd't grund päträffas eller annars nägon oegentlighet i ut- 
remningen af farleden förmärkes, härom omedelbart underrätta lotsälderman- 
nen ä platsen hvartill farleden hörer och anbefalla honom att genast vidtaga 
anordning derom att feiet rättas eller det nya gründet utmärkes samt läng- 
och tvärmärken rätt anbiingas, hvarefter chefen om denna. sin ätgärd bör hos 
Ofverstyrelsen anmäla och om förhällandet meddela fördelningschefen.

lOto. För att de af sjömätningsexpeditionema utsatta remmarena tili 
sitt läge blefve säkerstälda och möjlighet att pröfva korrektheten af deras 
platser emäs, bör för hvarje remmare inom arbetsomrädet vinklar mellan fasta 
landmärken noggrant uppmätas samt dessa uppgifvas i af cheferne för sjö- 
mätningame insändande remmarebeskrifningar.

ll:o. Att vid gynsamma väderleksförhallanden sjömätningsarbetet bör 
vidtaga kl. 1/2 7 f. m. och afslutas om sommaren kl. 8 e. m. och höstetid vid 
solens nedgäng, men i särskilda fall, om arbetet det fordrar och chefen för 
sjömätningen finner det vara nödvändigt, kan arbetstiden äfven derutöfver
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utsträckas, men bör chefen tillse att vid lämpligt tillfälle i ersättning härför 
fritid beviljas manskapet.

Under arbetet bör manskapet erhälla för intagande af frukost en half 
■och för middag halfannan timmes rast, eller att tiden sammanlagt för dessa 
tvä mal utgör tvä timmar.

12:o. Paginerade och verificerade sjömätningsjournaler och antecknings- 
böcker kommer Öfverstyrelsen att emot qvitto tillhandahälla cheferne för sjö- 
mätningame före afresan tili arbetet. Sjömätningschefen för sj elf sjömätnings- 

joumalen, lemnar anteckningsböcker i man af behof ät underlydande afdelnings- 
chefer samt öfvervakar att desse behörigen föra anteckningarne i enlighet med 
uti böckema bifogade regier. Efter det vinterarbetena blifvit slutförda böra 
alla journaler, som för kampanjen levererats, med rapport tili Öfverstyrelsen 
.äterställas; hvilket allt vid lots- och fyrinrättningen, tili kännedom och efter- 
rättelse härigenom meddelas.

N. Sjöman.

Afskriftens riktighet bestyrker. Helsingfors, i Öfverstyrelsen för lots- 
•och fyrinrättningen, den 29 December 1908.

V. W. Siren.
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L it. M .

Afskrift af Lotsdirektörens i Öfverstyrelsen den 13 Juli 1898 gifna
Order N:o 492.

I ändamäl att lots, da hau afreser frän sin lotsplats tili fartyg, som 
tillkallat honom, skulle kunna med säkerhet iakttaga för tillfället rädande 
vattenständ, hvilken omständighet ju har sin stora betydelse för bedömande 
af huravida fartyget kan lotsas främ i den farled, hvarigenom det kommer 
att passera, finner jag nödigt härigenom anmoda samtlige fördelningschefer 
samt lotsuppsyningsmännen i Ladoga sjö och Päijänne vattendragen att för- 
ständiga lotsbetjeningen att pa ett af resp. chefer utsett och bestämdt stalle 
(brant klippa eller berg) i närheten af den plats, der lots har sin tjenstebät 
förtöjd inhugga och mäla ett vattenständsmärke af nedan angifven beskaffenhet:

^1  tnm ^

1 fo t 1 fot

1a
(Ärtalet dä. inhuggningen skett.)

Horisontela linjen med tre punkter =  iakttaget medelvattenstand ä 
platsen.

Nedersta punkten =  lägsta vattenständ (i allmänhet).
Ofversta punkten =  högsta vattenständ (i allmänhet).
Wattenständen utmärkas i enlighet med de iakttagelser lotsarne gjort 

och böra af resp. chefer ä platsen granskas och kontrolleras antingen genom
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hörande ai lämpliga personer, egna iaktfcagelser eller ocksä genom jemförande 
med vattenständsmätningsobservationer, der sädana verkställts; hvilket vid 
lots- och fyrinrättningen, tili kännedom och efterrättelse, härigenom meddelas.

N. Sjöman.

Aiskriftens riktigket bestyrkes. Helsingfors, i Öfverstyrelsen för lots- 
och fyrinrättningen, den 29 December 1903..

V. W. Siren.
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L it. N.

Afskrift af Lotsdirektörens i Öfverstyrelsen den 25 Juli 1898
gifna order N:o 504.

Af de länga kikare. som emottagits af Krigsbommissariatet ock sedän 
blifvit genom Öfverstyrelsens försorg reparerade, hafva af mig blifvit fördelade 
enligt nedanstäende förteckning:

W iborgs lotsfördelning.

Björkösunds lotsplats..............................................................1
RödJiälls l e d fy r ....................................................................... 1
Stora Fiskarens l e d f y r .........................................................1
Pitkäpaasi l o t s p la t s ..............................................................1
Kutsalo >  1
Aspö j  1
Kaunissaari j  1
Boistö >  1
Orrengrunds >  1

H elsingfors lotsfördelning.

"VVatskärs lotsplats.................................................................. 1
Pellinge 3  1
Söderskärs fy r b ä k .................................................................. 1
Porto lo t s p la t s .......................................................................1
Onas 3  1
Borgä >  1
Helsingfors lo tsp la ts ............................................................. 2
Grrähara fy r b ä k ....................................................................... 1

» lo t s p la t s ..............................................................1
Aransgrands fyrskepp............................................................. 1
Michelskärs lo tsp la ts ..............................................................1
Rönnskärs » ......................................................... 1
Porkkala fyrbäk ....................................................................... 1
Barösunds lotsplats.................................................................. 1
Bägaskärs >  1
Busö >  1
Jussarö >  1

Lot8Styrdsen8 b&i-ättdse 1897— 1901. 9 *
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Jussarö f y r b ä k ....................................................................... 1
Hästö-Busö lotsplats . . .  1
Tvärminne »  1
Hangöudds inre lo t s p la t s .................................................... 1

» yttre »  1
Hangö fyrbäk............................................................................ 1

Aho lotsfördel/ning.

Pargasports lotsplats  ................................................... 1
Jungfrasunds »  1
Gullkrona >  1
Ruotsalais >  1
Lohms »  1
Utö >  1
Jurmo >  1
Lypertö »  1
Enskärs >  1
Nystads >  1
Lökö  ̂  1
Raumo > (Pääkari och Kylmä Santakari). 2
Kinritokanals »  1
Hästbolms *  1

o j

Abo »  1

Älands lotsfördekiing.

Kökars lotsplats ........................................................................ 1
Björkörs >  1
Rödhamns » ......................................................... ....  . 1
Nyhamns »  1
Kobbaklintarnes lotsuppassningsställe................................. 1
Mariehamns > . . . . . .  1
Torpö lo tsp la ts ....................................................................... 1
Signilskärs lo t s p la t s ..............................................................1
Finnbo » .......................................................1
Tili fördelningskontoret........................................... ....  . 1
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Wasa lotsfördelning.

Bergskärs lotsplats...................................................................1
Bäfsö » (1 för S äbbsk är).............................2
Sastmola > ...................................... ■ . . . . 1
Högklubbs >  1
Skjälgrunds >  1
Gäshällans »  1
Bergö »    1
Rönnskärs >  1
Norrskärs »  1
Korso 5  1
Brändö »  1
Ritgrunds >  1
Ytteruddskärs >  1
Norrskärs fyrbäk....................................................................... 1
Yttergrunds » .......................................................................1

Uleäborgs btsfördelning.

Ajos lotsplats............................................................................1
Ykskivi > ..............................................................  ■ 1
Ulkogrunni lo ts p la ts ............................................................. 1
Marjaniemi >  1
Tankars »  1
Mässkärs »  1
Stubbens >  1

Fyrskeppen.

Plevna .................................................................................  1
Nahkiainen.................................................................................1
Helsingkallan............................................................................ 1
S n ip a n ......................................................................................1
S torkallegru n d ....................................................................... 1
Relandersgrund....................................................................... 1
"W erkkom atala........................................................................1
T aipa leen lu oto ........................................................................1
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A ngfartygen.

E läköön ......................................................................................1
W illin an stran d ....................................................................... 1
W alvo ja ......................................................................................1
S e x ta n t................................................................................. . 1
Saturnus......................................................................................1
J u p it e r ......................................................................................1
A lan d .......................................................................................... 1
S a im a a ......................................................................................1
A h k e r a ..................................................................................... 1

Summa 99

kvilket vid lots- och fyrinrättningen, tili kännedom och efterrättelse, härigenom 
meddelas.

N. Sjöman.

Afskriftens riktighet 
och fyrinrättningen, den 29

bestyrker. Helsingfors, i Öfverstyrelsen för lots- 
December 1908.

V. W. Siren.



L it. O.
O

TABLÁ

U T V ISA N D E  DE I TJEN ST V A R A N D E  L O TS- OCH FYR BE TJEN TE S Â L D E R .
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Tablä» utvisande de i. tjenst varande lots- oclf fyrbetjentes älder, äfvensom

16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 31 35 36 37 38 39 40 41

L o ts ä ld e r m ä n .......................... 1 3 1
Ä ldrelotsar ............................... — — — — — — — — — - — — — — 1 3 - 3 1 2 1 1 2 5 8 2

Y n g r e lo t s a r ............................... - — — — — 1 — 2 2 3 3 5 5 7 9 6 5 7 9 6 8 8 7 10 6 6
L otslärlingar m ed styrnings-

s e d e l ........................................ — — 1 2 1 1 2 3 4 9 4 8 6 13 8 6 5 10 2 2 5 G 4 6 2 3
L otslärlingar utan styr-

n in g s s e d e l .......................... 4 3 9 12 6 7 7 9 4 11 8 4 7 3 5 1 1 2 2 1 i 1 — — - —
A lderm än v id  inre vatten-

dragen ocli L ad oga  sjö  . —
Lotsax v id  inre vattendra-

g en  och  L a d og a  sjö  . . — - — - — 1 4 — 1 - — — 2 — 3 — 1 2 1 — 3 2 5 — 3 1
Fyrm ästare och  fyrskep -

p a r e ........................................ - - 1
Ä ldrefyrvaktare, styrm än 

och  m askinister ä fyr-
f a r t y g e n ............................... 1 1 2 1 3 - 2 2 — — 1 3 2 1 3 2

Y n g re fy rv a k ta re ...................... — — — 1 - — — — 2 2 3 '2 2 2 2 3 4 2 3 4 1 1 — — — 1

Summ a
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antalet af dessa enligt stat, sädant förhällandet var vid utgängen af är 1902.

42 43 44 45 46 47 18 49 50 51 52 53 54 55 56 57 59 59 60 61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 71 74 75 80
Sum

m
a.

Sum
m

a enligt 
stat.

2 1 1 1 1 1 1 2 i 3 3 2 1 1 1 3 2 2 1 1 1 37 38

3 3 5 3 4 7 10 3 10 11 8 5 7 9 7 6 13 6 7 8 6 7 5 8 2 3 3 2 2 — — — — 202 203

6 6 9 10 2 5 8 5 5 5 4 7 3 1 1 5 3 2 5 - 3 - 2 1 - - 1 — - - — — - 213 218

3 2 3 2 1 3 1 1 i 1 1 — — — — -- — 1 1 — - — — — - — — - - — — — — 134 1
}248

1 1 1 111 1

1 - - - 1 - - - 2 2

1 2 — 2 1 1 1 1 3 2 3 3 1 1 1 — 2 2 1 - — 1 1 1 1 - - — - r - - 1 - 62 62

1 1 1 — 1 1 — 2 — 3 2 2 2 2 - 4 1 2 — 1 — 2 — 1 - — — - — — 1 — 1 32 33

_ _ 4 1 2 3 1 _ 1 1 _ 3 _ 1 1 _ 1 _ 2 1 _ _ 1 _ 1 _ _ _ _ _ _ _ _ 48 49
1 — 1 2 — — — — 1 — — - — 1 - — — 1 — — — 1 — — — - — — — — - - — 43 43

- — 896
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Medelálder för:

L o tsa ld e rm ä n ............................................................................... 54  âr

A ld r e lo ts a r .....................................................................................52.8 >
Y n g re lo tsa r .....................................................................................40.9 >

Lotslärlingar med s t y r n in g s s e d e l .............................. 33.1 »

Lotslärlingar utan styrningssedel.....................................24.6 >

Alderm än vid iure vattendragen.................................... 50  s

L otsar vid  in re v atte n d ra g e n ...........................................43.7 »

Fyrm ästare och fyrskeppare .........................54.7 s

Aldrefyrvaktare m . m .............................................................. 4 2 .i >

Y n g re fy rv a k ta re .........................................................................34.2 >

Vid inträdet uti innehafda befattningar utgjorde medeläldern 
enligt särskild beräkning för:

L o tsa ld e rm ä n ...............................................................................39.5 är

Ä ld r e lo ts a r .....................................................................................40.3 s

Y n g re lo tsa r .....................................................................................32  >

Lotslärlingar med s t y r n in g s s e d e l .............................. 27.7 »

Lotslärlingar utan s ty r n in g s s e d e l .............................. 20.7 >

A lderm än vid inre vattendragen .................................... 47 >

L otsar vid  inre v a tte n d ra g e n .......................................... 34.8 »

Fyrm ästare och fy r s k e p p a r e .......................................... 45.3 »

Aldrefyrvaktare m. m .............................................................. 35.9 >

Y n g r e fy r v a k ta r e .........................................................................28  >

H elsingfors, a Öfverstyrelsens för lots- och fyrinrättningen kamrerare- 

kontor, den 29 Decem ber 1903.

E . H . Lindholm.



Lit. P .

tablA
U T V ISA N D E  A N T A L E T  A F DE I T JE N ST  V A R A N D E  L O T S- OCH F Y R BE TJEN TE , 

SOM UNDER A R E N  1 8 9 3 - 1 9 0 2  A F L ID IT  AFV EN SO M  

D E R A S A L D E R .

Lot8styrd8ens bercittdse 1897— 1901. 10 *
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Tabla, utvisancle antalet af cle lots- ocli fyrbetjente,

A
ntal.

18 19 22 23 24 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 38 39

L o ts a id e r m a n ............................... 2
A l d r e l o t s a r ................................... 31 — — — — — — 1 1 — — — — — 2 — — —
Y n g r e lo t s a r ................................... 20 __ - — i — 1 - — 1 1 1 1 — — — 1 1
L o t s la r l i n g a r ............................... 20 1 1 2 — 1 2 3 1 2 — 2 1 1 — 1 — —
L otsar  v id  inre vattendragen 

och  L ad oga  s j o ...................... 9

Fyrm astare och  fyrskep - 
p a r e ............................................ 9

A ldrefyrvaktare, styrm an och 
m askinister a fyrfarty-

g e n ............................................ 12 1 2 1
Y n g re fv rv a k ta re .......................... 6 — — — 2 — i - — — — — 1 — — —

Sunnna

A f desse hafva om kom m it ge- 
nom  dvunkning eller aflidit 
genom  annan olyckshan- 
delse  20 person er eller:

I L o ts a id e r m a n ...............................

109

1
A ld re  lotsar ................................... 4
Y n g r e lo t s a r ................................... 3 1 1. —

L o t s la r l i n g a r ............................... 6 — — — — 1 2 — — 1 — 1 — — — — — 1

A ld r e fv r v a k ta r e .......................... 2
Y n g re fv rv a k ta re ...................... 4 — — — 1 — 1 — — — — — — 1 — - — —



som under aren 1898— 1902 aflidit äfvensom deras aider.
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Medelalder for:

Lotsalderinän...........................  . . . . ■ • 60 àr
ÄIdrelotsar . . . . . . . . .......................................... 49.8 >
Yngrelotsar.......................................................................... 43.2 *
Lotslärlingar.....................................................................28.7 >
Lotsar vid inre vattendragen..................................... 52.9 >
Fyrmâstarè och fyrskeppare..................................... 57.4 »
Aldrefyrvaktare, styrmän ocli maskinister â fyr-

fartygen.....................................................................46 ■>
Yngrefyrvaktare.......................................... ..... 36.3 >

Helsingfors, â Öfverstyrelsens för lots- oĉ r fyrinrättningen kamrerare 
kontor, den 29 December 1903.

E. H. Lindhohn.
f. d.



Lit. Q.

tablA
U T V ISA N D E  A N T A L E T  A F  DE L O T S - OCH FYR BE TJEN TE , SOM  U R TJEN STEN 

A F G A T T  ELLER FO R A F SK E D A TS UNDER A R E N  1 8 9 3 - 1 9 0 2  

AFV EN SO M  D E R A S A L D E R .
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Tabla, utvisande antalet af de lots- ocli fyrbetjente, som ur tjensten

A
ntal. 

|

18 19 20 21 22 23 2 4 J2 5 26 27 28 29 30 3132

1

34 35 36 37 38

L otsá ld erm án ................................... Id
A ld re lo tsa r ........................................ 69 1 — 1 — 1

Y n g r e l o t s a r ................................... 24 - — — - — — — — 1 — 1 — — 1 1 1 — 1 — 1

L o ts la r lin g a r ...................................
L otsar v id  i are vattendragen

64 3 2 4 5 2 3 4 3 3 5 7 7 2 1 1 — --- - 1 2 —

ooh L ad oga  a j o ......................
Fyrm ástare och  fyrskep -

6 —
" “

1
"

1

p a re ................................................ . 4 — —
Aldrefyrvaktare, styrm an ocli -  ..

m askinister v id  fyriarty-

g e n ................................................ 15 1 1

Y n g r e fv r v a k t a r e .......................... 10 — — — — — — — — — — 2 — 1 - — 1 1 — — —

Som m a 206
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afgat.t eller forafskedats under aren 1893—1902 afvensom deras alder.
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Medelàlder för:

Lotsäldermän.............................................................. 59.6 âr
Aldrelotsar............................ .... .................................60.6 »
Yngr elo tsar...................................................................42.7 »
Lotslärlingar.............................................................. 28.1 >
Lotsar vid inre vattendragen . . . . . . . .  52.6 >
Fyrmästare ocli fyrskeppare................................. 63.5 >
Aldrefyrvaktare, styrmän och maskinister vid

fyrfartygen......................................................... 53.9 j

Yngrefyrvaktare......................................................... 42 >

Helsingfors, i Ofverstyrelsens för lots- och fyrinrättningen kamrerare- 
kontor, den 29 December 1903.

E . H. Lindholm . 
t. f.



IM . B .

TA B LÀ

U T V ISA N D E  A N T A L E T  A F  DE UNDER Á R E N  1 8 9 3 - 1 9 0 2  F Ö R A F SK E D A D E  

L O T S- OCH FYR BETJEN TE, SOM  U N D F À T T  G R A T IA L  UR K R IG S- 

M A N SH U SK A SSA N  Ä F V E N S 0M  D E R A S TJE N ST E TID .

L otsstyrelsen s herätteille 1897— 1901. I l  *
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Tablá, utvisande antalet af de under aren 1893—1902 förafskedade lots- och

6 12 13 15 16 18 19 20 21 22 23 2d 25 26 27 28

L otsâ ld erm an ...................................
Ä ld re lo tsa r ........................................ — — 1 — 1 1 1 — 1 1 1 — — — 2 1
Y n g r e l o t s a r ................................... — 1 — — — — — 2 — 1 1 — — 1 — —

L o ts lä r lin g a r ................................... 2 1
F y rm ä sta re ........................................
Ä ld re  fyrvaktare, m askinister 

och  styrm än â fyrfarty-

1 1 1

g e n ................................................ 1
Y n g re  fy rv a k ta re .......................... — — — — — — — 1 — 1 — 1 — — — —
L otsa r  v id  inre vattendragen . 1

Summa
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Medel tjenstetid:

Lofcsaldermän..............................................................42.4 âr
Aldrelotsar...................................................................37.3 »
Yngrelotsar...................................................................28.4 »
Lotslärlingar..............................................................16.3 »
Fyrmästare...................................................................22.7 »
Äldrefyrvaktare, maskinister ooh styrmän â fyr-

fartygen ..............................................................29-7 s
Yngrefyrvaktare......................................................... 22 »
Lotsar vid inre vattendragen................................. 18 »

Helsingfors, â Ofverstyrelsens för lots- och fyrinrättningen kamrerare- 
kontor, den 29 December 1903.

E . H . Lindholm .
f. d.



Tabell öfver af lotsverket utförda hydrograflska arbeten 1897—1901,

Triangula­
t ion :

A ffattn ing: L od n in g  :
£In.dersökta grand.

d

U
ppförda m

arken.

G
eodetiskt bestäm

da 
punkter.

A
ffattadt linie verst.

H
olm

ar.

L
inie verst.

Q
vadrat verst.

A
ntal lodskott.

©
<©
CDct-
sr

eT
5*qq

N o r r a  s j ö m ä t n l n g s e x p e d i t l o -

n e n  i B o t t n l s k a  v i k e n . -

1897.......................... • ..................... 107 10 469.0 985 2,007.5 131.8 77,287 49 386.7
1898..................................................... 98 17 381.1 722 3,433.0 433.1 148,553 11 176.6
1899.................................................... 168 9 322.3 640 3,990.3 491.0 134,412 32 392.6
1900..................................................... 90 6 283.1 430 2,445.1 361.4 78,751 22 528.3
1901..................................................... 98 5 181.3 370 4,178.6 555.1 120,946 34 275.9

Summ a 556 47 1,636.7 3,147 16,054.4 1,972.4 559,949 148 1,760.0

L y p e r t ö — Â b o  s j ö m ä t n i n g s -

e x p e d i t i o n .

1897..................................................... 163 14 152.0 112 605.3 30.3 25,740 24 481.6
1898.................................................... 299 15 311.0 174 1,005.1 50. o 43,193 18 742.9
1899.................................................... 303 13 495.3 426 812.7 '38.0 34,601 . 7 557.8
1900..................................................... 333 16 551.B 178 798.5 40.0 31,087 12 382.5
1901.................................................... 257 8 227.3 204 1,338.3 69.7 47,729 13 844.4

Summa 1,355 66 1,737.0 1,094 4,559.8 228,0 182,350 74 3,009.1

K e l t e l e  s j ö m ä t n i n g s -

e x p e d i t i o n .

1897..................................................... 119 15 63.0 35 429.3 22.5 14,363 51 —

1898..................................................... 301 16 237.9 127 682.3 30.6 25,232 258 80. o

1899..................................................... 247 10 208.1 125 1,090.2 54.6 42,102 107 —
1900..................................................... 270 12 267.0 181 1,395.0 67.2 45,356 52 —
1 9 0 1 . ................................................ 250 5 304.9 116 1,500.3 65.0 41,202 80 150.4

Summa 1,187 58 1,080.9 584 5,096.9 239.7 168,255 548 230.4
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Triangula­
tion :

A ffattn ing: L od n in g  :

g3
£
5'M*

.......... .............. ............—

U
ppförda m

ärken.

G
eodetiskt bestäm

da 
punkter.

A
ifattadt linieverst.

i

' S  'o
ËT

■ g

L
inie verst.

Q
vadrat verst.

A
ntal lodskott.

Pj®H0905
. . Sp

09

Pj

CD

s$COc*-
ET

B'cp

JC.
L o ts fö rd e ln in g s c h e fe r n e  o c h  

an dra  lo t s v e r k e t s -
t je n s te m ä n .

1897................................................ — — — — — — 10,600 52 460.0
1898..................................................... — — 17.8 — 91.1 — 5,863 129 753.6
1899.................................................... — — 3.1 — 300. o — 19,610 197 690.0
1900..................................................... — — 21.0 — 763.S — 17,865 241 917.0
1901.................................................... — — 209.0 6 199.0 — 14,239 91 620. o

Summa — 250.9 6 1,353.4 — 68,177 710 3,440.6

Sum m a fö r  1897 .......................... 389 39 684.0 1,132 3,041.9 127,990 176 1,328.2
» » 1898 .......................... 698 '48 947.8 1,023 5,211.4 — 222,841 416 1,753.0
» » 1899 .......................... 718 32 1,028.7 1,191 6,193.1 — 230,725 343 1,640.4
» » 1900 .......................... 693 34 1,122.6 789 5,401.9 — 173,059 327 1,827.7
» » 1901 .......................... 600 18 922.4 696 7,216.2 — 224,116 218 ■1,890.7

Summ a summarum 3,098 171 4,705.5 4,831 27,064.5 — 978,731 1,480 8,440.0

Helsingfors, i Öfverstyrelsen för lots- och fyrinrättningen, den 80 
Januaii 1904.

N. Sjöman.

H j. von Bonsdorff.

■ -0,o

/
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'  Lit. T.

Farleder, som voro belysta medels fyrar och dessa farleders längd
i sjömil är 1901.

F arledens benäm ning. F y r a r n e s  n a m  n.

Sjöm
il.

Anm ärkning.

V l d  k u s t e n .

Södra in lop p et tili "W erkkomatala fyrfartyg  och  "Wirta-
B jörkösund. niem i l e d f y r ....................................... 15

N orra in lop p et tili A lavatinniem i och  R o n d o .................. 12
B jörkösund frän 
H alli.

W ib o rg  frän sjön. Stora Fiskaren, Dalskäx, L illa  F iska-
ren, Edvardsgrunds lysboj, Tup- 
puransaaxi vestra, Tuppuransaari 
lotsstugu iyr, Tuppuransaari Östra, 
Trängsunds 10 sam t W ib org s  9 
ledfyrar och  l y k t o r .......................... 37

Lavansaari Östra hanan. Lavansaari nedra och  öfra fyT-
ly k t a ......................................................... 7

H oglan ds hamn. H oglan ds v äg bryta rfy r .......................... 6
K otka frän sjön  via K ivikari, "VVeitkari, Ranko, K otk a

A spö. nedra, K otk a  öfra, P iirköyri, 
T iutinen  ja K uusinensaari vakt- 
s tu g a ......................................................... 24

K otk a  yttre  redd frän Kaunissaari, K ukou ri och  Laukas-
Kaunissaari. n iem i........................................................ U

L ov isa  stads hamn. L ov isa  lo tss tu g a ....................................... 8
H elsin g fors genon i Granholm  och  H ästnäs kanal . . . 20

H ästnässund.
H els ingfors frän sjön Aransgrunds fyrfartyg, Grähara,

gen om  Gustafssvärds Stora O stersvartö, A lexandersö
sund. och  G u sta fssv ä rd ............................... 62

H els ingfors frän sjön Vestersvartö, B lekh olm ensned re och
genom  Längörssund. B lekholm ens ö f r e .............................. 12

H elsin g fors— H angö. Skjutkubhen, Rysskär, K y tö , Röda-,
kon, M ichelskärs öfre, M ichel- 
skärs nedre, Stora Träskön, Stri-
kan, K arlh am n su dd-W örm ö,H ög- 
holm , Stora A n gestön , Bastholm ,

■ ■ . ■■
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Farledens benäm ning. F y r a r n e s  n a m  n.

Sjöm
il.

Anm ärkning.

Barösunds lotsstuga, Sparfholm , 
H yklösund, Svartö, H öganäs, 
D jupkubb, B usö, Espskärs nedra, 
Espskärs öfra, Julön, Furuholm , 
K oon , Aspharu, K alfholm s ne- 
dre, K a lfh o lm s öfre, Tvärm inne 
nedre Östra, Tvärm inne lotsstuga, 
Tvärm inne nedre vestra, Sten- 
grundet, H undhälet, Andalsskär, 
Tulluddens Ö stra ............................... 72 M ed sistnäm nda be-
nedra ..................................................... 75 gagnas Tullud­

dens lotsstugas 
fy r  som  liniefyr.

H an gö fran sj ön  österom H an gö fyr, Gustafsvärn, Skogsut-
bäken. huggningen, H ögholm en , . . . . 16

H an gö T u lludden  fran Langgrund, Tulluddens lotsstuga . 6
sjön  vesterom  bäken. 

H an göudd— E rstan . Tulluddens vestra nedra, "Otter- M ed förstnäm nda
klinten, L illk lippingsgrund, K as- begagnas Tullud-
berget, H am nholm , Galtarne, dens lotsstugas
L ill-Ä n g esö , Idskär, Fungskär, 
O nholm , K u g gör , Espskärs ne­
dre, Espskärs öfre, P argasports 
nedre, P argasports öfre, H ejsala 
nedre, H ejsala öfre, H afverö 
nedre, H afverö ö f r e ...................... 45

fy r  som  lin iefyr.

Ä b o — U tö. N otgrund, Saksagrund, K öpm ans-
grund, Pitkäniem i, P urho, K aas- 
lu oto , L öfskär, Tallholm en, R ö d - 
bädan, Rödskär, F agerholm , K alf- 
holm , G risselberg, Ingolskär, Snö- 
kubb, W idskär, Bokulla , Svart- 
grund, Torfskär, Knifskär, U tö . 67

"W androck— D egerby — K okom brink, Sm örgrund, Rödskär,
Ledsund tili hais. B ogskär, H usö, Sälsö, Sottunga, 

Buskskär, Enskär, Skarpskär, D e ­
gerby, R öfvarör, F lisö  nedre, 
F lisö  öfre, Ledskär, Buskskär, 
H errö, Nyham n, Lägskäx . . . . 73

Ledsund— M arieham n. A sköklubb ooh S te g s k ä r ...................... 6
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Farledens benäm ning. F y r a r n o s  n a m  n.

Sjöm
il.

Anm ärkning.

M ariehamn tili ajos vid M arieham ns öfre, M ariehamns ne-
K obbaklintarne. dre, K orso  öfre, K orso  nedre . . 9

Frän sjön till H eilm ans H ell m ans h am n fy r ................................... 6
hamn.

E ck erö  hamn. E c k e r ö ......................................................... 5
L em ström s kanal. L em ström s öfre, L em ström s nedre . 3
Frän s jön  tili Nystad. Enskär, Ristikari, Syväsalrnenkari,

H a a n p e rä n k a ri................................... 28
Frän sjön tili Raum o. R elandersgrunds fyrfartyg, W a l-

keakari oire, W alkeakari nedre,
J ä r v i lu o t o ............................................ 21

F rän sjön  tili R ä isö. Sähbskär, K a l l o ....................................... 18
Frän sjön  tili Rönnskär. Dersiskär, Rönnskärsbädan, Tum -

m elsö  nedre, Tum m elsö öfre . . 7
D jupskärsham n (vid D jupskär, L illa  Svartbädan.................. 2

Rönnskär).
N ykarleby in lopp  irän H e llg r u n d .................................................... 10

sjön.
F rän sjön  tili Jakob- Rum m elgrund, Bredhällan, B org -

stad. m ästargrund, H ä l l ö n ...................... 10
F rän sjön  tili Garnla- Tankar, Trutklippans nedre, Trut-

K arleby  hamn (Y x - klippans öfre, H ungerberg, K o -
pila). örsklacken, F rim odigsgrund . . . 22

Frän sjön  tili Brahe- F yrfartyget Nahkiainen samt K ello ,
stad. Ä ijä  och  Isokraaseli ledfyrar . . 20

Frän sjön  tili K em i P levna  fyrfartyg  och  A jo s  led fyr. . 20
yttre redd.

S a i n i a  o c h  K a l l a v e s i  l o t s f ö r d e 1 n I n g.

Fran W illm anstrand till Frän W illm anstrands hamn tili K u-
Joensuu , fran W ill- haluoto f y r ............................................ 7.75
m anstrand till K u o - Frän K uhaluoto tili M ustasaari f y r . 3
p io , fran W illm a n - Frän Mustasaari fy r  tili llkonsaari
strand t i l l  S :t M ichel fy r .............................................................. 4.25
iinda till Rastiniem i. F rän llkonsaari fy r  tili R astiluoto

f y r .............................................................. 6
(T ill K u op io  och Joen - Frän R astiluoto fy r  tili Soukkion-

suu.) niem i f y r ............................................ 4
F rän Soukkionniem i ly r  t ili Parkun-

pää fyr  .................................................... 4.25
L otsstyrelaens berättelse 1897— 1901. 1 2  *
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Farledens benäm ning. F y r a r n e s  n a m  n. O:

S. Anm ärkning.

Frän Parkunpää fy r  tili Puum ala
f y r .............................................................

F rän Puum ala fy r  tili V uorikallio
10.25

f y r .............................................................
Frän V uorikallio  fyr tili Vekara fyr 
Frän Vekara, fy r  t ili K om m ersalm i

18

iy ]- .............................................................
Frän K om m ersalm i fyr tili Varis-

7.5

lu oto  f y r ................................................ 7
Frän Varisluoto fy r  t ili Iloka llio  fyr 4
F rän Ilok a llio  fy r  tili Oravi fy r  . . 18

(T ili Joensuu.) F rän Oravi fyr tili Papinsaari fy r  . 28

I L a d o g a  s  j  S.

Saunaniem i Sortanlahti T aipaleen luoto fy r s k e p p ...................... 22.5 Farleden beräknad
farleden via K on e- Saunaniem i petroleum fyr. frän ryska riks-
vits. K on ev its  « gränsen v id  Tap-

Sortanlahti hamnfyr. pari t ili Sortan­
lahti hamn.

Södra farleden österom H einäluoto  f y r ....................................... 13 F arleden beräknad
M antsinsaari holm e Sirnitsa gasolje fyr. frän synkretsen
till Sirnitsa redd af H einäluoto fy r

n orrom  Sirnitsa i S tili Sirnitsa

holm e. redd.

F arleden  Sortanlahti— Sortanlahti h a m n fy r .............................. 38 Sortanlahti hamn tili

W alam o. H anhipaasi fyr. W alam o k ioster
N ik on off petroleum fyr. 
W a la m o inloppsfyr.

hamn.

K ron ob org  v ia  R a h m a -. Rahm asaari p e t r o le u m fy r .................. 27.5 D istansen frän K w -
saari— "Walamo. Hanhipaasi fyr. k iniem i fy r  tili 

W a lam o in lopps­
fyr.

K ro n o b o rg s  farled. K urkiniem i p etro leu m fy r...................... 7 F arleden beräknad
frän fyren  tili 
hamnen.

Jaakkim a farled. K elpänn iem i » ...................... 6 D :o  d:o.

Sordavala farled. K eljosaari » ...................... 8 D :o  d:o.
H unttila, K oirin o ja  och W uoratsu  » . . . . . . 4 F yren  tili H unttila.

P itkäranta norra in - 4 » » K oirinoja .

lopp . 7.5 » » Pitkäranta.
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Farledens benäm ning. F y r a r n e s  n a m  n.

Sjönn'1.

Anm ärkning.

Södra P itkäranta far- E lektriska lam por vid R op p ar och Farleden tili P itkä-
led  och  R istio ja  far- tennverken med samma namn . 1.5 ranta beräknad
led.

l

frän Pususaari 
nordrem m are. 

tili R istio ja  d:o d:o.
N orra Mantsinaaari in - 

loppet m ed farleder
Leppäniem i Tiraksaari g a so l je fy r . . 4 Frän fyren  tili P ö llö  

tu llstation .
t ili P ö llö  tullatation 
sam t M iinala, Tu-

9 Frän fyren  till red ­
den utanför M ii-

lem a, K irk k o jok i och 
IJuksu farleder

11

nala, T u lem a och 
R irk k o jok i lasta- 
geplatser.

Frän fyren  tili 
Uuksu lastage- 
plats.

B ajonna nödham n. Bajonna g a s o l je fy r ................................... 0 .5 Farleden  leder öster- 
och  vesterom llin - 
ski h olm e in fill 
sundet meJlan 
derma ocb B a jonna 
holmar.

N ik on off nödham n. N ikonoff p e tro le u m fv r .......................... 0.5 F arleden leder norr- 
ocb vesterom  N i­
k o n o ff holm ar 
tili ham nen m ed 
samma namn.

T a v

Jyväskylä— Vuorissalo.

a s t l ä n d s k a  v a t t e n d

Pitkänruoho, Vasikkaluoto, L ehtisen- 
sa lm i.........................................................

r a g

5

e n.

R istinselkä— H inttolan - M u llik k a s a a r i............................................ 8

salmi. H in tto la ......................................................... 3

H inttolan— A sikkalan- 
selkä.

P u lk k ila ......................................................... 8

Rajan selkä—Oinasselkä. H ännys ......................................................... 4

Oinasselkä— L ahden- 
selkä.

S u n tin k ä r k i................................................ 7

Helsingfors, i Öfverstyrelsen för lots- ooh. fyrinrättningen, den 30 
Januari 1904.

N. Sjöman.
H j. von B onsdorff.
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Lit. U

Berättelse om meteorologiska, askväders, hydrografiska m. m. observa- 
tioner, irvilka blifvit verkstälda af lots- oeh fyrpersonalen 

under femäreperioden 1897—1901.

A f fyrmästarene vid fyrplatserna Söderskär, Porkkala, Hangö, Utö, Bog- 
skär, Sälskär, Market, Enskär, Säbbskär, Skälgrund, Walsörarne, Tankar, Ulko- 
kalla, Marjaniemi, Ranhipaasi, Heinäin o to och Sortanlaks hafva meteorologiska 
observationer blifvit utförda 3 gänger om dagen kl. 7 f. m. samt 2 och 9 e. m. 
A  alla dessa platser hafva dylika observationer antecknats i journaler under 
hela femärsperioden med undantag af fyrplatserna Porkkala och Sortanlaks, 
där de päbegynts frän är 1900. Observationsjournalerna hafva, efter det de 
granskats vid Öfverstyrelsen, bhfvit afsända tili Meteorologiska Centralanstal- 
ten samt tili Fysiska Central Observatoriumet i och för materialets bearbe- 
tande och tryckning i ofvannämnda anstalters annaler. Förutom meteorolo­
giska observationer, hvilka utfördes vid de uppräknade fyrplatserna hafva 
dylika observationer blifvit verkstälda vid sjömätningsexpeditionerna, pä fyr- 
skeppen och lotsverkets ängbätar, men ernedan dessa observationer blifvit 
utförda endast under en del af äret, nemligen: kampanjetiden för det praktiska 
ändamälet, sä hafva joumalerna ej blifvit insända tili nägon vetenskaplig in- 
rättning, utan hafva de blifvit inlemnade tili arkivet för att tillhandahällas de 
personer, hvilka önskade fä del af observationsmaterialet.

Anda tili är 1899 antecknades äskvädersobservationer endast pä nägra 
fyrplatser, men frän sistnämnda är erhöllo fyrmästarene pä alla de platser, 
der meteorologiska stationer voro inrättade, i uppdrag att äfven anteckna äsk­
vädersobservationer, och för att dessa observationer skulle blifva utförda sä 
noggrant som möjligt enligt vetenskapens fordringar, sä har vid Ofverstyrel- 
sen en af Fysiska Central Observatoriumet utgifven instruktion jemte exempel 
for antecknande af äskvädersobservationer blifvit frän ryska spräket öfversatt 
tili svenska spräket och efter det Direktorn för Meteorologiska Centralanstal- 
ten E. Biese gifvit sitt utlätande att denna instruktion lämpar sig för vära 
stationer, har den blifvit tillstäld samtliga fyrmästare för att fullföljas vid 
antecknandet af äskvädersobservationer.

Är 1899 beviljade Kejserliga Senaten anslag för inrättande af sex hy­
drografiska stationer pä fyrplatserna Grähara, Porkkala, Hangö, Utö, Bogskär 
samt Äransgrunds fyrskepp, ä hvilka vattnets temperatur observerades hvarje 
dag kl. 2 e. m. med ytvattentermometer samt tre gänger i mänaden omkring 
den 1, 10 och 20 pä djupen efter hvarje 10 meter med Negretti et Zambras 
termometer. Utom dessa temperaturmätningar utfördes ä dessa stationer ob-



servationer, rörande ytströmmens riktning, hafvets tillständ, fisket m. m. samt 
pä de 5 förstnämnda platserna äiven observationer öfver isförhällandena, som 
bestodo i mätning af isens tjocklek tvä ganger i veckan samt antecknande ä 
karta och i journalen gränsen af fasta isens. packisens, drifisens med mera 
utsträckning. Inseende den stora nytta: som ntförande af hydrografiska ob­
servationer medföra bade för vetenskapen samt i praktiskt afseendo bar pä 
Herr Lotsdirektörens önskan med Öfverstyrelsens anslag blifvit genom Me- 
teorologiska Centralanstalten- anskaffade yt- och djupvattentermornetrar. tili 
fyrskeppen Werkkomatala, Relandersgrund, Storkallegrund, Snipan (Qvarken), 
Helsingkallan, Nahkiainen, Plevna och Taipaleenluoto samt tili norra och 
södra sjöinätningsafdelningarna i Bottniska viken och hafva befälhafvarene ä 
dessa fyrskepp samt Cheferne för sjömätningsexpeditionerna blifvit förständi- 
gade att pä bestämda tider utföra vattentemperaturmätningar pä ytan och 
djupen och har detta hydrografiska materialet jemte observationerna frän de 6 
ofvannämnda hydrografiska stationerna blifvit inlemnade tili Meteorologiska 
Centralanstalten.

Föruton: de observationer öfver isförhällandena, hvilka utfördos ä hy­
drografiska stationerna. har Ofverstyrelsen är 1897 förständigat fyrpersonalen 
vid Jussarö. Porkkala, Grähara och Söderskärs fyrplatser att anställa dylika 
observationer och anteckna den: i journalerna af faststäldt formulär samt ä 
kartblad för Drätselkammarens räkning för vinnande af närmare utredning be- 
träffande vinterseglation pä Helsingfors samt hafva dylika observationer blifvit 
utförda under heia femärsperioden samt artigen blifvit insända tili Drätsel- 
kammaren.

Emedan kännedom af strömmarnas riktning och hastighet skulle ofta 
under tjocka t-jäna tili undvikande af fartygshaverier, har för utrönande af 
strömförhällandena vid kusterna af- Finska och Bottniska vikame frän är 1900 
frän alla finska fyrskepp blifvit utkastade i hafvet regelbundet de dagar, som 
i almanacken äro upptagna som första och sista qyarteret för mänen, samt da 
starkare storm ä orten värit rädande, väl korkade flaskor innehällande tryckta 
sedlar pä ryska, svenska, finska, lettiska, tyska och engelska spräken med 
anhällan om att de personer, hvilka upptaga flaskorna skulle anteckna pä sed- 
larna hvar flaskan blifvit funnen? när den blifvit funnen? och af hvem den 
blifvit afsänd? samt att sända den ofrankerad per post tili Lotsöfverstyrelsen. 
För närvarande hafva 25%  af dessa sedlar med gjorda anteckningar inkommit 
tili Ofverstyrelsen.

Under ifrägavarande tidsperiod hafva vattenständsobservationer blifvit 
verkstälda af fyr- och lotspersonalen vid Söderskär, Hangö och Utö fyrplatser 
samt vid Helsingfors, Jungfrusunds, Utö, Kobbaklintarnes, Lypörtö. Lökö, 
Rönnskärs. Lohms, Kökar och Sottunga lotsplatser. Yid alla dessa platser
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hafva observationema blifvit utförda under hela äret med undantag af lots- 
platserna Kobbaklintarne, Lohm, Kökar och Sottunga, der de blifvit verk- 
stälda endast under den isfria tiden pä äret. Underrättelse om resultatet af 
dessa iakttagelser hafva tili hau dahällits Yetenskaps Societeten samt särskilda 
personer, hvilka hos Ofverstyrelsen anhällit om uppgifter öfver vattenständet 
ä de platser der dessa observationer blifvit utförda. Ar 1897 i November upp- 
stäldes vid lotsverkets brygga ä Skatudden en af Magister Petrelius uppfun- 
nen mareograf, som skilde sig frän andra mareografer icke alienast att den 
var betydligt billigare ut.an att den behöfde ej stä i ett rum, som vintertid 
mäste uppeldas, och efter det den funktionerat en längre tid och visat sig 
ändamälsenlig som en sjelfregistrerande apparat för antecknande af vatten­
ständet, hafva dylika mareografer blifvit uppstälda är 1900 i Nystad och Nä- 
dendal. för norra och södra sjömätningsafdelningarna i Bott niska viken samt 
är 1901 i Wiitasaari för Keitele sjömätningsexpeditionens behof. Ar 1898 
blefvo ä alla fyr- och lotsplatser inhuggna marken, utvisande det iakttagna 
högsta, mellersta och lägsta vattenständet i syfte att lots, dä han afreser frän 
sin lotsplats tili fartyg, som tillkallat honom, skulle med säkerhet iakttaga 
för tillfället rädande vattenständ för bedömande af huruvida fartyget kan 
lotsas fram i den farled hvarigenom det kommet att passera. Det inhuggna 
market bestod i tvä tili hvarandra perpendikulära linier den ena vertikal samt 
den andra horizontel samt pä den horizontela linien eller ofvan och under den 
blefvo inhuggna tre punkter motsvarande högsta, mellersta och lägsta vatten- 
ständen. Vattenständsmärken ä dessa platser hafva blifvit gjorda endera pä 
grund af de iakttagelser lotsame hafva gjort eller genom jemförande med 
vattenständsmätningsobservationer der sädana verkstälts. Pä af Lotsdirektören 
i samräd med Professor A. Donner föreslagen tid blefvo den 19 Juli 1900 kl. 6 
pä morgonen ä dessa platser inhuggna marken, angifvande vattenständet pä 
sagda tid. Dessa sekelmärken komma framdeles att tjena tili ledning för be- 
dömandet i vetenskapligt syfte af jordytans höjning och sänkning vid Finlands 
kuster. Dylika marken hafva blifvit inhuggna pä 92 platser, angifna ä härhos 
bilagda karta, ä hvilken jemväl är angifvet de ä platserna inhuggna märkens 
förhällande tili medelvattenständet äfvensom isobarer samt vindens riktning 
och styrka, der denna kunnat iakttagas.

Helsingfors, i Ofverstyrelsen för lots- och fyrinrättniugen, den 30 
Januari 1904.

R obert F ileniua.
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