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1. Yleistid

Ammattimainen kuorma-autoliikenne jakautuu linja-
ja tilausliikenteeseen. Linjaliikenne on liikenneminister
6n myontimilld liikenneluvilla méairitylld reitilla tai
miidrittyjen paikkakuntien vdlilldi tapahtuvaa sddnnél-
listd ja aikataulun mukaista kuorma-autoliikennettd sel-
laisissa olosuhteissa, jolloin kuljetusvilineen kidyttdd
koskevaa miirdysvaltaa ei ole luovutettu yhdelle tai
yhteisesti useammalle kuljetuksen tarvitsijalle.

Suomessa on harjoitettu kuorma-autolinjaliikennettd
" jo yli 40 vuotta. Vuodesta 1958 lihtien siitd on kerdtty
_ sddnnollisesti tilastotietoja. Ne julkaistaan nyt seitse-
médnnen kerran Tilastotiedotteena. Aikaisemmat jul-
kaisut ovat LI 1968:19, LI 1970:21, LI 1972:19, LI
1973:40, LI 1974:31 ja LI 1976:16.

Yrittdjit ovat velvollisia antamaan tietoja harjoitta-
mastaan linjaliikenteestd liikenneministerion laatimilla
lomakkeilla. Niitd on kaksi: linjalomake ja kalusto-
lomake. Edelliseen sisidltyvit linjaa, henkil6kuritaa, kulje-
tustyotd sekid linjaila kiytettyjen autojen- kokonais-
miidrdd ja yhteiskantavuutta koskevat tiedot. Jalkim-
miinen sisdltdd yksityiskohtaiset tiedot jokaisesta
autosta ja perdvaunusta erikseen. Liikenneministeri®
kerid nimi lomakkeet, tilastokeskus kisittelee ne ja
laatii niiden perusteella vuosittain tilaston.

2 Kuormaautolinjaliikkenne vuosina 1960-1974

Taulu 1 antaa yleiskuvan kuorma-autolinjaliikenteen
kehityksestd vuosina 1960-1974.
yhteiskantavuus oli vuonna 1960 7 300 t ja vuonna 1974
29800 t eli neljd kertaa suurempi. Kuorma-autojen
lukumiird on noussut vastaavana aikana 94 % ja
keskikantavuus tullut yli kaksinkertaiseksi. Tonnikilo-
metrimddrd oli vuonna 1974 noin viisinkertainen ja
kuljetettu tavaramiddrd yli kolminkertainen vuoteen
1960 verrattuna, joten keskikuljetusmatka on piden-
tynyt.

Taulu 1.

Kuljetuskaluston .

1. Allmint

Den yrkesmissiga lastbilstrafiken indelas i linje- och
bestillningstrafik. Linjetrafik dr regelbunden och tid-
tabellsenlig lastbilstrafik bedriven med trafiktillstand
beviljade av trafikministeriet pd bestimda rutter eller
mellan vissa orter i sidana férhillanden, dir bestimman-
deritten 6ver anvindningen av transportmedlet ¢j 6ver-
litits 4t en eller gemensamt &t flera personer som
behéver transport.

I Finland har linjetrafik med lastbilar redan bedrivits i
Gver 40 &r. Fr.o.m. r 1958 har om denna regelbundet
insamlats statistiska uppgifter. De publiceras nu for
sjunde gingen som en statistisk rapport. Tidigare publi-
kationer ar LT 1968:19, LI 1970:21, LI 1972:19, LI
1973:40, L1 1974:31 och LI 1976:16. .

Foretagarna ar skyldiga att limna uppgifter om den
linjetrafik de bedriver 'pd blanketter som utarbetats av
trafikministeriet. Tvd blanketter anvinds: linjeblanketten
och fordonsblanketten. Den forra innehiller uppgifter
om linjen, personalen, transportarbetet samt om total-
antalet bilar pa linjen och den sammanlagda lastkapaci-
teten. Den senare innehiller detaljerade uppgifter skilt
om varje bil och slipfordon. Trafikministeriet insamlar
dessa blanketter, statistikcentralen behandlar dem och
uppgdr arligen statistik pd basen av dem.

2 Linjetrafik med lastbilar dren 1960-1974

Tabell 1 ger en allmén bild av linjetrafikens utveckling
dren 1960-1974. Transportmaterielets totala lastkapaci-
tet uppgick dr 1974 till 29 800 ton vilket ir fyra ginger
mera dn 4r 1960 di den uppgick till 7 300 ton. Under
motsvarande tid har antalet lastbilar kat med 94 %
och lastkapaciteten i genomsnitt mer dn férdubblats.
Antalet tonkilometer var c. fem ginger storre 4r 1974 &n
ar 1960 och den befordrade godsmingden mer in
tredubblats, den genomsnittliga transportvigen har
‘sdledes blivit lingre.

Kuoma-autolinjaliikenne vuosina 1960, 1965 ja 1970 — 1974

Tabell 1. Linjetrafik med lastbilar dren 1960, 1965 och 1970 — 1974

| 1974

| 1960 | 1965 | 1970 | 1971 | 1972 | 1973

Yrityksid — Foretag ............ ... . ... ..... 305
Linjoja — Antallinjer ......................... 437
Linjojen keskipituus km — Linjernas medellingd km . 207
Kuormaautoja — Antal lastbilar ................. 1076

Keskikantavuus t 1) — Lastkapacitet i genomsnitt
tond) oL ' 6.8

Henkilokuntaa yhteensd — Summa personal ........ 1979
— palkattuja kuljettajia — avlonade forare ....... 1503
— palkattuja apumiehii — avi$nade hjilpkarlar . . .. 476
Ajokm/auto 1 000 km — Korkm/bil 1 000 km ... ... 62.7
Kuljetettu tavaramiirda 1 000 t - Befordrad
godsmingd 1000ton ...................... 1614
Kuljetussuorite ~ milj. tkm —  Transportarbete
milj.tonkm ... L - 259

1) Sisdltdd perdvaunut — Inklusive slipfordon

1446

2857
2115

260 217 211 209 210 206
429 439 445 453 450 447
235 231 236 235 237 233
1774 1789 1897 1936 2087

9.8 12.8 13.1 13.5 14.2 14.3
3718 3695 4104 4351 4 407
2697 2630 2924 3121 3319
679 717 718 725 770 736

68.1 68.7 69.1 71.3 73.2 72.8
2845 3867 4598 4473 5115 5579
649 1010 1124 1167 1284 1336
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3. Yritykset ‘ 3., Foretag

Seuraavassa taulussa on esitetty erditi kuorma-auto- I féljande tabell ingdr vissa relationstal fér linjetra-

linjaliikenteen yrityksii koskevia suhdelukuja muutamil- fikens foretag under négra ar. .

ta vuosilta.

Taulu 2 Ajoneuvoja, linjoja ja henkilokuntaa yritysti kohden vuosina 1960, 1965, 1970-1974
Tabell 2. Fordon, linjer och personal per foretag dren 1960, 1965, 1970-1974

1960 | 1965 1970 1971 1972 l 1973 1974
Ajoneuvoja/yritys — . ‘
Fordon/foretag ....... 3.5 5.6 8.2 8.5 9.1 9.2: 10.1
. ) .
Linjojalyritys - ‘ ,
Linjer/foretag . ........ 1.4 1.7 2.0 2.1 2.2 2.1 2.2
Henkilokuntaa/yrity s — . :
Personal/foretag ....... 6.5 11.0 17.1 17.5 19.6 20.7 - 214
Taulussa 3 ja 4 on tiedot kuorma-autolinjaliikenteen I tabellerna 3 och 4 ingdr uppgifter om linjetrafikens
yrityksistd ajoneuvojen lukumiirin ja henkilskunnan - fOretag efter antal fordon och personalens storlek &r.
suuruuden mukaan vuonna 1974. : 1974,
Taulu 3. Yritykset omistamiensa autojen lukumiérin mukaan vuonna 1974
Tabell 3. Foretag efter antal bilar ar 1974
Autoja yrityksessi — Antal bilar i foretaget .
1-2 3-4 5-6 7-8 9.10 11-1§ 16 - 20 21-30 31- Yht.
Summa
Yrityksid kpl — )
Foretagst ............. . 35 - 46 29 . 25 17 BY) 16 8 13 206
Yrityksid % —
Foretag% ............. 17.0 22.3 14.0 12.1 8.3 8.3 7.8 3.9 " 6.3 100.0
Kuorma-autoja kpl — .
Lastbilarst ............ © 53 159 162 186 159 205 286 195 682 2087
Kuorma-autoja % — .
Lastbitar % ©........... 2.5 7.6 7.8 . 89 7.6 9.8 13.7 9.4 32.7 100.0
“Taulu4. Yritykset henkilskunnan miirin mukaan vuonna 1974
Tabell 4. Foretag efter personalens storlek ir 1974
-
Henkil6kuntaa yrityksessi — Personal i foretaget
1-4 5.9 T 10-19 20-49 50 - Yht.
. Summa
Yrityksid kpl —
Foretagst ................... 52 44 45 45 20 206
Yrityksid % — . .
Foretag% ........ccovuunn.. 25.3 214 21.8 21.8 9.7 100.0
Henkilskunnan mairi —
Antal anstilida .............. 139 292 603 1368 2 005 4 407
Henkilokunnan miiri % —
Antalanstillda% ............ ) 3.2 6.6 13.7 31.0 45.5 100.0



4. Verkko

Tavaralinjaverkon yhteispituus on yli satatuhatta kilo-
metrid ja se kisittdid noin 500 sidinnéllisen linjaliikenteen
likennepaikkaa, Linjaliikenteeseen liittyvid tavaroiden
keriily- ja jakelutoimintaa harjoittaa viisi ryhmittymaa:
Kaukokiito, Kauko-Rahti, Kiitokuljetus, Kiitolinja ja
Polar-Kiito. Vuonna 1974 oli yhteensd yli 200 tavara-
-asemaa ja -asioimistoa.l) Taulussa 5 esitetddn linjojen
jakaantuminen linjan pituuden mukaan erdind vuosina.
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4. Nitet

Godslinjenitets sammanlagda lingd ir ver hundra-
tusen kilometer och det.omfattar c. 50 trafikplatser
med regelbundén linjetrafik. Insamling och distribution
av varor i samband med linjetrafiken bedrivs av fem’
foretag: Kaukokiito, Kauko-Rahti, Kiitokuljetus, Kiito-
linja och Polar-Kiito.. Ar 1974 fanns det over 200
godsstationer och agenturer.1) I tabell § framliggs
linjernas fordelning efter linjens lingd under vissa 4r.

Taulu 5. Linjojen jakaantuminen pituuden mukaan vuosina 1960 ja 1970-1974
Tabell 5. Linjerna fordelade efter deras liingd iren 1960 och 1970-1974

Linjan pituus Linjojen lukumiird — Antal linjer %
~ Linjens lingd km 1960 1970 1971 1972 1 1973 1974

=99 .. 21.2 21.4 20.0 20.8 20.7 21.0
100-199 ................. 386 346 35.6 34.1 34.6 34.4
200-299 ....... ..., 21.6 200 19.3 18.8 1_7.8 18.6
300-399 ... 8.8 10.0 10.3 11.3 10.9 10.7
400—-499 ............ ..., 5.2 5.5 - 5.8 5.5 6.4 6.3
500—599 ................. vo2.0 4.1 4.3 4.6 49 4.5
600 — ... 26 4.4 4.7 4.9 4.7 4.5
Yhteensi — Summa .......... 100.0 100.0 11000 100.0 100.0 100.0
207 231 236 235 - 237 233

Keskipituus — Medellingd km

5. Kuljetuskalusto

... Kuten edelld mainittiin, kuljetuskalustoa koskevat
tiedot saadaan kahdella eri lomakkeella: linjalomakkeella
ja kalustolomakkeella. Linjalomakkeella ilmoitettujen
kuorma-autojen lukumidiri on siidnnollisesti ollut pie
- nempi kuin kalustolomakkeella ilmoitettujen. Vuonna
1974 tavaralinjaliikenteessd kiytettiin linjalomakkeiden
mukaan 2 087 kuorma-autoa ja kalustolomakkeiden
mukaan 2 404 kuorma-autoa ja 665 perdvaunua. Ero
saattaa johtua mm. siitd, ettd liikennditsijit, jotka
harjoittavat linjaliikenteen ohella muutakin kuorma--
autoliikennettd, ovat ilmoittaneet kalustolomakkeella
koko kalustonsa. Kuljetuskalustoa koskevat tiedot
tauluissa 1-3 ja 12 on saatu linjalomakkeista ja tauluissa
6-9 kalustolomakkeista. Tamin vuoksi ndiden kahden
tauluryhmin luvut eivit ole tiysin vertailukelpoisia.
Kuorma-autoja oli vuoden 1974 lopussa rekisterissi
kaikkiaan 50 477, joten linjaliikenteessi toimi n. 4 %
kuorma-autoista. Ndiden kokonaiskantavuus oli vuonna
1974 linjalomakkeiden mukaan 29 800 tonnia ja keski-
kantavuus kuljetusyksikkéd kohden 14.3 tonnia. Kalus-
tolomakkeiden mukaan peridvaunuttoman kuorma-auton
keskikantavuus oli n. 9 tonnia, puoliperivaunun n. 12

tonnia ja varsinaiSen perivaunun n 11 tonnia. Maan’

14

‘1) Tavaralinjat ry. Suomen tavaralinjat 1974

5. Transportmateriel

Sisom redan nimnts, erhills uppgifterna om . trans-
portmaterielet pd tvd olika blanketter: linjeblanketten
och fordonsblanketten. Antalet uppgivna lastbilar har
regelbundet varit mindre pd linjeblanketten in pd for
donsblanketten, Ar 1974 anvindes inom linjetrafiken
enligt linjeblanketterna 2 087 lastbilar och enligt for-
donsblanketterna 2 404 lastbilar och. 665 slipfordon.
Skillnaden kan bl.a. bero pd det, att trafikidkare, som
vid sidan av linjetrafiken dven bedriver annanlastbils-
trafik, .har uppgett hela sitt materiel pi fordonsblanket-
ten. Uppgifterna om transportmaterielet i tabellerna 1-3
och 12 har erhillits frin linjeblanketterna- och uppgif-
terna i tabellerna 6-9 frin fordonsblanketterna. Darfor dr
uppgifterna i dessa tvd tabellgrupper inte helt jimfor-
bara.

I slutet av ar 1974 uppgick hela antalet lastbilar i
bilregistret till 50 477, vilket innebdr att c¢. 4 % av
lastbilarna korde i linjetrafik. For de sistnimnda uppgick
den totala lastkapaciteten ar 1974 till 29 800 ton och
den genomsnittliga lastkapaciteten per transportenhet
till 14.3 ton (enligt linjeblanketterna). Den genomsnitt-
liga lastkapaciteten for en lastbil utan slipfordon var ¢. 9
ton, for en pihidngsvagn c. 12 ton och for en slipvagn c.

1) Tavaralinjat ry. Suomen tavaralinjaf 1974



kaikkien kuorma-autojen keskikantavuus oli vuonna
1974 6.4 tonnia, puoliperivaunujen 8.8 tonnia ja var-
sinaisten. perivaunujen 3.4 tonnia. Viimeksi mainitussa
luvussa ovat mukana myos henkiléautojen perdvaunut
matkailuperivaunuja lukuunottamatta, ‘joten se ei ole
tdysin vertailukelpoinen linjaliikenteen varsinaisten peri-
vaunujen kanssa,

Kalustolomakkeissa on kantavuuksien ilmoittamisessa
esiintynyt erilaisia tapoja. Toiset ovat ilmoittaneet
kuorma-autolle ja puoliperdvaunulle kummallekin oman
kantavuuden, toiset ovat merkinneet ndiden yhteis-
kantavuuden joko vetoautolle tai puoliperdvaunulle.
Niiden erilaisten ilmoittamistapojen vuoksi ei keski-
kantavuuslaskelmissa voida pddstd tdysin tyydyttiviin
tuloksiin. '

Taulussa 6 esitetdin linjaliikenteen kuljetuskaluston
(Xuorma-autojen, puoli- ja varsinaisten perdvaunujen
‘yhteinen) prosenttinen jakaantuminen kantavuuden
mukaan.

11 ton (enligt fordonsblanketterna). For landets alla
lastbilar var den genomsnittliga lastkapaciteten 6.4 ton
ar 1974, for phingsvagnarna 8.8 ton och for sldpvagnar-
na 3.4 ton. I sistnimnda tal ingdr dven personbilars
slipvagnar férutom husvagnar, varfor talet inte 4r helt
jimfoérbart med linjetrafikens slipvagnar.

Pi fordonsblanketterna har lastkapaciteterna upp-
givits pd olika sitt..Ibland har lastkapaciteten uppgivits
skilt for lastbil och skilt for pihéngsvagn, medan den
sammanlagda lastkapaciteten ibland antecknats antingen
for dragbilen eller pihdngsvagnen. P.g.a. detta kan
berikningar av den genomsnittliga lastkapaciteten inte ge
tillfredsstillande resultat.

Tabell 6 visar den procentuella fordelningen av
linjetrafikens transportmateriel (lastbilarna, pihéngsvag-
nama och slipvagnama sammanlagt). efter lastkapacitet.

Taulu 6. Kuorma-autolinjaliikenteen kuljetuskaluston jakaantuminen kantavuuden mukaan vuosina 1969-1974
Tabell 6. Fordelningen av transportfordon i linjetrafik efter lastkapacitet iren 1969-1974

Kantavuus Kuorma-autojen ja perivaunujen lukuméiiri — Antal lastbilar och slipfordon %
Lastkapacitet
tonnia — ton 1969 1970 1971 1972 _ 1973 1974
- 59 ... 17.8 18.3 17.0 15.6 14.6 13.9
60— 79 ........... 12.2 11.9 12.6 12.3 10.9 9.8
80- 99 ........... 16.7 17.3 20.0 20.3 * 194 21.0
100-129 ........... 12.4 11.9° 11.1 12.1 12.5 . 129
13.0-159 ........... ©29.2 28.4 26.7 24.2 22.7 21.8
16.0—-  ........... 11.7 12.2 12.6 15.5 19.9 20.6
Yhteensi — Summa ..... 100.0 : 100.0 100.0 100.0 100.0 ' 100.0

Taulussa 7 vertaillaan maan koko tavarankuljetus-
kaluston ja linjaliikenteen kuljetuskaluston kantavuus-
jakautumia vuonna 1974 erikseen kuorma-autojen,
puoli- ja varsinaisten perivaunujen osalta. Tilléin on
jilleen muistettava, ettd aineistossa on kuorma-autojen
tai perdvaunujen kohdalle merkitty yhteiskantavuuksia,
jotka ovat todenndkoisesti lisinneet linjaliikenteen osalta
ainakin 13 tonnin kantavuusluokan lukuisuutta.

I tabell 7 jimfors lastkapacitetens fordelningar for
landets hela godstransportmateriel och linjetrafikens
transportmateriel &r 1974 skilt for lastbilar, pdhingsvag-
nar och slipvagnar. Hir dr det igen skil att minnas, att i
materialet. har sammanlagda lastkapaciteter antecknats
for lastbilar eller sldpfordon, vilka sannolikt for linjetra-
fikens del har okat antalet atminstone i 13 tons
lastkapacitetsklassen. :
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Taulu 7. Kuorma-autojen, puoli- ja varsinaisten perivaunujen jakaantuminen kantavuuden mukaan vuonna 1974
Tabell 7. Antal lastbilar, pihiingsvagnar och slipvagnar fordelade enligt lastkapacitet ir 1974

Linjaliikenteessd .| Kaikkiaan'maassa
I linjetrafik Totalt i riket
Kantavuus % %
Lastkapacitet PR P
tonnia — ton Kuorma- Puoliperi- Varsinaisia Kuorma- Puoliperd- . | Varsinaisia
autoja vaunuja perdvaunuja autoja veux'guja ge-!'BVaunujg
Last- Pihiings- Slip- Last- Péahiings- ldp-
bilar vagnar vagnar bilar vagnar : vagnar
- 19 .l 2.0 - - 1.5 2.7 ) 69.8
20- 29 ..., 2.8 - - 8.8 0.7 0.3
30— 39 ..l 1.7 - - 4.9 09 0.4
40- 49 ... ... 2.8 . 0.2 - 9.1 4.6 . 0.6
50- 59 ..., 8.6 2.0 0.9 13.7 6.7 0.6
60— 69 ... .............. 6.1 1.0 0.9 16.4 5.4 0.4
70- 79 ...l 3.9 11.8 3.2 8.4 104 0.6
80—~ 89 ................ 9.7 24.7 8.6 )
90— 9.9 iriiriiiinin, 9.3 3.2 19.1 } 220 393 58
1000-109 ................ 2.5 5.4 36.8}
11.0-119 ............. e 1.3 2.2 20.9
120-129 ... 33 5.6 3.2
13.0-139 ............... . 12.9 14.7 0.5
140-149 ................ 7.1 9.1 0.5 9.2 29.3 . 215
15,0-159 ................ 2.8 3.9 - { -
16.0-16.9 ......... e - 5.0 . 7.1 -
17.0-17.9 ..... e 5.0 - 4.4 3.6
180-189 ................ 5.0 1.5 1.4
19.0 - ... R TP 8.2 3.2 0.4
Yhteensd — Su'mma .......... 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0

Seuraavassa taulussa esitetdin kuorma-autojen jakaan-
tuminen -eri ikdryhmiin vuosina 1960, 1970, 1973 ja
1974 linjaliikenteessid ja koko kuorma-autoliikenteessi.

Ur foljande tabell framgir lastbilarnas férdelning
enligt aldersgrupp aren 1960, 1970, 1973 och 1974 i
linjetrafiken och i hela lastbilstrafiken.

Taulu 8.  Kuorma-autojen jakaantuminen eri ikiryhmiin vuosina 1960, 1970, 1973 ja 1974
Tabell 8. Lastbilar fordelade enligt aldersgrupp dren 1960, 1970, 1973 och 1974

Linjaliikenteen Kaikki kuorma-autot
kuorma-autot Alla lastbilar
1ki, vuosia Lastbilar i linjetrafik %
der i ar %
1960 1970 1973 1974 1960 1970 I 1973 J 1974
1 . 22.6 12.3 10.3 11.4 14.5 11.3 10.6 . 10.3
2 e, 22.0 11.5 10.5 10.9 159 11.4 9.9 10.3
3 . 14.2 8.3 - 8.3 10.0 - 10.6 8.8 9.6 9.4
4 7.1 8.8 12.2 8.3 5.4 . 114 104 9.2
S 10.8 11.9 11.0 12.1 14.6 14.4 10.3 10.1
6 ... 9.8 11.5 8.0 11.1 10.9 12.3 1.7 9.9
T o ’ 3.7 9.3 8.4 1.4 2.4 9.1 9.4 7.2
8— ... ) 9.8 26.4 31.3 28.8 ) 25.7 21.3 32.1 336 .
100.0 100.0 100.0 100.0 100.0

Yhteensi — Summa 100.0 100.0 100.0

Linjaliikenteen kuorma-autoista n. 29 % oli vuonna
1974 yli 8vuotiaita, yli 11-vuotiaita oli 10 % ja yli
14-vuotiaita 2 %. Linjaliikenteen autojen keski-ikd oli
vuonna 1974 5.1 vuotta, kun se vuonna 1960 oli 3.2
vuotta.

Taulussa 9 esitetdidn linjaliikenteen ja maan kaikkien
kuorma-autojen merkkijakautuma.

Av linjetrafikens lastbilar var ¢. 29 % ir 1974 6ver 8
ar gamla, 10 % o6ver 11 ar gamla och 2 % over 14 ir
gamla. Medelildern fér lastbilar i linjetrafik var &r 1974
5.1 &r, medan den dr 1960 var 3.2 &r.

Tabell 9 visar linjetrafikens och hela landets lastbilar
fordelade efter fabrikat.
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Taulu 9. Kuorma-autot yleisimpien merkkien mukaan vuonna 1974

Tabell 9. Lastbilar efter mest allminna fabrikat 5: 1974

. Linjaliikenteen Kaikki kuorma-autot
.Merkki kuorma-autot : Alla lastbilar
Fabrikat %astbilar i linjetrafik %
0

Scania ...... .. ... ..., 49.8 20.9
Volvo ....viiiiniii i 32.0 o 19.7
Sisu ... 4.0 12.5
Mercedes-Benz ................. 2.2 . 15.1
Bedford (GB) .................. 2.3 12.9
Ford(GB) ...........c.c.. ... 3.0 9.3
Vanaja ........ocoiiiiinin.., 1.0 2.1
Fargo ...t 1.5 1.8
Daf ... ..o 1.2 0.4
Man .......... ... 0., 0.8 : 0.2
Hanomag ..................... 0.9 . 0.6
Muutmerkit ................... L3 4.5

100.0 ) 100.0

Yhteensi — Summa% ...........

Linjaliikenne on keskittynyt lihinnid kahteen merk-
kiin: Scaniaan ja Volvoon. Niiden osuus oli 81.8 %
kaikista linjaliilkenteessi kidytetyistd autoista. Koko
kuorma-autokannassa viisi yleisintd merkkid vasta katta-
vat saman osuuden.

6. Kuljetustyd

Kuljetustydti voidaan mitata esimerkiksi kuljetetulla

tavaramidrilli (tonneilla), liikennesuoritteella (ajokilo-
metreilld) ja kuljetussuoritteella (tonnikilometreilld).
Taulussa 1 esitettiin ndiden muuttujien mukaisia koko-
naistietoja tavaralinjaliikenteestd. Seuraavassa taulussa
vertaillaan koko maantieliikenteen ja kuorma-autolinja-

liikenteen kuljetussuoritteita vuosina 1960-1974. Huo-

mattakoon, etti TVHmn laskemista maantieliikenteen
luvuista puuttuvat kuljetussuoritteet yksityisteilld ja
kaupunkien kaduilla.

Linjetrafiken har koncentrerats nirmast pi tvd fabri-
kat: Scania och Volvo. Deras andel var 81.8 % av alla
bilar anvidnda i linjetrafik. Inom hela lastbilsbestandet
krivs det fem fabrikat for att ticka samma andel

6. Transportarbete

Transportarbetet kan t.ex. mitas med den transpor-
terade godsmingden (ton), med trafik prestationen (k&rki-
lometer) och med transportprestationen (tonkilometer).
Tabell 1 innehdller.totaluppgifter om godslinjetrafiken
enligt dessa variabler. . I foljande tabell jamfors hela
landsvigstrafikens och linjetrafikens transportpres-
tationer dren 1960-1974. Det ir skil att pdpeka, att i
uppgifterna for landsvigstrafiken som utrdknats av VoV,
saknas transportprestationer pd privatviagar och stidernas
gator.

.

Taulu 10. Koko maantieliikenteen ja kuorma-autolinjaliikenteen kuljetussuoritteet vuosina 1960-1974
Tabell 10. Hela landsvigstrafikens och linjetrafikens med lastbilar transportprestationer iren 1960-1974

Koko maan tieliikenne
Hela lands vigstrafiken

Siiti kuorma-autolinjaliikenne
Dirav lil\igtrafik med lastbilar

Vuosi
milj.tkm — milj. tonkm %

1960 .............. 5280 259 - 4.9
61 .............. 5910 346 5.9
62 ... . 6 050 419 6.9
63 ... 6 470 472 7.3
64 ......... e 7 220 562 7.8
65 ..., 8 020 649 8.1

66 ... ... 8 350 759 9.1
67 .. 8 960 - 751 ) 8.4
68 ... 9 550 869 9.1
69 ... 10 540 921 8.7

1970 .............. 11 070 1010 - 9.1
3 11 900 1124 ’ 9.4
T2 e 1167 ’

T3 1284
74 1336
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Seuraavassa asetelmassa esitetdin linjaliikenteessi kul-
jetetun tavaramiirin prosenttinen jakaantuminen kulje-
tusetdisyyden mukaan vuonna 1974.

Foljande uppstillning visar den transporterade gods-
mingdens procentuella férdelning efter transportavstind °
dr 1974 i linjetrafiken. =

Kuljetusetiisyys — Transportavstand km

1-99 100 - 200 - 300 - 400 - 500 - 600 - 700 - 800- | 900- Yht.
. 199 299 399 499 599 699 799 899 Summa
Tavaramaird — R .
Godsmingd % 8.4 40.1 21.3 10.7 . 5.4 1.4 0.6 2.2 0.5 100.0

Yleisin kuljetusetiisyys oli 100-199 km. Keskikulje-
tusmatka linjaliikenteessi oli vuonna 1974 260 km.
Kuljetetuista tavaralajeista ei ole tietoa.

7. Kuljetusten alueittainen jakaantuminen

Eri lddnien suhteellinen osuus tavaralinjaliikenteen
kuljetustoiminnasta on mitattu alueelle Saapuneen ja
siltd lahteneen tavaramddrin prosenttiosuutena koko
maan kuorma-autolinjaliikenteen kuljetuksista. Kuljetus-
ten alueittainen jakautuminen vuosina 1960 ja
"1970-1974 esitetdin taulussa 11.

Det vanligaste transportavstindet var 100-199 km. Ar
1974 uppgick det genomsnittliga transportavstandet till
260 km. Om det transporterade godsets art finns ej
uppgifter.

7. Transporternas regionala fordelning

De olika linens relativa andel av linjetrafikens trans:
portverksamhet har mitts enligt den godsmingd- som
anlint till och avgitt frin omréadet i procent av linjetra-
fikens transporter i hela landet. Transporternas regionala

férdelning aren 1960 och

1IN

Taulu 11. Linjaliikenteessi kuljetettu tavaramiiri liineittdin vuosina 1960 ja 1970-1974

Tabell 11. Befordrad godsmingd i linjetrafik med lastbilar linsvis dren 1960 och 1970-1974

1970-1974 framgir ur tabell

Liéini — Lin 1960 1970 1971, 1972 1973 1974
% %o % % % % -
" Uudenmaan — Nylands ............. 28.5 27.2 27.4 25.7 25.9 23.4
Turun ja Porin — Abo och Bjérneborgs . . 24.7 21.8 22.3 22.0 23.1 30.5
Ahvenanmaa — Aland .............. 0.0 0.5 0.4 0.6 " 0.5 -
Himeen — Tavastehus .............. 14.8 15.2 17.6 15.9 14.4 15.9
Kymen — Kymmene ............... 8.3 8.0 7.9 8.9 8.9 7.9
Mikkelin — S:t Michels ............. 1.7 2.7 2.2 2.3 24 37
Pohjois-Karjalan — Norra Karelens . ... 2.3 1.7 1.5 1.8 1.7 2.6
Kuopion — Kuopio ................ 3.0 1.2 2.6 3.0 33 21
Keski-Suomen — Mellersta Finlands ... 3.6 4.3 35 3.0 3.7 31
Vaasan — Vasa .................... 6.2 7.6 6.5 7.7 7.5 5.0
Oulun — Uledborgs "................ 4.2 5.9 5.6 5.7 4.7 2.8
Lapin — Lapplands ................ 2.7 3.9 2.5 3.4 3.9 3.0
Koko maa — Helariket ............. 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0

Alueiden keskindisissd asemissa ei ole tapahtunut
oleellisia muutoksia. Uudenmaan, ‘Turun ja Porin seki
Himeen ld4nien yhtéisosuus on jatkuvasti- ollut noin
kaksi kolmasosaa. Tdmi johtuu alueelle keskittyneen
teollisuustuotannon kuljetustarpeista sekd alueella sjjait-

sevien satamien kautta tapahtuvista ulkomaankaupan

kuljetuksista. Helsingin osuus kuorma-autolinjaliikenteen
kuljetuksista oli vuonna 1974 21.3 %.

Taulu 12 sisdltdd kokoomatiedot kunkin lddinin
kuorma-autolinjaliikenteesti. Huomattakoon, etti seu-
raavat taulukot kuvaavat kuljetustoimintaa alueilla ja
niiden vililld ilmaisematta tavaravirtojen suuntaa, koska
siti ei nykyisen perusaineiston pohjalta pystytd selvit-
timiin. Liidneittidin  jakautuma on etenkin henkile-
kunnan osalta jouduttu muutamien yritysten kohdalla
arvioimaan.

Omirddenas stillning sinsemellan har inte nimnvirt
forindrats. Nylands, Abo och Bjérneborgs samt Tavaste-
hus lins sammanlagda andel har fortsittningsvis utgjort
omkring tvi tredjedelar. Detta beror pa den till omridet
koncentrerade industriproduktionens transportbehov,
samt utrikeshandelns transporter via hamnar beldgna
inom omridet. Helsingfors andel av linjetrafikens trans-
porter var &r 1974 21.3 %

Tabell 12 innehiller samlade uppgifter om varje lins
linjetrafik. Det ar skl att observera, att tabellerna visar
transportverksamheten inom och mellan olika omriden
utan att godsstrommarnas riktning anges, ty den har inte
kunnat utredas pd basen av nuvarande primdrmaterial.
Fordelningen enligt lin har i synnerhet betriffande
personalen uppskattats for en del féretag.
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