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Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg.





Helsingfors— Tavastehus— S:t Petersburgs jernvfig.

I. Banan och byggnaderna.
1. Planets beskaffenhet

har icbe undergatt n&gon forandring, hvarfore bar endast haiivisas till berattelsen. for 1880, pag. .3.

2. Öfverbyggnaden.
Spärvidden utgör 5 engelska (=  5,us finska) fot.
Längden af utlagda spär vid början af är 1881 synes af följande tabell:

Spärlängd
v e rs t. fo t .

1. I hufvudbanan ....................  . . . . . . . . 464 65
2. I bibanor: '

a) till Uspenska begrafningsplatsen . . . . .  2 verst 2,805 fot
b) till Raivola b r u k .............................. . . .  2 „ 100 „
c) till Wesijarvi h a m n ......................... „ 2,583 „•
d) till Sornas hamn . . .  . . ,. . . 3 „ 550 „
e) till Sairio lastbrygga . . . . . . 1,872 „ 11 710

3. I sido- och bispar . . . .  .............................. .... 79 424
Summa 554 1,199

Under loppet af är 1881 hafva följande spär tillkommit:'

ad 3. I sidospär vid Hövinmaa nyinrättäde station 
„ „ „ Helsingfors station . . .
„ „ „ Savio vexel . . . . . .
„ „ „ Jokela station.....................

„ Ryttylä „ . . . . .
jj )j » Ois „ ....................
„ „ „ Kaipiais „ . . .  /■:

Spärlängd
v e rs t. fo t .

— 1,368
. — 720

— 800
— 355
— 240
— 433
— • 2,220

1 2,536Summa
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Alltsa utgjorde .spdrlangden vid utgangen af ar 1881:

SpMangd
verst. fot.

1. I hufvudbanan...................................................... 464 65
2. I bibanor:

a) till Uspenska begrafningsplatsen . . 2 verst 2,805 fot
b) till Raivola b r u k ........................ . 2 „ 100 „
c) till Wesijarvi h a m n .................... 2 „ 2,583 „
d ) till Sornas h a m n ........................ . 3 » 550 „
e) till Sairio lastbrygga.................... 1872 „ 11 710

3. I sido- och bisp&r .................................................. 80 2,960
Summa 556 135

Sammanlagda trafiklangden utgjorde sasom forut:
1. Hufvudbanan, enkelt sp&r . . . . . 427 verst 1,055 fot.

„ dubbelt „ ....................... 18 » 1,305 „ 445 verst 2,360 fot.
2. Bibanor, enkelt sp ar....................................  11 „ 710 „

Summa trafiklangd 456 verst 3,070 fot.

Baler ocli deras fastande.

Se berattelsen for 1880, pag. 4.

Tab ell ofver under ar 1881 ombytta raler jemte tillbehor.

I hufvudsp<tr inlagda 
i utbyte under ar 

1881.

Hela antalet i hufvud- 
spar utlagda vid ut- 
gangen af ar 1881.

Pro centforhallandet 
mellan de ombytta 

och hela, antalet.

Baler af j e r n ............................................ 21 102,538 \
» » st&l ................................................. 8,856 53,356 > 0?69

Bottenplatar. ............................................. 5,326 188,282 2,83
Bindningsskenor af jern..............................

„ „ stal . . . . . . . 14,816
205,076
106,712 |  4,75

Bindningsbult............................................. 27,328 623,568 4,38
R a lsp ik ............................................. ....  . 66,025 3,161,050 2,09
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Vexlingar.

Vid ärets början funnos utlagda . . . .  
Under ärets lopp aro utlagda nya . . .

„ „ „ „ frän späret borttagne
För felaktigbet hafva under 1881 ombytts 
Vid ärets utgäng utgjorde antalet . . .

454 st. vexlingar.
H  „

1 »
41 „ vexlingsskenor. 

464 „ vexlingar.

Korsningar.

K orsningar  
a f stä l- och  

jern rä ler .

K orsningar
af

gjutjern.

Sum m a
korsningar.

Vid arets borjan funnos u tla g d a .............................. ........................ 1 8 8 2 8 6 4 7 4

Under arets lopp aro for felaktighet utbrutna................................... 1 4 1 0 —
I utbyte aro under samma tid in lagd a ............................. 2 4 — —
I nya spar in lagda....................' ......................................................... 7 — —
Vid Sxets slut utgjorde antalet . ....................................................... 2 0 5 2 7 6 4 8 1

Sleepers.

I nya spär utlagda. Ombytta. Hela antalet utlagda 
vid ärets utgäng.

Procentförhällandet 
mellan hela antalet 

och de ombytta.

2,884 107,003

Ballast.

775,526 13,80

Intill är 1 8 8 1 .............................................
Under är 1881 ............................................

Utsläpadt ballastgrus 
i kubikfamnar. Sparlängd i verst.

Antal kubikfamnar 
belöpande sig pä 
hvarje spärverst.

377,401
4,064

554,33
556.04

680,82
7,31

Summa 381,465 556,04 686,04



6 I

3. Konstarbeten.

Tabell öfver trummor ocb broar samt genomfarter ander banan.

A  n  t  a  1 e t s p a n n 0 c h  d  e r  a  s f  r i  a v i d d f  o t. •4-5
02

S ä r s k i l d a

s l a g . CD

1CM

o

TvH
CM CO ■«t Iß CO

VH
r- 00 Cb oCM

vHCM <NCM CM COCM r-CM 02CM OCO CO ißco CO
CO

r-co coiß oco oco Ci 0202 Ó
vH

CM
CO

io
CM

Ko
nu
Hi

iß

7oCM
1iß

iti-
ö r -
r&.
>ßco
1iß

1ißco

H
e

la
 

a
n

ta

1. T ru m m o r a f  te g e l  . 1
2. T ä c k ta  g ra n it tru m -  

m o r  ock  k u lv e r ta r  
m e d  en  sa m m a n lag d  
d ag ö p p n in g  a f  2,598 
q v a d ra tfo t  och  en  
lä n g d  a f  til lsa m m a n s  
12,538 s t r ä c k fo t  . . 289

3. B ro a r  m e d  ö fv e r­
b y g g n a d  a f  t r ä  . . . 51 3 1 2 2 2 2 1 i l 20 3 l 2 92

4. B ro a r  m e d  öfver- 
bv ersn ad  a f  .ie rn  . . 17 32 1 3 2 5 2 4 3 2 2 3 2 2 1 2 1 2 1 3 2 1 i i 4 1 1 1 l 103

5. S v ä n g b ro  a f  je rn ,  
m e d  2 ö p p n in g a r  a f  
29 f o t .............................

-
1

6 . V ia d u k te r  a f  t r ä ,  
m ed  20 fo ts  sp a n n , p ä  
h v a rd e ra  s id a n  om 
L e p p ä k o sk i b ro , u t-  
g ö ra n d e  e r s ä t tn in g  
fö r  b o r t ta g e n  b a n k -

2
7. G e n o m fa r te r  u n d e r

11*)

Hvad mera anmärkningsvärda konstarbeten beträffar, hänvisas här endast till berättelsen för 
1880, pagg. 6 och 7.

Vägbroar eller vägöfvergängar ofvanom jernvägens pian, alla med öfverbyggnad af trä, finnas, 
med en bredd

af 27 fot mellan ledstängerna
9(1

M 11 11 5?

11 15 j ,  j j  3)

11 1 2  j ,  33 ))

5) 1 0  11 11 11  *

1 st.
6
1
2
3

n
il
il
it

Summa 13 st

*) Alla dessa ingä redan bland ofvan upptagna broar och viadukter.
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Öfverfarter i jernvägens plan finnas:
för stadsgator . ,. . . . .  10 st.
„ chausséer . . . . . .  3 „
„ landsvägar . . . . . .  72 „
„ byavägar . . . . . .  304 „

Summa 389 st.

4. Hägnader.
Stangsel af särskilda' s la g .........................  538,301 famnar.
Plank kring stationerna. . ....................  4,360 „

5. Stationer.

Under áret ha tvá nya stationer af IV klassen tillkommit, neml. Kämärä och Hovinmaa, af 
hvilka den förra öppnades för trafiken 1 Januari, den señare 1 November, sä att heia antalet sta­
tioner vid Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg i slutet af är 1881 utgjorde 47, hvaraf

I klassens
II

III
IV

.2.
5.

16.
24,

Dessutom funnos 5 st. haltpunkter eller halfstationer.



8

Följaude tabell utvisar längden af sidospär, antalet af vexlingar, byggnader m. m. vid livarje station:

>
cd'c+
ä
pj

tr
&a

en?
p .

Y änd- 
bord för 
lok om o- 

tiv .

V a t t e n -
k r a n a r .

B y g g n a d e r .

g
a

5*
CD

£
o

V
ex

lin
g

a
r.

GGCD
Bp
o*

-<!
POn?
a
CD

HHj
P

<
POCJ S

L ok o-
m otiv-

sta ll.
1 

M
ekaniska verkstäder. 

I
a

aa

■4©Pj

pl tel 03
S t a t i o n e r n a s  n  a m  n . P0303 CD

CP?
p°o
es
P j
CD

<CD
en

- 
och

 
b

isp
ä

r i fo
t.

H*
CD

oq*
es
p
CD

<p:
apj
sr
o
<~i
p .

L
ängd i fot.

A
ntal.

<CD•-S03CD

03
<

crq
p

PT
g
P

i-i
m*et-e*CP
Ppi

! lok
om

otivstall. 
1

I vattentorn.

F
ör eldsv&

dor.
Stationsbus.

tdO
2.
pCR00
a
pCO

A
ntal.

Iiokom
otivplatser.

Y
agnslider.

Q
&to
<
H
F

Y
attentorn. 

1

naskiner för vatten- 
uppfordring.

G
odsm

agasiner.

H
H*5O:H
O
pd©
20
<
0 1

P*o

örr&
dsm

agasiner.
kjul för trävirke.

a )  V id  h u fv u d b a n a n .  

H e l s i n g f o r s .......................................... I 2 7 ,6 1 8 40 l 1 42 2 1 12 15 i 8 i 12 l i i 2 3 3
F r e d r ik s b e r g s  h a l t p u n k t  . . — 3 2 ,4 0 5 5 2 — 1
M a l m ........................................................ I V 7 2 ,0 4 6 3 i 1
D i c k u r s b y .......................................... I I I 5 3 ,1 5 7 4 — — — — — — — — — i — i 1 — — — — — 1 — — 1 — —
K e r v o ........................................................ I I I 12 3 ,8 2 7 9 — — — — — — — — — — — 1 5 — — — — — — — i — — —
T r ä s k ä n d a .......................................... I I I 7 6 ,0 4 8 7 — __ — — — __ _ __ __ i — i 4 — __ __ — __ i — 2 1 — 1
J o k e l a ........................................................ I V 11 4 ,7 0 0 4 l 1 1
H y v i n g e ................................................ I I 10 4 ,3 6 5 8 1 1 — __ i — 1 5 — — — — — l — 1 1 — 1
R i i h i m ä k i .......................................... I I 12 1 1 ,7 1 5 18 3 — 42 2 — — — l 10 i — i 11 2 10 i — — 1 i 1 3 — 1
R y t t y l ä ................................................. I I I 8 2 .9 4 0 4 — — — — — — — — __ — — i 2 — — — __ — — — 1 — — —

L e p p ä k o s k i .......................................... I V 6 4 ,7 5 1 7 i 2 1 1
T u r e n g i ................................................. I V 6 4 .2 7 7 6 i — i 1 i — 2 1 — —
T a v a s t e h u s .......................................... I I 13 7 ,9 1 9 1 4 — — 42 1 — 1 — — 2 — — l 2 2 4 l — — — — 2 1 — 1
H ik ie  ( a f s t ä n d e t  r ä k n a d t  fr ä n  

R i i h i m ä k i ) ................................... I V 8 2 ,9 7 6 4 i 1
O i s ............................................................... I V 6 3 ,1 2 5 5 t 2 1 1
L a p p i l a ................................................. IV 10 2 ,2 7 5 4 i 1 1
J ä r v e l ä ................................ IV 6 2 ,3 2 8 4 — — ----. — — — — — — i — l 1 — — — — — l — 1 1 — —
H e r ra la ................................ IV 11 3 ,2 8 4 4 — __ — — — — — — — — _ i 1 — __ — — — — — 1 — — 1
Labtis d e p ö t ....................... — 12 1 ,5 7 8 3 — __ 42 1 — __ — l 8 — — — 3 1 8 — — — — l — 2 — —
Lahtis..................................... III 2 2 ,4 4 5 4 — __ — — — __ — — — i — l 3 — __ — __ — i — 1 1 — 1
N y b y ..................................... IV 19 1 ,8 8 3 3 — __ — — — __ — — __ i __ i 1 — __ __ __ __ i — 1 — __ —

K a u sa la ................................ IV 17 1 ,9 0 2 4 i — i 2 l — 1 1 — 1
K y m m en e ............................ III 15 2 ,3 1 8 5 — — — — — — — — — i — 1 2 — — — — — l i 1 1 — —
K ouvola................................ IV 5 2 ,2 7 7 4 l 1 1
U t t i s ..................................... IV 12 2 ,5 1 3 5 — __ — — — __ — — — — — i 3 — __ — — — — — 1 — — —
K aip ia is ................................ III 10 1 4 ,6 6 6 17 — __ 42 1 — — — i 9 __ — i 6 1 9 2 — — — i 1 1 — 1
D a v id s ta d ............................ IV 23 2 ,0 6 9 4 — __ — — i — i 1 l — 1 1 — —
P u ls a ..................................... IV 22 2 ,3 3 5 4 — __ — — — __ —. — __ i — • i 3 __ __ __ __ — l — 1 1 __ —
S im o la ................................ IV 10 3 ,1 6 4 5 2 _ _ _ — — __ — — __ i __ l 1 __ _ __ __ — l — 1 — __ —
N u r m is ................................ IV 21 2 ,5 9 7 4 — __ — — — — — — — i — i 1 __ __ — __ — i — 1 1 __ —
H o v in m aa ............................ IV 5 1 ,3 6 8 3 l 1
W ib o rg ................................ II 12 1 6 ,8 5 4 2 8 3 __ 4 2 1 — 1 — — 12 — — i 7 2 14 — i — — l 2 1 2 —
Sainio..................................... IV 9 3 ,8 1 9 5 i 1 1
K a m a ra ................................ IV 10 4 ,3 7 2 5 i 1 1 1
Galitzino................................. IV 7 3 ,7 8 1 5 — _ __ — — __ __ — __ i __ i 1 __ ___ __ __ — l — 1 — — —
P e r k j ä r v i ............................ IV 11 2 ,1 8 1 4 — — — — — — _ — — i — l 2 — — — — — i — 1 1 — —
N ykyrka................................ III 13 3 ,2 0 4 6 1 __ __ — — __ __ — __ l __ i 2 __ __ __ __ — i — 1 1 — —
M ustam äki............................ IV 9 3 ,6 6 4 O 1 __ __ — — __ __ — __ __ __ l 3 __ __ __ __ __ __ — 1 — __ —
R a iv o la ................................. III 6 3 ,8 9 0 7 — __ — i __ i 5 l — 1 1 — 1
Teerijoki................................. III 9 2 ,8 3 6 5 i — i 7 i — 1 1 — —
Valkeasaari............................ II 16 6 ,6 5 1 15 2 — 4 2 1 l __ i 5 1 1 — — — 1 l 1 1 — —
Levaschovo............................ III 12 3 ,3 7 2 10 2 — 4 2 1 — __ — — — i __ l 3 __ __ — — — i — 1 1 — —
P a r g a la ................................. III 3 4 ,4 8 0 13 2 — 4 2 1 — __ — — — __ — l 4 — — — — — — — 1 — — —
Schuvalovo............................ III 4 3 ,6 4 0 9 2 — __ __ __ __ l 3 — __ __ __ __ __ — __ 1 __ —
Oserki haltpunkt. . • . . . — 1 —
Udelnaja................................ III 2 4 ,0 8 9 9 2 l 4 — 1 — — —
Lanskaja................................ IV 3 — — 2 — — — — __ — — .__ __ __ l 1 __ — — __ — __ __ __ __ — —
S:t Petersburg....................... I 5 3 4 ,8 2 4 61 2 4 4 2 1 1 3 l i 13 i 10 2 14 2 18 2 i 1 l 2 3 2 1 —

Transport — — 2 4 2 ,5 2 8 j4 0 2 |2 8 6 — 12 1 6j l | 4 |6 6 |2 2 2 5 46 1 3 8 12 76  | 6 | 3 l | 2 2 9 4 7 3 0 6 16
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S t ä t i  on e m ä s  namu.

K
lass.

1 A
fstánd frán föregaende i verst. 

|

Längd af sido- och bispár i fot.

V
exlingar.

1 
Sem

aforsignaler. 
|

1 
V

agnsvändbord. 
|

Vänd- 
bord för 
lokom o- 

tiv.

1 
Traverser. 

]

j 
V

agnsvágar. 
|

'-Ü
í í 5
PT
i-i
&
O
P

Vatten-
kranar. B y g g n a d e r .

L
ängd i fot.

A
ntal.

»il

P»C
a
Cufl>

¡ 
I lokom

otivstall. 
|

I vattentorn.
¡ 

P
or eldsvádor. 

J

GG
P
O*
B
rji
cr
C

B
oningshus.

Loko­
m otiv­
stall.

V
agnslider. 

j

M
ekaniska verkstäder. 

j

G
asverk. 

j

1 
Y

attentorn. 
J

Á
ngm

askiner för vatten- 
uppfordring.

1 
G

odsm
agasiner. 

j

¡ V
edlider för lokom

otivbehof. 
|

0:MH
P°
Cu

ip
CfQ
P

P
H

1 
Skjul för trävirke. 

|

A
ntal.

L
okom

otivplatser.

Transport — — 242,528 402 28 6 — 12 1 6 1 4 66 22 25 46 138 12 76 tí 3 1 22 9 47 30 6 1 6

b )  Yid bibanorna:
•Sörnäs (frän Helsingfors) . . I l l 6 13,576 20 2 — — — — 1 1 — — — — 1 1 — ■ — — — — — — 1 1 — —

Sairio lastbrygga, haltpunkt
(frän Tavastehus) . . . . — 1 1,622 4

Vesijärvi (frän Lahtis). . . I l l '4 5,688 7 — 1 — — — 1 — — — — 1 2 — — — — — — — 1 — — —

Raivola bruk, haltpunkt (frän
R a iv o la ) .................................................. — 2 1 , 0 0 0 2

Uspenska begrafningsplatsen,
haltpunkt (frän Pargala) . — 3 663 2 ~ ~ 1

Summa — — 265,077 437 30 7 — 1 2 1 8 3 4 66 22 25 48 143 12 76 6 3 1 22 9 49 31 6 16

c )  Vexlingsspär mellan sta-
tio n e rn a ............................ 25,883

6. Öfriga byggnader längsmed Tbanan: för banvakter,
jernvägsarbetare m. fl.

Dessa voro vid utgängen af är 1881:
Dubbla vaktstugor . . . . 30 stycken.
Enkla „ . . . . 142 „
Arbetarebostäder . . 1
Bostad för baningeniör 1 „

7. Elektriska telegrafen.
Vid ärets början bestod Helsingfors—Tavastebus—S:t Petersburgs jernvägs telegrafnät af 13 

ledningar, uppgáende i längd tili 952 verst, med 72 Morse-, 9 induktions- och 27 ringapparater, 2 
apparater för Signalering af eldsväda samt 1 translationskommutator. Under ärets förlopp hafva till- 
kommit en 0,25 verst läng elektrisk ringledning vid Riihimäki emellan Stationen och de norra#semafo- 
rerna samt vid Lahtis en dylik, 3 verst läng, ringledning tili Vesijärvi bibanas östra vexel, hvardera 
försedd med 1 induktions- och 1 ringapparat; ä Hovinmaa nyinrättade station har 1 st. telegrafapparat 
uppsatts. En telefonledning emellan Kymmene station, baningeniörsbostaden, pumphuset och brovaktehs 
bostad, IV2 verst läng och försedd med 4 st. telefoner, har dessutom under äret blifvit uppsatt.

Vid utgängen af är 1881 utgjorde säledes denna jernvägs elektriska telegrafnät 15 ledningar, 
uppgáende i längd tili 955 Vá verst med 73 Morse-, 11 induktions- och 29 ringapparater, 2 apparater 
för signalering af eldsväda och 1 translationskommutator, förutom 1 telefonledning, 1V2 verst läng, med 
4 st. telefoner.

Telegrafträdens tjocklek är 4 millimeter, afstándet mellan stolparne 200 fot, deras längd 4 famnar.
2
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II. Traflken ä Helsingfors— Tavastehus— S:t Peters-
tiurgs jernväg.

När man egnar en äterblick at hela den tid, som förflutit sedän Helsingfors—Tavastehus—S:t 
Petersburgs jernväg begynte trafikeras, och härvid tager i betraktande ä ena sidan inkomsterna, ä 
andra sidan utgifterna, äfvensom skilnaden dem emellan eller den s. k. rena behällningen, finner maii, 
att innevarande redogörelseär ställer sig i jemförelse med sinä föregängare särdeles förmänligt, ja, att 
detsamma intager med liänsyn tili inkomsterna det andra, med hänsyn tili utgifterna det sjette, med 
hänsyn tili rena behällningen jemväl det andra rummet bland alla denna jernvägs hittills tillryggalagda 
exploitationsär (1871—1881). Det är nemligen endast äret 1876, som kan framvisa en större inkomst, 
endast äret 1880, som kan framvisa en större ren behällning, men deremot hvarje af ären 1874, 1875, 
1876, 1877 och 1878, som fätt vidkännas större ut.gifter än 1881. Hade det ej under sistnämnda är 
värit nödvändigt att utföra särskilda, längre fram specificerade nybyggnadsarbeten, hvilka förorsakat en 
kostnad af närmare 300,000 mark, hade det ej vidare under samma.är värit nödvändigt att anskaffa 
nya passagerarevagnar och andra inventarier, hvilka sammanräknade framkallat en kostnad af mer an 
150,000 mark, eller hade dessa utömordentliga utgifter blott inskränkt sig tili enahanda belopp som 
under nästföregäende är, sä skulle rena behällningen för 1881 kömmit att öfverstiga det maximum, som 
uppnäddes 1880. I alla fall uppgär äfven nu rena behällningen för 1881 tili mer än 2 millioner mark 
och är allenast 84,000 mark mindre än 1880, da densamma utgjorde 2,209,000 mark.

Inkomster. Säväl person- som godstrafiken ä denna jernväg inbragte 1881 mera än 1880: 
den förra 2,507,134 mark 80 penni (m ot 2,477,642 mark 34 penni 1880), den senare 2,920,917 mark 82 
penni (m ot 2,764,202 mark 73 penni 1880). Tillökningen var säledes för persontrafiken 29,492 mark 46 
penni, för godstrafiken 156,715 mark 9 penni eller för begge tillsammans 186,207 mark 55 penni. 
Extra inkomsterna uppgingo tili 37,493 mark 80 penni (m ot 37,739 mark 74 penni 1880), diverse inkom­
sterna tili 259,417 mark 59 penni (m ot 167,121 mark 56 penni 1880) och förete alltsä mot nästföre­
gäende är de förra en minskning af 245 mark 94 penni, de senäre deremot en tillökning af 92,296 
mark ^penni. Lägger man tili de nämnda inkomstbeloppen den kursvinst, som under äret uppstätt, 
med 4,935 mark 80 penni (m ot 586 mark 51 penni 1880), stiger hela brnttoinkomsteu af Helsingfors— 
Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg för är 1881 tili 5,729,899 mark 81 penni (m ot 5,447,292 mark 88 
penni 1880) och totala tillökningen följaktligen tili 282,606 mark 93 penni. Passageraretrafiken i vid- 
sträckt bemärkelse eller den, hvarom ofvan fräga värit, bildade 43,75 procent (m ot 45,48 % 1880), gods­
trafiken i samma bemärkelse 50,97 procent (m ot 50,75 % 1880), extra inkomsterna 0,65 procent (m ot 0,69 

«/0 1880) och diverse inkomsterna jemte kursvinsten 4,63 procent (m ot 3,os % 1880) af summa inkomst.
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Fördelade i medeltä! per mänad, per vecka, per dag och banverst., utgjorde 1 8 8 1  ärs inkomster af 
Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg: per mänad 4 7 7 ,4 9 1  mark (m ot 4 5 3 ,9 4 1  mark 1 8 8 0 ) ,  

per vecka 1 1 0 ,1 9 0  mark (m ot 1 0 4 ,7 5 5  mark 1 8 8 0 ) ,  per dag och banverst 3 4  mark 3 5  penni (m ot 3 2  

mark 6 5  penn i 1 8 8 0 ) .

Utgifter. Enligt specifikation i hufvudräkningen öfver utgifterna, belupo sig desamma är 1881 
för Jernvägsstyrelsen tili 39,650 mark (m ot enahanda belopp 1880), för byräafdelningen tili 298,090 mark 
68 penni (m ot 223,390 mark 38 penni 1880), för trafikafdelningen tili 938,480 mark 48 penni (m ot 886,750 
mark 83 penni 1880), för banafdelniugen inclusive sädana nybyggnader, som icke anses öka fastighets- 
värdet, tili 1,235,626 mark 88 penni (m ot 1,235,105 mark 6 penni 1880), för maskinafdelningen tili 811,863 
mark 61 penni (m ot 859,943 mark 34 penni 1880) eller förvaltningskostnaderna in summa tili 3,323,711 
mark 65 penni (m ot 3,244,839 mark 61 penni 1880 ooh 3,372,064 mark 46 penni 1879 sam t 3,863,965 mark 

88 penni 1878). Häraf synes, att förvaltningskostnaderna under är 1881, jemförda med motsvarande 
poster under nästföregäende är, hade stigit för byräafdelningen med 74,700 mark 30 penni, för trafik­
afdelningen med 51,729 mark 65 penni, för banafdeloingen med 521 mark 82 penni, men sjunkit för 
maskinafdelningen med 48,079 mark 73 penni, hvadan samtliga förvaltningskostnader stigit mot 1880 
med 78,872 mark 4 penni. I jemförelse äter med ären 1879 och 1878 hade 1881 ärs förvaltnings­
kostnader nedgätt, mot 1879 med 48,352 mark 81 penni, mot 1878 med 540,254 mark 23 penni. 
Under är 1881 hade vid sidan af förvaltningskostnaderna ännu följande utgifter förekommit: för nybygg­
nader, hvilka öka banans kapitalvärde, 276,266 mark 37 penni och för inköp af inventarier 159,452 
mark 86 penni. Dä nu säväl den ena som den andra kategorin sammansläs, erhälles en slutsumma af 
3,759,430 mark 88 penni, men när härifrän borträknas förminskningen i de vid mekaniska vei’kstäderna 
päbörjade beställningar och uti förräderna förvarade materialier, utgörande 154,677 mark 62 penni, 
uppgär den egentliga kontanta penningeutgiften för äret (fordringar, förskotter och skulder oberäk- 
nade) tili 3,604,753 mark 26 penni (m ot 3,237,909 mark 66 penni 1880). Skilnaden mellan denna kontanta 
penningeutgift ä ena och bruttoinkomsten ä andra sidan utvisar med 2,125,146 mark 55 penni rena 
behällningen för 1881 (m ot 2,209,383 mark 22 penni 1880). Fördelade i medeltal per mänad, per vecka, 
per dag och banverst, utgjorde utgifterna' för Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg under 
är 1881: per mänad 300.396 mark (m ot 269,826 mark 1880), per vecka 69,322 mark (m ot 62,267 mark

1880), per dag och banverst 21 mark 61 penni (m ot 19 mark 41 penni 1880); och rena behällningen,
efter enahanda grund fördelad, uppgick i medeltal per mänad tili 177,095 mark (m ot 184,115 mark 1880),
i medeltal per vecka tili 40,868 mark (m ot 42,488 mark 1880), i medeltal per dag och banverst tili 12
mark 74 penni (m ot 13 mark 24 penni 1880).

De allmänna exploitationsresultaten, sammanförda pä ett Ställe, voro för Helsingfors—Ta­
vastehus—S:t Petersburgs jernväg är 1881 följande:

Passagerare befordrades tili ett antal af 1 ,5 7 9 ,6 1 4  (m ot 1 ,6 8 0 ,3 9 3  är 1 8 8 0 ) ;  fraktgods transpor- 
terades tili ett belopp af 8 ,5 4 1 ,6 2 0 ,5  centner (m ot 8 ,5 1 6 ,2 1 3  centner 1 8 8 0 ) ,  ilgods tili ett belopp af 7 9 ,5 3 2 ,5



centner (m o t 73,939,5 cen tner 1880); totalinkomsten utgjorde 5,729,899 mark 81 pehni (m ot 5,447,292 
mark 88 penni 1880) eller per banverst 12,538 mark (m ot 11,919 mark 1880),

Den rena trafikinkomsten uppgick till 5 ,4 6 5 ,5 4 6  mark 4 2  penni (m ot 5 ,2 7 9 ,5 8 4  mark 81  penni 

1 8 8 0 )  eller per banverst till 1 1 ,9 6 0  mark (m ot 1 1 ,5 5 2  mark 1 8 8 0 ) .

Kontanta penningeutgiften steg till 3 ,6 0 4 ,7 5 3  mark 2 6  penni (m ot 3 ,2 3 7 ,9 0 9  mark 6 6  penn i 1 8 8 0 )  

eller per banverst till 7 ,8 8 8  mark (m ot 7 ,0 8 5  mark 1 8 8 0 ) .

Denna utgifts forhallande till bruttoinkomsten uttryckes med 62,91 procent (m ot 59,« % 1880). 
Forvaltningskostnaderna utgjorde 3,323,711 mark 65 penni (m ot 3,244,839 mark 61 pem ii 1880) 

eller per banverst 7,273 mark (m ot 7,100 mark 1880).
Forvaltningskostnadernas forhallande till bruttoinkomsten uttryckes med 5 8 ,01 procent (m ot 

5 9 ,5 7  % 1880).
Rena beMllningen steg till 2 ,1 2 5 ,1 4 6  mark’5 5  penni (m ot 2 ,2 0 9 ,3 8 3  mark 2 2  penni 1 8 8 0 )  eller 

per banverst till 4 ,6 5 0  mark (m ot 4 ,8 3 4  mark 1 8 8 0 ) .

112-

Trafikens styrka, uttryckt genom antalet passagerareverst per banverst och antalet centnerverst 
per banverst, samt passagerare- och godsinkomsternas fördelande pä samma längdenhet, äfvensom to- 
talinkomsternas och totalutgifternas vexlingar under de elfva är, Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs 
jernväg i heia sin längd exploiterats, framställas i nästföljande tre tabeller:
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Total- 
in k o m ste r .

1871.
2,650.306: 13.

1872.
3,460,238: 78.

1873.
3,759,231: 26.

1874.
4,509,223: 23.

1875.
5,123,567: 63.

1876.
6,019,246: 92.

1877.
5,419,273: 73.

1878.
5,015,383: 03.

1879.
4,981,333: 39.

1880.
5,447,292: 88.

1881.
5,729,899: 81

Inkomsterna 
ha frän 1871 stigit . .

mot 1872 
med 30,56%.

mot 1873
med 41,84%.

mot 1874 
med 70,14%.

mot 1875 
med 93,32%.

mot 1876 
med 127,ii%.

mot 1877 
med 104,48%.

mot 1878 
med 89,24%.

mot 1879 
med 87,95%-

mot 1880 
med 105,53%.

mot 1881
med 116,20%

Inkomsterna ha frän 1872 stig it. . .
mot 1873 

med 8,64%-
mot 1874 

med 30,32%.
mot 1875 

med 48,07%.
mot 1876 

med 73,95%.
mot 1877 

med 56,62%.
mot 1878 

med 44,94%
mot 1879 

med 43,96%.
mot 1880 

med 57,43%.
mot 1881 

med 65,59%-

j? jj :) ^ 1873 . . .
mot 1874 

med 19,95%.
mot 1875 

med 36,29%.
mot 1876 

med 60,12%.
mot 1877 

med 44,16%.
mot 1878 

med 33,41%.
mot 1879 

med 32,51%.
mot 1880 

med 44,90%.
mot 1881 

med 52,42%.

» » . 1874 „ ............................
mot 1875 

med 13,62%.
mot 1876 

med 33,49%-
mot 1877

med 20,18%.
mot 1878 

med 11,22%.
mot 1879 

med 10,47%.
mot 1880 

med 20,85%.
mot 1881 

med 27,07%-

33 33 »» 1875 „ ........................................................
mot 1876 

med 17,48%-
mot 1877 

med 5,77%.
mot 1878 

med —2,u%.
mot 1879 

med —2,78%.
mot 1880 

med 6,32%.
mot 1881 

med 11,83%

„ „ „ 1876 s ju n k i t .........................................................................
mot 1877 
med 9,97%.

mot 1878 
med 16,68%.

mot 1879 
med 17,24%.

mot 1880 
med 9,50%.

mot 1881 
med 4,8i%.

»  33 33 1877 » .................................................................................................
• mot 1878 
med 7,45%.

mot 1879 
med 8,08%-

mot 1880 
med +  0,52%.

mot 1881 
med +  5,73%

» » „ 1878 s tig it ............................................................................................................................
mot 1879 

med —0,68%.
mot 1880 

med 8,6i%.
mot 1881 

med 14,25%.

,, » » 18^9 ......................................................................................................................................
mot 1880 

med 9,35%-
mot 1881 

med 15,03%

33 33 33 1880 „ ............................... .............................................................................................................. ..........................
mot 1881 

med 5,19%.

Total- 
u tg ifter  . ,

1871.
1,843,735: 33.

1872.
2,421,518: 05.

1873.
3,045,903: 29.

1874.
3,867,331: 94.

1875.
4,723,030: 45.

1876.
5,502,430: 80.

1877.
4,644,644: 15.

1878.
4,129,552: 48.

1879.
3,281,214: 02.

1880.
3,237,909: 66.

1881.
3,604',753: 26

Utgifterna 
ha frän 1871 stigit . .

mot 1872 
med 31,34%.

mot 1873 
med 65,20%.

mot 1874 
med 109,76%.

mot 1875 
med 156,17%.

mot 1876 
med 198,44%-

mot 1877 
med 151,91%.

mot 1878 
med 123,97%-

mot 1879 
med 77,97%.

mot 1880 
med 75,62%.

mot 1881 
med 95,51%

Utgifterna ha frän 1872 stigit . . .
mot 1873 

med 25,78%-
mot 1874 

med 59,71%.
mot 1875 

med 95,04%.
mot 1876 

med 127,23%.
mot 1877 

med 91,80%-
mot 1878 

med 70,54%.
mot 1879 

med 35,50%.
mot 1880 

med 33,71%.
mot 1881 

med 48,86%

J> » 33 1873 33 . . .
mot 1874 

med 26,97%.
mot 1875 

med 55,06%.
mot 1876 

med 80,65%.
mot 1877 

med 52,49%.
mot 1878 

med 35,58%.
mot 1879 

med 7,73%.
mot 1880 

med 6,30%.
mot 1881 

med 18,35%

5? 33 33 1874
mot 1875 

med 22,13%.
mot 1876 

med 42,28%.
mot 1877 

med 20,io%.
mot 1878 

med 6,78%.
mot 1879 

med—15,16%.
mot 1880 

med—16,27%.
mot 1881 

med —6,79%

35 33 33 1875 sjunkit . . .
mot 1876 

med +16,50%.
mot 1877 

med 1,66%-
mot 1878 

med 12,57%-
mot 1879 

med 30,53%-
mot 1880 

med 31,44%.
mot 1881 

med 23,68%.

3? » 33 1876
mot 1877 

med 15,59%.
mot 1878 

med 24,95%.
mot 1879 

med 40,37%.
mot 1880 

med 41,15%.
mot 1881 

med 34,49%

33 33 33 1877
mot 1878 

med 11,09%.
mot 1879 

med 29,35%.
mot 1880 

med 30,07%.
mot 1881 

med 22,39%

33 33 33 1878
mot 1879 

med 20,54%.
mot 1880 

med 21,59%.
mot 1881 

med 12,7i %

33 33 » 1879
mot 1880 

med 1,32%.
mot 1881 

med +  9,86%

mot 1881
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T a li.  M:© 1.
Antalet täg och tägverst ä Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg under

är 1881.

Tägens beskaffenhet.

I rigtningen H:fors 
—T:hus, H:fors— 

S:t P:burg och 
T:hus—S:t P:burg.

R e t u r. S u m m a.

Täg. Tägverst. Täg. Tägverst. Täg. Tägverst.

365 täg retur 
122 „ „
34 ,  „ 

243 . „ „ 
487 „ „ 
365 „ „ 
243 „ „ 

1,238 „ „ 
1,135 „ „

7 . „ 
115 „

365
122
34

243
487
365
243

1,238
1,135

7
115
25

150,745 
50,386 
9,962 

24,300 
16,071 
43,800 
7,290 

22,284 
. 17,025 

77 
2,070 
2,866

365
122
34

243
487
365
243

1,238
1,135

7
115
11.

150,745
50,386
9,962

24,300
16,071
43,800
7,290

22,284
17,025

77
2,070
1,529

730
244
68

486
974
730
486

2,476
2,270

14
230
36

301,490
100,772
19,924
48.600 
32,142
87.600 
14,580 
44,568 
34,050

154
4,140
4,395

Summa 4,379 346,876 4,365 345,539 8,744 692,415
igtäg.

täg retur . . 107 5,885 107 5,885 214 11,770
38 5,706 31 5,518 69 11,224

Summa 145 11,591 138 11,403 283 22,994

365 täg retur 365 150,745 365 150,745 ■ 730 301,490
20 „ 20 200 20 200 40 400
14 „ „ 14 210 14 210 28 420
41 ,, „ 41 1,107 41 1,107 82 2,214
15 „ 15 510 15 510 30 1,020
13 „ „ 13 585 13 585 26 1,170
82 „ „ 83 4,565 82 4,510 ■165. 9,075

185 „ „ 185 12,395 185 12,395 370 24,790
37 „ 37 2,997 ■ 37 2,997 74 5,994
7 „ 7 525 7 525 14 1,050

24 „ 24 1,944 24 1,944 48 3,888
5 455 5 455 10 910

201 „ 207 25,254 201 24,522 408 49,776
1 12 1 12 2 24

48 1 „ 48 672 48 672 96 1,344
5 „ „ 5 100 5 100 10 200

313 „ ., 299 9,867 313 10,329 612 20,196
1 » i 24 1 24 2 48

5 150 5 150 10 300
___ ___ 1 8 1 8

20 „ 21 1,638 20 1,560 41 3,198
40 47 4,371 40 3,720 87 8,091

370 „ „ 368 44,160 370 44,400 738 88,560
12 840 — — 12 840

48 „ „ 50 3,050 48 2,928 98 5,978
6 „ 7 385 6 330 13 715

12 „ 12 552 12 552 24 1,104
8 n 8 240 8 240 16 480

163 „ „ 163 3,749 163 3,749 326 7,498
79 3,010 68 2,845 147 5,855

Summa 2,142 274,312 2,118 272,324 4,260 546,636

8,744 692,415
_ _ ___ ___ 283 22,994 ,
— — — — 4,260 546,636

Suinma — — — 13,287 1,262,045

P assageraretag.
365 posttäg H:fors—S:t P:burg och 
122 liatt-täg „ „ „
34 „ „ —Wiborg

243 täg „ —Tavastehus „
481 „ Riihimäki— „ „
365 „ Wiborg—S:t P:burg „
243 „ Walkeasaari—S:t P:burg „

1,238 „ Levaschovo— . ,,
1,135 „ Pargala— ,, „

7 „ Schuvalovo „ ,
115 „ Uspenskaja „

Extra passageraretäg...........................

69 militär- och fängtäg

Godstäg.
365 täg H:fors—S:t Petersburg
20 „ „ —Malm
14 „ „ —Dickursby
41 „ „ —Kervo
15 „ „ —Träskända
13 „ „ —Jokela
83 „ „ — Hyvinge

185 „ • ,, —Riihimäki 
37 „ —Leppäkoski
7 „ „ —Hikie

24 „ „ —Ois
5, „ — Lappila

207 „ y  —Lahtis
1 „ Hyvinge—Riihimäki

48 „ Riihimäki—Leppäkoski
5 „ „ —Turengi

299 „ „ —Tavastehus
1 „ „ —Lappila
5 „ „ —Järvelä
1 „ Ryttylä—Riihimäki

21 ,, Lahtis—Kaipiais 
47 „ Kaipiais—Wiborg

368 „ Wiborg—S:t Petersburg 
12 „ Nykyrka „
50 „ Mustamäki „
7 „ Raivola „

12 „ Teerijoki „
8 „ Walkeasaari „

163 „ Tipuna „
Extra g o d s tä g ............................

och

Rekapitulation.
Passageraretäg 
Blandade täg . 
Godstäg. . .
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Tall. N :o 3. n
Tägens relativa liflighet emellan de olika stationerna.

(Obs.! ßallasttägen ingä icke i derma tabell.)

Emellan nedan- Är 1881. Är 1880. Är 1879. Är 1878. Är 1877. Är 1876. Är 1875.

stäende stationer. Antal
täg.

T&gme- 
deltal i 
dygnet.

Antal
täg.

Tägme- 
deltal i 
dygnet.

Antal
täg.

Tägme- 
deltal i 
dygnet.

Antal
täg.

Tägme- 
deltal i 
dygnet.

Antal
täg.

Tägme- 
deltal i 
dygnet.

Antal
täg.

Tägme- 
deltal i 
dygnet.

Antal
täg.

Tägme- 
deltal i 
dygnet.

Helsingfors
Sörnäs
Malm

J . 3,787 10,37 3,674 10,07 3,461 9,48 3,554 9,74 4,464 12,23 4,275 11,63 3,337 9,14

Dickursby
X

3,747 10,27 3,616 9,91 3,421 9,37 3,402 9,32 4,414 12,09 4,241 11,61 3,337 9,14
Kervo 3,719 10,19 3,628 9,94 3,394 9,29 3,484 9,55 4,414 12,09 4,211 11,50 3,320 9,10
Träskända \  ■ 3,647 10,00 3,558 9,75 3,302 9,04 3,448 9,45 4,355 11,93 4,202 11,48 3,260 8,93
Jokela )  ■ 3,617 9,91 3,524 9,65 3,288 9,00 3,411 9,35 4,313 1 1,82 4,183 11,43 3,217 8,81
Hyvinge } ■ 3,614 9,90 3,503 9,60 3,277 8,98 3,450 9,45 4,237 11,61 4,146 11,33 3,203 8,77
Riihimäki } • 3,116 8,54 3,464 9,49 3,192 8,75 3,258 8,93 4,133 11.32 4,146 11,33 3,180 8,71
Ryttylä } • 2,346 6,43 2,342 6,45 2,260 6,19 2,428 6,65 2,481 6,80 2,281 6,23 1,843 5,05
Leppäkoski } ■ 2,308 6,32 2,342 6,45 2,260 6,19 2,367 6,48 2,481 6,80 2,269 6,20 1,807 4,95
Turengi } • 2,306 6,32 2,342 8,45 2,138 5,86 2,292 6,28 2,367 6,48 2,113 5,71 1,807 4,95
Tavastehus
Riihimäki

} • 2,139 5,86 2,133 5,84 2,008 5,50 2,276 6,24 2,367 6,48 2,113 5,71 1,766 4,84

Hikie 2,305 6,31 2,174 5,95 1,937 5,31 2,270 6,22 2,440 6.68 2,510 6,84 2,145 5,88
Ois 2,305 6.31 2,174 5.95 1,917 5,25 2,273 6,23 2,440 6,68 2,508 6,84 2,105 5,77
Lappila } •

X/ *
2,299 6,30 2,152 5,90 1,823 4,99 2,263 6,20 2,434 6 07 2,508 6,84 2,103 5,76

Järvelä 2,237 6,13 2,126 5,82 1,811 4.99 2,252 6,17 2,434 6,67 2,508 6,84 2,103 5,76
Herrala \/ * 2,228 6,10 2,108 5,77 1,777 4,87 2,252 6,17 2,432 6,66 2,515 6,87 2,096 5,74
Lahti s } ■ 2,227 6,io 2,108 5,77 1,777 4,87 2,202 6,03 2,432 6,06 2,515 6,87 2,096 5,74
Nyby • 2,220 6,08 2,108 5,77 1,757 4,81 1,829 5,01 2,073 5,68 2,003 5,47 1,696 4,05
Kausala } • 1,877 5,14 1,782 4,88 1,757 4,81 1,829 5,01 2,073 5,68 2,003 5,47 1,696 4,65
Kymmene } • 1,877 5,14 1,782 4,88 1,757 4,81 1,829 5,01 2,073 5,68 2,003 5,47 1,696 4,65
Kouvola

\  ■
1,877 5,14 1,782 4,88 1,757 4,81 1,827 5,01 2,073 5,68 2,003 5,47 1,696 4,65

Uttis 1,877 5,14 1,782 4,88 1,757 4,81 1,827 5.01 2,073 5,68 2,003 5,47 1,696 4.65
Kaipiais } • 1,870 5,12 1,782 4,88 1,757 4,81 1,827 5.01 2,073 5,68 2,003 5,47 1,696 4,65
Davidstad 1 • 1,889 5,17 1,782 4,88 1,839 5,04 2,115 5,79 2,173 5,95 2,288 6,25 1,852 5,07
Pulsa ( • 1,889 5,17 1,753 4,80 1,839 5,04 2,120 5,81 2,173 5,95 2,288 6,25 1,852 5,07
Simola • 1,887 5,17 1,749 4,79 1,837 5.03 2,118 5,80 2,173 5,95 2,288 6,25 1,852 5,07
Nurmis { • 1,880 5,15 1,746 4,78 1,827 5,01 2,117 5,80 2,173 5595 2,288 6,25 1,852 5,07
Wiborg } • 1,880 5,15 1,746 4,78 1,827 5,01 2,117 5,80 2,173 5,95 2,288 6,25 1,852 5,07
Säiniö \  • 3,189 8,74 3,136 8,59 3,204 8,78 3,263 8,94 3.757 10,30 3,827 10,46 3,142 8,61
Galitzino / * 3,189 8,74 3,136 8,59 3,199 8,76 3,276 8,98 3,757 10,30 3,826 10,46 3,140 8,60
Perkjärvi

\  ■ 3,189 8,74 3,136 8,59 3,199 8,76 3,276 8,98 3,716 10,18 3,798 10,38 3,136 8,59
Nykyrka 3,189 8,74 3,136 8,59 3,199 8,76 3,278 8,98 3,716 10,18 3,798 10,38 3,136 8,59
Mustamäki } • 3,201 8,77 3,140 8,60 3,206 8,78 3,278 8,98 3,720 10,19 3,798 10,38 3,136 8,59
Raivola } • 3,299 9,04 3,202 8,77 3,214 8,81 3,278 8,98 3,720 10,19 3,798 10,38 3,136 8,59
Teerijoki } •

X) •
3,312 9,07 3,471 9,51 3,520 9,64 3,501 9,59 3,722 10,20 3,833 10,47 3,326 9,11

Walkeasaari 3,364 9,22 3,482 9,54 3,520 9,64 3,506 9,60 3,726 10,21 3,833 10,47 3,326 9,11
Levaschovo < •

Xf •s

3,885 10,64 4,334 11,87 4,221 11,56 4,530 12,41 4,673 12,80 4,856 13,27 4,002 10,96
Pargala 6,610 18,11 6,257 17,14 5,605 15,36 5,681 15,56 6,053 16,58 5,493 15,01 5,398 14,79
Schuvalovo } • 9,022 24,72 8,719 23,88 8,158 22,35 7,450 20,41 7,269 19,92 7,053 19,27 5,705 15,63
Udelnaja } • 9,100 24,93 8,719 23,88 8,217 22,51 7,516 20,59 7,269 19,92 7,075 19,28 5,725 15,68
Lanskaja 1 
S:t Petersburg)

9,140 25,04 8,760 24,00 8,241 22,58 7,527 20,62 7,269 19,92 7,098 19,39 5,756 15,77

3
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Rörliga materielen
vid Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg.

Under är 1881 har ingen förändring inträffat med lokomotiven. Antalet vagnar deremot har 
förökats med 16, hvilka blifvit tillverkade vid j'ernvägens mekaniska verkstad i Helsingfors, nemligen 8 
st. II kl. och 5 st. III kl. passagerarevagnar samt 3 st. kombinerade III kl. & konduktörsvagnar. Kost- 
naden för tillverkningen af dessa vagnar belöpte sig: för II kl. tili 9mfi 78,989: 46, för III kl. tili 3mf 
36,360: 72; för komb. III kl. & konduktörs- tili 9mf. 23,448: 07 eher in summa tili 138,798 mark 25 penni.

Heia rörliga materielen vid Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg bestod sälunda den 
31 December 1881 af 61 lokomotiv och 1,558 vagnar, af hvilka lokomotiven i anskaffning kostat 
3,649,411 mark 08 penni, vagnarne 5,302,652 mark 81 penni eller tillsammans 8,952,063 mark 89 penni.

Utom ofvannämnda nya vagnar ha under äret 5 vagnar, afsedda för transport af petroleum och 
tillhöriga ett privat bolag (bröder Nobel), blifvit satta i trafik.

Oaktadt godsvagnarnas antal ej undergätt nägon förändring frän föregäende är, har deras bärig- 
het likvisst i följd deraf, att nägra vagnar blifvit ombygda, förökats, sä att densamma numera utgör 
248,875 centner eller sälunda hvarje godsvagns medelbärighet 180,8 centner mot 180,o centner vid ut- 
gángen af är 1880.

För lokomotivens konsumtion af ved, bomolja och talg bäde med hänsyn tili qvantiteten och 
tili kostnaden, för lokomotiv- och vagnstjensten, sädana desamma längre fram finnas anförda i hufvud- 
räkningen öfver utgifterna, för rörliga materielens remont icke alienast under är 1881, utan äfven under 
de ätta nästförflutne áren redogör nedanstäende tabell säväl i allmänhet som per nyttig lokomotiv-, per 
vagn- och per axelverst:
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A Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersbnrgs jernväg.

- 1881. 1880. 1879. 1878. 1877. 1876. 1875. 1874. 1873.

Lokomotiven hade förbru- 
kad v e d ........... famnar 20.81978 20,2897s 20,67674 22,5977, 26,20874 27,07178 23,69478 20,5417, 17,4797s

eller kubikfot 2,997,954 2,921,742 2,977,452 3,254,094 3,774,060 3,898,278 3,411,990 2,958,030 2,517,102
Denna vedkonsumtion ut- 

gjorde pr nyttig loko­
motivverst . . . kubikfot 2,26 2,17 2,29 2,36 2,46 2,59 2,69 2,53 2,37
och pr axelverst „ 0,07 0,07 0,08 0,08 0,08 0,09 0,08 0,07 0,07

Denna vedkonsumtion ko- 
s ta d e ....................mark 192,146 192,662 216,113 276,771 335,365 332,604 292,025 202,128 168,568

Denna vedkonsumtion ko- 
stade per nyttig lokomo- 
tivverst.................penni 14,49 14,28 16,62 20,05 21,85 22,13 23,io 17,33 15,86

Denna vedkonsumtion ko- 
stade pr axelverst penni 0,435 0.464 0,546 0,646 0,747 0,768 0,721 0,504 0,506

Till lokomotivens smörj- 
ning hade ätgätt bomolja 

kannov 6,511 
36,624*/2

7.2993/4 9,84572 14,3347a 12,662 12,60574 10,0447, 9,095 • 8,1367*
■ eller skälpund 41,0617* 55,381 63,757 71,224 70,904 56,500 51,159 45,766

Till lokomotivens smörj- 
ning hade ätgätt talg 

skälpund 31,2407, 31,614 39,195 42,626 50,649 51,879 44,661 40,999 38,823
Bomolja ,ätgick pr nyttig 

lokomotivverst . . . lod 0,884 0,974 1.363 1,478 1,485 1,509 1,430 1,404 1,378
Bomolja ätgick pr axel­

verst . . . . ........... lod 0,026 0,032 0,045 0,048 0,051 0,052' 0,044 0,041 0,044
Talg ätgick pr nyttig lo­

komotivverst ........... lod 0.754 0,750 0,965 0,988 1,056 1,104 1.130 1,125 1,168
Talg ätgick per axelverst 

lod 0,023 0,024 0,032 0,032 0,036 0,038 0.035 0.033 0,037
Kostnaden för bomolja och 

talg utgjorde . . . mark 30,551 34.629 46,780 53,346 66,338 68,007 50,004 45,825 45,487
Kostnaden för bomolja och 

talg utgjorde per nyttig 
lokomotivverst . . penni 2,30 2,57 3.60 3,86 4,32 4,52 3,95 3,93 4,28

Kostnaden för bomolja och 
talg utgjorde per axel­
verst ................... penni 0,069 0,083 0,118 0,125 0,148 0,157 0,123 0,114 0,136

Lokomotivtjenstenkostade 
i sin helhet . . . .  mark 475,141 480,392 522,121 588,757 690,301 679,700 578,947 451,456 409,279

Lokomotivtjensten kostade 
pr nyttig lokomotivverst 

penni 35,85 35,62 40,16 42,65 44,97 45,21 45,79 38,72 38,50
Lokomotivtjensten kostade 

pr axelverst. . . .  penni 1,07 1,16 1,32 1,38 1,54 1,57 1,42 1,12 1.23
Vagnstjensten kostade

mark 25,868 26.691 34,316 33,245 29,854 28,293 24,149 21,706 21,577
Vagnstjensten kostade pr 

vagnverst........... penni 0,131 0.144 0,194 0,174 0,147 0,145 0,131 0,121 . 0,145
Vagnstjensten kostade pr 

axelverst..............penni 0,058 0,064 0,087 0,078 0,066 0,065 0,060 0,054 0,065
Lokomotivens och tendrar- 

nes remont kostade mark 77,366 100,034 98,926 117,604 121,992 105,553 106,689 71,675 66,894
Lokomotivens ochtendrar- 

nes remont kostade per 
nyttig lokomotivverst

penni 5,63 7,69 7,69 8,72 8,36 7,38 8 ,4 4 6,15 6,29
Lokomotivens ochtendrar- 

nes remont kostade per 
ax e lv e rs t........... penni 0,190 0,256 0.252 0,281 0,262 0,232 0,253 0,179 0,203

Vagnarnes remont kostade 
mark 148,161 167,302 177,242 214,784 166,078 135,260 . 121,082 234,200 128,016

Vagnarnes remont kostade 
per vagnverst . . penni 0,84 1,00 1,09 1,20 0,82 0,69 0,65 1,30 0,86

Vagnarnes remont kostade 
per axelverst . . . penni 0,371 0,445 0,488 0,538 0,370 0,312 0,299 0,584 0,384
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Tali.
Antalet lokomotiv, deras konstruktion in. m. vid Helsingfors —

i

1. 2 . 3. 4. 5. 6. 7. 8 . 9. 10. 11. 12 . 13. 14. 15. 16.

P>o
CD

Cylindrar. Ä n g p a n n a n s

Lokomotivens olika
©
B ^

Fabrikanteos
g
P*
B
CD If r*p:crq gP*

Läugd. E 1 d y t a WO
02

g1 m0B3 (g-
slag. so £ namn.

a> * ¿0 CD 3
CD

Q
CL P 
CD S3§ 8* F ar

p

g
03
P
CL
CD
S3

P
e t* CD <P P § p

O' O
55. g
CD O t=30KJ

3
pCO

CD
e t*
Pcr
CD •

P
CL
CDF

o'
CD
H
S3p

1
3so

Gu SDO
2 oCTQ
□ 3

CD Bp- CDa Engelskt matt. Engelska qvadrat- 
fot.

02P?
P

c & S

Lokomotiv med Tender.
1-4 Fyrkopplade bogielokom. 1861

Peto, Brassey & Betts. 
Canada works. 

Birkenhead.
16" 20" TJtvand. 3' 10" 1:1' 6" 4' 6" 146 78 966 1,044 12,o 120

5—6 D:o d:o 1863 D:0 1 6 " 20" d:o 3' 10" .11' 6" 4' 6" 146 78 966 1,044 12,o 120

7-8 D:o d:o 1866 X ) : 0 16" 20" d:o 3' 10" 11' 6" 4' 6" 146 78 966 1,044 12,o 120

11-20 D:o d:o 1869 Dubs &  C:o. Glasgow. 16" 20" d:o 3' 11" 10' 4" 4' 4" 154 74 880 954 13,3 120

44-47 D:o d:o 1871 D:o 16" 20" d:o 3' 11" 10' 4" 4' 4" 154 74 880 954 13,3 120

57 D:o d:o 1874 Jernvägens mekaniska 
verkstad. Helsingfors. 16" 20" d:o 3' 11" 10' 4" 4‘ 4" 154 74 880 954 13,3 120

58 D:o d:o 1876 D:o 16" 20" d:o 3' 11" 10' 4" 4- 4" 154 74 880 954 13,3 120

59-61 D:o d:o 1876 G. Sigl.
W iener-Neustadt.

16" 20" d:o 3' 11" 10' 4" 4' 4" 154 74 880 954 13,3 140
Tillsammans 27 st.

21-30 Sexkopplade lokomotiv. 1869
Neilson &  C:o 

Hyde Park locomotive- 
works, Glasgow. 15" 20" Inviind. 3' 11" 10' 2" 4' 5" 150 81,7 816,4 898,i 12,4 120

31-43 D:o d:o 1869 Avonside Engine C:ny 
L:d Bristol.

15" 20" d:o 3' 11" 10' 0" 4' 6" 15:1 74 820 894 13,0 120

48-52 D:o d:o 1874 D:o 15" 20" d:0 3' 11" 10' 0" 4' 6" 151 74 820 894 13,0 140
Tillsammans 28 st.

Tanklokomotiv.
9-10 Fyrkopplade med tvä 

släphjul. 1868 Beyer, Peacock?& C:o. 
Manchester. 14" 20" Invand. 3' 6" 10' 0" 3' 7" 116 54 621 675 10,25 120

53 D:o d:o 1873 D:o 14" 20" d:o 3' 6" 10' 0" 3' 7" 116 54 621 675 10,25 140
54—56 D:o d:0 1875 D:o 14" 20" d:o 3 '  6 " 10' 0" 3' 7" 116 54 621 675 10,25 140

Tillsammans 6 st.

Inalles 61 lokomotiv.
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Iso 4.
Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg den 31 December 1881.

1 7 . 1 8 . 1 9 . 20 . 21 . 22 . 2 8 . 2 4 . 2 5 . 2 6 . 2 7 . v 2 8 . 2 9 . 8 0 . 31. 3 2 . 3 8 .

Hj u l .
H
« r t -
<rt-»-S
CD

S !
E -

I s -e-e 'CD.

S 3
CT5
CD
CC
p re-t-

V i g t. T e n d e r . Anskaffningskostnad

ui«

T
otalantal.

D r ifh ju l. B o g ie - e lle r  
släphjul. T ota lv igt. 3

d5’sr

F  ^
r+>

Hjul.
H
c+-
rj
CD

a :

CO«rt-
P°O
Cu

V igt.
3
CD
PL
CD
CT-
E -

Summa.
>
S3e-t-
93

g
P*3
CD
CD

>

c+
P^

S
p ’3
CDc+-
CDr*

o> d  
S3 S  s»
O S3

< £ 
CD 2*. 
p- t

g  
O «
S' *  
s  S

sÖ
>
S3
P

u
p '3
CD

CDrj

g  3  

?  0 

i  ip* V

0  s
tr
«S p 
CD «V 
CU £  

ti

E n g .
m ätt.

E n g .
m ätt. E ng. tons. E n g . mätt. E ng. tons. 3 m f p . 3 m f p

8 4 5 ' 0" 4 2 ' 6" 20 ' 0 " 251/ , 2 8 7 , « 7 . 6 3 ' 0" 11' 6" 11 19 7 , 78,376 313,504 1 - 4

8 4 5 ' 0" 4 2 ' 6" 2 0 '0 " 2 8 7 , « 7 . 6 3 ' 0" 11' 6" 11 197* 82.764 — .165,528 — 5 - 6

8 4 6' 0" 4 3 ' 6" 20 ' 8 " 27 2 9 7 , 1 8 7 , 4 3 '5 " 9 ' 0 '' 97* 1 6 7 , 80,292 66 160,585 33 7 - 8

8 4 5 '6 " 4 3 ' 0 " 19' 1" 29*/t 3 2 7 , 21 4 3 ' 6" 9 ' 0" 107* 1 8 » / , 54,913 70
»

549,137 04 1 1 -2 0

8 4 8 ' 6" 4 3 ' 0" 19' 1" 297* 3 2 7 , 21 4 3 ' 6" 9' 0 " 10 7 , 187* . 58,447 77 233,791 08 4 4 -4 7

8 4 5 ' 6" 4 3 ' 0 " 19' 1" 2 9 7 , 3 2 7 , 21 4 3 ‘ 6" 9' 0" 10 7 , 187* 91,290 01 91,290 01 57

8 4 5 ' 6“ 4 3' 0 " 19' 1" 2 9 7 , 3 2 7 , 21 4 3 ' 6" 9 ' 0 " 10 7 , 187* 91,290 01 91,290 01 58

8 4 5 ' 6" 4 3 ' 0 " 19' 1" 3 0 7 , 3 2 7 , 2 17 , 4 3 ' 6" 9' 0 " 10 7 , 18 7 , 68,328 08 204,984 23 5 9 -6 1

6 -6 4 -0 " — — 14' 3" 23 257* 257* 4 3 ' 4" 8' 6" 9 15 7 * 51,336 12 513,361 24 2 1 -3 0

6 6 4- 0" — — 14' 6" 227 , 25 25 4 3 '3 " 8 ' 5 7 ," 9 15 7 * 51,322 50 667,192 43 3 1 -4 3

6 6 4 -0 " 14' 6" 2 2 7 , 2 5 7 , 2 5 7 , 4 3 '3 " 8 ' 5 7 ," 9 IS1/» 70,097 46 350,487 29 4 8 -5 2

6 4 4- 0“ 2 3 ‘ 0 ” 1 3 '6 " 21 26 197 , 41,014 30 82,028 59 9 - 1 0

6 4 4 -0 " 2 3‘ 0 " 13' 6" 21 26 197* — — — — 58,184 73 58,184 73 53

6 4 4-0" 2 3 ' 0" 13' 6" 21 26 197* — — — — — 56,015 70 168,047 10 54—56

Summa anskaffn ingskostnad 3,649,411 08
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T a l i .
Antalet vagnar, derag dimensioner m. in. vid Helsingfors—

1. 2. B. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12. 13.

t-1
> 8 6-

A n ta l p 1 a t s e r *
>a

< t
Kje-s

M % w tr1
c**
CD V a  g n s 1 a g. .

B
c+-
P

cd S- p- p
& < 
6 r£

i hvarje vagn. tillsammans.
P
■S-E.
s  B

a cd

3 E,

B C POQ |zb CfQ* PP P- 
B B o.po B Ms CD < f* * CDi-S

P t—■> P BCO fo * f-S I | II
k 1 a s

Ill
s.

I | II
k 1 a s

III
S.

Ocj B B O ' & CD
S po* BP-

A.
Passagerarevagnar.

Statsvagnar................................ l 10 8 10 8 2 14' OoCO

5) D:o ................................ 2 — — — 30 — — 3 20' 38' 8"

» D:o . . . . . . . . 2 — — — 22 — — 3 20' 39'  5"
D:o koksvagn . . . . 1 — 4 2 _ 4 2 2 17' 34' 6''

B. I kl. Passagerarevagn . . . . 1 — 32 — — 32 — _ 2 17' 34' 8"
3? » D:o . . . . 2 . — 17 — — 34 — _ 2 17' 35' 0"
33 „ D.o . . . . 5 . — 21 — — 105 — _ 3 20' 39' 5"
33 » D:o . . . . 1 — 21 — — 21 — _ 2 17' 35' 0"

„ D:0 . . . . • 1 — 36 — — 36 • -- _ , 3 20' 39' 5''
C. I & II kl. D:o . . . . 4 fZe” 12 16 — 48 64 _ 2 14' 30' 0“
3’ „ D.o . . . . 1 — 9 12 — 9 12 _ 2 17' 35' 0"
33 „ D:o . . . . 6 — 12 16 — 72 96 _ 3 20' 39' 5"

„ D:o . . . . 2 _ 12 16 -- - 24 32 _ 3 21' 39' 5"
D. II kl. D:o . . . . 4 _ — 40 — — 160 _ 2 14' 30' 0"
33 „ D:o . . . . 12 2 — 32 — — 384 — 2 17' 35' 0"
33 „ D:o . . . . 17 8 — 36 — — 612 __ 3 /20'\

\21'/ 39' 5"
„ D:o sommar- . . 17 _ _ 40 _ _ 680 _ 3 '21'' 39' 5"

D. E. II & III kl. D:o . . . . 1 1 _ 16 16 — 16 16 2 17' 35' 0"
E. Ill  kl. D:o . . . . 2 _ — — 50 — — 100 2 14' 30' 0"

» D.o . . . . 15 7 — — 54 — — 810 2 17' 35' 0"
33 » D:o . . . . 19 12 — — 54 — — 1,026 3 20' 39' 5"
33 „ D:0 . . . . 14 9 — — 52 — — 728 3 /20'\

121'/ 39' 5"
33 D:o . . . . 5 _ _ _ 56 — — 280 3 21' 39' 5“

D.E.F. II, III kl. & konduktors- . . . ~ 3 3 _ 12 20 — 36 60 2 14' 30' 0"
E. F. Ill & kl. konduktors- . . . . 3 3 — — 40 — — 120 2 14' 30' 0"

33 „ D:o .................. 3 3 — 46 — — 138 3 21' 39' o''
Summor och medeltal 144 48 — — — 443 . 2,104 3,280 — — —

F. Konduktorsvagnar.................. 2 2 . _ _ _ _ 2 10' 21' 8"
D;o .................. 3 3 — — — — — 2 10' 26' 5"
D:o .................. 9 9 — — — — — 2 14' 25' 10"
D.o .................. 2 2 — — — — — 2 14' 27' 6"
D:o .................. 3 3 — — — — — 2 14' 26' 4"

33 D.o .................. 8 8 — — — — — 2 16' 29' 3"
Summor och medeltal 27 27 — — — '  — — — — —

-N.
Fang- och postvagnar,

Fangvagnar................................ 3 15 4 0 2 10' 0" 21' 8"
33 D:o ................................ 2 — — — 30 — — 60 2 15'3:< 30' 5"
P. Postvagnar................................ 5 — — 8 — — 40 2 17' /34' 6"\ 

134' 9'7
33 D:o ................................ 1 — — — — — 3 21' 39' 3"

Summor och medeltal | 11 -  1 — — — __ 40 105 - — —
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N:o 5.
Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg den 31 December 1881.

1 4 . 1 5 . 1 6 . 1 7 . 1 8 . 19 . 20 . 21. 22 . 2 3 .

V a g n sk o rg e n s  inre. H ö g s ta  t i l lä tn a  
b e la s tn in g V ig t A n s k a ffn in g sk o s tn a d ' tr1

i  m e d e lta l (7+

lä n g d . b re d d .
(S B-S CD 
- -  P- Sum m a.

CD B  
<-t CD 
^  Ä. Sum m a.

p e r  v agn . Sum m a. A  n  m  ä r  k  n  i  n  g  a  r . er*~
CD

CD as cd
CTQ £7 crq £ ?D b ^ f i . p . F

Eng. mätt. Eng. mätfc. Ctr. Centner. Ctr. Centner.

2 5 ' 10" 8' 0 " 190 190 21,683 41 21,683 41 E n  sa lo n g  m ed  k a b in e t t  s a m t en I I  k l. k u p e . A ..

34 ' 8 " 9 ' 6" - — 307 614 39,241 60 78,483 21 33

3 0 ' 2 " 9 ' 6 " — — 311 622 30,129 04 60,258 09 1
33

2 4 ' 7 " 9 ' 1" __ __ 240 240 11,617 22 11,617 22 33

2 4 ' 9 " 9 ' 0 " — — 240 240 10,378 44 10,378
24,026

44 B .

25 ' 0 " 9 ' 0 " — 240 480 12,013 38 76 33

30 ' 1" 9 ' 6" ___ — 307,5 1,537,5 18,403 50 92,017 50
2 5 ' 0 " 9 ' 0 " ___ ____ 235 235 11,885 81 11,885 81 F ö rä n d ra d  frän  en I  & I I  k l. vagn .
30 ' 1" 9 ' 6" __ ___ 282 282 15,488 25 15,488 25 D :o d:o I I  k l .  vagn .
2 5 '1 0 " 8' 0 " ___ — 194.5 778 14,453 85 57,815 42 T v ä  I  k l. • och  tv ä  I I  k l. k u p e e r . C .

2 5 ' 0 " 9 ' 0 " — — 235 235 11,885 80 11,885 80 33

3 0 ' 1 " 9 ' 6 " — — 310.5 1,863 15,836 35 95,018 10 33

30 ' 1" 9 ' 6 " ___ — 190 380 17,617 92 35,235 85 , ,

25 ' 10" 8' 0 " ___ — 183,5 734 12,101 68 48,406 72 F y r a  k u p e e r  ä  10 p la tse r . D .
25 ' 0 " 9 ' 0 " — — 227,4 2,729 10,338 96 124,067 58 . »

OC
O 9 ' 6 " — — 281,5 4,785 15,113 33 256,926 65 33

30 ' 1" 9 ' 6" ___ ____ 274,7 4,670 11,062 35 188,060 10
25 ' 0 " 9 ' 0 " ____ — 235 235 ■ 9,803 31 9,803 31 D . E .
2 5 '1 0 " 8'  0 " ___ — 164 328 5,944 79 11,889 58 F e m  k u p e e r  ä  10 p la ts e r . E .
2 5 ' 0 " 9 ' 0 " — — 209.3 3,147,5 7,859 41 117,891 13
30 ' 2 " 9 ' 6 " — — 267 5,079 10,198 50 193,771 50 33

O
I

oCO 9 ' 6 " — — 265,3 3,714 11,425 61 159,958 66 33

3 0 ' 2 " 9 ' 6 " __ ___ 258,5 1,292.5 7,272 14 36,360 72
E n  I I  k l. och  tv ä  I I I  k l. k u p e e r.25 ' 10" 8' 0 " __ ___ 200 600 11,297 88 33,893 64 D .E .F .

2 5 ' 10" 8' 0 " — — 175 525 5,439 40 16,318 22 F y r a  I I I  k l. k u p e e r. E . F .
3 0 ' 2 " 9 ' 6 "  , — — 284 852 7,816 02 23,448 07 33

— ■ — — 252,6 36,387,5 12,129 09 1,746,589 74

1 7 ' 5 " 8' 11" 150 300 156 312 3,823 06 7,646 12 1 F .
17 ' 4 " 8'  6 " 150 450 177 531 4,571 24 13,713 71
17' 6" 8' 6 " 150 1,350 176,3 1,587 6,554 87 58,993 82
18 ' 6 " 8' 10" 150 300 179 358 6,154 70 12,309

19,904
40

1 8 ' 7 " 9 ' 0 " 150 450 196 588 6,634 72 15
21'  0 " 9 ' 0 " 150 1,200 180,5 1,444 5,197 69 41,581 55 33

— 150 4,050 . 178,5 4,820 5,709 21 154,148 75 •

16 ' 10" 7 ' 10" 130 390 3,868 88 11,606 64 N.
2 3 ' 9 " 9 ' 5 " — — 188 376 5,745 52 11,491 05

(24 ' 7 " \  
\2 4 ‘ 9 " / 9 ' 0 " — — 223 1,115 Ägas af postverket. (  F ö r s e d d a  m ed  e n  I I  k l .  k u p e , a fs e d d a  fö r  

\  r e s a n d e  je rn v ä g s tje n s te m ä n . P.
30 ' 0 " 9 ' 6 " — — 307 307 i >,

— -  Il - — 198,9 2,188 4,619 54 23,097 69
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1. 2 . e . 4 . 5 . 6 . 7 . 8 . 9 . 10. 11. 1 2 . 13.

f
!> 3  >

A n t a l  p l a t s e r >a
5" E

Kjet-
M %B CD

b  a

hH ■ &P3 O' 8*
OR? S? O*• i-s e-
B &“ n o :CD V  a  g  n  s  1 a  g .

B

P

SO

?  < o  »
3  <gca p

i h v a r je  v agn t i l l s a m m a n s
3  *
»• EL 
g  £

I I I I l l I I I I l l OR* P 5  o  <r* * cd
• cL •“5

k  1 a  s s. k  1 a  s s. CDt-S

G o d sv a g n a r .

G. T k c k t a  g o d s v a g n a r ........................ 14 14 — — — — — - 2 9' /1 9 '  2 " \  
\ 1 9 '  7 " /

»

O©Q

215 164 — — — — — — 2 10' (21' 6 " \  
\ 2 2 ‘ 0 '' /

5? D :o  d:o ....................... 24 2 4 — — — — — — 2 10' /2 1 ' 7 " \ 
\2 1 '  8 ''/

5! D : 0  d:o ....................... 102 102 — — — ■--- — — 2 12' 25' 0 “
55 D:o k y l v a g n a r ........................ 2 2 — — — — — — 2 12' 25' 4"

D:o v a rm  v a g n a r ....................... 2 2 — — — — — — 2 12' 25' 0"
}> D:o l i k v a g n a r ........................ 2 2 — — — — — — 2 12' 25' 0"

G. a. D :o  h a s t v a g n a r ........................ 3 — — — — ---- — — 2 1 2 '6 " 24' 10"
G. a. D :o  k r u t v a g n a r ........................ 3 1 — — — — — — 2 10' 21' 6"
G . b . O p p n a  g o d s v a g n a r ,  l&ga . . . 9 9 — — — — — — 2 9' 19' 6 “

» D :o  d:o d:o . . . 161 161 — — — — — 2 10' 21' 10''
D :o  d:o d:o . . . 100 100 __ __ __ __ __ __ 2 12' 25' 4''

G.b .K . D :o  d:o ' l a g a  & p lan k - 1 1 — — — — — . — 2 15' 29' 0"
G. b. D :o  d:o h o g a  . . . 39 39 — — — — — — 2 10' 21' 10"

D :o  d:o d:o . . . 1 1 __ __ — — __ __ 2 12' 22' 2"
D:o d:o k a lk -  . . . 1 1 __ — — — __ __ 2 10' 22' 3"

J. D :o  gods- ,  fo r  t im m e r  . . . 25 . 15 — — — — — — 2 6' ' 15' 8"
D :o  d:o d:o . . . 14 — __ — — — — — 2 7' 17' 6"
D :o  d:o d:o  . . . 10 8 — — — — — — 2 9' 19' 6"

K . D:o d:o fo r  p l a n k o r .  . . 11 11 — — — — — — 4 1 6 '3 " /2 8 '  9" l 
\2 9 '  6 " /

J) D:o d:o d:o . . . 10 10 — — . — — — — 2 14' /  25' 1 0 " \  
\2 6 ' 0 " /

)> D :o  d:o d:o . . . 3 3 — — — ---- — — 3 14' 26' 0"
» D :o  d:o d:o . . . 78 78 — — — — — — 3 17' 28' 10"
)> D:o d:o d:o . . . 23 23 — — — ■--- — — 3 1 9 '3 " 35' 5"
>5 D:o d:o d:o . . . 101 101 — — — — — — 2 15' 28' 8"

L . D :o  d:o fo r  v ed  . . . . 36 24 — —  ' — — — ■ — 2 9' ( l  9' 8 " \  
121' 4 " /

D: o  d: o d: o . . . . 6 6 — — — — — — 2 10' /2 1 '  4 " \  
\2 2 '  8 ‘7

r> D: o  d: o d: o . . . . 25 13 — — — — — — 2 10' 21' 8"
D: o d: o d: o . . . . 21 21 — — — — — 2 12' 25' 4"

M. D:o d:o fo r  b a l l a s t  . . . 301 301 — . — — — — — 2 8 ' ( W
11 Q'

J5 D :o  d:o  d:o . . . 31 31 __ __ __ __ __ __ 2 8' 20' 2"
0 . D :o  d:o for  k a n o n e r  . . 2 — ■ — — — — — — 4 22' 7" —

S u m m o r  och  m e d e l ta l 1,376 1,268 — _ — — — — — — —

S u m m o r  och m e d e l ta l  \  
fo r  sa m t l ig a  v a g n a r  / 1 ,558 1,343 — — 443 2 ,1 4 4 3 ,385 — —

Ofvanstaende vagnar aro tillverkade:

Vid jernvagens mekaniska verkstad i Helsingfors .
Vid privata verkstader i hem landet.......................
D:o d:o d:o i utlandet............................

V a g n s l a g .
Summa.

Passagerare- Konduktors- F&ng- och 
Post- Gods-

32
15
97

11
3

13

8 
, 3

1,030
215
131

1,081
236
241

Summa 144 27 11 1,376 . 1,558
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14. 15. 16. 17. 18. 19. 20. 81. 22. 28.

Vagnskorgens inre Högsta tillätna 
belastning Vigt Anskaffningskostnad f

längd. bredd.
£ B•-s <t>

Summa.

►Ö Z' £ S■t a>
Summa.

i medeltal 
per vagn. Summa. A n m ä r k n i n g a r .

e-t-
et-
<t>

f «  Ct> t-S05} ^ CKt S* PP £1 S3 P, Smfi. 7* 9 m f fti.
Eng. mätt. Eng. mätt. Ctr. Centner. Ctr. Centner.

15'. 4" 7' 10" 150 2,100 116,6 1,632 3.238 01 45,332 14 G.
/16‘ 10"\ 7' 10" 150 32,250 130,8 28,126 3,313 88 712,485 78 En stör del af dessa vagnar har lös in-
\17‘ 4"/ redning för trupp-, hast- och hoskaps-

17' 10" 7' 10" 150 3,600 123,9 2,975 3,134 12 75,218 91 transport. }>
21' 0" 8' 6" 200 20,400 140 14,285 3,475 30 354,481 11
19' 2" 8' 0" 200 400 204 408 3,238 08 6,476 16 V
21' 0" 8' 6" 200 400 142 284 3.490

3.490
31 6,980 63 3)

21' 0" 8' 6" 200 400 134 268 31 6,980
12,603

63 33

20' 10" 8‘ 47," 
. 8' 3"

150 450 151 453 4,201 20 60 Hvarje för 6 st. hästar. . G. a.
17' 3" 150 450 157 471 4,188 61 12,565 83 G. a.

/ 15' 7"1 
115' 9'7

/7' 10"\ 
\8 ' 0"/ 150 1,350 94,9 854 2,340 08 21,060 72 G. b.

/ 17' 6"\ 
117' 10"/

(V 10"\ 
18' 0"/ 150 24,150 105,9 17,057 2,333 47 375,689 50 33

21' 0" 8' 0“ 200 20,000 115,7 11,570 2,810 40 281,040 20 33

24' 0" 9' 3" 200 200 138 138 2,340 09 2,340 09 G.b.K.
/17‘ 6"\ 
\17' 8"/

(V 10"\ 
\8 ‘ 0"/ 150 5,850 114.8 4,477 2,761 78 107,709 46 G. b.

18' 3" 8' 9" 150 150 134 134 1.363 93 1,363 93
18' 6" 9' 0" 200 200 119 119 2,858 65 2,858 65 t 3

11' 6" 7' 6" 150 3,750 86,8 2,172 2,363 72 59,093 10
i Af dessa äro tvenne förändrade frän gamla

J .

13' 6" 7' 6" 150 2,100 87,5 . 1,225 1,983 92 27,774 97
16' 0" 9' 0" 200 2,000 104 1,040 1,570 48 15,704 79 < konduktörsvagnar och derigenom tili-
25' 0" 6' 10" 200 2,200 115,i 1,266 2,135 75 23,493 25 I komna utan pris. K.

/22' 0"\ 
\22' 2"/

(V 4"\ 
18' 0"( 150 1,500 101 1,010 2,135 76 21,357 60 33

22' 2"' 7' 6" 150 450 132 396 2,135 76 6,407 28
25' 0" 7' 10" 225 17,550 136,8 10,670 2,885 95 225,104 41 33

31' 3" 7' 10" 225 5,175 156,5 3,599 3,329 49 76,578 35 33

25' 0" 7' 10" 200 20,200 119,3 12,049 2,548 30 257,378 86
♦

33

15' 10" 8' 0" 150 5,400 . 95,5 3,438 2,037 22 73,339 92 L.

17' 6" 8' 0" 150 900 103 618 2,037 23 12,223 38 33

16' 10" 8' 0" 150 3,750 110,i 2,752 2,700 — 67,500 —
33

21' 4" 8' 3" 150 3,150 104,9 2,202 2,037 23 42,78! 83 33

/13' 6"\ 
\16' 4"/ 6' 8" 200 60,200 85,i 25,615 |  1,308 48 434,417 83 M.

16' 0" 8' 0" 200 6,200 90,6 2,808
86 10,473 72 /  Vagnskorgen hvilar pä tvenne rörliga truc- 33

— — 500 1,000 218,5 437 5,236 \  kor, hvardera med tvenne axlar. O.
— — 180,i 247,875 112,3 154,548 2,455 53 3,378,816 63

— — — — 127,0 197,943,5 3,416 65 5,302,652 81

i
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Tal».
Lokom otivens tjenstgöring k  H elsingfors— Tavastehus—

Lokomotiv
M

L o k  o m o t i v v e r S t. Timmar under 
änga

Person-
täg.

Blandade täg.

Godstäg.

För jernvägens 
eget bebof.

Ensam
t loko- 

nrotiv.

Summa.

I d u b b e l  d r a g n i n g .

i stationstjenst.

i reservtjenst.

Person­
tag.

W
**geo Dcrq 0-> P
o

G
odstäg.

För jern­
vägens eget 

beliof.

Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs
l 3,190 10,692 2,447 18 16,347 — — 390 — 7 —
2 _ 2,940 19,010 2,460 256 24,666 — — 1,694 — 15 —
3 12,963 206 15,000 299 310 28,778 908 — 2,705 —. 7 147
4 12,976 11,928 1,219 — 26,123 1,002 — 972 — 6 13
5 699 4,064 18,134 1,689 15 24,601 55 78 1,431 — — 6
6 400 2,515 16,612 1,314 99 20.940 — 155 892 — 6 2
7 37,625 110 67 1,121 — 38,923 1,081 — — — 8 693
8 33,886 110 _ 1,021 32 35,049 770 — — — 5 638
9 _ _ 477 497 --- 974 — — — — 1,140 --

10 _ Uteslutande deiourerat. — 4,999 —
11 36,621 _ — — 369 ■36,990 1,749 — — — —
12 37,554 _ 93 93 — 37,740 1,359 — 93 — — —
13 28,584 _ 114 18 — 28,716 1,584 — 30 — — 81
14 24,406 _ 10 _ 36 24,452 3,186 — — — — 62
15 23,822 _ _ 80 12 23,914 975 — — — 6 155
1G 17,972 _ — — — 17,972 826 — — 8 73
17 23,757 _ 265 238 156 24,416 1,378 — 133 . — 2 —
18 25,449 199 56 1,432 69 27,205 267 — 56 — 152 539
19 26.890 112 — 1,347 122 28,471 1,103 — --- -— 104 503
20 37,452 _ '_ 20 — 37,472 1,537 — — — — —
21 55 639 10,803 5,366 355 17,218 — — 3,180 — 788 10 .
22 465 24,047 1,071 168 25,751 — 33 3,212 — 46 —
23 _ 198 11,101 3,010 413 14,722 — — 3,359 — 866 —
24 _ 845 17,566 2,869 482 21,762 — 78 5,530 — 1 —
25 _ 534 28,718 1,182 472 30,906 — — 4,703 — 84 12
26 2,160 120 14,615 1,110 59 18,064 36 — 981 — 175 —
27 2,130 12,856 412 200 15,598 72 — 1,735 — .158 82
28 2,478 11.714 _ 30 14,222 72 — 550 , — 244 —
29 3,114 _ 15̂ 924 474 18 19,530 173 — 820 — 177 63
30 2,910 _ 15,398 C468 64 18,840 18 — 471 — 113 85
31 _ _ 17,783 3,589 — 21,372 — — 1,073 — 286 6

♦ 32 _ 780 21,155 3,142 399 25,476 — — 4,722 — 2 —
33 — 525 19,886 3,325 359 24,095 — — 5,643 — — —
34 33 199 19,874 1,207 145 21,458 33 — 4,338 — 36 —
35 375 10,091 3,430 510 14,406 — 33 2,471 . ~~ 777 —
36 _ 294 18,398 1,214 ' 181 20,087 2,564 — 29 7
37 _, 399 16,166 1,102 47 17,714 — — 3,405 — 00 — .
38 _ - 309 12,437 1,207 — 13,953 — — 2,240 — 91 —
39 3,193 120 17,326 1,009 — 21,648 98 — 1,771 — 200 154
40 2,820 _ 16,443 338 9 19,610 72 — 1,061 — . 166 61
41 4 306 16,325 490 97 17,222 4 — 2,439 — 58 —
42 _ 413 17,429 352 96 18,290 — — 2,579 — 91 —
43 _ 200 17,629 3,797 250 21,876 — — 1,177 — 135 —
44 28,920 _ 50 _ 48 29,018 1,860 — --- — — 80
45 32,407 220 67 998 122 33,814 200 — — — 8 473
46 27,616 _ 70 — — 27,686 2,018 — — — 5 16a
47 34,920 _ _ 76 18 35,014 2,334 — — — —
48 _ 213 16,489 1,560 152 18,414 — — 1,167 — 53 --*
49 2,508 _ 17,544 568 96 20,716 126 — 1,079 — 218 160
50 930 26,075 816 464 28,285 — 166 3,894 — 83 —

Transport 526,324 21,530 536,437 59,477 6,748 1,150,516 24,896 543 74,560 — 11,410 4,270
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S:t Petersburgs jernväg under ár 1881.

F  r  a m f  c r  d a v a g n a x e 1 v e r S t.

A
ntal uppeldningar.

Medeltal L
okom

otiv M

Persontäg. Blandade täg. Godstäg. För jernvägens 
eget behof.

Summa.
lupna lokom

o- 
tivverst i dygnet.

vagnaxelverst 
pä lokom

otiv- 
verst.Egna

vagnar.
Främ:de
vagnar.

Egna
vagnar.

Främ
:de

vagnar.

Egna
vagnar.

Främ:de
vagnar.

1
Egna

vagnar.

1Främ
:de

vagnar.

jernvägs lokomotiv pä egen bana.
___ — 56,000 15,500 427,000 91,000 35,000 — 624,500 25 44,7 38,2 i
___ — 50,000 15,700 671,000 154,400 36.000 — 927,100 57 67,6 37,6 2

376,000 20,800 4,500 1,000 408,400 140,000 1,000 — 951,700 56 78,8 33,i 3
373,100 18,200 — — 396,600 81,900 6,000 — 875,800 55 71,6 33.5 4

8,600 100 78,000 31,000 645,400 130,600 14,000 — 907,700 49 67,4 36,9 5
4,200 — 56,000 18,200 627,500 132,100 28,000 — 866,000 46 57,4 41,4 6

620,500 37,000 1,000 100 2,200 100 — — 660,900 68 106,6 17,o 7
583,900 35,600 1,400 — — — — — 620,900 73 96,o 17,7 8

— — — — 5,900 400 — — 6,300 3 2,7 6,5 9
____ — — — — — — — — 5 10

771,300 32,200 — — — — — — 803,5(#l 71 101,3 21,7 11
792,500 22,000 — — 3,000 500 — — 818,000 75 103,4 21,7 12
726,500 36,500 — — 2,100 500 — — 765,600 58 78,7 26,7 13
599,000 28,300 — — 300 — — — 627,600 38 67,o 25,7 14
632,600 27,800 — ■ ' — — — 2,500 — 662,900 45 65,5 27,7 15
512,600 19,900 — — — — — — 532,500 36 49,2 29,6 16
390,300 49,400 — — 5,300 600 — — 445,600 65 66,9 18,3 17
478,700 33,600 5,000 2,000 1,000 1,000 2,000 — 523,300 74 74,5 19,2 18
522,400 39,500 3,000 1,000 •------ — 4,000 — 569,900 80 78,o 20,o 19
790,900 29,500 — — — — — — 820,400 75 102,7 21,9 20

500 — 17,000 2,300 380,700 44,500 54,000 — 499,000 57 47,2 29,o 21
___ — 10,000 7,100 735,400 203,800 14,500 — 970,800 51 70,6 37,7 22
____ — 6,000 2,800 399,100 37,400 64,300 — 509,600 58 40,3 34,6 23
____ — 17,000 7,800 570,400 134,500 67,000 — 796,700 71 59.6 36,6 24
____ — 13,000 5,200 844,800 256,800 13,200 — 1,133,000 88 84,7 36,7 25

71,700 4,500 6,000 — 504,600 120,800 1,200 — 708,800 54 49,5 39.2 26
74,200 2,800 — — 463,300 120,800 — — 661,100 37 42,7 42,4 27
73,200 2,400 — — 418,300 96,900 — — 590,800 33 39,o 41,5 28
96,400 3,400 — — 579,900 141,000 14,683 — 835,383 55 53,5 42,8 29
88,100 2,200 — — 559,600 107,600 4,000 — 761,500 56 51,6 40,4 30

____ — — — 672,000 116,000 55,100 — 843,100 46 58,6 39,4 31_ — 19,000 4,200 647,800 190,400 69,300 — 930,700 45 69.8 36,5 32
____ — 15,500 8,000 618,500 169,900 49,300 — 861,200 49 66,o 35.7 33

600 — 3,500 3,000 551,300 176,100 9,000 — 743,500 54 58.8 34,6 34
____ — 10,000 6,100 398,800 48,800 53,700 — 517,400 47 39,5 35,9 35
___ — 2,000 2,000 553,500 74,000 14,909 — 646,409 65 55,o 32,2 36
____ — 13,000 2,200 469,400 66,000 15,200 — 565,800 59 48,5 31,9 37
____ — 5,500 4,500 372,000 52,300 19,200 — 453,500 53 38,2 32,5 38

98,000 3,000 3,500 3,000 628,200 130,200 — — 865,900 55 59,3 40,o 39
82,200 3,400 — — 586,100 143,100 6,000 — 820,800 53 53,7 41,9 40

24 — 8,500 3,600 503,200 57,800 5,500 — 578,624 56 47,2 33,6 41
___ — 11,000 5,500 559,700 54,900 8,400 — 639,500 61 50,i 35,o 42
— — 5,500 600 617,300 128,700 56,600 — 808,700 41 59,9 37,o 43

722,100 36,200 — — 1,300 — 10,000 — 769,600 54 79,5 26,5 44
565,300 35,100 3,400 400 3,600 — — — 607,800 61 92,6 18,o 45
701.200 27,200 — — 1,500 — — — 729,900 61 75,9 26,4 46
739,100 25,100 — — — — — — 764,200 63 95,9 21.8 47

— — 6,000 1,200 571,700 51,088 19,600 — 649,588 66 50,4 35,3 48
91,100 3,400 — — 620,900 139,500 — — 854,900 60 56,8 41,3 49

— — 20,000 11,800 766,900 237,100 11,900 — 1,047,700 59 77,5 37,o 50
11,586,824 579,100 450,300 165,800 17,795,500 3,833,088 765,092 — 35,175,704 2,722 - — —
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Lokomotiv
X

L o k o m o t i v v e i S t. Timmar under 
änga

Person- 
• tag.

B
landade täg.

Godstäg.

För jernvägens 
eget behof.

Ensam
t loko- 

m
otiv. Summa.

I d u b b e l  d r a g n i n g .

i stationstjenst.

i reservtjenst.

Person-
täg.

B
landade 

j 
täg.

G
odstäg.

8* *90*371 ©: rt> ® nb* B «_ O W ©«-*> (D H ’ 09 ÖCD i

Transport 526,324 21,530 536,437 59,477 6,748 1,150,516 24,896 543 74,560 — 11,410 4,270

5i _ 304 21,345 4,019 ____ 25,668 — _ 5,223 — 8 —

52 ____ _ 19,116 4,705 240 24,061 — — 1,639 — 182 —
53 ____ ___ — 4 — 4 — — — — 2,871 —
54 C t  e s 1 u t a n d e  d e j o u r e r a t . 4,530 T—
55 _ _ 40 28 — 68 — — — — 3,973 22
56 _ _ 652 84 — / 736 — •-- — — 3,732 —
57 35,054 620 — 1,058 — 36,732 579 — — — 11 661
58 32,822 220 110 884 — 34,036 • 122 — — — 7 622
59 39,258 — 93 — 93 39,444 1,825 — 93 --- — —

60 28,202 110 u— 876 — 29,188 511 — — — 9 559
61 25,914 — »  7 25 58 26,004 2,137 — 7 — 2 152

Summa 687,574 22,784 577,800 71,160 7,139 1,366,457 30,070 543 81,522 — 26,735 6,286

Äbo—Tammerfors—Tavastelms jernvägs lokomotiv
203 200 ____ ___ ____ _ 200 — — — — — —

207 10,918 254 630 32 57 11,891 199 33 232 — 2 2
209 ___ 100 33 — — 133 — 100 33 ----- - — —

210 10,624 321 641 — 66 11,652 188 — 80 — — —

211 1----- — 924 — — 924 — — 231 — — —

212 — — 1,782 — — 1,782 — — 740 — — —

213 — ___ 1,782 — — 1,782 — — 660 — — —

214 — 33 1,518 33 33 1,617 — — 726 — — —

215 — ___ 555 104 33 692 — — 233 — 44 —

218 — ___ 2,904 — 198 3,102 — — 1,056 — — —

221 — — 1,782 — — 1,782 — ----- - 627 — — —

222 — ___ 2,080 — — 2,080 — — 782 — ----- . —

224 — — 30 — 100 130 — — — — 1,723

Summa 21,742 708 14,661 c169 487 37,767 387 133 5,400 — 1,769 2

Hangö—Hyvinge jernvägs lokomotiv pa Hel-
101 — — 20 — — 20 — — — — — —

103 24 •------ — — — 24 — — — — — —
104 110 — — — — 110 — •----- — — — —

105 — — 20 — — 20 — — — — — —

107 — — 20 — — 20 — — — — “ —

Summa 134 — 60 — — 194 — — — — — —

Summa
summarum 709,450 23,492 592,521 71,329 7,626 1,404,418 30,457 676 86,922 '-- 28,504 6,288
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F r  a m f ö r  d a v a g n a x e 1 v e r  s t.

A
ntal uppeldningar.

M edeltal L
okom

otiv M

Persontäg. Blandade täg. Godstäg. För jernvägens 
eget behof.

Summa.
lupna lokom

o- 
tivvevst i dygnet.

vagnaxelverst 
pä lokom

otiv- 
verst.Egna

vagnar.
Främ:de
vagnar.

Egna
vagnar.

Främ
:de

vagnar.

Egna
vagnar.

Främ:de
vagnar.

Egna 
vagnar. I

Främ
:de

vagnar.

11,586,824 579,100 450,300 165,800 17,795,500 3,833,088 765,092 — 35,175,704 2,722 — — ' —
_ _ 6,000 _ 642,700 172,600 71,700 _ 893,000 55 70,3 34,8 51
— — — — 724,900 129,900 77.000 — 931,800 55 65,9 38,7 52
— — — — — — — — 13 — 53
_ _ _ _ 400 ___ z _ 400

11
1 0,2 5,9 55

— — • --- — 8,509 923 1,400 — 10,832 6 2,0 14,7 56
610,000 45,200 13,000 3,400 — — — — 671,600 72 100,6 18,3 57
569,800 35,500 3,400 300 1,400 1,500 ' -- — 611,900 61 93,2 18,0 58
822,100 24,500 — — 3,000 700 — — 850,300 73 108,i 21,6 59
497,600 35,600 2,000 1,200 — — — — 536,400 56 80,o 18,4 60
645,600 27,500 — — — — 200 — 673,300 49 71,2 25,9 61

14,731,924 747,400 474,700 170,700 19,176,409 4,138,711 915,392 — 40,355,236 3,174 3,744 29,5

pä Helsingfors—Tavastehns—S:t Petersburgs jernväg.
_ - 2,800 _ _ — — _ — 2,800 — — — 203

30,587 159,300 12,000 4,000 10,800 3,100 — — 219,787 — — — 207
— ' -- — — 2,400 1,000 — — 3,400 — — — 209

33,407 161,260 8,000 9,000 15,400 3,300 — — 230,367 — — — 210
— — — — 22,700 20,700 — — ■43,400 — — — 211
_ — — — 45,900 42,500 — — 88,400 — — — 212
— — — — 44,400 38,400 — — 82,800 — — — 213
— — 649 320 33,500 30,300 1,000 — 65,769 -- . — — 214
_ — — — 13,500 8,500 1,500 — 23,500 — — -- ' 215
_ — — -- . 55,500 74,800 — — 130,300 — -- ' — 218
— — — — 46,100 42,300 — — 88,400 — — — 221
_ — — — 61,612 50,123 — — 111,735 — — — 222
— — — — 300 — — — 300 — — • — 224

63,994 323,360 20,649 13,32o| 352,112 315,023 2,500 — 1,090,958 — ' — —

singfors- Tavastehns—S:t Petersbnrgs jernväg.
— — --  , — 700 — — — 700 — — — 101
100 300 — — — — — — 400 — — — 103

1,550 — — — — — — — 1,550 — — ---- 104
_ — — — 300 — — — 300 — — — 105
— — — — 792 — — — 792 — — ■ — 107

1,650 300 — — 1,792 — — — 3,742 — — —

14,797,568 1-,071,060 495,349 184,020 19,530,313 4,453,734 917,892 — 41,449,936 — — -- '
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Tab.
Redogörelse för det pä Helsingfors—Tavastehus—S: t Petersburgs jernväg af egna

L o  k  o m  o  t  i  v  v  e r  s t. T im m a r  
u n d e r  ä n g a

M i  n  a  d . P e rso n -

t&g.

‘ td 
»

CD £ s CfQ ^  CD <-*•
t?a
aLO I  d u b b e l  d r a g n i n g . CO

p »t
CDCO

8»Pu
CD
e-t-

crej

.G o d stäg . >~Ser »CD <  tr* &'■ © crqi“+5 CD * 3CO

o  Se-s
S3’opro

Sum m a.
P e r s o n ­

ta g .
B

landade
tag.

G
odstäg.

CCCKJ O: 
CD 2 1-1 O' ö o o° '£•

Cg B

O
ESCO
csr.CD
CO

»-S
<

CD
' ESCO

f t -

J a n u a r i  . . . . 47,879 43,689 4,882 342 96.792
H elsii

4,207

ig fo r s — T a v a s t

2,092
eh n s— 3:t P e te

1,895

r s b u rg s

442
F e b r u a r i  . . . '41 ,900 — 44,360 5,030 253 91,543 2,264 — 6,604 — 1,736 377
M a r s ........................ 47,206 — 53,136 5,360 620 106,322 2,863 — 8.956 — 1,977 435
A p r i l ........................ 43,874 — 46,843 2,103 288 93,108 — — 7,548 — 1,851 349
M a j ........................ 52,165 1,552 44,081 5,019 611 103,428 1,794 166 7,228

4,330
— 2,196 477

J u n i ........................ 78,006 5,990 45,624 7,026 1,007 137,653 2,169 156 — 2,867 721
J u l i ........................ 81,395 3,823 51,631 12,582 577 150,008 2,444 — 4,278 — 3,028 873
A u g u s ti  . . . . 81,185 7,131

2,430
51,855 8,823 267 149,261 2.211 221 7,378 — 2,892 885

S e p t e m b e r . . . 73,298 50,118 7,479 746 134,071 2,726 — 9,235 — 2,433 551
O k t o b e r . . . . 47,606 52,484 6,327 600 107,017 3,370 — 8,275 '--- 2,200 354
N o v e m b e r . . . 44,530 — 48,005 4,604 670 97,809 1,302 — 6,834 — 1,883 374
D e c e m b e r  . . . 48,530 1,858 45,974 1,925 1,158 99,445 4,720 — 8,764 — 1,777 448

Sum m a 687,574 22,784 577,800 71,160 7,139 1,366,457 30,070 543 81,522 — 26,735 6,286

J a n u a r i  . . . . 2,305 1,057 33 3,395

Ab o b a n a n 3 lo k o n

166

lO tiv  p ä  H elsiiig fo r s —

F e b r u a r i  . . . 1,848 _ 924 — _ 2,772 _ — 264 — ------

M a r s ........................ 2,180 — 1,652 . ------ 165 3,997 67 — 794 — — —

A p r i l ........................ 1,980 — 1.227 — 33 3,240 — — 264 — 42 —

M a j ........................ 1,848 — 1,131 60 57 3,096 — — 132 — 2 —

J u n i ........................ 2,019 — 1,249 76 — 3,344 99 — 98 — 2 2
J u l i ........................ 1,056 — 1,140 — 133 2,329 — — 80 — — —

A u g u s ti  . . . . 1,311 575 1,534 33 — 3,453 155 33 562 — 384 —

S e p te m b e r  . . . 1,189 33 1,447 — 66 2,735 ' ------ : — 971 — 393 —

O k t o b e r . . . . 1,980 — 1,122 — — 3,102 66 . — 781 — 374 —

N o v e m b e r  . . . 1,980 100 990 — — 3,070 — 100 628 • — 373 —

D e c e m b e r  . . . 2,046 — 1,188 — — 3,234 — — 660 — 199 —
Sum m a 21,742 708 14,661 169 487 37,767 387 133 5,400 — 1,769 2

J a n u a r i  . . . .

H anf;ö b an a n s  lokonlO tiv  p & H elsiiig fo r s —

F e b r u a r i  . . . — — _ _ — — _ — — — — —
M a rs  . — — — — — — — — — — — —

A p r i l ........................
M a j ........................

— ___ — — — — _ ____ — ____ — —

____ ___ ___ — ____ ___ ____ ___ ___ ___ — —

J u n i ........................ — ___ — — ___ ____ ___ ___ — ___ — —

J u l i ........................ — ___ — — — — ____ — — — . ------ —

A u g u s ti  . . . . — — — — •----- — — — — — — —

S e p te m b e r  . . . ------ ' — — — — — — — — “ — —

O k to b e r  . . . . 55 — 60 — — 115 — — — — — —

N o v e m b e r . . . 55 — — — — 55 — — — — — —

D e c e m b e r  . . . 24 — — — 24 _ _ — — —

Sum m a 134 — 60 — — 194 — — — — — —

S um m a sum m arum 709,450 23,492 592,521 71,329 7,626 1,404,418 30,457 676 86,922 — 28,504 6,288

♦



W:o ».
och främmande hanors lokomotiv utförda arhete under hvarje mänad af är 1881,

Bl

F r a m f ö r d a  v a g n a x e l v e r s t .

P erson täg .

E g n a

vagnar.

Främ :de

vagnar.

B land ade t&g.

so M
°SP  ö  
£  P

go hsaq g' 
P  s  
p  -HJ &i 

CD

G odstäg.

E g n a

vagnar.

Främ ide

vagnar.

F ö r  jern vägen s  
eg e t beh of.

Korq
p
p

<3 ^
P  ^  

Oq ps 
P  B  P  * •p-s p .
'  CD

Sum m a.

a

a
►Ö

CD

pÜ
5.5'
crq
p

I medeltal
Bw

so er. ö- 
* < ■

p ,

<K)■ o

j e r n v ä g s  lo k o m o t iv  p ä  e g e n  b a n a .

7 6 6 .5 0 0  
6 5 1 ,9 0 0  
6 8 2 ,2 2 4
7 0 5 .5 0 0

1 .1 6 3 .0 0 0
1 .9 3 2 .0 0 0
2 .0 2 6 .0 0 0  
2 ,0 7 0 ,0 0 0
1 .7 1 3 .6 0 0
1 .0 7 0 .6 0 0  

9 5 0 ,6 0 0
1,000,000

1 4 ,7 3 1 ,9 2 4

,3 4 ,8 0 0
2 2 ,6 0 0
2 5 ,6 0 0
2 4 .0 0 0  
5 6 ,3 0 0  
9 2 ,8 0 0

1 2 3 ,4 0 0
1 2 7 ,0 0 0

7 7 .0 0 0  
4 6 ,5 0 0  
3 7 ,4 0 0
8 0 .0 0 0

5 1 .0 0 0
1 1 3 .0 0 0  

7 6 ,7 0 0
1 4 8 .0 0 0

4 9 .0 0 0

3 7 ,0 0 0

3 ,6 0 0
5 3 ,5 0 0
1 3 ,6 0 0
6 0 ,0 0 0
1 8 ,0 0 0

22,000

7 4 7 ,4 0 0  4 7 4 ,7 0 0  1 7 0 ,7 0 0  1 9 ,1 7 6 ,4 0 9

1 .3 5 5 .9 0 0
1 .4 6 5 .5 0 0
1 .6 7 4 .6 0 0  
1 ,0 5 1 ,1 0 0
1 .4 6 6 .6 0 0  
1 ,5 9 7 ,1 0 9
1 .9 5 0 .0 0 0
1 .8 5 0 .0 0 0  
1 ,7 1 9 ,2 0 0
1 .7 9 0 .0 0 0
1 .4 1 0 .5 0 0
1 .2 4 5 .9 0 0

3 1 9 ,1 0 0
2 3 9 ,7 0 0
3 6 6 ,3 0 0
2 7 5 .2 0 0  
2 7 7 ,8 0 0  
3 2 6 ,1 2 3  
3 4 1 ,4 0 0  
3 6 8 ,0 0 0
3 6 3 .2 0 0
4 1 5 .2 0 0  
4 1 5 ,5 0 0  
4 3 1 ,1 8 8

7 ,1 0 0
3 ,3 0 0
7 ,5 0 0

2 1 ,5 0 0
6 2 ,3 0 0

1 1 1 ,7 0 0
1 4 8 .0 0 0
2 4 5 .0 0 0  

8 9 ,0 0 0
122.000

9 3 ,8 8 3
4 ,1 0 9

2 ,4 8 3 ,4 0 0
2 .3 8 3 .0 0 0  
2 ,7 5 6 ,2 2 4
2 .6 7 7 .3 0 0  
3 ,0 8 0 ,6 0 0  
4 ,2 2 6 ,2 3 2  
4 ,6 7 9 ,1 0 0
4 .8 6 8 .0 0 0
4 .0 2 9 .0 0 0
3 .4 4 4 .3 0 0  
2 .907^ 883  
2 ,8 2 0 ,1 9 7

2 7 1
2 6 7  
3 0 1
2 7 2  
2 7 9  
2 5 5  
2 5 4  
2 4 4  
2 4 8  
2 6 2
2 6 8  
2 5 3

3 .1 2 2
3 ,2 6 9
3 ,4 3 0
3 ,1 0 4
3 ,3 3 6
4 ,5 8 8
4 ,8 3 9
4 ,8 1 5
4 ,4 6 9
3 ,4 5 2
3 ,2 6 0
3 ,2 0 8

T a v a s te h u s — S :t P e te r s b u r g s  j e r n v ä g .

3 ,2 0 0
1 ,7 0 0
5 ,6 0 0
2 ,9 0 0
2 ,0 8 7

1 4 ,0 0 0
2 ,8 0 0
9 ,4 0 7
2 ,8 0 0
5 ,5 0 0
7 .0 0 0
7 .0 0 0

6 3 ,9 9 4

3 2 .0 0 0  
22,200 
2 2 ,3 0 0  
2 4 ,8 0 0
3 8 .0 0 0  
2 6 ,5 0 0
1 7 .0 0 0  
1 7 ,5 6 0
2 4 .0 0 0
3 1 .0 0 0
3 1 .0 0 0
3 7 .0 0 0

3 2 3 ,3 6 0

20,000
6 4 9

2 0 ,6 4 9

1 3 ,0 0 0
3 2 0

1 3 ,3 2 0

2 4 .2 0 0
1 8 .2 0 0  
2 9 ,9 0 0  
2 8 ,8 0 0  
2 8 ,8 0 0
3 6 .5 0 0  
3 1 ,1 1 2
3 8 .0 0 0
3 2 .5 0 0
3 1 .0 0 0
2 7 .0 0 0  
2 6 ,1 0 0

4 ,1 3 8 ,7 1 1

2 3 ,9 0 0
1 9 ,1 0 0
3 8 ,4 0 0
2 9 ,5 0 0
2 7 ,6 6 4
2 4 .7 0 0  
2 5 ,9 1 9
3 3 .0 0 0  
3 0 ,6 0 0
2 4 .0 0 0  
1 6 ,5 4 0
2 1 .7 0 0

9 1 5 ,3 9 2

1 ,5 0 0

1,000

4 0 ,3 5 5 ,2 3 6

8 3 ,3 0 0
6 1 ,2 0 0
9 6 .2 0 0
86,000
9 6 ,5 5 1

1 0 3 ,2 0 0
7 6 ,8 3 1

1 3 1 ,9 6 7
9 0 ,8 6 9
9 1 ,5 0 0
8 1 ,5 4 0
9 1 ,8 0 0

3 ,1 7 4

3 5 2 ,1 1 2 3 1 5 ,0 2 3 2 ,5 0 0 1 ,0 9 0 ,9 5 8

T a v a s te h u s — S :t P e te r s b u r g s  j e r n v ä g .

1,000
5 5 0
100

1 ,6 5 0

3 0 0

3 0 0

1 ,0 7 1 ,0 6 0 ; 4 9 5 ,3 4 9 1 8 4 ,0 2 0

«  _

1 ,7 9 2 2 ,7 9 2
5 5 0
4 0 0

1 ,7 9 2

1 9 ,5 3 0 ,3 1 3 4 ,4 5 3 ,7 3 4 9 1 7 ,8 9 2

3 ,7 4 2

4 1 ,4 4 9 ,9 3 6

25.7
26 .0  
25 ,9
28 .8  
29,8  
30,7  
31,2
32.6
30.1
32.2
29.7  
28 ,4

3 ,7 4 4 29 ,5

M ä n a d .

Januari
F eb ru ari
M ars
A p ril
Maj
Jun i
Ju li
A u gusti
Septem ber
O ktober
N ovem ber
D ecem b er

Januari
F eb ru ari
M ars
A pril
Maj
Jun i
J u li
A u g u sti
Septem ber
O ktober
N ovem ber
D ecem b er

Janu ari
F eb ru ari
M ars
A p ril
Maj
Jun i
J u li
A u gu sti
Septem ber
O ktober
N ovem ber
D ecem b er
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S a m m a n d r a g  a f  p a s s a g e r a r e t r a f i k e n  s t a t i o n s v i s  är 1881. S a m m a n d r a g  a f  g o d s t r a f i k e n  s t a t i o n s v i s är  1881 E x t r a i n k 0  m s t.
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St at i oner . A n t a l  p a s s a g e r a r e
l1
i

A f g i f  t. ' T i l l s a m m a n s
Till-

skott.
Öfvervigt i

bagage.
E xtra

tag.
i

Lik. 1
1

Summa
passage

Fraktgods. Ilgods. Paketer. Sta-
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afgift

L e f v a n d e  d j u r .

j

I A. k d 0 n. Summa Yagns-,
maga-
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Last­
in g , Privata Assu-

Summa
extra

trafik -

inkom st

S t a t i o n e r .

I
Klass.

II
Klass.

III
Klass.

Trupp-1 Fang- 
transport.

i
Klass.

II
Klass.

III
Klass.

Trupp- | Fäng- 
transport.

! Antal 
passage- 

| rare.
Afgift. Afgift. Antal. Afgift.

!

Afgift.
1

Afgift.
ra re -

trafik. Antal. Afgift. Antal, Afgift. Antal. Afgift.
wes*Krrt-g

ffieaCup

w0COFTP
V

,

Afgift. !
'

Afgift.

1

gUUÖ“

traiik.

sins- 
m. in. 
hyror.

nande ä 
främman- 
de banor.

iossnmg
och.

vägning.

tele­
gram. rans. in-

komst.
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Helsingfors................................ 656 11,062 38,370 4,227 744 14,798 87 103,937 81 151,672 76 32,891 76 4,767 41 55,059 308,068 61 1,870 09 231,515 8,260 99 787 50 338 45, 319,325 64 227,947 _ 158,428 44) 3,697 50 5,859
!

05i 25,108 11,293 75 19,437 29 65 272 75 2,228
'

51 181 1,880

'

45! 199,127 55 1,147 40 __ _ 2 20 _ _ 161 70 1,311 30 519,764 49 Helsingfors
Sörnäs ......................................... — — — — — i — — — — — — — - — —! — — — — _1 — — — — — — — 297,564 — 111,959 42 — — — — — 8,834 81 — — — — 101 5,392 90 126,187 13 2,046 05 2,046 05 128,233 18 Sörnäs
M a lm ......................................... 44 2,025 9,870 595 — 38 90 1,769 30 7,498 20 1,394 10 — — 12,534 10,700 50 941 15 3,000 30 30 — — ' 11,671 95 63,323 — 2,090 41 15 50 8 78 124 33 50 919 77 6 21 10 66 34 3 10 20 3,129 01 — — — — — — — — — — — 14,800 96 Malm
D ic k u rsb y ................................ 37 1,322 5,986 — - i 105 10 1,773 22 5,375 25 — — — — 7,345 7,253 51 141 85 9,820 81 — — — — — 7,476 42 129,849 — 6,146 10 197 50 59 77 131 38 386 22 4 44 1 73 90 3 24 _1 6,727 99 10 10 — — — — — 10 101 14,214 51 Dickursby
K erv o ......................................... 40 1,879 8,068 429 L2 176 83 5,293 47 14,463 42 485 72 12 15 10,428 20,431 59 272 85 17,165 225 10 — — — — 20,929 54 174,460 50 12,713 33 3,446 — 1,040 32 247 95 50 614 75 8 48 57 152 57 4 5 95 14,622 42 82 35 — — — — — — — 82 35 35,634 31 Kervo
Träskända ................................ 72 1,122 4,628 — — 88 30 2,983 66 7,268 il — — — — 5,822 10,340 07 133 351 10,975 134 35 — — — _1' 10,607 11 209,710 — 19,939 87 5,483 — 1,602 23 364 145 — 815 22 4 11 51 141 85 17 39 25l 22,683 42 240 75 — — — — — — — 240 75 33,531 94 Träskända
Jo k e la ......................................... — 132 2,316 — — — — 326 30 3,533 73 — — — — 2,448 3,860 03 102 50 2,780 30 10 — — — 3,992 63 294,153 — 30,282 35 313 — 156 45[ 140 46 25 262 15 1 48 4 67 85 2 3 60 30,818 65 86 80 — — — — — — — 86 80 34,898 08 Jokela
H y v in g e ..................................... 76 838 4,112 — 2 691 07 4,436 34 10,371 10 — — 3 30 5,028 15,501 81 622 02* 6,955 155 17 j — — — — 16,279 — 120,362 - 17,264 15 2,732 50 2,040 63 289 192 75 461 87 6 51 40 359 19 1 1 50 20,320 09 62 — — — — — — — — 62 — 36,661 09 Hyvinge
Riihimäki..................................... 48 1,020 5,895 168 — 1,123 74 5,975 38 14,599 31 165 58 — — 7,131 21.864 01 j 698 14| 23,585 484 171 1,869 — — — 24,915 32 36,247 — 6,435 11 1,868 — 1,084 11 473 151 _ 398 20 150 32 18 421 80 9 39 35 8,530 23 56 40 — — — — — — — 56 40 33,501 95 Riihimäki
R y t t y l ä ..................................... 3 613 2,582 — — 17 50 1,415 03 3,680 76 — — — — 3,198 5,113 29! 13 35 6,185 68 — — — — — 5,194 64 105,561 — 34,813 53 1,347 50 880 53 477 173 75 280 62 — 7 2 17 90;1 2 14 75 36,181 08 37 30 — —■ — — — — — 37 30 41,413 02 Ryttylä
Leppäkoski................................ 16 612 1,660 — — 1 214 95 1,705 23 2,240 36 — — — —' 2,288 4,160 54 2 60 3,405 63 37 -- — — — 4,226 51 457,054 — 64,603 31 1 2,365 50 1,623 10 308 111 15 407 14 — 9 1 23 50 1 3 25 66,772 05 24 45 — — — — — — — 24 45 71,023 01 Leppäkoski
T u re n g i ..................................... 2 507 8,004 — 2 60 1,661 61 4,733 19 — — — — 3)513 6,397 40 1 05 8,285 173 20 — — — — 6,577 65 40,744 50 10,318 57 3,405 — 2,594 30 354 117 75 451 96 — 22 55 447 30 2 6 — 13,935 88 44 20 — — — — — — — 44 20 20,557 73 Turengi
T avastehus................................ 29 2,155 9,812 1,842 366,5 248 33 14,493 42 36,083 16 8,411 67 2,568 79 14,204,5 61,805 37 145 30 54,610 1,320 95 — — — — 63,271 62 200,777 50 78,612 38 ' 3.351 50 10,170 28 4,463 1,729 50 3,994 44 184 34 140 4,305 46 66 452 75 99,264 81 708 40 — — — — — — 45 708 85 163,245 28 Tavastehus
H i k i e ......................................... 4 143 1,387 — — 1 9 90 294 73 2,641 19 — — — 1,534 2,945 82; 17 50 1,400 24 35 ■— — — — 2,987 61 63,264 — 11,026 95 22

) 1,475
50 27 15 233 71 50 177 19 2 3 4 33 23 2 7 50 11,343 52 41 95 — — — — — — — 41 95 14,373 14 Hikie

O i s .............................................. 9 217 1,473 — — | 70 50 1,100 06 3,430 88 — — — — 1,699 4,601 44! 6 55 2,175 48 69 1 — — 4.656 68 174,324 50 30,592 83 — 1,133 54! 267 103 25 181 64 — 13 22 64 62 2 6 50 32,082 38 — — — — — __ — — — — — 36,739 06 Ois
L a p p i la ..................................... 2 218 772 — — i 9 488 53 1,589 68 — — — — 992 2,080 19 — 65 1,260 19 44: — — — — 2,100 28 34,340 — 7,351 36 49 — 42 42 139 61 25 127 47 1 4 4 14 45 — — — 7,602 95 50 — — — — — — —■ — 50 — 9,753 23 Lappila
J ä r v e l ä ..................................... — 408 2,516 — — — 1,571 11 6,960 19 — — — —| 2,924 8,531 30 9 20 5,805 116 60 — — — — 8,657 10 49,297 — 14,939 68 154 50 154 02 595 176 50 369 63 13 1C 35 325 91 3 20 50 15,986 24 — — — — 5 20 — — — — 5 20 24,648 54 Järvelä
H e r r a l a ..................................... 5 40 2,031 — — i 54 211 02 3,565 38 — — — —| 2,076 3,830 40 36 35 1,370 38 15 — — — — 3,904 90 58,934 50 15,465 11 145 — 563 01 48 21 75 85 02 1 23 17 99 07 5 8 50 16,242 46 38 35 — — — — — — — 38 35 20,185 71 Herrala
Wesijärvi.................................... — — 1,923 — — — — — 961 50 — — — — 1,923 961 50 — — — — — — ‘ — 961 50 700,289 — 231,488 46 i 76 — 129 08 — — — 2,337 62 — — — — — 3 22 95 233,978 11 24 75 — — — — — — — 24 75 234,964 36 Wesijärvi
L a h tis ......................................... 75 1,156 9,644 34 937 35 8,450 44 36,071 84 — 145 36 10,909 1 45,60-1 99 408 26 58,590 1,256 53 j — — — — 47,269 78 35,798 50 17,140 01 200 — 511 76 1,415 698 25 667 32 28 63 83 935 55 30 229 95 20,182 84 9 78 — — — — — — — 9 78 67,462 40 Lahtis
N y b y ......................................... 4 468 2,180 — — 61 43 2,605 31 7,478 73 — — — — 2,652 10,145 41 63 30 6,430 152 58 — — — 10,361 35 11,097 50 8,141 16 296 — 772 44 338 130 50 255 32 ! 16 20 92 834 66 14 107 25 10,241 33 34 60 — — — — — — — 34 60 20,637 28 Nyby
K a u s a la ..................................... 3 215 3,880 — 10 [ 22 55 1,717 71 13,080 85 — — 59 25 4,108 14,880 36 5 25 24,120 399 22 — — _ — 15,284 83 13,464 50 6,358 18) 390 — 657 69 558 274 — 340 97 16 3 107 850 47 6 24 70 8,506 01 54 05 — — — — — — — 54 05 23,844 89 Kausala
Kymmene..................................... 145 873 3,122 275 — 1,666 19 7,154 96 9,754 01 1,178 11 — 4,415 19,753 27 48 85 10,765 365 56 — — — — 20,167 68 64,280 — 52,117 26 1 455 50 567 98 628 280 25 1,141 32 24 23 83 722 55 10 94 55 54,923 91 1 82 ■- — — — — — 7 82 75,099 41 Kymmene
K o u v o la ..................................... 32 249 1,244 29 — 147 69 1,543 28 4,215 95 129 05 — —j 1,554 6,035 97 ! 91 70 4,175 85 75 1 — _ ! -— — 6,213 42 40,883 50 33,365 91 12 — 17 93 142 67 25 766 111 3 9 1 59 15 1 4 50 34,280 85 4 30 — — 51 40 — — — — 61 70 40,555 97 Kouvola
U t t i s ......................................... 39 836 2,391 41 — 591 65 7,157 23 11,038 95 212 75 — 3,307 19,003 581 15 95 21,355 634 96 — —■ — 19,654 49 8,265 50 5,894 97 18 — 137 24 212 125 75 285 31 3 19 53 357 22 I 17 200 45 7,000 94 62 25 - — — — — — — 62 25 26,717 68 Uttis
K a ip ia is ..................................... 335 2,486 1 ' i 89 76 1,440 45 7,856 22 2 33 — 2,829 9,388 76 181 72 5,625 111 25 — — — — 9,681 73 6,084 — 7,573 62 48 84 94 161 66 75 350 03 14 11 15 236 85 I 3 14 20 8,326 39 14 15 — — — — — — — 14 15 18,022 27 Kaipiais
D a v id s ta d ................................ 12 233 2,681 390 57 201 35 2,187 21 12,696 04 1,506 17 116 70 3,373 16,707 41 I 1 45 17,210 521 96 — — 66 50 17,303 38 19,423 — 10,909 41 223 50 618 25 136 55 75 410 18 33 27 62 716 70 19 176 40 12,886 69 34 20 — — — — — — — 34 20 30,224 27 Davidstad
P u l a a ......................................... 33 618 2,875 40 — 304 05 7,685 61 18,716 65 238 86 — j 3j566 [26,945 11 125 67 23,875 988 24 —1 85 75 28,144 83 23,380 50 7,610 54! 97 — 228 41 295 192 50 299 88! g 28 15 364 71 12 154 40 8,850 44 35 20 — — — — — — — 35 20 37,030 41 Pulsa
Simola......................................... 20 671 4,214 280 — 292 5̂ 3,816 23 12,154 23 435 24 5,185 16,698 24 10 85 16,000 301 15 — 82 95 17,093 79 44,532 — 9,217 36 279 — 613 49 63 28 25 427 23 20 38 37 300 95 16 106 35 10,693 63 76 50 — — _ — — — — 76 50 27,863 92 Simola
Nurmis........................... .... 6 277 5,549 — — 23 03 916 70 6,491 52 — — — - | 5,832 7,431 26 ! 14 15 6,420 67 96 i — - ' — — 7,513 97 32,471 — 9,088 38j 69 50 124 72 122 74 75 324 74i 3 19 10 108 95 5 31 90 9,753 44 — — — — — — — — — — 17,267 41 Nurmis
Hovinmaa..................................... 2 45 428 — — 2 40 106 79 429 58 — — — —| 475 538 77 1 — — 115 1 80 ; — — — 540 51 990 50 408 46 2 — 2 48 1 3 75 22 53 ! — 1 — — 50 — — — 437 72 — — — — — — — — — — — 978 29 Hovinmaa
W ib o r g ..................................... 1,102 10,210 39,106 3,120 904 13,957 31 84,450 30 155,081 03 15,093 69 6,141 56 [ 54.4421 274,723 89 567 93 324,490 7,231 13) 161 25 210 — 283,494 20 170,028 50 76,619 38 j 6,575 50 7,081 25 4,195 2,591 25 6,661 80 802 258 1,120 11,391 79 131 1,348 85 105,694 32 640 60 — — — — — — — 640 60 389,829 12 Wiborg
Sain io ......................................... 11 572 5,387 — — 50 59 1,724 52 7,392 50 — — — —] 5,970 9,167 61|. 13 75 9,400 174 16 — —l _ — 9,355 52 105,52b — 13,066 02') 7,278 50 5,708 51 24 12 — 857 56; 4 21 114 610 95 6 26 70 20,281 74 9 -- — — — — — — — 9 — 29,646 26 Säiniö
K ä m ä r ä .................................... — 44 1,153 — — — — 53 95 1,576 29 — — — —! 1,197 1,630 24 j — — 1,435 21 42 — — — — 1,651 86 180,376 — 27,917 26 1,049 5C 749 12 13 5 25 50 56 1 4 35 74 54 1 1 50 28,798 23 302 40 — — — — — — — 302 40 30,752 29 Kämärä
Galitzino..................................... 31 468 2,999 — — 254 43 1,790 94 5,476 36 — — — — 3,498 7,521 73 10 55 6,635 132 92 — — — — 7,665 20 112,895 — 20,935 24 1,728 50 1,235 32 49 29 — 247 36 5 33 512 845 37 13 25 65 23,317 94 17 15 — — — — — — — 17 15 31,000 29 Galitzino
Perkjärvi..................................... 106 1,199 7,690 9 — 789 64 5,622 33 20,501 68 16 52 — —i 9,004 26,930 17 355 08 42,580 691 25 — — 29 05 28,005 55 18,999 — 4,837 05 108 — 108 67 242 175 50 439 91 34 86 68 596 45 21 93 55 6,251 13 56 15 — — 3 50 — — — — 59 65 34,316 33 Perkjärvi
N ykyrka..................................... 81 1,581 6,881 1 — 534 73 7,034 54 15,795 11 2 45 — — 8,544 23,366 83,| 60 05 59,595 859 61 — — 24 50 24,310 99 246,691 50 32,860 45 152 — 162 94 211 100 — 489 67 51 50 121 671 73 26 133 95 34,418 74 22 63 — — — — — . — — 22 63 58.752 36 Nykyrka
M ustam äki................................ 44 707 4,594 — — 240 32 1,849 28 6,663 70 — — — o,34o 8,153 30 14 25 18,635 213 72 — — 21 35 9.002 62 425,234 — 47.068 04 47 50 41 85 59 23 15 480 14 11 31 41 135 26 7 35 75 47,784 79 6 25 — — - — — — — 6 25)! 56,793 66 Mustamäki
K a iv o la ....................... .... 63 1,006 15,338 2 — 371 66 2,929 S3 21.657 38 3 90 — — 16,409 24,962 1 1 — — 31,990 330 05 — — — — 25,292 82 189,080 50 20,119 73 601 50 332 25 111 67 75 531 55 11 95 47 227 23 18 100 45 21,384 96 — — — — — — — .— — — 46,677 78 Raivola
Teerijoki..................................... 362 4,519 16,401 47 — 1,526 77 9,726 58 20,767 10 75 92 — I 21,329 32,096 37 80 97 90,980 1,004 62 — 26 95' 33,208 91 8,103 50 2,579 94 26 — 14 20 106 52 75 1,097 76 74 159 41 599 04 33 193 90 4,537 59 — — — — — — — .— — — 37,746 50 Teerijoki
Walkeasaari................................ 389 6,795 60,428 220 — 643 68 9,876 90 64,572 18 158 80 — — 67,832 75,251 36 85 84 253,940 1,215 13 — 6 47 16,558 80 53,811 — 5,779 41 127 50 51 9^ 90 46 40 8,874 41 7 114 12 108 24 9 20 46 14,880 91 13 — — — — — _ — — 13 __ 91,452 71 Walkeasaari
Levascbovo................................ 948 4,803 18,056 — — ' 947 43 4,465 72 11,407 52 — — — — 23,807 16,820 67 346 931 48,725 157 73 261 42 6 25 17,593 — 694,266 50 27,221 90 — — — 628 113 49 9,368 76 1 71 11 42 15 2 2 17 36,748 47 — — — — — — — _ — __ — 54,341 47 Levascbovo
P a r g a l a ..................................... 1,032 18,372 77,809 41 — 786 48 10,106 60 39,415 64 11 69 — — 97,254 50,320 41, 22 69 71,505 248 96 — — 12 73 50,604 79 88 — 69 71 10 — 1 80| 6 4 50 331 58 1 280 33 141 50 3 8 50 557 59 26 91 — — — — — — — 26 91 51,189 29 Pargala
Schuvalovo................................ 4,087 53,786 163,672 — — 1,754 16 18,304 03 62,026 01 — — — — 221,545 82,084 20, 8 18 88,815 434 53 — — 25 45 82,552 36 1,087 — 244 14 2 50 6 07 40 15 65 1,145 17 2 347 — 188 16 2 5 08 1,604 27 55 83 — — — — — __ — 55 83 84,212 46 Schuvalovo
Oserki......................................... 1,965 17,212 37,396 — — 1,728 67 9,922 97 15,560 73 — — — — 56,513 27,212 37; - — — — _ 616 42 — 27,828 79 — — — — —• — — —; —• — — — — — 40 20 24 —

64
20 24 — — — — — — — _ — _ _ 27,849 03 Oserki

U delnaja..................................... 1,297 19,176 110,025 1 -  j 742 30 1,642 36 36,416 16 — 26 — — 130,499 44,801 08 99 88 38,100 170 30 — — 6 30 45,077 56 3,684 — 601 65 3 50 8 2 o' 256 51 98 3,011 22 13 126 43 144 62 3 20 3,838 31 47 73 — — 5 13 — — _ — 52 86 48,968 73 Udelnaja
Lanskaja..................................... 510 6,092 19,261 — 302 34 3,007 43 7,104 70 — — — — 25,863 10,414 47 — 53,365 152 46 — — — — 10,566 93 — — — — — — — — — — — — — 19 __ 10 20 — — — 10 20 — — _ — — — — _ — _ I 10,577 13 Lanskaja
S:t Petersburg............................ 11,041 125,475 435,776 5,962 489 ; 41,692 41 230,705 79 423,468 36 32,463 29 1,481 22 578,743 729,811 07, 2,545 16) 3,665,880 26,555 83 1,409 32 9,588 52 769,909 90 1,139,449 — 560,717 56 8,080 — 12,491 15 6,955 4,923 42 52,229 08!, 499 1,699 607 6,317 45 291 1,882 62 638,561 28 7,234 49 — — 2,171 31 — — 92 23 9,498 03 1,417,969 ‘¿i S:t Petersburg

f Hangö—Hyvin- 
Samtrafiken medi

1. ge jernväg 80 2,503 8,032 1 49)5 1,011 25 12,023 97 27,520 29 138 101 88 10,685,5 40,658 114 431 89,250 1,597 94 — — _i 42,371 14 229,966 50 80,446 21 4,811 _ 3,761 83! _ — . _ 2,185 83 10 104 73 420 26 41 212 22 87,026 35 _ _ _ _ . _ _ 129,397 49
f Hangö—Hyvin- Samtrafiken med{
{ ge jernväg.

J  Äbo—T:fors — 1 1 Äbo—T:fors—
” ” \  T:hus jernväg 445 6,710 16,820 10,359 331,5 7,614 44 54,344 23 93,483 49 41,702 63 1,640 10 3-4,665,5 198,784 89 1,143 78 259,850 6,637 95 637 14 213 851 207,417 61 153,488 50 560,122 46 4,765 — 11,440 56 — — — 12,864 86 757 126 227 7,187 35 136 1,459 32 593,074 35 — — — __ — — — — — — —1 800,491 96 ” ” 1 T:hus jernväg.

J Borgä—Kervo ' ' f Borgä—Kervo
" ” l  jernväg 1 5,300 11,602 — — 26 60 13,562 52 19,461 93 ------ . — 16,903 33,051 05 15 90 81,705 762 02 — 9 4qI 33,838 42 360,451 50 70,508 14 11,241 — 3,569 28 — — — 2,551 38 13 116 56 256 17 65 646 19, 77,531 16 — — 375 64 — — — ____ — 375 64 111,745 22 ( jernväg.

f Äbo o. Hangö :ll 1 1 ! f Äbo 0. Hangö
” ” \  jernvägar 1 125 587 — —  ! 4 50 396 41 1,292 70 — 713 1,693 61 29 06 11,150 161 76 — — 15 15 1,900 18 59,571 — 13,625 32 417 50 271 44 — — — — — 1 11 1 20 01 9 29 22! 13,945 99 15,846 17 5? 5? \ jernvagar.

f Äbo o. Borgä ij ( Äbo 0.  Borgä
M  »  \l jernvagar 1 134 298 — — 7 30 685 14 1,073 12 — — 433 1,165 561 — 7,120 110 34 —

—
— 1 1.875 90 31,584 50 7,349 07 120 — 134 02 — — — — — — 2 19 55

5 3 |
11 53 86 7,592 48 — — — — — — — — — — — 9,468 38 5? \( jernvagar

f Hangö o. Bor- i | i
■i !l j j fHangö 0.  Borgä

” ” \  gä jernvägar — 13 16 — — il — 25i3 0 22 50 — 29 47 35 j — _'1 4,810 27 66! — — 9 80 85 31 . 10,367 — 1,366 15 92 50 38 42 — — — — — 2 6 14 21 49) 6 10 56' 1,436 62 — — — — — — — — — — — 1,521 93 7? V 1{ jernvagar.
Telegrafinkom st....................... — — — — — ,1 — — f— — — — il — — ------ ii — — ,1 — — — — — — i — — — — — — — — — --------, — — — — — — — — — j — — — ! — — — — — — — 21,152 80 — — 21,152 80 21,152 80 Telegrafinkomst

Summa är 1881 25,018 317,091 1,206,426 28,080 2,999,5 96,972 59 084,470 03! 1,478,389 (11 136,5S1 17 17,037 72'l,579,614,s 2,413,451 92, i11,508 381 5,850,925 65,052 98 6,342
1

]5 10,780 01 2,507,134 80 8,541,620 50 2.606,352 11 79,532 50 80,714 98 50,822 24,779 19 149,258 35! 2,911 4,723 4,295 44,417 50 1,374 15,395 69 2,920,917 82 13,486 24 315 64 2,244 74 21,152 80 254 38 37,493 80 5,465,546 42 Summa för är 1881.
Föregäende är 1880 31,657 347,321 1,267,862 30,332 3,̂ 21 jj

!'
106,766 39 661,220 02| 1,476,867 52 131,482-19 17,112 Uni,680,393 2,393,469 33| 6,442

i 3 i'
5,565,045 63,003 42

[

3,152 37jj 11,574 49 2,477,642 34 8,516,213 — 2,452,616 93 73,939 ¿0 82,290 70f 42,811 23,441 71 149,446
1

2,505 3,895 4,577 44,142 61; 1,374 12,264 70 2,764,202 73 14,747 36 1,264 32 2,686 20 18,870 90 170 96 37,739 74 5,279,584 81 Föregäende är 1880.

F 01-sä da materialier ock effekter
1
! 227,601 80

Hushyror och arrenden .  . j 25,428 09
Diverse inkoraster utom traflken < Höskörd . 3,711 95

Diverse j 2,675 75
Kursvinst . 1 4,935 80

Summa summarum ar 1881 
„ är 1880

5,729,899
5,447,292



35 T a li.  M:o 12.
Sammandrag af passageraretrafiken vid Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg mânadsvis är 1881.

A n t a l p a s s a g e  rare. Af  g i f  t. Î Ti l l s  am mans. Tillskott. Öfvervigt i bagage. Extra tag. Lik. Summa

Mânad. I 11 I I I Trupp- Fang- I x i I I I Trupp Fang- i
Antal

passage»

1

Afs'ift. Afgift. Antal. Afgift. Afgift. Afgift.
passagerare-

Fnafilr.
klass. klass. klass. transport. klass. klass. klass. transport.

¡
rare. 1

st. st. St. St. st. f f l jc fl $7T!f fl fl r- i‘l ! st. Süfi P- , fl ti. 30$ fl i fi Sñif. fl fi

Januari ............... 362 7,803 39,561 147 4,538 73 40,125 21 86.513 14 936 06

Í

47,873 132,113 14, 461 89 ' 228,625 3,882 82 554 62 1,163 54 138,176 01
F e b ru a ri............... 366 6,576 31,894 162 149 4,058 — 31,468 84 64,684 03 1,204 69 607 40 39,147 102,022 96 310 16 280,955 2,902 71 — — 865 03 ! 106,100 86
M ars...................... 382 7,579 38,686 1,204 863 4,748 88 36,959 14 74,077 19 5,586 36 5,117 49 ; 48,714 126,489 06 ¡ 448 31 210,710 3,313 69 — 957 30 131,208 36
A pril...................... 538 9,417 53,673 4,420 — 5,281 08 36,524 68 90,402 96 21,692 74 — 68,048 153,901 48 526 41 305,105 3,781 21 !

— 729 61 ' 158,938 69
M a j ...................... 1,478 23,542 99,219 2,838 6,516 51 48,342 55 124,966 — 15,416 16 — 127,077 195,241 22 380 33 551,735 5,589 75 — — 1,057 03 202,268 33
J u n i ...................................................j 5,967 66,276 214,559 1,022 199 ( 14,956 86 98,138 42 195,965 87 4,995 86 834 691 288,023 314,891 701 907 45 ; 973,345 9,129 01 , 2,506 14 921 59 1 328,355 89
J u l i ...................... 5,991 71,251 240,895 697 _  ! 16,766 52 101,595 29 194,315 30 3,589 01 — — 318,834 316,266 12 1,309 87 874,325 6,193 51 787 50 894 80 325,451 80
Augusti.................. 5,781 69,400 225,606 3,299 725 17,403 90 110,197 52 204,047 33 18,889 13 4,318 90 304,811 354,856 78 1,913 72 878,805 8,386 60 1,471 12 327 25 j  366,955 47
September . . . . 2,925 33,310 116,366 40 -  1 11,939 38 77,955 52 148,104 35 245 60 — — 152,641 238,244 85 1,008 84 647,250 8,467 08 261 42 1,387 67 249,387 86
O k to b e r .................................. : 539 8,836 56,540 6,367 4,190 70 39,507 58 113,645 61 27,660 86 — — 72,282 185,004 75 2,175 45 335,345 4,868 32 — — ! 73 85 1 192,122 37
November .  .  .  .  | 350 8,131 45,910 1,759 1,063,5 3,344 50 27,792 39 89,766 37 10,519 03 6,159 24 55,213,ä 137.581 53 472 16 264,610 3,823 30 — — ! 1,544 40 143,421 39
December .  .  .  .  i 339 6,970 43,517 6,125 — 3.227 53 35,862 89 91,900 86 25.846 17 — — 56,951 156,837 45 1.596 09 300,115 4,714 98 761 25 858 — 164,767 77

Summa j 25,018 317,091 1,206,426 28,080 2,999,» 96,972 59 684,470 03 1,478,389 01 136,581 67 17,037 72 1,579,614,5 2,413,451 02 11,508 68 5,850,925 65,052 98 8,342 05 10,780 07 2,507,134 so ;

T a l i .  N:o 13 .

Sammandrag af godstrafiken vid Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg mânadsvis ár 1881.

Mânad.

F r a k t g o d s. ! I l g o d s . P a k e t e r.
Stations-

afgift.

:
L e f v a n d e  d j u r. À k d 0 n.

I
Summa
gods-

traflk.Antal. Afgift. Antal. Afgift. Antal. Afgift. j Hästar. Hundar. Boskap. Afgift.

st.

Afgift.

Ctr. <a. fl Ctr.i u Smf fi st. fl Smf. p. i st. St. st. fl fi 1 Smf *

Januari . 656,756 189,157 48 6,137 5,945 26 3,339 1,680 31 10,663 73 74 71 50 1,191 89 so 660 46 209,299

I

13
F ebruari . 678,062 50 186,887 57 5,664 — 5,203 36 3,521 1,754 30 11,252 59 205 5t 41 2,108 28 77 593 42 ! 207,801 52
Mars . . . 770,914 — 231,733 68 6,128 — 5,252 36 3,627 1,832 09 13,328 75 1 113 67 59 1,469 10 68 469 97 254,085 95
April . . . 703,369 50 196,451 24 6,389 — 5,158 94 3,734 2,050 51 11,728 06 58 99 282 1,848 28 79 503 35 217,740 '38
Maj . . . 561,335 — 188,820 35 7,007 50 5,431 86 4,834 2,039 50 11,140 74 123 465 837 4,542 09 231 5,872 23 217,846 77
Juni . . . 702,200 — 208,306 83 6,269 — 5,708 46 5,148 1,973 45 12,526 39 131 763 728 3,052 59¡ 181 1,415 86 ! 232,983 58
Juli . . . 899,703 — 251,117 97 6,638 — 7,363 59 5,434 2,139 95 15,390 45 56 538 • 330 1,491 691 95 935 44 278,439 09
Augusti. . 888,400 — 249,633 60 7,423 — 10,335 21 3,544 1,939 26 15,185 95 855 792 308 9,201 82 94 938 54 1 287,234 38
September 742,061 — 242,799 33 7,429 — 9,606 02 4,084 1,942 94 12,803 17 165 1,074 405 4,998 OS 128 1,161 62 273,311 16
Oktober . 734,451 — 252,058 78 6,994 — 7,456 18 3,897 2,099 96 12,797 21 435 440 379 5,362 73 120 997 13 280,771 99
November 595,798 — 210,252 80 6,038 — 5,888 31 4,107 2,165 36 11,252 05 241 201 370 2,637 49 127 1,327 85 233,521 88
December . . . .  \ 608,570 50 199,132 48 7,418 — 7,365 43 5,553 3,161 56 11,189 26 455 156 508 6,513 46! 84 519 82 227,882 01

Summa 8,541,620 50 2,606,352 U , 79,532 50 1
i

80,714 98 50,822 24,779 19 149,258 35 2,911 4,723 4,295 44,417 50 1,374 15,395 69 j  2,920,917 82

T a l i .  W:o 14 .

Extra oci diverse inkomsterna samt totalinkoaisten vid Helsingfors—Tavastekus—S:t Petersburgs jernväg mânadsvis är 1881.

E x t r a i n k o m s t . D i v e r s e  i n k o m s t .

Mânad.
Yagns-, 

magasins- 
m. m. 
ftyror.

Egna vag- 
nars begag- 

nande â 
främmande 

banor.

Lastning,
lossning

och
vägning.

Privata
telegram. Assurans.

Summa
e x tra

inkom st.

Försälda
materialier

och
effekter.

Hushyror
och

arrenden.
Höskörd. Diverse.

Summa
diverse

inkom st

Total-
inkom st.

p. Swf fl 8ñ¡f fi 3hf fi ¡fmfi fl S3%C fd ggjf. fl fi Smf fl fl fl Si-fi n  1

Januari 983 76 137 70 5 54 1,127 61 10 6,957 50 100 170 15 7,288 t5 355, S90 89 j
Februari . 1,307 57 — — 126 54 — — 7 90 1,442 01 6,411 32 — — — — 200 75 6,612 07 321,956 46 j
Mars . . . 1,064 61 — — 153 60 1,239 18 — — 2,457 39 356 — 1,073 40 — — 126 06 1,555 46 389,307 16 1
A pril. . . 662 38 — — 115 92 1,096 56 4t 46 1,922 32 7,883 — 2,539 80 — — 110 90 10,533 70 389,135 09 1
Maj . . . 1,042 70 — — 160 64 1,206 20 8 05 2,417 59 6,535 12 1,152 — 1,631 45 824 08 10,142 65 432,6t5 34 j
Juni . . . 1,196 96 — — 279 33 1.002 18 13 94 2,492 44 6,033 25 4,451 24 — — 50 72 10,535 21 5t4,3öt 12 1
Juli . . . 1,048 53 — — 233 50 2,095 14 4 85 3,382 02 1,254 25 1,870 90 1,639 50 307 39 4,872 04 612,144 95 i
Augusti 693 51 375 64 227 92 274 — — 99 1,572 06 12,801 95 1,034 — — — 332 50 14,168 45 669,930 36 j
September 940 11 — — 163 06 2,535 29 4 20 3,642 66 115,049 89 1,127 — 341 — 110 81 116,628 70 642,950 38
Oktober . 1,323 51 — — 303 30 2,938 64 5 n 4,570 56 60,023 20 1,848 25 — — 8 05 61,879 50 539,344 42
November 1,517 98 — — 207 30 4,000 27 145 95 5,871 50 1,091 12 1,715 — — ■ — 264 19 3,070 31 385,885 06
December . . 1,684 62 — — 135 90 4,765 34 10 39 6,596 25 10,101 60 1,859 — — — 170 15 12,130 t5 411,376 7S1

Summa [ 13,466 24 375 64 2,244 74 21,152 80 254 38 37,493 80 227,601 80 25,428 09 3,711 95 2,675 to 259,417 59 

Kursvinst 

Summa

5,724,964

4,935

5,729,899 OO 
QO 

0
 

t-k 
0
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Stationernas Telativa betydelse
efter inkomsten af t i l i  egen bana försälda passagerarebi l je t ter .

A r 1881. A r 1879. A r 1878.

o Efter inkoin- o Efter inkom- o Efter inkom-
Cu sten af tili cL sten af tili d sten af tili

egen bana 5. egen bana egen bana
cro Station. försälda en? Station. försälda Station. försälda
g resebiljetter. g resebiljetter. g resebiljetter.
Cu 3mf p . 3mf p . P- 3mf p .

i S:t Petersburg . . . 729,811 07 l S:t Petersburg . . . 625,853 15 1 S:t Petersburg . . . 584,335 27
2 Helsingfors . . . . 308,068 61 2 Helsingfors . . . . 286,449 03 2 Helsingfors . . . . 323,344 25
3 V V iborg.................. 274,723 89 3 W ib o r g .................. 253,073 51 3 W ib o r g .................. 254,106 58
4 Sclmvalovo . . . . 82,084 20 4 Schuvalovo . . . . 77,013 15 4 Tavastehus . . . . 86,141 77
5 Walkeasaari. . . . 75,251 36 5 Walkeasaari . . . . 74,553 45 5 Walkeasaari . . . . 69,875 57
6 Tavastehus . . . . 61,805 37 6 Tavastehus . . . . 62,936 31 6 Schuvalovo . . . . 68,369 31
7 P a r g a l a .................. 50,320 41 7 P a r g a l a .................. 52,891 38 7 P a r g a l a .................. 46,606 07
8 L a h tis ....................... 45,604 99 8 U delnaja.................. 43,961 42 8 L ah tis ....................... 44,358 76
9 U delnaja.................. 44,801 08 9 L ah tis ....................... 36,915 21 9 U delnaja.................. 35,459 54

10 Teerijoki.................. 32,096 37 10 O serki....................... 25,512 27 10 P u l s a ....................... 24,077 75
11 O serki....................... 27,212 37 11 R a iv o la .................. 23,391 20 11 Perkjärvi.................. 24,017 40
12 P u l s a ....................... 26,945 17 12 Perkjärvi.................. 22,558 90 12 K e rv o ....................... 23,622 73
13 Perkjärvi.................. 26,930 17 13 N y kyrka .................. 22,330 70 13 R a iv o la .................. 22,721 53
14 R a iv o la .................. 24,962 77 14 P u l s a ....................... 22,148 22 14 Riihimäki.................. 22,399 60
15 N y k y rk a .................. 23,366 83 15 Riihimäki.................. 21,916 34 15 N y k y rk a .................. 21,237 25
16 Riihimäki.................. 21,864 01 1-6 Teerijoki.................. 21,021 70 16 U t t i s ....................... 20,684 72
17 -K ervo ....................... 20,431 59 17 K erv o ....................... 18,790 58 17 Teerijoki.................. 20,639 60
18 •Kymmene.................. 19,753 27 18 U t t i s ....................... 18,721 49 18 Kymmene.................. 18,054 98
19 U t t i s ....................... 19,003 58 19 Kymmene.................. 17,165 20 19 Simola....................... 17,001 94
20 Levasckovo . . . . 16,820 67 20 Simola....................... 16,130 48 20 Davidstad.................. 15,693 70
21 Davidstad.................. 16,707 47 21 Davidstad.................. 15,510 33 21 K a u s a la .................. 15,081 .97
22 Simola....................... 16,698 24 22 H y v in g e .................. 12,747 05 22 M a lm ....................... 13,141 51
23 H y v in g e .................. 15,501 81 23 K a u s a la .................. 12,097 59 23 H y v in g e .................. 12,908 73
24 K a u s a la .................. 14,880 36 24 Levaschovo . . . . 11,605 05 24 Träskända . . . . 11,145 80
25 M a lm ....................... 10,700 50 25 Lanskaja.................. 10,174 72 25 N y b y ....................... 10,804 62
26 L anskaja.................. 10,414 47 26 Träskända . . . . 10,069 90 26 S äin iö ....................... 8,684 85
27 Träskända . . . . 10,340 07 27 N y b y ....................... 9,420 55 27 L anskaja.................. 8,677 30
28 N y b y ....................... 10,145 47 28 Säiniö . . . . . . 8,206 55 28 Nurmis....................... 8,671 —
29 K a ip ia is .................. 9,388 76 29 G alitzino.................. 7.924 80 29 Levaschovo . . . . 8,633 77
30 S ain io ....................... 9,167 61 30 Mustamäki . . . . 7,775 80 30 Järvelä....................... 8,600 —
31 Mustamäki . . . . 8,753 30 31 Nurmis....................... 7,633 25 31 K a ip ia is ................... 8,218 80
32 Järvelä....................... 8,531 30 32 Järvelä....................... 7,319 20 32 G alitzino.................. 7,498 65
33 Galitzino.................. 7,521 73 33 K a ip ia is .................. 7,116 25 33 Dickursby.................. 7,210 45
34 Nurmis....................... 7,431 26 34 Dickursby . . . . 7,104 70 34 Mustamäki . . . . 7,000 65
35 Dickursby . . . . 7,253 57 35 M a lm ....................... 7,057 45 35 T u re n g i .................. 6,882 60
36 T u r e n g i ................... 6,397 40 36 T u re n g i .................. 5,960 — 36 O serki....................... 6,610 71
37 K o u v o la .................. 6.035 97 37 K o u v o la .................. 5,179 36 37 O i s ........................... 4,898 10
38 R y t t y l ä .................. 5,113 29 38 O i s ........................... 4,564 45 38 Jo k e la ....................... 4,666 70
39 O i s ........................... 4,601 44 39 R y t t y l ä .................. 4,382 35 39 K o u v o la .................. 4,578 89
40 Leppäkoski . . . . 4,160 54 40 Jo k e la ....................... 3,661 90 40 R y t t y l ä .................. 4,516 60
41 Jo k e la ....................... 3,860 03 41 Leppäkoski . . . . 3,638 35 41 H e r r a l a .................. 4,506 80
42 H e r r a l a ................... 3,830 40 42 H i k i e ....................... 2,968 75 42 Leppäkoski . . . . 3,960 80
43 H i k i e ....................... 2,945 82 43 H e r r a l a .................. 2,816 95 43 H ik ie ....................... 3,608 70
44 L a p p i l a .................. 2,080 19 44 L a p p i l a .................. 1,705 35 44 L a p p i l a .................. 2,182 —
45 K a m a r a .................. 1,630 24 45 Wesijärvi................... 945 50 45 Wesijärvi................... 1,153 50
46 Wesijärvi.................. 961 50 Härtill kommer pas- Härtill kommer pas-
47 Hovinmaa.................. 538 77 sagerareinkomsten af sagerareinkomsten af

Härtill kommer pas- samtrafiken med öf- samtrafiken med öf-
sagerareinkomsten af riga jernvägar. . . 253,692 68 riga jernvägar. . . 229,170 45
samtrafiken med öf-
riga jernvägar. . . 276,001 73

Summa 2,413,451 02 Summa 2,174,612 52 Summa 2,155,762 27

I medeltal för hvarje I medeltal för hvarje I medeltal för hvarje
s t a t i o n .................. 51,350 02 s t a t i o n .................. 48,324 72 s t a t i o n .................. 47,905 8
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Statiouernas relatlva bctydelsc
efter inkomsten af til i  egen bana afsändt  fraktgods  och i lgods.

Ar 1881. i r  1879. Ar 1878.

O
rdningsföljd.

Station.

Efter inkom­
sten af tili e- 
gen hana af­
sändt frakt­

gods oeh 
ilgods.

O
rdningsföljd.

Station.

Efter inkom­
sten af tili e- 
gen bana af­
sändt frakt­

gods och 
ilgods.

O
rdningsföljd.

Station.

Efter inkom­
sten af tili e- 
gen bana af­
sändt frakt­

gods och 
ilgods.

Smf p. Smf. yu. > •

1 S:t Petersburg . . . 573,208 71 1 S:t Petersburg . . . 552,589 44 1 S:t Petersburg . . . 663,258 01
2 VVesiiärvi.................. 231,617 54 2 Helsingfors . . . . 113,983 79 2 Wesijärvi.................. 176,932 06
3 Helsingfors . . . . 164,287 49 3 Tavastehus . . . . 85,082 62 3 Helsingfors . . . . 144,615 30
4 Sörnäs....................... 111,959 42 4 Wiborg . . . . . 72,670 34 4 Tavastehus . . . . 138,960 20
5 Tavastehus . . . . 88,782 66 5 Galitzino.................. 71,648 28 5 Wiborg . . . . . 83,219 15
c W ib o r g .................. 83,700 63 6 Leppäkoski . . . . 62,913 65 6 Galitzino.................. 70,600 26
7 Leppäkoski . . . . 66,226 41 7 Wesijärvi.................. 54,074 91 7 Leppäkoski . . . . 49,402 76
S Kymmene.................. 52,685 24 8 Kymmene.................. 53,010 19 8 Sörnäs....................... 49,363 26
9 Mustamäki . . . . 47,109 89 9 Sörnäs....................... 38,382 30 9 Kymmene.................. 48,892 15

JO Ryttylä.................. .... 35,694 06 10 Jo k e la ....................... 37,558 13 10 R y t t y l ä .................. 37,937 40
11 Kouvola . . . . . 33,383 84 11 Kouvola . . . . . 31,670 45 11 Jo k e la ....................... 28,456 56
12 N y k y rk a .................. 33,023 39 12 R y t t y l ä .................. 29,945 93 12 K o u v o la .................. 26,496 91
13 O i s ............................ 31,726' 37 13 O is ........................... 29,344 38 13 Träskända . . . . 24,702 52
14 Jo k e la ....................... 30,438 80 14 Träskända . . . . 28,927 95 14 N y k y rk a .................. 22,184 66
15 K a m a r a .................. 28;666 38 15 Sain io ....................... 28,324 13 15 S äin iö ....................... 24,520 71
16 Levascliovo . . . . 27,221 90 16 Mustamäki . . . . 26,074 22 16 O i s ........................... 19,648 46
17 Galitzino . . . . . 22,170 56 17 R a iv o la .................. 23,386 28 17 H y v in g e .................. 17,85jk 43
18 Träskäuda . . . . 21,542 10 18 N ykyrka.................. 23,142 84 18 Davidstad.................. 17,50? 52
19 R a iv o la .................. 20,451 98 19 Levaschovo . . . . 18,027 98 19 T u r e n g i .................. 14,181 02
20 H y v in g e .................. 19,304 78 20 K ervo ....................... 13,913 66 20 Simola....................... 13,247 28
21 S a in io ....................... 18,774 53 21 H y y in g e .................. 13,803 35 21 K e rv o ....................... 12,835 75
22 L a h tis ....................... 17,651 77 22 T u re n g i .................. 13,594 91 22 Riihimäki.................. 12,817 19
23 H e r r a l a .................. 16,028 12 23 L ah tis ....................... 12,049 94 23 H i k i e ....................... 12,479 87
24 Järvelä....................... 15,093 70 24 H e r r a l a .................. 11,900 32 24 Walkeasaari . . . . 11,490 87
25 K e rv o ....................... 13,753 65 25 Davidstad.................. 10,809 40 25 Perkjärvi . . . . . 10,937 41
26 T u r e n g i .................. 12.912 87 26 Simola....................... 9,772 05 26 Levaschovo . . . . 10,856 63
27 Davidstad.................. 11,527 66 27 H i k i e ....................... ' 9,749 88 27 L a h tis ....................... 10,657 68
28 H i k i e ....................... 11,054 10 28 Nurmis....................... 9,616 04 28 Nurmis....................... 9,993 73
29 Simola....................... 9,830 85 29 Järvelä .................. 8,824 53 29 U t t i s ....................... 8,351 82
30 Nurmis....................... 9,213 10 30 L a p p i la .................. 8,290 62 30 J ä r v e l ä .................. 8,130 54
31 N y b y ....................... 8,913 60 31 U t t i s ....................... 8,077 94 31 Mustamäki . . . . 7,403 38
32 P u l s a ....................... 7,838 95 32 Perkjärvi.................. ■ 7,540 50 32 M a lm ....................... 6,673 70
33 K a ip ia is .................. 7,658 56 33 Dickursby . . . . 7,197 38 33 L a p p i l a ................... 6,576 —
34 Riihimäki.................. 7,519 88 34 Riihimäki.................. 7,145 69 34 R a iv o la .................. 6.214 17
35 L a p p i la .................. 7,393 78 35 P u l s a ....................... 6,841 08 35 K a ip ia is .................. 5,380 86
36 K a u s a la .................. 7,015 87 36 K a u s a la .................. 6,430 56 36 K a u s a la .................. 5,823 79
37 Dickursby.................. 6,205 87 37 K a ip ia is .................. 5,725 10 37 N y b y ....................... 5,652 27
38 U t t i s ....................... 6,032 21 38 N y b y ....................... 5,682 71 38 H e r r a l a .................. 5,340 20
39 Walkeasaari. . . . 5,831 40 39 Walkeasaari.. . . . 5,616 92 39 Dickursby.................. 4,973 26
40 Perkjärvi.................. 4,945 72 40 Teerijoki.................. 2,350 75 40 P u l s a ....................... 4,884 66
41 T eerijoki.................. 2,594 14 41 M a lm ....................... 2,224 48 41 Teerijoki.................. 1,986 39
42 M a lm ....................... 2,099 20 42 U delnaja.................. 1,033 54 42 U delnaja .................. 661 47
43 U delnaja.................. 609 85 43 Schuvalovo . . . . 115 55 43 Pargala . . . . . 481 91
44 Hovinmaa.................. 410 94 44 P a r g a la .................. 35 93 44 Schuvalovo . . . . 96 06
45 Schuvalovo . . . . 250 21 Härtill kommer gods- Härtill kommer gods-
46 P a r g a l a .................. 71 51 inkomsten af sam- inkomsten af sam-

Härtill kommer gods- trafiken med öfriga trafiken med öfriga
inkomsten af sam- jernvägar . . . . 623,329 20 jernvägar . . . . 620,212 37
trafiken med öfriga
jernvägar . . . . 752,632 90

Summa 2,687,067 09 Summa 2,192,429 84 Summa 2,462,887 60

I medeltal för hvarje I medeltal för hvarje I medeltal för hvarje
s t a t i o n .................. 58,414 50 s t a t i o n .................. 49,827 95 s t a t i o n .................. 55,974 72



T a l) . i\:o 18, 39

Stationernas relativa betydelse
efter summa inkomst  för ti l l  egen baña afgángen trafik.

A r 1881. A r 1879. Ä r 1878.

o Efter summa o Efter summa O Efter summa
& inkomst för ©- inkomst för P- inkomst för
Ö till egen baña tili egenbana tili egen hana
(X?Cfi Station. afgängen tra- £ Station. afgängen tra- ere! Station. afgängen tra-
05 fik. o? fik. g fik.
Cu Sirtf ■p. fu 3mf p. Smfi p

i S:t Petersburg . . . 1,417,969 21 1 S:t Petersburg . . . 1,290,623 20 1 S:t Petersburg . . . 1,349,875 32
2 Helsingfors . . . . 519,764 49 2 Helsingfors . . . . 449,526 93 2 Helsingfors . . . . 520,726 57
3 W ib o r g .................. 389,829 12 3 W ib o r g .................. 363,032 77 3 W ib o r g .................. 368,627 45
4 Wesijärvi.................. 234,964 36 4 Tavastelius . . . . 163,288 97 4 Tavastehus . . . . 239,942 40
5 Tavastehus . . . . 163,245 28 5 Walkeasaari . . . . 92,205 48 5 Wesijärvi.................. 180,108 87
6 Sörnäs....................... 128,233 18 6 G alitzino.................. 81,117 85 6 Walkeasaari. . . . 92,034 38
7 Walkeasaari . . . . 91,452 71 7 Schuvalovo . . . . 80,524 82 7 G alitzino.................. 78,969 97
8 Schuvalovo . . . . 84,212 46 8 Kymmene.................. 72,104 91 8 Sörnäs ....................... 77,246 36
9 Kymmene.................. 75,099 41 9 Leppäkoski . . . . 67,895 98 9 Schuvalovo . . . . 70,711 03

10 Leppäkoski . . . . 71,023 01 10 AVesijärvi.................. 56,209 19 10 Kymmene.................. 69,214 76
11 L a h tis ....................... 67,462 40 11 Sörnäs ....................... 54,678 93 11 L a h tis ....................... 59,052 90
12 N y k y rk a .................. 58,752 36 12 P a r g a l a .................. 53,928 31 12 Leppäkoski . . . . 54,764 06
13 Mustamäki . . . . 56,793 66 13 L a h tis ....................... 53,310 56 13 P a r g a l a .................. 47,878 04
14 Levaschovo . . . . 54,341 47 14 U delnaja.................. 50,242 56 14 N y k y rk a .................. 45,548 40
15 P a r g a l a .................. 51,189 29 15 R a iv o la .................. 48,344 82 15 R y t t y l ä .................. 43,572 01
16 U delnaja .................. 48,968 73 16 N y k y rk a .................. 47,447 75 16 U delnaja.................. 39,155 66
17 K a iv o la .................. 46,677 78 17 Jo k e la ....................... 41,876 65 17 K e rv o ....................... 38,260 45
18 R y t t y l ä .................. 41,413 02 18 Träskända . . . . 41,444 68 18 Träskända . . . . 38,093 75
19 K o u v o la .................. 40,555 97 19 K o u v o la ............... ... 37,836 42 19 Riihimäki.................. 37,580 22
20 Teerijoki.................. 37,746 50 20 S a in io ....................... 37,691 17 20 Perkjärvi.................. 36,777 39
21 P u l s a ....................... 37,030 47 21 R y t t y l ä .................. 34,894 10 21 Davidstad.................. 34,396 64
22 O i s ........................... 36,739 06 22 Mustamäki . . . . 34,460 33 22 S ä in iö ....................... 34,281 14
23 Hyvinge , . . v . . 36,661 09 23 O i s ........................... 34,457 91 23 Jo k e la ....................... 33,724 41
24 K e rv o ....................... 35,634 31 24 K e rv o ....................... 33,645 44 24 K o u v o la .................. 32,664 21
25 Jo k e la ....................... 34,898 08 25 Levaschovo . . . . 31,999 87 25 H y v in g e .................. 32,370 64
26 Perkjärvi.................. 34,316 33 26 Perkjärvi.................. 31,740 50 26 Simola....................... 31,807 97
27 Träskända . . . . 33,531 94 27 P u l s a ....................... 31,588 80 27 P u l s a ....................... 31,086 68
28 Riihimäki.................. 33,501 95 28 Riihimäki.................. 31,309 15 28 U t t i s ....................... 30,819 97
29 G alitzino.................. 31,000 29 29 U t t i s ....................... 28,511 39 29 R a iv o la .................. 30,521 15
30 Kämärä . . . . . 30,752 29 30 Davidstad.................. 27,980 74 30 O i s ............................ 25,159 32
31 Davidstad.................. 30,224 27 31 H y v in g e .................. 27,798 83 31 Teerijoki.................. 24,734 06
32 S ä iu iö ....................... 29,646 26 32 Simola....................... 27,262 67 32 K a u s a la .................. 22,711 09
33 Sim ola....................... 27,863 92 33 O serki....................... 26,491 32 33 T u r e n g i .................. 22,055 98
34 O serk i....................... 27,849 03 34 Teerijoki.................. 25,841 11 34 M a lm ....................... 22,052 60
35 U t t i s ....................... 26,717 68 35 T u r e n g i .................. 20,258 16 35 Levaschovo . . . . 21,096 51
36 Järvelä....................... 24,648 54 36 K a u s a la .................. 20,235 63 36 Nurmis....................... 19,687 43
37 K a u s a la .................. 23,844 89 37 N u r m i s .................. 17,992 62 37 Järvelä....................... 17,703 12
38 N y b y ....................... 20.637 28 38 J ä r v e l ä .................. 17,136 63 38 N y b y ....................... 17,238 40
39 T u r e n g i .................. 20,557 73 39 N y b y ....................... 16,307 73 39 H i k i e ....................... 16,466 92

H e r r a l a .................. 20,185 71 40 H e r r a l a .................. 15,016 70 40 Mustamäki . . . . 15,132 97
41 K a ip ia is .................. 18,022 27 41 Dickursby . . . . 14,970 93 41 Kaipiais . . . . . 14,560 70
42 N u r m i s .................. 17,267 41 42 K a ip ia is .................. 14,130 36 42 Dickursby . . . . 13,617 52
43 M a lm ....................... 14,800 96 43 H i k i e ....................... 13,052 52 43 H e r r a l a .................. 10,223 08
4 4 H i k i e ....................... 14,373 14 4 4 M a lm ....................... 10,424 13 4 4 L a p p i l a .................. 9,147 09
45 Dickursby . . . . 14,214 51 45 L a p p i l a .................. . 10,401 17 45 L anskaja.................. 8,764 15
46 L anskaja .................. 10,577 13 46 L anskaja.................. 10,338 12 46 O serki....................... 6,912 20
47 L a p p i l a .................. 9,753 23 Härtill kommer in- Härtill kommer in-
48 Hovinmaa.................. 978 29 komsten af samtrafi- komsten af samtrafi-

Härtill kommer in- ken med öfriga jern- ken med öfriga jern-
komsten af samtrafi- vägar m. m................ 933,031 71 vägar m. m................ 897,329 13
ken med öfriga jern-
vägar m. m................ 1,089,623 95

Summa 5,465,546 42 Summa 4,724,610 52 Summa 4,964,405 07

I medeltal för bvarje I medeltal för hvarje I medeltal för hvarje
Station....................... 113,865 55 station....................... 102,708 92 station....................... 107,921 85



4 0

Tal*. \:o 19.
Stationernas re lativa  bet y d eise

med hänsyn ti l i  afgängen och anläncl trafik är 1881.

O
rdningsföljd.

Station.
Efter totalanta- 
let resande, ba­
de afgängne ooh 

anlände.

Resp. totalantal 
är 1880.

O
rdningsföljd.

Station.

Efter totalbe- 
loppet fraktgods 
och ilgods, bäde 

afsändt och 
anländt.
Centner.

Resp.^totalbe- 
lopp är 1880.

1 S:t Petersburg . . . 1,155,747 1,260,525,5 1 S:t Petersburg . . . 3,202,931,5 3,277,887,5
2 Schuvalovo . . . . 495,940 543,154 2 Helsingfors . . . . 2,587,731 2,481,290.5
3 U delnaja .................. 262,906 295,947 3 Sörnäs ....................... 1,464,165.5 1,392,343
4 P a r g a l a .................. 195,739 215,487 4 Wesijarvi ;.................. 942,985 888,726.5
5 Helsingfors . . . . 156,020,5 157,638,5 . 5 W ib o r g .................. 813,366 719,795
6 Walkeasaari . . . . 135,781 139,697 6 Levaschovo.............. 765,279 511,374,5
7 W ib o r g ................... 115,483 114,126.5 7 Leppäkoski . . . . 469,453 499,301.5
8 O serk i....................... 56,573 70,111 8 Tavastehus . . . . 462,958.5 328,794,5
9 L anskaja .................. 50.258 59,521 9 Mustamäki . . . . 445,193 493,184,5

10 Levaschovo . . . . 47,900 40,513 10 Walkeasaari . . . . 333,812,5 409,152
11 Teerijoki.................. 42,938 39,354 11 Jokela . . . . . . 318,106 249,802,5
12 R a iv o la .................. 32,436 33,616 12 Galitzino................... 307,631 470,727,5
13 Tavastehus . . . . 30,339,5 29,132 13 N y k y rk a .................. 295,175,5 305,378
14 M a lm ....................... 24,738 22,276 14 U delnaja.................. 250,440 270,482
15 L ah tis ....................... 23,659 20,790,5 15 Träskända . . . . 245,749,5 258,779,=
16 K e rv o ....................... 21,990 23,718 16 R a iv o la ................... 241,804,5 392,740,5
17 Perkjärvi.................. 17,917 17,380 17 K e rv o ....................... 241,128,5 234.600
18 N y k y rk a .................. 17,725 18,518 18 O i s ............................ 182,454.5 173,851,5
19 Riihimäki................... 16,878 16,137 19 Schuvalovo . . . . 157,172 144,809.5
20 Dickursbv................... 15,022 15,133 20 Dickursby.................. 154,677,5 204,647,5
21 Nurmis....................... 11,837 11,922 21 Ryttylä....................... 146,377 129,720.5
22 Träskända . . . . 11,729 12,180 22 Kymmene.................. 138,264 152,289
23 S ä in iö ....................... 11,372 10,700 23 H y v in g e ................... 137,332,5 134,400,5
24 Simola....................... 10,956 11,505 24 Säiniö ....................... 131,814 197,503
25 Mustamäki . . . . 10,776 9,859 25 Teerijoki.................. 121,798.5 108,540,5
26 H y v in g e .................. 10,566 9,766 26 K o u v o la ................... 108,891 77,859,5
27 G alitziuo.................. 9,436 7,236 27 M a lm ....................... 97,247,5 127,383
28 Kymmene................... 8,722 8,312 28 T u r e n g i .................. 80,581 61,164,5
29 P u l s a ....................... 8,705 8,420 29 L a h tis ....................... 77,205.5 81,933,5
30 K a u s a la .................. 8,348 7,055 30 Simola....................... 76,309.5 77,601
31 T u r e n g i .................. 7,691 6,998 31 J ä r v e l ä ................... 71,975.5 88,770
32 U t t i s ....................... 7,168 6,411 32 H ik i e ....................... 68,832 54,276,5
33 Ryttylä . . . . . 6,808 5,746 33 H e r r a l a ................... 67,227,5 64,801,5
34 Davidstad................... 6,597 8,448 34 Perkjärvi.................. 66,689 64,653,5
35 K a ip ia is ................... 5,771 5,499 35 N u r m i s .................. 57,486 92,891.5
36 N y b y ....................... 5,708' 4,875 36 Riihimäki.................. 55,476.5 61,986
37 J ä r v e l ä .................. 5,571 . 5,518 37 Pulsa ....................... 50,957 46,037,5
38 K o u v o la ................... 5,200 3,386,5 38 Davidstad.................. 45,218 41,477
39 Jokela . . . . . . . 4,888 4,680 39 Lappila . . . . . 38,311 30,004.5
40 Leppäkoski . . . . 4,863 4,564 40 U t t i s ....................... 32,705.5 32,036
41 H e r r a l a .................. 4,245 3,631 41 K a u s a la .................. 30,631 23,915
42 O i s ............................ 3,432 3,164 42 N y b y ....................... 27,164 28,744
43 H i k i e ....................... 2,951 2,597 43 P a r g a l a ................... 26,949,5 29,591.5
44 W esijärvi.................. 2,421 1,756 44 K a ip ia is .................. 21,279,5 20,887
45 L a p p i l a ................... 2,006 1,812 45 Hovinmaa................... 5,839,5 —
46 Ilovinmaa . . . . 888 * -- 46 L anskaja................... 507 .--

Hangö—Hyvinge jern- Hangö—Hyvinge jern-
„ v ä g ....................... 11,407,5 12,294 „ v ä g ....................... 305,225,5 431.728,6
Abo—Tammerfors— Abo—Tammerfors—

Tavastehus jernväg 35,811.5 33,083,5 Tavastehus jernväg. 849,941.5 780,707
Borgä—Kervo jernväg 17,365 16,593 Borgä—Kervo jernväg 421,856 431,735

Summa 3,159,229 3,360,786 Summa 17,242,306 17,180,305

I medeltal hvarje I medeltal hvarje
Station....................... 68,079 74,684 station....................... 374,833 390,461
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T a l) .  M ïo 2 0 .

Antalet passagerare stationsvis jemfördt med föregäende är.

S t a t i o n .

P a s s a g e r a r e  a f  a l i a  s l a g .

A f g ä n g n e . A n 1 ä n d e.

Â r 1881.
Tillökning (+) eller minskning (—)

A r 1881.
Tillökning (+) eller minskning (—)

mot âr 1880. mot âr 1879. mot âr 1880. mot âr 1879.

Helsingfors.......................
Sörnäs................................
M a lm ................................
D ic k u rsb y .......................
K ervo ................................
T rä sk ä n d a .......................
Jokela ....................... ....  •
H yvinge............................
Riihimäki............................
R y t ty l ä .................. ....  •
Leppäkoski.......................
T u re n g i............................
Tavastehus.......................
H ik ie ................................
O is .....................................

'L a p p i la ............................
J ä r v e l ä ............................
H e r r a la ............................
Wesijärvi...........................
L ah tis ................................
Nyby . . . ..................
K a u sa la ............................
K y m m e n e .......................
K ouvola............................
U t t i s .................................
K a ip ia is ............................
D a v id s ta d .......................
P u ls a ................................
Simola................................
N u r m is ....................... ....
H o v in m aa ...................
W ib o r g ............................
Säiniö................................
K ä m ä rä ...........................
Galitzino...........................
Perkjärvi...........................
N ykyrka............................
Mustamäki . . . . . .
R a iv o ta ............................
Teerijoki ............................
W a lk e a sa a r i ...................
Levaschovo.......................
P a r g a la ...........................
Schuvalovo.......................
Oserki................................
Udelnaja...........................
Lanskaja............................
S:t Petersburg . . . .  
Hangö—Hyvinge jernväg . 
Äbo—Tammerfors—Ta- .

vastehus jernväg . . . 
Borgä—Kervo iernväg . .

75,985

12,901
7,465

10,759
6,003
2,478
5,470
8,669
3,428
2,351
3.813

14,591,5
1,542
1,721

996
2,924
2,079
1,923

11,169
2,887
4,146
4,475
2,583
3,386
2,832
3,406
4,391
5,190
5,843

475
56,373
5,970
1,1971
3,507/
9,006
8,544
5,345

16,409
21,329
67,847
23,807
97,254

221,545
56,573

130,501
25,863

579,579
5,655

18,513
8,916

-  440

+  1,161
-  117
-  909
-  306 
+  26 
+  812 
+  503 
+  550 
+  203 
+  265 
+  60 
+  173 
+  103 
+  122 
+  91 
+  310 
+  167 
-t- 1,661 
+  407 
+  606 
+  350 
+  392 
+  110 
+  203
-  904 
+  107
-  497
-  131 
+  475 
+  214 
+  323
+  1,087
+  403
-  338 
+  378
-  455 
+  1,932
-  1,386 
+  . 4,333
-  10,923
-  16,187
-  13,538
-  19,168
-  5,411
-  48,357,5
-  637

+  1,236 
+  163

-  6,481,5

+  2,584
-  1,328 

- -  1,529
-  870
-  191 
+  620 
+  479 
+ ’ 429
-  132
-  168
-  1,597
-  93 

93
+  264 
+• 316 
+  329 
+- 32 
+  1,706 

39
+ 356 
+ 98
-  122
-  197 
+  536
-  655 
4- 107
-  187
-  420 
+  475
-  2,788 
+  605
+  872
+  385
-  668 
+  1,032
-  298 
+  4,520
-  4,693 
+  6,651
-  10,975
-  2,225 
+  2,820
-  22,800
-  3,068
-  14,206,5
-  1,278

-  3,706.5
-  619

80.035.5

11,837
7,557

11,231
5,726
2,410
5,096
8,209
3,380
2,512
3,878

15,748
1,409
1.711
1.010
2,647
2,166

498
12,490
2,821
4,202
4,247
2,617
3,782
2,939
3,191
4,314
5,766
5,994

413
59,110
5,402
1,186\
3,546/
8,911
9,181
5,431

16,027
21,609
67,934
24,093
98,485

274,395

132,405
•24,395

576,168
5,752,5

17.298.5 
8,449

-  1,178

+ 1,301 
+ 6
-  819
-  145 
+ 182
-  12 
+ 238 
+ 512 
+ 96 
+ 428 
r{- 1,147,5 
+ 181 
+ 165 
+ 72

38
H- 304 
+ 498 
+  1.207,5 
+ 426 
+ 687 
+ 60 
+ 1,421,5 
+ 647 
+ 69
-  947 
+ 178
-  52 
+ 46 
+ 413 
+ 1,142,5 
+ 349
+ 1,113
+ 134
-  455 
+ 539
-  725 
+ 1,652
-  2,530 
+ 3,054
-  8,825
-  31,027

-  13,873
-  3,852
-  56,421
-  249,5

+ 1,492 
+ 609

-  6,637,5
-  4 
-f- 2,o05
-  917
-  2,372
-  685 
+ 9

52
+ 207 
+ 379 

», -  86 
66

-  1,270
-  147 
+ 41 
+ 267 
+ 106 
■I- 393 . 
+ 498 
+ 1,251 
+ 8 
+ 401,5 
+ 102 
+ 57 
+ 309 
+ 575
-  1,387 
+ 30 
+ 103
-  31 
+ 413
-  1,924.5 
+ 412'
+ 1,016
+ 129
-  296 
+ 868

566 
+ 3,482
-  4,257 
+ 6,553
-  9,347
-  2,609

-  13,091
-  1,453
-  26,302
-  645,5

-  1,897,5
-  283

Summa) 1,579,614,5 | —100,778,5 -  56,211,5 1,579,614,5 1 -  100,778,5 | -56,211,5



4 2

T a b .  Ms© S I .

Centnertalet fraktgods och ilgods

s t a t i onsv i s  jemfördt  med föregäende är.

S t a t i o n .

A f s ä n cl t. A n 1 ä n d t.

Är 1881.
Tillökning (+) eiler minskning(—)

Ä r 1881.
T illökning (+) eiler minskning (—)

mot är 1880. mot är 1879. mot är 1880. mot är 1879.

Helsingfors.......................
Sörnäs ............................
M alm ................................
Dickursby . . . . . .
Kervo................................
T räskända.......................
J o k e l a ............................
Hyvinge............................
R iih im äk i.................. • .
Ryttylä . . * . . . .
Leppäkoski.......................
T ureng i............................
Tavastehus.......................
Ilikie ................................
Ois.....................................
L ap p ila ............................
J ä rv e lä ............................
H e rra la ............................
W e s ijä rv i.......................
L a h t i s ............................
Nyby . ............................
K ausala ............................
K ym m ene.......................
Kouvola............................
U t t i s ................................
Kaipiais............................
Davidstad . . . . . .
P u lsa ................................
S im o la ............................
N u rm is ............................
H ov inm aa.......................
W ib o rg ............................
Sainio................................
K am ara ............................
Galitzino............................
P e rk jä rv i .......................
Nykyrka............................
Mustamäki.......................
R a iv o la ............................
T e e r i jo k i .......................
W alk easaari...................
Levaschovo.......................
P a rg a la ............................
Schuvalovo.......................
O s e r k i ............................
Udelnaja............................
L a n s k a ja .......................
S:t Petersburg . . . .  
Hangö—Hyvinge jernväg 
Abo—Tammerfors—Tava- 

stehus j ernväg. . . .  
Borgä—Kervo jernväg. .

323,235
420,588
64.095 

132,143 
179,038 
217,839
296.423.5 
123,573
40.302.5 

111,560
465.367.5
57.989.5

230.316.5 
63̂ 921̂ 5

177,958 '
37.194.5 
60,398 
64,806

771.721
43,045
12.209.5 
14,618

’-67,026,5
46.095

9.028.5 
6,394

20.626.5
25.828.5 
44,905 
32,785

992.5 
193,272̂ 5
112.819.5
181.442.5
114.626.5 
19,113

246,856
425.281.5
189.700.5

8.145.5
53.939.5

694.266.5 
98

1.089.5

3.689.5

1,365,062
225,986

407,401
216,340

4- 22,506,5 
4- 208,565.5
-  40,274,5
-  53,814
-  18,864,5
-  21,214,5 
+  55,326 
4- 7,610,5
-  8,375,5' 
4- 41,721,5
-  28,519 
4 -  7,461 
+  24,301 
4 -  13,934 
+  9,651 
4 -  8,172
-  10,599,5 
4- 2.464,5
-  19,258.5
-  9,283,5 
4- 821,5 
-9 3,592,5
-  5,888,5 
+ 3,748,5
-  2,868.5 
A 1,791
-  1,395
-  3,754
-  10,006
-  6,714,5 
+  992,5
-  3,419,5
-  60,799,5

|  -  166,614
-  4,213
-  15,465,5
-  51,187.
-  153,508 
-f- 789,5
-  36,097,5 
4- 231,004
-  498
-  1,339

682

4 -  229,038
-  94,091

-  28,043 
4- 17,878,5

4- 94,155 
4- 243,786.5
-  22,478,5 

67,313.5
-  1,529
-  46,682
-  68,756 
+ 31,697,5 
+  3,179 
4 -  49,045 
4 -  50,498,5 
+  14,408 
+ 47,390,5 
+  7,693 
4 -  7,916,5
-  1,505 
4- 30.543,5 
4- 20jl78 
4- 617,375,5 
4- 22,527,5 
4~ 5,271,5
-  5,504,5
-  2,992,5
-  867
-  32,923 
+  2,314 
4- 4,859,5 
+  7,000 
+  4,741 
+  6,018 
4 -  992.5 
4 -  6,559'

28,752
-  81,601,5
-  21,830 
+ 71,170 
4- 145,431
-  53,843
-  1,783,5
-  3.743 
4- ‘¿57̂ 113

879
-  258 .

-  2,255

4- 75,440,5
-  37,548

4- 79,445,5
-  47,638,5

2,264,496
1.043.577.5

33.152.5
22.534.5
62.090.5
27.910.5
21.682.5
13.759.5 
15,174 
34,817
4.085.5

22.591.5 
232̂ 642

4.910.5
4.496.5
1.116.5

11.577.5
2.421.5 

171,264
34.160.5
14.954.5 
16,013
71.237.5 
62,796 
23,677
14.885.5
24.591.5
25.128.5
31.404.5 
24,701
4,847

620.093.5
18.994.5 
2,041 
9,521

47,576
48.319.5
19.911.5 
52,104

113,653
279,873
71.012.5
26.851.5

156.082.5

246.750.5 
507

1.837.869.5
79.239.5

442.540.5 
205,516

+  83,934
-  136,743 
+  10,139 
4- 3,844 
4- 25,393 
4~ 8,184,5 
4- 12,977,5
-  4,678,5 
4- 1,866
-  25,065

1,329,5 
-t- 11,955,5 
+  109,863 
+  .621,5
-  1,048 
+  134,5
-  6,195
-  - 38,5 
+ 13,511 
+  4,555,5
-  2,401,5 
+  3,123.5
-  8,136,5 
4 -  27,283 
4 -  3,538 
H- 2,183,5 
4 -  5,136 
4 -  8,673,5 
4- ' 8,714,5
-  28,691 
4 -  4,847 
+  96,990,5
-  4,889,5

\  +  3,517,5
4- 6,248,5 
+  5,263 
4 -  3,195,5 
+  2,572 
+  12,468,5
-  39,242 
+  22,900,5
-  2,144 
+  13,701,5

-  19,360 
+  507
-  303,994
-  32,412

+  97,277,5
-  27,757,5

-  59,365,5 
+  609,575 
+ 5,919,5 
+  11,760

■ +  38,777
-  31,359 
+  9,494,5 
+  5,303
-  10,432
-  2,762
-  4,190 
+ 11,239 
+  80,165
-  2,947,5
-  1,242 
-i~ 80,5 
+  2,469 
+ 376,5 
+ 59,055 
+ 3,218,5 
+  3,724 
-k 1,383
-  3,092

20.084.5
-  2,891 
+  1,059,5 
-f 6,659 
+  13,821 
+  6,418

7,758 
+  4,847 
+  200,640
-  2,258
+  1,753
-  35,5 
+ 4,295,» 
+  4,177
-  104 
+  10,673,5
-  69,679,5 
+ 26,210
-  1,325

27.373.5

-  108,892 
4- 157 
+  315,579 
+  3,632,5

4- 151,959,5 
, 4- 137,437

Summa 8,621,153 +  31,000,5 | +  1,376,067 8,621,153 | +  31,000,5 4- 1,376,067
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TABELLER
rörande

samtrafiken emellan Helsingfors—Tavastehüs—S:t Petersburgs jernväg ä ena samt Hangö 

Hyvinge, Abo—Tammerfors—Tavastehüs och Borgä—Kervo jernvägar ä andra sidan.

( N s is  S 2 S - S 4 . )

(NB. Helsingfors—Tavastehüs—S:t Petersburgs jernvägs ihkomst deraf.)

6
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T a l i .

Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernvägs inkomst af

M ä n a d .

P a s S a  g  e r a  r e t  r a  f  i  k .

A n ta l p a ssa g era re . A fgift. T illsam m ans. T ill-
skott.

Ö fvervigt i b a ­
g a g e .

I kl.

II kl.

III kl.

T
rupp- 

g
1

po
e

Cf!?

sport.

I kl. II k l. ' III  k l.

H•"*ff

trans

*4
a

en?

port.

A
ntal passa­
gerare.

A fgift. A fgift. A ntal. A fg ift.

st. 8t. Bt. 8t. 8t. 9mf. 'pl Sm f 7“ P Sfihf. p j  3m f P- st. P 9mp P n . Smfi P

Janu ari . . . 13 168 591 159 36 686 67 1,806 08 772 2 ,652 11 03 5 ,725 96 57

F e b r u a r i. . . 5 111 335 — — 64 10 511 75 1 ,008 08 — — — — 451 1,583 93 1 10 2 ,900 46 52

M a r s ............... 6 190 348 1 18 28 70 780 67 1 ,058 80 1 38 37 13 563 1,906 68 4 76 3 ,285 58 74

A p r i l ............... 3 171 610 — — 16 50 726 53 1 ,980 78 — — — — 784 2 ,723 81 8 49 2 ,900 43 81

M aj . . . . . . 4 191 678 — — 82 64 858 15 2 ,478 72 __ — — — 873 3,419 51 10 10 13,765 266 69

J u n i ............... 6 280 969 — — 81 55 1,296 26 3 ,216 54 — - — — 1,255 4 ,5 9 4 35 29 30 11,025 171 11

J u l i .................. 6 27 4 722 — — 50 42 1,471 29 2 ,507 85 — — — — 1,002 4 ,029 56 6 16 6 ,570 106 05

A u g u sti . . . 11 345 992 — 3 143 41 1,655 56 3,481 82 — — 6 19 1,351 5.286 98 40 03 11 ,740 209 93

Sep tem b er . 8 242 620 — — 92 38 1,258 59 2 ,373 93 — — — — 870 3 ,724 90 5 24 8 ,210 142 36

O ktober . . . 5 145 653 — — 27 50 734 42 2 ,068 74 — — — — 803 2 ,830 66 5 34 5 ,150 66 —

N ovem ber . . 5 125 651 — 28,5 141 34 660 75 2,479 03 — — 58 56 809,5 3 ,339 68 3 88 6,040 160 08

D ecem b er  . . 8 261 863 — — 123 35 1,383 33 3 ,059 92 — — — — 1,132 4,566 60 — — 11,940 230 08

Sum m a 80 2 ,503 8 ,032 1 49,5 1,011 25 12 ,023 |97 | 2 7 ,5 2 0 29) 1 38 101 8 8 |l0 ,6 6 5 ,5 40 ,658 77 114 43 8 9 ,2 5 0 1,597 94
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M:o 22 .

samträfiken med Hangö—Hyvinge jernväg under är 1881.

G 0  d  £ t r  a  f i  1

S
u

m
m

a
. su

m
m

aru
m

.

Lik.

Sum
m

a passagerare- 
trafik.

Fraktgods. Ilgods. Stationsafgift.

Lefvande djur. Äkdon.

Sum
m

a godstrafik.

Afgift. ■■ Antal. Afgift. Antal. Afgift.
H

ästar.

H
undar.

Boskap.

Afgift.

1
A

fgift.

S n f P- 3m f. P Centner. a % : p. Centner. €g P % : St. st. St. Smfc \fli St. Smfi P- P P

2,748 71 29,948 8,041 12 469 50 293 43 258 90 3 2 22 88 8 22 72 8,639 05 11,387 76

— — 1,631 55 20,798 50 5,782 06 362 50 206 65 178 76 — — 1 3 64 — — — 6,171 11 ,7,802 66

— — 1,970 18 19,836 50 6,823 01 329 — 204 85 197 46 — 4 1 8 75 — — — 7,234 07 9,204 25
•— — 2,776 11 22,931 50 7,158 41 285 — 202 62 196 30 — 1 5 . 6 06 1 3 32 7,566 71 10,342 82

— — 3,696 30 25,989 50 8,834 12 347 — 300 59 255 23 — 3 7 23 34 5 33 30 9,446 58 13,142 88

— — 4,794 76 13,797 50 5,342 40 204 — 158 48 l o i 03 2 15 7 78 08 7 63 26 5,793 25 10,588 01

— — 4,141 77 9,636 50 3,021 32 256 — 245 61 97 76 1 6 4 .4 4 17 2 9 51 3,418 37 7,560 14

— — 5,536 94 13,283 50 3,915 53 . 160 — 182 84 131 67 — 21 3 33 35 3 21 19 4,284 58 9,821 52

— — .3,872 50 7,653 50 2,841 46 446 — 335 43 96 30 1 12 35 101 95 3 12 44 3,387 58 - 7,260 08

— — 2,902 — 13,281 — 5,659 66 500 — 374 77 162 98 3 14 3 44 37 5 26 05 6,267 83 9,169 83
— — 3,503 64 24,692 50 11,014 39 525 — 323 59 222 77 — 16 2 20 76 — — — 11,581 51 15,085 15

■ —  ■— 4,796 68 28,118 — 12,012 73 927 — 932 97 236 67 — 10 5 32 91 7 20 43 13,235 71 18,032 39

— — 42,371 14 229,966 50 80,446 21 4,811 - 3,761 83 2,185 83 10 104 73 420 26 41 212 22 87,026 3ö| 129,397 49

n
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T a l i .

Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernvägs inkomst af

!

Mänad.

> P  a 3 s a g e r a r e t r a f i k.

Antal passagerare. Afgift. Tillsammans. Till-
skott.

Öfvervigt i 
bagage.

hH
gr

H-fh-l
E

1—1
£h
E

H•-s
S '

trans

gÖ©e .OQ

port.

I kl. II kl. III kl.

■

*■%ff►ö

trans]

*4
ff0=5

sort.

A
ntal

passagerare.

Afgift. Afgift. Antal. Afgift.

st. 8t. st. st. st. f l p. fi. 3mf fi. 3mf n st. Sfhfi p. SO# pl ti. p

Januari . . . 26 649 1,402 6 222 20 4,694 22 7,430 70 55 55 2,083 12,402 67 68 17 27,355 649 50
Februari. . . 16 455 928 1 — 148 70 3,289 37 5,060 53 17 17 — — 1,400 8,515 77 53 37 18,470 438 50
M ars........... 42 506 1,203 120 102,5 478 08 3,730 ^5 6,616 66 358 83 420 15 1,973,5 11,603 97 64 56 16,530 374 03
A pril........... 24 478 1,331 27 — 269 — 3,561 28 7,169 87 116 50 — — 1,860 11,116 65 47 85 16,055 399 28
Maj . . . . .  . 14 469 1,343 13 — 110 90 3,403 67 6,868 28 33 23 — — 1,839 10,416 08 ' 29 83 22,915 504 05
J u n i ........... 35 607 1,837 17 — 537 57 4,868 74 9,952 13 64 44 — — 2,496 15,422 88 60 59 24,225 615 65
Ju li.............. 52 609 1,441 17 — 939 07 5,027 97 8,083 97 58 25 — — 2,119 14,109 26 86 19 18,615 623 17
Augusti . . . 93 897 1,916 1,188 95 1,883 26 7,932 05 10,763 54 7,307 46 353 74 4,189 28,230 05 477 44 32,510 873 25
September. . 73 712 1,423 — — 2,020 22 7,430 35 8,789 94 — — — — 2,208 18,240 51 109 47 27,290 784 73
Oktober . . . 30 504 1,288 4,094 — 372 78 4,210 17 7,312 05 16,054 03 — — 5,916 27,949 03 79 07 16,595 456 54
November . 19 316 1,160 708 134 329 38 2,267 24 6,747 28 2,733 41 866 21 2,337 12,943 52 31 77 15,685 382 42
December . . 21 508 1,548 4,168 — 303 28 3,938 92 8,688 54 14,903 76 — — 6,245 27.834 50 35 47 23,605 536 83

Summa 445 6,710 16,820 10,359 331,5 7,614 44 54,344l23 93,483)49 4l,702|63 1,610 10 34,665,5 198,784)89 1,143|78| 259,850 6,637 95
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W:o 23.
samtrafiken med Äbo—Tammerfors—Tavastehus jernväg Under är 1881.

G  () d  s  t  r  a  f i  k . S
u

m
m

a
 

su
m

m
aru

m
.

Extra
täg. Lik. Sum

ina passage- 
raretrafik.

Fraktgods. Ilgods. Stationsafgift.

Lefvande djur. Äkdon.

Sum
m

a godstrafik.

Afgift. Afgift. Antal. Afgift. Antal. Afgift.
H

ästar.
H

undar.
Boskap.

Afgift. Afgift.

P. 9mfi n p. Centner. & p Centner. fif. p 3mf p St. St. st. p St. Smf. p Smf p p

70 13,190 34 34,479 50 34,622 10 328 891 09 827 87 3 9 1 85 94 14 156 62 36,583 62 49,773 96
— — — — 9,007 64 37,396 50 38,245 46 289 50 674 37 848 66 3 1 3 37 30 13 127 26 39,933 05 48,940 69
— _ — — 12,042 56 81,028 — 60,932 18 280 50 569 11 1,391 26 6 4 12 265 96 14 144 42 63,302 93 . 75,345 49
— — — — 11,563 78 45,160 — 37,363 12 338 — 684 58 817 43 7 9 15 185 86 7 58 60 39,109 59 50,673 37
— — — 10,949 96 37,280 50 35,629 73 250 50 445 77 807 69 9 3 43 ■ 217 27 8 86 42 37,186 88 48,136 84
637 14 — — 16,736 26 64,781 — 41,372 52 329 — 737 79 1,014 62 — 17 73 302 04 17 183 87 43,610 84 60,347 10
— — 35 — 14,853 62 76,665 — 48,471 40 412 50 913 75 1,168 81 2 11 8 55 37 11 135 45 50,744 78 65,598 40
— — 35 — 29,615 74 95,480 50 53,049 89 597 50 1,693 76 1,392 18 245 21 15 2,003 08 15 161 32 58,300 23 87,915 97
— — — — 19,134 71 68,179 50 46,616 97 674 50 2,039 29 994 09 22 24 16 661 40 11 119 24 50,430 99 69,565 70
— — 73 85 28,558 49 74,160 50 53,645 16 559 — 1,262 90 1,113 46 106 8 31 807 37 7 69 86 56,898 75 85,457 24
— — — — 13,357 71 71,621 — 53,295 25 331 50 753 32 1,192 68 136 7 4 1,120 23 7 62 27 56,423 75 69,781 46
— — — — 28,406 80 67,251 50 56,878 68 374 50 774 83 1,295 91 218 12 6 1,445 53 12 153 99 60,548 94 88,9.55 74
637 14 213 8ö| 207,417 ¡61| 753,483|ö0 560,122|46| 4,765 —  | 11,440 56| 12,864 66|757 12ö|227 CO *4 35|l36 1,459 32, 593,074!35 800,491 96
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Tal).
Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernvägs inkomst

M ä n a d .

' P a s s a g e r a r e t r a f  i  k.

Antal
passagerare. Afgift. Tillsammans. Till-

skott.
Öfvervigt i ■ 

bagage. Lik.

Sum
m

a
passageraretrafik.

i—i
E

II kl.

III kl. I kl. II kl. III kl.
A

ntal
passagerare.

Afgift. Afgift. Autal. Afgift. Afgift.

st. st. st. Smf ■p. Smf p. Smf p. st. Smf p. Smf p. <u. Smf p Sthf rflk. Smf p

Januari . . . . • 541 1,009 1,138 08 1,596 25 1,550 2,734 33 1 96 8,730 70 38 2,806 67

Februari . . . 1 471 845 26 60 1,103 91 1,383 36 1,317 2,513 87 — 56 5,875 57 88 — — 2,572 31

Mars.............. — . 520 883 — — 1,143 58 1,336 09 1,403 2,479 67 2 20 8,390 55 59 — — 2,537 46
A p r i l ............ — 522 1,335 — — 1,153 37 2,092 91 1,857 3,246 28 1 68 6,425 49 34 — — 3,297 30
M a j .............. — 495 1,113 — — 1,156 06 1,673 54 1,608 2,829 60 2 21 ' 6,990 56 28 9 45 2,897 54
J u n i .............. — 351 734 — — 1,221 — 1,480 04 1,085 2,701 04 — — 5,410 88 60 — — 2,789 64
Juli . . . . . . — 342 592 — — 1 ,1 4 1 66 1,172 02 934 2,313 68 1 72 3,115 34 35 — — 2,349 75
Augusti . . . . — 321 591 — — 999 54 1,230 10 912 2,229 64 — — 6,560 83 35 — — 2,312 99
September . . — 395 731 — — 1,519 96 1,362 17 1,126 2,882 13 1 11 3,795 56 55 — 2,939 79
Oktober. . . . — 466 1,267 — — 1,085 24 2,124 48 1,733 3,209 72 3 34 8,775 59 04 — — 3,272 10
November. . . — 407 1,114 — — ■ 914 17 1,773 46 1,521 2,687 63 1 12 8,975 71 73 — — 2,760 48
December. . . — 469 1,388 — — 985 95 2,237 51 1,857 3,223 46 — — 8,665 78 93 — — 3,302 39

Summa 1 5,300 11,602 26 60 13,562 52 19,461 93 16,903 33,051 05 15 90 81,705 762 02 9 45 33,838 42
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Hio 24.
a f samtrafiken med Borga—Kervo jernväg under är 1881.

G  0 d S t  r a f  i k . -

E
xtra inkom

st.

S
u

m
m

a
 

su
m

m
a

r
u

m
.

Fraktgods. Ilgods. Stationsafgift.

Lefvande djur. Äkdon.

Sum
m

a godstrafik.

Antal. Afgift. Antal. Afgift.

Antal. Afgift.

Afgift.

H
ästar.

H
undar.

W
0
CO
pr&
V

H
ästar.

H
undar.

Boskap. ;1

j Sum
m

a.

Ctr. ®T. /ai. Ctr. a . 9nyp. p. 9mf. p. St. St. st. p p. Smf. p. Smf p. St. Smfi p 9mf. 7& Smf p. Smf p.

3 5 ,2 2 0 3 ,4 0 7 0 4 1 ,0 3 8 5 0 3 6 6 38 2 1 6 59 1 4 17 32 2 10 99 4 ,0 1 8 32 ' 6 ,8 2 4 99

3 3 ,3 8 9 — 3 ,6 3 5 39 9 3 7 5 0 3 4 6 33 2 0 8 61 7 3 4 4 07 7 41 41 4 ,2 7 5 81 — — 6 ,8 4 8 1 2

4 6 ,2 6 3 5 0 7 ,1 4 7 0 8 1 ,1 6 2 5 0 3 5 1 62 3 0 5 8 7 — 5 — — — — — — — 3 62 — — — 7 ,8 0 8 19 — — 1 0 ,3 4 5 65

4 2 ,8 0 7 — 7 ,6 5 8 78 1 ,1 5 8 — 3 4 3 65 2 7 2 0 4 — 2 2 1 75 1 1 63 8 ,2 7 7 85 — — 1 1 ,5 7 5 15

1 9 ,4 0 1 — 4 ,3 3 3 43 1 ,0 3 8 — 3 2 9 06 1 5 4 5 2 — 3 22 — — — — — — 4 8 0 6 14 1 27 06 4 ,9 9 2 13 — — 7 ,8 8 9 67

2 9 ,7 6 0 5 0 7 ,6 3 6 43 7 7 2 5 0 2 51 97 2 0 9 9 2 — 11 3 — — — — — — 12 2 4 8 35 32 8 ,1 4 5 88 — — 1 0 ,9 3 5 5 2

4 7 ,3 3 1 — 1 2 ,1 3 0 73 7 7 7 — 2 6 1 14 2 9 8 0 2 — 3 16 — — — — — — 2 0 98 — — — 1 2 ,7 1 0 87 — — 1 5 ,0 6 0 62

1 6 ,5 5 8 5 0 3 ,9 9 9 9 0 7 7 2 5 0 2 2 6 42 1 2 8 83 — 11 10 27 1 — 73 4 ,3 6 6 15 3 7 5 6 4 7 ,0 5 4 7 8

3 0 ,1 0 1 5 0 7 ,8 2 6 01 8 0 5 5 0 2 3 3 39 2 2 0 51 — 31 21 05 4 2 4 — 8 ,3 2 4 96 — — 1 1 ,2 6 4 75

2 0 ,1 6 3 — 4 ,8 2 8 6 0 866 — 2 6 7 46 177 3 4 1 2 4 5 — — — — — — 2 3 3 9 2 5 3 8 4 98 5 ,6 8 1 77 — — 8 ,9 5 3 8 7

2 2 ,1 2 9 5 0 3 ,7 3 6 36 8 9 8 — 2 6 9 9 8 177 20 2 13 3 — — — — — — 25 7 9 3 20 07 4 ,2 2 9 40 — — 6 ,9 8 9 88
2 5 ,3 2 7 — 4 ,1 6 8 39 1 ,0 1 5 — 3 2 1 88 181 93 2 6 5 — — — — — — 2 7 63 — — — 4 ,6 9 9 83 — — 8,002 22

3 6 8 ,4 5 1 50 7 0 ,5 0 8 |l4 1 1 ,2 4 1 3 ,569(28 2 ,5 5 1 38 13 116 56 — — — — — — 2 5 6 «165 6 4 6 | l9 7 7 ,5 3 l | l 6 | 375|64| 1 1 1 ,7 4 5 22
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Ta b .

IIÜPVIDKÄKKIJiG öfver utgifterna vid Helsingfors—

Summa.
9mfi n 9mf p. p

l i e b e t .

Balans frän är 1880.

Kontant: af anslaget för aflönande af lokomotivförare-elever 2,080 56
deponerade medel för Teerijoki tullstationsbyggnad 3,024 53
af E. Kiljander innehällna................................... 86 67

'för förfärdigande af 16 sommarvagnar med skjul
för desamma vid Kaipiais................................... 100,000 —

tili Subvention för ängbätsförbindelseemellan Hangö
och S to ck h o lm .................................................. 21,000 —

.för förfärdigande af 12 st. lokomotivplogar . . 4,800 —
för slutförande af följande nybyggnadsarbeten:
Helsingfors godsmagasin........................................ 29,731 38
brädfodring af banvaktsstugor . . . . . . . 3,009 51
pissoir vid Helsingfors station .............................. 400 —
brandskadade garden N:ris 35 & 37 vid Simbirskaja-

gatan i S:t Petersburg . . .............................. 56,953 74 221,086 39
Bebällning i inventarier: vid Byräafdelningen.................... 35,347 53

„ Trafikafdelningen.................... 315,139 82
„ Banafdelningen.................... 104,670 11
„ Maskinafdelningen . . . . 9,022,437 50
„ Mek. verkst. i Helsingfors 299,374 28
„ d:o i Wiborg . . . 67,868 16
„ d:o i S:t Petersburg 66,355 24 9,911,192 64

d:o i materialier: i Förrädet i Helsingfors . . . . 1,109,293 44
„ d:o i W iborg.................... 47,117 61
„ d:o i S:t Petersburg. . . 52,793 1 1,209,204 6

d:o i päbörjade beställningar:
i Mekaniska verkstaden i Helsingfors . . . 53,516 92
„ d:o i S:t Petersburg 419 67 53,936 59

Utestäende fordringar:
Hos f. d. kassör T. Karsten, kassabalans frän är 1870. . 16,631 16

„ postkupe-expeditionen...................................................... 2,724 77
„ finska tullverket................................................................ 196 43
„ rvska d:o .......................................................• 4,842 41

Transport 24,394 77 11,395,419 68 —
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Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg för âr 1881.

Summa.

5mf p. Smf n

C r e d i t .

B alan s frän  är 1880.

Skuld för deponerade medel för Teerijoki tullstationsbyggnad 3,024 53
„ af E. Kiljander innehällna....................................... 86 67
„ gärden N:o 14 vid Simbirskajagatän i S:t Petersburg 222,668 94
„ tili förrädens vinst- och förlust-konto................... 608 76 — — 226,388 90

U tgifter
för banans remont och underhället af trafiken.

Jernvägsstyrelsens
aflön in g ................................................................ ....  . . . — -- - 39,650 —

Byräafdelningen.
Tili aflöning ät tjenstemän och betjente.............................. 121,107 65

„ reseersättningar och dagtraktamenten......................... 1,887 98
„ expenskostnader ................................................................. 1,469 18
„ eldning, upplysning och renhällning.............................. 4,929 64
„ tryckningskostnader och blanketter.............................. 15,408 15
„ inventariiförbrukning och omkostnader . . . . . . 307 21
„ gratifikationer tili alla afdeln ingar.............................. 5,561 50 f
„ omkostnader för sjukvärden............................................. 21,056 71
„ diverse och oförutsedda u tg ifter................................... 99,570 83
„ kostnader för gensdarmskommandot.............................. 9,734 61
„ pensioner och understöd.................................................. 4,489 36
„ folkskolorna i S:t Petersburg, Kiihimäki och Kaipiais 4,442 50
„ aflöning ät vikarier............................................................ 5,285 36
„ räkenskapernas revidering ............................................. 2,840 — 298,090 68

Trafikafdelningen.
Tili aflöning ät tjenstemän....................................................... 281,956 39

„ d:o „ konduktörer och tägbetjening.................... 203,608 09
„ d:o „ stations- och vexelkarlar.............................. 162,081 11
„ d:o „ vaktmästare och nattvakter........................ 19,198
„ d:o „ extra arbetare vid trafiken......................... 26,306 68

Transport! 693,150 27 337,740 68 226,388 90
7
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•
Transport 24,394 77 11,395,419 68 — —

Hos Hangö—Hyvinge jernväg................................................. 3,843 8
„ Hoffman & L undström ................................................. 84 50
„ Wasa jernvägsbyggnad ................................................. 1,158 3

För diverse arbeten................................................................ 8,072 61
„ Riihimäki sk o lh u s ........................................................... 9,912 48
„ bagarstugan i Wiborg. .................................................. 3,010 46
„ spruthuset i Helsingfors................................................. 1,805 63
„ tillverkning af en sn ö p lo g ............................................ 271 7 52,552 63

Förskotter, innestäende hos stationsinspektorerne i Wiborg,
à Nykyrka och Teerijoki à 1,000 ................... 3,000 —
â Perkjärvi................................................. , . 200 —
ä Raivota................................................................ 500 —
â Kaipiais ............................................. .... 400 —
hos speditören . . ........................................ .... 500 —

„ förrädsförvaltaren i Helsingfors.................... 200 —
„ ekonomen vid Helsingfors bangärd . . . 200 —

tili jordarrende . . . ' .................................. 125 —
i och för uppmätning af v e d .............................. 981 20 6,106 20

Fastigheter......................... ............................................ ....  . — — 40,066,772 5 51,520,850 56

Uppbörd.
Af ärsanslaget för hanans remont och underhallet af trafi-

ken m. m., som utgjorde 3mf 3,783,987: 60, har lyftats 
en d a st................................................................................

Tillskott tili ärsanslaget:
för anskaffande af 100 st. pressenningar....................
för expropriation af mark för dubbla spâret S:t Peters-

15,000 —

burg—Lçvaschovo..................................._. . . .
för anordnande af natt-täg emellan Riihimäki och S:t

14,655 83

Petersburg............................................. ........................ 8,462 13
för d:o d : o .....................................................................
för bestridande af förhöjningar i särskilda tjenstemäns

6,367 5 3

aflöning..........................................................................
för gäldande af 2 ärs räntä â köpeskillingen för gär-

14,295 —

den N:o 14 vid Simbirskajagatan i S:t Petersburg . 47,516 90 3,787,997 39
För gardeh N:o 14 vid Simbirskajagatan i S:t Petersburg,

hvilken gard förstörts genom vâdeîd:
brandskadeersättning.............................. 38,144: —
samt för försälda lemningar deraf efter

branden.................................................. 985: 60 39,129 60
För gärden N:ris 3 5  &  3 7  vid d:o i d:o ytterligare brand-

skadeersättning . ........................................  30,238: 64
Transport 39,129 60 3,787,997 39 51,520,850 56
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Transport 693,150 27 337,740 68 226,388 90

Till hyreskostnader............................................................ . 70,476 29
„ expenskostnader................................................................. 4,379 92
„ signalering och belysninginom stationerna . . . . 34,969 50 m-
„ eldning inom stationerna.................................................. 27,285 41
„ signalering och belysning af bantägen . . . . . . 13,962 9
„ underhäll af inyentarier.................................................. 11,868 40 s
„ materialförbrukning för tra fik en ................................... 1,752 67
„ d:o „ telegrafen......................... ....  . 2,517 49
„ renhällning vid stationerna............................................. 8,600 54
„ ersättning för förkommet eller skadadt gods . . . . 394 59
„ oförutsedda u tg if t e r ....................................................... 930 66
„ verstpenningar at konduktörer och bromsare. . .• . 26,646 52

För begagnande af främmande vagnar................................... 41,168 31
,, tullklareringar vid W alkeasaari................................... 377 82 938,480 48

Banafdelningen.
Till aflöning ät tjenstemän....................................................... 41,361 1

„ d:o „ banm ästare.................................................. 49,497 98
„ d:o „ banvakter....................................................... 168,053 65
„ hyresersättningar........................................................... 4,811 50
„ underbyggnadens underhall............................................. 112,890 49
„ öfverbyggnadens d:o . . ................................... 601,579 50
„ stängsel kring hanan och stationerna......................... 29,134 87
„ underhäll af särskilda förut uppförda byggnader . . 151,903 37
„ d:o af telegrafen ................................... .... 5,218 55
„ d:o af signaler, lyktor, varningstaflor, verst- och

lutningsstolpar........................................• 3,889 28
„ d:o af snöplogar och d ress in e r ....................• 1,087 71
„ d:o af inventarier.................................................. 13,167 49
„ expropriationskostnader.................................................. 568 49
„ eldning ät tjenstemän och betjente samt lysningsma-

terialier.......................................................................... 7,343 99
,, expenskostnader......................... ....................................... 943 57
„ snöskottning..................................................................... 31,877 84
„ oförutsedda utgifter samt planteringar vid stationerna 8,107 89
„ aflönande af trädgärdsmästare........................................ 2,862 60 1,234,299 78

Maskinafdelningen.

Allmänna omkostnader.
Tili aflöning ät tjenstemän och betjente.............................. 34,814 28

„ expenskostnader................................................................. 260 50
Transport 35,074 78 2,510,520 94| 226,388|90
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Transport 39,129 60 3,787,997 39 51,520,850 56

samt för försälda lemningar deraf efter
branden ..................................................  868: — 31,106 64

Af W. Dippel m. fl. bidrag för anläggande af Hovinmaa
station ......................... ..................................................... 4,500 —

Af Iggelby byamän bidrag för anläggande af en haltpunkt
vid Ä g g elb y ..................................................................... 1,100 —

Af P. Chmelevsky för utläggning af ett sidospär vid Jokela 
Af J. H. Schütt för utläggande af ett sidospär vid Savio

850 —

cem entbruk..................................................................... 1,200 —
Ä Nylands läns ränteri halfva kostnaden för uppförande af

ett spruthus vid Helsingfors station för en kronans äng- 
brandspruta........................................■............................ 1,246 58 79,132 82

Kursvinst..............................................................................  . — — 4,935 80

Inbetalningar ä utestaende fordringar.
Af Postdirektionen för under är 1880 bestridda utgifter för

postkupeexpeditionen...................................................... 2,724 77
„ Generaltulldirektionen för d̂ o d:o för finska tullverket. 196 43
„ d:o för d:o d:o för ryska tullverket. 4,842 41
„ Wasa jernvägsbyggnad för diverse arbeten................... 1,158 3

Ä fordran för diverse a r b e te n ............................................. 77 14
Äterbetaldt förskott................................................................. 500 — 9,498 78

Ersättningar för diverse inventarier, materialier, utförda
arbeten m. m.

För förkomna inventarier .............................. ........................ 209 82
„ diverse materialier, hjulringar, skrot, tomaoljefat, ved m. m. 
„ diverse vid verkstäderna och genom banafdelningen ut-

6,076 39

förda a r b e t e n ................................................................ 6,538 6
För försälda lemningar af genom vädeld förstörda godsmaga-

sinet i S:t Petersburg....................................................... 264 —
„ en försäld p lattform ...................................................... 132 —
„ förkommet och skadadt g o d s ....................................... 105 89
„ husröta............................................................................... 276 36
„ granplantor.....................................................................

Af Generaltulldirektionen för upprättandet af persedelex-
12 —

trakter m. m......................................................................... 1,300 —

„ tullkammaren i Hangö restituerad t u l l .........................
„ styrelsen för ryska telegrafen dess andel i kostnaderna

319 56

för remont af telegrafstolpar under är 1880 . . . . 
„ grefve Orloff Denisoff för äflönande af en grindvakt vid

1,455 5

Schuvalovo vägöfvergäng................................................. 753
Transport | 17,442|l3| 3,881,564 79| 51,520,850 56
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Transport 35,074 78 2,510,520 94 226 388 90

Tili hyresersättningar......................... .................................. 24,062 16
„ eldning ât tjenstemän och betjente samt belysnings-

materialier.................................................. ........................ 5,830 96
„ aflöning ât extra arbetäre och nattvakter.................... 470 30

— 65,438: 20. —

Lokomotivtj enst.
Tili aflöning ât lokomotivförare............................................. 101,954 82

„ d:o „ lokomotiveldare............................................. 54,040 66
„ d:o „ lokoraotivputsare m. il................................... 31,263 71

För erforderlig v e d ................................................................ 192,146 44
„ „ olja och t a lg .................................................. 30,551 39
„ materialier för lokomotivens putsning och belysning . 
„ eldning och belysning af lokomotivstallen och vatien-

3,608 34

stationerna samt materialkostnader för vattenupp- 
fordringsverken............................................................ 11,814 81

„ verstpenningar ät förare och eldare.............................. 49,761 12
— 475,141: 29. —

Vagnstjenst.
Tili aflöning ât vagnmästare och vagnsrevisorer . . . . 11,692 —

„ d:o ât vagnssmörjare.............................................
„ materialier för vagnssmörjning, -putsning och -renhäll-

3,168
"

ning ................................................................................ 11,008 38
— 25,868: 38. —

Transportmedlens underhäll.
Tili underhäll af lokomotiv och tendrar.............................. 77,365 79

„ d:o af passagerare- och konduktörsvagnar. . . 49,912 05
„ d:o af godsvagnar.................................................. 58,532 18
„ d:o af vagnsaxlar och hjul samt hjulringar . . 39,717 04

— 225,527: 06. —

Tili inventarieförbrukning och underhäll.............................. 1,419 63
För begagnande af andra banors lokomotiv......................... 18,400 50
Tili oförutsedda utgifter. ....................................................... 68 55 811,863 61

Nybygguader,
som icke anses öka fastighetsvärdet.

Balanserande fran föregaende ar,
Drifning, förhydning, brädfodring och rödfärgsanstrykning

af banvaktstugor................................................. 1,070 60
Uppförande af en pissoir vid Helsingfors station . . . . 256 50 1,327 10 3,323,711 65

Transport - - | ~ - 1 3,550,100|55
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------. '
Transport 17,442 13 3,881,564 79 51,520,850 56

Af Borgä—Kervo jernväg för aflönande af tjenstemän och
betjente vid Kervo station ............................................. 243 34

„ Systerbäcks gevärsfaktori vagnshyresersättning. . . . 438 87
„ Hangö—Hyvinge jernväg för materialier, arbeten m. m. 79,071 61
„ Äbo—Tammerfors—Tavastehus jernväg för d:o d:o . . 181,637 84

Kättegängskostnads ersättningar............................................. 258 50
Outbetalda, eburu utanordnade medel.................................. 526 58
Äterburna förskotter.................... ............................................ 500 — 280,118 87 4,161,683 66

Päföring.
Banans kapitalkonto päföres för motstäende utgifter för

nybyggnader, hvilka öka banans värde . . . . . . — — — — 281,958 03

Balans tili är 1882.
Skuld: för deponerade medel för Teerijoki tullstations byggnad 3,024 53

„ gärden N:o 14 vid Simbirskajagatan i S:t Peters-
burg.......................................................................... 622,668 94

för af W. Dippel m. fl. för anläggning af Hovinmaa
station inbetalde m e d e l ....................................... 2,189 62

Skuld tili förrädens vinst- och förlustkonto . . . . . . 1,355 30

’

629,238 39

Transport — — — — 56,593,730 64
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Transport — — — — 3,550,100 55

Utgifter
för nybyggnader, hvilka öka banans kapitalvärde. •

a) Slutförda:

I arsstaten upptagna.
Uppförande af ett godsmagasin vid Helsingfors station (äf-

ven balanserande frân är 1 8 8 0 ) ........................
Spärförändringar ocb nya sparledningar tili nya godsmaga-

56,073 78

sinet i Helsingfors, afloppskloak m. m........................... 41,669 45
Uppförande af ett materialskjul â fôrrâdsgârden (Brunnsga-

tan N: 10) i Helsingfors.................................................. 5,421 76
Förlängning af passagerareperronen vid Helsingfors station 
Vattenledning till garden N:o 10 vid Brunnsgatan i Hei-

1,504 63

singfors ......................... ...................................................... 1,131 65
Uppförande af en kasern med uthusbyggnad vid Fredriks-

bergs vexel 8,389 56 t

Uppförande af en uthusbyggnad vid Sörnäs station . . . 996 90
d:o af en bostadsbyggnad för stationsinspektorn vid 
Malm station..................................................................... 6,497 22

Uppförande af en badstuga vid Kervo station.................... 1,702 98
d:o af ett växthus vid Hyvinge station.................... 4,111 93
d:o af en uthusbyggnad vid d:o d:o......................... 1,566 40
d:o af ett skolhus vid Riihimäki d : o ....................
d:o af en smedja med materialrum m. m. vid Rii-

9,912 48

mäki sta tion ...................................................... 5,231 51
Uppförande af en kasern samt dertill*en]uthusbyggnad med

badstuga m. m. vid Riihimäki sta tio n ......................... 18,634 54
Uppförande af en uthusbyggnad för en äldre kasern vid

Riihimäki station med bagar- och tvättstuga m. m. . 3,986 95
Uppförande af en elektrisk ringapparat vid Riihimäki station 821 24

d:o af en uthusbyggnad vid Ryttylä station . . . 1,216 99
d:o af en elektrisk ringapparat vid Lahtis dépôt . 1,183 74

Tillbvggnad af Nyby stationsbus.............................................
Uppförande af en bostadsbyggnad för stationsinspektorn vid

7,259 23
(

K a ip ia is ........................................................................... 6,993 37
Tillbyggnad af Kaipiais stationshus........................................
Uppförande af en bagar- och tvättstuga vid kasernen i Wi-

9,406 —

borg . f................................................................................ 4,770 01 •

Utförande af en tràdledning vid Schuvalovo station för om-
ställande af Östra semaforen derstädes......................... 563 50

Uppförande af uthusbyggnader för banvaikter och stations-
betjente................................................................................ 10,830 72 218,876 54

■ Transport | — 1 - 218,876|54| 3,550,100|55
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Transport 56,593,730 64

Transport | — |— — 1—| 56,593,730 64
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Transport — — ' 218,876 54 3,550,100 55

Pä grund af särskilda order.
Expropriationskostnad för dubbla sparet S:t Petersburg—

Levaschovo ...................................................................... 14,655 83
Anläggning af Äggelby haltpunkt 3,033 61
Uppförande af ett sprutbus i H elsin gfors......................... 1,246 57 18,936 01

hvartill af allmänna medel dessutom tillskjutits. . . — —■ 1,246 58

Bekostade af enskilde.
Utläggning af Jokela s id o sp ä r ............................................. 461 20

d:o af Savio d:o ............................................. 573 50
samt för anläggningen af haltpunkten vid Äggelby . . . 1,100 — 2,134 70

b) Wie slutförda.
I ärsstaten upptagna.

Uppförande af ett vagnsskjul vid Kaipiais station jemte
spärledhing d ertill............................................. . . . 16,838 91

Uppförande af ett pumpmaskinhus vid Kaipiais jemte en
uthusbyggnad.......................................................\ . . . 4,761 07

Uppförande af en kombinerad bad- samt tvätt- och bagar-
stuga vid Pulsa sta tio n .................................................. 2,380 75

Uppförande af ett boningshus vid Udelnaja station med
bagar- och tvättstuga....................................................... 5,473 09

Anläggning af Hovinmaa station................................... . . 9,000 — 38,453 82
för hvilken sistnämnda af enskilde dessutom tillskjutits — — 2,310 38 281,958 03

Utgifter
för arbeten, tili hvilkas utförande statsanslag icke er-

fordräts:
För äteruppbyggande af genom vädeld förstörda garden

N:ris 35 & 37 vid Simbirskajagatan i S:t Petersburg . 3,747 37
För d:o d:o af gärden N:o 14 vid d:o i d:o......................... 2,526 46 6,273 83

Aiföring.
Sedan Kejserliga Senaten förklarat att de härförinnan gjorda'

afbetalningarna ä löseskillingen för gärden N:o 14 vid 
Simbirskajagatan i S:t Petersburg skola ätergä och att 
heia köpeskillingen uti räkenskaperna skall säsom skuld 
observeras, afföres det belopp, som är 1880 i och för
afbetalning ä skulden uppdebiterats, med . . . . . — 400,000 —

Af medel, dem W. Dippel m. fl. inbetalt säsom bidrag för ,
’ -t ■■ Transport — — 400,000 — 3,838,332 41

8



Transport 56,593,730

*

64

Transport — — — — 56,593,730 64
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Transport — — 400,000 — 3,838,332 41

anläggande af Hovinmaa station, afföres ett lika belopp, 
som af dessa medel i utgäende balanseii upptagits sä- 
som skuld, m ed................................................................. 2,189 62

Af i ingäende balansen upptagna utestäende fordringar frän
är 1880 aiföras säsom betalda. . . . . . . . . — — 9,498 78

Värdet 'för diverse inventarier, materialier, utförda arbeten
m. m., för hvilka, i enlighet med ä motstäende sida 
under rubrik „Ersättningar“ upptagna belopp, uppburits __ _ 280,118 87 691,807 27

Leverering.
Till J. H. Schutt äterstoden af de för utläggning af ett sido-

spar vid Savio inbetalda m e d e l ................................... — — 626 50
Till P. Chmelevsky d:o d:o för ett sidospär vid Jokela in-

betalda m e d e l ................................................................. — — 388 80
Till Statskontoret: öfverskottet af dispositionsmedlen

för Jordbruksexpeditionen - .................... 9,352 80
för Jernvägsstyrelsen.............................. 7,138 60
d:o af öfriga anslag för äret . . . . 286,251 46 302,742 86 303,758 16

Balans tili är 1882.
K ontant: af anslaget för aflönande af lokomotivförare-elever 2,080 56

deponerade medel förTeerijoki tullstationsbyggnad 3,024 53
tili anskaffande af ny rörlig materiel . . . .  
till Subvention för ängbätsförbindelse emellan Hangö

19,500

och S to ck h o lm .................................................. 21,000 —
tili anskaffande af pressenningar.........................
för slutförande af följande nybyggnadsarbeten:

15,000

vagnsskjul vid Kaipiais........................................ 3,161 09
pumpmaskinhus vid d : o ................................... 1,788 93
badstuga vid P u lsa ............................. 819 25
bagarstuga vid (Jdelnaja.................................. 2,726 91
Hovinmaa station.................................................
brandskadade garden N:ris 35 & 37 vid Sim-

2,189 62

birskajagatan i S:t Petersburg.................... 84,313 01
brandskadade garden N:o 14 vid Simbirskaja-

gatan i S:t Petersburg................................... 36,603 14 192,207 04

Behällning i inventarier: vid Byräafdelningen.................... 37,986 07
„ Trafikafdelningen.................... 317,828 89
,, Banafdelningen.................... 120,183 90
,, Maskinafdelningen . . . . 9,162,619 39

Transport 9,638,618 25 192,207 04 4,833,897(84
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Transport

'

56,593,730 64

Summa 9mf — - 56,593,730 64
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Transport 9,638,618 25 192,207 04 4,833,897 84

Behällning i inventarier: vicl Mek. verkst. i Helsingfors 300,159 65
„ d:o i Wiborg . . . 67,868 16
„ d:o i S:t Petersburg 63,999 44 10,070,645 50

d:o i materialier: i Förrädet i Helsingfors . . . 964,079 64
„ d:o okalkylerade . . . 3 04
,, d:o i Wiborg . . . . 50,826 71
„ d:o i S:t Petersburg. . 59,035 32
vid Maskinafdelningen . . . . 2,279 98 1,076,224 69

d:o i päbörjade beställningar;
vid Mek. verkst. i Helsingfors . 31,628 47
„ d:o i Wiborg . . . 609 87 32,238 34

Utestäende fordringar:
Hos.f. d. kassör T. Karsten, kassabalans frän.är 1870. . 16,631 16

,, postkupeexpeditionen...................................................... 2,211 92
„ finska tullverket................................................................ 435 12
„ ryska d:o ......................... .... .................................. 4,919 63
,, Hoffman & L undström .................................................. 84 50

För diverse arbeten................................................................ 8,023 62 32,305 95

Förskotter, innestäende hos stationsinspektorerne i Wiborg,
Tavastehus, ä Nykyrka och Teerijoki a 1,000 . 4,000 —
ä K a ip ia is ................................................. 1,400 —
ä Perkjärvi............................................................ 200 —
ä‘ Kaivola................................................................ 500 —

hos förrädsförvaltaren i Helsingfors.................... 200 —

ekonomen vid Helsingfors bangärd . . ; 200 —
i och för uppmätning af v e d .............................. 981 20 7,481 20

Fastigheter............................................................................... _ _ 40,348,730 08 51,759,832 80
Summa 3mf — 1— — — 56,593,730 64
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T a l i .

K Ä O I jSO öfver Helsingfors— Tavastehus—S:t Petersburgs

Summa.

J!f. 5%? n fi.

<
I. Inkomster fran trafiken.

Pas s agerar etraiiken.

För passagerare-biljetter...................................................... 2,259,831 63
„ tillskotts „ ...................................................... 11,508 68
„ öfvervigt â bagage................................................. 65,052 98
„ transport af trupper . .................................................. 136,581 67
„ „ af fängar........................................................... 17,037 72
„ extra t â g ................................................................ ....  • 6,342 05
„ transport af l i k .............................  . . . . . . . 10,780 07 2,507,134 80

Godstrafiken.
För fraktgods......................... . . ......................... ....  . 2,606,352 11

„ ilgods ................................................................................ 80,714 98
„ paketer ................................................................................ 24,779 19
„ lefvande djur....................................... ............................. 44,417 50
„ ä k d o n ............................................ ............................. 15,395 69

Stationsafgift........................................................................... 149,258 35 2,920,917 82

Extra inkomster.
För vagns-, magasins- och platshyror................................... 13,466 24

„ egna vagnars begagnande ä,'främmande banor . . . 375 64
„ privat telegrafkorrespondens . . . 1 ......................... 2,244 74
„ lastning, lossning och vägning........................................ 21,152 80
„ assurans .......................................................................... 254 38 37,493 80

II. Diverse inkomster.
För försälda materialier och effekter................................... 227,601 80

„ hushyror och arrenden ................................................. 25,428 09
„ höskörd .......................................................................... 3,711 95 -
„ diverse ............................................................................... 2,675 75 259,417 59 5,724,964 01

Kursvinst................................................................ ..... . . . _ ____ ___ _ 4,935 80
Summa Smf 1 - — 5,729,899 81



65

jernvägs kontanta inkoin ster och utgifter för ar 1881.

!¥ :©  2 6 .

Summa

Smfi p . 9mf p 3mf p

Utgifter enligt specifikation i hufvudräkningen. 
För Jernvägsstyrelsen................................... .... 39,650

„ byräafdelningcn................................................................ 298,090 68
„ trafikafdelningen ....................................................... .... 938,480 48
„ banafdelningen................................................................. 1,234,299 78
„ maskinafdelningen............................................................ 811,863 61
„ nybyggnader, som icke öka fastighetsvärdet . . . . 1,327 10 3,323,711 65
„ nybyggnader, hvilka öka banans kapitalvärde . . . — — 276,266 37

Tili inköp af inventarier, hvilkas värde ökats med . . . ■ — — 159,452 86 3,759,430 88
Da ifrän förestäende belopp afräknas förminskningen för de

i verkstäderna päbörjade beställningar och uti förrä- 
derna förvarade materialier, med hvilkas motsvarande 
värde kontanta utgifterna inbesparats, utgörande . . 154,677 62

uppgär den egentliga kpntanta penningeutgiften (fordringai^
förskotter och skulder oberäknade) för äret tili . . — --- — — 3,604,753 26

Rena beM llningen utgör s ä le d e s ...................................

-

2,125,146 55

Summa 9mf. -  1— - -1 5,729,899|81



66 Helsingfors— Tavastehus— 8:t Petersburgs jernväg.

Tail. I:o 27 .
Inkomster och utgifter vid Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg ären 1871—1881.

Inkomster Utgifter Öfverskott i inkomsterna
d

*-" cd

Är.
i a llm än het.

per ban- 

verst.

per tägverst.

i  a llm änhet.
per ban- 

verst.

per t&
gverst.

i  a llm änhet.
p er  ban- 

verst.

per tägverst.

£  pK* P 
O “B S?CO H 
CD P* H P° 
P  d  
P  P  
‘ P  

Pi 
CD

S m f. p . S m f p S m f p . S m f p S m f p 3m f. p S m f p . S m f p . p . %

1871 2,650,306 13 5,786 69 2 86 1,843,735 33 4,025 62 1 99 804,950 7*) 1,757 53 0 87 69,57
1872 3,460,238 78 7,555 11 3 30 2,421,518 5 5,287 16 2 31 1,038,720 73 2,267 95 0 99 69,98
1873 3,759,231 26 8,207 93 3 54 3,045,903 29 6,650 44 2 87 713,327 97 1,557 49 0 67 81,02
1874 4,509,223 23 9,802 66 3 91 3,867,331 94 8,407 24 3 36 641,891 29 1,395 42 0 55 85,76
1875 5,123,567 63 11,211 31 4 20 4,723,030 45 10,334 86 3 87 400,537 18 876 45 0 33 92,18
1876 6,019,246 92 13,171 21 4 16 5,502,430 80 12,040 33 3 80 516,816 12 1,130 88 0 36 91,41
1877 5,419,273 73 11,858 36 3 69 4,644,644 15 10,163 33 3 16 774,629 58 1,695 3 0 53 85,71
1878 5,015,383 3 10,974 58 3 82 4,129,552 48 9,036 22 3 14 885,830 55 1,938 36 0 68 82,34
1879 4,981,333 39 10,900 07 4 04 3,281,214 02 7,179 90 2 66 1,700,119 37 3,720 17 1 38 65,87
1880 5,447,292 88 11,919 68 4 34 3,237,909 66 7,085 14 2 58 2,209,383 22 4,834 54 1 76 59,44
1881 5,729,899 81 12,538 07 4 54 3,604,753 26 7,887 86 2 86 2,125,146 55 4,650 21 1 68 62,91

*) Se  b e r ä t te l s e n  fo r  1871, p ag . 38.

Tali. Ito 28.
Bruttoinkomsternas fördelning pä deras oiika titlar 1871—1881.

a) Passageraretrafiken
i e g e n tlig  m ening.

Är.
Allmämia

antalet
passagerare.

U p p b ö l d Förestäen- 
de upp- 

börds för- 
liällande till 

brutto- 
inkomsten.

i a llm änhet. per hanverst.
per tä g -  

verst.

S m f. p . S m f. p . S m f p %

1 8 7 1 6 1 2 ,7 0 4 ,5 1 ,2 5 5 ,3 8 1 1 0 2 ,7 4 1 1 1 3 6 47,37

1 8 7 2 8 0 2 ,5 0 9 1 ,6 3 8 ,3 4 1 8 0 3 ,5 7 7 17 1 5 6 47,35

1 8 7 3 9 2 0 ,7 9 5 1 ,7 4 9 ,6 5 8 5 8 3 ,8 2 0 2 2 1 6 5 46 ,54

1 8 7 4 1 ,0 8 6 ,5 1 9 1 ,9 9 4 ,0 4 1 3 6 4 ,3 3 4 8 7 1 7 3 44,22

1 8 7 5 1 ,2 0 8 ,9 2 5 2 ,1 9 9 ,8 2 5 8 6 4 ,8 1 3 6 2 1 81 4 2 .94

1 8 7 6 1 ,3 4 6 ,3 1 8 2 ,6 0 5 ,3 2 7 3 2 5 ,7 0 0 9 4 1 8 0 43 ,28

1 8 7 7 1 ,2 5 7 ,3 1 0 2 ,1 9 1 ,6 3 5 2 4 ,7 9 5 7 0 1 4 9 4 0 ,44

1 8 7 8 1 ,4 1 2 ,9 0 1 2 ,1 5 5 ,7 6 2 2 7 4 ,7 1 7 2 0 1 6 4 42,98

1 8 7 9 1 ,6 3 5 ,8 2 6 2 ,1 7 4 ,6 1 2 5 2 4 ,7 5 8 4 5 1 7 6 43 ,66

1 8 8 0 1 ,6 8 0 ,3 9 3 2 ,3 9 3 ,4 6 9 3 3 5 ,2 3 7 3 5 1 9 0 43 ,94

1 8 8 1 1 ,5 7 9 ,6 1 4 ,5 2 ,4 1 3 ,4 5 1 0 2 5 ,2 8 1 0 7 1 91 4 2 ,1 2 .
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T a li.  M:® 3 8 .
Bruttoinkomsternas iördehimg pä deras olika titlar.

b) Godstrafiken
i eg en tlig  m ening.

Är.

De transporterade 
varornas vigt i 

centner.

U P p b ö r d Förestäen- 
de upp- 

börds för- 
hällande tili 

brutto- 
inkomsten.

för fraktgods. för ilgod s. in summa.
per ban­

verst.

p er  t&g- 

verst.

F rak tgod s. Ilgod s. p . Smf. p . p. Sm f n 3mf. n %

1871 4,225,229,5 28,239 1,179,075 46 41,088 98 1,220,164 44 2,664 11 1 32 46,04
1872 5,308,815 31,683,5 1,560,388 64 44,797 75 1,605,186 39 3,504 77 1 53 46,39
1873 5,683,365,5 * 34,172,5 1,762,357 37 48,778 10 1,811,135 47 3,954 44 1 70 48,18
1874 7,500,484,5 34,914,5 ‘ 2,239,412 67 56,560 94 2,295,973 61 4,991 25 1 99 50,92
1875 8,404,128,5 37,010,5 2,569,497 05 53,233 41 2,622,730 46 5,739 02 2 15 51,19
1876 8,446,508 45,300 2,835,809 21 60,511 61 2,896,320 82 6,337 68 2 - 48,12
1877 8,387,027 62,335,5 2,779,492 22 71.666 39 2,851,158 61 6,238 86 1 94 52,61
1878 7,598,754 70,167 2,388,920 70 73,966 90 2,462,887 - 60 5,389 25 1 88 4 9 , u

1879 7,174,303 70,783 2,112,678 07 79,751 77 2,192,429 84 4,797 44 1 78 4 4 ,o i

1880 8,516,213 73,939,5 2,452,616 93 82,290 70 2,534,907 63 5,546 84 2 0 2 46,S3
1881 8,541,620,5 79,532,5 2,606,352 11 80,714 98 2,687,067 09 5,879 80 2 13 46,90

T a l i .  W:o 3 8 .
Bruttoinkomsternas fördelning pä deras olika titlar.

c) Accessoirer tili person- och*godstrafiken
samt

d) Diverse inkomster.

Är.

c) Accessoirer tili person- och 
godstrafiken. Accessoir- 

uppbör- 
dens för- 
hällande 

tili brutto- 
inkomsten.

d) Diverse inkomster. Diverse 
uppbördens 
förhällande 
tili brutto- 
inkomsten.

U p p b ö r d U P p b ö r d

i allm änhet.

(
per banverst.

per täg- 

verst.
i allm änhet. p er  banverst.

p er  täg- 

verst.

3 * i f p . S n i f p 3 m f . p % 3 m f p 9 r n f i p . 3 m f p . %

1871 150,941 60 329 57 0 16 5,69 23,818 99 52 01 0 3 0,90

1872 193,010 01 421 42 0 18 5,58 23,700 58 51 75 0 2 0,68

1873 180,087 79 393 21 0 17 4,79 18,349 42 40 06 0 2 0,49

1874 188,655 29 410 12 0 16 4,18 30,552 97 66 42 0 3 0,68

1875 250,496 44 548 13 0 20 4,88 50,514 87 110 54 0 4 0,99

1876 396,665 66 867 97 0 28 6,59 120,933 12 264 62 0 8 2,01
1877 335,526 66 734 19 0 23 6,19 40,953 44 89 61 0 3 0,76

1878 345,755 20 756 58 0 26 6,89 50,977 96 111 55 0 4 1,02
1879 357,568 16 782 42 0 29 7,18 256,722 87 561 76 0 21 5,15

1880 351,207 85 768 51 0 28 6,45 167,708 07 366 98 0 14 3,08

1881 365,028 31 798 75 0 29 6,37 264,353 39 578 45 0 21 4,61

9
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TABELLER
rörande

UTGI FTERNA
vid Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg under ären 1871—1881.

(IV:iis 33-36.)
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Helsingfors— Tavastehus— S:t Petersburgs jernväg.

T a l)
ITtgifternas fördelande pâ

1) B y r ä - a f d e l n i n g e n . 2) Ba n - a f d e l n i n g en. 3) M a s k i n - a f d e l n i n g e n .

Ar.
Utgifter

Dessa utgif- 
ters förhäl- 
lande tili

Utgifter
Dessa utgif- 
ters förhäl- 

lande tili
Utgifter

Dessa utgif- 
ters förhäl- 
lande tili

i allmänhet.
per

banverst.

per tägverst.

1I 
total- 

utgiften.

brutto-
inkom

sten.

i allmänhet. per
banverst.

2?
Jüocrç<
cnÇ+

total-
utgiften.

| 
brutto- 

| inkom
sten.

i allmänhet.
per

banverst.

! per tägverst. j

total-
utgiften.

brutto-
inkom

sten.

■p. . 3rnf. p . p . % % yii. p . Smfi p . % % p 3mf. p p % 7o

1871 158,066 32 345 12 17 8,57 5,96 640,428 98 1,398 32 69 34,74 24,17 557,605 76 1,217 48 60 30,24 21,04
1872 153,124 96 334 33 15 6,33 4,42 643,072 48 1,404 09 — 61 26,55 18,58 667,337 40 1,457 07 64 27 j56 19,29
1873 172,981 08 377 69 16 5,67 4,60 790,464 46 1,725 90 — 74 25,96 21,03 679,484 33 1,483 59 64 22,31 18,07
1874 193,439 65 420 52 17 5,00 4,29 906,213 81 1,970 03 — 79 23,43 20,09 839,297 74 1,824 56 73 21,70 18,61
1875 200,162 98 437 99 16 4,24 3,91 1,326,903 98 2,903 51 1 09 28,09 25,90 896,071 51 1,960 77 74 18,97 17,49
1876 232,871 92 509 57 16 4,23 3,87 1,532,615 61 3,353 65 1 06 27,85 25,46 1,019,206 82 2,230 21 70 18,52 16,93
1877 262,057 87 573 43 18 5,64 4,84 1,387,056 23 3,035 14 — 94 29,87 25,59 1,080,657 50 2,364 67 73 23,27 19,94
1878 255,458 23 558 99 19 6,19 5,09 1,578,537 45 3,454 13 1 20 38,23 31,17 1,075,134 12 2,352 59 82 26,04 21,44
1879 236,509 41 517 53 19 6,69 4,75 1,297,326 87 2,838 79 1 06 36,69 26,oi 909,377 19 1,989 88 74 25,72 18,26
1880 223,390 38 488 82 18 6,29 4,10 1,235,105 6 2,702 64 — 98 34,78 22,67 859,943 34 1,881 72 68 24,21 15,79
1881 298,090 68 652 28 24 7,93 5,20 1,235,626 88 2,703 78 — 98 32,87 21,57 811,863 61 1,776 51 64 21,60 14,17

Anm.  1. Till utgifterna för banafdelningen ha i denna tabell räknats äfvei 
A n m. 2. Genom förminskning uti värdet för materialier, inventarier, päbörjade beställningar och fastighet utgö: 

Anm.  3. Dâ ifrän totalsumman afräknas värdeförminskningen för de uti förraderna förvarade materialier 
Anm.  4. När förminskningen i de vid mekanisba verkstäderna päbörjade beställningar och uti förraderna förvarade materialie.

T a l)
Helsingfors— Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg. B k h lll l  OCh b y g g '

D e n n a u t  g i f t  f Ö r d e 1 a r  S i Ï

Total- a) Uppsigt öfver vagen och byggnaderna. b) Banant

Ar.

uigiiten iur 
banan och Utgifter Dessa utgifters förhäl- 

lande tili Utgifter

derna.
i allmänhet. per banverst. per tägverst.

totalutgiften 
för banan 

och byggna­
derna.

utgifterna 
i 

för exploita-l 
tionen.

i

total-brutto-
inkom

sten.

i allmänhet.
per ban­

verst.
per täg­

verst.

3m£ p . 3mf p 9mf p . 3ihf p % % °/o Smf. p . 3mf p 3mf. p .

1871 640,428 98 240,843 24 525 86 26 . 37,6i 13,09 9,09 335,423 93 732 37 36
1872 643,072 48 217,649 30 475 22 — 20 33,85 10,79 6,29 346,691 98 756 97 — 33
1873 790,464 46 223,254 31 487 45 — 21 28,24 10,06 Oj94 482,147 61 1,052 72 — 45
1874 906,213 81 229,477 06 498 86 — 20 25,32 8,72 0,09 541,644 11 1,177 49 — 47
1875 1,326,903 98 245,770 42 537 79 — 20 18,52 7,52 4,80 902,479 90 1,974 80 — 74
1876 1,532,615 61 302,776 91 662 53 — . 21 19,75 7,97 5,03 1,063,004 47 2,326 05 — 73
1877 1,387,056 23 273,128 06 597 66 — 18 19,69 7,28 5,04 928,443 37 2,031 60 — 63
1878 1,578,537 45 270,074 43 590 97 — 21 17,u 6,99 5,38 1,122,321 26 2,455 85 — 85
1879 1,297,326 87 256,785 33 561 89 — 21 19,79 7,62 5,16 854,982 79 1,870 86 — 70
1880 1,235,105 06 256,924 16 562 20 — 20 20,80 7,92 4,72 786,141 9 1,720 22 — 63
1881 1,235,626 88 274,874 30 601 48 — ■ 22 22,25 7,31 4,80 778,387 24 1,703 26 — 62

Anm.  Till titeln a) har i denna tabell hänförts, hvad i banafdelningens räkenskaper förekomme:
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leras förnäm sta tit la r  1871— 1881.

4) T r a f i k - a f d e l n i n g e n .
5) Jernvägs-afdelningen vid Öfver- 

styrelsen för väg- och vattenkommuni- 
kationerne samt Jernvägsstyrelsen.

6) U t g i f t e r  i ö f r i g t :  
för ny rörlig materiel, för nybyggnader, 
för liqviderande af pabörjade, men ofnll- 

bordade arbeten m. m.

Utgifter
Dessa utgif­
ters förhäl- 
lande tili

Utgifter
Dessa utgif­
ters förhäl- 
lande tili

Utgifter
Dessa utgif­
ters förhäl- 
lande tili

i allmänhet. per
banverst.

1 per tägverst.

total-
utgiften.

brutto-
inkom

sten.

i allmänhet.
per

banverst.'

per tägverst.

total-
utgiften.

O r-
§ & 

9»

i allmänhet.
per

banverst.

per tägverst.

total-
utgiften.

brutto-
inkom

sten.

3m/. 7>l 3m/. yu. n 0/10 % 3m/ | ß. 3m /  | ß . 7>i % 0 /Io 3inf. yti. 3mf ß-- 9mf. yu. % 7«

487,634 27 1,064 70 53 26,45 18,40 -

557,328 97 1,216 88 53 23,oi 16,11 29,832 31 65 14 3 1,23 0,86 370,821 93 809 65 — 35 15,32 10,72
582,118 47 1,271 — 55 19,12 15,48 43,892 04 95 83 4 1,44 1,17 776,962 91 1,696 43 — 73 25,50 20,07
651,014 11 1,415 24 57 16,84 14,44 42,483 37 92 36 4 1,10 0,94 1,234,883 26 2,684 53 1 06 31,93 27,39
799,370 Ocl _ 1,749 17 65 16,92 15,60 44,152 08 96 61 , 4 0,94 0,86 1,456,369 85 3,186 81 1 19 30,84 28,42
964,682 63 2,110 90 66 17,53 16,03 49,367 13 108 02 4 0,90 0,82 1,703,686 69 3,727 98 1 18 30,97 28,30
980,685 88 2,145 92 67 21,11 18,10 39,941 75 87 40 3 0,86 0,74 894,244 92 1,956 77 — 61 19,25 16,50
915,186 14 2,002 60 70 22,16 18,25 39,649 94 86 76 3 0,95 0,79 265,586 60 581 15 — 20 6,43 5,30
889,201 07 1,945 73 72 25,15 1 7 ,8 5 39,649 92 86 76 3 1,12 0,80 163,919 74 358 69 — 13 4,63 3,29
886,750 83 1,940 37 71 24,96 16,28 39,650 — 86 76 3 1,12 0,73 306,857 97 671 46 — 24 8,64 5>6\
938,480 48 2,053 57 74 24,96 16,38 39,650 — 86 76 3 1,05 0,69 435,719 23 953 43 — 35 11,59 7,oo\.

Mana nybyggnader, hvilka icke anses öka banans kapitalvärde.
[en egentliga kontanta penningeutgiften för är 1879 endast 3,281,214 niark 2 penni, 
tgör den egentliga kontanta penningeutgiften för är 1880 3,237,909 mark 66 penni.
lorträknas frän totalsumman, nppgär den egentliga kontanta penningeutgiften för 1881 tili 3,604,753 mark 26 penni.

V:o 33.
laderna 1871— 1881.

i ä  f ö l j a n d e  t i t l a r :

em o n t: c)

Dessa utgifters förhäl- 
lande tili Utgifter

S ta t io n sr e m o n t:

Dessa utgifters för- 
hällande tili

d) S Idana nybyggnader, hvilka icke anses 
öka banans kapitalvärde.

Utgifter Dessa utgifters för- 
hällande tili

totalutgnten 
| 

för banan 
I och byggna- 

. derna.

utgifterna 
för exploita- 

tionen.

total -brutto- 
inkom

sten.

i allm
änhet.

per banverst.

per tägverst.

totalutgiften 
för banan 

och byggna- 
derna.

utgifterna 
för exploita- 

tionen.

total-brutto-
inkom

sten.

i allm
änhet.

per banverst.

per tägverst.

totalutgiften 
för banan 
och bygg- 
naderna.

utgifterna 
för exploita- 

tionen.

total-brutto-
inkom

sten.

7 » %
0/Io 3mf yti. 3m/ yu 3m/ ■ß. % % % ß . 3mg. ß 3mf ß % % %

52,37 18,23 12,66 64,161 81 140 09 07 10,02 3 j49 2,42
53,91 17,18 10,02 78,731 20 171 90 — 08 12,24 3,90 2,28 _ _ — — — — — — — —

61,oo 21,72 12,83 85,062 54 185 73 — 08 10,76 3,83 2,26 _ — — — — — — — —

59,77 20,58 12,00 135,092 64 293 68 — 12 14,91 5,13 3,00 — — — — — — — — —

68,oi 27,63 17,61 178,653 66 390 92 — 15 13,47 5,47 3,49 — — — — — — — — —
69,36 27,98 17,66 166,834 23 365 07 — 12 10,89 4,40 2,77 — — — *— — — — — —
66,94 24,76 17,13 185,484 80 405 88 — 13 13,37 4,95 3,42 — — — — — — — __
71,io 29,05 22,38 133,812 99 292 81 — 10 8,48 3,46 2,67 52,328 77 114 50 — 4 3 ,31 1,30 1,04
65,90 25,33 17,16 157,044 14 3 4 3 64 — 13 12,11 4,66 3 ,15 28,514 61 62 40 — 2 2,20 0,85 0,57
G 3 j65 I 24,22 14,43 192,039 81 420 22 15 15,55 5,92 3,52 — — — — — — — — —

62,99 I 20,70 1 13,59 1 181,038 24 396 14 14 14,65 4,82 3,16 1,327 10 2 90 — _ 0,11 ' 0,04 0,02
nder litt. C. 1, 11, 12 och 15; tili b) litt. C. 2, 3, 6, 7, 8, 9, 10, 13 och 14; tili c) litt. C. 4 och 5.
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Ill, Personalen vid Helsingfors—Tavastehus—
S:t Petersburgs jernväg.

Inclusive de för samtliga statsjernvägar gemensamme embets- och tjenstemän uppgick, enligt 
förbällandet i slutet af December manad 1881, den vid Helsingfors—Tavastehus— S:t Petersburgs jern­
väg anstälda personal till följande antal:

a) vid Jernvägssty reisen:
Generaldirektor..............................................................................  1.
Generaldirektörsadjoint............................................   1.
Byrächef . .......................................   1.
D irektörer................................................................   3.

Summa 6.
b) vid Byräafdelningen:

Kansliet: 1 sekreterare, 1 ombudsman, 1 registrator, 4 notarier
(deraf 1 i S:t Petersburg), 3 renskrifvare (deraf en i S:t Peters­
burg)   10.

Kamrerarekontoret: 1 kamrerare, 1 revisor, 1 kammarförvandt,
2 kammarskrifvare.................................... ........................  5.

Kontrollkontoret: 1 öfverkontrollör, 3 kontrollörer, 1 biljett- och
blankeltförvaltare, 8 bokhällare . . . . . . . . . .  13.

Kassakontoret: 1 bufvudkassör, 3 lin iekassörer................... 4.
Statistiska kontoret: 1 föreständare, 1 verstkontrollör, 2 bokha'l-

lare, 8 verstskrifvare.............................   12.
1 speditör, 3 förrädsförvaltare, 1 förrädsbokhällare, 1 förräds-

skrifvare, 1 förrädsdreng................................................  7.
Läkare............................................................................................. 3.
Translator för främmande spräk .................................................. 1.
Ekonomer, vaktmästare, tryckare och gärdskarl................... 5.
Polisbetjente, dvornikar och budbärare . . . . . . . ■ ■ 17.

Summa 77.
c) vid Trafikafdelningen:

Trafikdirektörsassistenter......................................................... ....... 2.
Bokförare och kanslist...............................................................  2.
Telegrafinspektor, -inspektorsbiträde, -mekaniker och -revisor . 4.
Stationsinspektorer................................................................... .. . 46.
Stationsinspektorsadjointer........................................................... 4.
Sfationsbokhällare, äldre (8), yngre (19), extra ( 3 ) ................. 30.
Biljettförsäljare (5) och telegrafister (33)  38.
Öfverkonduktörer (14), underkonduktörer (4 3 ) ........................ 57.
Bromsare .....................................................................  92.
Vagnsputsare (4) och vagnsputsarebiträden (7)...........................11.
Packmästare (4) och vägmästare (4)    8.

Transport 294.
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Transport 294.
Stationskarlsförmän (15), stationskärlar (113) och extra stations-

karlar ( 3 5 ) ...............................................................................  163.
Vexelkarlsförmän (3), vexelkarlar (77), vexel- & pumpkarlar (8) . 88.
Stationsvaktmästare (4), nattvakter (25), gärdskarlar (2) . . . 31.

Summa 576.
d) vid Banafdelningen:

Bandirektörsassistenter ..............................  2.
Baningeniörer....................................................................................  5.
Bokförare (2), kanslist (1), ritare ( 2 ) ............................................  5.
Banmästare, äldre och yngre . . " ........................................................36.
Banförmän (37), banvakter (183). ............................................. . 220.
Brovakter (2), grindvakter ( 5 ) ...............................................................7.
Trädgärdsmästare med biträde, pä extra stat ..............................  2.

Summa 277.
e) vid Maskinafdelningen:

Maskindirektörsassistent................................................................  1.
Konstruktor...........................................................  1.
Bokförare (1), kanslist (1), ritare ( 1 ) ............................................  3.
Ingeniörmekaniker, föreständare för Helsingfors mekaniska verk-

stad och lokom otivdepöt......................................................  1.
Verkstads- och depötföreständare.................................................  2.
Depötförmän.........................................................................................  3.
Lokomotivförare, äldre och y n g r e ........................................................61.
Lokomotiveldare, äldre och y n g r e ........................................................63.
Lokomotivputsare.............................  28.
Stallskarlar (8), pumpmaskinister (4) . . .    12.
Vagnmästare (4), vagnsrevisorer (6), vagnssmörjare (5) . . . . 15.
Verkstadskontorsföreständare................................................. ....  . 1.
Verkstadsbokhällare (1), materialskrifvare (1), timskrifvare (3) . 5.
Verkmästare . ......................................................   3.
Gjutmästare (1), mälaremästare (1), snickaremästare (1), smed-

mästare ( 1 ) ............................................   4.
Vaktmästare (1), nattvakter ( 4 ) .............................   5.

Summa 208.
. . 1,144.
. . 1,151. 
. . 1,153. 
. . 1,187. 
. . 1,164.
. . 1,164.
. . 1,086. 
. . 1,009. 
. . 965.
. . 934.
. . 887.

Summa summarum är 1881
» 33 „ 1880
3) 33 „ 1879
33 33 „ 1878
33 33 „ 1877
33 33 „ 1876
33 33 „ 1875
33 33 „ 1874
3,3 33 „ 1873
33 33 ;, 1872
33 33 „ 1871
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IV. Remonten
af banan och byggnadema vid Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg ár 1881.

Banans längd är beräknad till 457 verst.

Litt. C.

1 a.
1 b.
1 c.
1 e.

2 a.

2 b.

1. Aflöning till tjensteniän ocli betjente.

Aflöning till tjenstemän . .............................................
Aflöning till banmästare..................................
Aflöning till banvakter.......................................................
Hyresersättningar...........................................................

-  263,724: 14. —

2. Underbyggnadens underháll.

Banvallen med dikning, dränering, planering, dosseringars befästande 
i skärningar, planteringar m. m................................................... ....

Arbetena bestodo i: upprensning och nnderhäll af kloakledningarna 
vid S:t Petersburgs Station, reparation af nedrasade diken, dosseringar och 
afloppsdiken, grusning af stationsplaner och vägar, utgräfning af lera frän 
bankkrönet, päfyllning af för smala bankar, anbringande af tryckbankar ä 
en del af Wittasuo kärr, stenläggning af torget utanför tnllmagasinet i Wi- 
borg m. m.

Broar och trummor....................................................................................
O m byggnad tili  jern - a f  träbroarne öfver K osenjoki och Perojoki &ar 

(5  spann af om kring 2 0  fots fri vidd), verst 3 2 5 ,  3 2 3  och 3 1 6 ;  om bygg­

nad af d et sista  qvarstäende träställaget, verst 1 1 3 ,  tili en öppen bro med 

i cem ent m urade landfästen af granit och jernöfverbyggnad af 3 6  fots fritt 

spann; om byggnad tili  jern - a f en  träbro m ed 2 2  fo ts fri vidd , verst 67;  

om byggnad a f  de 3 träsprängverken öfver D ickursby ä, verst 1 5 , tili 3 

plätbroar m ed 3 4  fots spann, sam t vidare om byggnad tili  jern - a f  12  st. 

m indre broar m ed spännvidder, varierande em ellan 6 och 1 4  fot; in lägg-  

n in g  af nya träbjelkar ä nägra m indre aflopp; förfärdigande af 3 st. nya  

förtöjningsbojar vid W iborgs svängbro; diverse nnderhäll, tjärning m. m.

Summa

kostnad.

K ostnad  
pä 1 ban- 

verst.

Smfi

41,361
49,497

168,053
4,811

01
98
65
50

18,196

79,976

Transport | 361,896

7 4

02

90
108
367
10

51
31
73
53

39 8 2

175

90| 79l|90



Transport 3 6 1 ,8 9 6 9 0 7 9 1 9 0

Vägportar, vägbroar, vägöfvergängar, grindar och bommar . . .
S ten läggn in g  af torget framför ankom ststationshuset och planen frara- 

för godsm agasinet för afgäende gods i S:t Petersburg; underhäll a f  väg- 

öfvergängar em ellan S:t P etersbu rg och U delnaja stationer; om byggnad tili 

s teu - a f  dikestrum m orna em ellan W alkeasaari och Teerijoki stationer; an- 

läggn in g  a f  en ny öfvergäng för en byaväg, invid  K ausala station; lägg- 

n in g  af nytt planklock ä landsvägsbron ä verst 10 7 ; diverse underhäll af 

grindar, bommar m. m.

—  1 1 2 , 8 9 0 : 4 9 . —

1 4 ,7 1 7 7 3 3 2 2 0

3. ÜfVerbyggnadens underhäll.

Ballastning, rigtning af sleepers och räler............................................
U tgräfning, ütforsling och ntbredning af 4 ,0 6 4  kubikfamnnr ballast; 

ju ster in g  a f  späret och dess underhäll.

5 7 ,7 6 5 3 8 1 2 6 4 0

Inläggning af nya sleepers........................................ .........................
U tb yte  a f 1 0 7 ,0 0 3  st. genom  röta skadade sleepers em ot nya; fors- 

lin g , juster ing , stap ling m. m , a f 8 3 ,9 4 4  st. t ili förrädet inköpta nya 

sleep ers.

1 3 4 ,4 3 2 2 9 2 9 4 1 6

Inläggning af nya r ä le r ..........................................................................
I  hufvudspäret äro pä längre sam m anhängande sträckor inlagde 8 ,2 1  9 

st. 8  m eters, 1 7 4  st. 7 m eters och 1 8 4  st. 6 m eters stälräler, och af 

de utbrntna jerurälerna d e  d oglige  använde t ili  rem ontering af de m ed  

gam la belagda bansträckorna. D erjem te äro 2 7 9  st. stälräler a f den äldre 

typen mod 2 1  fots norm allängd oeh 2 1  st. nya 1 8  fots jernräler inlagde  

i u tb yte m ot jernräler och 2 1  st. skadade stälräler. B tt  stört antal pä 

ena sidan skadade, men likväl användbara jernräler är dessutom  om svängdt.

—  6 0 1 ,5 7 9 :  5 0 .  —

4 0 9 ,3 8 1 8 3 8 9 5 8 0

4. Stängsel äfven kring stationerna.

Underhäll af häghader och s t ä k e t ......................................................
B eparation  a f  hägnaderna invid  S:t P etersburgs station, grundligare 

rem ont inom  N ykyrka station , uppförande a f nya stäk et vid N yby och Lab- 

t is  sta tioner; d iverse underhäll.

—  2 9 ,1 3 4 :  8 7 .  —

5. Stations-, verkstads- och andra byggnader, hanvaktarestugor 
och postkurar m. m.

2 9 ,1 3 4 8 7 6 3 75

Stationshus med hanhallar och dithörande byggnader . . . . . .
D e  v ig tig a ste  bland hithörande arbeten voro;

P u tsn in g  af vestibulen  och kontoret i S:t P etersburgs stationshus; ren -

4 0 ,9 5 5 1 6 8 9 6 2

Transport 1 ,0 4 8 ,2 8 4 16 2 ,2 9 3 8 3
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Transport 1 ,0 4 8 ,2 8 4 1 6 2 , 2 9 3 8 3

5 b.

skrapning och oljefärgsm&lning af platforrastakets undre y ta  vid sam m a  

station ; reparation och m álning af dörrarna á Udelnaja, Pargala, W alkea- 

saari, Teerijoki och Nykyrka stationshus; fullständig reparation af W alkoa- 

saari Stationskontor; nya pláttak  á Perkjärvi, Säin iö, N urm is och David- 

stads stationshus; anbringande af brädpaneler kring väggarne af väntsalarne, 

dam- och expeditionsrum m en af Perkjärvi, Säiniö, Nurm is, P u lsa , D avid- 

stads, K ym niene och M alm s stationshus; anbringande af brädpanel a f  taken  

i om näm nde rnm i Säin iö, Pulsa, D avidstads och K ym m ene stationshu s; 

anbringande af väggpanel i expeditionsrum m et á Sim óla sta tion  och tak- 

panel i väntsalarne af Tnrengi stationshus; m álning af g o lf och tak i v ä n t­

salarne, dam- och expeditionsrum m en sam t anbringande af ny yttertrappa  

och ytterdörr tili Perkjärvi stationshus; uppförande af en ny 3 0 0  fot 

läng stenplatform  jem te  derifrän ledande stentrappas tili sta tionshu set vid  

G alitzino; sten läggn iu g  af stationsplanen m ellan stationshu set och spären  

vid K äm ärä s ta t io n ; anbringande af oljem äladt spännpapp á väggarne, upp- 

tagning och m álning a f  golfven  sam t uppförande af ny p látugn i väntsa- 

len , m ed dertill hörande ny grund, i Säiniö stationshus; tapetserin g , npp- 

tagning af golfven och m álning af desam m a i väntsalen, dam- och exped i­

tionsrum m en sam t ytterm äln ing af Nurm is stationshus, ytterm äln ing  af S i- 

m ola stationshus sam t tapetsering, upptagning af go lfvet och m álning af 

detsam m a i expeditionsrum m et dersam m astädes; tapetsering och m álning af  

väntsalarna, dam- och kontorsrum m en af P u lsa  och D avidstads stationshus  

sam t anbringande af ny disk i väntsalen och ny yttertrappa tili P u lsa  

stationshus; m álning af jern p láttaket á K aipiais stationshus, uppförande af  

en kakelugn i östra andan a f  I  & I I  klassens väntsal dersam m astädes 

sam t nedtagn in g af de 2  qvarst&ende jernkam inerna; bortrifn ing af den  

gam la träplatform en ä U ttis  sam t uppförande af en ny läg  sádan a f sten  

jem te en särskild platform för lastn in g  af boskap; brädfodring a f  K ouvola  

stationshus jem te grundm älning af detsam m a; tapetsering och m álning af 

väntsalarne, dam - oeh  kontorsrum m en ä K ym m ene station, brädfodring och 

grundm älning a f  den tillbygda delen af K ausala stationshus; anbringande  

af ny platform  a f jord och sten , 2 6 0  fot läng, vid Järvelä  sta tio n ; drif- 

ning, förhydning och tapetserin g  af väntsal och kontor i W esijärvi sta tion s­

hus; upptagning af golfven  i I I  klassens väntsal och damrum a f L ahtis  

stationshus sam t anbringande a f  nya vasar och trossb ottn ar; uppsättn ing  

a f en disk i T avastehus stationshu s; tapetsering af väntsalen  och dam - 

rum m et sam t fern issn ing a f  golfven i M alms station sh u s; strykning af väg- 

gar och tak i I  & I I  k lassens väntsal af H elsingfors stationshus, läggning  

af parkettgolf och uppm urning af tvä kakelugnar dersam m astädes sam t 

strykning a f  oljefärgspanel i Vestibülen af samma stationshus; m indre re- 

parationer a f p latform er, dörrar, fönster, tak, eldstäder m. m.

Godsmagasiner.................... ............................. .......................................
Uppförande änyo af d et nedbrunna m agasinet vid S:t Petersburgs

1 2 ,5 1 7 2 7 2 7 3 9

Transport 1 ,0 6 0 ,8 0 1 4 3 2 ,3 2 1 2 2
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5 cl.

S ta tio n ; o ljem äln ing af godsm agasinet v id  Pargala; rifning af m ed gods- 

inagasinet sam m änbygda afträdena vid  D avidstads och K ausala stationer  

sam t uppförande af nya dylika ä afskild p la ts; om läggning af gründen för 

godsm agasinet v id  H erralä; slam färgsm älning af godsm agasinerna vid R iihi- 

m äki, Träskända, K ervo och Sörnäs stationer; d iverse m indre reparationer.

Vaktstugor och p o stk u ra r .....................................................................
L äggn in g  af asfalttak m ed brädunderlag ä 17 st. vaktstugor; upp- 

flyttn ing af en  enkel vaktstuga  sam t om byggnad af gründen för 4  st. vak t­

stugor; nedrifning af alla eldstäderna uti 3 dubbla och 6  enkla vaktstu ­

gor och uppförande änyo a f desam m a; flyttning af en vaktstuga frän 1 9 6  

t ili  1 9 5 v e r s te n ;  asfaltbestrykning a f  yttertaken, oljefärgsm älning af dörrar 

och fönster, lerslagning af väggarne och slam färgsm älning a f desamma 

sam t anbringande af nya yttertrappor ä e t t  större antal vaktstugor; d i­

verse m indre reparationer.

Verkstadsbyggnader, lokomotiv- och vagnsskjul, vattenstationer och
förrädsbodar............................................., .....................................

S ten läggn in g  af halfva go lfvet och granitunderm urning under spären  

uti lo k o m o tiv sta lle t i S:t P etersbu rg sam t om byggnad a f  4  st. dörrar tili 

samma byggnad; uppstä lln ing  a f  nägra nya vattenposter och gaslyktor  

sam t inredning af förrädsrum i  det ena vedlidret invid lokom otivsta llet 

dcrsam m astädes; läggning a f  jern p lättak  ä vedlidret vid R aivola, ä vatten - 

torn et och ved lid ret v id  Perkjärvi sam t ä e t t  mindre pum phus v id  L ahtis 

depöt; anbringande af nya gum m islangar för vatten tagn ing  i W iborgs loko- 

m o tiv sta ll; m älning af c isternerna i S im ola och K ym m ene v a tten to rn ; ned­

rifning af 3 st. jernkam iner i K aip iais lokom otivstall sam t uppförande af 

3  st. ugnar af teg el i deras s tä l le ; förstärkning af 2 h valf i L ahtis loko­

m otivsta ll sam t invändig  hvitlim n in g af detsam m a; uppförande af nya stä ll-  

ningar för vatten karet i L ahtis pu m p h u s; underm urning m ed granit af 

spären t i li  2  sp iltor i R iihim äki och 2  sp iltor i H elsingfors lok o m o tiv sta ll; 

större lappning af taket ä H elsingfors m ekaniska verkstad sam t strykning  

med stenkolstjära af taken ä denna sam t taket ä förrädsgärden i H elsing­

fors; m äln ing af 12  st. ytterdörrar t ili  lokom otivsta llet i H elsingfors sam t 

uppm urning af en  sotugn dersam m astädes m. fl. m indre reparationer.

Boningshus och byggnader för tjenstemän och betjente . . . . .

1 5 ,6 9 5  4 4

2 3 ,1 1 0  2 5

2 3 ,0 5 0 28
O ljefärgsm älning af p lättaken  af byggnaderna ä  f. d . statsverkets  

och f. d. K orff’ska gärdarne; fnllständig reparation af stationsinspektorslo­

kalen v id  L evaschovo sta tio n ; läggn ing  af asfalttak ä stationsinspektorsbo- 

staden vid R aivola; bestrykn ing af taken ä kasernbyggnaderna i W iborg 

m ed asfalttjära sam t m älning af taken ä ät baningeniören, verkstadsföre- 

ständaren och m aterialförvaltaren upplätna lokaler dersam m astädes; puts- 

ning a f diverse tjenstelokaler ä P ulsa  station; anbringande af tak- och  

väggpanel i 2  rum i K aip iais lo k o m o tiv sta ll; brädfodring och ytterm älning  

af dubbla. vaktstugor vid K ouvola; anbringande af en  ny yttertrappa i ban-

Transport 1 ,1 2 2 ,6 5 7 40

,3 2 1  2 2

3 4  3 5

5 0  5 8

5 0  4 4

1 ,4 5 6  5 9



83

Transport 1 ,1 2 2 ,6 5 7 4 0 2 ,4 5 6 5 9

5  f.

ingeniörslokalen vid K ym m ene sam t uppntsning af telegrafistens lokal vid 

sam m a station ; rappning af inre vâggarne uti 6 st. rum i den nyare ka- 

sernen vid L ahtis dépôt; läggn in g  af asfalttak â gensdarm byggnaden vid  

R iihim âki; d iverse reparationer â banm ästarebostäderna vid  Tavastehus, 

Leppäkoski, H yvinge och Träskända; om m nrning a f  e ldstäder o c h sk o r s te -  

nar i en af kasernerna v id  H elsingfors station sam t diverse reparationer â 

alla de öfriga; ly ftn in g  ôch strykning m ed slamfärg a f kasernernas vedli- 

der; upptagning och hopkilning af golfven i 3 2  st. ram  i gârden N:o 6 
vid B ruunsgatan i H elsingfors sam t strykning m ed oljefarg af uthustaket 

dersam m astädes; underhâll a f  g o lf  ocb eldstäder, fönster, dörrar m . m.

Vändskifvor, skjutbord, vexlingar, lyftkranar och brovâgar . . . .
U ppstä lln ing  a f  e t t  n y tt vändbord af jern  vid L evascbovo; rem ont 

a f vändbordet v id  K aip iais ; in läggn ing  af nya vexlingar och krossingar i 

utbyte m ot skadade m. m.

3 4 ,6 7 7 7 9 7 5 8 8

5 g- Lastbryggor och stensättn ingar...........................................................
Diverse rem ont â  lastbryggorna vid W esijärvi, Sairio och Sörnäs. 

—  1 5 1 ,9 0 3 :  3 7 .  —

6. Telegrafen.

1 ,8 9 7 1 8 4 15

6 b. Telegrafens underhâll.............................. .................................. ....
O m byte a f  1 ,1 8 6  st. telegrafstolpar sam t tillfä lliga  nnderhâllsarbeten ; 

barkning och stap lin g  a f inköpta telegrafstolpar.
A n m . T otalkostnaden for telegrafens underhâll utgjorde 9m f. 6 ,6 7 3 :  

60; hârifrân afgâr dock ryska rikstelegrafens bidrag för âr 1 8 8 0  med 3 w f. 
1 ,4 5 5 :  0 5 ,  influtna ander 1 8 8 1 .  M otsvarande bidrag för âr 1 8 8 1 ,  stort 

9m f. 1 ,9 1 1 : 1 0 , kom m er a tt först i 1 8 8 2  ârs räkenskaper observeras.

—  5 ,2 1 8 :  5 5 .  —

7. Signaler, lyktor, varningstaflor, verststolpar 
och lntningsvisare.

5 ,2 1 8

tt

5 5 11 4 2

7 a. Underhâll af dessa inrättningar............................................................
T illfälliga reparationer.

6 6 5 5 4 1 4 5

7 b. Signaleringsmaterialier ...........................................................................
—  3 ,8 8 9 :  2 8 .  —

8. Underhâll af snöplogar och dressiner.

3 ,2 2 3 7 4 7 0 5

8 a. Arbeten för underhâll af dressiner och snöplogar för maskinkraft
—  1 ,0 8 7 :  7 1 .  —

1 ,0 8 7 71 2 3 8

Transport 1 ,1 6 9 ,4 2 7 |9 1 2 , 5 5 8

U

9 3
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9 . 9. Förhrukning och underhäll af inventarier och redskap . .

Häri ingä säväl de direkta kostnaderna för underhäll a f inventarier  

och redskap som  ock den vid inventeringen bestäm da värdeförm inskningen  

a f inventarier, som  .kasserats och afskrifvits.

—  1 3 ,1 6 7 :  4 9 .  —

1 3 ,1 6 7 4 9 2 8 8 1

10. 10. Expropriationskostnader . . . . . . .
Sm ärre expropriationer v id  Käm ärä och L ahtia; arrende a f  p lats  

för en vaktstnga, arvoden, dagsverken m. m.

—  5 6 8 :  4 9 .  —

5 6 8 4 9 1 2 4

(
11.

11. Eldning ät tjenstemän och hetjente samt lysningsmaterialier.

Ätgäng af ved enligt stat, anslagen för tjenstemäns och betjentes
behof . ; . . . . . .  ...........................................................

—  7 ,3 4 3 :  9 9 .  —

7 ,3 4 3 9 9 1 6 0 7

12.
12. Expensekostnader.

Skrif- och ritmaterialier samt inköp af tekniska journaler och teknisk
litteratur..............................................................................................•

—  9 4 3 :  5 7 .  —

9 4 3 5 7 2 0 6

1 3 .

. 13. Snöskottning.
Banans renhällning frän snö och is under vintermänaderna . . . .

—  3 1 ,8 7 7 :  8 4 .  —

3 1 ,8 7 7 8 4 6 9 7 5

1 4 . 14. Planteringar vid stationerna och diverse.
K om p letter in gs- och nyanläggningsarbeten v id  H elsingfors, Malm, 

Dickursby, K ervo, Träskända, Jokela, H yvinge, Riihimäki, K aipiais, Par- 

ga la  och S:t P etersbu rgs sta tion er; underhäll a f  plantskolor vid H yvinge;

diverse arbeten ..................................................................................................................................

—  8 ,1 0 7 :  8 9 .  —
8 ,1 0 7 8 9 17 7 4

1 5 .

15. Trädgärdsmästares allöning.

Aflöning tili trädgärdsmästare och hans b i t r ä d e ..............................
—  2 ,8 6 2 :  6 0 .  —

2 ,8 6 2 6 0 6 2 6

Summa 9mf- 1 ,2 3 4 ,2 9 9 7 8 2 , 7 0 0 8 5
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V. Lokomotivdepötema och deras ressurser
vid Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg.

Lokomotivdepötema vid denua jeniväg hafva under är 1881 icke undergätt nägra förändringar, 
och fördelningen af lokomotiven ä de skilda depöterna har förblifvit densamma som föregäende är.

Mekaniska verkstäderna.

Med verkstäderna hafva under äret inga nämnvärda förändringar vidtagits.
Verkstädernas förnämsta sysselsättning har, säsom vanligt, bestatt i lokomotiv-, vagns- och 

öfrig remont för säväl maskin- som de andra afdelningarnas räkning. Centralverkstaden i Helsingfors 
har dessutöm värit sysselsatt med förfärdigande af 17 st. passagerare- och 1 st. kylvagn, nvarä arbetet 
redan under är 1880 päbegyntes, äfvensom med diverse arbeten för Wasa jernvägsbyggnads komites räk­
ning, säsom dressiner, byggnadssmide, smärre broar m. m.
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YL Olyckshândelser
och öfriga anmärkningsYärda företeelser vid Helsingfors— Tavastehus—S:t

Petersburgs jernväg.

(Alla data hänföra sig tili berättelse-aret, der ej annat âr näranes).

N:o 1. Den 3 Februari öfverkördes och dödades banvakten Gustaf Jacobsson â 54 versten frân 
Helsingfors af bantâget N:o 104. Ungefär en timme tidigare eller omkring kl. 5 e. m. hade Jacobsson 
begifvit sig frân Hyvinge station längs banan ât sin bostad, som var belägen vid 52 versten; men nâ- 
gonting vidare kunde genom den undersökning, söin med anledning af olyckan anstäldes, icke utredas.

N:o 2. Den 7 Februari hade utanför semaforen vid S:t Petersburgs station hopat sig sä stora 
och härda snömassor, att bantâget N:o 3 fastnade i.dem. Föraren försökte visserligen genom rycknin- 
gar framât och bakât fâ täget löst, men förgäfves. Konduktören yttrade dä tili bromsaren Thomas 
Ruuska, att det troligen blefve nödvändigt lösskrufva kopplingarna, pä det en vagn i sender skulle 
kumia befrias, hvarefter han gick tili föraren, för att tillkännagifva härom. Emellertid afvaktade icke 
Ruuska konduktörens äterkomst, utan begynte genast lösskrufva kopplingen pâ en vagn. Föraren, 
okunnig om detta hans tillgörande, ryckte i detsamma tili taget, hvarvid balansstângen pä kopplingen 
slog upp och tillfogade Ruuska ett större sâr i hufvudet. Ruuska affördes härä tili en klinik i S:t Pe­
tersburg, der han tillfrisknade, sä att han ater kunnat träda i utöfningen af sin tjenst.

N:o 3. Den 10 Februari, sedän en frân Riihimäki tili Tavastehus anländ snöplog blifvit upp- 
tagen â vagn för att ätersändas, föll en af de skenor, hvarpä plogen uppdrogs, ned och skada.le ban- 
mästaren Anders Ahlbergs ena fot och ben. Han tillfrisknade dock fullständigt efter nägra veckors 
läkarevärd. -

N:o 4. Den 18 Februari blef banvakten Adam Huhtamo, medan han posterade vid vägöfver- 
gängen öfver allmänna landsvägen norr om Järvelä station, omkullknuffad af en skenande häst, som, i 
samma ögonblick de sista vagnarna af bantâget N:o 102 passerade vägöfvergängen, siitit sig lös frân en 
närbelägen gärdsplan. Huhtamo âdrog sig härvid en fullständig, splittrad fractur pä högra lärbenet 
samt fick knät â samma sida vrickadt och kontunderadt. Vârdades â jernvägslazarettet i Helsingfors 
tili den 18 April, dâ han utskrefs med högra benet betydligt kortare än det venstra.

N:o '5. Den 23 Februari bief vid pâlningsarbete för bron â 112 versten mellan Herrala och 
Lahtis stationer arbetaren Jakob Stenbacka skadad af en pâle, som vid upphalningen nedföll. Skadan 
inskränkte sig lyckligtvis tili nägra miudre kontusioner i hufvudet och ena armen samt en nâgot allvar- 
sammare kontusion i ena höften.

N:o 6. Den 24 Februari, när bantâget N:o 4 for förbi verststolpen 116/297, mellan stationerna 
Säiniö och Wiborg, kastade sig förre bonden Johan Kukkonen tvärs öfver skenorna och blef öfverkörd. 
Mannen fördes tili Wiborg med begge benen afskurna och häl i pannan. Pä aitonen s. d. dog han â 
lazarettet.

N:o 7. Den 23 April, dâ bantâget N:o 152 skulle i ordning ställas â Tavastehus station, in- 
träffade den olycka med bromsaren Otto Jakobsson, hvilken skulle sammankoppla de vid lossningen och 
lastningen ätskilda delarna af täget, att, när han efter väl förrättadt värf skulle utkomma frân vagnar- 
nas mellanrum, hans venstra fot fastnade i en krossing, hvarigenom täget upphann honom och sönder- 
krossade hans venstra lär ofvanom knät, äfvensom afbröt venstra öfverarmen â dess midt. Transporte­
rad tili länelazarettet, undergick Jakobsson derstädes amputation â säväl det ena som det andra skadade 
stället. Afled den 1 Maj.
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N:o 8. Den 18 Maj, dä arbetaren Matts Walkiala, tjenstgörande i egenskap af bromsare ä ett 
arbetstäg, som frän Lahtis forslade grus tili bron ä 113 versten, skulle nedstiga frän en vagn, slintade 
hän frän bufferbjelken, pä hvilken hän stigit, ned mellan de närmaste vagnarnas buffrar, der hän fick 
högra foten vrickad jemte ett sär ä samma fot. Insändes tili jernvägslazarettet i Helsingfors och ut- 
skrefs derifrän den 27 Juni säsom frisk.

JSf:o 9. Den 30 Maj blef vid läggning af grundmur för Helsingfors godsmagasin stenarbetaren 
Sven Pettersson nägot skadad i bröstet och ena handlofven.

N:o 10. Den 13 Juni skadades arbetaren Esaias Alatalo sä svärt vid lastning af Sleepers ä 
Kaipiais Station, att hän päföljande dag afled ä jernvägslazarettet i Wiborg, dit lian blifvit förflyttad.

N:o 11. Natten mot den 25 Juni blef drengen David Heikkilä öfverkörd af bantäget N:o 5 pä 
174 versten frän Helsingfors mellan Kymmene och Kouvola stationer. Mannen skall värit dryckesrörd. 
Begge benen befunnos afskurna nägra tum ofvanom fotlederna. Hän sändes med täget Nro 6 tili Hel­
singfors och intogs ä allmänua sjukhusets kirurgiska afdelning, der hän den 27 Juni afled.

N:o 12'. Den 5 Juli, dä bantäget Nro 6 pä aitonen kom tili "/314 versten, mellan Galitzino och 
Kämärä stationer, blef en arbetskarl Johan Kojonen af detsamma öfverkörd. Hän ädrog sig dervid ät- 
skilliga sär i hufvudet, dock icke af lifsfarlig beskaffenhet, samt affördes tili jernvägslazarettet i Wiborg, 
hvarifrän hän utskrefs frisk den 18 September.

N:o 13. Den 9 Juli, dä, nägra arbetare voro sysselsatte med att lossa stock frän vagnar tili 
jernvägens bassin invid pumphuset i Srt Petersburg, skadades en af dem, bonden Ivan Schilov sä svärt 
af en nedrullande stock, att hän genast tillsatte lifvet. Lossningen af stockarne, som tillkörde en en- 
treprenör, verkstäldes af dennes egne arbetare.

N:o 14. Den 18 Juli föll konduktörseleven Johan Grönholm vid Sörnäs Station under ettban- 
täg och fick1 högra underbenet krossadt. Grönholm hade stätt närä gafveln pä en öppen vagn. När 
vagnarne kömmit i rörelse, hade hän tagit ett steg baklänges, men hälen hade dä stött mot gafveln, hvar- 
efter öfverbalansen skedde. Hemtades tili jernvägslazarettet i Helsingfors, der högra underbenet genast 
amputerades. Vid utskrifningen den 4 Februari 1882 gick hän ganska ledigt, tack väre ett godt Gä­
ben med rörlig fot.

N:o 15. Den 22 Augusti, när ett ballasttäg kl. 3 e. m. för lossning af grus hade stannat ä 
26 versten frän Helsingfors mellan Dickursby och Kervo stationer, nedföll en af arbetarne, Gustaf 
Adolf Särmän frän en vagn, hvarvid tvenne hjul gingo öfver hans begge ben, som krossades. Hän 
hemtades genast med lokomotiv tili jernvägslazarettet i Helsingfors, der bädä benen amputerades. Sär­
män afled den 23 Augusti.

N:o 16. Den 2 Oktober, dä bantäget N:o 2 skulle afgä frän Walkeasaari Station, hoppade en 
arbetare frän gevärsfaktoriet i Systerbäck vid namn Bolandin pä det i gäng varande täget, men förlo- 
rade balansen, öfverlastad som hän var af starka drycker, och föll mellan täget och Stationsplattformen. 
Venstra foten afskars nedanom knät. Hän förbands och fördes tili Systerbäck samt skall numera gäpäträben.

N:o 17. Den 12 December blef torparesonen Kristian Hamppu frän Nykyrka socken öfverkörd 
och dödad af bantäget N:o 2 ä 57 versten frän S:t Petersburg mellan Raivola och Mustamäki stationer. 
Han uppgafs vid tillfället hafva värit dryckesrörd.

Här nedan meddelas en tabell öfver de olyckshändelser, med anledning hvaraf personer ska- 
dats eller dödats ä Helsingfors—Tavastehus oCh Riihimäki—S:t Petersburgs jernvägar eller den s. k. 
Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg sedan förstnämnda banas öppnande den 17 Mars 1862 
intill utgängen af är 1881. Uti tabellen ingä alia sädana olycksfall, som stätt i sammanhang med sjelfva 
trafiken, men deremot icke sädana, som timat t. ex. under arbete i jernvägens verkstäder, under ved- 
sägning etc.
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Olyckshändelser vid trafiken â Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg
under ären 1862—1881.

A n t a l  d ö d a d e  e l l e r  s k a d a d e  p e r s o n e r .

Olycksfallen inträffade

>P

O
R e sa n d e . J e rn v ä g s b e t je n te  och  

-a rb e ta re .
A n d ra

p e rso n e r . Sum m a.

02
©:
P
P
PaCD

D ö d a d e . S k a d a d e .
œ Ü CßPTPP* •PPCD

 ̂Jernvägs- 
betjente.

A
rbetare.

Jernvägs-
betjente.

A
rbetare.

©:P
PPCD

pr
p
p
p
pCD

©s
PPPÇD

pr
p
p
p
pÇD

U nder tägens gang, genom  sa m m a n stö tn in g  
m ed  d re ss in e r ,  v a g n a r  
e tc .......................................... 5 1 4 1 4

„ „ „ genom  fa ll  frfi.n lo k o m o - 
tiv  e l le r  v a g n .............. 12 5 4 2 1 9 3

„ „ „ genom  k lä m n in g  m e llan
b u f f r a r ................................ 3 — — 1 1 — _ l _ 3 _

„ „ „ t i l i  fö ljd  a f  an n a n  o rsa k 9 — — 2 1 3 2 _ 1 3 6
V id  s ta t io n s t je n s t ........................................................ 19 — — 6 1 G 3 2 1 9 10

T illsa m m a n s o lyckor, 
h v a r ti l l  de  sk a d a d e  ej
s je lfv a  v a r i t  v ä lla n d e ' 

Genom de skadades eget fö rvä llande , säsom
48 — — 15 7 15 6 3 2 25 23

o fö rs ig tig t u p p -  e l le r  u ts tig a n d e  i 
e l le r  ur v a g n a r n a ................................ 28 9 4 5 2 4 3 1 IG 12

„ a n n a n  o f ö r s i g t i g l i e t ............................ 6 — — 1 — 3 — 1 1 2 4
„ o b e fo g a d t b e trä d a n d e  a f  b a n a n . . 51 — . 7 2 2 1 29 10 38 13

Sum m a 133 9 4 28 11 24 10 33 14 81 52

Ofvanstäende tabell utvisar, att under ären 1862—1881 pä Helsingfors—Tavastehus—S:t Pe­
tersburgs jernväg inträffat 133 olycksfall, hvaribland 81 med döden tili päföljcL De fiesta cllcr 85 fiarn- 
kallades af de skadades egen oförsigtigket; tili 48 deremot voro de skadade icke sjelfva vällande. Obe- 
fogadt beträdande af banan, hvarigenom 38 personer dödats och 13 personer skadats, har varit förnäm- 
sta orsaken tili olycksfallen; dernäst oförsigtigt upp- eller utstigande i eller ur vagnarne, hvarigenom 
16 personer dödats och 12 personer skadats, o. s. v. Största delen af olyckorna eller 73 har drabbat 
jernvägens egen personal, minsta delen eller 13 passagerarne.

, Dä ifrägavarande förhällanden framställas, plägar man jemföra antalet olycksfall, för hvilka de 
resande varit utsatte, med heia antalet befordrade resande, hvaremot sädana olycksfall, för hvilka jern- 
vägsbetjeningen och främmande, icke resande personer blifvit föremäl, vanligen jemföras med tillrygga- 
lagda tägverst. Under ären 1862—1881 ha pä Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg fär- 
dats 14,452,518 passagerare samt af bantägen tillryggalagts_ 15,093,203 verst. Om man nu anställer en 
jemförelse af nyssnämnd beskaffenhet, sä finner man,

l:o att olycksfall, som förorsakat kroppsskada, utan afseende pä om döden deraf följt eller icke, 
träffat 1 resande bland 1,111,732 och att, om särskild hänsyn tages tili dem bland dessa olycksfall, som 
vällat lifvets förlust, sädana fall träffat 1 resande bland 1,605,835, hvarvid dock nogsamt bör märkas, 
att samtliga hithörande olyckshändelser egt rum tili följd af passagerarnes eget förvällande.

/
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2:o att inom den vid jernvägen säväl ständigt som tillfälligtvis sysselsatta personalen 1 olycks- 
fall inträffat pä 206,756 tägverst och 1 sádant med dödlig utgâng pä 387,005 tägverst, äfvensom att, 
om särskildt afseende fästes endast'vid dem bland dessa olycksfall, för livilka den ordinarie jernvägs- 
personalen blifvit föremal, 1 inträffat pâ 290,254 tägverst och 1 med dödlig utgâng pâ 539,043 tägverst, 
samt slutligen • .

3:o att af olycksfall, genom hvilka främmande, icke resande personer vare sig skadats eller dö- 
dats, 1 inträffat pä 321,132 tägverst och 1 med dödlig utgâng pâ 457,370 tägverst.

f
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Hangö— Hyvinge jernväg.

I. Banan och 'byggnaderna.
1. Planets Ibeskaffenliet.

Alla hithörande data äro desamma som i berättelsen för är 1880.

2. Öfverbyggnaden.
■c

Spärvidden utgör 5 engelska (=  5,135 finska) fot. Hela banan är öfverallt, utom vid stationerna, 
lagd med enkelt spär.

Längden af utlagda spär vid slutet af är 1880 utgjorde: , . .

Spärlängd

verst. fot. •

1. Hufvudbanan . . .  . . .............................. ....  . ........................................ .... 139 1,439
„.. { a) tili Lappviks hamn 2 verst 605 fot ( 3 2,615\ b) „ Kyrkstads ängsäg 1 „ 2,010 „ /  ’

3.' Sido- och b is p ä r .......................................  . . .............................. .... 16 . 527
Summa 159 981

Under loppet af är 1881 hafva följande spär tillkommit:

ad 2. Förlängning af bibanan tili Kyrkstads ängsäg . . . . . . .: •. . . . 
„ 3. I sido- och bispär........................................................... .......................................

Spärlängd

verst. fot.

309
'247

Summa — 556

Alltsä utgjorde spärlängden vid utgängen af är 1881:

1. Hufvudbanan.......................................
t t a) tili Lappviks hamn 2 verst 605 fot

1 anoi j ^   ̂ Kyrkstads ängsäg 1 „ 2,319 „
3. Sido- och b is p ä r ................................................. ........................ .............................

Summa

Spärlängd

verst. fot.

139 1,439
3 2,924

16 774
159 1,537
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Räler och deras fästande.
jOförändradt frän är 1880.
A n m. Normallängden af rälerna N:o 1 är 21 engelska fot, liksoin N:o 2. Endast en mindre 

qvantitet 24 fots räler finnes.

Talbell öfver nuder är 1881 ombytta räler jem te tillbehör.

I hufvudspär inlagda i 
utbyte under är 1881.

Hela antalet i hufvudspär 
utlagda vid utgängen 

af är 1881.

Procentförhällandet 
mellan de ombytta och 

hela antalet.

Räler af j e r n .............................. 45,588
|  0,97n » S t ä l ................................... 448 794

Bottenplätar .............................. 551 46,280 1,19
Bindningsskenor......................... 935 92,764 1,01
Bindningsbult.............................. 2,352 185,528 1,27
R älsp ik .................... .... 13,300 837,252 1,59

Vexlingar.
Vid árets början funnos u tlagda..............................99 st. vexlingar.
Under ärets lopp är utlagd ny..................................  1 „ „
För felaktighet hafva under är 1881 inga vexlingsskenor blifvit ombytta. 
Vid ärets utgäng utgjorde säledes antalet. . . .  100 st. vexlingar.

Korsningar.

Afjern- och 
stälräler. Gjutjerns-. Summa.

Vid árets borjan funnos utlagda.............................. ........................ 25 79 104
Under árets lopp aro utlagda nya .................................................. 1 — 1

„ „ „ „ for felaktighet utbrutna.............................. 1 3 4
I utbyte aro under samma tid utlagda............................................. 4 — 4
Vid árets slut utgjorde a n ta le t ....................................................... 29 76 105

Sleepers.

P rocen tförh ällan d et
O m bytta. H ela  a n ta le t  u tla g d a  vid m ellan  h e la  an ta le t och

ärets u tgän g. de om bytta.

I hufvud- och bispár . . . . 4 2 ,7 1 6 2 1 2 ,4 1 6 2 0 , n
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Ballastning.

Uppgift pä är. U tslä p a d t b a lla stgras  
i kubikfam nar.

Sp ärläiigd  i verst.
A n ta l kubikfam uar  

belöpau de s ig  pä hvarje 
spärverst.

In till ar 1 8 7 5  ............................................ O 1 5 1 ,1 3 ?
Under áren 1 8 7 5 — 1 8 8 0  . . . 7 ,1 0 5 1 59 ,27 4 4 ,6 1

Under är 1 8 8 1 ............................................ 6 4 0 159 ,27 4 ,0 2

3. Konstarbeten.
Under árets lopp har en 41 fot läng tackt trumma med 5 qvadratfots genomskärningsareal till- 

kommit, hvarföre sammanlagda dagöppningen ä täckta trummor numera utgör 806 qvadratfot och läng- 
den 5,391 fot samt an tatet 114 st.

Ett öppet aflopp, med 1% fots fri vidd, har under äret äfven tillkonnnit; hvarföre antalet öppna 
aflopp, med fri vidd frän l,s tili 6 fot, numera är 30.

Öfriga konstarbeten oförändrade frän är 1880.

4. Hagnader. 5. Stationer. 6. Ófriga byggnader lángs banan for 
banvakter m. fl. och 7. Elektriska telegrafen.

Allt oforándradt med undantag af vexlingsspáren och vexlingarna mellan stationerna, hvilka 
okats sálunda, att langden af vexlingsspáren nu utgor 11,592 fot och summa summarum af sido- och 
bispár 58,374 fot samt antalet af vexlingar vid vexlingsspár mellan stationerna numera 11 och summa 
summarum an tal vexlingar 100 st.
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II. Trafiken ä Hangö—Hyvinge jernväg.
Jemförd med förhällandena under nästföregäende är, befinnes trafiken ä ifrägavarande jemväg 

hafva nedgätt under är 1881, persontrafiken icke i nägon nämnvärd grad, men godstrafiken deremot 
ganska betydligt. Tager man emellertid hänsyn tili beloppet af bruttoinkomsten och af förvaltnings- 
kostnaderna under de särskilda áren, sá längt tillgangliga data det medgifva eller frán den 1 Maj 1875, 
dä banan begynte trafikeras för statens räkning, och fäster man derjemte afseende vid beloppet af den 
förlust, soin exploitationen hvarje är lemnat, sá visar det sig, att äret 1881, ehuru sin närmaste före- 
gángare i alla nyssnämnda hänseenden underlägset, dock icke relativt tili öfriga är kan betecknas 
säsom ofördelaktigt. Det framgär nemligen af en dylik, samtliga är omfattande jemförelse, att beloppet 
af bruttoinkomsten är 1881 var större än áren 1875, 1878 och 1879, men mindre än ären 1876, 1877 
och 1880, att beloppet af förvaltningskostnaderna är 1881 var mindre än áren 1875, 1876, 1877 och 
1878, men större än áren 1879 och 1880, att beloppet af den förlust, som exploitationen lemnat, är̂  
1881 var mindre än áren 1875, 1877, 1878 och 1879, men större än ären 1876 och 1880. Innevarande 
redogörelseär intager sälunda deis fjerde deis tredje (i afseende ä bruttoinkomsten det fjerde, i afseende 
ä förvaltningskostnaderna och exploitationsförlusten det tredje) rummet bland alla är, som hittills för- 
flutit sedan denna jernväg öfvergick i statens ego (1875—1881).

Inkomster. Passageraretrafiken i vidsträckt mening inbragte 90,224 mark 6 penni (m ot 91,646 
m ark 28 penni 1880), godstrafiken i samma mening 174,818 mark SS^penni (m ot 248,458 mark 32 penni 

1880). Minskningen mot nästföregäende är utgjorde alltsä för persontrafiken 1,422 mark 22 penni, för 
godstrafiken 73,639 mark 94 penni eller för begge tillsammans 75,062 mark 16 penni. Extra inkom- 
sterna uppgingo tili 28,385 mark 37 penni (m ot 26,346 mark 55 penni 1880), diverse inkomsterna tili 
13,886 mark 10 penni (m o t 6,624 mark 94 penni 1880) och hade säledes förökats, de förra med 2,038 
mark 82 penni, de señare med 7,261 mark 16 penni. När den under äret uppkomna kursvinst, utgö- 
ran.de 72 mark 11 penni, tillägges, belöper sig hela bruttoinkomsten af Hangö—Hyvinge jernväg för 
är 1881 tili 307,386 mark 2 penni (m ot 373,076 mark 9 penni 1880) och totala minskningen förty tili 
65,690 mark 7 penni. Ifrägavarande passageraretrafik bildade 29 ,35  procent (m ot 24,56 °/o  1880), ifräga­
varande godstrafik 56 ,87  procent (m o t 66,6o % 1880), extra inkomsterna 9,24 procent (m ot 7,oe % 1880) 
och diverse inkomsterna jemte kursvinsten 4,54 procent (m ot 1,78 % 1880) af summa inkomst. Förde- 
lade i medeltal per mänad, per vecka, per dag och banverst, uppgingo 1881 ärs inkomster af Hangö 
—Hyvinge jernväg: per mänad tili 25,615 mark (m ot 31,090 mark 1880), per vecka tili 5,911 mark (m ot 

7,174 mark 1880), per dag och banverst tili 6 mark 6 penni (m ot 7 mark 35 penni 1880).
Utgifter. Enligt den specifikation, som förekommer i hufvudräkningen öfver utgifterna, stego 

desamma är 1881 för Jernvägsstyrelsen tili 6,100 mark (m ot lik a  stort belopp 1880), för byräafdelningen 
tili 39,865 mark 77 penni (m ot 29,596 mark 87 penni 1880), för trafikafdelningen tili 93,488 mark 84
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penni (raot 88,444 mark 38 penni 1880), för banafdelningen inclusive sädana nybyggnader, hvilka icke 
anses oka banans kapitalvärde, tili 192,995 mark 78 penni (m ot 175,985 mark 32 penni 1880), för ma- 
skinafdelningen tili 97,009 mark 10 penni (m ot 93,270 mark 21 penni 1880) eller förvaltningskostnaderiia 
in summa tili 429,459 mark 49 penni (m ot 393,396 mark 78 penni 1880). Pä sädana nybyggnader, 
hvilka oka banans värde, nedlades dessutom 11,015 mark 36 penni (m ot 15,354 mark 32 penni 1880). 
I jemförelse med nästföregäende är hade följaktligen förvaltningskostnaderiia 1881 tilltagit, för byrä- 
afdelningen med 10,268 mark 90 penni, för trafikafdelningen med 5,044 mark 46 penni, för banafdel­
ningen med 17,010 mark 46 penni öch för maskinafdelningen med 3,738 mark 89 penni eller för alla 
afdelningar tillsammans med 36,062 mark 71 penni, hvaremot utgifterna för sädana nybyggnader, hvilka 
oka banans kapitalvärde, hade förminskats med 4,338 mark 96 penni. Fördelade i medeltal per mänad, 
per vecka, per dag och banverst, utgjorde 1881 ärs förvaltningskostnader för Hangö—Hyvinge jernväg: 
per mänad 35,788 mark (m ot 32,783 mark 1880), per vecka 8,259 mark (m ot 7,565 mark 1880), per dag 
och banverst 8 mark 46 penni (m ot 7 mark 75 penni 1880); och det belopp, hvarmed förvaltningskost- 
naderna öfversköto inkomsterna, uppgick i medeltal per mänad tili 10,173 mark (m ot 1,693 mark 1880), 
i medeltal per vecka tili 2,348 mark (m ot 391 mark 1880), i medeltal per dag och banverst tili 2 mark 
40 penni (m ot 4 0  penni 1880).

De allmänna exploitationsresultaten, sammanförda pä ett Ställe, voro för Hangö—Hyvinge jern­
väg 1881 följande:

Passagerare befordrades tili ett antal af 3 1 ,8 5 8  (m ot 3 2 ,5 4 1  är 1 8 8 0 ) ;  fraktgods transporterades 
tili ett belopp af 6 4 8 ,8 3 6  centner (m ot 9 1 8 , 0 7 8 ' / 2 centner 1 8 8 0 ) ,  ilgods tili ett belopp af 8 , 2 4 7 % centner 
(m ot 7 ,1 1 2  centner 1 8 8 0 ) ;  totalinkomsten uppgick tili 3 0 7 ,3 8 6  mark 2  penni (m ot 3 7 3 ,0 7 6  mark 9 penni 

1 8 8 0 )  eller per banverst tili 2 ,2 1 1  mark (m ot 2 ,6 8 4  mark 1 8 8 0 ) .

Den rena trafikinkomsten belöpte sig tili 2 9 3 ,4 2 7  mark 81 penni (m ot 3 6 6 ,4 5 1  mark 1 5  penni 

1 8 8 0 )  eller per banverst tili 2 ,1 1 1  mark (m ot 2 ,6 3 6 ’ mark 1 8 8 0 ) .

Förvaltningskostnaderna, inclusive utgifterna för sädana nybyggnader, hvilka icke anses öka 
banans kapitalvärde, utgjorde 4 2 9 ,4 5 9  mark 4 9  penni (m ot 3 9 3 ,3 9 6  mark 7 8  penni 1 8 8 0 )  eller per ban­
verst 3 ,0 8 9  mark (m ot 2 ,8 3 0  mark 1 8 8 0 ) .

Förvaltningskostnaderna hade säledes öfverstigit inkomsterna med 3 9 ,71 procent (m ot 5 ,4 5 %  1 8 8 0 ) .

Rena förlusten utaf underhället af trafiken uppgick tili 1 2 2 ,0 7 3  mark 4 7  penni (m ot 2 0 ,3 2 0  mark 

6 9  penni 1 8 8 0 )  eller per banverst tili 8 7 8  mark (m ot 1 4 6  mark 1 8 8 0 ) .
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T a i» . Nio 1.
Antalet täg och tägverst ä Hangö—Hyvinge' jernväg under är 1881.

Tägens beskaffenhet.

I r ig tn in gen  
H y v in g e— H angö.

1
Retur. Sum m a.

• T äg. T ägverst. T äg. T ägverst. T äg . T ägverst.

Passageraretäg.
3 6 5  täg Hyvinge—Hangö och 3 6 5  täg retur . . 3 6 5 5 0 ,7 3 5 3 6 5 5 0 ,7 3 5 7 3 0 1 0 1 ,4 7 0

Extra p a ssa g e r a r e tä g .................................................... 7 4 6 0 7 4 6 0 1 4 9 2 0

Summa 3 7 2 5 1 ,1 9 5 3 7 2 5 1 ,1 9 5 7 4 4 1 0 2 ,3 9 0

Godstäg.

4  täg Hyvinge—Korpi och 4  täg retur . . 4 88 4 88 ■ 8 1 7 6

1 0  „ . „ — Svartä „ 9  „ „ . . 10 7 8 0 9 7 0 2 1 9 1 ,4 8 2

1 6 0  „ „ — Hangö „ 1 6 4  „ „ 1 6 0 2 2 ,2 4 0 1 6 4 2 2 ,7 9 6 3 2 4 4 5 ,0 3 6

2 3  „ Svartä—  „ „ 2 5  „  „ . . 2 3 1 ,4 0 3 2 5 1 ,5 2 5 4 8 2 ,9 2 8

3 6  „ Ekenäs— „ „ 3 6  „ „ . . 3 6 1 ,1 5 2 3 6 1 ,1 5 2 7 2 2 ,3 0 4

Extra go d stä g ............................................................... .... 3 0 1 ,0 7 2 3 0 1 ,0 3 9 6 0 2,111
Summa 2 6 3 2 6 ,7 3 5 2 6 8 2 7 ,3 0 2 5 3 1 5 4 ,0 3 7

M elcapttu la tion .

Passageraretäg . .......................................................... 7 4 4 1 0 2 ,3 9 0

G od stäg ................................................................................. — — — — 5 3 1 5 4 ,0 3 7

Summa — — — — 1 ,2 7 5 1 5 6 ,4 2 7
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Rörliga materielen

vid Hangö—Hyvinge jernväg.

Under ár 1881 har med rörliga materielen vid denna jernväg ingen förändring inträffat. An- 
talet lokomotiv uppgick sälunda, liksom förut, tili 13, antalet vagnar tili 297. Anskaffningskostnaden 
för de forra utgjorde 840,000 mark, för de señare 994,443 mark 99 penni eller tillsammans 1,834,443 
mark 99 penni.

För lokomotivens konsumtion af ved, bomolja och talg báde med hänsyn tili qvantiteten och 
tili kostnaden, för lokomotiv- och vagnstjensten, sádana desamma längre fram finnas anförda i hufvud- 
räkningen öfver utgifterna, för rörliga materielens remont icke allenast under är 1881, utan äfven under 
de fem nästförflutna áren redogör nedanstaende tabell säväl i allmänhet som per nyttig lokomotiv-, per 
vagn- och per axelverst:

Ä Hangö—Hyvinge jernväg.

1881. 1880. 1879. 1878. 1877. 1876.

Lokomotiven kade förbrukat v e d ....................... famnar 2,359’/8 2,5873/8 2,3487, 2,504 2,9087, 2,9517,
eller kubikfot 339,822 372,582 338,166 360,576 418,806 425,034

Denna vedkonsumtion utgjorde per nyttig loko-
motivverst......................................................... kubikfot 2,16 2,20 2,io 2,06 1,98 2,09

och per axelverst 0,103 0,092 0,099 0,094 0,095 0,096
Denna vedkonsumtion kostade........................... mark 22,180 22,689 24,161 30,677 38,390 37,403

„ „ „ per nyttig loko-
18,41motivverst....................................................... penni « 14,14 13,39 15,oo 17,56 18,12

och per axelverst 0,674 0,563 0,711 0,803 0,869 0,849
Tili lokomotivens smörjning hade ätgätt bomolja kannor 632 64774 857 8517* 832 872

eller skälpund 3,556 3,6437, 4,821 3,663 4,680 4,905
2,362 2,460 4.341 3,493 4,354 4,001

Bomolja ätgick per nyttig lokomotivverst. . . lod 0,725 0,688 0,958 0,671 0,707 0,773
„ „ „ a x e lv e rs t........................... 0.035 0,029 0,045 0,031 . 0.034 0,036

Talg . „ „ nyttig lokomotivverst. . . 5J 0,482 0,465 0,862 0,640 0,658 0,630
„ „ ., a x e lv e rs t........................... 0.023 0,020 0.041 0,029 0.032 0,029

Kostnaden för bomolja och talg utgjorde . . . mark 2,700 2,998 4,237 3,529 4,962 4,042
jj ?i )) nyt~

tig lokomotivverst . ..................................... penni 1,72 1,77 2,63 2,02 2,34 1,99
och per axelverst 0,082 0,074 0,124 0,092 0.112 0,092

Lokomotivtjensten kostade i sin helhet . . . mark 55,642 57,713 61,082 69,277 78,950 73,617
„ „ per nyttig lok.-verst penni 35,46 34,07 37,92 39,66 37,27 36,24
„ „ „ axelverst . . . 1.69 1,43 1,79 1,81 1,78 1,67

Vagnstjensten kostade . ..................................... mark 2,131 2,878 3,048 3,806 3,708 4,049
„ „ per vagnverst . . . . penni 0,133 0,156 0,199 0,224 0,189 0,205
„ „ ■ „ axelverst.................. 0,060 0,071 0,089 0,099 0,084 0,092

Lokomotivens och tendrarnes remont kostade . mark 9,826 5,245 8,744 14,102 13,567 23,095
och per nyttig lokomotivverst penni 6,25 2,96 5,42 7,66 5,94 10,41

„ „ axelverst....................... 0,293 0,120 0.257 0,338 0,274 0,417
Vagnarnes remont kostade . . ' ....................... mark 17,521 14,505 21,410 33,141 21,932 22,662

„ „ „ per vagnverst. . . penni 0,69 0,56 0,99 1,51 0,77 0,66
„ „ „ „ axelverst . . . 7) 0,318 0,259 0,457 0,685 0,351 0,303
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T a l) . N :o  3 .

Antalet lokomotiv, deras konstruktion m. m. vid Hangö—Hyvinge jernväg den 31 December 1881.

1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12. 18. 14. 15. 16.

Cylindrar. Â n g  p a n n a n s

^  c-t- ü ■ 1
a PB

ĉo
t-1 Ü Langd. E 1 d y t a w

Lokoniotivens olika Fabrikantens 'S cd p: CO B O: OQ OC)• ca
slag. g» sr namn.

CD>■» • w CD BCD OVj g £3er*- CD ' - CO
• Æ «-3

3*g
CD B 

?♦»
teJ£39?

Bp«3

<rt-CD & B’ 5* fr « 2. . Mwp

tn
PP-CDP (3O'CD

K
P-p.cdp

&CDHPP

es
B
Bp

O-

. S-crs♦ CD 
ca PT P

►Ö po
2 ° ^ crq
□  S

CDc~r B CD.
Engelskt mätt. Engelska qvadrat- 

fot,
ff «
B *

L o k o m o tiv  m ed  T end er .

101—109 Fyrkopplade bogielokom. 1872 Baldwin locomotiv- 
works; Filadelfia.

15" 24" Utvänd. 3' 10" 10' 6" 5' 61" 127 88 722 812 13,06 120

110—111 Fyrkopplade lokomotiv 1872 Berliner Maschinen- 16" 22" d:0 4' 3" 9' 6" 5‘ 3" 182 80 885 965 16,5 140
med tva ledarelijul. bau-Actien-Gresell-

112—113 Sexkopplade lokomotiv. 1872 D:o D:o 17!"  1 1 2 24 , d:o 4' 3" 13' 9" 5' 3" 155 80 1,145 1,225 16,5 140
Inalles 13 lokomotiv. ' ■.

17. 18. 19. 20. 21. 22. 28. 24. 25. 26. 27. 28. 29. 30. 31. 32. 33.

H j u l .
k!<r+-
»-S
CD

V i g t. T e n d e r. Anskaffnings­
kostnad

Totalantäl.

Drifhjul. Bogie- eller 
ledarehjul. b!_ u? Ö e->*

Total vigt. <3Ä’„tr
Hjul.

kJet->-sCD
Vigt.

B

ffrt-
Diameter. >ffe+

Diameter.

© Moso* «=
st®,

MöCTQ
CDCOÊTC+“

Utan vat- 
ten o. ved.

Med vat- 
ten o. ved.

ff T3ffr1 p®rt CD
Pg-

?» >ff<r+-

D
iam

eter.

ff*CO
poffOi

Utan 
vatten 
o. ved.

Med 
vatten 
o. ved.

(D&•CDe*f-p
Summa. JE

Engelskt
matt.

Engelskt
mätt. Eng. tonsi Eng. mätt. Eng. tons. 3 m f. 7Ï4. *pM.

8 4 5 ' 2 " 4 2 ' 4" 21' 2 J" 267i 2 9 7 , 18 8 2 ' 9" 12' 0 " 10 18 60,000 540,000 101— 109

6 4 5 ' 3" 2 3 ' 3" 13' 8£" 283/4 32 20 6 3 ' 4*" 10' 9 |" 117. 207, 75,000 — 150,000 — 110— 111

6 6 4' 3 " — — H ' 0 »
301/« 3 5 Vi 3 5 7 , 6 3 ' 41" 10' 9 f" 1 1 7 , 207« 75,000 — 150,000 — 112— 113

- Summa anskaffningskostnad 3mf 840,000 —
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t̂ GÔ CM^CM̂ CO 
co'cm*»r f  in  f r '

uo
no
©

CO
CO

cd'

d
c c f

to T—1

>
i  m e d e lt a l 

p e r  v a g n . C
tr

. O  03 O  
«rx 03 CO 
CO CM CM

rH
00
CM

CM 
co • 
CM 2

7
3

,9

1
7

4 c c  r# 
cc

0
o T
CO
TH

'D, ^  ' i,  
no ©  f r  f r - cm* ' 
co no ©  ©  ©
H  H  r l  H

1 
1

1
7

,2

cd'
. CM 

rH

G
o

d
s

-

O  ©  ©
© ©  CM

r—1 rH 2
7

0

+j  .
o*3 f l
»—-i -kJ t i l l s a m -

m a n s .
1 1 1 1 1 1 6

0
0

4
5

0 ©
no
“d" (

©  ©  ©  O  ©
no no ©  ©  ©
r-^CO^iOjO^iO^
10 cm'  r - '  r-*' rS'
rH

©
©
no.

1
■4-3 CÖ

. n»
S  nMh

Tf

i  m e d e lt a l 

p e r  v a g n . O
M i l l 1

©
iso

1
5

0 ©>0 ©  ©  ©  ©  ©
»o no no no »o
r l  r l  tX rX r l

©
»O
rH 1

ö
r s
e i

to

ci n
g

- 
o

c
l 

P
o

s
t

-

CM j CO UO

¿H ® b r e d d uo UO no no no 1 LO f r  f r 1 f r  f r  f r  f r  no 1 1
03

e*3
c i

- « . S
. M g . m a t t .

03 03 03 03 03 OO 00 CC 00 00 ao ao f r M d 03
d  co 
bo d
ei 03 

>  bO
lä n g d .  

E n g .  m ä tt .

tH rH —H

O O O
CO CO CO 3

0
' 

1
"

©
CO

1 ’

no

F -
rH

f r  f r

©  CM 
CM CM

1 rH ©  ©  ©  ÖD

©  00 f r  f r  f r
CM —  CM CM «rH

1 1

o
>

ifH
»»H Y

 
a

 
g :©

-M

Ö
nd
d

1 1 * H

L ä n g d  ö f v e r  b u f f - UO 110 UO no no
I

s 03 ©
I

©  ©  ©  ©  iO
I e

©
M

E n g ,  m ä t t . 03 03 03 
CO CO CO

03
co

03
CO

1
Tn
CM

f r  f r
CM CO

I
^  'Ti< f r  00
CM CM CM CM rH

1 f r
:S5 03

Y t t r e  h ju ls t ä n d .  

E n g .  m ä t t . O O O  
CM CM CM

0
CM

©
CM

1

CO

cm Tn
rH hH

CO CD Pltf»

1 _______
CM CM CM CM 00 
r l  rx rH h

1 1

f r

a
tS )

SH
03
bO
ci
03
03

2

1
6 00

rH

A n t a l  a x la r  u n d e r CO CO CO cc- I CM CM CM I CM CM N  CM CM I
a
>

ci
Ph

h v a r je  v a g n 1 1
0

S
u

m
m

a
 

|

Sh

03
d
ei

1—4 
f-H 
t—( 03

1 1 1
0
■«¡f

5
8

3

6
2

9

1
©  I 
CO 1 m  1 1 1 I I

1

no
©
©

r s
a

03
S* * *

£
bJD * *

<0
03.
■+P

aa
*3

HH
t—1

03
ci

1 Oi Oi 
1 co r -

CO
CO 1

1
4

2

1 • 1 I I I I 1
1

4
2 » a

HHi
X

.S*03
%  .  .

'■£3 H-(
&

S m  I I  1 S I  I I 1 I I  1 I I 1
CM
T* a a

p—4
ci

d
bio HH

03
1 1 1 ^ C O  
J 1 1 th co m I l  S I 1 I I  1 1 1 1 1

«M
© ei ©

■S’? ®

d
><0

*S?
ci

V—1 
HH

03
ci

1 CO CO 0  00 1 
I rH CO 1 I l  I I 1 1 1 1 1 1 1 1

■Sä S ’S  
g  a ^

>
- d HH

¿4
S S  1 M I l  I I 1 1 M  1 1 1 1

CS r d  3
M03

A n t a l  v a g n a r  

m e d  b ro m s .
1 M

CM r -
tH 1 1

I I ©  ©  ©  ©  
1 1 th no CM O

1
1

9 ’S  jr!
ci

A n t a l .
tH CM CM CM H 00

T*X
•‘d’ <Ci CO no ■rH ©  ©  ©  ©

©  rH no »o no
rH

©
t -
CM

r -
©
CM a  J H

03 Sh
d  ®

&b

Ü

S )
cd

u
ci
d
to
ci
>
03

s  ® ?. O O

-4-3
,C3
'Ö
03
a pH

ä

a
cd
>

ci
+3
<03

<-0
«3
a u

cd

©
.  . . . a0
. .  . .M

Ph - r  
c« ^  nd

’’ei

03

03
a

d  ci 
^  d  
03 bo 

HÖ Ci
03 >
a ca

S  0

>■ CS 0
S . & ' ö
33 Sh 

■r-5 £3*

m  
• Ö

>
©
f-t
cd

03 f i  f i
bo
ci

P P
¿d00

ö

lp
>

03
Ofr

jd
C3
O

S d

T
ä

c
k

ta
 

g
o

d
s

v
a

g
i 

..
 

D
:o

 
D

:o
 

Ö
p

p
n

a
 

g
o

d
s

-,
 

lä
: 

D
:o

 
D

:o
 

D
:o

 
b

je
lk

- 
&

 v
< ^d

C
O

*  g0  r s
0 a

>  ~ '

03
>

S
feß
cd
03
03
cd

Ph

I
 

k
l.

 
P

a
s

s

I
 

&
 

I
I

 
k

l.

I
I

 
k

l.

S
t—< 
H-1

I— 1

I
I

I
 

k
l.

0
aa
d
CC

03
Ph

:o

S
•S
d0

M

V0

¿0

og
Ph

F
ä

n
g

v
a

g
n

a
r

P
o

s
tv

a
g

n
a

r O
aa
d
CC

nd0
CP

O
a
a
d

QQ

O U2
a
S  :® 
§ ^  

c c

L i t t e r a . m o p ’

D
. 

E
.

Efr ¿ P i
0  i



lo
ko

m
ot

iv
en

s 
tj

en
st

gö
ri

ng
 ä

 H
an

gö
—

H
yv

in
ge

 j
er

nv
äg

 u
nd

er
 ä

r 
18

81
.

103

Lokomotiv N:o.

1
0

1

1
0

2

1
0

3

1
0

4

1
0

5

1
0

6

1
0

7

1
0

8

1
0

9

O
T
T

5

1
1

1
2

CO lA es Os IA HS H» « O es CO
CO on O CO rH T i CO t * 00 05 1 oT

CL* CL* Cl* CO CL* CO rH rH rH CO Cl*

vagnaxelverst pä 
lokomotivverst.

lupne lokomotiv­
verst i dygnet.

r- 05 Ti co —i 
CO CO CO CO LO

Antal uppeldningar. 05 CD CO CO
co ^  ^  co ^

o •. on o 05 O r - O CO p- »n CL*
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Tal». M ío 3.
Uppgift pä det antal verst, som af Hangö—Hyvinge jernvägs vagnar tillryggalagts 

pä egen och fräinmande hanor under är 1881.

M ä n a d.
P e

i
r s o n v a g n a r. § "  § B

s  1

I kl. I & II kl: II kl. II & III kl. III kl. Konduk­
tors-. Sanitets-. Fäng-.

CTQ
1 ’S

■V a S n  v  e r  s  t.

J a n u a r i .......................... 1,344 8,618 388 9,048 9,407 9,443 2,630 40,878
Februari.......................... 799 7,784 64 7,976 8,040 8,070 1,248 — 33,981
M a r s ............................. 1,039 8,896 --- 8,746 9,786 9,955 2,024 — 40,446
A p r i l .............................
M a j.................................

413 8,340 — 8,340 12,828 12,272 1,080 — 43,273
433 8,256 834 8,042 18,670 13,468 1,165 — 50,868

Jun i................................. 2,668 8,534 2,497 6,950 19,376 10,955
10,103

1,506 . — 52,486
J u l i ................................. 2,387 8,618 834 7.978 26,009 64 • ----- 55,993
Augusti .......................... 2,275 9,563 1,675 8,682 24,166 9,853 235 — 56,449
September...................... 1,687 8,479 139 8,340 14,558 9,507 97 1,018 43,825
Oktober.......................... 1,138 8,794 770 8,737 9,813 10,249 139 — ü9jö4U
November...................... ___ _ 8,340 — 8,340 8,654 9,588 194 90 35,206
December...................... — 8,642 — 8,706 22,737 9,240 128 3,800 53,253

Summa 14,183 102,864 7,201 99,885 184,044 122,703 10,510 4,908 546,298

Täckta godsvagnar. Öppna godsvagnar. Timmervagnar. Sum
m

a
sum

m
arum

.Lastade. Toma. Summa. Lastade. Torna. | Summa.
1

Lastade. Toma. Summa.

V  a g n v e r s t .

68,634
39,170
59,645
45,182
75,505

101,645
87,928

111,006
86,766

118.738
123,647
108,897

17,898
9,710
8,695

13,534
25,629
36,691
25,997
35,707
27.699
31.700 
42,798 
22,089

86,532
48,880
68,340
58,716

101,134
138,336
113,925
146,713
114,465
150,438
166,445
130,986

16,325
12,001

-15,941
12,195
24,126
35,825
38,302
46,024
23,700
28,218
17,725
11,001

13,625
9,896

16,235
16,179
21,200
25,921
30,974
45,416
21,694
21,968
17,608
9,039

29,950 
21,897 
32,176 
28,374 
45,326 
61,746 
69,276 
91,440 

' 45,394 
50,186 
35,333 
20,040

2,722
2,889
2,088
3,520
6,215

11,079
14,385
6,915
9,200
4,994
2,087
1,702

5,732
3,610
1,987
5,022
8,304

10,577
15,056
8,300
7,363
7,010
1,840
2,053

8,454
6,499
4,075
8,542

14,519
21,656
29,441
15,215
16,563
12,004
3,927
3,755

165,814
111,257
145,037
138,905
211,847
274,224
268,635
309,817
220,247
252,268
240,911
208,034

1,026,763 298,147 1 1,324,910 281,383 1 249,755 531,138 67,796 76,854 |. 144,6o0 2,546,996
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Tal). M:o
Axelverst för Hangö-Hyvinge jernvägs vagnar pá egen och främmande

banor under är 1881.

M & n a d.
P e r s o n v a g n 

0 .
a r. a B

g B

I kl. I & II kl. II kl. II & III kl. III kl. Konduk­
tors-. Sanitets-. Fäng-, g -gÍ -  CD 

i-S

.A. x e 1 v  e r  s t.

Januari . . 
Februari. . 
Mars . . . 
April . . . 
Maj . . .  . 
Juni . . . .  
Juli . . . .  
Augusti . . 
September . 
Oktober . . 
November . 
December .

4,032
2,397
3,117
1,239
1,299
8,004
7,161
6,825
5,061
3,414

25.854 
23,352 
26,688
25.020 
24,768 
25,602
25.854 
28,689 
25,437 
26,382
25.020 
25,926

1,164
192

2.502 
7,491
2.502 
5,025

417
2,310

27,144
23.928
26,238
25.020 
24,126 
20,850 
23,934 
26,046
25.020 
26,211
25.020 
26,118

28,221
24,120
29,358
38,484
56,010
58,128
78,027
72,498
43,674
29,439
25,962
68;211

18,886
16,140
19.910 
24,544 
26,936
21.910 
20,206 
19.706 
19,014 
20,498 
19,176 
18,480

5,260
2,496
4,048
2,160
2,330
3,012

128
470
194
278
388
256

2,036

180
7,600

110,561 
92,625 

109,359 
116,467 
137,971 
144,997 
157,812 

. 159,259 
120,853 
108,532 
95,746 

146,591

Summa 42,549 308,592 21,603 299,655 552,132 245,406 21,020 9,816 1,500,773

Täckta godsvagnar. Öppna godsvagnar. Timmervagnar. Sum
m

a
sum

m
arum

.Lastade. Torna. Summa. Lastade. Toma. Summa. Lastade. Toma. Summa.

A - x e l v e r s t .

137,268
78,340

119.290 
90,364

151,010
203.290 
175,856 
222,012 
173,532 
237,476 
247,294 
217,794

35,796
19,420
17,390
27,068
51,258
73,382
51,994
71,414
55,398
63,400
85,596
44,178

173,064
97,760

136,680
117,432
202,268
276,672
227,850
293,426
228,930
300,876
332,890
261,972

32.650
24.002 
31,882 
24,390 
48,252
71.650 
76,604 
92,048 
47,400 
56,436 
35,450
22.002

27,250
19,792
32,470
32,358
42,400
51,842
61.948
90,832
43,388
43,936
35,216
18,078

59,900
43,794
64,352
56,748
90,652

123,492
138,552
182,880
90,788

100,372
70,666
40,080

5,444
5,778
4,176
7,040

12,430
22,158
28,770
13,830
18,400
9,988
4,174
3,404

11,464
7,220
3,974

10,044
16,608
21,154
30,112
16,600
14,726
14,020
3,680
4,106

16,908
12,998
8,150

17,084
29,038
43,312
58,882
30,430
33,126
24,008
7,854
7,510

360,433
247,177
318,541
307,731
459,929
588,473
583,096
665,995
473,697
533,788
507,156
456,153

2,053,526 596,294 2,649,820 562,766 | 499,510 1,062,276 135,592 153,708 289,300 5,502,169
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Sum m a
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Di

4,
68

1

2,
96

0

3,
30

1

4,
68

0

6,
50

0

6,
68

4

5,
63

8

7,
17

0

4,
81

1

5,
36

0

4,
99

9

6,
79

2
I I  k la s s .

& . c 5 C O - ^ ' O D C ' i 0 3 c o r » r - ' ,̂ f r - c D

1 1,
63

6

86
5

1,
23

6

1,
37

4

1,
85

4

2,
12

9

2,
76

1

3,
27

1

1,
91

8

1,
20

5

1,
07

8

2,
33

7

I  k la s s .
'ft 58 20 ¡4

0 30 62 65 71 06 40 40 53 49 e o

1 21
8 64 56 '5
8 55

■ 
86

 

95
 

26
8 

11
5 60

 

11
7 

13
3

1,
33

0,

An
ta

l 
pa

ss
ag

er
ar

e.

F ä n g -  S
CG

tß 18 3 28
,5 irtof■«st*

T ru p p -  g m i r  . 1 1  i i I I  i M tH

I I I  k la s s . na 1,
77

0

1,
31

3

1,
49

9

1,
98

1

2,
62

2

2,
99

9

2,
66

1

3.
16

4 

2,
12

7 

2,
53

8

2.
16

4 

2,
58

1 0 5

-sj ^
T - '
Di

~ ö "

DJ
**T

I I  k la s s . CD

e o D i C D - ^ c o a i e o  —  l o c o r - ^ s t 1 

M r H W O i M ' í l O ' B O l N W ' l 1

I  k la s s . DJ  ^  TH CO
•«sf
-sl*

<ä 8 8 
► 3
GQ

M
an

ad
.

Ja
n

u
ar

i 
. 

. 
. 

F
eb

ru
ar

i 
. 

. 
. 

M
ar

s 
.

.
.

.
 

A
pr

il
 

.
.

.
.

M
aj

...
...

...
...

...
.

Ju
n

i.
...

...
...

...
...

...
...

..

J
u

li
...

...
...

...
...

...
...

...

A
ug

us
ti

 
. 

. 
. 

S
ep

te
m

be
r 

. 
. 

O
kt

ob
er

 
. 

. 
. 

N
ov

em
be

r 
. 

. 

D
ec

em
b

er
. 

. 
.



110

\

f í
IN

p S
ess

ït co CO 05 F- ”r4 © 4"4. © © cn
ni —4 0 5 O CO CO CM m 00 'H CM ■*■4 ■̂4 co
I  'S 05 CM en 05 -st Oí © CM © CO 4̂ 'St coOí O- -cf © m © on 'Sf cn F-a  •** r- í— © 0 5 m © © © F- CO co
3  'S Jf o 00 m co" © m © © CM 'St

«3 ^ J Oí CM 4̂ r4 w t4 CM r~* F»
CD

•& 1 1 F- © •© m in m CO ©• • co 1 1 00 F* CO CO 00 •<sf 4̂ CM m F»<4-4
O ¿p I -̂4 F- on CO in on CM 'St
T3 <! í co co co £— CM co CM in ■*■4 m 'St
¿<¡9 C5 I. »n •<st © CO © F- 00 *st 4-i F̂

tH 09 4̂ T-4 F»
00 ' co o Lf5 F- F- © © -sf in *st ▼4. ft co co co 00 O <X> 00 © CM co in

co co ■»■H © © © © © F*,00 CM CM CO m © © © mOí CMoeg -r-i <3 <a
«W
es

<u Boskap. •*1# F- on CM ~st '¡t © F-
« “ (M CM 't 4̂ CM ©CM
tí©eS cö Hundar. -st co co CM CO in CM CM © © 'St T-l
a > 09 CM 4̂ CO CO CO N
«

<4-4
O

T?« Hästar. 03 co 1 1 4̂ r- CM 1 CM CO •r4 TH T—4CM
, * >n co f- Oí F» © CM © CM mÄ </} CM 00 f- CM F- F- tH CM © CO F- CM ©O .+¿O <+H co co OÎ iO © Is» © F- © on in ©

« co cu 0 5 CO CO © cn
ci «42 4-̂ c3 # co cu co co F» uo m F- F* © F- co ©_

ccT
a CG
tí •«t m >n o >n O >n j I © m 1 m.Is* o» m f- »r> i 1 CM 1
6» d> <4-i

0 5 _ m m on CM © CM © F- on ©:eS «S1 S¿ co co co o co F» CO uo 00
►
p

+j
© ■< f T-i T"4 t4 -H —4 tH ©_

0 5 F- © m •St © COtH 0 5 O 0 5 •O tJf> F- © •© 'St
« fin a

<1
co

co CM CO CM CO co co co CM CO CO in
'St'

£ co '•ef on Oí ■cf cn CM •«t CO 'St ©tí ! .• o f- co CO CO © © 'S* © © F- ©
<4-1 •<st -4 0 5 Tt 0 5 CO © CO tH CM 00

«2 ¿j> s F- on 0 5 *st 00 © 'Stco co -st CO m '«t •St m 'St CO
W T=í <3 ts F-*"

1 . . o o I 1 © 1 1 I © ©» ©cao s íO m 1 1 in 1 1 1 >n in in
faß ’«é o o f- *̂s f- © —4 "St cn 'St cn F»S3 h ID iO © © CO © CM 'Sf co ©
es <¡ O m © © © F- F~ CM__ CM

W
•T4 UO

£ o o 00 F- 0 5 CM © cn © 00
■'d -st F- iO CO co •*'* © 'St © i'* CO CM

lO 4̂ co 0 5 F- co © m cn ©cn Î— >n F- © m © cn CO
• • «4, m O o 0 5 CM T-* m 'St 't ■r4 CM COtí Ife 0 5 >o CO f- ccT —4 oT co CO in © © F-O <35 CM CM t4 • —4 t4 4H •C4 •n

J4 fcJD
m-m O 1 1 o © I © I © 1 1cS m 1 ! lO m 1 m 1 m 1 1 m 1

•É cS o co 0 5 0 5 4̂ on © m 'St m m ©S-i cu O in © on © © F - © COco •<st o r- CM 'st © m 00O < £ oT cn ->t' —H ©‘ F-" 'St' ZD co coí5 co cm co xst i'- F- .© © © F - 'St 'St©

a
a
artOQ

a Í-H U■ ©CS
S3

Ja
nu

ar
i

Fe
br

iia
ri

M
ar

s 
.

A
pr

il 
.

‘c?

Ju
ni

Ju
li

. 
.

A
ug

us
ti B05

OTJ1 O
kt

ob
er

N
ov

em
be

D
ec

em
be



E
xt

ra
 o

ch
 d

iv
er

se
 i

nk
om

st
em

a 
sa

m
t 

to
ta

lin
ko

m
st

en
 v

id
 H

an
gö

—
H

yv
in

ge
 j

er
n

vä
g

un
de

r 
hv

ar
je

 m
ân

ad
 a

f 
âr

 1
88

1.

s  a

m  iç  e s o í op os e s cc

> o c o sd‘ G O c o © c o r - ’<̂  r - r - c o T - n o i c o i n c o c o  m co ^  cc ^  O cc »fl
i n '  r - ~  c o -  •*+ c c  c o  •** ' c o  to
r H C C n j í N W W N ' í

S
o  
M ■ 
a

m
>

Summa
diverse

inkomst.

Diverse.

Höskörd.

Hushyror
och

arrenden.

'H

CO O i CO ©  
O i CO 00 ’“d*

Om co «N i> -̂ r »O sd<

i I M

I l  I M

I I I I I I I I  I i
00~d<*d<

0
co01

O  CO f»

. Försalda 
materialier 
och effekter.

I M I

I I
CO • CO -d 
«Tf CO OkO -rH

Summa
extra

inkomst.

Assurans.

a
o
M
a

•  «■H

cö
S-»■+J

H

Privata
telegram.

Lastning, 
lossning och 

vägning.

Egna vag- 
nars begag- 

nande â 
främmande 

banor.

Vagns-, 
magasins- 

m. m. byror.

os >o co ©  >o

•«sf - h Oi CO
O I CD  » c  ^~d< Oi "d* oo co ©  co r -

I I I I I I I I  I I I

I I Oi 00 
Oi CO CO

CO Oi ©  ^  OS -d* r- 
05 o  
co co

co r- r-
m  co d  co œ  a  o  
iO  Oi oi Oi

I I
I M I I f

co o i co co o i Is-

O i o  co

'ö
S3ecö

.£ 3 • - * ’■Ö

S
Ö
<X3

03

3 ••—S
P h * *3 Ä

S  =5

COÖ
b ß
P

1-9 •-o < í m  O
s  8
5Z¡ P

K
ur

sv
in

st



.112

Tab.
Hangö—Hy vinge jem vägs inkomst a f saintrafiken med

P a s s a g e r a r  e  t  r  a  f  i k.

M ä n a d .

Antal passagerare. Afgift. Tillsammans. Till-
skott.

Öfvervigt i 
bagage. Summa

passa-
gerare-
trafik.

I kl. 
|

II kl.

in
 ki.

►3
S*0*0

trang

8»
B

aq

port.

I kl.

II kl.

Ill kl.

H3
0>0w
tran

po
B
°?

5port.

A
ntal pas-: 

sagerare. |
Afgift. Afgift. Antal. Afgift.

St. St. St. sfc. st. S m f f t S n f n S ih f p . S i f 7“ S ih f p st. S m f P S m f 7a a . S m f 7“ S m f P

Januari . . . 13 168 591 150 18 998 57 2,302 12 772 3,450 87 07 5,725 124 03 3,574 97
Februari . . 5 111 335 _ _ 53 50 644 82 1,288 50 — — — — 451 1,986 82 2 15 2,900 55 93 2,044 90
Mars . . . . 6 190 348 i 18 45 70 1,008 58 1,353 89 3 10 69 90 563 2,481 17 2 14 3,285 61 31 2,544 62
April . . . . 3 171 610 _ — 32 10 983 16 2,357 52 — — — — 784 3,372 78 18 11 2,900

13,765
52 71 3,443 60

Maj . . . . 4 191 678 _ ' _ 55 62 1,292 53 3,167 25 — — — — 873 4,515 40 27 40 345 02 4,887 82
Juni . . . . 6 280 969 _ — 66 75 1,561 32 3,585 41 — — — — 1,255 5,213 48 55 85 11,025 191 23 5,460 56
Juli . . . . 6 274 722 _ _ 64 51 1,840 42 2,632 63 _ — — — 1,002 4,537 56 4 94 6,570 131 96 4,674 46
Augusti. . . 11 345 992 — 3 128 26 2,149 26 3,675 64 — — 9 22 1.351 5,962 38 45 67 11,740 224 35 6,232 40
September . 8 242 620 — — 84 — 1,452 61 2,483 96 — — — — 870 4,020 57 5 71 8,210 153 29 4,179 57
Oktober . . 5 145 653 _ — 47 90 858 56 2,591 41 — — — — 803 3,497 87 2 51 5,150 100 31 3,600 69
November. . 5 125 651 _ 28,5 66 63 764 30 2,625 89 — — 112 17 809,5 3,568 99 6 37 6,040 129 39 3,704 75
December. . 8 261 863 — — 105 69 1,703 99 3,461 45 — — — — 1,132 5,271 13 — — 11,940 252 50 5,523 63

Summa | 80 2,503 8,032 i 49,5 900 84 15,258 12 31,525 67 3 10 191 29 10,665,5 47,879|02 170 92 89,250 1,822 03 49,871 97

Tab.
Hangö—Hyvinge jernvägs inkomst a f samtrafiken med

M ä n a d .

P a s s a g e r a r e t r a f i k .

Antal passagerare. Afgift. Tillsammans. Till-'
skott.

Öfvervigt i 
bagage. Lik.

Afgift.

Summa
passa­
gerare­
trafik.I kl. II kl. III kl. I kl. II kl. III kl.

A
ntal pas­

sagerare.

Afgift. Afgift. Antal. Afgift.

st. st. St. Smf P Snf fi Snf p st. Sihf 7“ Smf ■PL Smf -pi Smf pi Sihf p

Januari. . . 18 67 165 10 403 90 85 569 3,565 96 27 665 27
Februari . . — 1 29 — — 12 87 141 41 30 154 28 — — 215 4 36 — — 158 64
Mars . . . . — 5 30 — — 36 65 153 75 35 190 40 — — 500 11 44 — — 201 84
April . . . . — 15 52 — — 119 62 302 85 67 422 47 — — 590 17 40 — — 439 87
Maj . . . , — 11 89 — — 90 50 575 19 100 665 69 4 16 4,175 119 02 — — 788 87
Juni . . . . — 3 32 — — 22 72 140 15 35 162 87 — — 445 9 97 — — 172 84
Juli . . . . — 16 22 — _ 126 22 83 90 38 210 12 — — 995 18 51 — — 228 63
Augusti. . . — 22 36 — --' 154 19 153 40 58 307 59 37 33 1,030 32 96 48 65 426 53
September . — 4 17 — — 26 69 89 35 21 116 04 — — 520 12 22 — — 128 26
Oktober . . — 3 26 — __ 15 90 109 70 29 125 60 — — 200 4 51 — — 130 11
November. . 1 5 47 9 20 39 85 251 45 53 300 50 ; — — 1,280 26 83 — — 327 33
December. . — 22 140 — — 177 63 819 80 162 997 43 — — 3,635 82 14 — — 1,079 57

Summa 1 125 587 9 20 987 94 3,224 85 713 4,221 99 41 49 17,150 435 63 48 65 4,747 76
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f:o 14.
H elsingfors— Tavastchus— S:tJPetersburgs jernvag  under &r 1881.

Go d s t r a f i k .

Extra
inkomst.

Summa
summa-

rum.
Fraktgods. Ugods.

Stations-
afgift.

Lefvande djur. Akdon.
Snmma
gods­
trafik.Antal. Afgift. Antal. Afgift.

M
in
PH

MPS13&
P

WOi tot*rp Afgift. Afgift.

Ctr. <te. Smf ■ f L Ctr. fflf. Smf f L Smf fL St. St. St. Smf. f L St. Smf. f L Smf f L Smf f L Snf f L

29,948
20,798
19,836
22,931
25,989
13,797
9,636

13,283
7,653

13,281
24,692
28,118

50
50
50
50
50
50
50
50

50

6,075
3,261
3,601
4,437

11,670
5,628
2,739
3,907
3,283
4,458
7,518
6,324

19 
85 
47 
23 
28 
27 
56 
67 
71
20 
41 
15

469
362
329
285
347
204
256
160
446
500
525
927

50
50

444
264
239
253
483
208
283
213
330
391
364

1,032

27
09
65
30
65
29
78
58
08
99
43
17

205
139
150
163
235
130
86

121
78

118
149
172

90
21
10
98
36
79
49
12
66
51
40
20

3

2
1

1

3

2

4
1

3
15 
6

21
12
14
16 
10

i

1

5
7
7
4 
3

35
3
2
5

21
6

14
11
48
87
28
40

200
54
34
39

92
31
85 
71 
47

03
86 
46 
53 
22 
64

8

1

5
7
2
3
3
5

7

30

1

40
65
18
22
16
40

34

38

33

49
14
96
81
75

07

6,777
3,671
4,006
4,867

12,477
6,119
3,156
4,306
3,909
5,063
8,066
7,602

66
46
07
55
76
84

19
72
98
46
23 20,480 67

10,352
5,716
6,550
8,311

17,365
11,580
7,830

10,538
8,089
8,664

11,771
33,606

63
36
69
15
58 
40 
46
59 
29 
67 
21 
53

229,966 50 62,905 99 4,811 — 4,509 28 1,751 | 72 10 104 73 588 — 41 | 269 93 70,024 92 20,480 67 140,377 56

tf:o 15.
ib o — T a m m erfo rs— Tavastchus je rn vag  u n d e r &r 1881.

G o d s t r a f i k .

F rak tg o d s . Ilgods.

S tations-
afgift.

L efvande d jur. A kdon.
Summa

gods­
trafik .

S u m irn

s u m m a

ru m .

l

A n ta l. Afgift. A ntal. Afgift.

!

H
astar.

H
undar.

td001 
9?P
*7

Afgift. Afgift.

Ctr. Sm f- fL Ctr. U S m f fL Sm f. fL st. st. st. Sm f. fL St. S m f fL S m f fL S m f fL

2,849 1,923 08 44 81 85 29 07 2,034 2,699 27
3^428 '911 46 8 50 11 25 21 76 — — — — — — — — 944 47 1,103 11
2402 50 718 95 13 _ 19 76 17 91 — — — — — — — — 756 62 958 4b
2 ’505 50 1,328 13 5 __ 7 50 24 23 — — i --- ■ 36 1 5 61 1,365 83 1,805 70

11*803 50 9'273 86 82 __ 155 58 119 28 — — — — — 1 4 22 9,552 94 10,341 81
12 036 8^403 14 17 50 27 85 121 29 — 5 — 13 43 2 10 92 8,576 63 8,749 47

1,394 1^030 10 51 50 64 29 14 81 — 2 — 9 64 1 5 17 1,124 01 1,352 b4
3,344 2^497 47 13 14 87 33 93 • — 2 — 4 60 1 3 44 2,554 31 2,980 84
2,795 50 1,924 21 6 __- 8 03 28 70 — 1 — 1 50 2 7 49 1,969 93 2,098 19
7,624 50 4,715 33 22 50 33 90 76 83 — — — — — 1 3 45 4,829 51 4,959 62
5,494 3,910 14 29 50 50 44 55 26 — — — — — — — — 4,015 84 4,343 17
3^894 __ 2,471 69 125 — 236 37 40 34 i 1 — 20 45 ---- — — 2,768 85 3,848 42

59,571 - 39,107 56 417 50 711 69 583 41 f 11 i 49 98 9 40 30 40,492 94 45,240 70
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Tab.
Hangö—Hyvinge jernvägs inkomst af samtrafiken

Mänad.

p a s  s  a  g  e  r a r e t r  a  f  i k .

Antal
passagerare. Afgift. Tillsammans. Tillskott. Öfvervigt i 

bagage. Lik.

Sum
m

a passage- 
raretrafik.I  kl. II kl. III kl. I kl. II kl. III kl.

A
ntal pas­

sagerare.

Afgift. Afgift. Antal. Afgift. Afgift.

St. st. St. yti. 7*4 3mf 7*4. st. 8mf. 7*4. ffmfi 7*4. €i. Sütf 7*4. 7*4. 7*4.

Januari . . . 220 4 82 4 82

Februari . . 800 16 31 — — 16 31

M ars........... — — — — — — — — — — — — — — 130 1 87 — — 1 87

April . . . . — 1 l — 9 75 6 95 2 16 70 — — 30 — 84 — — 17 54

M a j ........... — 2 1 — — 19 52 6 95 3 26 47 — — 340 8 61 — — 35 08

400 8 28 — — 8 28

J u l i ........... — 6 1 — — 58 55 6 46 7 65 01 — — 200 5 64 48 65 119 30

Augusti . . . — 2 1 — — 19 52 6 95 3 26 47 — — 255 6 25 — — 32 72

September . — — — — — — — — — — — — — — 230 4 42 — — 4 42

Oktober . . . _ — 1 — — — — 6 95 1 6 95 — — 235 2 51 — — . 9 46

November . — — 2 — — — — 13 90 2 13 . 90 — — 1,070 21 71 — — 35 61

December. . --- ' 2 9 — — 19 52 62 55 11 82 07 — — 900 20 60 — — 102 67

Summa —  1 13 16 ■ — 126 . 86 110 71 29 237 57 | - - 4 ,810 101 86 48 65 388 08
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tr

m o 16.
med Borgä—Kervo jernväg under är 1881.

G o d s t r a f i k .

♦Extra inkom
st. 

V
agnslega.

Sum
m

a sum
m

arum
.

Fraktgods. Ilgods. Stationsafgift.

Lefvande djur. Äkdon.

Sum
m

a
godstrafik.Antal. Afgift. Antal. Afgift.

1 
TTH

astar. 
| 1

H
undar.

Boskap.

Afgift, Afgift.

Ctr. €6. Smf 7li. Ctr. u &mf. 'fli. st. - st. St. 55̂ 7 st. Sm#7 Hi. 3mjp fiL Hi. Hi.

483 50 269 96 16 26 02 5 01 - 300 99 _ _ 305 81
301 50 209 93 3 — 2 39 3 03 — — — — — — — ■ — 215 35 — — 231 66
492 50 256 58 — 50 -- ' 48 4 95 — — — — — — — — 262 01 7 44 271 32
707 — 190 45 21 — 34 86 7 29 — — — — — — — — 232 60 — — 250 14

2,001 — 1,114 75 5 50 10 90 ■ 18 54 1 — 2 24 95 1 4 70 1,173 84 — — 1,208 92
2,140 — 529 68 5 — 9 03 16 29 — — 2 — 64 — — — 555 64 — — 563 92

685 50 220 70 4 50 6 84 6 90 — — — — — — — , — 234 44 — — .353 74
262 50 123 40 2 — 2 38 2 65 — 1 ‘ — 1 68 — — — 130 11 59 48 222 31
476 50 188 27 3 — 4 89 4 91 — 1 1 9 48 —• — — 207 55 — — 211 97
553 50 399 83 4 — 3 58 5 85 — 1 2 2 10 1 5. 45 , 416 81 — — * 426 / 27

1,836 50 711 39 2 50 4 18 13 31 1 3 7 16 47 3 9 40 754 75 19 48 809 84
427 — 143 05 25 50 47 , 02 4 90 — — — _ 1 8 01 202 98 81 84 387 49

10,367 — 4,357 99 92 50 152 57 , 93 63 2 6 14 55 32 6 27 56 4,687 07 168 24 5,243 39

15
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T a l» .

HUFTIIDRÄKNES G öfver utgifterna för

Summa.
9mf 7& 9rhfi yd %? p.

T > e l ) e t . -

Balans frän är 1880. \

Kontant: 'för liqviderande' af skulden till Helsingfors—ta-
vastehus—S:t Petersburgs j e r n v ä g .................... 3,843 8
tili Subvention för ängbätsförbindelse emellan Hangö

och S to ck h o lm ............................................. 9,000 —
af anslagen för följande nybyggnadsarbeten:
rörläggning................................................. .... 4,383 51
utsticksspäret tili packhuset................................... 4,064 64
tillbyggnad af Lojo stationshus............................. 1,110 54 22,401 77

Behällning i inventarier: vid Byräafdelnitgen.................... 1,802 36
„ Trafikafdelningen.................... 57,839 72
„ Banafdelningen.................... 15,106 41
„ Maskinafdelningen . . . . 1,849,883 66
„ Mekaniska verkstaden i Hangö 107,875 54 2,032,507 69

d:o i päbörjade beställningar i d:o — — 333 57
d:o i materialier i Förrädet i Hangö......................... — _ _ 154,124 83

Fordran hos Öfverstyrelsen för lots- och fyrinrättningen . 621 41
ä Förrädets vinst- och förlustkonto......................... 557 24 1,178 65

Oliqviderade förskotter: hos stationsinspektorn i Hangö S:r
Hub. 200: — a 260 ...................................................... 520 —

Utbetaldt arvode för besigtning af gnistfängare ä lokomotiv 80 — 600 —

Fastigheter......................... ...................................................... — — 9,068,249 26 11,279,395 77

Uppbörd.
Ärsanslaget för banans remont och underhället af trafiken

m. m..................................................................................... 446,107 32
Tillskott tili ärsanslaget för utbetalning af särskilda löne-

förhöjningar..................................................................... 1,800 — 447,907 32
Kursvinst.................................................................................... — — 72 11

Inbetalning ä utestäende fordringar.
Öfverstyrelsen för lots- och fyrinrättningen för under är

1880 utlemnade materialier . ......................... ....  . . ■ — — 621 41
Transport — — 448,600 84| 11,279,395 77



M:o U .
Hangö—Hyvinge jernväg för är 1881.

m

Summa.
3mf n 3mf p. 3mf ■pt.

Credit.

Balans frän är 1880.

Skuld till Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg 3,843 8
d:o tili verkstadens „allmänna kostnaders“ konto . . . 615 93 4,459 01

Utgifter
för banans remont och underhället af trafiken.

Jernvägsstyrelsen.
Till aflöning ät styrelsemedlemmarne (andel i gemensamma

kostnader för samtliga banor).............................  . — — 6,100 —

Byraafdelningen.
Till aflöning ät tjenstemän och betjente......................... 19,487 73

„ reseersättningar och dagtraktamenten.................... 500 —
„ expenskostnader ................................... .... 182 98
„ elduing, upplysning och renhällning . . . . . . . 543 90
„ tryckningskostnader och blanketter.............................. 2,321 92
„ underhäll af inventarier .................................................. 22 04 \
„ gratifikationer för alla afdeln ingar.............................. 1,254 —

„ omkostnader för sjukvärden....................................... 3,912 28
„ diverse och oförutsedda. u tg ifter................................... 10,122 53
„ pensioner och understöd ................................................... 652 21
„ aflöning ät vikarier........................................................... 506 18
„ räkenskapernas revidering........................ 360 — 39,865 77

Trafikafdelningen.
Till aflöning ät tjenstemän...................................................... 38,230 34

„ d:o „ konduktörer och tägbetjening.................... 21,544 84
„ d:o „ stations- och vexelkarlar. . . . . . . 17,711 34
„ d:o „ vaktmästare och nattvakter........................ 1,308
„ d:o „ extra arbetare vid trafiken . . . . . . 1,470 8
„ hyreskostnader . . % . ................................... ....  . ' 362 16
„ expenskostnader................................................................ 833 50
„ Signalering och belysning af stationerna . . . . . 835 6
„ eldning inom stationerna................................................. 3,970 60

Transport 86,265 92 45,965 77 4,459|01

\
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Transport 86,265 92 45,965 77 4,459 01

Till signalering, belysning och eldning af bantâgen . . . 698 52
„ underhâll af inventarier................................................. 969 61 *
„ materialförbrukning för tra fik en ................................... 285 19
„ d:o „ telegrafen................................... . 515 29
„ renhällning vid stationerna ...................................  . . 1,581 19
„ oförutsedda u tg if t e r ....................................................... .83 87
„ verstpenningar ät konduktörer och bromsare. . . . 2,748 15
„ Hangö hamns öppenhällande och issägning . . . . 341 10 93,488 84

Banafdelningen.

Tili aflöning ät tjenstemän....................................................... 7,152 41
„ d:o „ banm ästare.................................................. 10,320 —

„ d:o „ banvakter....................................................... 36,987 89
„ hyresersättningar........................................................... 1,360 —
„ underbyggnadens underhâll............................................ 14,707 17
„ öfverbyggnadens d:o ............................................. 82,161 55
„ stängsel kring hanan och stationerna......................... 5,811 4
„ underhâll af särskilda' förut uppförda byggnader . . 21,095 12
„ d:o af telegrafen .................................................. 1,257 92
„ d:o af signaler, lyktor, varningstaflor, verst- och

lutningsstolpar . . . ......................... • 445 28
„ d:o af snöplogar och dressiner . . . . . . 985 _
„ d:o af inventarier . ........................................ • 1,505 17
„ eldning ät tjenstemän och betjente samt lysningsma-

terialier ......................... . ............................................ 1,463 92
,, expenskostnader................................................................ 1,062 20
„ snöskottning..................................................................... 2,437 41
„ oförutsedda utgifter samt planteringar vid stationerna 3,803 30
„ aflönande af trädgärdsmästare...................................; . 440 40 192,995 78

Maskinafdelningen.
Tili aflöning ät tjenstemän och betjente............................. 8,817 19

„ expenskostnader................................................................. 13 —

„ hyresersättningar ............................................................ 1,755 61
„ eldning ät tjenstemän och betjente samt belysnings-

materialier.......................................................................... 1,013 75
— 11,599: 55. —

Lokomotivtjenst.
Tili aflöning ät lokomotivförare ........................................ .... 14,448 —

„ d:o „ lokomotiveldare............................................. 5,436 —

„ d:o „ lokomotivputsare m. 11................................... 3,804 —

Transport 35,287 55 332,450|39| 4,459|01
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. Transport

m

11,745,975 85

' Transport — — 11,745,975|85
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Transport 35,287 55 332,450 39 4,459 01

För erforderlig v e d ................................................................ 22,179 63
„ „ olja och t a lg .................................................. 2,699 84

Tili materialier för lokomotivens putsning och belysning . 424 1
„ eldning och belysning af vattenstationerna och loko-

m otivsta llen ................................................................ 1,222 57
„ verstpenningar ät förare och eldare.................... ....  . 5,427 52

-  55,641: 57. —

Vagnstjenst.
Tili aflöning ät vagnmästare och vagnsrevisorer . . . . 1,200 —

„ materialier för vagnssmörjning, -putsning och -renhäll-
n in g ............................................................................... 930 51

— 2,130: 51. —

Transportmedlens underhäll. -
Tili underhäll af lokomotiv och tendrar.................... ..... . 9,825 85

„ d:o af passagerare-, konduktörs- och fängvagnar 3,474 72 -
„ d:o af godsvagnar .................................................. 9,299 75
„ d:o af vagnsaxlar och hjul samt hjulringar . . 4,746 48

— 27,346: 75. —

Tili inventarieförbrukning och underhäll.............................. 210 72 i
„ oförutsedda utgifter............................................................ 80 — 97,009 10 429,459 49

Utgifter -

för nyhyggnader, hvilka öka banans värde.
a) Slutförda:

I ärsstaten upptagna.
Anläggning af en gängväg frän Hangö hamn tili stationen

samt förbättring af körvägen tili hamnen . . . . . 1,840 29
Anläggning af trottoirer vid jernvägen tillhöriga stadstom-

ter i Hangö ...................................................................... 489 55
Uppförande af en källare vid Läppviks station.................... 191 36

d:o af ett godsmagasin vid Läppviks hamn . . ' . 1,395 40
d:o af ett afträde etc. vid S v a r t ä ......................... 271 6

Brädfodring af den tillbyggda delen af Korpi stationshus '
samt yttre oljefärgsanstrykning af hela huset . . . 1,394 38

Uppförande af ätta förstugor tili kasernerna vid Karis, Svartä,
Lojo och Nummela . ........................................................ 1,597 42

Uppförande af uthus vid 5 banvaktsstugor......................... 2,964 61 10,144 7
Transport | — 1- | * 10,144| 7| 433,918 50
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Transport

« •  /

* I

S f

6

,  J

11,745,975 85

Summa 3mf\ — — — 11,745,975 85
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Transport — — 10,144 7 433,918 50

b )  Icke slutförda.

Balanserande frän är 1880.
Rörläggning af omrädet............................................ — — 871 29 11,015 36

Afföring.
Af i ingäende balansen upptagna fordringar frän är 1880

afföras säsom betalda ....................................................... — — 621 41
Värdet för materialier, utförda arbeten m. m., för hvilka, i

enlighet med ä motstäende sida nnder rubrik „Ersätt-
ningar“ upptagna belopp, uppburits . . . . . . . ■ — — 6,963 88 7,585 29

Leverering.
Till Statskontoret: öfverskottet af dispositionsmedlen -

för Jordbruksexpeditionen................ 1,762 —
för Jernvägsstyrelsen.............................. 1,772 88
d:o af öfriga ärsanslag . . . . . . 34,475 50 38,010 38

Balans tili är 1882.
Kontant: tili Subvention för ängbätsförbindelse emellan Hangö

och S to ck h o lm ................................. .... . 9,000 —
af anslagen för följande nybyggnadsarbeten:: - L - **. 1 ■ f

rörläggning................................................................ 3,512 22
tillbyggnad af Lojo stationshus : . . • . 1,110 54
utsticksspär tili packhuset i Hangö . . . . . 4,064 64 17,687 40 -

Behällning i inventarier: vid Byräafdelningen.................... 1,871 57 \
„ Trafikafdelningen . . .  . . . 58,638 80
,, Banafdelningen.................... 15,133 77
„ Maskinafdelningen . . . . 1,860,678 98
„ Mek. verkst. i  Hangö . . . 107,758 34 2,044,081 46

d:o i päbörjade beställningar: vid d:o . . . — — 538 74 '
d:o i materialier: i  Förrädet i Hangö. ■ . . . . 111,948 50

vid Maskinafdelningen . . . . . . .550 80 . 112,499 30
Fordran hos Öfverstyrelsen för lots- och fyrinrättningen . 56 55

d:o ä  Förrädets vinst- och förlustkonto . . . . . 798 25 854 80
Oliqvideradt förskott: hos stationsinspekiorn i  Hangö S:r

/

Rub! 200: — ä 260 ......................... — — 520 —
F ä s t ig h e t e r .................................................................................................. — — 9,079,264 62 :i 1,255,446 32

Summa 9mf . — — — , — ,11,745,975 85
16



124

Tali. Iso t8.
Inkomster och utgifter vid Hango—Hyvinge jernvag &ren 1876—1881.

Inkomster Utgifter for exploitationen Forlust p& exploitationen t r - a
fr?  S o n ?

B  S - j ?
05 &  5

A r. i  a llm an het.
p er  ban- 

verst.

per
t i g -

verst.

i a llm anhet.
p er  ban- 

verst.

per

t a g -

verst.

i  a llm an het.
p er  ban- 

verst'.

per

t a g -

verst.

S ®  3
e +  89 

C3 S  03

© : 
7  7

& m f. id. 9 m f. Id. Id. 9 m £ 'fit. 9 m f Id. Id. Id. Id. & m f. fik %

1 8 7 6 3 5 2 ,2 5 2 9 4 2 ,5 3 4 1 9 1 83 4 4 0 ,0 7 2 2 8 3 .1 6 5 9 9 2 2 9 8 7 ,8 1 9 3 4 6 3 1 8 0 _ 4 6 124 ,93

1 8 7 7 3 1 3 ,9 2 8 9 1 2 ,2 5 8 4 8 1 5 4 5 0 0 ,5 1 0 1 3 ,6 0 0 7 9 2 4 5 1 8 6 ,5 8 1 10 1 ,3 4 2 31 — 91 159 ,43

1 8 7 8 2 9 5 ,5 5 1 3 5 2 ,1 2 6 2 7 1 7 4 4 4 0 ,1 3 2 6 8 3 ,1 6 6 4 2 2 5 9 1 4 4 ,5 8 1 3 3 1 ,0 4 0 1 5 — 8 5 148,92

1 8 7 9 2 7 8 ,9 1 6 5 2 ,0 0 6 5 9 1 7 5 4 0 1 ,9 2 6 3 2 ,8 9 1 5 5 2 5 2 1 2 3 ,0 0 9 9 8 8 8 4 9 6 — 7 7 1 4 4 ,io

1 8 8 0 3 7 3 ,0 7 6 9 2 ,6 8 4 — 2 22 3 9 3 ,3 9 6 7 8 2 ,8 3 0 19 2 3 4 2 0 ,3 2 0 6 9 1 4 6 1 9 — 12 1 05 ,45

1 8 8 1 3 0 7 ,3 8 6 02 2,211 4 1 1 9 6 4 2 9 ,4 5 9 4 9 3 ,0 8 9 6 3 2 7 4 1 2 2 ,0 7 3 4 7 8 7 8 22 — 7 8 139 ,71

Tali. M:o 19.
Br uttoinkomsternas fordelning pa deras olika titlar 1876—1881»

a) Passageraretraflken

i  eg en tlig  m ening.

A r.

Allmanna
antalet

passagerare.

U p p b 6 r d Forest& ende  
uppbords 

forh&llande 
t i l l  brutto-  
ink om sten .i  a llm anhet.

p er  ban- 

verst.

p er  t&g- 
verst.

Id. Sm£ Id. Smfi -pL %

1 8 7 6 4 5 ,4 5 3 9 6 ,9 6 8 3 6 6 9 7 61 5 0 27 ,53

1 8 7 7

00 9 6 ,9 6 6 4 2 6 9 7 6 0 — 4 7 30,89

1 8 7 8  .' 4 1 ,1 5 5 9 3 ,6 9 9 4 0 6 7 4  . 9 — 5 5 31 ,70

1 8 7 9 3 3 ,8 0 3 7 5 ,7 3 1 6 0 5 4 4 8 3 — 4 8 27,15

1 8 8 0 3 2 ,5 4 1 8 7 ,4 2 5 3 6 6 2 8 9.6 — 5 2 23,43

1 8 8 1 3 1 ,8 5 8 ,5 8 6 ,7 7 8 8 3 6 2 4 31 — 5 5 " 28,23
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Hangö— Hyvinge jernväg. ,
T a b . M io 19 .

Bruttoinkomsternas fördelning pä deras olika titlar 1876—1881.
b) Godstrafiken
i egentlig mening.

Är.

D e  transporterade  

varornas v ig t  i 

centner.

u p p b ö r  d F ö r e s tä -  
ende upp- 
börds för- 
hällande  

t ili b ru tto -  
in kom sten .

för fraktgods. för ilgods. in summa.
per ban 

verst.
- per tâg- 

verst.

Fraktgods. Ilgods. -ftl 8mf. 7ü. Sihf. yl yù. 7M* %

1876 838,542,5 2,782,5 162 ,215 85 2 ,308 59 1 6 4 ,524 44 1,183 63 86 46,7i

1877 890,351,5 5,283,5 1 6 2 ,696 98 4,493 59 167 ,190 57 1 ,202 81 — 82 5 3 ,2 6

1878 689 ,646 7,152,5 1 5 5 ,990 13 6 ,058 30 1 62 ,048 43 1,165 82 — 96 54,83
1879 6 7 9 ,668 6,249,5 1 5 8 ,514 85 6,400 62 164 ,915 47 1,186 44 1 3 59,13
1880 918,078,5 7 ,112 2 2 7 ,956 35 7,711 30 2 3 5 ,6 6 7 65 1,695 45 1 40 63,17

1881 648 ,836 8,247,5 157 ,336 28 7,311 60 164 ,647 88 1,184 52 1 05 53,56

T a b . M i« 19 .
Bruttoinkomsternas fördelning pä deras olika titlar 1876—1881.

c) Accessoirer t ill person- och godstrafiken
samt

d) Diverse inkomster.

Är.

c) A ccesso irer  till p erson - och  
godstrafiken . A ccesso ir-  

uppbördens  

förhällande  

t ili b ru tto -  

inkorasten .

d) D iv erse  inkom ster.
D iv erse  

uppbördens  

förhällande  

t ili b ru tto -  

inkom sten .

ü P p b ö r d U p p b ö r d

i allmänbet. per banverst.
per täg- 

ve'rst. i allmänhet. per banverst. per täg- 
verst.

7 7is. sw- 7 4 4 . % . 8mf. 7ïL 7%L 9mf. •fii. °/o

1876 8 7 ,372 16 628 58 45 24,80 3 ,387  - 98 24 37 2 0,96
1877 4 8 ,493 38 348 87 — 24 15,44 1 ,278 54 9 20 — 1 0,41
1878 33 ,288 14 239 48 — . 19 11,26 6 ,515 38 46 88 — 4 2,21
1879 33 ,113 75 23 8 23 — 21 11,87 * 5 ,155 23 37 9 — 3 1,85
1880 4 3 ,3 5 8 14 311 93 — 26 11,62 6 ,624 94 47 66 — 4 1,78
1881 42 ,001 10 302 16 — 27 13,67 1 3 ,9 5 8 21 100 42 — 9 4,54
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r *  r -  zD zd' in '

CO X  Iß  CO th X
I ß  ^  L O  ©  - ^  I ß

TH th  GO K© 00

zd r -  oo © ©  tht- t> l'- t- 00 00 00 00 00 CO 00 00

«

e

fc

lfis
H

¿4va«e
«
cefa
èX)ce
CG
CO«e
Ê4



H
an

g o
 —

 Il
yv

in
ge

 j
er

nv
ag

.

127

e t
e

P&
os

' S3 
«

•tí
CM
«3
Fh

X

O

b£)tí•r-HA©
a
b£>
4-=>Pi09bJD
09

Medel-afgift per verst 
for transporten af 

hvarje centner.

Medel-ársinkomst af 
hvarje centner.

tí
.tí
g oca 
■§ «<
•a =
fcO to
■§ ap o

.2inO£ tí©
M  M  ®

i n s  
S  60 •§a u

Medelvágalángd for 
hvarje centner.

>
tí-*■3tí

tí<3

•títí

tíc3

rOtítí

u tí
a tí>cr<

3̂títí

'títítí
'tí be<D ocg
s 5

b£
oc3

2 ^  , -i  <-n

r * * i

-03 a % g a g g g © ¿3 o o 
bO t2 *S ÍT* © O gE> *tí tí* *

t

tí tí - 
pP

tí:tí

O

o

ü

o o . o o

os oo eow N w w

l l l i  h i

85 98

CO

85 35 -CO * 
CM

íO co 0 CO co 105 05 jo co
Oí CO 05 íO 05 co
Oí Oí jfT no r -  . r -
co co m jO Oí <* JOTH tH T“* t í CM

59 59 [3
0

M 30

|09|
no co OO CO0 05- >D ©
co O co
Oí co CO r -

r—co t- JO 00■<0 JO T5f *«f -co 00
«1* 0 CO jó c-Oí 05 .*?f •tí co "S*JO T* 0 05 co cotí t- 04 tí 10 "**co CO co co co co■rH tí 04

00 0m 0 tor- CO CO co JO10 JO co CO co co
JO -sf co 10 co

'f-t *rjs 02 04 0 JO
02 co ©
co JO co C4 co 0

co co 05
co co co co rst CM

co >0 co 05
co 0 CM •CO 0co 05̂ © CM̂
0 co' -h' r-*' 00* !>■CM 05 lO CM 00CM 05̂ co co
00 0 crT co 0 ©JO co

05 CO 00 co CO o  ̂
CO CM~ 
tí? t í  T-l 04

Is" 05
CO

00" »o'Tt> 05 
CM

'T -t -s* CO
co 00 co00 ,r*t
cvf o ' —"

CD ^  ijO CM 
CO 02

r*4 CO 05

»O tí 
T -l 05 04 Oí

Sh
JÂ
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©
m

(N CO' © ^
00 c T

© © o J Cví
© © © ©

© i© ©
© ©

F - t o 00
©
tH

\ . . «e
a
s
t í

t / J

HS

c £

•4J ,fejO«4-1



1

Tabeller

r ö r a n d e  ZE3s:^>lo±ta.tion.STJ.tg,±ftem .a.

vid Hangö—Hyvinge jernväg under áren 1876—1881.

(N:is S3--S7.)
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T a l i

Exploitationsutgifternas fördeland

Ar.

1) B y r  ä a f d e l n i n g e n .

Utgifter

i allmänhet.

ya.

per ban- 
verst.

Dessa utgif- 
ters förhäl- 

lande tili

e=
- & Se

CD

£ ?  CD S3 p

7W. %

BK-

7 .

2) B a n a f d e l n i n g e n .

Utgifter

i allmänhet.o ‘ 
Lo

8m£ yü.

per ban- 
verst.

ia. yu.

Dessa utgif- 
ters förhal- 
lande tili

g x ®*ö.c
?  sr
B g.
CO S  O .CD

0 /10

3) M a s k i n

Utgifter

i allmänhet.

@mf. 7u.

per ban- 
verst.

@mf. 7ti.

1876
1877
1878
1879
1880 
1881

24,135
36,420
43,381
40,039
29,596
39,865

173- 
262 
312 
288 
212 ' 
286

13
18
25
25
17
25

0,48

7.28 

9,85

, .9,90 
'7 ,62

9.28

6,85

11.60

14,67

14,35

7,93

12,97

184,537' 61 1,327
199,245
158,983
152,644
175,985
192,995

1,433 
1,143 

. 1,098 
*1,266 
1,388

61 96

23

41,93

39,81 

36,12 

. 37,9s'f
44,74

44,94

52,38 136,371 46 981'
6 3 ,4 7

53.79 

54,73 

47,17

62.79

137,280
133,473
110,465
93,270
97,009

987
960
794
671
697

7:1
63
24
72
2

91

66
78
69
55
62

A n m. Tili utgifterna för banafdelningen ha i denna tabell äfven räknat

T a l i
Banan och byggna

. D e n n a  u t g i f t  f ö r d e l a r  s i

Är.

Total- 
utgiften för 
banan och 
byggna- 
derna.

a) Uppsigt öftrer vägen och byggnaderna. b) Banans remont.

Utgifter Dessa utgifters för- 
hällande tili Utgifter Dessa utgifters för- 

hällande tili

i allmänhet.
per ban- 

verst.

per tägverst.

totalutgiften 
för banan 

och byggna­
derna.

utgifterna 
för exploita- 

tionen.

brutto - 
inkom

sten.

i allmänhet.
per ban- 

verst.

per tägverst.
i totalutgiften 

för banan 
och byggna­

derna.

utgifterna 
för exploita- 

tionen.

brutto-
inkom

sten.

7a. •fii. @mf. 7a. 9mf ya. 0//O 7. , 7 . &mf. ya. &hf. yti. @mf. 1U. 7 » 7 . %

1876 184,537 61 52,421 2 377 13 27 28,41 11,91 14,88 82,548 7 593 87 43 44,73 18,76 23,4s
1877 199,245 44 58,640 55 421 87 — 29 29,43 11,72 18,68 100,823 65 725 35 — 49 50,60 2 0 ,1 5 32,i:
1878 158,983 73 55,121 89 396 56 — 32 34,67 1 2 ,63 18,65 80,551 73 579 52 — 48 50,67 18,30 27,2e
1879 152,644 32 53,118 91 382 15 — 33 34,79 13,22 19,05 71,295 31 512 92 — 45 46,71 17,74 25,5f
1880 175,985 32 53,301 87 383 47 — 32 30,29 13,55 14,29 95,967 47 690 41 — 57 54,53 24,40 25,7:
1881 192,995 78 58,786 82 422 93 — 37 30,46 13,69 19,13 107,302 80 771 p e — 69 55,60 24,99 34,9:

A n m. Till titeln a) bar i denna tabell hänförts hvad i banafdelningens räkenskaper förekomim
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HangS— Hyvinge jernväg.

% i o  2 3 .

>ä deras förnämsta titlar 1876—1881.

.fdelningen. 4) T r a f i k a f d e l n i n g e n . , -

5) Jernvägsafdelningen vid Öfverstyrelsen för 
vag- oeh vattenkommnnikationerne samt Jernvägs- 

sty reisen.

Dessa utgifters 
förhällande tili

Ut gifte r Dessa utgifters 
förhällande tili

Utgifter Dessa utgifters 
förhällande tili

totalutgiften 
för exploita- 

fionen.

OT
i  Sca et-e*t- O et> tB

i allmänhet. per banverst.

per tägverst.

totalutgiften 
för exploita- 

tionen,

brutto-
inkom

sten.

i allmänhet.
per ban­

verst.

per tägverst.

totalutgiften 
för exploita- 

tionen.

brutto- 
j 

inkom
sten.

7 . % SShf. -/w. Smf. -pi. fii. % 7« 9mf. fli. $mf. 7ii. 0/Io %

30,99 38,72 92,448 26 665 10 48 2 1 ,oi 26.25 2,579 68 18 , 56 i 0,59 0,73 .
27,42 43,73 119,882 94 . 862 47 59 23,95 38,18 7,680 99 55 26 4 1,54 2,45
30,33 45,15 98,194 55 706 43,

58 22,31 33,22 6,099 96 43 88 4 1,39 . 2,09
' 27,48 39,60 92,676 75 666 74 58 23,06 33.23 6,099 96 43 88 4 1,52 2,19

23,71 25,00 88,444 38 636 29 53 22,48 23,71 6,100 — 43 8 8 4 1,55 1,64
22,59 31,56 93,488 84 672 58 60 21,77 30,41 6,100 — 43 8 8 . 4 1,42 1,98

Idana nybyggnader, hvilka icke anses oka banans kapitalvärde.

f:o 34.
t

erna 1876-1881. Hangs — Hyvinge jernväg.

ä f ö l j a n d e  t i t l a r :

c) Stationsremont. d) Sädana nybyggnader, hvilka icke anses oka banans 
kapitalvärde.

Utgifter Dessa utgifters förhäl­
lande tili Utgifter Dessa utgifters förhäl- ; 

lande tili

i allmänhet.
<

per banverst. per täg­
verst.

totalutgiften 
för hanan 
och bygg- 
naderna. . 

!
utgifterna 

för exploita- 
tionen.

brutto- 
inkom

sten. |

i allmänhet. per banverst. per täg­
verst.

totalutgiften 
för hanan 
och bygg- 
naderna.

utgifterna 
för exploita- 

tionen.

| 
brutto- 

j inkom
sten.

7W. 'fli. yii % 0/
/ o 7 . f ii. f ii. ffihf. f l i 0/« . 7» 7 o

23,497 44 169 5 . 12 12,73 5,34 6.67 26,071 8 187 56 _ 14 14,13 5,92 7,40
23,816 91 171 34 — 12 11,96 4,75 7,59 15,964 33 114 86 — 8 8,oi 3,19 5,09
20,613 — 148 29 — 12 12,97 4,68 6,97 2,697 11 19 40 — 2 1,69 0,61 0,91
23,124 61 166 36 — 15 15,15 5,75 8,29 ' 5,105 49 36 73 — 3 3,35 1,27 1,83
18,192 77 130 88 — 11 10,34 4,62 4,88 8,523 21 61 32 . — 5 -. 4,84 2,17 2,28
26,906 16 193 57 — . 17 13,94 6,26 8,75 — — —  ' — — — — —

der litt. 0. 1, 11, 12 och 15; tili b) litt. C.,2, 3, 6, 7, 8, 9, 10, 13 och 14; tili c) litt. C. 4 och 5.
17

;
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III. Personalen
vid Hangö—Hyvinge jernväg.

I slutet af är 1881 fanns vid denna jernväg följande antal tjenstemän och betjente:

a) vid Byräafdelningen:
K a s s ö r ................................................................................
Förrädsförvaltare . ..........................................................
L ä k a r e ..................................................................... .....  .

. . . 1 . 

. . . 1 . 

. . , 1 .

Summa 3.
b) vid Trafikafdelningen:

Trafikdirektörsassistent............................................................................... 1.
Stationsinspektorer ...................................................................... ....  . 8.
Stationsbokhällare. . . .......................................................................... 2.
Telegrafrevisor (1), telegrafister ( 5 ) ...................................................... 6.
Öfverkonduktörer (2), underkonduktörer ( 4 ) ......................... ....  . 6.
Bromsare................................................... , ........................................  . 14.
Packm ästare........................   1.
Stationskarlsförmän (1), stationskarlar (11) . ...................................... 12.
Yexelkarlar (13), nattvakter (2) . . . . . ......................................15.

Summa 65.
c) vid Banafdelningen:

Baningeniör.............................. ' ............................................................. 1.
Banmästare, äldre och yngre.......................................  8.
B anvakter.............................................................................................. 53.
Brovakter (1), grindvakter (2) . . . ............................................. 3.

Summa 65.
d) vid Maskinafdelningen:

Verkstads- och depotföreständare ........................................................... 1.
Depotförman . .................................................  1,
Lokomotivförare, äldre och yngre . .................................................... 9 .
Lokomotiveldare, äldre och yngre.............................................  7.
Lokom otivputsare.......................... ...................................................................... 2.
Stallskarlar .................................................   3.
Y a g n m ä s ta r e .............................................. 1.
Verkmästare .......................................................................................................   1.
N attvakter........................   2.

Summa 27.
Summa summarum är 1881 . . . 160.

1880 . . . 162.
1879 . . . 165.
1878 . . .'173.
1877 . . . 176.
1876 . . . 167.

V 1875 . . .,158.
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IV. Remonten
af bailan och byggnaderna vid Hangö—Byvinge jcrnväg under âr 1881.

Banans längd är här beräknad tili 143 verst.

Litt. C.
Summa
kostnad

1881.
K ostnad  

per verst.

yü. yu.

1. Aflöning tili tjenstemän och betjente. '
1 a. Aflöning tili tjenstemän.................................. ............................................ 7 ,1 5 2 4 1 5 0 01

. 1 b. Aflöning tili banmästare................................................................ ....  . . 1 0 ,3 2 0 — 7 2 1 7

1 c. Aflöning tili banvakter . . . . . ' ....................................................... 3 6 ,9 8 7 8 9 2 5 8 66
1 e. Hyresersättningar......................................................................................... 1 ,3 6 0 — 9 51

—  5 5 ,8 2 0 :  3 0 .  —

2. Underbyggnadens imderliäll.

2 a. Banvallen med diken, dränering, planering, dosseringars befästande i
skärningar, planteringar m. m. ,. . ....................... .. . • • . 8 ,9 3 7 3 2 6 2 5 0

A rbeten a  bestodo i: pähöjning och utbredning af banken ä nödiga

sta llen  m ed 5 6 8  knbikfaranar grus; bortsprängning a f om kring 1 8 0  kubik- 

fam uar berg frän sidan af bergskärningen vid  K alinakallio, för a tt före- 

kom m a ras; bortgräfning af lera  frän bankkrönet och dess ersättande  

m ed grns & eh sam m anlagd sträeka af 4 9 2  fot; nnderhäll a f vägar och 

diken m . m.

■

2 b. Broar och trum m or............................................ ....................................... 4 ,6 4 5 66 3 2 4 9

. . A n läggn in g  af en öppen trumma ä 1 versten och en tack t sädan ä

1 0 7  versten  frän H yvin ge; om m älning af E kenäs bro och genom gäende

reparation af 2 due d ’alber vid densam m a sam t diverse underhäll a f broar 

och trum m or.

2  c. Vägportar, vägbroar, vägöfvergängar, grindar och bommar.................... 1 ,1 2 4 1 9 7 86
D iverse nnderhäll a f  tili denna littera  hörande inrättningar.

1 >—* 0 1

Transport 7 0 ,5 2 7 4 7 4 9 3 20
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3 a. 

3 b.

3 c.

4 a.

5 a,

5 b.

5 c. 

5 d.

* Transport 

3. Öfverbyggnadens underMll.

7 0 ,5 2 " 47 4 9 3 20

Ballastning, rigtning af sleepers och räler .............................................
U tgräfning, utforsling och utbredn ing af 6 4 0  kubikfamnar b aliast sam t 

rigtn ing och underhäll a f späret.

7 ,9 5 5 8 0 55 6 3

Inläggning af nya sleepers.................... .................................. ....
U tb yte  a f 4 2 ,7 1 6  st. skadade sleepers, inberäknadt m aterial och ar- 

betskostnad .

4 9 ,8 8 7 4 9 3 4 8 86

Inläggning af nya räler......................... .... ..................................  . . .
I  hufvudspäret äro i sam m anhängande sträcka utlagda 4 4 8  st. stäl- 

räler (1,657 verst), hvarjem te de utbrutna användbara skenorua d els d irekte  

användts tili rem onten dels levererats tili forrädet, och ötVerskjuter dervid  

anta let a f de tili forrädet levererade skenor m ed 5 7  st. de ifrän samma 

förräd i och för rem onten uttagna jernskenor.

—  8 2 ,1 6 1 :  5 5 .  —

. 4. Stängsel äfven kring stätionerna.

2 4 ,3 1 8 2 6 .1 7 0 0 6

Underhäll af hägnader...............................................................................
—  5 ,8 1 1 :  0 4 .  —  ■

5. Stations-, verkstads- och andra byggnader, banvaktstugor, 
postknrar m. m.

5 ,8 1 1 0 4 4 0 6 4

Stationshus, banhallar och dithörande byggnader...................................
De förnäm sta arbetena bestodo i: reparation af platform er och eld- 

städer; anbringande af n y tt p lättak ä  B kenäs' stationshus i sta lle t  för e tt  

gam m alt af pertor; m älning a f  stationshus- och packhustaken i H angö; 

tapetserin g och m älning af 6  rum, korridor och kök i herberget för resando  

i H angö, tapetsering och m älning af Stationskontoren i H angö, Svartä och  

K orpi sam t väntsalarne ä Svartä  och K orpi; om byggnad af källaren för 

restauratören ä Svartä a f sten  sam t diverse reparatiöner.

5 ,9 6 0 0 9 4 1 68

Godsmagasin...................................................................................................
A nbringande af p lättak ä  3 .  m agasiner vid H angö i sta lle t  för de 

gam la af pertor; m älning a f  taken ä täckta  platforinen och stenm agasinet 

i H angö sam t diverse underhäll. *

3 ,3 6 1 4 4 2 3 51

Vaktstugor och postkurar..........................................................................
U nderhäll a f eldstäder, yttertrappor, golf, yttertak, fönster, dörrar, 

brandstegar m. m.

Verkstadsbyggnader, lokomotiv- och vagnsskjul, vattenstationer och för-

1 ,2 8 4 6 5 8 9 8

rädsbodar.................................................. ............................................
Förstärkning af m ellän tak et m edelst en betäckning af 1 t ums  

bräder sam t takstolarna m edelst sträfning, m älning af taket, anbringande a f

3 ,4 6 4 11 2 4 22

Transport] ' ]72,570|!35| 1,206|78
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Transport*
3 st. nya takfönster och uppm urning a f  2  st. större nya plätuguar i loko- 

m o tiv sta lle t ä H yvin ge; m älning af tak et ä förrädsm agasinet, anbringande af 

plättak  ä pum phuset vid H angö; rensning af brunnar; nnderhäll a f pump- 

inrättn ingar nf. m . sam t reparation af taken ä yerkstaden och vagnsskjulet 

i H angö, h v ilk a  skadades a f  storm en den 1 8 ;— 19 D ecem ber.

1 7 2 ,5 7 0 3 5 1 ,2 0 6 7 8

5 e. Boningshus och byggnader för tjenstemän och betjente . . . . . .
R eparation  a f  tjenstem äns lokaler i  en ligh et m ed syneinstvum enten; 

lö stagn in g  a f  brädfodriDgen, d iktn ing sam t änyo brädfodring, m en ej m älning  

a f kasernerna vid  Num m ela, Lojo, Svartä  och K aris; golfom läggning och 

reparation a f  trossb ottnen  i e t t  större antal rum i kaserner för betjen te; 

reparation  a f  e ld städer och nnderhäll ~af väggar, dörrar, fönster m. m.

3 ,9 9 4 2 4 2 7

*

9 3

5  f. Vändskifvor, skjutbord, vexlingar, lyftkranar och brovägar . . . . .
■ U tb y te  a f 4  st. korsningar och, in sättn in g  af en  ny korsning och e tt 

par vexelsk en or i e tt  p rovisionelt arbetsspär sam t diverse underhäll af 

vexlingar.

1 ,4 5 9 56 10 21

5 g- Lastbryggor och stensättningar . . .' . . . , . . . . . . .
B eton -g ju te  ä yttre sidan af m olon vid H angö ä en sträcka a f  7 4  

fot; anbringande a f ny följare ä norra sidan a f  m olon; m älning af bojar; 

nnderhäll a f pollare och sjöm ärken; päfylln ing af grus och stenskärf ä m o­

lon; anskaffande af ny signalm ast ä D rottn ingb erget i sta lle t  för den gamla, 

som  a f storm en den 1 8 — 19 D ecem ber afb röts; reparation af m olon efter 

pästötn ingar af ängfartygen „Pehr. B ra h e“ "och „P orth an “ , för hvilka repa- 

rationer sam m anlagda kostnaden steg  t ili  2 2 7  m . 2 0  p ., hvilken  summa 

b lifv it t ili jern vägen  inlevererad och för hvilken L itt. C. 5  g  godtskrifvits.

—  2 1 ,0 9 5 :  1 2 .  —

6. Telegrafen.

1 ,5 7 1 0 3 10 9 9

6 b . Telegrafens underhäll. . . ................................... ..................................
O m byte a f  2 5 3  st. telegrafstolpar sam t underhäll a f ledningen.

-  1 ,2 5 7 :  9 2 .  —

7. Signaler, lyktor, varningstaflor, verststolpar och lutningsvisare.

1 ,2 5 7 9 2 8 8 0

7 a. Underhäll af dessa inrättningar......................................................  . .
D iverse  underhällskostnader.

1 9 0 5 8 1 3 3

7  b . Materialier för Signaleringen ......................................................................
—  4 4 5 :  2 8 .  —

8. Underhäll a f snöplogar och dressiner.

2 5 4 7 0 1 7 8

8 a. Arbeten för underhället af snöplogar och dressiner . .........................
—  9 8 5 :  —

9 8 5 — 6 8 9

Transport 1 8 2 ,2 8 3 |3 8 1 ,2 7 4 71
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Transport 182,283 38 1,274 71

9 9. Förbrukning och imderhäll a f inventarier. . . . . 1,505 17 10 53

H äri ingä säväl de direkta bostnaderna för underbället som oek den 

vid  ärsinventeringen  uppBkattade värdeförm inskningen a f  inventarier, som  

b lifv it kasserade ooh t ili  förrädet äterstälda.

— 1,505: 17. -

11. Eldning at tjenstemän och hetjente samt lysningsmaterialier.

11 Itgäng af ved för betjentes behof ............................................................
— 1,463: 92. —

1,463 92 10 24

12. Expenskostnader.

12 Skrif- ocli ritmaterialier, prenumeration af tidskrifter och uppköp af
ny litteratur ............................................. .... .......................................

— 1,062: 20. —
1,062 20 7 43

13. Sniiskottning.

. 13 Banans renhällnitig frän snö och is vintertiden......................... ....  . .
— 2,437: 41. —

2,437 41 17 04

/
14. Planteringar vid stationerna samt diverse.

14 Planerings- och försköningsarbeten vid Hangö, Ekenäs, Karis och Hy- 
vinge; underhäll af äldre planteringar samt diverse arbeten . • 

-  3,803: 30.
3,803 30 26 59

15. Aflöning tili trädgärdsmästare och lians hiträde . . . 440 40 3 08

I , — 440: 40. —
i Summa 192,995 78 1,349 62

l'8
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TL Olyckshändeiser
vid Hangö—Hyvinge jernväg.

N:o 1. D en  6 Jan uari k l. V2 8 f. m. b le f  banvak ten  K arl A u g u st H agström  tunnen liggan d e  
vid  banan ä 103 v ersten  frän H yvin ge, m ellan  K aris ocb  E k en äs sta tion er , m ed förfrusna fö tter . H än  
h a d e  föregäen de d ag  b lifv it a fsän d  m ed  budskap  frän E k en äs tili vak tstu gan  ä 101 versten', hade. pä  
ä terv ä g en  derifrän n ed d ign at v id  banan en  stund  efter d et b a n ta g et N :o 92  p a ssera t förbi honom  sam t  
h a d e  d erstäd es förblifvit q varliggande, oförm ögen a tt  r e sa  s ig , ända tili fö ljande m orgon. H agström  
in förp assad es tili jern v ä g sla za re tte t i H elsin gfors, der bäda fö ttern a  am p u terad es. U tskrefs den  18 A pril 
o cb  künde dä  stödja  s ig  p ä  benen , ja  t ili och  m ed  röra s ig  p ä  dem , sam t var om h östen  i fü ll u töfn ing  
a f s in  förra tjenst.

, N:o 2 . D en  5 O k tob er b le f  banvak ten  Johan  K arlsson  ä 35 v er sten  frän H yvin ge m ellan  K orpi 
o ch  N um m ela sta tion er  öfverkörd  och  dödad af e tt  extra b autäg . H an  hade, utan vederbörande ban- 
m ä sta res tillstä n d  och  m öjligen  okunnig  om ifrägavarande tä g s  an kom st, b eg ifv it s ig  jem te  en m inder- 
ä r ig  dotter u t  p ä  banan m ed  s. k. hand vagn , för a tt för e g e t  b eh o f transportera  lifsförnödenheter. S e ­
dan  de köm m it tili ofvannäm nda s tä lle , der banan gör en kurv, h ad e d ottren  fä sta t sin  n ägot döfve  
fad ers uppm ärksam het v id  a tt  e tt  lok om otiv  var i an tägande, h varefter b eg g e  hoppade bort frän hand-  
vagn en . F adren  v ille  em eller tid  undanskaffa äfven d en n a  ifrän  b anan; m en  m edan ban derm ed var 
sy sse lsa tt , uppnäddes hän  af tä g e t  och  sk adad es sä  svärt, a tt  hän inom  k ort afled.

H är nedan  m ed d e la s en  tab e ll öfver sam tliga  vid  trafiken  tim ad e o lycksfa ll a lltsed an  den 1 Maj 
1 8 7 5 , dä H angö— H yvin ge jern väg  b le f  en  sta ten s tillh örigh et, in till u tgän gen  a f är 1881.

Olyckshändeiser vid trafiken à Hangö—Hyvinge jernväg under áren 1875—1881.

A ntal dödade e lle r  skadade personer.

Olycksfallen inträffade

O
p
o

R esande. J ern v ä g sb etjen te  och  
-arbetare .

______ i________________________

A ndra p e r ­
soner. Summa.

*-<!O D öd ad e. Skadade. D
ödade.

1

Skadade.

Skadade.

tn•-►s
E-

D
ödade.

Ikadade.

!1 Jernvägs- 
: 

betjente.

A
rbetare.

Jernvägs­
betjente.

i 
!

A
rbetare.

D
ödade.

U nder tägens gäng, genom  sam m anstötning  
m ed dressiner, vagnar  
e tc ...........................................

„ „ „ genom  fa ll frän lo k o ­
m otiv e lle r  v a g n . . .

„ „ „ genom  kläm ning m e l­
lan buffrar . . . . * . ■ _

„ „ „ 'tili följd  a f annan orsak — — — — i — — — — 1
V id  s t a t io n s t je n s t ......................................................... 2 — — — — 2 — — — — 2

T illsam m ans olyckor, 
kvartill de sk adad e ej 
sjelfva värit vällan de . 3 3 3

Genom de skadades eget fö rvä lla n d e , säsom  
ofö rsig tig t upp- e lle r  u tstigan de  
i  e ller  ur v a g n a r n e ............................. 1 i 1

„ annan o f ö r s i g t ig l i e t ..............................
„ obefogadt beträdande a f  banan . . 2 — — i — — 1 — 2 —

Summa 6 — 2 — 3 — 1 — 3 3
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U nd er ären 1 8 7 5 — 1881 egde sä led es v id  trafiken ä H an gö— H vvin ge jern väg  6 o ly ck sfa ll rum , 
a f h v ilk a  3 m ed  d öd lig  u tgän g. Ingen  resainde skadades. A n stä ller  m an äfven  hvad  denua bana b e- 
träffar en  dylik  jem förelse  som  vid  H e ls in g fo rs— T avasteh u s— S:t P etersb u rgs jernväg, sä  befinnes det, 
enär ta g en  ä H angö —H yvin ge jernväg  under ifrägavarande tid  gen om lu p it en sam m anräknad  vägalängd  
a f 1 ,1 4 5 ,0 2 7  verst,

l : o )  att inom  den vid  jernvägen  sy sse lsa tta  persona len  1 o lycksfa ll in träffat pä 2 2 9 ,0 0 5  tä g v er st  
(mot 2 9 0 ,2 5 4  tägverst vid Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg) och  1 sä d a n t m ed  d ödlig  u tgän g  pä  
5 7 2 ,5 1 3  tä g v er st  (mot 5 3 9 ,043  tägverst vid Helsingfors—-Tavastehus— S:t Petersburgs jernväg), h vilk a  o lycksfa ll 
här a lla  drabbat den  eg en tlig a  jern vägsp erson a len , ick e  arbetarne, och

2:o) a tt a f o lycksfa ll, hvarigenom  främ m ande, ick e  resan d e p erson er  sk ad ats  e ller  dödats, 1 m ed  
d öd lig  u tg ä n g  in träflat pä 1 ,145 ,027  tägverst (mot 4 5 7 ,3 7 0  tägverst vid Helsingfors—-Tavastehus— S:t Peters­
burgs jernväg).

I

i

i

l
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I. Banan och byggnadema.
' 1. Planets beskaffenhet.

Alla hithorande data aro desamma som i beráttelsen for âr 1880.

2 . Ófverbyggnaden.
Under áret hafva inga spâr tillkommit, hvarfore spârlângden vid utgângen af 1881 âr oforân- 

drad sedan fôregâende âr.

Râler och deras fâstande.

N o r m a l v i g t  i k i l o g r a m.

O--

® P

B Os ps B tBOQ O&03 B £5 2L-.

F
or en stâlbind- 
n

in
gssk

en
a af 

nyare typ
. 

|

Os
<X>‘3o-

Os te ^
B Sa

F o r  en bu lt 
m ed 1 mutter

Os►■S
. O C3

** ►5 ©*ps 13r- »• p*<t>
-a p g- 

£=S‘
r?OE3
g

s ?<s
n -■ sOP-

af âldre
typ-

af nyare
i 

typ-

•“tp:H—en►B
F

Râler af jern frân engelska firmorna Hopkins, Gilkes
&  C:o, Ebbw Yale Company, Nanty-glo and Blaina 
Company ................................... .................................. 31,25 3,14 " 8,oo 0,96 0,68 0,51 0,57 0,24

Normallângden af râlerna âr 21 engelska fot eller 6,4 meter.

Tabell ofver under âr 1881 ombytta râler jemte tillbehor.

I hufvudspâr ombytta 
under âr 1881.

Hela antalet i hufvudspâr Procentfôrhâllandet

-,
utlagda vid utgângen 

af âr 1881.
mellan de ombytta och 

hela antalet.

Râler af j e r n ............................. 284 v 65,206 0,44
B ottenp lâtar.............................. 1,500 75,162 2,00
Bindningsskenor af jern, âldre typ 160 75,162

|  42,52» ■ » stâl, nyare „ 55,320 55,320
Bindningsbult, âldre typ . . . 74 148,324 } 43,4i„ nyare „ . . . 113,214 112,640
R â lsp ik ........................................ 27,055 1,318,336 2,05

Vexlingar.
Ofôrândrade sedan âr 1880.
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Korsningar.

G jutjerns-. A f stá lraler. Summa.

Vid árets borjan funnos utlagda...................................................... 1 5 0 1 151

Under árets lopp aro fbr felaktighet utbrutna.............................. 1 — —

I utbyte aro under samma tid utlagda............................. .... 1 — . —

Vid árets slut utgjorde a n ta le t .................................. .... 1 5 0 . 1 1 5 1

Sleepers.

H ela  a n ta le t  u tlagda  vid 
árets utgáng.

P rocen tförh ä llan d et
Ombytta. m ellan  h e la  an ta le t och  

de om bytta.

Under ár 1 8 8 1 ............................................. 2 7 ,3 1 8 3 0 7 ,6 3 4 8,88

Ballast.

y U tsläp ad t b a llastgrus  
i kubikfam nar.

Spárlangd i verst.
A lita i kubikfam nar  

belöp an d e  s ig  pâ hvarje  
spàrverst.

Intill ár 1 8 8 1 ............................................. 1 4 4 ,3 3 9 2 2 6 63 8 ,6 7

Under ár 1 8 8 1 ............................................. 1 ,6 1 3 2 2 6 7 ,1 3

Summa 1 4 5 ,9 5 2  ■ 2 2 6 64 5 ,8 0

3. Konstarbeten.
I afseende ä dessa har ingen förändring inträffat under ár 1881.

4. Hägnader.
Oförändrade sedan är 1880.

5. Stationer.
Alla hithörande data oförändrade sedan ár 1880.

6. Byggnader för banvakter.
Oförändrade.

7. Elektriska telegrafen.
Den elektriska telegrafen bar under är 1881 icke undergätt nägra förändringar. Förutom en 

redan under 1880 uppsatt telefonledning, 1 verst läng • och försedd med 2 telefoner, har under 1881 
tillkommit en dylik, 0,25 verst läng ledning med likaledes 2 telefoner.
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II. Traflken ä Äbo— Tammerfors— Tavastehus jernväg.
Af den sistpublicerade berättelsen framgick, att äret 1880 i jemförelse med alla föregäende är 

intog första rummet vid Äbo—Tammerfors—Tavastehus jernväg ej allenast med hänsyn tili bruttoinkom- 
stens storlek, utan äfven med afseende ä exploitationens slutresultat eller det belopp, hvarmed intra- 
derna öfversköto utgifterna för driften och underhället. Betraktadt ur de tvenne ofvanantydda synpunk- 
terna, tager dock innevarande redogörelseär (1881) försteget framför sin närmaste föregängare och ställer 
sig sälunda allra främst bland denna banas hittills förflutna exploitationsär (1876—1881). Säväl brut- 
toinkomsten som exploitationsvinsten var nemligen dä större än under nägot föregäende äi'. Person- 
och godstrafiken, isynnerhet den sistnämnda, hade under 1881 tilltagit och lemnat en rikligare inkomst 
än äret förut: den förra höjde sig frän 328,000 tili 352,000 mark, den senare frän 687,000 tili 793,000 
mark. Men vid sidan af denna tillökning i inkomsterna hade jemväl förvaltningskostnaderna stigit för 
alla afdelningar utom maskinafdelningen, hvars utgifter nedgätt. Stigningen, som var särskildt märkbar 
inom banafdelningen derigenom, att öfver- och underbyggnadens underhäll hade kräft en betydligt större 
kostnad 1881 (resp. 183,000 mark) än 1880 (resp . 34,000 m ark), utgjorde i sin helhet närmare 128,000 
mark, enär förvaltningskostnaderna 1881 belupo sig tili 747,000 och 1880 tili 619,000 mark. I följd 
häraf reducerad, öfverskjuter exploitationsvinsten för 1881 densamma för 1880 endast med nägot öfver 
4,000 mark (resp . 450,077 mark 1881 och 445,653 mark 1880).

Inkomster. Passageraretrafiken i vidsträckt bemärkelse inbragte 3 5 2 ,2 4 1  mark 7 3  penni (m ot 

3 2 8 ,2 9 4  mark 6 4  penni 1 8 8 0 ) ,  godstrafiken i samma bemärkelse 7 9 3 ,9 0 1  mark 9 3  penni (m ot 6 8 7 ,0 9 2  mark 

3 9  p enn i 1 8 8 0 )  eller begge dessa hufvfidkategorier tillsammans 1 ,1 4 6 ,1 4 3  mark 6 6  penni (m ot 1 ,0 1 5 ,3 8 7  

m ark 3 penni 1 8 8 0 ) .  Inkomsten af persontrafiken hade säledes förökats med 2 3 ,9 4 7  mark 9 penni, in- 
komsten af godstrafiken med 1 0 6 ,8 0 9  mark 5 4  penni och inkomsten af begge med 1 3 0 ,7 5 6  mark 6 3  

penni. Extra inkomsterna uppgingo tili 4 3 ,1 8 9  mark 1 penni (m ot 4 4 ,0 3 3  mark 9 0  penni 1 8 8 0 ) ,  diverse 
inkomsterna tili 8 ,2 8 3  mark 1 4  penni (m ot 5 ,8 5 6  mark 5 5  penn i 1 8 8 0 ) ,  hvadan de förra minskats med 
8 4 4  mark 8 9  penni, de senare deremot ökats med 2 ,4 2 6  mark 5 9  penni. Dä tili nämnda summor läg- 
ges en under äret uppkommen kursvinst pä 2 4  mark 7 0  penni, belöper sig hela bruttoinkomsten af 
Äbo—Tammerfors—Tavastehus jernväg för är 1 8 8 1  tili 1,197,640 mark 51 penni (m ot 1 ,0 6 5 ,2 7 7  mark 4 8  

p enn i 1 8 8 0 )  och totala tillökningen tili 1 3 2 ,3 6 3  mark 3  penni. Ifrägavarande passageraretrafik bildade 
2 9 ,4 i  procent (m ot 30,82 % 1 8 8 0 ) ,  ifrägavarande godstrafik 66,29 procent (m ot 6 4 ,50 %  1 8 8 0 ) ;  extra in­
komsterna 3 ,6i procent (m ot 4 ,1 3  %  1 8 8 0 )  och diverse inkomsterna jemte kursvinsten 0,69 procent (m ot 

0 ,5 5  %  1 8 8 0 )  af summa inkomst. Fördelade i medeltal per mänad, per vecka, per dag och banverst, 
utgjorde 1 8 8 1  ärs inkomster af Äbo—Tammerfors—Tavastehus jernväg: per mänad 9 9 ,8 0 3  mark (m ot 

8 8 ,7 7 3  mark 1 8 8 0 ) ,  per vecka 2 3 ,0 3 1  mark (m ot 2 0 ,4 8 6  mark 1 8 8 0 ) ,  per dag och banverst 1 6  mark 6 6  

penni (m ot 1 4  mark 8 2  penni 1 8 8 0 ) .

Utgifter. Förvaltningen af Äbo—Tammerfors—Tavastehus jernväg under är 1881 framkallade 
följande utgifter: för Jernvägsstyrelsen 15,250 mark (m ot sam m a belopp 1880), för byräafdelningen 67,864 
mark 53 penni (m ot 65,389 mark 21 penni 1880), för trafikafdelningen 168,274 mark 46 penni (m ot 164,40,3 
mark 59 penni 1880), för banafdelningen inclusive sädana nybyggnader, hvilka icke anses öka fastighets- 
värĉ et, 331,119 mark 51 penni (m ot 196,644 mark 61 penni 1880), för maskinafdelningen 165,054 mark 
85 penni (m ot 177,936 mark. 46 penni 1880). Förvaltningskostnaderna uppgingo alltsä in summa tili 
747,563 mark 35 penni (m ot 619,623 mark 8 7  penni 1880) och hade mot nästföregäende är ökats för

19
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byräafdelningen med 2,475 mark 32 penni, för trafikafdelningen med 3,870 mark 87 penni, för banaf- 
delningen med 134,474 mark 90 penni, men minskats för maskinafdelningen med 12,881 mark 61 penni, 
hvarigenom hela tillökningen för äret utgör 127,939 mark 48 penni. Pä sädana nybyggnader, hvilka 
öka banans värde, hade samtidigt nedlagts 22,943 mark 60 penni (m ot 9,820 mark 48 penni 1880). För- 
delade i medeltal per mänad, per vecka, per dag och banverst, utgjorde 1881 ars förvaltningskostnader 
för Abo—Tammerfors—Tavastehus jernväg: per mänad 62,297 mark. (m ot 51,635 mark 1880), per vecka 
14,376 mark (m ot 11,916 mark 1880), per dag och banverst 10 mark 40 penni (m ot 8 m ark 62 penni 1880). 
Det belopp, hvarmed inkomsterna öfverstego förvaltningskostnaderna, uppgick tili 450,077 mark 16 penni 
(m ot 445,653 mark 61 penni 1880), i medeltal per mänad tili 37,506 mark (m ot 37,138 mark 1880), i me­
deltal per vecka tili 8,655 mark (m ot 8,570 mark 1880), i medeltal per dag och banverst tili 6 mark 
26 penni (m ot 6 m ark 20 penni 1880).

De allmänna exploitationsresultaten för Äbo—Tammerfors—Tavastehus jernväg, sammanförda pä 
ett ställe, voro följande är 1881:

Passagerare befordrades, tili ett antal af 103,887 (m ot 99,617 är 1880); fraktgods transportera- 
des tili ett belopp af 2,531,501 _ya centner (m o t 2,216,505 y2 centner 1880), ilgods tili ett belopp af 
19,338 Va centner (m o t 18,662 centner 1880); totalinkomsten uppgick tili 1,197,640 mark 51. penni (m ot 

1,065,277 mark 48 penni 1880) eller per banverst tili 6,079 mark (m ot 5,407 mark 1880).
Den rena trafikinkomsten utgjorde 1,189,332 mark 67 penni (m ot 1,059,420 mark 93 penni 1880) 

eller per banverst 6,037 mark (m ot 5,378 mark 1880).
Förvaltningskostnaderna, inclusive utgiftema för sädana nybyggnader, hvilka icke anses öka ba­

nans fastighetsvärde, belupo sig tili 747,563 mark 35 penni (m ot 619,623 mark 87 penni 1880) eller per 
banverst tili 3,795 mark (m o t 3,145 mark 1880).

Förvaltningskostnaderna hade sälunda medtagit 62,42 proceut (mot 58,i6 % 1880) af bruttoni- 
komsten. '

Inkomsterna öfverstego förvaltningskostnaderna med 4 5 0 ,0 7 7  mark 1 6  penni (m ot 4 4 5 ,6 5 3  mark 

6 1  penni 1 8 8 0 )  eller per banverst med 2 ,2 8 4  mark (m ot 2 ,2 6 2  mark 1 8 8 0 ) .
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T a i» . \ :o  1.
¡m

Antalet täg och tägverst ä Äbo—Tammerfors—Tavastehus jernväg under är 1881.

T ä g en s beskaffenhet.

I r igtn in gen  
T a v a steh u s— Ä bo, 

T:hus— T:fors.
.Retur. Sum ina.

»T äg. T ägverst. T äg. T ägverst. T äg. T ägverst.

Passageraretäg. .

365 täg T:hus—Äbo och 365 täg retur............... 365 56,940

F

365 56,940 730 113,880
365 „ Toijala—T:fors och 365 täg retur . . . . 365 13,870 365 13,870 730 27,740
Extra passageraretäg............................................... 17 1,475 19 1,655 36 3,130

Summa 747 72,285 749 72,465 1,496 144,750

Blandade och militärtäg.

365 täg Toijala—T:fors och 365 täg retur . . . . 365 13,870 365 13,870 730 27,740
48 „ militär........................................................ 25 472 23 610 48 1,082

Summa 390 14,342 388 14,480 778 28,822

Godstäg.
155 täg T:hus—Äbo och 155 täg retur . . . . . 155, 24,180 155 24,180 310 48,360
41 „ T:hus—Toijala och 45 „ „ ............ 41 1,517 45 1,665 86 3,182
10 „ Toijala—Wiiala och 10 „ ' ............ 10 70 10 70, 20 140
5 „ Toijala—T:fors och 4 „ „ ............ 5 190 4 152 9 342

136 „ Toijala—Äbo och 127 „ ' . . . . . 136 16,184 127 15,113 263 31,297
. 1 „ Urdiala—Äbo ............ 1 102 — — 1 102
10 „ Koivisto—Äbo och 9 „ „ ............ 10 800 9 720 19 : 1,520
4 „ Loimijoki—Äbo och 4 „ „ ............ 4 244 4 244 8 488

22 ,, Kyrö—Äbo och 23 „ „ ............ 22 858 23 897 45 1,755
1 „ Aura—Äbo och 1 ,, „ ............ 1 28 1 28 2 56

Extra godstäg................................................... .. 19 386 19 437 38 823
Summa 404 44,559 397 43,506 801 88,065

i
l ie k a p itu la tio n .

Passageraretäg........................................................ — — — — 1,496 144,750
Blandade täg .................................................. — — — ■ — 778 28,822
Godstäg.................................................................... — — — _ 801 88,065

Summa — — — — 3,075 261,637

1
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t

t

Tai». N:o 2.

Tagen á Ábo—Tammerfors—Tavastehus jernväg under 1881 fördelade
pá árets tolf mánader.

M anad.
P assageraretäg . B landade täg . G odstäg. Summa.

'T äg . T ägverst. T äg. T ägverst. T äg. T ägverst. Täg. T ägverst.

J a n u a r i .................................................... 1 2 4 1 2 ,0 2 8 ■ 6 2 2 ,3 5 6 4 1 4 ,7 9 1 2 2 7 1 9 ,1 7 5

F eb ru ari .............................................. ‘ 1 12 1 0 ,8 6 4 5 6 2 ,1 2 8 2 9 4 ,0 1 9 1 9 7 1 7 ,0 1 1

M ars . . . . . ' .......................... 1 2 7 1 2 ,2 6 0 6 2 2 ,3 5 6 61 6 ,5 5 0 2 5 0 2 1 ,1 6 6

A p r il .................................................... ...... 120 1 1 ,6 4 0 6 0 2 ,2 8 0 7 2 7 ,3 6 4 2 5 2 2 1 ,2 8 4

M a j .................................................... . 1 2 5 1 2 ,1 8 4 68 2 ,4 0 4 3 7 4 ,8 1 7 2 3 0 1 9 ,4 0 5

Ju ni . . . . . . . . . . 1 2 6 1 1 ,9 5 6 8 4 2 ,7 2 2 7 0 7 ,7 5 8 2 8 0 2 2 ,4 3 6

Ju li . . ..............................  . . 1 2 4 1 2 ,0 2 8 6 2  ' 2 ,3 5 6 . 1 1 4 1 0 ,7 8 6 3 0 0 2 5 ,1 7 0

A u g u sti . . ....................................... 1 4 5 1 3 ,9 5 0 7 9  ' 2 ,7 9 2 1 1 8 1 2 ,2 8 3 3 4 2 2 9 ,0 2 5

S ep tem b er  . . . . . . . . 1 2 4 1 2 ,0 2 5 .6 1 2 ,4 3 6 6 5 7 ,9 4 3 2 5 0 2 2 ,4 0 4

O k to b e r . ............................................. 1 2 5 1 2 ,1 4 7 6 2 2 ,3 5 6 6 7 7 ,9 6 2 2 5 4 2 2 ,4 6 5

N ovem b er . . .................................. 120 1 1 ,6 4 0 6 0 2 ,2 8 0 8 7 9 ,0 5 3 2 6 7 2 2 ,9 7 3

D ecem b er  . . . . . . . . 1 2 4 1 2 ,0 2 8 6 2  ‘ 2 ,3 5 6 4 0 4 ,7 3 9 2 2 6 1 9 ,1 2 3

Sum m a 1 ,4 9 6 1 4 4 ,7 5 0 7 7 8 2 8 ,8 2 2 8 0 1 8 8 ,0 6 5 3 ,0 7 5 2 6 1 ,6 3 7

M edelta l p er  m anad . . . . 1 2 4 ,7 1 2 ,0 6 2 ,5 6 4 ,8 2 ,4 0 1 ,8 66,7 7 ,3 3 8 ,8 2 5 6 ,2 2 1 ,8 0 3 , i

M edelta l per d y g n .......................... 4,1 3 9 6 ,6 2 , i 78 ,9 2,2 2 4 1 ,3 8,4 7 1 6 ,8

i



1.5:1

Rörliga materielen

vid Ábo—Tammerfors—Tavastehus jernväg.

U nder ár 1881 har m ed  rörliga  m aterielen  v id  denna jern väg  in gen  förändring inträffat. A n- 
ta le t  lokom otiv  uppgick  sá lu n d a  under áre t till 24, a n ta le i vagnar till 568 . D e  forra hade i anskaffning  
k o sta t  1 ,453 ,491  m ark 66 penni, de señare 2 ,0 4 6 ,7 8 2  m ark 41 p en n i e ller  tillsam m ans 3 ,5 0 0 ,2 7 4  
m ark  7 penni.

F ör  lok om otiven s k onsu m tion  af ved , b om olja  och  ta lg  b äde m ed  hänsyn  tili q van titeten  och  
t ili kostn aden , för lok om otiv - och  vagn stjen sten , sädana desam m a län gre fram  finnas anförda i hufvud- 
räkn ingen  öfver u tgifterna, ä fven som  för rörliga m aterie len s rem ont ick e  a llen a st under är 1881, u tan  
jem v ä l under de fyra nästförflu tna áren  redogör n ed an stäen d e tab e ll sävä l i a llm änhet som  per n y ttig  
lok om otiv -, per vagn- och  per axelverst:

Ä Aho—Tammerfors—Tavastehus jernväg.

1881. 1880. 1879. ¿878. • 1877.

L okom otiven  hade förbrukat v e d .............................. fam nar 4,955V8 4,6317 8 3,7927, 4,9127, 6,0 1 0 7 ,
e lle r  kubikfot

D en n a  vedkonsum tion utgjorde per  n y ttig  loko-
713,538 666,990 546,120 707,436 865,494

m otivverst......................................................................... kubikfot 2,563 2,372 2,190 2,334 2,331
och  per  a x e lv e rst 0,088 0,085 0,086 0,089 0,090

D en n a  vedkonsum tion k o s t a d e ....................................
„ „ „ p er  n y ttig  lo k o -

mark 41,593 42,276 35,533 56,430 80,501
m o tiv v e r s t ....................................................................... penni 14,94 15,04 14,24 18,61 21,68

och  per a x e lv erst 0,515 0.538 0,558 0,713 0,843
T ili  lokom otivens sm örjning had e ätgätt bom olja kannor 1,4467, 2,02774 1,779 2,003 3,6217,

e ller skälpund 8,1377, 11,4033/4 10,007 11,267 20,370
55 55 5 5  55 55 tftlg .  . 8,871 9,3467, 10,8077, 11,174 17,7447,

B om olja ä tg ick  per n yttig  lo k o m o tiv v e r s t . . . lod 0,935 1,298 1,284 1,189 1,756
„  „ „ a x e l v e r s t .................................... 0,032 0,046 0,050 0,046 0,068

T a lg  „ „ n y ttig  lo k o m o tiv v e r s t . . . 1,020 1,064 1,386 1,180 1,530
„ „ „ a x e lv erst . . . . . . .

K ostnad en  för bom olja och ta lg  utgjorde . . . 
» >j n il il P er nyt-

0,035 0,038 0,054 0,045 0,059
mark 7,418 9,733 . 10,133 11,246 19,432

tig  lo k o m o tiv v e r s t ...................................................... penni 2,66 3,46 4,06 3,71 5,23
och  per a x e lv erst 0,092 0,124 0,159 0,142 0,203

L ok om otivtjensten  k ostad e i  sin h e lh e t  . . . mark 106,048 112,813 109,320 145,257. 184,964
„ „ p er n y ttig  lo k .-v erst penni 38,09 40,12 43,82 47,91 49,82
„ „ „ a x e lv e rst  . . . 1,31 1,43 1,72 1,83 1,94

V agn stjen sten  k o s t a d e ...................................................... mark 3,763 3,872 3,930 5,040 10,693
„ „ per vagn verst . . . . penni 0,093 0,107 0,137 0,139 0,246
„ „ „ a x e lv e r s t ........................ 0,043 0,049 0,062 0,064 0,112

L okom otivens och tendrarnes rem on t k o sta d e  . m ark 16,393 18,551 32,432 33,285 28,344
och p er  n yttig  lok om otivverst penni 5,19 5,81 12,35 10,24 6,60

„ „ a x e lv e r s t . ........................ 0,179 0,202 0,439 0,388 0,251
V agn arn es rem ont k o s t a d e .......................................... mark 19,357 21,813 19,479 30,963 38,832

il „ „ p er v a g n v e r s t . . . penni 0,38 0,48 0,54 0,73 0,75
, i  „ „ „ a x e lv e rst  . . . 55 0,177 0,217 0,241 0,324 0,339
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Val). \:o 3.
Antalet lokomotiv, deras konstruktion m. m. vid Abo—Tammerfors~Tavastehus jernväg

den 31 December 1881.

1. 2. 8. 4. 5. 6. ' 7. ; 8. 9. 10. 11. 12. 13. 14. 15. 16.

Cylindrar. Ä  n g p a n n a n s

1
D

iam
eter. 1

Slagets 
1 

' längd.
i

Läge ä m
askinen.

D
iam

eter.

Längd.

A
ntal tuber.

E 1 d y t a R
ostyta i Engelska 

qvadratfot.

H
ögsta ängtryck i 

Eng. n. per □
 tum

.

C
ylindriska

delen.

E
ldstaden.

i eldstaden

i tuberna.

Sum
m

a.
I

HBcp
1

Engelskt mätt. Engelska qvadrat- 
fot.

16“ 20“ Utvänd. 3' 11“ 10' 4“ 4' 4“ 154 74 880 954 13,4 120
16“ 20“ n 3' 11“ 10“ 4“ 4' 4" 154 74 880 954 13,4 120
15“ 20“ Invänd. 3' 10" 10' 0“ 4' 6“ 152 74 820 894 . 13,o 120

133/4" 17*/4" TJtvänd. 3' 53/a" 10' 6" 110 50 498 548 8.6 120

jAü L ok om otiven s o lika  

slag .

»-* . .  Ä P? <?+ O
3P JDo

S  |
ro g

F abrikantens

namn.

201—206
207-210
211—222

223—224

Lokomotiv med Tender.
Fyrkopplade bogielokom.

D:o d:o
Sexkopplade lokomotiv

Tanklokomotiv.
Fyrkopplade lokomotiv

1875
1876 
1875

1875

G. Sigl.
W iener-Neustadt. 
' D :0 d;c 

6 . Sigl.
Wiener-Neustadt.

Cfa. L. Carels 
Gaud. (Belgien).

Inalles 24 lokomotiv.

17. 18. 19. 20. 21. 22. 23. 24. 25. 26 . 27. 28. 29. 30. 31. 32. 33.

H  j u 1.

Y
ttre hjulständ i E

n
gelsk

t 
m

ätt.

V i g  t. T e n d e r.
A nskaffn ings­

kostnad

jsr»

Totalantal.

Drifhjul. Bogie- eller 
släphjul. Totalvigt.

V
igt pä drif- 

bjulen.

Hjul.

Y
ttre hjulständ.

Vigt.
3ro
C D

E.

Sum m a.

A
ntal.

Diameter. A
ntal.

Diameter. TJtan vat- 
ten o. ved.

Med vat- 
ten o. ved.

j 
A

ntal.

D
iam

eter.

Utan 
vatten 
o. ved.

Med 
vatten 
o. ved.

Engelskt
mätt.

Engelskt
mätt. Eng. tons. Eng. mätt. Eng. tons. 3mf. yti. Smf. fli.

8 4 5' 6“ 4 19' 0" 307, 33 217, 4 3' 3“ 9' 0" 107, 187, 62,472 08 374,832 51 201—206
8 4 5' 6" 4 — 19' 0" 307, 33 2174 4 3' 3“ 9' 0" 1074 1874 . 62,472 08 249,888 34 207—210
6 6 4' — — 14' 6“ 26

—.HQOiN 287, 4 3' 3" 8' 5" 107, . 1874 61,801 28 741,615 34 211—222

4 4 4' _ __ .7' 8“ 19 2272 , 2272 ___ — _ _ — 43,577 73 87,155 47 223—224
Summa anskaffningskostnad 1,453,491 66

/
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vi
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bo
—

Ta
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fo
rs
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Ta

va
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 D
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L  i t  t  e r a ■ . H  •
H  ~o q  h  

P

. «s ,o  . . •

'Ä
CO ( m  o  o  >o 
03 1 ^  -GO r -  co

CO
iO 87

* GO 1 >o c i  r ©  ©  co ©"
1 Ci 00 1 ©  in  Ci 00

©>.o
cö
a

hp
en
O

MW
ho Su

m
m

a.

1

x  (M o  m  oo to  
—< go - h r~- c i  »o
H  H  CD O  CM O
csT r-"' irT >rf ocT co•'f CM r f  iO th (M

MH

o
CO
©^
r-*'
CO 54

,3
21

I 
15

,7
55

 1
po

st
ve

rk
et

).

15
,7

55

r - o o c i o o r - ^ c i c o  r -  - h »o «st c i  co — m  
cc^M^o^oq^oq^o^r-^ci 
o '  irT ccT oT o7  co*' cT »o'
Is-  ©  CO ©  CO ©  CO 
CO Ci CO m* Ci c i

1
,6

5
9

,6
2

4

2,
0

4
6

,7
8

2

©
r - CO

mSH S- 03 1 ^  03 CO C CO £  s r -c o -^ G O c o c c o o . Ci
4403
a

<

i m edelta l 

per vagn.

00 Oi CO GO in 
h C O O h h c o
•—̂ t̂ CO C3 •—i )C
eo e* m  co" cT  c i
Ht Ci MH tH

Ci^
CO

iO
CO
© ,
cb'

£• «S £- boGÔ «8
r-7 w

r-
i'M
00̂
7>'

c o c o c o c o r - G O io c o  
o © r » © c i r - © c i  r ^ —̂ * ^ ©  co co^GO^m 
co'*«!j7co co 'cS 'co  c i"c7

co

CO 3,
60

3 cö
aa 10

4
4

6
4

56
8

Summa. H
C i H  c o c o  03 0  Ö3 i>  »O O  W  H
c i  c o  CO ■ H j t w

CO
CO
lO

-et*
03
CO_

©  r -  
©  ©

CO
©
Ci^

' i Q ' t f C M l ß i n O t ^
h  co cm r -  io  r*  in
lO H C O r H C M H Q O c f i

CO
r -
©

CO
lO

ro

&o mH co MM TH *1«t CO CO GO ©r» rH -pH >o
CO

t> i m edelta l 
per vagn.

■
^o 

!

m >fl «<3v
(M h  c c  zo  *ib '  c i  
03 !> GO I— CO CO 
O i CO C i Oi Oi Ci

CD
co~
r -
c i 18

8,
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j

20
0

26
9

Ci

-M 00̂  M in
irTc i ' c i  >o oS~co co th" 
M t - ^ c o ^ o C i C i ©  
H H H r H H H H H

03
Ci■rH 1

3
1

,2
!

G
od

s-

10
0

43
0

53
0

■ o
*2 co cö 
_eö '«

Summa. Ü M i l l i 1
©
>o
CO | | 1

o © o © © © © ©
©  ©  ©  »O ©  ©  ©  iO 
© > o c o ,̂ f © i o © i N-

©
©
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mH to £> oo" cö 1>  ib

00 rÖ
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1 1 S
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■a .g
ö
hO
cö
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h  r*  co cd co co 
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CO CO CO CO CO CO

1
■H

Ci

QG Tm

CO ©  
Ci CO

I ©  © O  O ©  03 ©  c i 
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1 1
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0
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¡2
3

2
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Ta b .

Lokomotivens tjenstgoring a Abo—Tammerfors—

r s  t .
T im m a r  u n d e r

L 0 k  0 m  o  t  i  v  v  e & nga

L o k o m o t iv
Person-

2p -0
CDoq **

w0
co

u

I d u b b e l  d r a g n i n g . GO

pe-t- CDCO
N :o . P Godst&g.

CD»-J
e* 3 Summa.

P erso n -
2 ©

•<J OBCO
I-S ' <5

tag . cd CD <  0- jp: sao 0 & CD
e*t- '£50

orq
O
>-*i CD * 0co

¡¿ro tag . cn?• pOiCD
c f-p°CfQ

2,” ®- CD M OQ P 
CD •

0
CO

0
COe-t-

1 Abo—Tam m erfors—T av asteh u s

201- 20,886 288 277 20 120 21,531 1,028 152 — — 81 —
202 29,275 __ 14 259 80 29,628 1,346 — — — 25 * 3
203 464 304 __' — — 768 — 76 — ' --- 50 30
204 17,824 __ __ 378 11 18,213

17,073
1,575 — — — 45 —

205 16,660 __ __ 413 — 476 — — — 33 • ---
206 25i378 __ __ 459 — 25,837 1,218 — — — 23 14
207 11,717 16 90 __ 95 11,918 169 8 37 — -7 —

. 208 190 114 38 26 38 406 38 114
74

. --- 67 28
209 5,578 74 — — 5,652 595 — — 12 5
210 11,330 32 82 8 11,452 37 —

1,010
— 23 —

211 160 __ 7,618 1,405 71 9,254 — — — 168 —
212 357 ' — 18,295 3,392 281 22,325 357 — 2,090 — 286 —

213 5. 342 __ 17,266 2,724 75 20,407 286 — 2,203 119 331 —
214 152 2,327 5,142 776 383 8,780 — 988 2,974 — 99 —
215 185 — 37 222 — 111 — 12 —

216 X e k e  t 3 e n s t g j o r t.
925 485217 14,478 __ 1,046 114 15,638 — 2,432

2,864
—

218 2,903 1,758 7,800 2,232 298 14,991 119 1,520 119 99 2
219 I e k e  t j o u s t  g o r t. :—

429220 309 12,920 74 878 190 ' 14,371 157 2,318
1,812

— 840
221 119 16,301 2,525 61 19,006 — ---‘ , --- 245 —
222 197 __ 21,367 2,001 105 23,670 20 — 3,632 — 331 • —
223 __ 6 — 6 — — — — 1,162 —
224 — ---' — — 37 37 — — — 39 :—

Summa 143,722 32,296 94,623 18,540 2,004 291,185 7,421 7,608 16,807 238 4,903 996

H e ls in g fo rs -T a v a s te h u s -S :t P e te rsb u rg s  je rn v a g s

2 __ 90 __ — 90 — — — — — —
3 222 ‘ __ 259 — 37 ' 518 — — 185 — — —

5 __ 64 — — — 64 — — — — — —

6 32 ",__ — — 32 — — — — —

7 296 — — — — 296 — — — — — —
8 370 — ' --- — — 370 . --- — — —

17 2,220 ---  . — — — 2,220 — — — —" ——
18 8 8 — — — 16 8 ' --- — — — —

21 __ 16 , __ __ — 16 — — — — — -—

22 _ 8 571 45 624 — — 164 — 5 :—
23 __ 16 __ __ — 16 — — — — — —

25 _ 592 __ 222 814 — — 296 — — —

34 _ .__ 444 • --- 148 592 — — 296 ---  . — —
35 _ 16 74 — — 90 — — — — — —

43 — 16 74 ■--- — . 90 — — — — —
45 312 • --- '--- — ---  . 312 — ---  . ' --- —
50 _ 48 '703 — 201 , 952 — — 259 — —

57 518 ' 16 — — — 534 37 — — — — —

58 296 — ---- — ,--- 296 — — — —
60 520 — ---  ■ — — 520 — — —

Summa 4,762 330 2,717 . — 653 8,462 45 — 1,200 — 5 —

Summ a
sum m arum 148,484 32,626 97,340 18,540 2,657 299,647 7,466 7,608 18,007 238 4,908 996
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M í o  5 .

Tavastehus jernväg under âr 1881.

F r a m f ö r d a V a  g n  a  X e 1 V e  r  S t . >Bet M e d e l t a l t r 1
o
* r
o
3
oet-

P e rso n tâ g . B la n d a d e  tâg . G o d s tâ g . F ö r  je rn v ä g e n s  
e g e t  beh o f.

B
►ÖCD

t  f•s B
joo B

crqt—1 M
■< o  2

E g iia

v a g n a r.

F rä m :d e

v a g n ar.
J H<ra oo B b
g  S

Sù
CTQ g* 
B 5
n  &• CD

E g n a

v a g n ar.

F râ m :d e

'V a g n a r.
°S»  s

g  2  
1  f
ê? g-• CD

•Summa. SP
p ‘cr? B »■s

et-
•— o  
P- PT Ocrq B 

:  1 ?

g  1*7- **”i O Cj

2. CD-j
<  coi cr

<

£  
© •

j e r n v ä g s  1 

235,100

o k o m o tiv

26,300

pâ e g en  

5,400

b a n a .

2,400 6,300 700 276,200 24 59 12,8 201
542,700 26,800 — __ 800 — — —. 570,300 113 81,2 19.2 202

7,000 1,000 6,300 1,500 — — 200 — 16,000
326,800

6 2,i 20,8 203
311,700 14,800 — — — — 300 —. 61 49,9 17,9 204
331,100 13,900 __ __ '__ — — — 345,000 65 46,8 20,2 205
494,500 20,500 — — — — — — 515,000 -9 4 70,8 19,9 206
194,000 27,300 500 200 1,800 1,700 — —* 225,500 76 33 18,9 207

2,000 1,000 3,135 101 1,500 — 900 — 8,636 6 1 21,3 208
53,600 5,000 — __ 1,800 1,000 — — 61,400 12 16 10,9 209

187,100 23,000 800 1,000 1,000 1,900 — — 214,800 71 31,4 18,8 210
3,000 — __ __ 238,100 63,100 7,000 59 311,259 22 25,4 33,6 211
2,400 — — — 650,900 129,564 36,300 — 819,164 55 61,2 36,7 212
2,100 600 — __ 645,900 141,000 32,133 — 821,733 49 56 40,3 213
2,500 1,000 46,300 30,400 137,800 61,500 11,600 — 291,100 57 24 33,2 214
__ ---- __ __, 2,000 2,200 — — 4,200 5 — 18,9 215
__ __ _ . __ _ ---- __ — — — — — 216
__ __ 357,800 105,400 __ — 4,700 — 467,900 36 43 29.9 217

31,100 7,300 37,900 21,900 228,800 67,500 36,057 50 430,607 72 41 28,7 218
__ — — __ — --- — — — — — — 219 .

' 3,900 1,000 331,338 101,183 4,000 — 8.385 — 449,806 32 , 39,4 31,3 220
__ —  ' 1,900 __ 553,800 132,100 26,600 — 714,400

955,100
43 52 37,6 221

1,300 1,000 — __ 804,400 142,200 6,200 ---. 56 64,8 40,4 222
— — — — — — — — 30 — — 223

. — — — — — — — — 3 — — 224

2,405,100 170,500 791,373 264,084| 3,278,900 744,464 170,375 109 7,824,905 988 798 , 26,9

lo k o m o tiv p â  Â bo—Tam m erfo
2,000

r s - T a v f
2,000

is te h u s  j e i 'n v a g .
4,000 2

3,100 136 __ 3,500 6,500 — — 13,236 — — 3
2,000 1,000 — — — — 3,000 — — —  ■ 5

__ — 580 1,000 — — r— — 1,580 ---" — — 6
6,200 1,700 — — — — — 7,900 — — .— ■ ■ 7
8,300 500 — •— — — — — 8,800 — — — 8

44,455 8,853 — — — — — — 53,308 — — 17
100 100 100 200 — — — 500 — — — 18

__ — 100 400 — ---- — — 500 — — — 21
__ — 100 600 14,000 16,000 — — 30,700 — — — 22
5_ — 169 700 — — — 869 — — — 23

' __ __ — — • 9,000 14,400 — — 23,400 •--- — — 25
__ — — __ 8,155 10,205 — — 18,360 — — — 34
--- • __ 200 600 300 2,400 — — 3,500 — — — 35
— — 180 700 1,000 2,000 — --- ' 3,880 — — — 43

8,200 700 — ---  . — — — — 8,900 — — — 45
__ „_ 600 800 12,600 15,500 — — 29,500 • --- — — 50

11,300 2,000 . 500 300 — — — — 14,100 — — — 57
6,000 2,200 — — — — — — 8,200

13,900
— — — 58

11,700 2,200 — — — — — — — — 60

99,355 18,389 6,529 8,300 48,555 67,005 — — 248,133 — — —

2,504,455 188,889 797,902 272,384 3,327,455 811,469 170,375 109 8,073,038 988 — —

20
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T a l» .

Redogörelse för det pä Abo—Tammerfors—Tavastehus jernväg af egna och

M ä n a d.

L o k o m o t i v v e r  S t. Timmar 
under änga

Persontäg.

B
landade täg.

G
odstäg.

För jernvägens 
eget behof.

Ensam
t loko- 

m
otiv.

Summa.

I dubbel dragning.

i stationstjenst.

.
i reservtjenst.

Person­
täg.

B
landade

täg.

G
odstäg.

För jern- 
vägenseget 

behof.

Abo—Tammerfors—Tavastehus
Januari . . . * 11,963 2,356 5,185 748 147 20,399 314 — 624 — 246 43
Februari . . 12,558 2,166 5,258 2,105 127 22,214 3,388 76 2,478 — 250 51
Mars . . . . 13,514 2,508 7,230 1,995 324 25,571 2,506 304 1,687 238 275 48
April . . . . 11,640 2,356 7,869 875 37 22,777 — 152 1,010 — 287 58
Maj . . . . 12,118 2,432 5,055 2,484 98 22,187 312- 152 664 — 296 110
Juni . . . . 11,013 3,126 7,921 646 114 22,820 74 1,064 936 — 481 133
Juli . . . . 11,037 3,154 11,619 2,291 318 28,419 238 1,596 1,851 — 544 118
Augusti . . . 13,030 3,288 12,965 1,236 419 30,938 351 1,300 2,620 — 632 113
September. . 11,063 2,664 8,608 1,893 108 24,336 — 456 1,476 — 587 114
Oktober. . . 11,999 2,660 8,578 2,092 187 25,516 — 608 1,290 — 550 90
November . . 11,759 3,040 9,485 1,337 115 25,736 238 1,520 1,431 — 523 72
December . . 12,028 2,546 4,850 838 10 20,272 — 380 740 — 232 46

Summa 143,722 32,296 94,623 18,540 2,004 291,185 7,421 7,608 16,807 238 4,903 996

Helsingfors—Tavastehus-S:t Petersburgs jernvägs
Januari . . . 222 — 74 — — 296 — — 37 — — —
Februari . . — — — — — — — -- • — — — •--
Mars . . . . — — 222 — — 222 — --. 111 — “ —
Apri l . . . . — — — — — — — — — — — —
Maj . . . . 222 48 74 — — 344 — — — — —1 —
Juni . . . . 980 128 333 — 111 1,552 — — — — — —
J u l i .............. 1,110 — 111 — 45 1,266 — ' -- 37 — — —
Augusti . . . 1,118 154 682 — 16 1,970 45 -- ■ 90 — 5 -- .
September . . 962 — 111 — 37 1,110 — — 74 — — —
Oktober. . . 148 — 222 — 222 592 — — 222 — — —
November . . — — 481 — 111 592 — — 333 — — —
December . . — — 407 --  . 111 518 — — 296 — —

Summa 4,762 330 2,717 — 653 .8,462 45 — 1,200 — 5

Summa summarum 148,484 32,626 97,340 18,540 2,657 299,647 7,466 ' 7,608 18,007 238 4,908 996
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I¥:o 6.
främmande banors lokomotiv utförda arbete under hvarje nulnad af är 1881.

F r a m f  ö r  d a v a g n a  x e 1 v e r  S t.

A
ntal uppeldningar. 

1

I  m edeltal

Mänad.
Persontäg. Blandade täg. Godstäg. För jernvägens 

eget behof.
Summa.

1 < o p C. «2.<3 0>
s ^
co CTQr* p

O 950
p ET** 3 < p<! £ 22. £§ S-®09 <1 X-r* p  2. w B ?

Egna
vagnar.

Främ:de
vagnar.

p M°gcg
n p

<1 ^  
CTQ S*a BSO ..*-s P-• <X>

Egna
vagnar.

Främ:de
vagnar.

wog 
p 5

<! ^  CO i-sCTQ %p B
S S. • ®

jernvägs lokomotiv pä egen bana.
172,700 5,200 35,700 6,800 137,100 50,400 200 _ 408,100 87 658 20,o Januari
136,200 1,900 35,500 8,800 126,300 33,100 20,300 — 362,100 91 793 16,3 Februari
173,500 5,400 57,300 11,200 231,800 49,600 — — 528,800 87 825 20,7 Mars
174,900 7,500 48,400 11,100 303,800 46,500 — — 592,200 77 759 26,o April
217,000 13,500 54,000 14,000 217,700 49,900 23,500 — 589,600 82 716 26,6 Maj "
236,000 15,400 81,738 48,383 320,500 73,000 1,000 — 776,021 88 761 34,o Juni
206,500 8,300 98,035 34,101 472,300 62,000 37,900 — 919,136 78 917 32,3 Juli
245,400 37,600 102,300 38,200 457,300 93,000 10,900 — 984,700 85 998 31,8 Augusti
217,700 13,600 89,900 15,500 324,500 57,800 38,800 — 757,800 75 811 31,i September
219,000 15,500 62,000 24,000 296,000 72,455 30,857 — 719,812 67 823 28,2 Oktober
205,200 24,600 82,000 27,000 321,300 82,709 5,585 — 748,394 84 858 29,i November
201,000 22,000 44,500 25,000 70,300 74,000 1,333 109 438,242 87 654 21,6 December

2,405,100 170,500 791,373 264,084 3,278,900 744,464 170,375 109 7,824,905 988 798 26,9

lokomotiv pä Ábo--Tammerfors—Tavastehns jernväg.
3,100 136 _ _ 1,000 400 _ — 4,636 ._ _ _ Januari
— — — — — — — — — — --* — Februari
— — _ — 7,300 3,900 — — 11,200 — — — Mars
_ _ _ _ _ _ — _ _ _ _ _ April

4,000 ' 1,211 529 2,100 700 1,500 — — 10,040 — — — Maj
22,700 7,000 3,300 1,800 7,500 10,300 — — 52,600 --- — r— Juni
21,700 2,900 — 800 3,600 --- — 29,000 — — — Juli
25,655 '  2,942 2,700 4,400 11,000 * 16,000 — — 62,697 — — — Augusti
19,200 3,700 — — 1,755 2,305 — — 26,960 — — — September
3,000 500 — — 7,000 5,000 — — 15,500 — — — Oktober

— — — 6,000 12,500 — --- 18,500 — — — November
— — — — 5,500 11,500 — — 17,000 — — — December

99,355 18,389 6,529 8,300 48,555 67,005 — — 248,133 — — —

2,504,455 188,889 797,902 272,384 3,327,455 811,469 170,375 109 8,073,038 988 —
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T ali. Mso 7.

U p p g if t ä  det antal verst, som af Äbo—Tammerfors—Tavastelius jeravägs vaguar 
tillryggalagts pä egen och främmande banor under är 1881.

M ä n a d .

P a s s a g e r a r e v a g n a r . Summa
person-
vagnar.

T ä c k t a  g o d s v a g n a r .

I kl. I & II 
kl. II kl. II&III'M. 

& Konduk­
tors-

III kl. Konduk­
tors- Post- F&ng- Lastade. Toma. Summa.

Januari . . 
Februari. . 
Mars . . . 
April . . . 
Maj . . .  
Juni . . . 
Juli . . .  
Augusti . . 
September . 
Oktober . . 
November . 
December .

" V a g n - v e r  s t .

556 12,618
7,803

12,101
11 ,227
11 .903
1 1 ,340
11 ,595
12 ,453
11 ,727
11 ,406
11 ,665
11 ,9 7 4

7,114
4 ,772
6,453
5,572

14,799
10,996

5,442
10 ,900

8 ,192
5 ,404
4,717
9,467

9,529
10,050

9,983
10.707
2,946
5,893

11 ,562
11 .108

9,806
11.496
11.496  

6,870

2 5 ,7 9 4
15,756
18 ,692
19.651
26 .652  
40 ,967  
19 ,672  
32 ,124  
29 ,0 5 8  
19 ,764  
17,459  
34 ,311

29,931
25 ,373
31 ,220
37 ,444
30 ,268
26 ,415
32,081
34 ,148
30 ,459
32 ,629
32 ,806
29 ,020

24 ,753
21 ,982
23 ,232
23 ,853
24 ,3 3 6
2 3 ,7 3 0
2 4 ,1 5 2
21 ,617
23 ,4 7 8
21 ,102
17,219
21 ,4 8 6

1,482  
- 8 64  

1,983  
1,416  
1,531  
3,415  
2,725  
2,892  
2,293  
2 ,314  
2,295  
3,172

111,777
86 ,600

103 ,664
109 ,870
112,435
122,756
107,229
125,242
115,013
104,115

97 ,657
116,300

112 ,170
1 04 ,832
133 ,817

96 ,563
129 ,572
123 ,839
116 ,261
141 ,331
138 ,167
1 35 ,940
136 ,413
147 ,595

12 ,353
11,011
2 1 ,9 6 0
15,311
24 ,129
27 ,2 0 6
22 ,7 0 0
37 ,301
21 ,590
29 ,256
26 ,709
13 ,092

124 ,523
115 ,843
155 ,777
1 11 ,874
153,701
151 ,045
138,961
178 ,632
159 ,757
165 ,196
1 63 ,122
160 ,687

Summa 556 1 37 ,812 93 ,828 111,446] 2 9 9 ,9 0 o | 3 7 1 ,7 9 4 2 7 0 ,9 4 o | 26 ,382 1 ,312 ,6 5 8 1  l,5 1 6 ,5 0 o ] 2 6 2 ,6 1 8  1 ,779 ,118

\

Öppna godsvagnar. Stockvagnar. Plankvagnar. Ballastvagnar. Summa
sum-

marum.Lastade. Toma. Summa. Las tade. Toma. Summa. Lastade. Toma. Summa. Lastade. Toma. Summa.

" V a g u v e r s t .

9 ,591
6,817

31 ,917
2 5 ,1 8 2
29 ,717
46 ,0 6 8
65,691
63 ,1 1 0
4 6 .005
2 9 ,6 8 5
3 7 ,379

2 ,235

9 ,5 7 8
7;931

22 ,526
2 5 ,483
22 ,4 7 5
2 7 ,407
4 6 ,157
58 ,409
38 ,9 8 8
2 7 ,2 1 8
20 ,637

1,867

19 ,169
1 4 ,748
54 ,443
5 0 ,665
52 ,1 9 2
73 ,4 7 5

11 1 ,8 4 8
1 21 ,519

84 ,9 9 3
56 ,903
5 8 ,0 1 6

4 ,1 0 2

1,718
847

3 ,266
8 ,2 5 2
2 ,1 3 0
8 ,8 2 5
3 ,7 5 2
8 ,883
5,711

302

60

1,526  
479  

2,447  
10,163  

2,583  
5,827  
3,504  
2,985  

• 5,479  
869

3 ,244
1,326
5.713  

18 ,415
4.713  

14 ,652
7,256

11,868
11 ,190

1,171

60

9 ,108
9 ,5 4 4

34 ,496
51 ,855
28 ,641
5 1 ,835
91 ,156
87 ,191
67 ,375
60 ,841
66 ,502
11 ,528

7,945
11,611
30 ,2 9 0
45 ,0 8 8
24 ,306
43 ,581
73 ,877
68 ,9 6 0
47 ,6 5 4
36 ,2 0 4
50 ,4 0 4

3,830

' 17,053  
21 ,155  
64 ,786  
96 ,943  
52 ,947  
95 ,416  

165,033  
156,151  
115,029  

97 ,045  
116,906  

15,358

2,096
566

1,325
4,446
2,071

13,073
10,871
18,291
13,558
2 ,4 6 4
1,997

5 ,562
572
306

8,535
1.190

14 ,311
12 ,735
11,185
10 ,091

1,451
4 4 4

7,658
1,138
1,631

12 ,981
3,261

27 ,3 8 4
23 ,606
29 ,4 7 6
23 ,649

3,915
2,441

■ 2 75 ,766  
247 ,330  
385 ,521  
38 9 ,3 9 8  
388 ,969  
460 ,605  
5 57 ,711  
6 17 ,018  
51 5 ,4 5 8  
4 48 ,079  
4 39 ,616  
2 9 8 ,9 4 8

3 9 3 ,3 9 7 | 308 ,676 ] 7 0 2 ,0 7 3 1 43 ,7 4 6  | 35,862] 79 ,6 0 8 570,072.1 44 3 ,7 5 0 1 ,013,822 7 0 ,758 66 ,382  1 1 37 ,140 5 ,024 ,419
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Tal». Nio 8.
A xelverst för Ábo—Tammerfors—Tavastehus jernvägs vagnar pá egen och

främmande banor under ár 1881.

Mánad.
P a s s a g e  r a r e v a g n a r . Summa

person*
vagnar.

Täckta godsvagnar.

I kl. I & II 
kl. II kl.

I I  &  I I I  k l. 
& k o n d u k - 

tö r s -
III kl. K o n d u k ­

to r s - Post- Fäng- Lastade. Toma. Summa.

Januar i . . . .  
Februari . . .
M a rs ...........
A p r il ...........
M a j..............
Ju n i..............
J u l i ..............
Augusti . . . .  
September . . 
Oktober . . . 
November . . 
December . .

.A. x e l v e r s t .

1,668 37,854
23,409
36,303
33,681
35,709
34,020
34,785
37,359
35,181
34,218
34,995
35,922

21,342
14,316
19,359
16,716
44,397
32,988
16,326
32,700
24,576
16,212
14.151
28,401

28,587
30,150
29,949
32,121
8.838

17,679
34,686
33,324
29,418
34.488
34.488 
20,610

77,382
47,268
56,076
58,953
79,956

122,901
59,016
96,372
87,174
59,292
52,377

102,933

59,862
50,746
62,440
74,888
60.536
52,830
64,162
68,296
60,918
65.258
65,612
58,040

74,259
65,946
69,696
71,559
73,008
71,190
72,456
64,851
70,434
63,306
51,657
64,458

2,964
1,728
3,966
2,832
3,062
6,830
5,450
5,784
4,586
4,628
4,590
6,344

303,918
233,563
277,789
290,750
305,506
338,438
286,881
338,686
312,287
277,402
257,870
316,708

224,340
209,664
267,634
193,126
259,144
247,678
232,522
282,662
276,334
271,880
272,826
295,190

24,706
22,022
43,920
30,622
48,258
54,412
45,400
74,602
43,180
58,512
53,418
26,184

249,046
231,686
311,554
223,748
307,402
302,090
277,922
357,264
319,514
330,392
326,244
321,374

Summa 1,668 413,436 281,4841 334,33s| 899,700| 743,588 812,820] 52,764 3,539,798 3,033,000| 525,236) 3,558,236

Öppna godsvagnar. Stockvagnar. Plankvagnar. Ballastvagnar. Summa
sum-

marum.Lastade. Toma, j Summa. Lastade.j Toma. J Summa. Lastade. Torna. Summa. Lastade. Torna. Summa.

- A _ x e l v e r s t .

19,182
13,634
63,834
50,364
59,434
92,136

131,382
126,220
92,010
59,370
74,758
4,470

19,156
15,862
45,052
50,966
44,950
54,814
92,314

116,818
77,976
54,436
41,274
3,734

38,338
29,496

108,886
101,330
104,384
146,950
223,696
243,038
169,986
113,806
116,032

8,204

3,436
1,694
6,532

16,504
4,260

17,650
7,504

17,766
11,422

604

120

3,052
958

4.894
20,326
5,166

11,654
7,008
5,970

f0,958
1,738

6,488
2,652

11,426
36,830
9,426

29,304
14,512
23,736
22,380
2,342

120

18,216
19,088
68,992

103,710
57,282

103,670
182,312
174,382
134,750
121,682
133,004
23,050

15,890
23,222
60.580
90,176
48,612
87,162

147,754
137,920
95,308
72,408

100,808
7,660

34,106
42,310

129.572
193,886
105,894
190,832
330,066
312,302
230,058
194,090
233,812
30,716

4,192
1,132
2,650
8,892
4,142

26,146
21,742
36,582
27,116
4,928
3,994

11,124
1,144

612
17,070
2,380

28,622
25,470
22,370
20,182
2,902

888

15,316
2,276
3,262

25,962
6,522

54,768
47,212
58,952
47,298
7,830
4,882

631,896
555,023
841,503
849,806
858,574

1,014,136
1,187,845
1,322,238
1,113,177

965,330
941,788
682,004

786,794) 617,352 1,404,146 87,492 1 71,724| 159,216 1,140,144) 887,500 2,027,644 141,516 1132,764 274,280 10,963,320
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T A B E L L E R
rörande ...

samtrafiken em ellan Abo—Tammerfors—Tavastehus jernväg ä, ena samt Helsingfors— 

Tavastehus—S:t Petersburgs, Hangö—Hyvin ge och Borgä—Kervo jernvägar ä andra sidan.

(JNsis 1 4 - 1 0 .)

(NB. Äbo—Tammerfors—Tavastehus jernvägs inkomst deraf.)



166 T a li]

Abo—Tammerfors—Tavastehus jernvägs inkomst af. samtrafiken m ed

P a s s a g e r a r e t r a f i k,

Manad.

Antal passagerare. Afgift. Tillsammans. Till-
skott.

Öfvervigt i 
bagage.

I kl.

II kl.

III kl.

CGB
Trupp- 

J

*3
aCrqi

port. 1

I kl. 
!

II kl.

III kl.

H
BTS
V
trans

• s
i

port.

A
ntal

passagerare.
Afgift. Afgift. An tal. Afgift.

8t. St. st. ßt. 8t. 7li. 3ihf. ili. Smf 7ü. Smf yii. Sihf 1»~ st. Svyp. 7¡¿. Smf fii. ■ u Smf 7ü

Januari . . . 26 649 1,402 6 355 10 4,533 93 6,525 73 22 14 2,083 11,436 90 62 83 27,355 544 49
Februar! . . . 16 455 928 1 — 199 50 3,345 56 4,177 48 2 62 — — 1,400 7,725 16 24 83 18,470 389 60
Mars . . . . 42 506 1,203 120 102,s 491 04 3,705 55 5,307 02 494 73 483 50 1,973,5 10,481 84 37 49 16,530 371 73
April . . . . 24 478 1,331 27 -- ' 263 52 3,523 62 6,008 35 107 28 — — 1,860 9.902 77 31 60 16,055 327 92
Maj . . . . . . 14 469 1,343 13 — 202 40 3,257 63 6,417 40 52 48 — — 1,839 9,929 91 38 27 22,915 486 78
J u n i ............... 35 607 1,837 17 — 310 04 3,902 66 7,477 17 66 68 — — 2,496 11,756 55 59 86 24,225 485 27
J u l i ............... 52 609 1,441 17 — 491 14 3,884 43 5,725 44 71 55 _ 2,119 10,172 56 52 76 18,615 346 22
Augusti . . . 93 897 1,916 1,188 95 1,267 07 6,792 29 8,966 90 863 48 414 56 4,189 18,304 30 858 21 32,510 688 11
September . . 73 712 1,423 — ' — ■ 927 04 5,255 83 6,474 81 — — — — 2,208 12,657 68 90 54 27,290 585 47
Oktober . . . 30 504 1,288 4,094 — 402 98 3,933 65 5,893 91 2,331 64 — — 5,916 12,562 18 54 78 16,595 372 36
November . . 19 316 1,160 708 134 235 70 2,319 75 5,450 71 272 47 706 08 2,337 8,984 71 26 08 15,685 378 76
December . . 21 508 1,548 4,168 — 168 02 3,631 69 7,336 37 1,984 70 — _ _ 6,245 13,120 78 42 83 23,605 472 33

Summa |445 6,710 16,820 10,359 §331,5 5,313 55 48,086 59 75,761 29 6,269 77 1,604 14 34,665,5 137,035 34| 1,380|08 259,850 5,449 04

T a b .
Äbo—Tammerfors—Tavastehus jernvägs inkomst a f

Mänad.

P a s s a g e r a r e t 1 a f k. -

Antal
passagerare. Afgift. Tillsammans. Till-

skott.
Öfvervigt i 

bagage. Lik.

Sum
m

a
passageraretrafik.

I kl.

II kl.
i

III kl.
Í

I kl. II kl. III kl.

A
ntal

passagerare.

Afgift. Afgift. Antal. Afgift. Afgift.

St. st. St. Smf. 7U. Smf n Smf yu. st. Smf f l Smf p . u Smf p . Smf JiL Smf p

Januar! . . . 18 67 174 351 90 85 525 90 3,565 83 65 6 09 55
Februari . . . — 1 29 — — 13 83 164 20 ‘ 30 178 03 — — 215 6 — — — 184 03
Mars . . . . . — 5 30 — —. 37 62 149 95 35 187 57 — — 500 9 93 — — 197 50
April . . . . — 15 52 -- . — 140 79 235 22 67 376 01 — — 590 13 30 — — 389 31
M aj. . . . . — 11 89 — — 107 41 555 53 100 662 94 2 24 4,175 118 33 — — 783 51
Juni . . . . — 3 32 — —. 20 —. 145 08 35 165 08 — — 445 12 16 — — 177 24
Juli . . . . — 16 22 — — ' 106 39 100 80 38 207 19 — — 995 16 57 — — 223 76
Augusti . . . — 22 36 _N— 167 85 190 72 58 358 57 96 06 1,030 32 07 54 60 541 30
September . . — 4 17 — — 26 70 110 45 21 137 15 — — 520 10 82 — — 147 97
Oktober . . . — 3 26 — — 19 98 136 95 29 156 93 — — 200 3 65 — — 160 58
November . . 1 5 47 15 60 43 ¡32 245 10 53 304 02 — — 1,280 33 74 — — 337 76
December . . — 22 140 — 189 01 789 [80 162 ’’978 81 — — 3,635 10,7 39 — — 1,086 20

Summa 1 125 587 15 [60 1,046 ¡90 3,175 |70! 713 4,238 20| 98 30 17,150 447 61 54 60 4,838 71



167W :o 1 4 .
H elsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg under är 1881.

.'
G o d S t r  a f i k.

E
xtra inkom

st. 
V

agnslega.

Sum
m

a sum
m

arum
.

Extra
täg. Lik.

Sum
m

a
passageraretrafik.

Fraktgods. Ilgods. .
fo
o*3m S» 
00?
1$

Lefvande djur. Äkdon.

Sum
m

a godstrafik.
Afgift. Afgift. Antal. Afgift. Antal. Afgift.

H
ästar. 

j
H

undar. 
|

Boskap.

Afgift.

A
ntal. 

|

>
°s.e-t-

SStf. 'pl 9mfc 'fii. Sm/. lii Centner. &. &mf. iti. Ctr. «t. 9mf. -pl iti. St. st. st. ill St. ffihf. iil Sihjf: iti. Sntf. iti. Smf. iti.

45 15 12,089 37 34,479 50 11,666 90 328 360 41 328 71 3 9 1 47 06 14 122 93 12,526 01 24,615 38
. _ 8,139 59 37,396 50 12,481 41 289 50 343 93 353 41 3 1 3 52 59 13 97 50 13,328 84 — — 21,468 43

__ _ _ ___ 10,891 06 81,028 ____ 21,565 85 280 50 370 16 643 59 6 4 12 112 46 14 109 93 ■ 22,801 99 — — 33,693 05
_ _ _ ___ 10,262 29 45,160 ____ 13,649 86 338 — 415 44 401 92 7 9 15 121 40 7 51 56 14,640 18 — — 24,902 47
_ ____ ____ ___ 10,454 96 37,280 50 11,955 91 250 50 307 05 361 11 9 3 43 286 48 8 53 12 12,963 67 — —- 23,418 63
477 86 _ ___ 12,779 54 64,781 ____ 18,674 46 329 — 404 27 600 96 — 17 73 169 63 17 102 93 19,952 25 — — 32,731 79

23 45 10,594 99 76,665 ___ 20,324 39 412 50 449 07 690 43 2 11 8 29 51 11 68 50 21,561 90 — — 32,156 89
__ ___ 26 25 19,876 87 95,480 50 21,643 13 597 50 652 83 787 34 245 21 15 240 02 15 110 38 23,433 70 --  ' — 43,310 57
. _ ___ ____ 13,333 69 68,179 50 18,500 10 674 50 645 93 502 52 22 24 16 198 70 n 57 08 19,904 33 -- — 33,238 02
. - ___ 19 25 13,008 57 74,160 50 18,620 66 559 — 646 89 552 — 106 8 31 222 67 7 40 39 20,082 61 — — 33,091 18
_ ____ ____ ___ 9,389 55 71,621 _ 20,647 03 331 50 419 35 545 99 136 • 7 4 81 63 7 56 53 21,750 53 ----- - — 31,140 08
— — — — .13,635 94 67,251 50 18,695 61 374 50 528 — 597 38 218 12 6 331 81 12 88 06 20,240 86 37,295 45 71,172 25
477 86| 114 10 144,456 42 753,483 50 208,425 31 4,765 — 5,543 33 6,365 36 757|l26|227 1,893|96 136 958 91 223,186 87 37,295 45 404,938 74

Mi® 15.
samtrafiken med Hangö—Hyvinge jernväg under är 1881.

G  o 1 s  t  r  a  f i  k

S
u

m
m

a
 

su
m

m
a

ru
m

.

Frakl gods. Ilgods; Stationsafgift.

Lefvande djur. Äkdon.

Sum
m

a godstrafik.

Antal. Afgift. Antal. Afgift.

H
ästar.

i

An ta
ag
S u
P»

Boskap.

Afgift. Afgift.

Centner. 3mf. 1>i- CentneT. n . 9m f ia. Smf. ia. st. st. st. Smf. ia. st. SX if ■p. Smf. ia. 3 m f ia.

2 ,849 1,452 41 44 74 57 29 09 1 ,556 07 2 ,165 62
3 ,428 50 791 54 8 50 16 50 21 78 .— —. — — — — — — 82 9 82 1 ,013  , 85
2 ,402 50 805 78 13 ___ 26 46 17 90 8 5 0 14 1,047 64
2 ,505 50 1,120 77 5 ___ 8 58 24 21 — — 1 — 42 1 8 18 1,162 16 1,551 47

11 ,803 50 5 ,6 4 4 85 82 ____ 108 32 119 28 — — — — — 1 8 44 5 ,880 89 6 ,664 40
12,036 ___ 4 ,632 27 17 50 30 10 121 33 — 5 — 7 02 2 17 42 4 ,808 14 4 ,985 38

1 ,394 ____ 711 85 51 50 63 53 14 80 — 2 — 4 68 1 6 45 801 31 1 ,025 07
3 ,3 4 4 ___ 1,613 17 13 __ 24 79 33 92 ■— 2 — 3 75 1 4 37 1 ,680 — 2 ,221 30
2 ,795 50 1,273 03 6 ___ 9 20 28 73 — 1 — — 93 2 16 96 1 ,328 85 1,476 82
7 ,6 2 4 50 2 ,907 02 22 50 35 45 76 83 .— — — — — 1 4 31 3 ,0 2 3 61 3 ,1 8 4 19
5 ,4 9 4 ____ 2 ,371 38 29 50 37 28 55 21 .— — — — — — — — 2 ,463 87 2 ,801  ■ 63
3 ,8 9 4 — 1 ,804 42 125- —■ 207 77 40 34 1 1 — 10 89 — — — 2 ,0 6 3 42 3 ,149 62

59 ,571 — 2 5 ,128 49 417 50 642 55 583 42 1 11 1 27 69 9 66 13 2 6 ,4 4 8 28 31 ,286 99
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. T a l i .

Ä b o —Tam m erfors— Tavastehus je rn väg s inkom st a f  sam trafiken

P a s s a g e r a r e t r a f i k.

Mänad.

Antal passagerare. Afgift. Tillsammans. Öfvervigt i 
bagage. Sum

m
a

passageraretrafik.

I kl. II kl. III kl. I kl. II kl. III kl.

A
ntal

passagerare

Afgift. Antal. Afgift.

St. st. st. Smf 7ü. Smf. id. Smf. id. st. Smf. id. €t. Smf. id. Smf id

Januari . 9 29 75 64 181 80 38 ■ 257 44 290 6 04 263 48
Februari . _ 7 10 _ — 65 12 41 55 17 106 67 70 1 07 107 74
Mars . ; — . 14 11 — — 130 23 73 65 25 203 88 210 6 60 210 48
April . . :— 13 24 — — 113 66 144 75 37 258' 41 625 17 65 276 06
M aj. . . — 13 26 — — 91 01 156 15 39 247 16 240 5 60 252 76
Juni . . — 6 27 ' — — 59 86 182 25 33 242 11 405 15 57 257 68
Ju li . . . — 14 12 — — 118 92 53 10 26 172 02 1,930 49 37 221 39
Augusti . — 28 60 — — 243 48 341 21 88 584 69 1,260 35 68 620 37
September i 9 21 15 60 98 28 115 35 31 229 23 640 20 15 249 38
Oktober . — 7 15 — — 76 44 96 75 22 173 19 260 5 85 179 04
November _L 3 21 — — 27 07 111 15 24 138 22 410 12 87 151 09
December — 11 42 — — 108 79 246 75 53 355 54 780 17 82 373 36

Summa i 134 298 15 60 1,208 50 1,744 46 433 2,968 56 7,120 194 27 3,162 83



rued Borgd—Kervo jernvag under dr 1881,

G o d s t r a f i k .

Fraktgods. Ilgods. Stationsafgift.

Lefvande djur. Akdon,

Antal. Afgift. Antal. Afgift.

!
H

astar.

1 
H

undar.
!

Boskap.
Afgift. Afgift.

Ctr. &. 7'u. Otr. Smf yii. fd. st. st. st. Smfi -fit. st.

1,010 50 535 87 23 33 38 10 35
565 365 79 ■ 10 _ 11 43 6 81 — — — — — 3 29 87

2,424_ 611 54 6 — 5 64 18 23 — — 10 60 90 1 8 52
13,339 50 1,294 07 2 50 2 57 71 07 — — — — — 2 14 19
1,292 50 572 61 14 50 18 30 11 72 — — 9 17 95 4 31 65

875 299 20 12 — 15 51 6 12 — 1 — 3 90 — r~ —
2.457 ___ 616 26 14 50 29 51 14 47 — — — — — — —- —

■ 4,408 50 1,038 25 9 50 15 39 24 92
1,644 50 434 89 10 50 17 87 10 67 — — — — — 1 14 16
1,634 50 463 65 2 — 4 51 11 89 — 1 — 1 87 — — —

669 __ 356 24 8 — 10 76 6 78
1,264 50 422 01 7 50 11 42 12 73 — — — — — — ■ --- —

31,584 50 7,010 38 120 176 29 205 76 - 2 19 84 62 11 98 39

GQCEJ
3p

7ti.

579
413
704

1,381
652,
324
660

1,078
477
481
373

■446
7,575 44

<
TOa

MM

a
o

Sy/if. -/li.

189
22

28

246

40

16

72

28

CO
S3s
3£>
COC2
3

S3
3

843
521
921

1,657
904
582

1,070
1,720

726
660
553
819

7*4.

10,984 ¡55
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T a b .

HUFVUDRÄKNING öfver utgifterna vid Äbo—

Summa.

p. 9m£ p Smf p

D e b e t .

Balans frän iir 1880.

Kontant: för brädfodringar af kaserner och vaktstugor . . — — 6,933 83
Bebällning i materialier vid förrädet i Äbo . . . . . . . ‘ — — 257,578 19

d:o i päbörjade beställningar vid Mekaniska verksta-
den i Äbo. . . . . — — 1,636 76

d:o i inventarier vid byräafclelningen......................... 1,845 54
„ trafik d:o ......................... 118,329 47
„ ban d:o . . . . . . 36,756 29
„ maskin d:o . . . . . . 3,514,772 02
„ mek. verkst. i Äbo . . . . 56,311 74 3,728,015 06

Utestäende fordringar:
Hos postkupe-expeditionen. . . . .................................... 952 47

„ konduktören Grönroos...................................................... 32 09
„ Forssa aktiebolag............................................................ 297 50 1,282 06

Utestäende förskotter ........................................................................... — — 331 24
Fastigheter................................................................................ . . — — 16,483,077 37 20,478,854 51

Uppbörd.
Ärsanslaget för banans remont och underhället af trafiken

samt för nybyggnadsarbeten.............................. 807,113 88
Tillskott tili ärsanslaget tili följd af beviljad förhöjning i

en del tjenstemäns löner.................................................. 2,380 — 809,493 88
Kursvinst.................................................................................................. — — 24 70

Inbetalningar. ä utestäende fordringar.
Af Postdirektionen inbetald ersättning för förskjutna kost-

nader under är 1880 ....................................................... 952 47
„ Forssa aktiebolag för utläggning af ett bispär vid Forssa

station . .................................................. ........................ 297 50 1,249 97

Ersättningar för inventarier, materialier, utförda arbeten m. m.
För utanordnade, men af särskilda anledningar outbetalda

räkningar.................................................. ......................... 21 03
Transport 21 03| 810,768 5ö| 20,478,854)51
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M:o 17.

Tammerfors—Tavastelms jernväg för är 1881.

Summa.
Sntf in. p. 7'in

O r e c l i t .

B a la n s frän  är 1880.

Skuld tili förrädets vinst-* och förlustkonto......................... — — ■ — ' — 372 14

IJtgifter för:
Jernvägsstyrelsen.

Tili aflöningar.......................................................................... - — 15,250 —

Byräafdelnmgen.
Tili aflöning at tjeristemäR och betjente.............................. 39,809 28

„ reseersättningar och dagtraktamenten......................... 8.12 _ _ i
„ expenskostnader................................................................ 466 63
„ eldtiing, upplysning och renhällning .............................. 1,217 29
„ tryckningskostnader och blanketter.............................. 5,S04 91
„ ' inventariiförbrukning och omkostnader................... . 58 67 -

gratifikationer vid alla afdelningar.............................. 1,951 --.
„ omkostnader för sjukvärden . . ................................... 6,227 22
„ diverse utgifter................................................................... 5,805 48
„ pensioner och understöd................................................. 2,080 51
„ aflöning ät vikarier vid alla afdelningar . . . . . 2,731 54
„ räkenskapernas revidering............................................ 900 — 67,864 53

Trafikafdelningen. '

Tili aflöning ät tjenstemän....................................................... 64,394 65
„ d:o „ konduktörer och tagbetjening.................... 38,497 26
„ d:o „ stationskarlar......................... .....  . . . 31,030 40

d:o „ vaktmästare och nattvakter . . .  . . . 3,600 —

„ d:o „ extra arhetare vid trafiken . . . . . . 890 55
„ hyreskostnader................................................................ 10,246 31
„ expensekostnader........................................................... 1,400 20
„ signalering och belysning inom stationerna . . . . 2,053 25
„ eldning inom stationerna............................................ ..... 5,409 50
,, signalering och belysning samt eldning af bantägen . 1,958 41
„ förbrukning och underhäll af inventarier.................... 1,239 01
„■ diverse materialförbrukning för trafiken. . . . . 426 63

Transport 161,146|l7 8.3,114|53| 372|l4
22
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Transport 161,Hf 17 83,111 53 372 14

För diverse materialförbrukning för telegrafen .................................. 811 82 ’

„  renhällning vid stationerna . ' ....................................... 1,137 39 -

„  ersättning för bortkommet och skadadt gods. . . . - ' 409.42
„  oförutsedda utgifter . . . ........................................ 88 83
„  verstpenningar at konduktörer .och bromsare. . . . 4,602 35
„  ersättning för begagnande af främmände banors vagnar 75 GO . 168,274 46

Banafdelningen.
Tili aflöning ät tjenstemän......................... . . . : . . 14,614 23

„  d:o „ banm ästare.............................. ........ 19,140 —

„  d:o „ banvakter.............................. ..... 55,204 77
hyresersättningar.............................. ........  . . .  . 5,655 —

„  underbyggnadens underhäll . . . . -.................... '9,261 73
„  öfverbyggnadens d:o .............................. ' . . . 174,179 42 -

„  stängsel äfven kring stationerna . . . . . . . . 1,995 15
„  stations-, verkstads- och andra byggnader, banvaktstu-

gor, postkurar m. m . ...................................................... 22,682 19
„  telegrafens underhäll.................... ........ 1,167 41
„  underhäll af signaler, lyktor, varningstaflor, verst- och -

lutningsstolpar......................... ........  . . . . . . . 758 41
„  underhäll af snöplogar och d r e ss in e r ......................... 625 21
„  forbrukning och underhäll af inventarier och redskap 2,434 41
„  eldning ät tjenstemän och betjente samt lysningsma-

terialier............................................................................... 4,175 89
., expensekostnader........................................................... ' 350 85
„  snöskottning..................................................................... 7,229 68
„  planteringar och diverse utgifter . . . . . . . . 3,326 18

• „  aflöning ät trädgärdsmästare....................................... 1,101 — 323,90.1 53

Maskinafdelningen;
Allmännä omkostnader.

Tili aflöning ät tjenstemän........................................ ........ 11,606 95
„  expensekostnader............................................. ........ 100 — ,

„  hyresersättningar ...............................................................................................• 5,853 09
„  eldning ät tjenstemän och betjente . . . . . . ' 1,599 32 '

„  aflöning ät extra arbetare och nattvakter . . . . 42 —

—  19,201: 36. —

Dragkraftens ordnande och begagnande. -
Tili aflöning ät lokomotivförare............................................ ' 25,788

„  d:o „  lokomotiveldare ....................................... 9,241 90
„  d:o „  lokomotivputsare m. fl. . . . . . . . 8,303 —

Transport . 62,534|26| 575,290|52| 372|l4

■f
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1 ,
' Transport 62,534

1
26 575,290 52 372 14

Tili v e d ................................................. .... 41,592 71
„ olja och ta lg .............................. ....................................... 7,418 31 V

„ materialier för lokomotivens putsning och belysning . 
„ eldning och belysning af lokomotivdepöter och vatten-

971 17

stationer jemte materialkostnader för vattenuppfor- 
dringsverk .................................................................'. . 1,934 70

„ verstpenningar ät lokomotivförare och -eldare . . . 10,798 08
-  106,047: 87. —

Vagnstjenst.
Tili afiöning ät vagnmästare m. fl................................. ....  . 3,012

„ vagnssmörjning, -putsning och -renhällning . . . . 750 76
— 3,762: 76. —

Transportmedlens underhäll.
Tili underhäll af lokomotiv och tendrar.............................. 16,393 36

„ d:o af passagerare- och konduktörsvagnar . . • . 7,307 67
„ d:o af godsvagnar.................................................. 9,306 45
„ d:o af vagnsaxlar och hjul . . . . . . . . 2,742 84

—  35>750: 32. —

„ förhrukning och underhäll af inventarier ....................... 292 54 165,054 85

Nybyggnader,
som icke anses oka fastighetsvärdet:

Balanssrande frän föregäende är.

Drifning, förhydning, brädfodring och rödfärgsanstrykning
af en del kaserner och vaktstugor längs linien . . . - — 7,217 98 747,563 35

Utgifter för nybyggnader,
hvilka öka banans värde:

Uppforande af uthus vid banvaktstugor.............................
Uppförande af bad- och tvättstugor vid Koivisto och Parola

— — 14,375 24

stationer ...................................................... — — -3,384 80
Uppförande af en varm stenkällare för restauratörens vid

Toijala hehof..................................................................... — — 501 15
Uppförande af varma hushällskällare vid tvenne stationer . — — 1,036 79
Uppförande af vedlider i Tammerfors........................ — — 2,275 41
Anbringande af en brandpost ä Tammerfors stationsplan . 
Inrättande af telefon emellan stationshuset och godsmaga-

— — 1,177 71

sinet i Tammerfors . .............................. ........................ — — 192 50 22,943 60
Transport | V _ |- 1 770,879j 9
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Transport ' — — — — 770,879 9

Afföring.
Af uti ingäende balansen upptagna utestäende fordringar

afföras säsom betalda........................................ .... — — 1,249 97
Värdet för materialier, utförda arbeten m. m., förhvilka, i

enligbet med ä motstäende sida under rubrik „Ersätt-
ningar“ etc. upptagna belopp, uppburits . . . . . ' — — 2,304 36 3,554 33

f

Leverering.
Tili Finlands Statskontor beliällningen af: '

Jordbruksexpeditionens dispositionsmedel.................... — — 4,375 —
Jernvägsstyrelsens d:o .................... — — 5,117 53
öfriga anslag för ä ret............................................ ....  . — — 22,170 04 31,662 57

Balans tili är 1882.
Kontant: för fullfärdigandet af vedlider i Tammerfors . . — — 324 59
Behällning i materialier vid förrädet i Ä b o ......................... 264,875 86

„ depöterna.................................. 1,034 37 265,910 23
i päbörjade beställningar: vid Mek. verkst. i Äbo — — 899 20
i inventarier: vid byräafdelningen.................... 2,023 63

„ trafik d:o 119,623 76 -
„ ban d:o .................... 38,590 42
„ maskin d:o . . . . 3,516,897 12
„ mek. verkstaden i Äbo . . . 56,856 91 3,733,991 84

Utestäende fordringar:
Hos postkupe-expeditionen............................. ........................ 1,578 22

„ konduktören Grönroos .................................................. 32 09 1,610 31
Utestäende förskotter ............................................................ /

— 390 03
Fastigheter.................... ....  . • ............................................. — — 16,506,020 97 20,509,147 17

Summa 9mf. — — — , —| 21,315,243|l6



178

Abo— Tammerfors— Tavastehus je rnvay.

Inkonister och utgifter aren 1877—1881.

Ar.

Inkomster Utgifter for exploitationen Viust pit exploitationen U
tgifternas for- 

hallande till in- 
kom

sterna.i  a llm anhet.
p er  ban- 

verst.

per
t a g -

verst.

i allm anhet.
per ban- 

verst.

per
t£,g-

verst.

i a llm anhet.
per ban- 

verst.

per

ta g -
verst.

'
/

9 m f 55nfi 7& S m f 1*- & m f. i iL S r h f. 71*. "pi. - fli. S m f. 7ti. 7»-

1 8 7 7 1 ,0 5 1 ,8 2 1 4 3 5 ,3 3 9 2 0 3 0 2 9 1 4 ,7 6 5 1 6 4 ,6 4 3 4 8 2 6 3 1 3 7 ,0 5 6 2 7 6 9 5 7 2 0 3 9 86,97

1 8 7 8 1 ,0 2 2 ,8 7 5 9 2 5 ,1 9 2 2 6 .3 5 6 6 7 9 ,3 1 8 4 3 3 ,4 4 8 3 2 2 3 6 3 4 3 ,5 5 7 4 9 1 ,7 4 3 9 4 1 2 0 6 6 , a

1 8 7 9 8 4 9 ,4 9 7 5 8 4 ,3 1 2 17 3 6 0 6 1 3 ,1 1 0 5 9 3 ,1 1 2 2 4 2 6 0 2 3 6 ,3 8 6 9 9 1 ,1 9 9 9 3 1 — 7 2 , n

1 8 8 0 1 ,0 6 5 ,2 7 7 4 8 5 ,4 0 7 5 0 4 0 9 6 1 9 ,6 2 3 8 7 3 ,1 4 5 3 0 2 3 8 4 4 5 ,6 5 3 61 2 ,2 6 2 2 0 1 71 5 8 , ig

1 8 8 1 1 ,1 9 7 ,6 4 0 51 6 ,0 7 9 3 9 4 5 8 7 4 7 ,5 6 3 3 5 3 ,7 9 4 7 3 2 8 6 4 5 0 ,0 7 7 ' 16 2 ,2 8 4 6 6 1 7 2 62,42

Tali. Mso 19.
Bruttoinkomsternas fordelning pa deras olika titlar 1877—1881.

a) Passageraretrafiken

i eg en tlig  m ening.

Ar.
Allmanna

antalet
passagerare.

U p p b o, r d Forest& ende  
uppbords 

forh&llande 
till brntto- 
inkom sten .i a llm anhet.

per  ban- 

verst.

per t&g- 
verst.

S m f i yl t y m f . 'pjk. S m f 'p i . %

1877 137,188 339,341 90 ■ 1,^22. 55 0 97 " 32,26
1878 129,007,5 323,263 66 1,640 93 1 13 31,60

. 1879 112,478,5 291,908 88 1,481 77 1 24 34,36
1880 . 99,617,5 312,001 12 1,583 76 1 20 29,29
1881 103,887,5 336,130 02 1,706• 24 1 28 28,07
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Aho— Tam m erfors— Tavasiehus jernväg.

T a l i .  M:® 19. -
Bruttoinkomsternas fördelning pä deras olika titlar 1877—1881.

179

b) Godstrafiken
i egentlig mening.

kr.

De transporterade 
varornas vigt i 

centner.

U p p b ö r il Förestä- 
ende upp- 
börds för- 
bällande 

tili brutto- 
inkomsten.

för fraktgods. för ilgods. in summa.
per ban 
' verst.

per täg- 
verst.

Fraktgods. Ilgods. 7M. &mf. ¿li. 0mf. 7il 7ïi. Smf. ¿IÀ. 0/, /o

1877 1,869,450,5 10,998 603,243 27 9,434 69 612,677 96 3,110 04 1 76 58.25
1878 1,922,396,5 10,749,5 565,688 39 9,642 30 575,330 69 2,920 46 2 00 56,25
1879 ' 1,654,437,5 13,546,5 466,519 9 12,663 89 479,182 98 2,432 40 2 03 56,«
1880 2,216,505,5 18,662 633,116 82 15,402 50 648,519 32 3,291 98 2 49 60,88
1881 2,531,501,5 19,338,5 736,690 14 15,969 14 752,659 28 3,820 61 2 88 62,85

T a l i .  M :o 1®.
Bruttoinkomsternas fördelning pä deras olika titlar 1877—1881.

c) Accessoirer t ili person- ooh godstrafiken
samt

d) Diverse inkomster.

kr.

c) Accessoirer tili person- och 
godstrafiken. Accessoir- 

uppbordens 
förhällande 
tili brutto- 
inkomsten.

d) Diverse inkomster.
Diverse 

uppbördens 
förhällande 
tili brutto- 
inkomsten.

Ü P p b ö r d U P p b ö r d

i allmänhet. per banverst.
per täg- 

verst.
i allmänhet. per banverst.

per täg- 
verst.

&mf. 7 Ï 4 . 7» &mf. ‘ta. 9mf. ta . Smfi ¿0. 0/10

' 1877 98,372 63 499 36 0 28 9,35 1,428 94 7 25 0 1 0,14
18*78 121,128 64 614 87 0 42 11,84 3,152 93 16 — 0 1 0,31
1879 73,678 57 374 — 0 31 8,67 4,727

*
15 24 — 0 2 0,56

1880 98,900 49 502 03 0 38 9,28 5,856 55 29 73 0 2 0,55
1881 100,543 37 510 37 0 39 8,39 8,307 84 42 17 0 3 0,69

23
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i m
ilit

äre
r.

i

4 iß <M CO•hh ci co cm r-

1
•*t iß r- iß coiß CD co CO Iß 00xC0s-̂ '̂ CO% CO CO Iß Iß Ci

civ
ile

 pa
s­

sag
era

re. 4 lß r- oo oi r- r- iß oo cm

i
r» r» r-i iß co co ci r- co r-
CM"ci"co"coco" co o  r-* Ci cmCO CO CM CM co

Ink
om

st 
af 

pa
ssa

- 
ge

rar
e- 

tra
fik

en
. 4 O CO 00.CM GM C5CC0DHO

1
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Tali.
Exploitationsutgifternas fördelande pà

1) B y r â a f d e l n i n g é n . 2) B a n a f d e l n i n g e n . 3) M a s k i  n-

Âr.
Utgifter

Dessa utgif- 
ters förhäl- 

lande tili
/ Utgifter

Dessa utgif- 
ters förhal- 
lande tili

Utgifter'

i allmänhet.
per ban- 

verst.

per tägverst.!

totalutgiften 
för exploita- 

tionen.

brutto-
inkom

sten.
! 

1

i allmänhet.
per ban- 

■ verst.
^per tägverst.

totalutgiften 
för exploita- 

tionen.

brutto- • 
inkom

sten.
..... 

1

i allmänhet. per ban- 
verst.

per tägverst. |

j i i 9 m f. 'p k *pL 7 . % *pA. G m f. tiL G m f. • fll % % S m fi y tl S m f Id . i t i .

1877 58,703 75 297 99 17 6,42 5,58 . ■ 303,870 26 1,512 49 88 33.22 28,89 ' 330,803 99 1,679 21 95
1878 71,533 84 363 12 25 10,53 6,99 166,406 90 844 71 — 57 24,50 16,27 239,772 89 1,217 12 84
1879 61,006 30 309 68 26 9,95 7,18 185,621. 54 942 24 — 79 30,27 21,85 186,190 58 945 13 79
1880 65,389 21 331, 92 25 10,55 6,14 196,644 61 998 20 — 76 31,74 18,46 177,936 46 903 23 68
1881 67,864 53 ‘ 344 49 26 9,08 5,67 331,119 51 1,680 81 l 27 44.29 27,65 165,054 85 837 84 63

Tab.
Banan och byggna-

D e n n a  u t g i f t  f ö r d e l a r  s i

Âr.

Total­
utgiften för 
banan och 

byggna- 
derna.

a) Uppsigt öfver vägen och byggnaderna. b) Banans remont.

Utgifter Dessa utgifters för- 
hällande tili Utgifter Dessa utgifters för- 

liällände tili

i allmänhet.
per ban- 

verst.

per tägverst.

totalutgiften 
för banan 

och byggna­
derna.

utgifterna 
för exploita-, 

tionen.

brutto- 
inkom

sten.. .1

i allmänhet.
per ban- 

verst. ■ 
.

0
per tägverst.

totalutgiften 
för banan 

och byggna­
derna.

utgifterna 
för exploita- 

tiouen.

brutto- ■ 
inkom

sten.

•fli. • p i . 8mf 7XL 7ii % O f/O % 7%b. 9mjP i t i . 0mf - p i . % % %

1877 303,870 2g 108,314 5 549 82 31 35,65 11,84 10,30 127,228 81 645 83 37 41,87 13,91 ' 12,io
1878 166,406 90 103.262 99 524 18 — 36 62,06 15,20 10,10 43,945 45 223 07 — 15 26,41 6,47 4,30
1879 185,621 54 99,404 84 504 59 — 42 53,55 16,21 11,70 33,122 79 168 14 — 14 17,84 - 5,40 3,90
1880 .196,644 61 99,280 69 503 97 — 38 50,49 16,02 9,32 43,903 30 222 86 — 17 22,33 7,09 4,-12
1881 331,119 51 100,241 74 " 508 84 — 38 30,27 13,41 8,37 198,982 45 1,010 06 — 76 60,10 26,62 16,62~ w ' “ ; - ■ —7 ~ ? ---— -- 7  *

Anm.  Till titeln a) bar i denna tabell bänförts hvad i banafdelningens räkenskaper förekommer
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Abo— Tam m erfors— Tavastehus jernvag.

%:o 23.
leras fornámsta titlar 1877—1881.

[fdelningen. .
' .

4) T r a f ik a f d e ln in g é n .
5) Jemvagsafdelningen vid Ofverstyrelsen for 

vag- och vattenkommnnikationerne samt Jernvags- 
Styrelsen.

Dessa utgifters 
forhallande till

Utgifter Dessa utgifters 
forhállande till Utgifter

1

Dessa utgifters 
forhállande till

O: S S’.
T3CDi-S

i-+í <rt-O: O 5* CD >-►- e-t-Os O brutto-
inkom

sten.

alutgiften
exploita-

tionen.

orutto- 
 ̂

kom
sten. j

i allmanhet. per baaverst. crcT<CD*-s09

alutgiften
exploita-

tionen;

brutto-
kom

sten.

i allmanhet. per ban- 
verst.

e-t-poCR3-«5CD
09

alutgiften
exploita-

tionen.

% % 'M- ■fii. 7**■ % % 8mfi 71Á 9m/: fli. % % '

36,16 31,45 - 210,047 77*. 1,066 23 60 22,96 19,97 11,339 39 57 56 3 1,24 1,08
35,30 23,44 186,354 84 945 96 65 27,43 18,22 15,249 96 77 41 5 2,24 1,49
30,37 \ 21,92 165,042 21 837 78 70 26,92 19,43 15,249 96 77 41 6 2,49 1,79

! 28,72 16,70 164,403 59 834 54 63 26,53 15,43 15,250 — 77 41 6 2,46 1,43
22,08 13,7S ■ 168,274 46 854 18 64 22,51 14,05 15,250 — 77 41 6 2,04 1,27

rÜT;o 34.}i
lerna 1877-1881.

} & f 6 1 j
t

a n d e  t i t l a r.;

c) Stationsremont. d) Sádana nybyggnader, hvilka icke anses oka banans 
kapitalvarde.

1 Utgifter Dessa utgifters forhál­
lande till Utgifter Dessa utgifters forhál­

lande till

i allmanhet. per banverst. per tág- 
verst.

totalutgiften 
for banan 
och bygg- 

[ 
naderna.

utgifterna 
for exploita- 

tionen.

brutto-
inkom

sten.

i allmanhet. per banverst. per tag- 
verst.

totalutgiften 
for hanan 
och bygg- 
naderna.

utgifterna 
for exploita- 

tionen.

brutto-
inkom

sten.

m p Hi. Smjf. H&. 8Tnf. yii. % % % 9mf 7li. 9m¡p yii. Smf. % % %

33,799 1 2 171 57 10 1 1 , 1 2 3,69 3,21 34,528 28 175 27 1 0 11,36 3,78 3,28
16,429 78 83 40 — 5 9,87 2,42 1,60 2,768 68 14 06 — 0 1 1,66 ■ 0,41 0,27
21,208 62 107 66 — 9 11,43 3,46 2,50 31,885 29 161 85 — 14 ' 17,18 5,20 3,75
16,109

Í , — 81 ' 77 — 7 8,19 2,60 1,51 37,351 62 189 60 — 14 18,99 6,03 3,51
24,677 34 125 27 — 1 0 7,45 3,30 2,06 7,217 98 36 64 — 03 2,18 0,96 0,60

idei- litt. C. 1, 11, 12 och 15; till b) litt. C 2, 3, 6, 7, 8, 9, 10, 13 och 14; till c) litt. C. 4 och 5.
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III. Personalen
vid Äbo—Tammerfors—Tavastehus jernväg.

Denna jernväg hade följande an tai tjenstemän och betjente vid utgängen af är 1881:

a) vid Byräafdelningen:
Kassör ....................................................................................................1.
Förrädsförvaltare........................  1.
L ä k a r e ...............................................................................  1.
P olisbetjente...........................................................  3.

Summa 6.
b) vid Trafikafdelningen:

Trafikdirektörsassistent...................................■ (...................................1.
Stationsinspektorer........................................ . . . .' . . . 14.
Stationsbokhällare (1 e x tr a ) ...................................................... . . 7.
Biljettförsäljare (1), telegrafister (6) . . ........................................7.
Öfverkonduktörer (3), underkonduktörer (10) . . ... ...........................13.
Bromsare....................................................................................  23.
Vagnsputsare (1), -biträde (1), packmästare ( 2 ) ................................  4.
Stationskarlsförmän (2), stationskarlar (23) . . . s . . . . . 25.
Vexelkarlsförmän (1), vexelkarlar (19)................................................. .20.
Vaktmästare (2), nattvakter (3) . . . , . _ . ..............................5.

Summa 119.
c) vid Banafdelningen:

Baningeniörer..................................................................  2.
Banmästare, äldre och yngre.............................  15.
Banförmän (15), banvakter ( 7 1 ) .........................................................86.
Brovakter (1), grindvakter (2) . . . . . . .  . . . . . .  3,

Summa 106.
d) vid M askinafdelningen:

Verkstads- och depotföreständare . . . 1 . . .
Depötförm än............................................................
Lokomotivförare, äldre och yngre . . . . . .
Lokomotiveldare, äldre och yngre.........................
Lokomotivputsare......................... .............................
Stallskarlar (2), pumpmaskinister ( 3 ) ....................
Vagnmästare (1), vagnsrevisorer ( 2 ) ....................
Timskrifvare ....................................................... ....
V erkm ästare...........................................................
Nattvakter .................................................................

1,
2.

16.
11.
7.
5.
3.
1.
1.
1.

Summa 48.
Summa summarum är 1881 . . . 279.

1880 . . . 281.
33 1879 . . . 287.

1878 . . . 316.
1877 . . . 338.

31 33 33 1876 . . . 339.
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IV. Kemonten
af banan och byggnaderna vid Abo—Taimiierfors—Tavastehns jernvag under dr 1881.

Banans langd ar har beraknad till'197 verst.

Litt. C.
_ Summa K ostnad

kostnad p i  en
1881. banverst.

1. Afloning till tjensteman ocli betjente.
3rnf y»:. ftnf yu.

1 a. Afloning till tjensteman . . .  . • . . . . . .’ ......................... 1 4 ,6 1 4 2 3 20
l b . Afloning till banmastare ................................................................................ 1 9 ,1 4 0 — 9 7 1 6

1 c. Afloning till banvakter...................................................... ..... 5 5 ,2 0 4 7 7 2 8 0 2 3

1 e. ITyresersattningar ' . . . . . ................................................. .... 5 ,6 5 5 — 2 8 7 0
—  9 4 ,6 1 4 :  — . —  •

2. Underbyggnadens underliall.
2  a. Banvallen med diken, dranering, planering, dosseringars befiistande i

skiirningar, planteringar m. m............................................................. 3 ,8 7 8 2 3 19 6 9

D e hnfvndsakligaste hithorande arbeten voro: djupgrafning af 6 ,5 0 0 I
strackfam nar for plantering af hackar, hvilka skola ersatta hagnad langs 

banan, utp lantering af granplantor i hack, u n d erb ill a f tradskolor, grusning  

a f  vagar inom  bationiradet och stationsplaner; pSfylln ing a f  i sa ttn in g  stadda 

bankar; utgrafning af lera under sp&ret och ify lln ing  m ed grus; reparatio-

- ner af dosseringar m. m. ■
2 b. \ Broar ocli trummor...................................................... ............................. 4 ,5 9 8 57 2 3 3 4

O m byggnad af 6  st. oppna trnmnior in v id  A bo station; renskrapning

och d e lv is  omm&lning m ed oljefarg a f  Acre jernbroar; tjarbestrykning af en 

del tradelar till ofverbyggnader & desam m a; sm arre reparationer a trummor, 

landfasten och  vingmurar.

2 c. Vagportar, vagbroar, vagofvergangar, grindar och bommar. . . .  . 7 8 4 9 3 3 9 8

D iverse u n d erb ill.

— 9 ,2 6 1 :  7 3 .  — '

3. Ofverbyggnadens underliall.
3 a. Ballastning, rigtning af sleepers och r a l e r ............................................. 1 3 ,4 1 6 2 3 68 10

L astn in g , ntforsling, lossn ing  och utbredn ing af 1 ,6 1 3  kubibfamnar

ballast; ju ster in g  a f sp ir e t;  u n d erb ill a f grustagter; anskaffande af vandrings- 

plankor m . m.

Transport 1 1 7 ,2 9 1 9 6 5 9 5 |4 0



191

B b.

3 c.

4 a.

5 a.

5 b.

5 c. 

5 d.

Transport 1 1 7 ,2 9 1 9 6 5 9 5 4 0

Inlàggning af nya sleepers............................................. ............................................
U tbyte a f 2 7 ,3 1 8  st. genom  rôta skadade sleepers em ot nya, dervid  

en del sleepers, for a tt ernâ lângre varaktighet, b lifv it kolade pâ ytan.

3 0 ,3 9 1 3 3 1 5 4 2 7

Inlàggning af nya râler .................................................................
I  utbyte m ot skadade râler hafva 2 8 4  st. nya  jernrâler b lifv it in- 

lagda, dessntom  hafva af de âldro, for svaga, b indningsskenorna 5 5 ,3 2 0  st. 

b lifv it ersatta ined nya vinkelform iga bindningsskenor af stâ l ified dertill 

horaude b in dningsbn lt.

—  1 7 4 ,1 7 9 :  4 2 .  —

4. Stângsel âfven kring stationerna.

1 3 0 ,3 7 1 86 6 6 1 7 9

Underhâll af hâgnader ocb s t a k e t ...........................................................
—  1 .9 9 5 :  1 5 . —

5. Stations-, verkstads- och andra byggnader, banvaktstugor, 
postkurar m. m.

1 ,9 9 5 15 10 1 3

Stationshus, banhallar ocb dithôrande byggnader...................................
D e hufvudsakligaste arbetena voro: oralâggning af yttertak et á A bo  

stationshus m ed asfaltfilt; bêtonerin g och asfaltbelaggning a f  passagerare- 

perronen i  Tam m erfors; asfa ltbelaggning af go lfven  i III  k lassen s vântsal 

och vestibnl, bagage- och fdrrâdsrnramen dersam m astâdes; anbringande af  

¡ trôskeljern i trafiklokalerna i A bo, Tammerfors och Toijala stationer; fôrsto- 

ring af restanrationskoket i sistnâm nda station , genom  borttagande af en  

. m ellanvâgg till e tt  angrânsande rum; anbringande af brâdpanel och oljefargs- 

m âlning af tak och  vivggar i  restanrationskoket â T oijala station; fôrândring  

af ijppna perronen â  sistn iim nda station  t ill  smalare, for a tt bereda fri pas­

sage for snoplogon; diverse m âlnings- och pntsn ingsarbeten .

9 ,9 7 7 66 5 0 6 4

Godsmagasiner....................................................... .......................................
N edrifning af den godskon toret inryramande stonbyggnaden invid  A bo  

godsm agasin; oraliiggning af grnnden och sockelm nren saint nppfôrande af  

en ny kontorsbyggnad a f  stock  under tak a f  asfaltfilt saint m ed asfaltbelagda  

golf. A sfaltbestrykning a f  Â bo godsm agasins tak; y ttre  oljefàrgsm âlning af  

samma godsm agasin  och a f  d e t for afgâende gods i  Tam m erfors; d iverse  
■ rem ont.

2 ,9 5 2 10 1 4 9 8

Vaktstugor och postkurar . ................................... ...................................
Om m urning a f  1 0  st. e ld stader; anbringande a f v âggven tiler; diverse  

m indre rem ont.

Verkstadsbygghader, lokomotiv- och vagnsskjul, vattenstationer och for-

5 8 5 5 8 2 9 7

râdsbodar..................................................  . .........................
A sfaltbestrykning af taken  â verk stadsbyggnaderna och forrâdsm aga- 

sin et i A bo; yttre o ljefàrgsm âlning a f vagnssk ju let i  Â bo sam t inre o lje-  

fiirgsm âlning af dorrar och fônster â lokom otivsta llet, o ljem agasin et och

4 ,1 7 2 0 7 21 1 8

Transport 2 9 7 ,7 3 7 71 1 ,5 1 1 3 6



Transport

smedjan i Ä b o; inre kalkfargsm älning af lokom otivstallet och verkstads- 

z byggnadcn i Ä bo; uppm ürning a f nya eldstäder i'lokom otivsta llen  vid R iihi- 

mäki och i Tam m erfors; renskrapning och m âlning af vattenbehällarene & 

R iihim äki lokom otivstall ; plätbeklädnad och oljefärgsm älning a f  Samtliga 

fönsternischer, k ittn in g  och m âlning af dörrar dersam m astädes, äfvensom  i 

sta llen  â T oijala och i Tammerfors; om m nrning af nägra eldstäder m. m.

2 9 7 ,7 3 7 71 1 ,5 1 1 3 6

5 e. Boningshus och byggnäder för tjenstemän och beljente. . . . . .
A sfa ltb estryk n ing  af taken â  depôtkasernerna och bagarstugorna vid 

Äbo, a f nthnstaken â Aura, Forssa  och U rdiala stationär ; dränering och 

om m urning af gründen och sam tliga  eldstäderna i en dnbbel vaktstuga vid 

K nnrila; npptagn ing och m âlning a f  golf; d iverse npputsnings- och m älnings- 

■ arbeten i boställslok aler.

3 ,5 2 0 4 7 17 8 7

5 - f. Vändskifvor, skjutbord, vexlingar, lyftkranar och brovägar....................
R enskrapn ing och oljefärgsm älning a f  vändbord ; in läggn ing  af nya 

in fästn ingsstolar och glidplâtar i vexlingar; diverse reparationer och underhäll.-

1 ,4 4 2 4 9 7 3 2

5 g- Lastbryggor och stensättningar................................................................
- -  2 2 ,6 8 2 :  1 9 . —*

6. Telegrafen.

31 8 2 0 16

6 b. Telegrafens underhäll.................................................................................. .
U tb yte  a f 3 5 8  st. telegrafstolpar sam t tillfä lliga  underhallsarbeten ; 

barkning och stap lin g  af uppköpta telegrafstolpar.
A n m . T otalkostnaden för telegrafens underhäll utgjorde Sm f  1 ,5 9 7 :  17 . 

Härifrän afgâr ryska 1'ikstolegrafens bidrag för 1 8 8 0  m ed Sm ii' 4 2 9 :  7 6 ,  

inflntne nnder 1 8 8 1 .  M otsvarande bidrag för senast närnnda är, stort & m f 
5 6 1 :  9 5 ,  kom m er att observeras i 1 8 8 2  ärs räkenskaper.

—  1 ,1 6 7 :  4 1 .  —

7. Signaler, lyktor, varningstaflor, verststolpar oeli lntningsvisare.

1 ,1 6 7 41 5 9 3

7 a. Underhàll af dessa- inrättningar................................................................. 2 9 5 9 0 i 5 0

7 ' b. Materialier för Signaleringen..................................... .................................................................
—  7 5 8 :  4 1 .  —

8. Underhàll af snöplogar och dressiner.

4 6 2 51 2 3 5

8 . Diverse underhallsarbeten .................................................. ....
—  6 2 5 :  2 1 .  —

6 2 5 21 3 17

9. ' 9. Förhrnkning och underhäll af inventarier och redskap. . .

H äri ingä säväl de direkta kostnaderna för underbället a f  inventarier  

och redskap soin oek den vid ärsinventeringen uppskattade värdeförm insk- 

nin gen  a f  inventarier, som b lifv it kasserade cller tili förrädet äterstälda.

—  2 ,4 3 4 :  4 1 .  —

2 ,4 3 4 4 1 12 3 6

Transport 3 0 7 ,7 1 7 9 3 1 ,5 6 2 02
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\

Transport 307,717 93 1,562 02

11. Eldning at tjeustemän ocli betjente samt lysningsmaterialier.

11. Ätgäng af ved, enligt stat, anslagen tili tjenstemäns och betjentes behof
— 4,175: 89. —

4,175 89 21 20

12. Expenskostnader.

12. Skrif- och ritmaterialier ................................................................................
— 350: 85. —

350 85 1 78

13. Snösköttning.

13. Banans renhällning frän snö och is vintertiden........................................
— 7,229: 68. —

7,229 68 36 70

14. Planteringar vid stationerna samt di verse. . . . . 3,326 18 16 88

14. Planerings- och försköningsarbetcn (delvis nyanlägguingar) vid Abo, 
Koivisto och Tammerfors stationer, äfvensom mindre remontarbeten vid Aura, 
Loimijoki, Forssa, Urdiala, Toijala, Lcmbois och Kuurila stationer.

— 3,326: 18. —

15. 15. Aflöning tili trädgärdsmästare och hans biträde . . .
— 1,101: —. —

1,101 5 59

Summa 323,90l|ö3| 1,644 17
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YL Olyckshändelser
vid Äbo—Tammerfors—Tavastehus jernväg.

N:o 1. Den 3 Mars blef banförmannen Wilhelm Taberman, som i dryckesrördt tillständ begifvit 
sig ut med dressin, ä 211 versten frän Helsingfors mellan Loimijoki och Kyrö stationer öfverkörd och 
dödad af ett extra bantäg. ’

N:o 2. Den 15 September blef torparen Matts Gullranda (frän Urdiala socken), hvilken' i 
dryckesrördt tillständ befann sig pä jernvägens omräde, öfverkörd af ett lokomotiv strax utanför sema- 
foren vid Äbo Station. Hän skadades i ryggen och bröstet samt venstra benet nedanom knät. Gullranda 
har icke värdats ä nägot jernvägslazärett.

N:o 3. Den 16 November, da vagnsvexling egde mm ä Äbo hamnstation, blef en arbetskarl, 
Johan Gustaf Johansson, som icke hörde tili jernvägspersonalen, öfverkörd med den päföljd, att bäda 
benen krossades. Hau fördes tili länelazarettet och afled derstädes den 18 i samma mänad.

Här nedanfor meddelas en tabell öfver de olyckshändelser, som inträffat. vid Äbo—Tammer­
fors—Tavastehus jernväg sedan denna bana öppnades för allmän trafik (den 22 Juni 1876) intill utgängen 
af är 1881. Tabellen omfattar alla sädana olycksfall, som stätt i sammanhang med sjelfva trafiken, 
men icke sädana, som timat t. ex. under arbete i jernvägens verkstad, under vedsägning etc.

Olyckshändelser vid trafiken ä Äbo—Tammerfors—Tavastehus jernväg
under ären 1876—1881.

,  >v - a
AL i i t ä ' ' d  ö d  a  d  e e l l e r  s k a d a d e p  e  r  s o il e r .

O l y c k s f a l l e n  i n t r ä f f a d e

p  • 

o R e s a n d e . J e r n v ä g s b e t j e n t e
- a r b e ta r e .

o ch A n d r a  p e r -  
s o n e r . S u m m a .

o
prcc ö w

pr D ö d a d e . S k a d a d e . o UI Ü u i
pr

E- P-

CD

pCl.
P
a*CD

Jern-
vägsbe-
tjente.

A
rbe­

tare.

Jern­
vägsbe­
tjente.

A
rbe­

tare.

05
CL.
pc -ct>

pCL.
PCuo

• - Qj
PCU
CD

PCL.
PCuCD

U n d e r  t a g e n s  g ä n g , g e n o m  s a m m a n s tö tn in g
m e d  d r e s s in e r ,  v a g n a r
e t e ............................................... — — — — — — — — _ — —

„ „  g e n o m  f a l l  f r ä n  lo k o -
m o tiv  e l l e r  v a g n  . . . 1 — — j — — — — — l —

„  „  „  g e n o m  k lä m n in g  m e lla n
. , b u f f r a r ................................ __ — ___ __ __ — — __ __ __ __

„  „  „  t i l i  f ö ljd  a f  a n n a n  o r s a k — — — — _ — — — — — -----

V id  s t a t i o n s t j e n s t .......................................................... 2 — — — — 2 — — — — .2

T il l s a m m a n s  o ly e k o r ,
h v a r t i l l  d e  s k a d a d e  e j
s je lf v a  v ä r i t  v ä l la n d e 3 — — 1 — 2 — _ _ l 2

G enom  d e  s k a d a d e s  e g e t  f o r v ä l la n d e ,  s ä s o m  
o f ö r s ig t ig t  n j ip -  e l l e r  u t s t ig a n d e  i e l ­
l e r  u r  v a g n a r n e  ............................................. 1 1

■■
1

„  a n n a n  o f ö r s i g t i g h e t ....................................... — — — — — — — — — — _
,, o b e f o g a d t  b e t r ä d a n d e  a f  b a n a n  . . 5 — — i — ' — — 3 1 4 1

S u m m a 9 — 1 2 — 2 — 3 1 5 4

25

i
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Af ofvanintagna tabell finner man, att under sagda tid 9 olycksfall inträffat vid Ábo—Tammer- ;
fors—Tavastehus jernväg, att 5 af dem haft döden tili päföljd, att 1 resande genom egen oförsigtighet 
blifvit skadad, att af jernvägens personal 2 dödats och 2 skadats, äfvensom att af främmande, icke ¡ 
resande personer 3 genom obefogadt beträdande af banan dödats och 1 skadats.

Under áren 1876—1881 ha pá Äbo—Tammerfors—Tavastehus jernväg färdats 665,252 passage­
rare och af bantägen tillryggalagts 1,582,213 verst. Om man här anställer enahanda jemförelse, som 
vid de andra statsjernvägarne gjordes, sá framgár af denna jemförelse,

l:o att olycksfall, som vallat kroppsskada, utan att döden deraf följt, träffat 1 resande bland 
665,252 (mot 1,111,732 vid Helsingfors—Tavastehus— S:t Petersburgs och 263,699 vid Hangö— Hyvinge jernväg);

2:o att inom den vid jernvägen sysselsatta personalen 1 olycksfall inträffat pä 395,553 tägverst 
(mot resp. 290,254 vid Helsingfors— Tavastehus— S:t Petersburgs och resp. 229,005 vid Hangö— Hyvinge jernväg)

OCh 1 sädant med dödlig ,utgäng pä 791,106 tägverst (mot resp. 539,043 vid Helsingfors— Tavastehus—S:t 

Petersburgs ooh 572,513 vid^Hangö—Hyvinge jernväg), hvilka olycksfall här, liksoin vid Hangö—Hyvinge 
jernväg, alla drabbat den egentliga jernvägspersonalen, icke arbetarne, samt slutligen'

3:0 att af olycksfall, hvarigenom främmande, icke resande personer skadats eller dödats, 1 in­
träffat pá 395,553 tägverst (mot resp. 321,132 vid Helsingfors—Tavastehus— S:t Petersburgs och 1,145,027 vid 

Hangö— Hyvinge jernväg) samt 1 med dödlig utgäng pä 527,404 tägverst (mot resp. 457,370 vid Helsingfors 

— Tavastehus—-S:t Petersburgs och 1,145,027 vid Hangö— Hyvinge jernväg).

H elsin gfors, a f Jern vägsstyrelsen  i F in land , den 31 A ugu sti 1882.

G . S T R Ö M B E R G .

W. MARGUNOFF. G. ENGSTRÖM.

E. WASASTJERNA. J. W. STJERNSCHANTZ.

P . M. U rvast.
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Detaljerad tablä öfver godstrafiken ä Statsjernvägarne i Finland för ären 1880 och 1881.

V a r u s 1 a g.
Antal Centner. Centnerverst.

Medel-
trans-
port-
längd.

Inkomst pä grund af 
centnerverst.

Verst. Smf. -fti. Tlt

1880 1881 1880 1881 1880 1881 1880 1881

A la b a s te r ........................................... 2,544 3,045,5 198,733 356,282 78 117 1,149 89 1,869 94
A l u n ................................................... 3,150,5 1,012 501,670 109,967 159 108 2,835 45 633 51
Ammoniak............................................ 21 30 2,537 2,734 120 91 20 16 21 84
A nis................... ................................... 47 113,5 17,581 • 49,258 375 434 116 18 312 69
Antimonium . . . .* .................... 2 2 128 128 61 64 — 98 1 02
A potheksvaror.................................... 1,462 1,715.5 301,234 382,280 206 223 2,254 40 2,832 29
Apparater, diverse s lag ....................
Appelsiner...........................................

130 42 24,131 7,528 186 179 183 82 57 54
1,506.5 1,393,5 408,719 406,568 271 292 2,949 73 2,890 12

Arbetsredskap, icke skildt nämnda . 1,705 2,082 266,986 291,172 157 140 1,205 44 1,340 81
A rtilleritillbehör................................ 6,371,5 17,331 1,076,672 7,147,399 169 412 4,785 — 26,412 44
A sfa lt ................................................... 18,535,5 14,499 2,921,500 2,447,966 157 169 11,881 26 9,815 82
Asfaltfilt............................................... — 269,5 t -- 31,329 — 116 — — 143 91
Aska, pottaska.................................... 129 324 24,652 72,530 192 224 107 72 308 77

„ spisaska.................................... 1,312,5 /53 j5 48,310 30,929 37 41 194 25 123 57

Bakverk (incl. B lö d ) ........................ 16,507 19,400 2,381,428 2,829,718 144 146 13,717 32 16,296 —
B a r k ................................................... 7,206 9,258,5 1,024,361 1,248,809 142 135 4.078 60 3,879 31
Barnleksaker....................................... 254 383 84,531 126,679 333 331 576 58 865 96
Bast och b a s tm a tto r ........................ 3,858 5,282 698,107 1,022,735 181 193 2.766 18 3,998 47
B e c k ................................................... 134 93 24,539 14,940 183 160 93 53 58 03
Ben af alia s l a g ................................ 1,356 1,254,5 203,800 132,436 150 105 622 40 408 97
B enm jöl................................................ 12,527 16,213 2,525,437 3,490,794 202 215 7,365 88 10,052 06
B e n sv ä rta .................................. , . 26 — 4,082 — 157 — 31 95 — ---
Benzin................................................... 25 69,5 4,898 3,942 196 57 125 45 126 16
B lanksm örja........................................ 73 105 13,422 22,830 184 217 102 35 169 36
Bly, o a rb e tad t.................................... 1,277,5 2,067 156,780 257,161 123 124 723 06 1,178 19

„ hagel och k u lo r ........................ 299,5 288,5 44,752 50,039 150 173 354 61 383 99
„ diverse arbeten ........................

Blyerts, oarbetad................................
77,5 57,5 11.130 3,946 144 68 88 81 31 28
18 3 1,169 270 64 90 5 29 1 24

B ly h v itt............................................... 561,5 741,5 92,067 120,515 164 162 715 35 935 03
Black, sk rif- ....................................... 169 236,5 38,683 52,953 229 224 285 61 392 12
B o m u l l ............................................... 61,679 58,413,5 9,189,212 9,016,733 149 154 47,677 87 46,380 32
B o ra x ................................................... 56,5 — 14,633 — 259 — 106 33 — —
Borst och arbeten d e r a f ................ 387,5 401 72,630 88,677 187 221 550 64 2,294 84
Brandredskap .................................... 232,5 126,5 51,644 23,753 222 188 382 46 180 51
Bränvin och s p r i t ............................ 27,296,5 28,847 1,945,281 2,389,919 71 83 14,139 59 17,481 28

„ arrak . ................................ 275,5 306,5 52,761 60,485 191 197 398 37 415 30
„ kognak ................................ 3,794 5,015 568,257 803,850 150 160 4,492 10 5,712 08
„ ro m ........................................ 6,324 .4,811,5 816,657 713,495 129 148 5,957 21 5,143 49

B ä t a r ................................................... 10 — 870 — 87 — - 15 66 — —
B ä r ....................................................... 1,802,5 3,127 130,771 402,497 73 129 1.052 66 3,227 06
B ö c k e r ............................................... 3,588 3,125,5 743,971 637,582 207 204 5,557 81 4,782 01
B ö n o r ................................................... 12 10,5 1,307 1,330 108 126 5 96 6 09

C e m e n t............................................... 26,875 28,314 2,290,964 2,167,050 85 76 7,095 _ 6,682 10
Chandorin............................................ 0,5 0,5 17 12 34 24 — 54 — 50
Chemikalier, icke skildt nämüda. . 2,422 710 260,775 89,608 108 126 2,092 61 715 68
C h lo rk a lk ........................................... 7,335,5 4,969,5 1,014,564 795,249 138 160 5,318 24 4,070 02
Chokolad ............................................ 4,5 18,5 1,530 2,981 340 161 10 37 23 20
C ik o r ie ....................................... 27,069,5 24,574 6,723,066 6,219,565 248 253 28,179 35 26,048 44
Citroner ................................................ 2,5 2 242 64 101 32 2 02 — 51
Cochenille........................................ „ 51 13 13,795 3,119 271 240 9 9 86 • 22 88



II

V a r u s 1 a g.
Antal Centner. Centnerverst.

Medel-
trans-
port-

längd.

Inkomst pä grund af 
centnerverst.

Verst. Smf. 7'«• 71*

1880 1881 1880 1881 1880 1881 1880 1881

Djögöt................................................ 590,5 341.5 96,663 21,118 164 62 432 25 97 33
D rank................................................ 437,5 1,669.5 4,964 28,767 11 17 19 25 113 52
D rei.................................................... 2,020,5 340,5 677,115 84,567 335 248 3,339 89 447 07

F an d r................................................ 7,5 _ 1,328 _ 179 — 10 27 — —

F e n k o l ............................................. 1 — 158 — 167 — 1 29 — —
Fernissa............................................. 1,786 2,012,5 342,114 277,951 192 138 1.880 66 1,610 —
Fikon ................................................ 19,5 _ 4,111 — 209 — 30 46 — —
Fisk, f ä r s k ..................................... 16,823 . 14,329,5 6,202,929 5,180,070 369 361 29,793 53 24,976 32

„ s a l ta d ..................................... 40,520 49,261.5 5,574,655 6,387,346 137 129 23,055 88 26,354 90
„ torr och rök t.......................... 3,088 3,162 453,490 411,273 147 130 2,606 27 2,384 15

Fiskredskap...................... ... 98 223 13,836 32,748 141 1.47 110 35 259 80
Fjäder................................................ 1,754 1,682,5 610,779 637,443 348 379 4,107 87 4,191 10
F ly ttg o d s ......................................... 54,089,5 58,682,5 6,355,786 7,049,262 117 120 46,192 43 51,405 87
Frukter, icke skildt nämnda . . . 1,146.5 1,501 272,980 326.544 238 217 2,002 94 2,421 11
Frö ..................................................... 9,623.5 10,754,5 1,455,420 2,030,577 151 189 6.582 47 8,891 71
F ä g e l ................................................ 6,297 3,594 1,170,156 635,560 186 177 . 6,454 42 3,536 50
Färger, icke skildt nämnda . . . . 14,566 14,458,5 2,388,733 2,302,072 164 159 16,925 69 16,381 48

Galanterivaror.................................. 2,102 713 509,221 197,426 242 277 3,726 85 1,423 86
Garn af hampa................. ................ 174,5 1,663,5 57,958 530,091 332 318 395 42 3,656 37

„ „ l i n ..................................... 331 1,969 93,201 576,692 282 293 670 60 4,091 58
„ „ u l l ..................................... 525.6 386,5 58,174 50,396 111 130 466 64 401 96
„ „ bomull............... ... 12,016,5 16,736,5 2,346,175 2,356,307 195 141 16,138 16 17,205 12
„ „ d iv e rs e .............................. 965 929 207,715 182,369 215 196 1,119 40 995 89

Gips och arbeten deraf................... 1,583,5 1,521,5 264,742 207.811 167 136 1,176 54 952 46
Glasvaror ......................................... 52,228,5 53,969,5 7,670,281 7,620,380 147 141 31,546 01 31,518 19
G lau b e rsa lt..................................... 1,176 — 121,117 — 103 — 557 42 — —
Glycerin............................................. 9 31 1,746 14,148 194 456 9 57 64 29
Gryn, bobvete-................................. 21,318 26,133 2,950,302 3,901,561 138 149 12,215 21 15,967 2b

., h a fre -...................... ... 2,870,5 2,780,5 417,703 369,028 146 133 1,911 75 1,701 67
„ hirs- ..................................... 10.538 10.162 1,270,561 1,237,269 121 122 5,869 66 5,141 97
„ körn- ..................................... 1,317 1,986 190,562 277,958 145 140 871 85 1,278 98
„ ro a n n a -.................................. 3,326,5 3,282,5 949,448 868,198 285 264 6,786 06 6,282 70

p e r l - ..................................... 34 40,5 3,520 5,225 103 129 28 02 41 80
„ r i s - ...................... ... 1,687,5 1,956 191,279 210,214 113 107 1,525 50 1,674 34
„ utan närmare specifikation. . 2,142,5 2,547 242,339 268,156 113 105 1,004 83 1,110 49

Grönsaker......................................... 7,135.5 3,386,5 1,166,531 430,706 163 127 6,557 52 2,495 85
Gummi och arbeten deraf............... 2,001 1,486 731,389 514,147 3b5 346 4,850 42 3,466 84
Gödselämnen: guano m. m.............. 5,882,5 10,227 782,718 958,269 133 94 2,423 59 2,209 03

H a lm ................................................ 4,166 14,176 155,812 1,214,272 37 85 479 09 1,871 23
Hampa och hampblär...................... 6,517,5 6,853 1,454,242 1,477,524 223 215 7,064 97 7,195 65
Handskar ......................................... 86,5 163,5 24,867 49,123 287 300 177 32 345 31
H a r tz .......................... ... .................. 4,958 6,025,5 738,529 1,127,523 149 187 3,029 34 4,440 79
Honung . . . .................................. 69.5 12 17,855 2,799 257 233 129 90 20 58
Horn och arbeten deraf. . . . . . 57,5 96,5 6,345 10,958 110 113 29 10 50 18
Ilum la................................................ 606,5 456,5 99,518 63,029 164 138 772 68 503 98
H udar................................................ 4,572 3,949,5 662,078 685,355 145 173 5,45b 43 3,451 86
Här, k rea tu rs-................................. 130 105,5 18,520 12,511 143 118 107 38 72 16
Hö . , ................................................ 19,492,5 54j401 1,105,608 11,078,378 57 203 3,450 17 16,048 30

Indigo................................................ 206 148,5 54,210 39,420 263 265 392 84 285 12
Instrument, musikaliska................... 1,323 1,712 228,954 241,260 173 141 1,760 91 1,927 71

„ utan närmare specifika- 1,548 19tio n ................................................ 744,5 1,301 99,859 196,615 134 151 798 10



Ill

V a r u s 1 a g.

Jern och stäl: tackor och skrot. . 
„ „ jernvägsskenor. • . .
„ „ ankare ochkettingar
» » stängjern . . . .
„ „ knipp-,bult-o.band-

jern ......................
„ „ nubb och spik . . .
„ „ plätar, jernbleck och

arbeten deraf . . 
„ „ jern utan närmare

specifikation . . . 
„ „ stäl o. arbeten deraf

Jordarter: sand, lera in. m..............

K a f f e ...................................................
Kakel ................................................
Kalk af icke skildt nämnda slag,

äfvensom ka lk sten ......................
K a r d o r ............................................
Kaviar...............................................
K im rö k ........................... • • • ' .

, K i t t ...................................................
' Kläder, g a n g - .................................

» sän g- ..........................................
Knappar............................................
Kol, s te n - ........................................

„ trä-. . . ......................  . . .
utan närmare specifikation . .

K onfekt............................................
K o n s ta n te r ......................................
Koppar och messing samt arbeten

deraf ............................................
Korgmakarearbeten..........................
K o r k ........................................ ...  •
K r i t a ................................................
Krukmakarearbeten..........................
K r u t ................................................
Krydder, ej skildt nämnda . . . .
K rä f to r ............................................
Kummin............................................
Kött och flä sk .................................

Lack, s ig ill- .....................................
L a k r i t s ............................................
L am p o r............................................
Likörer ............................................
L im ...................................................
Limonad.................. .........................
Lin . . .' . . ' .................................
Linfrömjöl och linfrökakor . . . .
L jus...................................................
L u m p ................................................
Lader och arbeten d e ra f ...............

Malmer af alla slag samt arbeten 
deraf . . . - .................. ...

Antal Centner. Centnerverst.

Medel- 
trans- 

■ port- 
längd.

Inkomst pä grund af 
centnerverst.

Verst. 3mf. iu. 7*

1880 1881 1880 1881 1880 1881 1880 1881

57,312.5 53,810,5 5,026,076 ' 5,163,332 '88 96 15,646 31 . 16,035 53
8,660' 6,068,524 1,500,261 175 173 18,011 23 4,468 56

694' 482 34,460 63,276 50 131 159 62 290 bo

66,8425, 48,056,5 12,631,346 8,178,998 189 170 37,164 43 24,412 70

10,839 10,597 1,081,448 860,534 99 81 4,292 24 3,433 43
33,016,5 39',862,5 7,399,442 8,714,718 224 218 28,394 19 33,484 50

35,843,5 38,150,5 5,255,039 4,164,433 147 109 21,649 47 17,244 02

71,056,5 . 14,235,285 10,782,612 216 152 41,002 55 32,970 21
16'245' 12,805 1,236,991 907,671 76 71 6,481 75 4,776 26

147̂  136 164,724 4,361,035 9,996,854 30 60 10,446 66 20,919 95

32,761 5,402,606 4,686,947 159 143 38,373 01 34,071 44
5,360 8.195 l'239,172 1,296,472 231 158 4,732 88 5,253 —

68,179,5 95,553 6,306,331 9,763,570 92 102 19.431 16 30,194 75
'181.5 36,818 24,780 237 136 270 73 197 47

106' 35,660 15,251 337 270 242 74 1 1 0 29
757 1,043' 299,630 339,521 396 325 1,119 60 1,338 17

3,5 ___ 589 — 168 — — 4 55
8,324,5 1,303,979 1,724,088 198 207 9,820 47 12,894 65

578,5 509' 162,451 124,906 281 245 1,169 15 912 13
263 36 98,949 7,170 376 199 651 45 53 93

85,503 102,279 3,017,104 3,650,037 35 36 9,319 83 11,455 25
17,656,5 724,674 1,025,576 50 58 2,229 75 3,178 17
2,042 22,329 108,588 80 53 66 59 334 89

6,027̂ 5 6̂ 249 1,773,905 2,041,820 294 327 12,555 28 14,010 2b
137,'s 216,8 30,613 52,650 223 243 227 0 1 385 15

2,243,5 2,492 502,285 516,482 224 207 3,719 72 3,860 10
667̂ 5 '639 71,442 79,357 107 124 328 41 364 23
764 958 213,147 240,041 279 250 1,53b 64 1,747 39

2,958 760,632 359,763 146 1 2 1 3,474 19 1,647 60
666 L260 78,099 151,797 117 1 2 0 358 31 695 52

1 ,0 2 1 191,674 187,005 188 187 4,906 86 5,671 48
357 540-5 62,439 109,728 175 203 479 81 823 18

4,091 3,083's 1,443,079 1,094,803 353 355 9,679 30 7,326 40
1,209,5 l'232 137,726 146,808 114 119 799 48 850 08

29,255' 3l'744,a 4,406,323 4,723,159 151 149 22,848 15 24,538 50

488.5 63 150,911 23,820 309 378 1,052 72 156 62
22 65 5,718 108 260 — 50 41 54

381,5 480 58,583 94,837 154 197 461 61 712 80
105 14,024 11.422 134 206 1 1 2 56 85 58

2,651,5 2,486 511,083 707,829 193 285 2,805 29 3,676 79
11t 111,5 5,845 7,488 53 67 47 06 59 76

12,089,5 9,046,5 3,029,019 1.207,804 250 133 14,471 13 6,314 4b
26,170 1,671,331 9,693,493 286 370 5,979 2 1 10,732 63

4J942' 4̂ 642 1,255,161 1,079,698 254 232 6,627 22 5,751 44
131,089,5 120,594 33,557,825 30,501,741 256 253 94,646 62 86,104 1 2

8,317,5 7j451 2,051,280 1,812,098 247 243 13,698 92 1 2 ,1 0 0 42

7,594 7,893,5 1,191,326 1,182,808 157 150 2,004 82 2,004 95



IV

V a r u s l a g .
Antal Centner. Centnerverst.

Medel-
traus-
port-
längd.

Inkomst pä grund af 
centnerverst.

Verst. 3m f. yti 3m f. 7 > j .

1880 1881 1880 1881 1880 1881 1880 1881

M a n d e l............................................. 192,5 54,5 37,371 7,791 194 143 282 20 62 07
Manufakturvaror, icke skildt nämnda 14,543 17,798 3,820,084 4,699,331 263 264 25,304 82 31,075 30
Marmor och arbeten deraf . . . . 115 21,5 26,631 6,938 231 323 141 91 34 63
Maskiner och. modeller, ej skildt

n äm n d a ......................................... 25,262,5 41,408,5 4,406,278 6,896,107 174 166 17,532 17 27,619 47
Matvaror, ej skildt upptagna . . . 7,636 11,085.5 1,279,595 1,517,193 168 137 7,193 11 8,812 97
Mattor. . ......................................... 262,5 570,5 56,847 179,039 216 314 384 82 1,134 72
Metaller och arbeten deraf, icke

skildt näm nda.............................. 1,363 342,5 251,795 78,449 185 229 1,919 10 578 82
M ilitä rgods..................................... 40,614,5 45,683 7,670,862 9,340,428 189 204 17,626 69 20,877 13
M jö d ................................................ 324,5 386,5 36.253 40,321 112 104 290 75 321 57
Mjöl, hv e tem jö l...................... ' .  . 124,790,5 136,913.5 33.012,290 40,445,490 264 295 92,594 18 110,762 61

„  h v e te k li................................. 12,731,5 19,006 1,250,569 3,099,030 98 163 3,870 38 6,728 12
„  kornmjöl och -m alt............... 1,672.5 950 233,784 216,688 139 228 720 85 619 40
„ majsmjöl................................. — 360 — 58,678 — 163 — — 176 76
„  rlgmjöl och -malt................... 212,503 369,219 22,294.649 71,181,947 105 193 69,275 98 208,608 73
„  utan närmare specifikation. . 22,926.5 20,395,5 2,960,996 2,261,310 129 111 9,170 60 7,016 05

M jö lk ................................................ 53,497,5 60,242,5 3,585,691 3,982,907 67 66 18,831 12 20,904 15
M ossa................................................ 1,674,5 1,757,5 66,529 73,181 40 41 149 03 159 93
M ä s k ................................................ 191 202,5 4,283 3,809 22 19 16 81 15 39
M önjä................................................ 131,5 72,5 31,501 11,166 240 154 167 79 63 58
Mössor och h a t ta r .......................... 973 1,083 291,478 313,704 300 289 2,054 97 2,229 90

N a f ta ................................................ 163 219 19,673 46,447 121 212 114 42 250 97
N ötter................................................ 107 18 23,944 4,436 224 246 177 41 32 36

O ckra ................................................ 456,5 1,101 71,878 188,329 157 171 290 79 753 08
Oljor, icke skildt nämnda............... 13.571,5 13,894 2,466,068 2,547,819 182 183 12,363 64 12,726 90
O s t .................................................... 5,092 4,292 908,168 685,660 178 160 5,030 90 3,884 26

P a p p ................................................ 69,547 70,381.5 21,488,600 22,070,503 309 313 58,071 74 59,331 60
P a p p e r ................................. ... 148,345,5 153,145 40,708,607 42,891,952 274 280 192,552 46 177,495 05
Parasoller och paraplyer • . . . . 29 > 31 7,321 8,481 254 273 53 65 61 10
P arfym erier..................................... 15 ' 55 2,406 20,412 159 371 18 63 134 91
P e n s la r ............................................. — 40 — 7,760 — 194 — — 58 64
Peppar . • ..................................... 11 1 2,650 80 239 80 19 29 — 64
P erto r................................................ 15,183,5 12,253,5 2,323,341 1,103,622 153 90 4,889 08 2,818 30
Petro leum ......................................... 22,917,5 32,155.5 2,866,690 4,210,507 125 131 15,033 88 22,122 98
Plommon och sviskon....................... 753 773,5 132,266 127,928 176 165 1,016 55 990 08
Politurämnen..................................... 24 1,065 2,345 353,605 98 332 18 81 ' 2,'413 29
Porsliner och fa ja n s e r ................... 9,491 10,577 2,291,723 2,817,148 241 266 11,000 07 13,369 33
P o ta te s ............................................. 40,979 30,041,5 12,583,260 2,381,257 307 79 34,053 55 7,360 16
Potatesmjöl och - g r y n ................... 6,017,5 2,808 1,340,898 628,368 223 224 4,970 45 1,802 74
P u n s c h ............................................. 1,076 1,370,5 154,963 217,730 144 159 1,233 09 1,702 16
P ä ro n ................................................ 10 J5 2,185 2,180 218 145 11 74 12 52

Rep och ta g ..................................... 12,475,5 11,706 3,237,565 3,164,384 259 270 15,407 24 14,995 38
Rotfrukter, icke skildt nämnda . . 1,963,5 5,216 398,873 1,412,940 203 271 1,158 46 3,958 94
R o ttin g ............................................. 8,5 19,5 1,494 2,045 173 105 11 31 16 38
Russin................................................ 1,691 1,704 281,769 236,598 167 139 2,186 46 1,894 85

Sadelm akarearbeten....................... 572 539 118,274 138,981 207 258 886 03 1,010 62
Salpeter................................. ... 753 7,925,5 237,213 73,330 315 9 1,192 — 459 68
S a lt......................................... ... 128,878,5 160,944 12,717,505 16,867,064 99 105 39,565 70 52,467 74
S altsyra ............................................. 570 67 127,248 8,727 223 130 3,257 56 279 26
Senap ................................................ 8 62 1,969 17,701 247 285 14 44 126 48



V

V a r u s 1 a g.
Antal Centner. Centnerverst.

Medel-
trans-
port-
längd.

Inkomst pä grund af 
centnerverst.

Verst. Sm f. 7ti S iiif. 714.

1880 1881 1880 1881 1880 1881 1880 1881

S i l k e ................................................ 0,5 101 202 75
S i r a p ................................................ 3,853,5 4,538,5 626,698 624,593 163 137 3,541 37 3,608 10
Skedvatten........................................ 145,5 126 19,928 15,461 137 123 510 17 494 75
Skinnvaror.................. ...................... 932 1,250.5 220,771 292,140 237 233 1,622 61 . 2,144 60
S k o p la g g ........................................ 918 1.231 216,201 317,197 236 257 1,591 81 2,300 74
Sm ergel............................................ 521.5 343 26,199 12,039 50 35 119 94 55 22
S m ö r ................................................ 68,033,5 50,457,5 13,830,789 10,143,859 203 201 68,033 50 50,003 38
Snickare- och svarfvarearbeten . . 17,512 15,260 2,594,298 2,467,946 148 162 11,785 57 9,980 04
Socker........................................ ...  . 62,365.5 60,015 10,545,775 9,336,849 169 155 74,277 31 66,616 65
S o d a ................................. ... 19,692 14,169 2,324,866 1,952,315 118 138 9,649 08 8,118 84
Spaninäl, hafra................................. 151,885,5 ' 122.319,5 15,777,352 13,328,730 104 109 48,907 43 41,343 82

„ h v e t e ............................. 2,631,5 1,084.5 290,623 147,723 110 136 1,157 86 589 97
„  k ö rn ............... ... 35,066 52,101 3,252,651 5,544,797 93 106 10,099 — 17,141 23
>, majs .................................. — 70,638 — 6,951,309 ---- • 98 — — 21.473 95
„  räg ..................................... 128,449 149,295,5 11,191,672 21,596,625 87 144 34,681 23 66,286 98
„ ä r te r ................................. 6,672,5 7,027 882,280 1,266,332 132 180 3,523 08 4,834 57
,, utan närmare specifikation 48,406,5 32,862 5,300,673 3,187,651 110 97 16,506 62 9,891 46

Sten................................................... 59,217,5 58,531,5 2,834,705 4,575,253 48 78 6,158 62 8,896 79
Stäl och arbeten deraf, se Jern.
S tä rk e ls e ........................................ 1,361,5 1,362 204,012 193,381 150 142 1,168 17 1,118 20
S v a fv e l...................... ..................... 834 727,5 132,594 124,720 159 171 595 48 551 44
Svafvelsy ra ..................................... 4,928 3,907 1,634,478 1,427,133 332 365 31,381 97 45,668 25
Svamp................................................ 24,5 81,5 7,009 9,466 285 116 49 98 75 63
S y lt........................................ ... 360 464,5 85,902 103,663 239 223 631 44 766 89
Säpa................................................... 59,5 45,5 13,933 10,436 235 229 59 14 44 22

Tagei och arbeten d e r a f ............... 377 92 59,513 24,102 158 262 465 59 174 89
Talg................................................... 1,925,5 2,495 424,594 562,903 221 225 2,069 91 2,724 54
T ap e te r................................. ...  . . 11,160,5 13,796 3,572,831 4,561,416 320 330 22,488 40 28,405 96
T e g e l ................................................ 1,351,636 1,593,491 65,787,973 69,344,899 49 43 143,273 42 151,381 64
Tenn och arbeten d e r a f ............... 55 78 8,001 14,444 145 185 57 80 100 23
T erp en tin ........................................ 1,002,5 883 242,987 261,136 242 296 1,021 55 1,062 25
T h e .................................................... 317,5 401,5 78,570 93,744 247 233 573 09 688 57
Tjära . . . .  ................................. 19,481,5 28,586,5 2,506,673 3,415,998 129 119 7,792 60 10,548 42
Tobak................................................■ 47,535 47.356 12,602,078 12,159,239 265 257 83,281 32 80,741 98
T r a n ................................................ 1,498,5 1,913,5 189,034 277,849 126 145 1,095 40 1,597 77
Transitogodos................................. 28,772 19,483 14,162,753 9,414,432 492 483 19,180 — 12,980 —

Träd af iern och stäl...................... 1,037 1,026,5 206,672 119,559 199 116 1,126 18 690 83
„ sy-............................................ 338 264,5 75,968 59,162 225 223 562 43 436 69

Träpappersmassa............................. 73,516,5 29,974,5 24,604,588 11,083,988 335 370 64,988 58 28,445 80
Trä och trävirke, bjelkar............... 104,285 95,343 10,141,280 8,093,255 97 85 23,411 98 19,259 29

„  bräder........................................ 769,278 584,817,5 69,962,262 54,363,302 91 93 164,048 53 126,905 29
„  p lan k o r..................................... 1,231,089,5 1,415,950 127,672,379 156,550,796 104 110 292,999 18 353,987 50
„  props ........................................ 44 . 103 1,188 1,751 27 17 2 73 4 02
„  sleepers..................................... 26,859,5 — 3,552,874 — 132 — 7,050 62 — —

„  s p a r r a r .....................................
„  sp iro r........................................

5,600 12,076 280,200 1,140,874 50 94 644 — 2,608 41
11,518 9,173,5 361,330 371,663 31 40 817 78 843 96

„  stock, timmer och sägblock .  . 
„  p lan k än d ä r.............................

348,997 272,359 15,965,331 12,010,536 46 44 36,993 68 27,508 25
4,902 8,825 49,740 88,350 10 10 ' 112 75 202 97

„  sägspän ..................................... 1,638,5 6,314,5 79,446 304,501 48 48 170 40 656 71
„ diverse slags.virke................... 364,923 430,647,5 36,486,065 43,216,351 100 100 75,539 06 89,143 93

Träarbeten, fastager, fat, tunnor. . 8,865 10,926 1,138,170 1,168,972 128 107 4,707 31 4,851 14
„ kar, säar, tinor o. byttor 1,273,5 1,317,5 127,648 143,924 100 109 585 81 660 06
„ diverse arbeten. . . . 15,790,5 16,589 1,621,393 1,500,112 103 90 6,742 54 6,204 28

Tväl................................................... 9,942 10,488,5 2,299,888 2,270,137 231 216 11,105 21 11,054 88
Tändstickor..................................... 5,421,5 5,336,5 925,422 731,021 170 137 4,667 91 3,836 94



VI

V a r u s 1 a g.

i

Antal Centner.

1

Centnerverst.

Medel-
trans-
port-
längd.

Inkomst pä grund af 
centnerverst.

Verst. ffmfi fli. 3mf. yti.

1880 1881 1880 1881 1880 1881 1880 1881

l u u .................................................... 1,428 1,618 213,557 258,086 149 159 1,682 18 2,009 55
Urmakarearbeten.................. ... 124,5 140,5 24,502 ' 33,126 197 236 184 88 243 62

V a d d ................................................ 1,200,5 1,035 255,054 229,123 212 221 . 1,897 99 1,695 33
Vagnmakarearbeten . . . . . . . 23.5 157 3,424 14,213 146 90 27 21 113 04
Vagnsmörja . . .............................. 537 510 93,169 68,515 174 134 520 89 396 27
Vapen och vapentillbehör............... 51,964 35,836,5 1,885,308 2,129,192 36 59 13,666 53 15,445 53

'Vatten, dricks-................................. 10,488 9,362,5 702,696 627,254 67 67 2,181 50 1,947 40
„ m ineral-............................. 3,032,5 3,242 399,505 392,224 132 .121 3,202 32 3,138 25

Vaxduk ............................................ 158,5 77,983 51,939 273 .327 562 72 355 35
V ed .................................................... 2,760,619,5 2,329,281 170,284,616 136,832,911 62 59 391,317 75 316.782 21
Vin . ................................................ 8,655 9,168 1,527,913 1,563,555 177 170 10,714 89 10,974 09
Vindrufvor.............................. '. . . 43 1 8,509 377 197 377 63 85 2 48
Vitriol................................................. - 2,671.5 2,190 680,920 587,976 255 268 3,595 84 3,079 14
V oilock ................................. 903.5 583 187,267 118,648 207 203 1,014 63 643 63
.Väfnader af I i n ...................... ...  . 5,621,5 4,424 1,907,017 1,352,487 339 306 11,793 91 8,640 07

i, af hampa.......................... 9,201,5 9,913,5 2,187,129 2,540,603 238 256 14,667 19 16,843 03
„ af bomull.......................... 44,046.5 42,170,5 14,027,349 13,124,911 318 311 . 88,357 28 ■ 83,286 74

. „ af u l l ............................. 4,987 5,380,5 1,511,202 1,669,125 303 310 9,674 78 10,604 96
„ af diverse . . . . . . . . 2,159 5,196 357,559 1,067,720 166 205 1,822 20 5,237 57

Växter..................................... ... 1,070,5 1,295 172,939 166,374 162 128 776 11 762 75

Zink och z in k p iä t.................. 407,5 384,5 83,877 66,888 206 174 361 45 295 68
Zinkhvitt............................. 511 350,5 105,355 54,390 206 155 787 96 426 20

A gg...................... ............................. 2,912,5 3,537.5 918,567 1,173,110 315 331 6,360 90 7,998 28
A p p le n .......................... ; . . . . 3,119,5 2,438,5 737,878 507i,307 237 208 3,936 81 2.750 62
Ä ttika. ......................................... ... 1,563,5 1,849 221,056 238,892 141 129 . 1,277 38 1,383 05

Ö1 och p o r te r ................................. 39,997,5 45,030 2,700,062 4,171,952 68 92 . . 19,838 76 30,260 16
Öfriga v a ro r...................... ■ . 30,063,5 38,346,5 ■ 4,229.757 6,597,225 140 172 17,466 89 26,344 04

, Summa 10,538,074,5 10,673,919,5 1,075,489,965 1,134,908,335 102 106 ; 3,504,521 27 3,656,639 23

An n .  Den verkliga -inkomsten af frakt- och ilgodstransporten ä statsjernvägarne i Finland-utgjorde 3,419,094 mark 
60 penni under ftr 1880 och 3,604,374 mark 25 penni under är 1881. Differensen rnellan den verkliga och den pä centnerverst 
grundade inkomsten lntrJedef sig väsendtligen deraf, att den senare hiifvit uträknad enligt, gällande taxa i finskt- mynt.
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Tableau
Détail des longueurs et des conditions de superstructure, de niveau et de

Ü*
l Désignation des lignes
►J
O avec indication de leurs

conditions de possession
O
H
eu

et d’exploitation
H
CD

Dénomination et siège de

l'admi­
nistration

la direction de 
l’exploitation

Date de

l’ouverture 
de la 

première. 
section

10

I j o n g u i

absolue des 
lignes en 
exploita­

tion

des lignes
•a_ O ©j

exploitées g rt» « »

compte Isâf
de tiers B g. «

des lignes ap­
partenant & 
l'administra­

tion et exploi­
tées par des 

tiers
k i l o  m ê t r e

1881 476,12t1)
1880 ’476,127 — — —.
1879 476,127 — — —.
1878 476,127 — — —
1877 476,127 — — —.
1876 476,127 — — —

1881 148,931 _ _ _
1880 148,931 — — —
1879 148,931 — — —
1878 148,931 — — —
1877 148,931 — — —
1876 148,931 — —

1881 ¿07,242 r _ _! __
1880 207,242 f 1 _■ 4' --
1879 207,242 r — — —
1878 207,242 .— — . —
1877 207,242 — — —
1876 207,242 — — —

Helsingfors—Tavaste- 
hns-S-.t Pétersbonrg,
chemin de fer de 
l’État, exploité par 
l’État.

Hango—Hyvinge, che­
min de fer de l’État, 
exploité par l’État.

Aho—Tammerfors— 
Tavastehus, chemin 
de fer de l’État, ex­
ploité par l’État.

f

P  t/2 
P  CD' 
ÇL, B 
CD P

a !

B  g*,crq

*  »  H**».s g.
ço> 2.

CD CO

a *  î» a 1 'B e*. P 
t a

P-

■S3

B

S? O
S S">—» CD 
P  B
B .5.Çu B
CD CO

le 17 mars 
1862

le 8 octobre 
1873

le 22 juin 
1876

El

’) La longueur du chemin de fer en Finlande, y compris la ligne Helsingfors—Tavastehus et la ligne de Riihi- 
mäki (Riihimaiki) à la frontière de l’Empire Russe à Waikeasaari, est de 4 44,566 kilomètres et le tronçon de ce chemin 
de fer situé en Russie, de la frontière jusqu’à sa fin, à St. Pétersbourg, de 31,561 kilomètres.

1 2 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32

üP
1 Désignation des lignes

Bailé "sur appuis 1 , t
Voie en-

. 1 /  f Rails . Division du chemin (voir col. 7)

en rampes ou enHO avec indication de leurs » tièrement pentes
ÇU
O►J
e-

conditions de possession 
et d’exploitation

aOsa
en bois en

pierre
métallique en fer en acier mixtes en sections 

horizontales cinq et au-dessous 
par mille

k i 1 o xrx ê t r e s ! kilom. p. cent kilom. 1 pour cent

. (

Helsingfors—Tavaste- 
hus-S:t Pétersbonrg,
chemin de fer de

1881 
11880 
1879 
1878

594,055
592,234
590,331
589,976

—
— 412,211

445,320
467,237
507.484

181,844
146,914
123,094
82,492

E

124.319
124.319
124.319
124.319

26,11
2 6 .11
2 6 .11
2 6 .11

219.691
219.691
219.691
219.691

46.14
46.14
46.14
46.14l’Mat, exploite par 

l’État! 1877 5 85,840 — — 5 43,564 42,276 —. 124,319 2 6 ,11 219,691 46,14
(1876 565,280 — — 561,334 3,946 — 124.319 26,11 219,691 46,14

1881 170,327 _ _ 167,476 2,851 _ 28.764 19,31 36,196 24,31

• 1

Hango—Hyvinge, che­
min de fer de l’État, 
exploité par l’État.

(  1880 
1879 

<1878 
1877

170.163
170.163 
170,021 
169,818

—
—

169,082
169,505
170,021
169,818

1,081
0,568 —

28.764
28.764
28.764
28.764

19.31
19.31
19.31
19.31

36.196
36.196
36.196
36.196

24.31
24.31
24.31
24.31

11876 169,237 — — 169;237 — — 28,764 19,31 36,196 24,31

.1881 241,748 _ 241,748 _ _ 45,548 21,98 80,392 38,79
1 Aho—Tammerfors— 1880 241,748 — — 241,748 — — 45,548 21,98 80,392 38,79

3 i Tavastehus, chemin 1879 241,677 — — 241,677 — — 45,548 21,98 80,392 38,79
1 de fer de. l’État, ex- 1878 241,677 — — 241,677 — — 45,548 21,93 80,392 38.79
l ploité par l’État. 1877 241,123 — — 241,123 — - 45,548 21,98 80,392 38,79

1876 240,840 — — 240,840 — — 45,548 21,98 80,392 38,79 1



I n ­
direction des lignes de chemin de fer en exploitation dans les années 1876—1881.

I l 1 2 1 3 1 4 1 5 1 6 1 7 1 8 1 9 2 0 2 1 2 2

L  o n  g  u . e VL r
H
O p  °  tf «  §

D é c o m p o s i t io n  d e  l a  lo n g u e u r  t o t a l e  
d e s  v o ie s

t o t a l e  e x ­
p l o i t é e  e n

m o y e n n e  
e x p lo i té e  en d e s  v o ie s  p r i n c i p a l e s ( v o i r  c o l .  7) d e s  v o ie s

to t a l e  d e s  
v o ie s

IO © M
e n  v o ie  
s im p le

e n  v o ie  
d o u b le

e n  v o ie  
t r i p l e

e n  v o ie  do
t e n a n t  

c o m p te  d e s  
t r o n ç o n s  
c o m m u n s

t e n a n t  
c o m p te  d e s  

t r o n ç o n s  
c o m m u n s

s im p le s d o u b le s t r i p l e s

d e  g a r a g e  
e t  d e  

s e r v ic e
S B - g
M- g- B03* ©Vp 

©

g a r a g e  e t  
d e  s e r v ic e

h  X 1 O XXX  è  t  I e  s m è tr e s p o u r c e n t

4 7 6 ,1 2 7 456 ,510 19,617 9 8 ,3 i i 5  7  4,433 , 1,525 7 9 ,47 3,42 1 7 , n
4 7 6 ,1 2 7 — 4 5 6 ,5 io 19,617 — 96,490 572 ,6 1 7 1,525 7 9 ,72 3,43 — 16,85
4 7 6 ,1 2 7 — 4 5 6 ,5 io 19,017 — 94,587 570 ,7 1 4 1,525 7 9 ,9 9 3,44 — 16,57
4 7 6 ,1 2 7 — 456,510 19,617 — 94,232 570 ,3 5 9 1,525 8 0 ,0 4 3,44 — 16,52
4 7 6 ,1 2 7 — 4 5  6,644 19,433 — 90,230 566 ,3 5 7 1,525 8 0 ,6 3 3,44 — 15.93
4 7 6 , m — 476,127 — — 89,153 5 6 5 ,2 8 0 1,525' 8 4 ,2 3 — 15,77

1 4 8 ,9 3 1 _ 148,931 _ ' __L 21,396 170,327 1,525 8 7 ,4 4 _ _ 1 2 .56
14 8 ,9 3 1 —  . 148,931 — • — 21,232 170,163 1,525 8 7 ;52 — — . 12 ,48
1 4 8 ,9 3 1 — 148,931 — — 21.232 170,163 1,525 8 7 ,5 2 — — 12.48
148 ,931 — 148.931 — — 21,090 170,021 1.525 8 7 ,6 0 — — 12.40
148 ,9 3 1 — 148,931 — 1 — . 20 ,837 169,818 • 1,525 8 7 ,7 0 ' - f — 12,30
1 4 8 ,9 3 1 —  - 148,931 — 1 20,306 169,237 1,525 8 8 ,0 0 — _ 1 2 ,0 0

2 0 7 .2 4 2 _ 207 ,242 _ __ 34,506 - 241 ,7 4 8 1,525 8 5 ,7 3 — __ 1 4,27
2 0 7 ,2 4 2 — 207 ,242 — . — 34,506 241 ,7 4 8 1,525 8 5 ,7 3 — — 14,27
2 0 7 ,2 4 2 — 207 .242 — :— 34.435 241 ,6 7 7 1,525 8 5 ,7 5 -- - , — 14,25  .
2 0 7 ,2 4 2 — 2 0 7  242 — — 34,435 241 ,6 7 7 1,525 8 5 ,7 5 — . — 14,25
2 0 7 ,2 4 2 — 207.242 — • — 33,881 241 ,1 2 3 1,525 8 5 .9 5 — — 14,05
2 0 7 ,2 4 2 — 207,242 — — 33,598 240 ,8 4 0 1,525 8 6 ,0 5 1--- — 13,95

3 3 1 3 4 1 3 5 3 6 1 3 7 1 3 8 1 3 9 1 4 0 1 4 1 1 4 2 4 3  ‘ 4 4

X> X v  i  s  i O IX d  U e h e  m i  ix  ( v o ir  c o l .  7)

R a m p e R a y o n  d e s
e n  r a m p e s  o u  e n  p e n te s e n  l i g n e s  c o u r b e s  à  r a y o n o u  p e n te c o u r b e s

a u  d e l à  d e  c in q  ju s - a u  d e l à  d e e n  l i g n e s  d r o i t e s d e  p lu s d e  c in q  c e n ts
q u 'à  q u in z e  p a r  m i l le p a r  m ille d e  c in q  c e n ts  m è tr e s m è tr e s e t  m o in s

k i lo m . p o u r  c e n t k i lo m . p . c e n t k i lo m . p o u r  c e n t . k i lo m . p o u r  c e n t k i lo m . p o u r  c e n t p a r  m i l le m è t r e s

i 3 2 , m 2 7 ,7 5 3 7 8 .8 4 6 7 9 ,57 96,368 2 0 ,2 4 0,913 0 ,io 1 0 4 9 8 ,5 1
1 3 2 .1 1 7  i 2 7 ,75 — — 3  7 8 .8 4 6 ’ 7 9 ,5 7 96,368 2 0 ,2 4 0,913 0,19 1 0 4 9 8 ,5 1
13 2 ,1 1 7 2 7 ,7 5 — — 3 7 8 ,8 4 6 7 9 ,5 7 96,368 2 0 ,24 0,913 0,19 1 0 4 9 8 ,5 1
1 3 2 , i i 7 2 7 ,7 5 — — 378 ,8 4 6 7 9 .5 7 96.368 2 0 ,24 0,913 0,19 1 0 4 9 8 ,5 1
1 3 2 , i i 7 2 7 ,7 5 — — 378 ,8 4 6 7 9 ,5 7 96,368 2 0 .24 0,913 0.19 1 0 4 9 8 ,5 1
i 3 2 , u 7 : 2 7 ,7 5 — — 3 7 8 ,8 4 6 7 9 ,5 7 96,368 2 0 ,24 0,913 0,19 1 0 , 4 9 8 ,5 1

8 3 ,971 5 6 ,38 _ 97,296 6 5 ,33 49.912 3 3 ,51 1,723 1,16 12 ,5 2 9 6 ,9 1
83,971 5 6 ,38 _ — 97,296 6 5 ,33 49,912 33,51 1,723 1,16 1 2 ,5 2 9 6 ,9 1
83,971 5 6 ,38 — — 97,296 6 5 ,33 49,912 33,51 1,723 1,16 12 ,5 2 9 6 .9 1
83,971 5 6 ,3 8 — — 97,296 6 5 ,33 49,912 3 3 ,5 i 1,723 1,16 1 2 ,5 2 9 6 ,o i
83 ,971 5 6 ,38 — — 97,296 6 5 ,33 49,912 33,51 1,723 1,16 1 2 .5 2 9 6 ,9 1
83,971 5 6 ,38 — — 97,296 6 5 ,33 49,912 33,51 1,723 1,16 12 ,5 2 9 6 ,9 1

81,302 3 9 ,23 __ 135 ,788 6 5 ,52 70,459 3 4 ,o o 0,995 0,48 1 0 4 4 5 ,3 7
81 ,302 3 9 ,23 — — 135 ,788 6 5 ,52 70,459 3 4 ,oo 0,995 0,48 1 0 4 4 5 ,3 7
81,302 3 9 .2 3 — — 135,788 6 5 ,52 70.459 34 ,oû 0 ,9 9 5 0 ,4 8 1 0 4 4 5 ,3 7
8 1 ,3 0 2 3 9 ,2 3 — — 1 3 5 ,7 8 8 6 5 ,5 2 7 0 ,4 5 9 3 4 ,o o 0 ,9 9 5 0 ,4 8 1 0 . ’ 4 4 5 ,3 7
8 1 ,3 0 2 3 9 ,2 3 —  . — 1 3 5 ,7 8 8 6 5 ,5 2 7 0 ,4 5 9 3 4 ,o o 0 ,9 9 5 0 ,4 8 1 0 4 4 5 ,3 7
8 1 .3 0 2 3 9 ,2 3 — — 1 3 5 ,7 8 8 6 5 ,5 2 . 7 0 ,1 5 9 3 4 ,o o 0 ,9 9 5 0 ,4 8 1 0 4 4 5 ,3 7



XII

Tableau
Matériel roulant, parcours et unités de trafic des lignes de

1 2 45 46 47 48 49 50 1 5* 52 53 54 1 55 56 57

Si Voitures à voyageurs Wagons à marchandises

I Désignation des
0 Nombre Nombre de Nombre Capacité de

O tion de leurs con­
ditions de possession

P g0
d’essieux places d’essieux chargement

%• O P
CD

total
total

par ki­
lomètre total par es- par total

total
par ki­
lomètre total par es- par

P* et d’exploitation S exploi- sieu voiture exploi- sieu wagon
CO té té

n  0 m. "b r  e ix 0  m  b  i e t o n n e s

,1
H elsin gfors—Tava- 
s te h u s -S :tP é te r s -  
bonrg, chemin de 
fe r de l ’É ta t , ex ­
p lo ité  p a r  l ’E ta t.

,  1881 
1880 

1 1873

61
61
61

182
166
166

458 
410 

• 410

0,90
0,86
0,86

5,972
5,234
5,194

12,84
12,76
12,67

32,81
31,53
31,29

1.376
1.376
1.376

2,882
2,882
2,879

6.05
6.05
6.05

10,577
10,555
10,291

3,67
3,66
3,57

7,68
7,67
7,48

1
\  1878 

1877
61
61

157
155

383
380

0,80
0,80

4,834
4,807

12,62
12,65

30,79
31,01

1,374
1,377

2,874
2,880

6,03
6,05

10,244
10,263

3.56
3.56

7.45
7.45

V1876 61 155 380 0,80 4,807 12,65 31,01 1,346 2,818 5,92 10,066 3,57 7,48

1881 13 27 72 0,48 849 11,79 31,44 270 540 3,63 1,721 3,19 6,37
1 H angô —  H yvin ge, 1880 13 27 72 0,48 849 11,79 31,44 270 540 3,63 1,721 3,19 6,37

2 ] chem in de fe r de 1879 13 27 72 0,48 849 11,79 31,44 270 540 3,63 1,721 3,19 6,37
l ’É ta t, exp lo ité  p a r 1878 13 27 72 0,48 849 11,79 31,44 270 540 3,63 1,721 3,19 6,37

[ l ’É ta t. 1877 13 27 72 0,48 849 11,79 31,44 270 540 3,63 1,721 3,19 6.37
1876 13 27 72 0,48 849 11,79 31,44 270 540 3,63 1,721 3,19 6,37

Aho — Tam m erfors 
—T avastehn s, che­
min de fe r de 
l ’É ta t ,  exploité p a r 
l ’É t a t

, 1881 24 38 103 0.50 1,064 10,33' 28,00 530 1,060 5«ii 3,591 3,39 6,77

s i
1880 

1 1879
24
24

38
38

103
103

0,50
0,50

1.064
1.064

10.33
10.33

28.00
28.00

530
560

1,060
1,120

5,n
5,40

3,591
4,005

3,39
3,58

6,77
7,15

1 1 1878 24 47 130 0,63 1,424 10,95 30,30 560 1,120 5,40 4,005 3,58 7,15
l 1877 24 46 127 0,61 1.406

1.406
11,07 30,56 560 1,120 5,40 4,005 3,58 7,15

'  1876 24 46 127 0,61 11,07 30,56 460 920 4,44 3,220 3,50 7,00
(le 2S 
juin— 
le 31
dec.)

1 2 72 1 73 74 75j 76 77 1 78 79 80 81 82 83 84

N 0 m b r e de V 0 y a g e u r s Parcours kilométri­
que des voyageurs

Moyenne 
des voyag.

G
B

Désignation des 
lignes avec indication 
de leurs conditions de 

possession et 
d’exploitation

JS, e n s e m h 1 e
P

►iO
%O
H

P
Va
CD»
CD

I II III IV
s
K'
K
CD

s'
total

»ep
h

<0

P*w
P ' to P

g ° S. g

*0
P total

CD H

■a g
s i

p

H
M .

PH

8 "
O c 1 a e s e sr G

CD
“ *  H  CDg G

CD
CD ST

CD
G

m 0 m  b r e kilomètres nombre

1 1

H elsin gfors—T ava- 
s te h u s -S :tP é te r s -  
bourg, chem in de 
fer  de l ’É t a t  e x ­
p lo ité  par l ’E tat.

.1881 
1880 

11879 
\  1878 

1877 
11876

25,018
31,657
30,098
23,923
20,562
22,908

317,091
347,321
337,263
284,481
240,137
258,121

1,206,426
1,267,862
1,226,587
1,063,056

963,856
1,035,392

—

31,079
33,553
41,878
41,441
32,755
29,897

1,579,614
1,680,393
1,635,826
1,412,901
1,257,310
1,346,318

8,679
10,123

9,854
8,999
8,112
8,686

3,449
4,098
3,990
3,689
3,309
3,543

265
321
315
292
262
280

54,942,548
56,810,535
58,391,968
58,153,318
56,354,307
58,848,026

115,395
119,327
122,640
122,138
118,360
123,597

71,87
80,41
84.04 
87,oi
80.04 
78,40

3,20
3.49 
3,69 
3,67
3.49 
3,63

2|
H angô —  H yvin ge,
chem in de fer  de 
l ’É ta t, exp lo ité  par  
l ’É ta t.

.1881
1880
1879
1878
1877
1876

144
108
107
228
286
308

4,245
4,425
3,398
4,725
5,428
6,380

27,419
27,955
30,246
36,140
40,417
38,759

—

50
53
52
62
17

6

31,858
32,541
33,803
41,155
46,148
45,453

1,180
1,205
1,252
1,524
1,709
1,683

442
452
469
572
641
631

37
38 
40 
48 
54 
53

1,759,079
1,855,826
1,833,545
2,210,589
2,276,799
2,214¡650

11,811
12,461
12,311
14,843
15,288
14,870

16,08
16,97
16,79
19,71
20,85
19,65

1,25
1.33 
1,37
1.34 
1,22 
1,33

’ 1

A b o — Tam m erfors 
—T avasteh n s, ch e­
m in de fer  de  
l ’É ta t, ex p lo ité  par 
l ’É ta t.

1881
1880
1879
1878
1877
1876
(le 23 
juin— 
le 31 
dec.)

566
520
572
489
820
439

15,430
12,946
11,471
12,426
13,933
8,101

75,020
74,036
82,073

101,703
110,298
71,123 —

12,871
12,115
18,362
14,389
12,137
3,411

103,887 
99,617 

112,478 
129,007 
137,188 

. 83,074

2,734
2,621
2,960
2,745
2,982
1,806

1,008
967

1,092
992

1,080
654

97
94

106
91
97
59

6,858,060
7,203,807
7,424,847
8,203,688
8,283,215
5,300,407

33,092
34,751
35,827
39,585
39,969
25,576

36,98
39,35
40,47
47,37
44,24
51,01

2,32
2,52
2.85
2.85 
2,39 
2,67



n.
chemin de fer en exploitation dans les années 1876—1881.

58 59 60 61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 71

Parcours kilomé­
trique des loco­

motives
Parcours kilomé­
trique des trains

Kilomètres parcourus par le maté­
riel propre et par le matériel 

étranger

Kilomètres parcourus par essieu 
par le matériel propre et par le ma­

tériel étranger

Moyenne des 
trains d’après la 
long, du chemin

m
oyen par 

locom
otive

de voya-
Voitures à voya­

geurs
Wagons à mar­

chandises
Voitures à voya­

geurs
Wagons à mar­

chandises O H < m i) O g Ssotal

geurs, 
mixtes et 
militaires

de mar­
chandises total par

voiture total par
wagon total par es­

sieu total par es­
sieu

© 13 p p
5'

g. B § “ Kg-ss=-

Si H S.
w o c» p  ® œ P _ 

B Pi

le i 1 o m è t r e s n o  m. b re

1,500,447 24,598 764,326 584,013 6,494,466 35,684 14,608,618 10,616 17,158,333 37,461 30,083,305 10,438 1,605 1,227
1,554,672 25,486 706,553 600,046 6,215,518 37,443 13,547.280 9,845 16,268,676 39.680 28,045,954 9,731 1,484 1,260
1,508,670 24,732 694,839 575,393 6,035,734 36,360 12,849,644 9,338 15,814,942 38,573 26,465,532 9,193 1,459 1,208
1,647,348 27,005 668,311 683,675 6,059,435 38,595 14,356,543 10,449 15,828,283 41,327 29.707,913 10,636 1,403 1,436
1,717,920 28,163 704,112 801,377 6,227,733 40,179 17,344,908 12,596 16,148,029 42,495 36,035,136 12,512 1,479 1,683
1,698,398 27,842 750,614 756,914 6,337,863 40,889 16,824,005 12,499 16,219,984 42,684 34,709,553 12,317 1,576 1,590

177,525 14,794 109,391 57,732 528,183 19,562 1,182,128 4,378 1,407,349 19,546 2,383,725 4,414 734 388
216,605 16,662 109,367 60,128 528,098 19,559 1,446,224 5}356 1,399,202 19,433 2,909,797 5,389 734 404
200,218 15,401 109,232 52,054 501,388 18,570 1,137,647 4,214 1,341,611 18.633 2,291,228 4,243 733 350
215,763 16,597 112,152 65,727 608,343 22,531 1,206,206 4,467 1,650,881 22,929 2,429,980 4.500 753 441
252,757 19,443 109,219 99,933 677,235 25,083 1,416,454 5,246 1,863,251 25,865 2,855,217 5,287 733 671
248,786 19,137 112,691 67,469 594,521 22,019 1,513,569 5,606 1,665,064 23,126 3,040,039 5,630 756 453

320,136 13,339 185,440 94,086 1,134,394 29,852 3,195,705 6,030 2,955,326 28,692 6,389,454 6,028 895 454
351,758 14,657 183,099 89,799 1,098,930 28,919 2,757,683 5,203 2,864,148 27,807 5,531,661 5,218 884 433
309,264 12,886 183,442 63,931 968,354 25,483 2,095,751 3,742 2,604,013 25,282 4,195,775 3,746 885 308
371,866 15,494 173,171 126,758 1,074,757 22,867 2,788,233 4,979 2,879,310 22,148 5,581,831 4,984 836 612
462,763 19,282 187,247 161,794 1,303,199 28,330 3.338,262 5,961 3.468,310 27,310 6,736,863 6,015 903 781
245,242 10,218 103,904 78,823 731,265 15,897 1,591,608 3,460 1,988,408 15,657 3,210,515 3,490 502 380

85 8 6 87 8 8 89 1 90  ] 91 92 93 94 95 96 97 98 99 1 0 0
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’un essieu 
!

rt du poids 
à la capa- 1 

u charge­
m

ent

kilom. m ille fr. t  O n. n. e  s k i l o  m  è t r e s t o n n e s p. cent

34,78 2,486 3,380 368,584 374.450 272 130 35 39,631,022 83,236 28,802 106,75 2,71 1,32 35,28
33,81 — 2,365 3,142 367,258 372,765 271 129 35 37,392,768 78,535 27,175 100,57 2,76 1.33 35,98
35,70 — 2,442 3,008 312,309 317,759 231 110 31 32,215,429

34,898,240
67,661 23,412 101,71 2,50 1.22 33,42

41,16 — 2,145 2,982 328,831 333,958 243 116 33 73,296 25,399 105,17 2,43 1,17 32,62
44,82 — 1,808 2.649 361,457 365,914 266 127 36 40,371,262 84,791 29,318 110,88 2,33 1,12 31,27
43,71 — 1,643 1,926 364,144 367,713 273 130 36 40,143,967 84,314 29,824 109,37 2,39 1,16 31,95

55,22 — 74 351 27,778 28,203 104 52 16 1,852,426 12,438 6,861 65,55 1,57 0,78 24,65
57,03 — 87 302 39,256 39,645 147 73 23 2,781,864 18,679 10,303 70,01 1,92 0,95 3 0 ,u
54,24 — 71 266 29,095 29,432 109 54 17 1,992,754 13,380 7,381 67,78 1,75 0,87 27,47
53,71 — 77 304 29,511 29,892 1 1 1 55 17 2,003,075 13,450 7,419 67,63 1,66 0,82 26,06
49,34 — 81 225 38,065 38,371 142 71 22 2,314,057 15,538 8,571 60,12 1,63 0,81 25,59
48,72 — 66 1 1 8 35,940 36,124 134 67 2 1 2,195,707 14,743 8,132 60,75 1,45 0,72 22,76

66,01 — 237 822 108,981 110,040 207 104 30 10,709,834 51,678 20,207 97,68 3,35 1,68 49,48
72,32 — 218 793 95,476 96,487 182 91 27 9,305,375 44,901 17,557 96,42 3,37 1,68 49,78
66,oi — 213 576 72,161 72,950 130 65 18 6,987,731 32,718 12,478 94,88 3,33 1,67 46,57
63,59 — 205 457 83,312 83,974 150 75 2 1 7,924,256 38,237 14,150 94,85 2,84 1,42 39,72
60,38 — 229 467 82,582 83,278 149 74 2 1 9,124,781 44,030 16,294 110,19 2,73 1,35 38,18
63,80 127 196 36,375 36,698 80 40 1 1 3,552,400 17,141 7,723 96,97 2,23 1,11 31,86



Tablean 111.
Capital'engagé garantie et subvention des lignes de chemin de fer en exploitation dans les années 1876—1881.

Désignation des lignes avec 

indication de leurs conditions de 

possession et d’exploitation
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f r a n c s

1 8 8 1 4 2 , 2 1 9 , 9 8 0 ' ) 1 0 , 0 0 0 . 0 0 0 3) 3 2 , 5 3 7 , 3 7 5 _ 4 2 , 5 3 7 , 3 7 5 4 9 , 4 4 5 , 0 0 0 1 1 , 7 6 1 , 0 1 6 4)
1 8 8 0 4 2 , 2 1 9 , 9 8 0 — 1 0 , 0 0 0 , 0 0 0 3 2 , 5 3 7 , 3 7 5 — 4 2 , 5 3 7 , 3 7 5 4 9 , 1 6 9 , 0 0 0 1 1 , 3 6 0 , 0 2 7
1 8 7 9 4 2 , 2 1 9 , 9 8 0 — 1 0 , 0 0 0 , 0 0 0 3 2 , 5 3 7 . 3 7 5 — 4 2 , 5 3 7 , 3 7 5 4 9 , 0 2 0 , 0 0 0 1 0 , 9 2 6 , 5 1 1
1 8 7 8 4 2 , 2 1 9 . 9 8 0 — 1 0 , 0 0 0 , 0 0 0 3 2 , 5 3 7 , 3 7 5 — 4 2 , 5 3 7 , 3 7 5 4 8 , 8 6 0 , 0 0 0 1 0 , 5 1 5 , 6 4 1
1 8 7 7 4 2 , 2 1 9 , 9 8 0 — 1 0 , 0 0 0 , 0 0 0 3 2 , 5 3 7 , 3 7 5 — 4 2 , 5 3 7 , 3 7 5 4 8 , 6 0 0 , 0 0 0 1 0 , 0 9 4 , 3 7 6
1 8 7 6 4 2 , 2 1 9 , 9 8 0 — 1 0 , 0 0 0 , 0 0 0 3 2 , 5 3 7 , 3 7 5 — 4 2 , 5 3 7 , 3 7 5 4 7 , 7 0 0 , 0 0 0 9 , 6 7 0 , 8 8 4

1 8 8 1 -  2) ____ ____ ____ — — ____ ____

1 8 8 0
1R7Q

— — — — — !— — —
V o i r  l a  n o t e  d e  l a  c o l .  1 0 9 .

1 8 7 8 ____ — — — — — — ____

1 8 7 7
1 8 7 6

— — —
Z

— — — —

1 8 8 1 1 9 , 5 5 8 , 9 0 6 ' ) 2 0 , 0 8 8 , 0 0 0 2 0 , 0 8 8 , 0 0 0 2 0 , 2 6 8 , 0 0 0 1 , 3 3 4 , 3 6 4

1 8 8 0 1 9 , 5 5 8 , 9 0 6 — — 2 0 , 0 8 8 , 0 0 0 — 2 0 , 0 8 8 , 0 0 0 2 0 , 2 4 5 , 0 0 0 1 , 1 1 7 , 4 8 8

1 8 7 9 1 9 , 5 5 8 , 9 0 6 — — 2 0 , 0 8 8 , 0 0 0 — 2 0 , 0 8 8 , 0 0 0 2 0 , 2 3 5 , 0 0 0 9 0 9 , 9 1 2
1 8 7 8 1 9 . 5 5 8 , 9 0 6 — — 2 0 , 0 8 8 , 0 0 0 — 2 0 , 0 8 8 , 0 0 0 2 0 , 2 2 5 , 0 0 0 7 1 1 , 2 6 4
1 8 7 7 1 9 , 5 5 8 , 9 0 6 — — 2 0 , 0 8 8 , 0 0 0 — 2 0 , 0 8 8 , 0 0 0 2 0 , 2 1 2 , 0 0 0 5 2 1 , 5 4 4

1 8 7 6 1 9 , 5 5 8 , 9 0 6 — — 2 0 , 0 8 8 , 0 0 0 — 2 0 , 0 8 8 , 0 0 0 2 0 , 1 0 9 , 0 0 0 3 4 0 , 0 0 8

Helsingfors—Tavastehus—St. 
Pétersbourg, chemin de fer de 
l’État, exploité par l’État.

Hangë—Hyvinge, chemin de 
fer de l’État, exploité par 
l ’État.

Abo—Tammerfors—Tavaste- 
hus, chemin de fer de l’État, 
exploité par l’État.

') Montant total du prix de revient.
2) Le chemin de fer de Han go à Hyvinge, établi par une société d’actionnaires pour une somme nominale de 28,000,000 de francs, 

dont 8 millions en actions et 20 millions en obligations, fut acheté en 1875 par l'État Finlandais pour un prix de 8,400,000 francs avec 
la responsabilité pour les obligations, qui avaient été vendues à l’étranger au prix nominal de 575,949 thaler 4 groschen 7 pfennig Pr. Ct.

3) En subvention pour la construction du chemin de fer entre la station de Riihimäki, située sur la ligne Helsingfors—Tavastehus, 
et St. Pétersbourg Sa Majesté l’Empereur de Russie et Grand Duc de Finlande a bien voulu accorder en 1867 sur les revenus généraux 
de l’Émpire Russe une somme de 2,500,000 roubles métalliques ou 10,000,000 de francs, à condition qu’un tiers du produit net de la ligne 
de Riihimäki—St. Pétersbourg reviendrait chaque année au trésor de l’Empire Russe. Le produit net de tout le chemin de fer se ré­
partit comme suit: 22 °/o reviennent à la ligne Helsingfors—Tavastehus et 78 % à la ligne Riihimäki—St. Pétersbourg, ainsi 26 % de la 
somme totale revient au trésor de l’Empire.

4) Il se trouve en Finlande „un fonds pour les communications“, ou sont versés les bénéfices des chemins de fer et des canaux, 
établis au moyen de subventions, assignées par la diète; c’est sur ce fonds que se prélèvent les frais d’entretien et d’exploitation des 
dites voies de communication, ainsi que l’amortissement annuel des emprunts, contractés pour les objets ci-dessus mentionnés. D’après 
cela les réponses aux questions, formulées dans les colonnes No. No. 110—113 et 156—161, n’ont plus de raison d’être.

D ésignation des lignes avec 

indication de leurs conditions de 

possession ct d’exploitation

125 126 ■ 127 1 123 1 129 1 130 1 131 1 132 1 133 | 134  1 135
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»PP©.©
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. 
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par tonne
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lom
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total

par kilom
. | 

exploité

par kilom.
d’essieu  

(coi. 66 +68)

par le* par­
cours k ilo­

métrique 
des loco­
motives 
(col. 68)

f  r  a n o s

,1 8 8 1 80 ,7 1 5 2 ,850 ,983 2,996 ,751 6 ,294 8,oo 0,076 3 19 ,698 5 ,7 2 9 ,9 0 0 12 ,034 0,12 3,82
1880 82 ,291 2 ,693 ,486 2,838 ,781 5 ,962 7,ci 0,076 215 ,043 5 ,447 ,293 11,441 0,12 3,50
1879 7 9 ,752 2 ,356 .332 2 ,498 .836 5 ,248 7,86 0,077 307 ,885 4 ,981 ,333 10 ,462 0,12 3,30
1878 73 ,967 2,631,661 2 ,766 ,229 5,810 8.28 0,079 93 ,392 5 ,015 ,383 10 ,534 0,11 3.04
1877 71 ,667 3,009 ,107 3 ,143 ,760 6,603 8,59 0,078 83 ,879 5 ,4 1 9 ,2 7 4 11 ,382 0,10 3,15

l 1876 60 ,512 3 ,094 ,620 3 ,219 ,446 6,762 8,75 0,080 194 ,474 6 ,019 ,247 12,642 0,12 3,53

,1 8 8 1 7 ,312 167 ,604 177 ,899 1,194 6,31 0,096 42 ,7 0 8 307 ,386 2 ,0 6 4 0,08 1,73
1880 7.711 2 40 ,894 252 ,363 1,694 6,36 0,091 33 ,288 373 ,076 2 ,505 0,oo 1,7!
1879 6,401 168,982 178 ,246 1,197 6.06 - 0,089 24 ,938 2 78 ,916 1,873 0,08 , M 9
1878 6 .058 165,817 175 ,007 1,175 5,85 0,087 26 ,845 295 ,551 1,985 0,07 1 1,37
1897 4 ,4 9 4 174,271 181 ,938 1,222 4,74 0,079 35 ,025 313 ,929

352 ,252
2 ,108 0,07 1,14

'■1876 2 ,309 173,295 178 ,148 1,196 4,93 0,081 77 ,136 2 ,365 0,07 1,4!

,1 8 8 1 15 ,969 778 ,210 805 ,5 3 2 3,887 7,32 0,075 55 ,978 1 ,197 ,640 5,779 0,13 3,74
1880 15,402 671 ,922 697 ,661 3,366 7,23 0,075 55 ,615 1,065 ,277 5 ,140 0,13 3,o>

j  1879 12 ,664 5 01 ,584 524 ,553 2,531 7,19 0,075 33 ,035 849 ,497 4 ,0 9 9
4 ,936

0,12 2,75
\  187 8 9 ,642 601 ,096 620 ,368 2,993 7.39 0,078 • 7 9 ,2 4 4 1 ,022 ,876 0,12 2,75

1877 9 ,435 638,736 6 59 ,130 3 ,180 7,91 0,072 5 3 ,350 1 ,051 ,822 5 ,075 0,10 2,!7
'1 8 7 6
(le 23

3 ,992 288 ,666 298 , 645 1,441 8,14 0,084 ■3,142 506 ,775 2 ,445 0,io 2 ,#« '

Helsingfors—Tavastehus—St. 
Pétersbourg, chemin de fer de 
l’État, exploité par l'État.

H a n g ô — H y v in g e , chemin de 
fer de l’État, exploité par 
l’État.

Ab o—Tammerfors—Tavaste - 
hus, chemin de fer de l’État, 
exploité par l’État.
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Tableau IV.
Recettes et dépenses d’exploitation des lignes de chemin de fer en exploitation dans les années 1876—1881.
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D ésignation des lignes avec 

indication do leurs conditions do 

possession et d'exploitation

l Helsingfors—Tavastehus—St. 
-J Pétersbourg, chemin de fer de 
( l’État, exploité par l’État.

Hangë—Hyvinge, chemin de 
fer de l’État, exploité par 
l’État.

1 Abo—Tammerfors—Tavaste-
2 hus, chemin de fer de l’État, 
I exploité par l’État.

1 1 4 1 1 5 1 1 6 1 1 7 1 1 8 1 1 9 1 2 0 1 2 1 1 2 2 1 2 3 1 2 4
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<? S g  ® K »

i '  r a n o s

. 1 8 8 1 9 6 , 9 7 3 6 8 4 , 4 7 0 1 , 4 7 8 , 3 8 9 1 5 3 , 6 1 9 2 , 4 1 3 , 4 5 1 5 , 0 6 9 1,53 0,044 6 5 , 0 5 3
1 8 8 0 1 0 6 , 7 8 6 6 6 1 , 2 2 0 1 , 4 7 6 , 8 6 8 — 1 4 8 , 5 9 5 2 , 3 9 3 , 4 6 9 5 , 0 2 7 1,42 0,042 — 6 3 , 0 0 3
1 8 7 9 1 0 1 , 8 8 3 6 1 3 , 4 6 0 1 , 3 0 3 , 9 1 1 — 1 5 5 , 3 5 8 2 , 1 7 4 , 6 1 2 4 , 5 6 7 1.33 0,037 — 6 2 , 7 5 2

\  1 8 7 8 9 5 , 9 1 9 5 8 5 , 1 6 9 1 , 3 1 7 , 4 7 5 — 1 5 7 , 1 9 9 2 , 1 5 5 , 7 6 2 4 , 5 2 8 1,63 0,037 — 6 0 , 6 0 1
1 8 7 7 1 0 5 , 2 6 3 6 0 0 , 3 6 4 1 , 3 4 9 , 9 7 6 — 1 3 6 , 0 3 2 2 , 1 9 1 , 6 3 5 4 . 6 0 3 1,74 0,039 — 6 2 , 9 8 6

* 1 8 7 6 1 5 9 , 6 0 6 7 7 3 , 1 4 9 1 , 5 4 5 , 9 9 6 — 1 2 6 , 5 7 6 2 , 6 0 5 , 3 2 7 5 , 4 7 2 1,93 0,044 — 6 4 , 3 1 4

/ • 1 8 8 1 1 , 3 3 0 2 1 , 6 7 2 6 3 , 5 8 3 __ 1 9 4 8 6 , 7 7 9 5 8 3 2,72 0.049 ___ 2 , 9 8 3
1 8 8 0 ,  1 , 1 2 0 2 3 , 1 9 4 6 2 , 9 5 0 — 1 6 1 8 7 , 4 2 5 5 8 7 2 ,6 8 0,047 — 3 , 7 5 8
1 8 7 9 9 9 6 1 7 , 0 5 0 5 7 , 5 6 7 — 1 1 9 7 5 , 7 3 2 5 0 9 2,24 0,041 — 2 , 8 6 3

1 1 8 7 8 2 , 4 4 7 2 4 , 3 5 8 6 6 , 7 0 9 — 1 8 5 9 3 , 6 9 9 6 2 9 2,28 0,042 — 3 , 1 3 2
1 8 7 7 3 , 0 6 4 2 5 , 9 1 7 6 7 , 9 4 2 — 4 3 9 6 , 9 6 6 6 5 1 2,10 0,043 — 3 , 1 7 3

M 8 7 6 3 , 3 8 6 2 9 , 3 8 7 6 4 , 1 8 1 — 1 4 9 6 , 9 6 8 6 5 1 2,13 0,043 — 2 , 5 4 4

/ 1 8 8 1 6 , 3 9 3 9 1 , 5 1 5 2 2 0 , 3 5 1 ___ 1 7 , 8 7 1 3 3 6 , 1 3 0 1 , 6 2 2 3,23 0,049 ___ 1 1 , 3 5 3
1 8 8 0 5 , 7 9 0 7 5 , 8 6 7 2 0 7 , 2 4 7 — 2 3 , 0 9 7 3 1 2 , 0 0 1 1 , 5 0 5 3,13 0,043 — 1 0 , 3 3 7
1 8 7 9 6 , 1 5 6 6 5 , 2 4 4 1 9 8 , 8 0 7 — 2 1 , 7 0 2 2 9 1 . 9 0 9 1 ,4 0 9 2.59 0.039 — 1 0 , 3 0 5
1 8 7 8 5 , 0 7 6 6 9 , 3 9 9 2 2 9 , 5 1 7 — 1 9 , 2 7 2 3 2 3 , 2 6 4 1 , 5 6 0 2,50 0,039 — 9 , 6 3 0
1 8 7 7 7 , 5 7 1 7 8 , 4 2 3 2 4 1 , 9 8 0 — 1 1 , 3 6 8 3 3 9 . 3 4 2 1 , 6 3 7 2,47 0,041 — 1 0 , 9 5 9

l 1 8 7 6 4 , 0 1 1 4 6 , 1 5 0 1 5 2 , 1 2 4 — 2 , 7 0 3 2 0 4 , 9 8 8 9 8 9 2,47 0,039 __ 5 , 9 8 7
(le 23
juin—
le 31
dec.)

136 137  | 138 | 139 | 140 141 I 142 143 144 .145 \ 146 147 148 ; i4 9 150 151

B é p e n s e s

Administration générale Surveillance et entretien 
de la voie
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d'essieu
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1 ’ r a XX  O s

337,741 709,35 10,16 1 ,235 ,627 2-,595,16 
2.594,06

37,18 938 ,4 8 0 1,971,07 28,23 81 1 ,8 6 4 1,705,14 24,43 3 ,3 2 3 ,7 1 2 6,980,72 0.07 2,22
26 3 ,0 4 0 552,46 8 ,11 1 ,235 ,105 38,06 886 ,751 1,862,43 27,33 859 ,943 1,806,12 26,50 3 ,2 4 4 ,8 3 9 6,815.07 0,07 2,09
2 76 ,159 580.,oi 8.19 1,297 ,327 2.724,75 38,47 8 89 ,201 1,867,57 26,37 909 ,377 1,909,95 26,97 3 ,3 7 2 ,0 6 4 7,082,28 0,08 2,23
2 95 ,108 619,81 7,64 1 ,578 ,538 3,315,37 40,85 9 15 ,186 1,922,15 23,69 1,075,134 2,258,os

2,269,68
27,82 3 ,8 6 3 .9 6 6 8,115,41 0,08 2.35

3 02 ,000 634,28 8,05 1 ,387 ,056
1 ,532 ,615

2,913,21 36,98 9 80 ,686 2,059,72 26,15 1 ,080 ,657 28,82 3 ,75 0 ,3 9 9 7,876,89 0,07 2,18
282 ,239 592,78 7,43 3,218,92 40)35 964 ,683 2,026 ,io 25,39 1,019 ,207 2,140,62 26,83 3 ,7 9 8 ,7 4 4 7,978,42 0,07 2,24

45 ,965 308,63 10,70 192 .996 1,295,88 44,94 93 ,489 627,73 21,77 97 ,009 651,37 22,59 4 29 ,459 2,883,61 0 ,1 1 2,42
35 ,697 239,69 9,08 175 ,985 1,181,65

1,024,93
44,73 8 8 ,4 4 4 593,86 22,48 93 ,270 626,26 23,71 3 93 ,396 2,641,46 0,09 1,82

46 ,139 309,80 11,48 15 2 ,6 4 4 37,98 92 ,677 622,28 23,06 110,466 741,73 27,48 40 1 ,9 2 6 2,698,74 0 ,11 2,00
49,481 332.24 11,24 1 58 ,984 1,067,50 36,12 98 ,195 659,33 22,31 133,473 896,21 30,33 4 40 ,133 2,955,28 0.11 2,04
44,101 296,12 8,81 199 ,246 1,337,84 39,81 119,883 804,95 23,95' 137,280 921,77 27,43 50 0 ,5 1 0

4 40 ,072
3,360,68 0 ,11 1,98

26 ,715 179,38 6,07 1 84 ,538 1.239,08 41,93 9 2 ,448 620,74 2 1 ,0 1 1 36 ,371 915,67 30,99 2,954,87 0 ,0 9 1,77

83 ,115 401,05 1 1 , 1 2 33 1 ,1 1 9 1,597,74 44.29 168 ,274 811,97 22,51 165,055 796,44 22,08 7 47 ,563 3,607,20 0,08 2.34
80 ,639 389,io 13,01 196 ,823 949,73 31,77 164 ,225 792,43 26,50 177 ,937 858,60 28,72 61 9 ,6 2 4 2,989,86 0,07 1,76
76 ,256 367,96 12,44 185 ,622 895,68 30,27 165 ,042 796,37 26.92 186,191 898,42 30,37 613 ,111 2,958,43 0,09 1,98
86 ,783 418,75 12,77 166 ,407 802,96

1,466,25
24,50 186 ,355 899,22 27,43 239 ,773 1,156,97 35,30 67 9 ,3 1 8 3.277,90 0,08 1.83

70 ,043 337,98 7,66 3 03 ,870 33,22 2 1 0 ,0 4 8 1,013,54 22,96
34,79

33 0 ,8 0 4 1,596,22 36,16 9 14 ,765 4,413,99 0,09 1,98
30,207 145,76 11,51 55,381 267,23 2 1 ,10 91 ,296 440,53 85 ,556 412,83 32,60 2 6 2 ,4 4 0 1,266,35 0,05 1,07
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Emploi des recettes nettes et dépenses spéciales des lignes de chemin de 1er en exploitation
dans les années 1876—1881.

Tableau V.
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des recettes 
(col. 132)
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Renouvellement, 
avaries, sinistres 

extraordinaires im­
putables sur les 

fonds créés au mo­
yen de prélèvement 

sur les recettes

Améliorations ex­
traordinaires, diffé­
rences de valeur, 
en cas de renou­

vellem ents, soldées 
sur fonds de pre­

mier établissem ent

des obligations, 
emprunts 

et subventions

f r a n c s

Helsingfors—Tavaste- 
h us-S t. Pétersbonrg,
chemin de fer de 
l’État, exploité par 
l’État.

Hangü—Hyvinge, che­
min de fer de l’État, 
exploité par l’État.

Abo—Tammerfors— 
Tavastehus, chemin 
de fer de l’État, ex­
ploité par l’État.

.1881  
1880  

11879  
\  1878

1877  
'1 8 7 6

.1 8 8 1
1880
1879
1878
1877  

'1 8 7 6

.1 8 8 1
1880
1879
1878  
1877

'•1876 
(le 23 

ju in— 
le  31 
dec.)

5 ,7 2 9 ,9 0 0
5 .44 7 ,2 9 3
4 ,98 1 ,3 3 3
5 ,01 5 ,3 8 3
5 ,4 1 9 ,2 7 4
6 ,0 1 9 ,2 4 7

3 07 ,386
3 73 .076
2 78 ,916
2 95 ,551
3 13 ,929
35 2 ,2 5 2

1 ,1 9 7 ,6 4 0
1 ,065 ,277

8 4 9 ,4 9 7
1 ,022 ,876
1 ,051 ,822

5 06 ,775

3,323 ,712
3 ,244,839
3 ,3 7 2 ,0 6 4
3 ,863 ,966
3 ,750 ,399
3 ,798 ,744

429 ,459
393 ,396
401,926
440,133
500 ,510
440 ,072

747,563
619,624
613.111
679 ,318
914,765
262 ,440

2 ,4 0 6 ,1 8 8
2 ,202 ,454
1,609 ,269
1,151 ,417
1,668 ,875
2 ,220 ,503

- 1 2 2 ,0 7 3 ’)
-  2 0 ,3 2 0 ’) 
- 1 2 3 ,0 1 0 ’) 
- 1 4 4 ,5 8 2 ’) 
-1 8 6 ,5 8 1 » )
-  8 7 ,8 2 0 ’ )

450 ,077
445 ,653
236 ,386
343 ,558
137,057
244 ,335

5,053
4,626
3,380
2 ,418
3,505
4 ,664

-  819
-  136
-  826
-  971  
- 1 ,2 5 3
-  589

2 ,172
2 ,1 5 0
1,141
1,658

661
1,179

Voir la
/

note

'

de la COlonne 109.

2 7 6 ,2 6 6 ”)
14 9 ,1 3 3 ”)
16 3 ,9 2 0 ”)
2 6 5 ,5 8 6 ”)
8 9 4 ,2 4 5 ”)

1 ,7 0 3 ,6 8 6 ”)

11 ,0153)  
15 ,3 5 4 ”) 
2 2 ,1 8 6 ”) 
6 7 ,6 5 4 ”)  . 

10 5 ,2 6 6 ”)  
1 5 3 ,0 9 9 ”)

2 2 ,9 4 4 ”)
9 ,3 2 0 ”)

10 ,2 7 1 ”)
1 2 ,8 2 3 ”)

10 3 ,1 6 5 ”)

’) Cette somme a été remboursée par la caisse de l’Etat.
”) Cet excédant des recettes sur les dépenses a été employé à l’achat de materiel roulant, à de nouvelles constructions etc. 
3) Dépenses pour les nouveaux bâtiments, lesquelles ont été remboursées par la caisse de l’État.
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Inkomster (I), ' fôrvaltningskostnader (II) och skilnad dem emellan (III) per bankilometer.

Recettes (I), dépenses d’exploitation (II) et différence entre elles (III) par kilomètre exploité.
| Helsingfors—

Tavastelms—
S:t PetersMrg. 

| 
Hangii—

Hyyinge. 
g 

itio—
Tammerfors—

TayasteliQs.


