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ENSIMAINEN 0SASTO.

Rautatie-rakennuksia ja -tutkimuksia.

1. Karjalan rautatierakennus.

Tats vaonna 1890 alotettua rautatierakennusta varten tehdyn suunni-
telman mukaisesti on, sen jilkeen kuin rataosat Wiipuri—Antrea—Imatra
Marraskuun 1 piivins 1892 ja Antrea—Sortavala satamaratoineen Antreasta
‘Wuoksen rantaan samana piivénd vuonna 1893 valmistuivat ja yleiselle

" litkkeelle avattiin, jilelld oleva rataosa Sortavalasta Joensuuhun sivuratoineen

Sortavalan satamaan vuonna 1894 valmiiksi rakennettu ja, Teidin Keisa-
rillisen Majesteettinne Suomen Senaatin edellisen Lokakuun 12 pdivéns antamaa
kiskys noudattamalla, Marraskuun 1 paivini luovutettu Rautatiehallitukselle
liikennoinisté varten. v ’ '

Karjalan rautatien rakennusehdotukseen kuuluva haararata Wartsilan
asemalta Wirtsilin tehtaalle ei kuitenkaan vuoden kuluessa valmistunut,
eiks myoskdadn armollisessa kirjelmisss Lokakuun 21 paivalts 1892 raken-
nettavaksi madritty ratajatko Imatrasta Harakan lastauspaikalle eli oikeammin
‘Wuoksenniskan satamalle Saimaan rannalle. 24,615,000 markkaan nouseva
Karjalan rautatierakennuksen kustannusehdotus sisdlsi edellimainitun haara-
radan 800,000 markkaan arvioiden rakennuskustannuksen, josta kuitenkin
Wirtsilin tehtaanomistajain tuli suorittaa kolmannen osan ja sen lisaksi
kaikki arvioidun kustannuksen yli ehks syntyvit listmenot. Imatran—
Wuoksenniskan radan rakentaminen ja liikkuvan kaluston hankkiminen
sille, jotka kustannukset laskettiin 345,500 markaksi, oli myoskin suoritettava
Karjalan radan rakennusvarain odotetuilla sidstoilld. Kun niitsd kuitenkin
lihimmiten on tarvittu rautatiefa,kgnnuksen muita osia varten, niin on Kei-
sarillinen Senaatti suonut eri méédrdrahat viimemainittua ratarakennusta
varten. Sekd Wirtsilan ettd Imatran — Wuoksenniskan ratarakennuksista
seuraa eri kertomukset tassd jalempini. - . '

‘Neo 39, 3/, 1896. Tie- ja vesirakennusten Ylihallitus. 1
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Myoskin on Ylihallitus Keisarillisen Senaatin kiskysté teettanyt suunni-
telman ja kustannusarvion satamarataa varten Joensuun kaupungissa Pielis-
joelle ja laivalaituria varten sinne, vaan toitd ei ole vield alotettu. Kus-

- tannusarvio nousee 95,000 markkaan, josta 40,000 tulee satamalaiturin osalle,.
johon kaupungin pitéisi ottaman osaa silld rahamaaralla, joka nousee 15,000
-markkaa korkeammaksi.

Karjalan rautatierakennukseen seki sité varten toimitettuihin valmis-

taviin tutkimuksiin on 1894 vuoden paattyessa kaytetty kaikkiaan 24,219,371

"markkaa 62 pennid, nimittain:

Sy b ﬁz,c e,
Vuonna 1890.. -
Summa kaytettyja rahoja . . . . . . . .|3,068,220 |90
) Vuonna 1891. '
Summa kiytettyja rahoja . . -. . . . . .1{7,332,432 /18
Vuonna 1892, '
Summa ké‘bytettyjé. rahoja . .. . . . . .[7615262 63
Vuonna 1893. ‘
Summa kaytettyJa rahoja . . . . . . . .|4,137,89540|922,153,811 11
Vuonna 1894.
KaytettyJaJ rahoja: ‘ ‘
Tammikuussa. . . . . . . . . . 109,029 1 92
Helmikuussa . . . . - . . . . . 490,310 |79
Maaliskuussa . . . . . . . . . .| 112,780 |50
Huhtikuussa . . . . . . . . . . 102,571 |31
Toukokuussa . . . . . . . . . .| 130,709 |58
Kesgkuussa . .. . . . . . . . . 180,150 |54
- Heindkuussa . . . . .. . . . .| 202584131
Elokaussa . . . . . . . . . . .| 180,133 |30
Syyskuussa. . . . . . . . ... .| 206564 |93
Lokakuussa . . . . . . . . . .| 192,650 |10
Marraskuussa . . . . . . . . . .| 61,096 |61
Joulukuussa . . . . . . . . . .| 96,978 [62] 2,065,560 51
Summa Fne | — |—|24,219,371|62

Rautatierakennuksessa on vuoden kuluessa Liokakuun loppuun saakka,
jolloin fty6 paattyi, kaytetty sen suuruinen tyovoima, kuin seuraava taulu
nayttaa: -
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Piivildisten ja urakkatyomiesten keskimidrdinen paivipalkka eri tyo-
piireissd on vuoden eri kuukausina ollut seuraava: ’

TAULU, osottava keskimidrdisen pdivdldisten ja urakkatygmiesten p‘eii\)’cipalkan
vuoden' eri kuukausina eri tydpiireissd.

Vuonna 1894, | ITI tyopiiri. IV tyopiiri
Paivatyot. Urakat. Paivatyot. . Urakat,
i sal e = o]
Kuukansi, g - & b:‘ & - g s
- B | & |28 | &8 |ES| & |82 | &g
g8 = g8 | g8 EO| 88 K
=] — =] [ = — = —
® s: © S
Tammikuu . . . . 3.46 2.25 2.82 1.70 3.39 | 218 | 3.30 l.95 .
Helmikuu . . . . 3.23 2,04 3.49 1.94 . 8.48 2.14 8.45 l.92
Maaliskuu . . . . 3.40 - 2.2 3.72 2.30 3.49 2.16 3.75 2.15
Huhtikou . . . . 8.47 2,04 3.22 2.62 3.58 2.30 3.90 2.61
Toukokuu . . . . 3.45 2.00 3.1 2.63 3.74 2,17 4.91 2.78
Kesikun . . . . 3.63 2.10 3.64 2.90 3.90 2.08 3.94 2.61
Heindkun . . . . 3.10 2.18 3.66 2.91 3.89 215 4,02 2.11
Elokuu . . . . . 3.64 2.23 4,22 3.27 3.88 2.20 3.98 2.70
Syyskun . . . . 3.83 2.11 3.94 3.04 371 | 216 3.90 2.89
Lokakuu . . . . 3.80 2.16 4.09 3.07 3.88 2.10 410 2.66

Tyomiehiston yleinen terveydentila on -ylipasnsi ollut hyvi ja on
rautatierakennuksen puolesta ollut viliaikaisia sairashuoneita sijoitettu Joen-
suun kaupunkiin ja Tohmajirven pitéjidn.

Yksi tapaturma kovempaa laatua on vuoden aikana tapahtunut, kun
eris rautatierakennuksen rakennusmestari, yrittdessiin hypatd liikkeessé
olevalle veturille, lankesi sen alle ja loukkaantui pahasti.



Seuraavat suuremmat hankinnat ovat vanoden kuluessa tulleet suoritetuiksi:

Hankkija. Valikirjan Tavara. Maara. Hinta.
piivimaari.
Bolckow, Vaughan & Yksilohinta.
.C:o Limited, Middles- Ratakiskojad 22.346 kg. '
bro on Tees Mix 1894 pituusmetrilti . 493.83¢ Tonia| P. Sterl. 3/17/10
Samat . . . . . . 9 Sidekiskoja 7.099 5 P, Sterl. 5/s/s
V & W Cambier, Mor- '
lanwelz 20/x 1894 | Aluslevyji . 2,966 5 "+ Francs 151
Samat . . . . . . ” Kiskonauloja . 2,954 » 240
Samat . e ” Vaihdernuvia . 0.847 , | 5 290
J. D. Stenberg & Pojat, Worthington hoyry-
Helsinki . . . .| /v 1894 pumppuja pannui- - Smk 2,700
Riesaer Vaagentabrik, neen y. m. . . . . 3 kpl.
Zeidler & C:o . jvir 1894 | Vaunuvaaka, 25 tonin . ” Bmk 2,775
Samat . . . . . . Cw Itsetoimiva kirjoitus-
. kone samaan . . . 1 ” Yo, 135
Sorndisten Hoyryhoy- o
lamo- ja Nikkari- ) Summa:
Tehdasyhtio /vy 1894 | Asemahuonekaluja . Sekalaista ,, Smk 1,628.50
Suomen valtionrautatiet Konduktoérivaunuja . 6 » » 4015194
Samatf, . -| Vankivaunuja . . . . 1 ” » 5,948.04
w e e e Lammin- ja Kylmivau- 4 " » 18,241.13
nuja
o e e s ' Ruutivaunuja . . . . 1 ” . 3,407.44 |

Loppukatselmus Wiipuri—Antrea—Imatran rataosalla toimitettiin Jou-
lukuun 6 ja 7 péivind 1892 ja Antrea—Sortavalan rataosalla Marraskuun 8
ja 9 péivind 1893. Sortavalan—Joensuun rataosaa haararatoineen Sortavalan
satamaan katsasti Marraskuun 15 ja 16 péivini, samaten kuin edellamainit-
tujakin rataosia, erés Rautatiehallituksen sitd varten asettama toimikunta.

Naissé loppukatselmuksissa toimitetut, téssi alempana jiljennetyt poy-
takirjat niyttdvit, etts tatd rautatietd varten vahvistettua kustannusehdotusta
ja ratasuunnitelmaa on rakentaessa noudatettu, huomioon ottamalla rakennus-
aikana armollisesti mydnnettyjd supistuksia ja muutoksia. Eriitd t:'a;ydehnys—
toits katsottiin kuitenkin tarpeellisiksi- vield Rautatiehallituksen toimesta
suorittaa rautatierakennuksen mddrdvaroilla, pidasiallisesti sellaisia toité,
jotka eivit edes olleet tehtdviksi médrityt eivitkd rakennusaikana mahdol-
liset tehdd, niinkuin kaikkien huonerakennusten uudestaan tivittaminen,
verhoaminen, laudoitus ja ulkoa maalaaminen, veturien uudestaan maalaa-
minen ja tarpeellinen korjaaminen radan sorastamisen péa#tettyd seki rata-
penkereessd vasta ehkd syntyviin laskeumien tiyttaminen. Niitd tdydennys-
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toitd varten arvioittu yhteenlaskettu kustannussumma, 210,503 markkaa 80
pennis onsentihden Rautatiehallitukselle maksettu. Kun Ylihallitus suora-
naisesti tahén rautatierakennukseen ja sité valmisteleviin tutkimuksiin on
kayttanyt 24,008,867 markkaa 82 pennid, on se siis maksanut 24,219,371
markkaa 62 pennis. Joensuun satamaraiteen rakentamista varten seki maan-
luovutuksista viela ehks vaadittavia lisalunnaita varten, joita kruunu voi- -
taisiin velvoittaa maksamaan, on Ylihallitus sitd paitsi varannut jaidnnoksen
titen rakennetun rautatien ma#rivaroista eli 106,378 markkaa 38 penni,
joista Ylihallitus tavallisessa jirjestyksessd tulee tilittémédn. Kun rataraken-
~ nuksen edellamainitut kustannukset ja sitd varten varatut rahat, tehden
yhteenlaskien 24,325,750 markkaa, jaetaan padradan ja niitten hararatain,
i joita valtio kokonaisundessaan kustantaa, raidepituudelle, 346.973 kilometrille,
niin tekee rakennuskustannus 70,108 markkaa 48 pennii kilometrilti.
‘ Mainituista katselmuspoytikirjoista saa muun muassa vield tietdi:
etté radalla on ITL:nen, IV:nen ja V:nen luokan asemia luvultaan 18,
pysakkis 10 ja pysédyslaituria 5;
ettd rata raidepituudestaan on:
padrata (sithen luettuna Antrean — Ima.tra,nha,a,ra,ra,ta,) 343 300 km,

haararadat: Wuoksen satamaan . . . . . . . Lsos »
Sortavalan » c e 0 e e .. 2,064 > 346.973 km.
Enson tehtaalle T 1.326 »

sivuraiteet asemilla (niihin. luettuna Sortavalan satamaan vie-
valla radalla oleva sivuutusraide ja pisteraide satamaase- ‘
malla siells) . . . . . . . . . . . . . . L L. 25.801  »
- syrjéraiteet asemain vililla ja hiekanottopaikkoihin (niihin
luettuna Helyldén vaihteesta Parssisen héyrymyllylle me-
nevd haarausraide sithen kuuluvan sivuraiteen kanssa) . 7.745 »

: : Summa  381.845 km.
Niihin tulee lisdksi seuraavat raidepituudet:

Wiipurin asemalla, Ylihallituksen naulaamat Rautatiehalli-
* tuksen antamilla vanhoilla ratakiskoilla. . . . . . . 1.210 km.
Rautatichallituksen tekemit raidepitennykset ja raidemuutok- |
- set Enson, Kavantsaaren, Talin, Hiitolan ja Tmatran ase-
milla, joihin Ylihallitus on antanut uus1a tersksisid rata-
kiskoja maksuttomasti . . ... : 0.884 »
ettd keinotoitd 1oytyy 61 siltaa rautausella, paallysrakennuksella 73 avo-
naista rumpua puisella péadllysrakennuksella, 2 holviviemirid eli kulvertia
sekd 281 yksindistd, 54 kaksinaista ja 8 kolminaista katettua rumpua; seki
ettéd liilkkuvaa kalustoa on 15 veturia tenderin kanssa, 24 matkustaja-,
8 konduktoori- ja 210 tavaravaunua eri laatua, soravaunut ei niihin luettuna.



Miten ratafakennusta. varten nostetut rahat erityiskohtaisesti ovat
kaytetyt, nihdaan siitd seikkaperaisestd taulusta, joka téssd seuraa:

Seikkaperainen taulu Karjalan rautatien rakennuskustannuksista.

Magri. Sy \ra]l Sy || Sy |ra

x.itt':.' A
Ylelset kustannukset

a) Hall mtokustannukset

1. Palkkoja ja palkkioita Yiihallituksessa. . .| — — || 200,699/87
2. Palkkoja ~ja palkkioita koto- ja.ulkomaisten
tilausten tarka,_stelijoille ja asiantuntijoille . — — |—] 61,238/85] 261,938(72

f ]
b) Tyonjohto-kustannukset.
1. Palkkoja - ja palkkioita piiri- ja apulais-insi-

nooreille:
Lissi tyopurlssdm Y 124,392)51] -
IL:ssa, ” e e e — 142,261(69|
MEssa - . - . . . . . .| — | 116,499/95
IV:ssi ,, ) — 78,871150f 462,025(65
-12. Palkkoja .ja palkkioita pnrlkonttorlen vu'ka,- :
miehille: .
Iissd tyopiirissa . . . . . . . . . . — | 21,650 —
ILssa Y [ 27,725|—
IT:ssa Mo e e e e e e — 31,224/87} -
IV:ssi o e e e . — 19,012|50| 99,612(37

3. Palkkoja ja palkkioita rakennusmestarellle,
JarJestysmlehllle ja tyon-ohjaajille, konttori-
miehille, tangonkuljettajille, yovartijoille y. m.

kiskylaisille:
Iissé tyopiirissé . . . . ... . . . — 156,189|58|
Mssa o, R N e
Ilissa e e e e e — 117,191 |—
IV:ssi » I B 133,129(80| 607,014196) 1 168,652/98
¢ Mojautus. ‘
1. Virkahtlohéistoje'n, konttorien ja makasiinien
hyyryt: . '
Ylihallituksessa . . . . . . . . . . — 12,150|—
" I:ssh tyopiirissa . . . . . . . . . — 5,193!15
Ilssa - e e — 7,547(98
IIL:ssa " e e e e — - 6,531|98
IV:ssd T PN — 4,689|54 36,112/65

siiveo| — |- — || s612fes| 1,480591]70
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Siirto — — |—} 36,112|65] 1,430,591|70
2. Lammitys, w)ala,isu, puhtaanapito, korjaukseﬂ '
" y. m. virkahuoneistoissa: )
Ylihallituksessa . — 3,563|36
L:ss& tyopiirissi — 6,546|75).
:ssa » e e e e —_ 5,804|94
Issa ” ' — 4,578/83
IVissa -, e e e e e e —_ 4,386145] 24 83033
3.  Huonekalujen  ja konttori-tarvekapinetten
uudiskorjaus, poiskirjoitus ja tappiot:
Yliballituksessa . . . . . . — 1,611/81
Lissé tyopiirissd . — 1,007/68
1L:ssa ” — 1,726/69
IIL:ssa »” —_ 909/83]
IVissi ” — 1,435/86]  6,691|37 67,684135
d) Tarvekulut.
1. Konttorikirjat, tanlut ja painotuotteet:
Ylihallituksessa —_ 7,554(43
Lissd tyépiirissé’n — 2,885|23
1Lssa ” — 3,407|29
IIL:ssa ” —_ 2,296/62
IV:ssi ” - —_ 2,008/43] 18,152/—
2. Piirustus- ja kirjoitusaineet: 8
Ylihallituksessa, — 2,828|77
Iissa tyépiirissi — 2,132/18
IT:ssa » — 2,827/91
Hl:ssa » — 1,200(77)
IVssi . - 1,396/70]  10336/33
3. Telegraafitarpeet linjalla:. :
I:ssé tyopiirissa — 1,085{50
II:ssa ” _ 68445
TI:ssa ” _ 215(92
CIVssi - 59425l 2580112 31,11845
¢) Sekalaisia menoja.
1. Matkustukset ja lahetykset:
Yliballituksessa . _ 4,993/37
I:ssi tyopiirissa ' — 5,450,07
I:ssa, " e e e e — 7,025/58
TII:ssa W — 4,142|18
IVissih ” - 4,757194]  26,369|14
Siirto — — |—] 26,369|14} 1,529,394|50




Maidrs.
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, Siirto - — =] 26,369/14] 1,529,394(50
2. Postinkuljetus linjaa pitkin:
T:ssé, tyopiirissi — 2,841(58
M:ssa " — 9,912171
III:ssa . — 2,220(21 ,
IV:ssi - - |__1,606/50f 1g581]—
3. Telegramma.t,' telefoonimaksut ja ulkomainen :
» kirjeenvaihto:
Ylihallituksessa — 2,257(92
Lssi tyopiirissa — 1,281(85 -
Lssa — 111/90
. I:ssa " — 226 .
IV:ssi " - _E% 44 4,630|11
4. Kielenkiinnokset, puhtaaksikirjoitukset, sano-
malehdet ja ilmoitukset niissi: _
Ylihallituksessa — 1,317/64
T:ssé tyopiirissa — 718(93
Il:ssa . - 1,462/18
Il:ssa =, . — 42575
IVissa " RN — 27652 4,201(02,
5. Kustannukset lukusaleista:
I:ssé tyopiirissd — 3,805:89
II:ssa " — 5,200(|44
I:ssa " — 4,475\07
IV:ssd » — 1,862|14f 15 343/54
6. Sekalaisia menoja: '
Ylihallituksessa — 4,851/41
I:ss8 tyopiirissd - 673,07
I:ssa " — 5247
IIIssa " — — |85 .
IVissa — | 318446 g762l26
7. Poiskirjoitus ja tappiot varastokaluista, asemien '
huonekalustosta ja valiaikaisista rakennuk-
sista: ;
Yliballituksessa — 532|87
I:ssd tyopiirissi — 57,179|44
ILssa " - 74,190/90
IIL:ssa ” . — 49,382/64] v
IV:ssd " " —_ 46,991i211 998 927706 304,164 '13
Siirto | — — = = |~ 1,883,558/63
2

Tie- ja vesirak. kerfomus v. 1894.
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Siirto — — | — |—} 1,833,558/63
Xeitt. B,
Pakkolunastus.
1. Maan lunastus:
I:ssé tydpiirissa - 197,735(32
II:ssa . — 117,051(42
1IL:ssa ” — 133,372(33
TV:sss " e — 87,396186] 53555593
2. Huoneuksien lunastus ja muutto:
I:ssé tyOpiirissd — 9,580(42
II:ssa » — 11,681/60
I:ssa " — 32,155/44
IV:ssi » o — 482|—1  53,899/46
3. Korvaus maanomaajille haitoista ja vahin-
goista: .
I:ssét tyOpiisissa — 148,590/80
IEssa — | 12483071
II:ssa . R — 108,254|89
IV:ssi » e e e — 121,132i28] 502 808.68
4. Palkkiot toimitus-maamittareille, pakkoluo-
vutus-lautakunnille, alueen pyykitys y. m.
tyokulut: ’
I:ssé tyopiirissa — 19,906,38
II:ssa_ " — 18,163 01
IIL:ssa ,, — 16,025|87
IV:ssé ” — 12,837|76) 66,933 02] 1,159,197/09
Isitt. C.
Pengerrystyit.
o) Edeltivit tyst,
1. Tutkimus, seivastys, vaakitus, kartallepano,
maanporaus y. m. maanmittaustoita: .
Paikonttorissa — 96,638|01
Lissd tyopiirissi — 12,773(60
Tl:ssa " -— 15,247(26
I:ssa . — 8,39563
IV:ssd ” — 8,97487| ; 492,029(37
2. Metsiinkaato ja raivaus: .
I:ssé tyopiirissa . . . . S .. km, 57.377] . 20,819|35
I:ssa " e e e e e e, 78.575| 24,295/69
I:ssa v e e e e ey, 74, —| 1851721
IV:sst ’ P 78.239] 21,766|59] g5,398|84

227,428/21

8,220,183/93
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v Siirto | © — —_ |- — |~] 3,220,183(93
b) Maankaivuu-tyst. ‘
1. Jokien ‘ja purojen oikaisuissa, viemdri-ojista ' :
y.'m. kaivamisista maan kuivatusta varten
on uloskaivettu:
Lssa tyopiirisss . . . . . . kuutm.| 45347.15] 35,697/35
I:ssa " e e e » 66,989.92] 52,009(91
III:s8a " C ... . | 6472690 43,57032
IVissi - C oo .| 94,4976 59.336)2 190613[70
eli yhteensd 271,561.63 kuutm, & Hng 0.702.
2. Radan vieriojista on kaivettu:
Lisss, tyopiirisss . . . . . . kuutm. |173,696.90] 114,540|38
ILssa - .. o e o .oy |176,764.99] 114,016(22
III:ssa, » C e .« . . 4 |150,984.60] 98,09946 ]
IVissi C e ., |345,667.95] 19876848 520424(54
eli kaikkiaan 847,114.44 kuutm. & Sz 0.614.| :
3. Ratapenkeren . leikkauksista on uloskaivettu
ja penkereksi lajatty:
* Lssi tyOpiirissa . . . . . . kuutm.|483,720.12] 556,959(54
II:ssa wo .+« . . . ., 821,890.8| 803,330|94
Hl:ssa " e »  |470,097.18[ 401,611(47
IV:ssi . Ce e e e » 242,721.55 226,485/68 1,988,387|63
eli yhteensd 2,018,429.01 kuutm. & Fe 0.985. ‘
4, Ratapenkeren leikkauksista on poiskaivettu
ja sivulle kasattu: '
I:ss tyopiirissa . . . . . . kuntm.| 38,332 —]  29,722/91
II:ssa " J " 215,204.86] 175,82332,
II:ssa " 43,020.50} 34,131|76
IV:ssi o Ce e e e . s 22,128.75 17,03856 256,716]55)
eli yhteensi 318,686.11 kuutm. & Hm2 0.806.
5. Vara-ottopaikoista puuttuvaa pengertiytetts
varten on kaivettu: .
Lssd tyopiirissa . . . . . . kuutm.|610,248.10] 527,973193
IL:ssa W .. ..., |s67.63251] 401,215/06
III:ssa, w . e . ., 58565957 46290130
IV:ssa " T . 325,114 95} 221,481 301,613,571 59 4,569,714/01
- eli yhteensd 2088655.13 kuutm. & Sy 0.772. i
¢) Kivensdrkemis-tyit.
1, Vieméri- ja sivuojista on irti sirjetty: -
Lissa tyopiirissa . . . . . . kuutm. 721.33]  17,729|78
Iissa c oo | 2408.88] . 14745017 .
‘ Siirto 22,474/95| — || 7,780,897)94

3,130.21
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v Siirto| 38,180.21] 22,474/95] — |—| 7,789,897,94
:ssa tyopiirissa . . . . . . kuutm, 916.30]  5,926/78
IV:ssi e, 457 —{ 344461 37846/34
eli yhteensi 4,503.51 kuutm. & Sy 7.071. .
2. Ratapenkeren leikkauksista on irti sirjetty: . _
T:ssé tyopiirissa . . . . . . kuutm.| 21,745.25| 140,310/36
II:ssa N e 26,878.28] 188,147(72
IIL:ssa ' e " 12,879.30] 86,964(84
IVissi e 1,769.80| 15,334[14| 43075706
eli yhteenss 63,272.63 kuutm. b e 6.808. :
3. Radan viemiriojista ja leikkauksista on pois-
tettu isompia maakivid: )
‘Lssi tyopiirissa . . . . . . kuutm.| 19,966.11] 57,361/02
II:ssa " e " 64,448.74] 148,864(52
Dissa | eaesas| 15,579/76
IV:ssd ” e e e ey 10,598.09] 25,746(62 247.551 92 710,155/32
eli yhteens# 101,511.69 kuutm. & HFmr 2.439. ' '
d) Maan ja ratapenkeren lujennus.
1, Risunki-alustoita on tehty:
Lssd tyopiiriss& . . . . . . nelm, 375 — 270,88
I:ssa ., 4276 —|  1,857/70
IIEssa N S, 985 —| 711(34 ,
IVissi c oo o | erossas|  61,531128]  gas71l1s
eli yhteensd 72,694.75 nelm. 4 Sy 0.885, |
2. Tukimuureja on tehty:
Lssi tyopiirissa . . . . . . kuutm.| 2477.58 14,237 51
I:ssa . e, 4,470.88] 15,142/28
Ilssa e, 1,451 —|  5,805/90
IV:ssi, " e e ’ 6 — 1790  35,20359
eli yhteensi 8,405.46 kuutm. & Sy 4.188.
8. Ratapengerti ja ojia on verhottu kivilla:
Lssi tyopiirissi . . . . . . mnelm.| 19,064.91] 47,688l68
II:ssa " e » 33,306.27] 34,825/56
III:ssa " e e " 18,781.15] 29,610(13
IVissa C oo o o 1 10066.90] 12,483[550 194 607/02
eli yhteensi 81,218.23 nelm. & Sy 1.534. i
4. Ruokamulta-, turve- ja sorapaillystetti rata-|’
penkeren ja ojain kalteisiin on tehty:
Lssa tyopiirissé . . . . . . kuutm. |355,632.60] 76,323]11
I:ssa " e . 1485,112.20] 87,180/|46
Siirto |840,744.80 ,224,182:66 8,500,053(26

163,50357
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Siirto 840,744.80] 163,503|57| 224,182|66} 8,500,053|26;
Ml:ssa tybpiirissa . . . . . . nelm.|400,704.60] 62,331/02
IV:sss, » I y [653.634.75] 99,795/981 39563057
eli yhteensd 1,895,084.15 nelm. & Sy 0.172. ]
5. Salaojitusta leikkauksissa ja asemakentilld:
I:ssi tyopiirissa . . . . . . jatkom.| 1,392.10 5,639|59
II:ssa . e e e " 1,250.60 3,730(|04
1IL:ssa - e e e ' 1,378 — 3,338!15|
IVissi ” e e e e » 158.20 427,08] 13,134 86 562,948/09
eli yhteensd 4,178.90 jatkom. & Sy 3.143. :
Isitt. ID.
Keinotaidolliset tydt.
" @) Viemdrirummut.
1. Perustuskaivun ja keinollinen perustus, pont-
taus y. m.:
I:ssd, tyopiirissd — 76,879 5-}
I:ssa ” — | 291,036/79
NIssa ., — '69,129/68
IVissd, =, Co e .. _ ;30_,5_59_14 517’44‘4 18
2. Kylmamuuria katettuibin rumpuihin on tehty. ' .
Lssh tyopiirissaé 78 kpl. . . . kuutm. 7,494.30] 8244210
IL:ssa, 1 119 ,, . . . o 10,052.48 186,152|64 '
1:ssa ” 8 , . .. 7,098.70| 113,667(26
IV:ssi w - B0, .. " 3,348.30 _59,010/90 39; 275l90,
eli yhteensd 27,993.78 kuutm. & Sy 13.977.
8. Kylmimuuria avoimiin rumpuihin on tehty:
Lgsé. tyopiirissd 18 kpl. . . . kuutm.| o051.60f 18,794(96
II:ssa ,, 7 ., . .. ” 720.80] 12,411{55)
I1I:ssa ” 12, . .. iy 576.50 9,2g0(72
IV:ssa ” 26, . . . W 1,098.50] 27,140/90 67,628/13
eli yhteensi 3,442.7 kuutm. a SHnz 19.644. T
4, Sementtiruukilla muurattuja 6 metrin j anteisii
holviviemaria:
I:ssa tyopiirissé 2 kpl, . . . kuutm. 4,671 — — |—| 246,635/66 1,220,980/87
b) Siltain rentamuurit ja muut patsaal. V
1. Perustuskaivau Ja keinollinen perustus, pont-
taus y. m.: :
L:ssé tyopiirissi — 236,881|—
II:ssa, yo — 204,175(89
1IL:ssa y — 171,005|69
IV:ss, — 72,836/18] 684,898!76
Siirto -~ — |- 10,285,982,22| -

684,898|76




eli e 223.677 tonilta.

Maara. Sy - (pitl  Sme |\pe] S na
Siirto — — |—| 684,898/76]10,285,982/22
2. Betoneeraustbita sanottuja siltoja perustet-
taissa: o
Iissd, tyopiirvissa . . . . . . kuutm.; 1,278 — 50,743|77
I:ssa " . 611.80 | = 19,786/82
I:ssa ” e ey, 1,050 — 47,081/86
IV:ssa ” Ve e e ey 703.50 | 26,946{95) 144559|40
eli yhteensi 3,643.3 kuutm. & Hme 39.67s. |
3. Kylmamuuria kiilatusta ja vuollusta kivestd
oh tehty: '
I:ssg tyopiirissdé . . . . . . kuutm.| 3,724.65 94,928’36
Issa C e e e . . .y | 6,286.76 116,846‘79
IlL:ssa w . . . . . . ., 1o9sslss| 22665503
IV:ssi " B, 810.90 | 24,73245| 46316263
eli yhteensi 20654.16 kuutm, 3 Hme 22.425., A
4. Sementtireukisia muureja on tehty:
‘Lissd tyopiirissa . . . . . . kuutm.| 3,455.65 | 129,60076
II:ssa " e 1,5624.50 60,508| —
Mlssa ~ ., e e, 790 — 3,355'86 _
IV:ssé " e 1,537.60 57,824'84] 951 289/46 1,543,910(25
eli yhteensi 7,307.75 kuutm. 3 Sy 34.387. ] o
¢y Sillanniskeet.
1. Ostetuita rautaisia siltaniskeiti ja siltaosia:
L:ssa tyopiirissa . . . . . .. tomia| 655.775] 308,298/83|
II:ssa » e e e ey, 120.174f 56,014(27
I:ssa " e e ey, 275.643} 126,823(43
IV:ssi ” S s 65.597] - 29,00954 520,146/07
eli yhteensd 1,117.189 tonia d Sy 465.585.
2. Biltaosain kuljetus:
‘ L:ssd tyopiirissa - 21,545 —] .
II:ssa " — . 4,313/35
-IM:s8a, " . — " 7,353/60
IV:ssi . - 2,664(79|  35,876|74
eli #nye 32.113 tonilta.
3. Siltaosien yléspano kokoonkotkaus eli niittaus,
puun-péaallysrakennus ja maalaus:
I:ssé tyopiirissi — 170,811(45
I:ssa o — 24,272i61
TL:ssa » . — 46,98760
IVissa ” : - _7917164] 249.98930 806,012]11

Siirto

12,635,904
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- Siirto — _ | —  |—|12,635,904|58
Isitt. E.
Pidllysrakennus.
a) Sorastaminen.
1. Tybntokarryilla eli hevosilla on tuotn alus-
soraa:
Lssé tyopiirissa . . . . . . kuutm {106,128.90] 118,965(64
II:ssa " U R 169,086.76f 205,731i32
ILssa o oo, 133,342.47) 194540199
IV:ssi " C e .y | 93,792.70] 119,482)39] 638 720(34
eli yhteensi 502,350.¢3 kuutm. & Sz 1.271.
2. Junalla on tuotu pidllyssoraa: .
I:ssd tyopiirissa . . . . . . kuutm. 194,488 —| 15755551
II:ssa " e . . ..., 1158002 —] 145,241)61
Ulssa  ,, . . . « . . . . ., |210,255 —] 132,693/91
IVissii " e e e e, 116,.610.50 103,166i37| 538,657!40) 1,177,377|74
eli yhteensid 679,355.50 kuutm. & Sn 0.793.
by Ratapolkyt.
1. Ratapblkkyjﬁ ostettu:
L:ssé tyopiirissa . . . . . .- . kpl. |[141.235 - 130,079/70
II:ssa, " . o oo, 127,906 —| 102,158i87
TIissa © e« ...y [183,147 —| 105,564/53
IVissi " e oo oo, (189,358 —[ 10980471 44760781
eli yhteensa 541,641 kpl. & Sy 0.826. ,
2. Ratapolkkyjen tarkistus ja lovitus:
Tissé tyopiirissi ' — 9,444/63]-
II:ssa ” — 6,45361
IIL:ssa . — 6,059/18
IV:ssd " — 3,150|75]  25,108]17
eli Fmy: 0.0464 kpl.
3. Ratapélkkyjen kuljetus:
T:ssé tyopiirissa - 6,350|80
II:ssa s - 996 69
I:ssa »” — 1,531|50
Wissi . - 3,85018| 12,72867| 485,444/65
eli ¥ 0.0235 kpl.
Siirto — — —  |—l14,298,726/97
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Siirto — i —  |—}14,298,726|97
) Baidekiskot tarpeineen.
1. Raidekiskoja on ostettu: )
I:ssé tyopiirissa tonia. | 4,516,435 561,03543
II:ssa ,, " 4,203.267] 522,961(30
II:ssa " . " 4,109.861] 511,339194|
IWessi [, " 4,288,718 533,592,91 2,128,929)58
eli yhteensid 17,118.281 tonia & Sne 124.366. l '
2. Sidekiskoja on ostettu: .
T:ssih tyopiirissi tonia.| 334009| 58,773(26
I'ssa =, " 308.266] 54,356(76
- Il:ssa ' " 301.416] 53,148(84
IV:ssi . 814.s33) 55461[81] 991 740/67
eli yhteensad 1,258.224¢ tonia & Hmy 176.234.
8, Pohjalaattoja on ostettu:
I:ssé tyopiirissi tonia. 47.271 9,976|87| .
II:ssa " e 40.147 8,483|15
~Issa |, . 39.254 8,294/63
IWissi L, 40.963 8,655/611 35 410/26| -
eli yhteensi 167.635 tonia & Sy 211.234.
4. Ruuvipultteja on ostettu: v :
Lsss tyopiirissé tonia. 54.901] 28,007|90
lissa , 50.889] - 26,132(30
Ill:ssa ” ” 49.759] 25,551(59
IV:ssi " ey, 5l.924f  26,66356] 106,355(35
eli yhteensi 207.473 tonmia & Sy 512.623. '
5. Kiskonauloja on ostettu: )
I:ssé tyopiirissi tonia. 184.118] 76,473(30]
IT:ssa ” 172.928] 72,011(52
11I:ssa ; . - 169.086] 70,41127
IVissa . T 176.445) 73,47549| 292 371!58|
eli yhteensid 702.578 tonia & Sy 416.141. : :
6. Vaihteita on hankittu: ' v
T:ssi tyopiirissa kpl. 61— | 25641192
 IDssa " 39— | 15861(34
Ilssa -, 28 — | 10,754/88
IV:ssi e e " 36 — 13,88596]  66,144(10 ’
eli yhteensi 164 kpl. & Sz 403.31s.
Siirto| — 5414,208,72697

—12,850,951




Miard Sy i) Sy pa| Sy ra
Siirto — —  |—|2,850,951154{14,298,726/97
7. Purkaus-, lastaus-, kuljetus- y. m. kustan-
nukset ovat olleet:
I:ssii, tyopiirissi — 74.791/48
:ssa " — 74,883 —
IIl:ssa ” — 74,454|28
I'Vissiy " — 81,947|08] 306,075/84 3,157,027138
d) Raidetten naulaominen jo tukeminen.
1 & 2. Pia-, sivu- ja syrjiraidetten naulaus:
T:gsa tyopiirissi . km, 99.108) 57,905/12
1ssa ., ” 94.050] 37,385|26 -
H:ssa . " 9l.960f 42,000/41
IVissit " B 95.962| . 47,331/61] 184,622/40
eli yhteensi 38l.080 kin. & S 484.472. ’
3. Raidetten tukeminen ja tarkistus:
Lisséi tyopiirissi - 236,465(92
Issa o, — 150,87723
HI:ssa » — 124,649/32
IVssi Ce e e —  [_L059970f 622592117 807214157
elikkii #ny: 1633.757 kilometrilti.
Xaitt. ¥
Aidat ja tiet.
‘ @) didet.
1 & 2. Lauta- ja sileaitoja asemilla:
Lssél tyopiirissd — — =l 18,177|79
I:ssa " — — |— 11,3554
Mssa — — =] 652266
IV:ssi — — |—{ 9,108]18]  40,144|17
b) Tiet ja ylimentivit. .
€
1. Muutetut ja uudesta tehdyt tiet sekii tiet ase-
mille ovat maksanecet:
Iissii tyopiirissi - 31,464124
Missa =, — 10,208|45
IT:ssa " — 1,966:35
Vissi — | __ 5560020 49 199/24
Siirto]  — — || 49,199]24}18,303,113)09]

Tie- ja vesirakennusten Ylihallit. kertomus v. 1896,

a
9
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Madrd. | g |pa| e jpa|l g (pa)
Siirto | — — || 49,199|24]18,303,113/09
2. Radan ylimentavii, sen tasalla ynnii niihin
~ kuuluvia rumpuja, osaksi veriijiin kanssa,
osaksi ilman, on tehty: ¥
Issii tyopiivissa . . . . . . . kpl| 131—| 4875666 !
ILssa ., e e, 152 —| 39,310/82
TIE:ssa . S, 122 —| 30,420/75
IV:ssi " e e e ;,_ 96 —| 33,490[57] 151,978'30
eli yhteensi, 501 kpl. & e 303.35, o
4. Tasoitukset ja tiet asemain piirissii ovat
maksaneet:
Tissh tyopiirissa — 30,896/96
IL:ssa . — 32,898|34
ITI:ssa 1 — 18,922)54
IV:ssi ” e e e e e e — 42,854/84 125?,57268 326,750/22
eli keskiméirin knllekin asemalle Sy 4,330.09, ’
Xaitt. G
Huonerakennukset.
@) Asemarakennulkset.
2. HImnen luokan asemahuoneuksia on rakennettu :
Lssit tyopiivissé . . . . . . . kplL 2—| 88,69841 > | .
II:ssa " e e ey, 1~—| 52,011/69 ,
III:ssa » B 1—| 26,36522
IVissit Y e e e e, "1 30,475/88] 197,551(20,
3. IV:nen luokan asemahuoneunksia on rakennettn :
Lssii tyopiirissa . . . . . . . kplL 1—| 29,307{46
IIissa =, Ll ey, -2} 70625[12
IVeissi .© Lo ey, 2 —| 59,244{90} 159,177}48
4. V:nnen luokan asemahuoncuksia on rakennettu :
Issi tyopiivissa . . . . . . . kpl 2] 27,90891
II:ssa " e e e e ey 3—~| 51,983(61
ITT:ssa "o e e e e ey 2 ~1 31,304(34
IV:ssii " e, 1—| 17.950/28] 129.147/14
5. Asemalaitureita kivestii ja maasta on tehﬂy: '
Lssi tyopiirissi . . . . . ... kpl. 9| eo1,610097
1L:ssa . e, 8—| 28,722)85
TIL:ssa . e, 7~ 12,488/95 .
IV:ssi e, 9—| 27052016] gsgralos|
eli yhteensii 2,316 pit. motrii & Sy 36.647.
Siirto]  — — || 570750(75]18,629,863(31
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6. Varikkomajastoja on rakennettu: -
Lssit tyopiirissd . . . . . .. . kpl
Ilissa L e e e e ey
1IL:ssa ” .
| IVissé e e e e e ey

7. Kaksinaisia vartijamajoja asemilla on raken-

nettu:
I:ssé tyopiirissa . . . . . . . kpl
1I:ssa ' e e e,
IIlissa -+, e,

IV:ssa " e e e

eli yhteensi 21 kpl. & e 6,533.91.

8. Yhteenrakennettuja leipoma-, pesu- ja kylpy-
huoneita on tehty: '

Lissii tyopiirissda . . . . L. kpl.
IL:ssa ” .
TII:ssa . e e,
1 Vissi " ”

eli yhteensd 18 kpl. & Fmy 5461.17.

19, Ulkohuoneita kaikellaisia, kellareita, makkeja

ja kaivoja:
Iissi tyopiirissi
II:ssa ’
IMlissa -,
IV:ssi " ot e e
110. Asemahuoneuksia on pysikkeilld rakennettu:’
Lissa tyopiivissé . . . . . . . kpL
Il:ssa ., e e e ey
II1:ssa » ”
1V:ssit " .o ey
11. Asemapiiillikonasunnoita on rakennettu:
Lissi tyopiivissa . . . . . . . kpl
I:ssa » ' ’ o,
TI1:ssa » "
IV:ssi " N

:0) Tavaramakasiinit, lastauslaiturit ja laivaldz‘turit,

1. Isompia tavaramakasiineja konttorihuoneiston,

rakennettu: _ .
IIL:ssa tyopiirissic . ... . . . . kpl,

IV:ssi ”

tullitoimiosaston ja lastauslaiturin kanssa on

Siirto | -

| Madrd. | e (pe| g || g |pa
— — 1| 570,750|75]18,629,863/31
L5 | 40,96391
1—| 20,176/78
0,5 | 12222924
2,5 64,956,81 188,326(74
7—| 4343419
6—| 43,210/07
4—| 28,583|49
4—1_ 21,98436] 13791211
5—| 23122/04
6—| 3565404
3—| 20,483/90)
4 —| 19,041]14 98,301/12
- 58,919/45
— 90,903153
— 37,848/70
= [ B889TI2% 244,568/97
3| 26,026(32|
2—| 13530057
3—| 31,361(21
3—_ 274051—1  98,393/10
2| 25363/93 .
1—| 12,30817
1| 11,075/66
1—| 14,296/66 ‘
ke _ 03,0421424 | 350 59521
1— '24,608114 |
1—| .22.296/74]  46,904/88 _
- — || 46,904/88]19,980,388]52
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2. Vihempis tavaramakasiineja on rakennettu:
Lissi tyopiivissa . . . . . . . kpl

II:ssa » e e e,
I1L:ssa ” e e e ey

HV:ssi ' e e e
eli yhteensd 27 kpl. & Sy 1,892.71.

3. Apumaksoja laivalaitureihin:
III:ssa distriktet . . . . . ... . kplL

¢) Hoyryveturitallit,

1. Veturipilttuja on. rakennettu:

Lssit tyopiirissa . . . . . . . kpl
I:ssa ’ .
111:ssa " e e,

IV:ssi ” e e

eli yhteensi 19 kpl. & %y 15,736.74.

2. Halkovajoja kivilaiturineen veturitallien viereen
on rakennettu: '

Lissd tyopiirissa . . . . . . . kpl

IV:ssi " e e e e ey

d) Tyipaje- ja verasto-rakennukset.
2. Sepénpaja: ‘
IV:ssd tyopiirissa . . . . . . . kplL
6. Varastomakasiineja radan omaan tarpeesen:
IVissi tyopiirissi .. . . . . . . kpl

¢) Vedenotto-rakennukset.

1. Vesitornia halkovajoineen ja ratalaiturineen on

rakennettu:
Lissi tyopiirissa . . . . . . . kplL
ILssa O
III:ssa » e e e e ey

IV:ssé ” e e e e e ey
_eli yhteensd 7 kpl. & #ne 7906.91.

2. Pumppuhuoneita koneenkiyttdjan asunnon |
kanssa seki ulkohuoneineen on rakennettu: |

Lissé tyopiirissa . . . . . . . kplL

I:ssa ’ L e e e e ey
III:ssa » e e ey
IVissi " »

eli yhteensi 9 kpl. & S 5,420.20.

Mairi. | S S lnw
= — - 19,980,388(52
8 —| 12,787/90
8—| 17,393/79
5—|  9,590/07
6—] 11,331142
1— = |- 118,008|06
8 —| 137,335/95
3—| 5539379
2| 22,105/37
6—| 84,163/01
1—]  4,647/95
1—|_ 4142447 307,788|54
1 — —_
I- — " 2295193
1| 8,693i80 )
3—| 20,408/02|
2| 14,898/77
1—| 11,422/77
2—{ 11,037/45
2 —| 11,895(62
2—| 9,689/88
3—~| 16,158/88
- - = 20,403,411)05/-




Midrd. | S ps| g jpa| g |pa
Siirto — — |—| 104,130(19]20,408,411/05
3, Kaivot, vesisiiliot, siivilot, putkijohdot, hoyry-
pumput, laskuhanat ja torvet y. m. ovat
maksaneet: »
I:ssd tyopiirissdé . . . . . . — 4293154
ILssa - 70,077|78
IlI:ssa ” — 31,54248
IV:ssia » — 26,256/88 170,808/68] o7 4,938l87
) Vahktimejat linjalla.
2. Yksiniisia vahtimajoja:
' I:ssi tyopiirissa . . . . . . . kpL 17— 61,750/52
issa ), e e e e 18 —| 178,964/89)
I:ssa ' e e e e ey 17 — 75,284/60f
IV:ssa ‘ I P T T 9 18 — 80,617 17| 296,617 18|
eli yhteensid 70 kpl. 4 Sy '4,287.39.
4 & 5. Ulkohuoneita, kaivoja ja vahtikojuja edel-
lisien oheen: ’ '
I:ssé - tyopiirissi — 19,335,30]
IL:ssa » e e e — 80,514/36
IIL:ssa » . —_ 27,232/97 '
TVasd  » — | 2319074 100273i87) 396,890/55
Taitt. EX.
Telegraafi.
1. Yksiniisen lankajohdon ynni koukkujen, eris-
tijien ja laitteitten kustannus: !
Lssd tyépiirissé . . . . . . . . . @ — 14,006/57} /
11:ssa » i — 11,242|—
1IT:ssa ” . —_ 10,583|72
IVissd SRR — |_10,270188)  46,108/17
2. Pylvdiat ja niiden pystyttiminen: :
' I:ssé tyopiirissa ' — 4,401(76
Itssa — 3,890/25
I1Lssa ” — 4,122/45
IVissa ., e e e e e — 4,084/68] 16,499/14
3. Kunnossapito rakennusaikana: :
Lss# tyopiirissd . . . . . . . . . — 839(95
ILissa -, — 797(27,
ILssa ” — 859/90!
IVissit » . — 835541 9 732l66 65,334197

Siirto

—H

— | —Jo1,140,575]44
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Lo \ ' ‘ Siirto| — =l = i—|e1,140,57544
i : - Xaitt. X. . .

Tarveosat rataa varten.

a) Kiintonaiset tarveosat.

'1 Veturin-kiintépoytia pohja-- Ja kehimuurei-
| neen on: '

Lssi tyoplirissdé . .. . . . . kpl. 3—| 34,620,74
Lo, Tlssa » - e e e ey 1—| 10,141}22
T Ti:ssa " S 1| 927128
i _ IV:ssi " L e, 2 —| 19,646/47] 73,679|71
3. Vaununvagkoja muurien ja vaakahuonetten |
kanssa on: !
IVissd tyopiirvissdé . . -. . .. . kpl 1— — =] 7,147|59

4. Kiinteit ilmoittimet, kilometri-, kaltevuus- ja
viistotolpat ovat maksaneet:

Iiss tyopiirissi . . . . . . . . . — . 3,039/42
II:ssa » e L. —_ 3,207155
TL:ssa " e e e e e — 1,957;80
IVissy - " P A 2,426/10| 10,630/87
5. Kiintest puskimet: . . -
Lissi tyopiieissa -~ . . « . . . . . . — 469(97
II:ssa " R —_ 100|—
Mhssa 5, - ¢ e — 628/85
IV:ss, » B —_ ©56(78]  1,255|87 92,718|74

Xaitt. XK.
Liikkuva kalusto.
a) Hoyryveturit.
2. Veturia tendereineen, ulkomaalaisia, 21 tonin
adhesionipainoisia . . . . . . . . kpl.| 15— — |—| 824,716/05
3. Purkauskustannuksia . . . .o - — |—]__3815[77] g2g531/82
Siis hinta kappa,leelta .%z/ 55,235.45.

b) Matkustajuvaunut.

-

. IL:sen luokan matkustajavaunuja . . . kpl 2| 2585101 v
» » - e, 5—| 66,77116] 92,12217
eli yhteensi 7 kpl. keskihintaanﬁrzp 18,160.31. | .

8. Yhdistettyja Il:sen ja III:nen luokan matkus- |

tajavaunuja . . . . .« . kpl; 9 — — {—] - 19,866/61
Siis kappaleelta .%n,r 9,933.30.
4. TI:nen luokan vmatkusta,]avaumua . . . kpl 6 —| 45,627|98
n o » , 8| 66,268140| 117 896/38

*eli yhteensa 14 kpl. kesklhmtaan W 7,992.59.
Co Siirto — — 223,885/16|22,061,821|—
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Siirto]  — — || 223,885|16|22,061,821|—
7. Konduktésrivaunuja . . . . .. . . kplL 2 — 9,866(24]
” _ . 6 —| 40,15194  50,018(18
eli yhteensii 8 kpl., keskihinta Sy 6,252.27. o o
-|8. Vankivannuja . . . . . . . . . . kpl 1— — |—|_ 5948/04| " 27985138
, ¢) Taverevaunut, : - .
1. Katettuja tavaravaunuja:
rauvijarrulla & Sy 3,750 . ... . kpl 4—| 15,000—
Y Ao, 3200 . . . . 11—| 35,200 —
kisijarrnlla & ,, 3,080 . . . . , |  51—| 157,080—
. A, 3700 . . . . , 18—| 66,600—
Limmin- ja jadhdytysvaunuja késijarrulla ’ 4 —| 18,241(13
Ruutivaunuja . . . . . . . . . . ., 1— 3,407144| 290,528(57

eli yhteensi 89 kpl. katettua tavaravaunua
keskihintaan Fne 8,264.37.
2. Hirsivaunuja kisijarrulla & .%ne 3,200 . kpl. 15 —| 48,000 —
. o AL, 2600 . 15 —~|  39,000—| " 87,000(—
eli yhteensd 30 kpl. keskihintaan Sy 2,900. .
3. Lankkuvaunuja: '

ruuvijarrulla & e 8,750 . . . . . kpl 18 —— 45,560 —
. Ao, 2900 .. . . . o, 6 —| 17,400/—
kdsijarrnila & ,, 3350 . . . . . 19 —| 63,650/—
» Ao, 2740 . . . .., 54 —| 147,960 —| 974 510/—
eli yhteensi 92 kpl. keskihintaan nye 2,983.80, .
4. Soravaunuja . . . . . . . . . . . kpl 100 — ] ﬂ’434 06| s23.472/63

d) Sekalaiset veunut.
2, Lumianroja, hoyryvetarin vedettavii . . kpl. 9 S | L 10,595/70
Taitt. Xa. ‘

Sairaanhoito.
Sairasten ja vikaantuneiden tyoliisten hoito on

" maksanut:
Tissi tyopiirissi . . . . . . . . . — — |—1 30,363/08
Il:ssa " e e e e e — — -] 384,555/09
[IL:ssa 5 e e e e e — — |—| 86,449;81

Wisst I — || 27.24834| 198,614[32

Taitt. IVI.
Huone- ja tarvekalut.

106,18704f

Liikenneosaston tarvekalut . . . . . . . B — R
Rataosaston » e e e — — =] 3834957
Koneosaston  © e e — — || 6849006] 146527/67

Siirto|  — — |-l = |—|28,450,882/70
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Tiitt. IN.
Varavarasto.

Eri rataosain Suomen Valtionrautateille antamat |

- paukausmerkit, lumilapiot, munalukot, viilat,
porateristi y. m. tarveaineita, arvioltaan
yhteenlaskettuna .

Xaitt. O.
Lisdkustannuksia.

Toukdékuun 30 p:mni 1891 suoritettiin ne edelti-
maksut, mitkd Tie- ja.vesirakennusten Yli-
hallitus kéyttovaroistaan oli antanut 1887
vuoden rautatietutkimukseen, Maanviljelys-
toimituskunnan kirjelmin johdosta 19 p:ltd
Joulukuuta 1890, N:o. 776 . .

Heindkuun 11 pmné 1891 Iunastus 6.206 hektaa-
rilta maata, pakkoluovutettu Wiipurin asema-
kartanon laajentamista varten Maanviljelys-
toimituskunnan Tammikuun 29 p:ng 1891
antaman kirjelman N:o 71 nojalla .. .

Korvaus Wiipurin maanvuokraajille maanluovu-
tuksen kautta vuosina 1889 ja 1890 synty-
neestd vahingosta, kaikkiaan .

Rautatiehallitukselle 30 pmi T amm:kuuta 1892
maksetut kontanttirahat tarpeelliseksi kat-

"-sottua lisirakennusta varten Wiipurin veturi-
talliin, ’Maanvi]jelystoim_ituskunnan 12 p:ai
Marraskuuta 1891 ant. kirjelmin N:o 680
nojalla .

Tilikirjoihin' 80 Syyskuuta 1892 merkltyt varat,
jotka Keisarillinen Senaatti oli miarinnyt
Rautatiehallituksen nostamaan Suomen Val-
tiokonttorista. talojen ja tonttien N:rot 263,
264 ja 265 Wiipurin kaupungin Pietarin
etukaupungissa lunastamista varten, Maan-
viljelystoimituskunnan  kirjelmin mukaan
Elokuun 25 p:lti 1892, N:o 607 .

Rautatiehallitukselle Maaliskuun 23 p:ni 1893
maksetut kateiset rahat maankaivuu- ja taso-

78,223 —

.| 2,000 —

17,2099 —

80,2231 — —

48,000~ —

287,000 —| - —-

93,450,882

923

82

tustoitd varten, joilla tarkoitetaan tilan val-

Siirto

| 432,432/09] —

23,451,806

52
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mistamista undelle korjaustyopajalle Wii-
purissa, - Kulkulaitostoimituskunnan kirjel-
min mukaan 27 p:lté Lokakuuta 1892,
N:o 103 .

Wuoksen satamarata, Maanviljelystoimituskunnan
kirjelmén nojalla Marraskuun 27 p:lta 1891,
N:o 685 . .

Wuoksen laivalaituri, viimemainitun kirjelmin
nojalla, verrattuna Kulkulaitostoimituskunnan
kirjelmaan Toukokuun 26 p:lti 1893, N:o 383.

Xsitt. P.
Radan taydennystyit.

Rautatiehallitukselle annettuja kontanttirahoja,
nimittiin: '

Lisiiysrahoja titydennystsitd, varten rataosalla
Wiipuri—Antrea—Imatra, katsastelupoyti-
kicjan nojalla Joulukuun 7 p:lti 1892,
ollen: - ’

Otaksuttua ratapenkereitten laskeutumista varten
pitemmin aikaa edespain e e

Kaikkien  huonerakennusten uudestaan tivisti-

" mistd sekd verhoamista, laudoitusta ja nlkoa
maalaamista varten, arviolta:

asemahuoneuksien ja asemapadllikkdjen |-

* asuntoja varten, 2,422 kuut. metrilti & Fny 4
~ muita asuinhuoneita, vesitornia ja pumppu-
huoneita y.'m.varten 3,784 kuut. metrilti d Hne 3
Maalatun pingoittispaperin ja tapettien asetta-

mista varten asemahuoneitten ja asuinhno- |

_neistojen seinille, 3,875 kuut. metriltd & Sncl.eo
Seindin siséipuolista laudoitusta varten, 1,172
kuut, metrilti & e 3

Sisiipuoleisista maalauksista, 1,172 kuut. metriltd |,

Ao Sy 2.,

Toinen puoli arvioidusta rakennuskustannuksesta |.

3:n metrin poikkimittaista laskukaivoa varten
sekd, koneistohuonetta varten ulkohuoneineen
hoyrypumppua varten ja painojohtoineen van-

9,688 —

11,352 —

432,432/99

50,000{—

59,755(70f

14,87261

74,628131f . 557,061/30

hemman veturitallin vesis&ilioon Wiipurissa

7,000

21,040 —{ "

5,425(—

8,516|—

2,344

9,000 —

—  |--123,451 806152

482,432(99

48,325|—|-

Siirto

Tie- ja vesiralk. kertomus v. 1894.

48,325|—|24,008,867|82|
4

.
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Varattuja rahoja tiydennystditi varten rata-

osalla Antrea—Sortavala, Marraskaun 10 p:ni |

1893 toimitetun katselmuskirjan mukaan,
sisdltden:

Otaksutuita ratapenkereitten laskeutumisia var-
ten pitemmiin aikaa edespiin .

Kaikkien huonerakennusten uudestaan tivisti-

mistd, verhotusta, laudoitusta ja ulkopuo- |

lista maalausta varten, arviolta:

asemahuoneista ja asemapiillikkdjen asun-
noista, 3,646 nel. metrii & Sy 4

muista asuinhuoneista, vesitorneista ja
pumppuhuoneista y. m., 6,451 nel. metrid
T o

14,584 —

19,353 —

Asemahuoneitten ja asuinhuoneistojen seindin
varustamista varten maalatulla pingoitus-
paperilla ja tapeﬁeilla, 5,632 nel. metrii
a Sy liso

Seiniin sisiipuolelta Jaudoittamista varten, 1,578
nel, metrii & S 3 e

Sisipuolista maalausta vartén, 1,578 nel. metrii
A Sy 2 e e

Puuttuvista makeista 5 pysékilti .

Lisimakin rakentamista varten tavaramakasiinin
laheisyyteén Sortavalan asemalla

Kaksinaisen vahtimajan ja sithen kuuluvan ulko-
huoneen rakentamista varten lisiiin Jaakki-
man asemalla . e

2 semafooria varten Antrean aseman pohjois-
pidhiin, toinen niistii asettamislaitoksella ja
‘lankajohdolla . . . . . . . . . . . .

2 semafoorin laittamista varten Hiitolan asemalle,
kumpikin asettamislaitoksella ja lankajohdolla

Vaunuvaakan hankkimista ja asettamista varten
Sortavalan asemalle . Lo e e

Tavaravaakan hankkimista varten Hiitolan ase-
man vaakahuoneesen . C e e

5 veturin uudestaan maalaamista ja tarpeellista
kuntoonpanoa varten & Sy 600 .

50 presenningin (tex'vavaate-peitteen) hankkimi-

seksi avonaisia tavaravaunuja varten & Sy 110

10,000

33,987

7,884
4,734

3,156

2,000

350

1,150
1,300
6,500

250

48,325|—

85,361/80,

24,008,867

Siirto |

133,686/80

24,008,867
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Mairi.

it

S

Sy |t

o Siirto
Varatuita rahoju seuraavia tiydennystoiti varten
Sortavalan—Joensuun rataosalla, nimittiin:
Otaksuttua ratapenkereitten pitemmdn aikaa
vield tapahtuvaa laskeutumista varten.
‘Kaminilla varustettavan odotussuojan rakenta-
mista varten Rytyn ratalaiturin luona .
Ratalaiturin ja samallaisen odotussuojan rakenta-
mista varten Helylin vaihteella . '
Lisamakin rakentamista varten Joensuun aseman
tavaramakasiinin l3heisyyteen .

Kaikkien huonerakennusten uudestaan tilkitysti, |-

verhotusta, laudoitusta ja' ulkopuolista maa-

lausta varten, arvion mukaan:
asemahuoneuksista ja asemapiallikkéjen

asunnoista, 3,173 nel. metrid & Sy 4
muista . asuinhuoneista, = vesitorneista ja

pumppuhuoneista y. m. 6,092 nel. metrilta

33,%157. L
Asemahuoneitten ja asuinhuoneistojen seiniin
varustamista varten maalatulla pingoitus-
paperilla ja tapeteilla, 5,010 nel. metrilti
3 I 1,40
Seindin sisapuolista laudoitusta varten, 1,287
nel. metrilta & S 3. N
Huoneitten sisimaalausta varten, 1,237 nel.
metriltd & Sy 2 e
9 hoyryveturin uudestaan maalaamista, tarpeel-
lista korjausta y. m. varten kaikkiaan
50 presenningin hankkimista varten avonaisiin
" tavaravaunuihin & Sz 100. L
40 avonaisen tavaravaunun tarkastusta ja tar-
peellista korjausta varten 3 Sz 50

Taditt. Q.

Saastossi Erahoja,, pano- ja ottotililli Suomen

" "Pankissa ja varatut Joemsuun satamarataa |

varten ja Karjalan paaradan viels arvaa-
mattomia menoja varten .

20,000
300
1,000

350

30,968

7,014
3,711
2,474

| 4,000

5,000

" 2,000

133,686

76,817

80

24,008,867|82

210,503/30

106,378/38/

Summa

24,325,750/—
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Yhteenveto kustannuksista.

S LEEY

e |m| & |2ELE

2 |FEgs

& T

Litt. .| A. Yleiset kustannukset . . . . . . . { 1,833,558]63 5,284.44 7.538
., | B. | Pakkolumastus . . . . . . . . . | 1,159,197 09 3,340.89 4765
w | C. | Pengerrys . . . . . . . . . . .| 6070245|63| 17,4946 | 24952
» | D. | Keinotaitoiset tyot . . .. . . . .| 357290323 10,297.35 14,688
. | E. | Paillysrakenmus. . . . " . . . .| 5627,064|34| 16,217.50 23,132
. | F. | Aidatjatiet . . . . .. . . .| 366894(39| 1,057.41 1.508
” G. Huonerakennukset . . . . . . . . | 244537716 '7,047.75 10.053
o | Ho| Telegraf . . . . . . . . ... . 65,334 | 97 188.30 0.269
” I Radan tarveosat. . . . . . . . . 92,713 1 74 267.21 0.381
Y K. | Liikkuva kalusto . . . . . . . . |.1,942451|53 5,598.28 7.985
" L. Sairaanhoito . . . . . . . . . . 128,614 | 32 370.67 0.529
" M. | Huone- ja tarvekalut . . . . . . . 146,527 {67 | 422.30 0.602
" N. Varavarasto . . . . . . . . . . |, 923 | 82 2.66 0.004
’ 0. Lisakustannukset . . . . . . . . . 557,061|30] ©  1,605.49 2.290
” P. | Radan tiaydennystyst . . . . . . . 210,503 | 80 606.69 0.865
” Q. Varatut rahat . . . . . ., ., . . .| 106378|38 306.59 0.437
o Summa, |24,325,750| —| 70,108.48 | 100 —

Kustannusten jaotus pad- ja piirikonttoreille.

g |ne| B |BEZE

=, ®ES 54

3 w3

" Paskonttorille . . . . . 346.973 kilometriltsi . | 3,289,456 ~ 9,480.44 18.523
I:selle , Piirikonttorille 88.209 » .. .| 6,129,829 |05 69,492.10 25.199
IL:selle - " 86.200 " ... | 6,204,747 1 34 73,024.91 25,877 |
IIL:nelle . . 8526t , . . . | 4656088 31| 54,607.32 19.140
IV:nelle . 87.300 , . . . | 3,955679|30| 4531133 16.261
Summa | 24,325,750 | — — 100 —
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Selittaaksenss edelldolevaan tauluun liitettys kustannusten jaotusta
péid- ja plirikonttorien kesken saa Ylihallitus alamaisimmasti ilmoittaa:
ettsd paakonttorin laskuun on pantu, paitsi yleisid hallituskustannuksia seké
tyokalujen ja - tarveainetten poiskirjoitusta, kulungit radan vuonna 1889
toimi’cetusta tutkimuksesta, radan likkuvasta kalustosta, tarvekaluista ja
varavarastosta, lisikustannukset, menot radan tiydennystoistd ja varatut
rahat. Puheenalainen kustannusjaotus ‘ansaitsee huomiota siitakin syysté,
ettd se nidytté#d miten suuresti eroavaisiksi saman radan eri osain rakennus-
kustannukset maanlaadun ja paikallissuhteitten mukaan voivat tulla, ja etté
‘siis viela vahemmin on oikeutettu toisen radan rakennuskustannuksista
médrdgmiin toisen radan likim#ardisid kustannuksia.

Karjalan rautatierakennuksen tililaskujen padtyttys, annetaan niista
seuraava summittainen yleistili: '
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Paatili Karjalan rautatierakennukseen

An.

.”79!‘ pa| S| g
. Debet.
Kulkulaitosrahaston majirirahoista Karjalan rauta-
tien rakennusta varten on Suomen Tie- ja vesi-
rakennusten Ylihallitus Suomen Valtiokontto-
rista nostanut: . ' ' .
vaonna, 189%0. . . . . . . . . . . .| 3300000 {|—
» 891, . . . . . L . .. | 7,865,000 | —
. 1892, . . . . . . . . .. .| 7742000 |—
, 1893, . . . .. . .. . . .| 4081273 |—
. 1894, . . . . . . . . .. .| 1670000 |—
” 1895. Coe e e e e e 186,727 | —] 24,315,000 | —
Keisarillisen Suomen Senaatin Maanviljelystoimitus-
kunnan kirjelmén nojalla Toukokuun 16 p:ltd
1890, N:o 315, on Tije- ja vesirakennusten Yli-
hallitus yleisista Uudenmaan Lidininrahastossa
olevista valtionvaroista nostanut korvauksen neu-
vottelevalle jasenelle, Ratatirehtoori E.Wasastjer-
nalle maksamistaan palkkioista, nimittain:
Tammik. 8 pni 1891 ajalta vy —sg 1890 . . 1,750 | —
N 9 , 1892 » .. 1891 . . 3,000 | —
, 5 , 1893 , . . . 1892 . . 3,000 | — _
Jouluk. 27 , 1893 » ... 1893 . . 3,000 |— 10,750 | —
Summa, —_ — | 24,825,750 | —

Helsingissé, Tie- ja vesirakennusten Ylihallituksen padkonttorissa
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nostetuista ja kaytetyistd rahoista,

Valtion rautatierakennuksia varten, Joulukuun 17 pmé 1895.

Per.

Kredit. ‘
Niinkuin. edellinen seikkaperiinen taulu Karjalan
rautatien rakennuskustannuksista tarkemmin
 niyttdd, on suorastaan pantu rahaa. .
Radan taydellisti kuntoonpanoa varten Rautatiehalli-
tukselle vuonna 1895 suoritettu puhdasta rahaa

Varattuja rahoja, pano- ja ottotililli Suomen Pan-
kissa ja ajotut Joensuun satamarataa ja Kar- |-

jalan piiradan arvaamattomia menoja varten .

'm,:

o oy ré
24,008,867 |82
210503 |80| 94010371 |62
- — 106,378 | 38
Summa — =] 243325750 | —

G. Fredr. ROTKIRCH.
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Vuonna 1892 Joulukuun 6 ja 7 piivini toimitti erds Marras-

“kuun 12 piivind asetettu toimikunta, johon kuuluivat Ratatireh-

toorin-apulainen N. Th. Frosterus puheenjohtajana sekd Kone-
tirehtoorin-apulainen A. W. Torén ja Asemapisllikks J. G. Nik-
lander jidsenini, katsastuksen rataosalla Wiipuri—Antrea--Imatra
tarkoituksessa Kirjallisesti kertoa radan ja rakennusten nykyistd
tilaa ja mahdollisesti loytyvia puutteellisuuksia, ja ottivat tdhin
toimitukseen osaa Tie- ja vesirakennusten Ylihallituksen méardyk-

"sestd, koska Rautatiehallitus oli anonut ettd Ylihallituskin puoles-

taan valitsisi sopivia henkiloitéd sanotussa katsastelussa saapuvilla
olemaan, Piiriinsinosri K. W. Brander ja Insinoori Aug. Thornberg.
Poytikirjan laati allekirjoittanut puheenjohtaja.

Kello 8.30 e. p. Joulukuun 6 pm# léhdettiin matkalle Wiipurin ase-

malta rautateitse ylimaaraiselld junalla Imatran asemalle asti, josta pimein

~ tultua palattiin ylimg#rsisells junalla takaisin Wiipuriin, jossa seuraavana

aamuna toimitus jatkettiin katsastamalla Karjalan rautatiets varten Wiipurin -
asemalla  toimitettuja toitd, ja katsasteltiin n#ind kahtena paivani kaikki

asemat ja

pysikit niissd 18ytyvine rakennuksineen, rakennukset radan varella

- seké kaikki arvokkaammat keinotaitoiset tyot.

Silloin péytakirjaan kirjoitettiin ettd radan asemilla oli rakennettuna

seuraavat

N:d

rakennukset, nimittdin:

Talin pysikilla.

1. Rakennus hirsistd, sisaltdvi odotushuoneen, josta osa on

viliseinilla eroitettu toimitushuoneeksi, sekd huoneen ja keittion Vartijalle.

N:o
N:o

N:o -

N:o

N:o

Pienenlainen tavaramakasiini.

Makki. . ‘ ,
Yksinkertainen ulkohuone ratavahdille.
Asemalaituri kivestd ja maasta.

A

Kavantsaaren asemalla.

1. -Asemahuoneus hirsisté, sisdltdvi odotussalin, toimitushuoneen,

lamppuhuoneen, 2 asuinhuonetta ja keittid ruokasiiliditten kanssa, seki
holvikellarin rakennuksen alla. '

N:o
N:o
N:o

9. Vihsnlants tavaramakasiini.
8. Makki.
4. TUlkohuone asemapiillikolle.
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N:o 5. Sauna.’ D
- N:o 6. Kaksinkertainen vartijamaja.
Nio 7. 2 yksinkertaista ulkohuonetta samalle.
N:o 8. Torvikaivo.
N:o 9. Asemalaituri kivesti ja maasta.

Hannilan pysakilld.

N:o 1. Perustus ynnd tarpeelliset’ rakennusaineet paikalla asema-
rakennusta varten ja tehtiin tihin Ylihallituksen saapuvilla olevain edus-
miesten ilmoituksen mukaan se muistoonpano, ettd Ylihallitus on ottanut
valmistaaksensa tdméin asemahuoneuksen. .

N:o - 2. Vahanlants tavaramakasnm

N:o 8. Makki.

N:o 4. Asemalaituri kivestd ja maasta.

Antrean ‘asema.

N:o 1. Asemahuoneus hirsists, sisdltéivd eteisen, II luokan odotus-
salin naisviéenhuoneen kanssa, III luokan odotussalin, ruoantarjoushuoneen,
v keittion, taloustarvekamarin, huoneisto ravintolanpitdjille, johon kuuluu 3
huonetta, etehinen ja porstua, 3 lxonttorlhuonetta ja matkatavarahuone.

N:o 2. Tavaramakasiini.

N:o 8. Makki _

N:o 4. Ulkohuone jiiétkellafi_n kanssa ravintolanhoitajattaralle.

N:o 5. Huoneisto asemapiillikolle, sisiltéva 4 huonetta ja keittion,
alkovin, etehisen, porstuan ja ruokatavalasalhot ja jossa on holvikellari
rakennuksen alla.

‘N:0"' 6. TUlkohuone asemapaalhkolle

N:o. 7. Sauna kivestd.

N0 8. Varikkomajasto, sisaltivi 2 asuinhuoneiétoa, johon kumpa-
seenkin kuuluu 2 huonetta, etehinen ja keittio, sekd 2 asuinhuoneustoa,
joihin kuuluu huone ja keittio.

N:o 9. Ulkohuone samalle (4 perhekuntaa varten).

N:o 10. 2 kaksinaista vartijamajaa.

N:o 11. 4 yksinkertaista ulkohuonetta samalle.

N:o 12. Vesitorni halkovajan kanssa.

N:o 13. Konehuone hirsistd héyrypumppua varten ja asumus koneen-
kayttajalle. . . :

N:o 14. TUlkohuone slamalle:

Tie- jo vesirakennusten Ylikallit. kertomus v. 1896, : 5



34

N:o 15. Veturitalli tiilistéd 2 pilttuulla, rakennukseen kuuluvan vesi-.
tornin ja k#antolavan kanssa; sanotun vesitornin vesisiiliostd on torvijohto
tehty vesitorniin (N:o 12) ja saunaan (N:o 7) sekd ersille Ves1Johtoasemalle
asemahuoneen ja varikkomajaston valilld.

N:o 16. Asemalaituri maasta ja kivesti.

Téhén myoskin merkittiin ettd Antrean asemalta Wuokselle rakennettu
haararata ja sen pidhin tehty satamaasema eivit vield olleet taydelleen
valmiit, vaan ettd namit tyot Ylihallituksen edusmiesten ilmoituksen mukaan
valmistetaan yhdenaikaisesti Karjalan rautatien _]atkamlstmtten kanssa Antrean
asemalta pohjoiseenpiin.

Jddsken asemalla.

N:o 1. Asemahuoneus hirsistd, sisdltdvd IT luokan odotussalin, nais-
huoneen, ITI luokan odotussalin, toimitushuoneen, matkatavarahuoneen, asuin-
huoneiston asemapéillikolle, johon kuuluu 8 huonetta ja keittié ynné eteinen,
vaate- ja ruokatavarasiilivitdi asemapdillikon tarvetta varten, Ja holvatun
kellarin rakennuksen alla.

N:o 2. Tavaramakasiini.

N:o 8. Makki.
N:o 4. TUlkohuone asemapéillikolle.
N:o 5. Kaksinainen vartijamaja.
N:o 6. 2 yksinkertaista ulkohuonetta samalle.
N:o 7. Sauna.
N:o 8. Putkikaivo.
N:o 9. Asemalaituri kivests ja maasta.
Enson asemalla. 7
Nwrot-1, 2, 8, 4, 5, 6, 7, 8 ja 9 niinkuin Ka,vantsaaren asemalla.

_Imatran asemalla.

N:o 1. Asemahuoneus hirsisti, sisiltivi avonaisen verannan, IT luokan
odotussalin, naishuoneen, ITI luokan odotussalin, porstuan ja 3 konttorihuonetta.

N:o 2. Tavaramakasiini.

N:o 8. Makki. - ,

N:o 4. Asuinrakennus asemapiillikolle, samanlainen kuin Antrean
asemalla.

N:o 5. Ulkohuone samalle.

N:o 6. ?/, varikkomajasto, jossa on 2 huoneistoa, kumpikin sisiltavi
huoneen ja keittion seks 2 yksityistd huonetta. ‘
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N:o 7. Ulkohuone samalle (2 ‘huonekuntaa varten).

N:o 8. Kaksinainen vartijamaja. -

N:o 9. 2 yksinkertaista ulkohuonetta samalle.

N:o 10. Sauna. -

N:o 11. Veturitalli tiilists kahdella pilttuulla, rakennukseen kuuluva
vesitorni ja kaantolava. '

N:o 12. Halkovaja veturia varten (ilman vesitornia).

N:o 13. Koneistohuone h1r51sta pumppua Jja turbiinia varten asunnon
kanssa koneenkéyttajalle.

N:o 14. TUlkohuone samalle.

N:o 15. Asemalaituri kivestd ja maasta.

N:o 16. Talouskaivo ilman pumppua ja vihdoin

Wiipurin asemalla.

N:o 1. Kaksinainen vartijamaja.

N:o 2. Kaksi yksinkertaista sithen kuuluvaa ulkohuonsetta.

N:o 3. Semafoori.

Nio 4. Nelja veturipilttua tiilistd, niithin kuuluvain vesitornin ja

kagntolavan kanssa ja varustettu putkijohdolla vanhan ja uuden veturitallin
vesisailivitten valilla.
Tamsn lisgksi merkittiin ettd allanimitetyt raiteet ovat Karjalan
rautatierakennusta varten asetetut Wiipurin asemalla, nimittdin:
2 kpl. pisteraidetta
1 raide kasntolavalle ja
1 yhdistysraide Karjalan radan pééraiteesta ratapihan tavararaiteille.

Linjan varrelle on rakennettu 14 yksinkertaista vartijamajaa niihin
kuuluvine ulkohuoneineen. '

Talin ja Kavantsaaren asemain viliselld taipaleella on tehty sivautus-
raide Karisalmen kohdalle.

Sittenkuin néin oli radan ja rakennusten katsastus paattynyt, kokoon-
tuivat toimitusmiehet ' '

Joulukuun 7 pdiving

kello 11 e. p. Karjalan rautatierakennuksen konttoriin Wiipurissa . keskus-
telemaan, jossa toimitus jatkui ja padttyl samana paivini.



Huomioon otettua.ett’el Rautatiehallituksen asiassa antaman kirjelmén
johdosta mikisn lopullinen katsastus tavallisessa merkityksessd, kustannus-
ehdotukseen vertaamalla ja sen mukaan arvoja merkitsemilld, voinut tulla
kysymykseen, koska mitééin eri kustannusehdotusta tété rataosaa.varten ei
loydy, tehtiin katsastelussa tehtyjen huomioiden nojalla alempana olevat
muistiinpanot, jotka on nimitelty niiden kirjaimien mukaan, joitten kohdalla
radan rakennuskustannukset on kirjoihin pantu, nimittdin:

¢ g | ra

Litt. B. Pakkoluovutus.

Sen johdosta ettdi Wuoksenniskan ja Antrean luona rautatie-
rakennuksen valmistuttua vield tulee 16ytyméaén hiekanotto-
paikkoja, katsottiin p#sllystdmissoran saanti radan vastaista
tarvetta varten varatun, erittdinkin kuin radan varrella
l1oytyy isonlainen hiekkahauta 41/, kilometris ‘Wiipurista
koilliseen. ‘ '

Sen maaalan suhteen, johon Imatran putouksen ja aseman
vilinen vesijohto on laskettu, merkittiin ett’ei titi maaalaa
vield oltu pakkoluovutettu, mutta olivat katsastusmiehet
siitd yksimieliset, ettd tams pakkoluovutus olisi toimitettava
Imatran— Wuoksenniskan rataa varten tapahtuvan pakko-
lubvutuksen yhteydessd ja rakennushallituksen maksaminen
maanomistajalle kerrassaan lunastus Rautatiehallituksen
oikeuttamisesta saada, niin usein kuin tarve vaatii, toimittaa
korjauksia ja laajentamisia sanottuun putkijohtoon.

Litt. C. Pengerrystydt.
Huomioon ottamalla sité ratapenkereitten laskeutumista, joka
~ pitemmsn aikaa edespiin on otaksuttava tapahtuvaksi, sopi-
vat katsastusmiehet keskenisn 'siitd, ettd joku rahamidrs
titd varten oli Karjalan rautatien rakennusvaroista jatet-
tivi Rautatienhallitukselle ja arvattiin timéi rahamadrd . 7,000 —

Litt. D. Taidollistydt.

Mitéi tulee talls rataosalla rakennettuihin siltoihin, avonaisiin
ja katettuihin rumpuihin, niin katsastusmiehilld ei ollut
 mitd#n moittimisen syytd, koska namit, sikili kuin nyt voipi

paattaa, jattavat riittavia aukkoja tulvaveden juoksulle.
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° Litt. E. ,Paallysrak'ennus.

Sorastaminen havaittiin yleiseen tdydellisesti toimitetuksi ja |

katsottiin etts erikohdissa esiintyvit vahapétoiset puutteelli-
suudet voidaan tdydellisesti korjata niilla 7,000 markalla,
jotka edelld varattiin ratapenkereitten tayttdmistd varten.

Litt. G. Huonerakenﬁukset.

Kaikkien huonerakennusten uudestaan tivistamistd seks ver-
hoamista, laudoitusta ja ulkoa maalaamista varten on rata-
rakennuksen médridvaroista varattava, arvion mukaan:

Asemahuoneita ja asemapé#llikkéjen asuntoja vartem, 2,422
neliometrilts & Hne 4: 00

Muita asuinhuoneita, vesitorneja ja pumppuhuonelta, y. m.
varten, 3,784 neliometriltd & S 3: 00 .

Asemahuoneitten ja asuinhuoneist_ojén seindin varustamista
varten maalatulla pingoituspaperilla ja tapeteilla, 3,875
neliometrilta & Sy 1. 40 . e e e e

Seinain sisdpuolista laudoitusta va,rten, 1,172 mneliometrilti

a Jmy: 3: 00 Co e .

‘Huoneitten sisaimaalausta varten, 1,172 nehometnlta :} .%z/‘ 2: OO

Koska vedensaanti Wiipurin asemalla ylimalkaan on ollut
niukka nykyistd tarvetta varten ja vastarakennetulle veturi-
‘tallille erityinen vedenottopaikka on vilttdmattomésti aikaan
saatava sddnnéllisen lilkenteen. turvaamiseksi, niin suostui-

 vat katsastusmiehet yksimielisesti ehdottamaan, ettd raken-
nettaisiin 3 metrin poikkimittainen laskukaivo erddn n. k.
kaupunginpuiston lsheisyyteen maahan lysdyn koeputken
ympérille ynnia héyrypumppua varten konehuone ulkohuo-
neineen ja painojohtoineen vanhemman veturitallin vesi-
s#ilioon, joitten laitosten laskettiin vaativan 18,000 markan

kustannuksen; ja oli katsastustoimikunta sitd mieltd, ettd |

‘toinen - puoli téstd kustannuksesta oli Karjalan rautatie-
rakennuksen suoritettava, jonka téhden téhén varattiin.
Imatralla rakennetusta hoyryturbiinista lausuttiin pelko sen
jadtymisestd, vaan katsoivat toimitusmiehet tatd tuskin
voitavan estid muulla tavalla kuin viliaikaisesti peittdmalls
joka talveksi rdnnin ja laskusuun lumella, oljilla, niini-

74

9,688

11,352
5,425

3,516
2,344

9,000
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‘matoilla y. m. senlaatuisella, jonka tahden mitaén varsi-
naista rahamédrad nyt ei pidetty tarpeen ehdottaa.
‘Antrealle asetetusta hoyrypannusta teki Konetirehtoorin- |
apulainen Torén sen muistutuksen ettd sen katselmustodis-
tus osotti, ettd se tehtailijain, Herrat I D.. Stenberg ja
Poikain konepajaston toimesta on ilman varustimia (armatur)
ollut ainoastan hydraulisen painon, vaan ei myoskin m#a-
ratyn hoyrypaino-koetuksen alaisena. :
Koska tim# pannu kuitenkin jo ennen tétid katselmusta on
ollut kéiytinnossi ja mitaén epaillystd ei voi olla siitd, |
ett’ei siti kokoonpantaessa olisi koetellut joku rataraken- |
nuksen - tdysikelpoinen, wvaikk'ei virallinen henkils, ja kun
vield, pannu koko témén ajan on kiynyt tyydyttivéasti ja
tastalihin, sittenkuin tdméi rataosa on yhdistetty valtion-
rautateitten kanssa, tulee tavallisessa jarjestyksessd olemaan
asianomaisen tydpajanhoitajan - katsannonalaisena, olivat
katsastusmiehet sitd mieltd, ett’el tdmé puutteellisuus anta-
nut aihetta muuhun toimenpiteesen heidén puolesta, kuin
poytakirjaan otettavaksi se toivomus, ettd vastaisten tilaus-
ten suoritettaissa kotimaisten tehtaitten on hankkiminen
taydelliset katsastustodistukset.

Summa Fmye | 48,325 —

Toimikunnan edelld lausumaan mielipiteeseen seké radan valmistumista -
varten vield tarvittavista toistd, ettd niistd meneviin kustannusten arvioi-
misesta yhtyivit toimikunnan kaikki jisenet kaikinpuolin.

- Néin tapahtunut. Wiipuri, 7 Joulukuuta 1892.

_ TH. FROSTERUS.
A. V. Torén. : Gustaf Niklander. .

K. W. Brander. * Aug. Thornberg.
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" Vuonna 1893 Marraskuun 8 ja 9 pédivini toimittl ersds-tdman
kuun 4 péiving asetettu komissiooni eli toimikunta, johon kuu-
luivat Ratatirehtoorin-apulainen N. Th. Frosterus puheenjohtajana
sekd v. t. Liikennetirehtoorin-apulainen G. Niklander ja Tytpajan-
JohtaJa. I 'W. Nousiainen jisenin, katsastuksen rataosalla Antrea—
Sortavala, ja ottivat tahdn toimitukseen rautatierakennuksen puo-
lesta osaa Yliinsin6ori K. W. Brander seks Piiriinsinoorit K. Tarén
ja I F. Smedberg, Tie- ja vesn"a,kennusten Yhhalhtuksen mid-
rayksests.

~ Allekirjoittanut puheenJohta,Ja kirjoitti poytikirjan.

Kello 6.40 e. p. p. Marraskuun 8 paivand léhtivit katsastusmiehet
matkalle ylimadraisells junalla Wiipurin asemasta Antreaan, jossa toimitus
kello 8.45 e. p. p. alkoi katsastamalla satamarataa Wuokselle asti, jonka
jilkeen matka jatkettiin Jaakkiman asemalle, jossa toimitus keskeytettiin
pimeén tultua. Seuraavana aamuna 9 p:vind Marraskuuta kl. 8 e. p. p.
jatkettiin toimitus katsastamalla laitoksia Sortavalan asemalla ja sen lahei-
syydessé, jonka tehtyd ylimaédriisells junalla kl. 2 j. p. p. lahdettiin paluu-
matkalle Sortavalan asemalta, jolloin jilelli oleva osa Sortavalan ja Jaak-
kiman vilisests rataosasta katsastettiin ja katsastus viimemainitulla asemalla
loppuun saatettiin samana piivang k1. 4.30 j. p. p.; ja katsasteltiin niing
kahtena piiviang kaikki asemat ja pysaklt niissé loytyvine rakennuksineen,
rakennukset radan varrella seks kaikki isompiarvoiset taldolhset laitokset.

Taten tuli poytakirjaan ettd radan asemilla oli rakennettuna, seuraavat
rakennukset, nimittsin:

13

Antrean satamaasemalia.

N:o 1. Yksinkertainen vartijamaja, johon on yhteenrakennettu vahan-
lants tavaramakasiini ja katettu pylviaskaytava (veranda) vartovia matkus-
tavia varten.

N:o 2. Ratavartijan ulkohuone: \

N:o 3. Hoyrylaivalaituri ja

N:o 4. Asemalaituri kivestd ja maasta.

Koljolan pysikills.
N:o 1. Rakennus hirsists, sisaltivi odotushuoneen, josta osa on vali- -
seinilld eroitettu toimitushuoneeksi, sek#d huoneen ja keittion vartijalle.
N:o 2. Vihanlinti tavaramakasiini. '
N:o 8. Yksinkertainen ulkohuone ratavartijalle.
N:o 4. Kaivo. '
N:o 5. Asemalaituri kivesti ja maasta,.
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Sairalan asemaila.

N:o 1. Asemahuoneus hirsistd, sisidltdavi odotussalin, toimitushuoneen,

lamppuhuoneen, 2 asuinhuonetta ja keittit ruokatavarasailion kanssa.

N:o
N:o
N:o
N:o
N:o
N:o
N:o
N:o

N:o 10.

N:o

2.

1.

© W N> ;s w

Vahanlants tavaramakasiini.
Makki.

- Ulkohuone asemapéillikolle.

Lammin kivikellari samalle.

Sauna.

Kaksinainen vartijamaja.

Kaksi yksinkertaista ulkohuonetta samalle.
Kaivo. ’

Asemalaituri kivestd ja maasta.

Inkildn pysékilla.

Samanlainen rakennus kuin XKoljolan pysikilla oleva, vaan

lisiksi varustettu kellarilla rakennuksen alla.

N:o
N:o
N:o
N:o

N:o
N:o
N:o
N:o
N:o
N:o

2.

3.
4.
5

6.

A

Véhénlanta tavaramakasiini.
Yksinkertainen ratavartijan ulkohuone.
Kaivo. .

Asemalaituri kivestd - ja maasta.

Ojajdrven asemalla.

Asemahuoneus samaa laatua kuin Sairalan asemalla.
Vihalantd tavaramakasiini. '
Makki. , ‘

Ulkohuone asemapaéllikkos varten:

Lammin kellari samalle. ’
Vesitorni hirsistd rautalevyiselld vesisiiliolla ynna halkovaja

pystyhirsistd ja vesijohto luonnollisella. painolla.

No 7.
N:o 8.
N:o 9.
N:o 10.
Noo 1.

Sauna, vesitornista johtavalla vesijohdolla.
Kaksinainen vartijamaja.

Kaksi yksinkertaista ulkohuonetta vahtitupaa varten.
Asemalaituri kivestd ja maasta. '

Hiitolan asemalla.

Asemahuoneus hirsistd, sisaltdvi IT luokan odotussalin, nais-

huoneen, ITI luokan odotussalin, toimitushuoneen, vaakahuoneen, kolme asuin-

huonetta keittion kanssa sekd limmin eteinen, vaate- ja ruokavaraséilioits

asemapéadllikon tarpeeksi.



N:o
N:o
N:o
N:o
N:o
N:o
" N:o
N:o
N:o

[V
-

9.

© @ Nm SR ®N
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Vahilints tavaramakasiini.

- Makki.

Ulkohuone asemapiillikolle.

Lammin kellari samalle.

Jadkellari puusta.

Sauna. ; §
Kaksinainen vartijamaja kellarin kanssa rakennuksen alla.
Kaksi yksinkertaista ulkohuonetta samalle.

Kaivo. »

Asemalaituri kivestd ja maasta.

Athon asemalla.

Asemahuoneus niinkuin Hiitolan.

Viahélints tavaramakasiini.

Makki.

Ulkohuone asemapéillikolle.

Lammin kellari kivestd samalle.

Sauna.

Kaksinainen vartijamaja.

Kaksi yksinkertaista nlkohuonetta samalle.

Vesitorni hirsistd rautalevyistd tehdyn vesisiilion ja pysty-

hirsistd rakennetun halkovajan kanssa.
N:o 10. Hirsisté tehty konehuone hoyrypumppua varten koneenkayt-

tajan asunnon kanssa, jossa on huone ja keittio.

N:o
N:o
N:o
N:o

1L
12,
13.
14.

Bl Rl

Ulkohuone pumpun koneenkayttijalle.
Kivests tehty siivilo.

Kaivo.

Asemalaituri kivestd ja maasta.

‘Elisenvaaran asemalla.

Asemahuoneus samanlainen kuin Sairalan asemalla.
Viahanlénta tavaramakasiini.

Makki.

Ulkohuone asemapéillikolle.

Kivinen limmin kellari samalle.

Sauna. '

" Tie- ja vesirak. kertomus v. 1894. . 6.
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N:o 7. XKaksinainen vartij ama‘j arakennuksen alla olevan kellarin kanssa.
N:o 8. Kaksi yksinkertaista ulkohuonetta samalle.
N:o 9. Kaivo. :
N:o 10. Asemalaituri kivesti ja maasta.

lhalan. pysakilld.

N:o 1. Rakennus samanlainen kuin Koljolan pysikilla.
N:o 2. Vahinlants tavaramakasiini, _ :
N:o 8. Yksinkertainen ratavartijan ulkohuone.

N:o 4. Kaivo, oikeammin luonnollinen lihde.

N:o 5. Viliaikainen saunarakennus hirsisté.

N:o 6. Asemalaituri kivestd ja maasta.

Jaakkiman asemalla.

N:o 1. Asemahuoneus hirsists, sisiltévi porstuan, I luokan odotus-
salin naishuoneen kanssa, III luokan odotussalin, tarjoushuoneen, keittion
vesijohdon kanssa, taloustarvekamarin, asunnon ravintolanhoitajattarelle, johon
kuuluu 3 huonetta, eteinen ja porstua, 3 konttorihuonetta ja matkatavarahuone.

N:o 2. Vihénldntd tavaramakasiini.

N:o 8. Makki.

N:0 4. TUlkohuone ravintolan hoitajattarelle kivikellarin kanssa ra-
kennuksen alla.

N:o 5. Limmin kellari samalle.

N:o 6. Asuinhuoneisto asemapiillikolle, sisaltiva 4 huonetta j ja kelt-
tion vesijohdon kanssa, eteisen, porstuan ja ruokatavarasiiliviti.

N:o 7. TUlkohuone samalle, kellarin kanssa alustassa.

N:o 8. Tavaramakasiininluona vesiasemajuomaruuhellahevosiavarten.

N:o 9. Vesiasema saunan luona.

N:o 10 Sauna kivestd vesijohdon kanssa.

N:o 11. Varikkomajasto, sisdltéivé kolme huoneistoa, joissa kussakin
on huone ja keittio, kolme huoneistoa, joissa kussakin on keittohellalla va-
rustettu huone, ja varikkomajaston esimiehen asunto, johon kuuluu 2 huo-.
netta ja keittio. A

N:o 12. Ulkohuone samalle (4:1le huonekunnalle)

N:o 13. Kaksinainen vartijamaja. '

N:o 14, Kaksi yks1nkerta1sta. ulkohuonetta samalle.

N:o 15. Veturitalli tiilistsd kolmella pllttuulla, 1 rakennukseen kuuluva
vesitorni ja kidntolava.
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Hirsisté rakennettu vesitorni rautdlevyistﬁ, tehdylla vesiséi~

1ioll4 ja pystyhirsistsd rakennetulla halkovajalla.

. Hirsinen koneistohuone hoyrypumppua varten asuinhuonei-

neen, jossa on koneenk#yttdjin huone ja keittio.

N:o _16.
N:o 17.
N:o 18.
N:o 19.
 N:o 20.
Nwo 1.
N:o 2
N:o 3.
N:o 4.
N:o 5.
No 1.
N:o 2.
N:o 3.
N:oo 4.
N:o 5.
N:o 6.
No 7.
Nwo 1.
N:oo. 2.
N:oo 1.

Kivesti rakennettu vesisiivils.
Ulkohuone pumpun koneenkayttédjalle. -
Asemalaituri .maasta ja kivesti.

Nivan pysakilld,

Rakennus samanlainen kuin Koljolan pysikilli.
Vihalants tavaramakasiini. o

Yksinkertainen ulkohuone ratavartijalle.

Kaivo. V

Asemalaituri kivestd ja maasta.

Kuokkaniemen pysikilld, .

Samanlainen rakennus kuin Koljoldin pysakllla

Vshalants tavaramakasiini.

Yksinkertainen ratavartgaulkohuone kirjanpitajalle.
Kaksinainen vartijamaja.
Kaksi yksinkertaista ulkohuonetta samalle

- Luonnon lihde.

Pysikkilaituri kivestd ja maasta.

' Tuokslahden pysdyslaiturilla.
Pysiyslaituri kivestd ja maasta.
Pisteraide.

Sortavalan asemalla

Asemahuoneus h1rs1sta, sisaltav porstuan, IT luokan odotus- _

salin, naishuoneen, III luokan odotussalin asemalaiturille. vievin kiytavin

kanssa, asemakonttorin, huoneen postia varten, telegraﬁkonttorm, lamppu-

huoneen ja matkatavarahuoneen.

N:oo 2.

Tavaramakasiini eri pysdyslaiturilla, sisdltava toisessa pédssé

porstuan ja konttorin hirsistd sekd makasiiniosaston pystyhirsisté ja laudoista

tullia varten, keskiosassa isonpuoleisen makasiiniosaston, jossa on vaakasuoja

ja kiintesd vaaka, ja toisessa paassa porstuan, konttorin ja odotushuoneen

hirsist.
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-Nio 3. Asemamakki. :

N:o 4. Huonmeisto asemapaallikolle, sisaltévé 4 huonetta ja keittion,
‘eteisen, porstuan ja ruokatavarasailivits, sekd keittivon vievin vesijohdon.

N:o 5. TUlkohuone asemapaallikolle, sisaltavé myoskin halkovajan
aseman tarvetta varten.

N:o 6. Sauna varustettu vesijohdolla.

N:o 7. 1/, Varikkomajasto, sisaltévé 2 huoneistoa, joissa kummassakin
on huone ja keittio, ynna kaksi yksityista huonetta.

N:o 8. TUlkohuone samalle (4:1le huonekunnalle).

N:o 9. Kaksinainen vartijamdja.

N:o 10. Xaksi yksinkertaista, ulkohuonetta samalle.

N:o 11. Vesitorni halkovajan kanssa.

N:o 12. Hirsistsd tehty koneistohuone hoyrypumppua varten koneen-
kayttéjan asunnon kanssa.

' N:o 18. Ulkohuone samalle.

N:o 14. Kivesti rakennettu vesisiilio, josta haaraantuu pa111030ht03a
eri rakennuksiin rautatieasemalla, seminaariin, reservikomppanian kasarmeihin
ja yleiseen sairaalaan, ja niitten yhteydessi tehdyt lokaviemirit kaytetyn
veden poisjohtamista varten.

Nio 15. Veturitalli tiilistd kahdella pilttuulla ynni siihen kuuluva
kaantolava. :

- N:o 16. Kaivo vartijamajan luona
N:o 17. Asemalaituri kivestd ja maasta aseman edustalla.

Linjan varrelle on rakennettu 28 yksiniistd vartijamajaa niihin kuulu-
vine ulkohuoneineen.

Sittenkuin néin oli radan ja rakennusten katsastus paattynyt kokoon-
tuivat toimitusmiehet

Marraskuun 10 pdivind

kello 11 e. pp. Seurahuoneelle Wiipurissa keskustelemaan, jossa‘,l toimitus
jatkui ja pddttyl samana paiviné.
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. ‘Sittenkuin toimitusmiehet olivat tulleet yksimielisiksi siita, ettel mikaén
lopullinen katsastus tavallisessa merkityksesss, kustannusehdotukseen vertaa-
malla ja sen mukaan arvoja merkitsemalld, voinut tulla kysymykseen, seka
sentihden, ettd mit#dn eri kustannusehdotusta Antrean—Sortavalan rataosaa
varten ei 1oydy, ettd sentihden ettd rataosat Wiipuri—Antrea—Imatra,
Antrea—Sortavala ja Sortavala—Joensuu ovat pidettavit kokonaisuutena,
ja senlainen katsastus niinmuodoin vasta viimeksi mainitun rataosan luovu-
tettua voidaan toimittaa, tehtiin katsastelussa tehtyjen huomioiden nojalla
alempana olevat muistiinpanot, jotka on nimitetty niiden kirjaimien mukaan,
joitten kohdalla radan rakennuskustannukset on kirjoihin pantu, nimittéin:

S| pl

Litt. B. Pakkoluovutus.

Hiitolan ja Horponselin hiekkahaudoilla sekd 3 kilometris
Jaakkiman aseman pohjoispuolella olevalla soranottopaikalla
pitivat katsastusmiehet lisimaan lunastamista Tie- ja vesi-
rakennusten Ylihallituksen toimenpiteestd tarpeellisena,
johonka vaatimukseen Ylihallituksen edusmiehet myoskin
yhtyivat. Koska tama lisimaan lunastaminen sopivimmin
ja suorimmiten kavisi ehdotetulla tavalla painsé, el kuiten-
kaan katsottu mitdasn kustannusmadrss titd tarkoitusta
varten voitavan katsastuspoytikirjaan ehdottaa.

Litt. C. Pengerrystydt.

Pengerrystyot huomattiin taydellisesti tehdyiksi, vaan siihen
nihden ettd kuitenkin viime aikoihin asti eri kohdin las-
keutumisia on tapahtunut, sopivat katsastajat keskenain
siitd, ettd joku rahaméadra téts varten oli Karjalan rautatien
rakennusvaroista jitettiva Rautatiehallitukselle. Kun suo-
tava on, ett’ei rautatierakennuksiltamme aiheettomasti vi-
henneté tarpeellisia varoja, ovat katsastajat periaatteellisesti
kannattaneet sitd nikiokohtaa, ettd tété menoerii, samaten
kuin seuraaviakin varten maarattéisiin ainoastaan vahimmiit
rahamidirit, ja ovat sentihden sopineet tdssié ehdottamaan
rakennusvaroista varattavaksi ainoastansa . . . . . . . 10,000, —

Litt, D. Taidollistydt.
Mitd tulee Inkildn suuressa viemériholvissa léyfyviin halkee-
miin, olivat katsastusmiehet sité mieltd ettd, koska vuoden
kuluessa s#éinnollisesti tehtyjen havaintojen mukaan ei




' mitésn varsinaista kivimuuriston liitkahtamista ollut tapah-
tunut, eik#s myoskdin uusien halkeamain  syntys taikka
entisten laajentumista, sen jilkeen kuin viemérirakennuston
molemmissa péissi tehdyt vahvistustyst olivat valmistuneet,
tamén rakennuston arvelunalainen aika oli mennyt ohitse,
erittdinkin kun korkealla ratapenkereelld jo oli ollut aikaa
laskeutua ' ja sen olisi pitdnyt asettua tasapainoon.. Kun
katsastustoimikunta sité paitsi el tiennyt mitésin keinoa
rakennuston vakauttamiseksi sen lisdksi, mitd jo rakennus-
aikana oli tehty, niin arveltiin, ett’eivat holvikaaressa loyty-

- vit halkeamat nyky#sn antaneet aihetta mihinkééin toimen-
piteesen ja ett’ei siis mitasn rahamasrad Karjalan radan
rakennusrahoista tdhén voida kohtuuden mukaisesti vaatia.

Mité taas koskee Ilmeenjoen siltaa, jonka rantapatsaat, kaikista
rakennusaikana tehdyists varustuskeinoista huolimatta, mel-
koisesti ovat liikahtaneet ja sysdytyneet kovan maapainon
ja huonon pohjan takia, ja joka sysiiytyminen vihdoin

lisaéintyi silhen madirasn, ettd oli pakko, rantapatsaitten
estdmiseksi ehkd vielakin liahenemistd toisiansa, niitten
viliin perustaa vastakaareinen holvi, jonka tukena oli ranta-
patsaitten perusmuurit ja niitten alla oleva betonilaaka,
pitivat katsastusmiehet puheenalaisen sillan kestivyyden
sanotun holvin kautta tdydellisesti turvattuna, vaan oli
heidén kuitenkin myontdminen, ettd tamé holvi, jota ei nay
olleen mahdollista laskea syvemmille kuin sits on laskettu,
on vaikuttanut jonkunmoisen vedennousun vesistossid. Tamé
vedensalpaus ei kuitenkaan tdtd nyky# niytd ympiristolle
tuottavan haittaa, joen rannat kun ovat suhteellisesti korkeat,
vaan estdd kysymyksessi oleva holvi kuitenkin Ié‘mh_ihnét rau-
tatien ylapuolella olevan vesiston laskemista, siing tapauk-
sessa ettd sellainen katsottaisiin tarpelliseksi, jotenka rette-
16itd vastaisundessa taman johdosta mahdollisesti sattaa

_ syntyé. Taten aivan epévarmaan asianhaaraan nahden, eivit
toimikunnan jisenet kuitenkaan katsoneet voivansa ehdottaa
mitédn rahamidris vastaisia mahdollisuuksia varten varat-
tavaksi.
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Litt. E. Pdaillysrakennus.

Sorataytetts oli runsaasti ja kaikkialla normaaliprofiilin siaté--
mid médrid enemmaén. '
Mits laskettujen raiteitten pituuteen tulee, katsottiin tissikin
oikeimmaksi vasta sitten, kuin rataosa Sortavala—Joensuu
on vastaanotettu, verrata kustannusehdotuksen midraamis
ja todellisundessa laskettuja méiria toisiinsa; kuitenkin
tdhin jo merkittiin, ettd valmistuneilla V luokan asemilla,
pistoraiteitten asemesta, oli tehty taydelliset sivuutusraiteet.
Asetetut sivuraiteet nidyttivit muuten katsastusmiehistéd vas-
taavan nykyisen liikenteen vaatimuksia. ’

Litt; G. Huonerakennukset.

Kaikkien huonerakennusten uudestaan tivistamistd seks ver-
hoamista, laudoitusta ja ulkoamaalaamista varten on rata-
rakennuksen méaéirivaroista varattava, arvion mukaan:

Asemahuoneitten ja asemapaillikkojen asuntoja varten, 3,646

nelidmetrilts & 4 Fne
Muita asuinhuoneita, vesitorneja ja pumppuhuoneita y. m.
varten, 6,451 nelivmetriltd & 8 Fnye
Asemahuoneitten ja asuinhuoneistojen seiniin varustamista
varten maalatulla pingoituspaperilla ja tapeteilla, 5,632 nelio-
metriltd a Fmr 1: 40 .
Seindin sisipuolista laudoitusta varten, 1,578 neliometrilts
“a 3 Iy
Huoneitten sisamaalausta varten, 1,578 neliometriltd & 2 Fnx
5:114 rakennetulla pysikilla, joilla, niinkuin edelldolevasta
luettelosta nihdasn, asemamakkeja puuttuu, katsottiin sel-
laiset kuitenkin - tarpeellisiksi ja olisi tahin tarkoitukseen
rakennusvaroista varattava e e e e
Syystd ettd Sortavalan tavaramakasiini on etaslls asema-
laiturista, oltiin sitd mieltd ett# siisteyden vuoksi eri makki
miehii varten on rakennettava sanotun makasiinin lahei-
syyteen; ja ehdotettiin tata varten ratarakennuksen miari-
varoista varattavaksi . R
Koska Jaakkiman aseman liheisyydessd on mahdoton saada
vuokrata tarpeellisia suojia palvelijakunnalle, . katsottiin

14,584

19,353

7,884

4,734
3,156

2,000

- 350

80
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kaksinaisen vartijamajan ynné kahden ulkohuoneen rakenta-
mista varten lisiksi sanotulla asemalla tarpeelliseksi rata-
-rakennusvaroista varata . . .o

Sortavalan aseman liheisyydessi rakennetusta pumppulaltok-
sesta muistuttivat toimitusmiehet, ettd imujohdossa niin
suurta pumppua varten, kuin timi om, olisi pitinyt olla 4
tuumainen eiks 3 tuumainen putki, vaan koska pumppu
‘nykyisessikin kunnossaan néiytti voivan noin neljissi tun-
nissa kaikkiin laitoksiin nostaa tarvittavat vesimiarat ja
se my6skin, pienempien parannusten ja korjausten tehtys,

kiy tasasesti ja tdrahtémattsa, joten néin hitaalla kaynnilla |

haitta niin heikosta imuputkesta tuskin kiy tuntuvaksi,
mutta sitd vastoin, sithen suureen syvyyteen nihden, jo’hon
_imuputki on laskettu, kivisi sangen vaikeaksi ja kalliiksi
vaihtaa nykyistd takoraudasta tehtys 3 tuuman imujohtoa
4 tuuman putkesta tehtyyn, eiviét toimitusmiehet katsoneet
syytd olevan ehdottaa ténlaista vaihtamista, erittdinkin
koska kaikinpuolin varmalta niyttad, ettd nykyinen imu-
johto vastaa tarvetta siksi kuin aika,_'tulee ruostumisen
tihden wuudistaa se, jolloin sen sijaan tietysti on pantava
4 tuumainen johto, johon silloin ehki olisi kaytettiva put-
kia valuraudasta. Kaikkein nididen perusteitten mnojalla
eivit katsastusmiehet nyt ole tahtoneet vaatia mitaén raha-
madras rakennuksen médrsvaroista varattavaksi ndin epi-
médrdisessd tulevaisuudessa tapahtuvaa muutosta varten.

Litt. 1. Ratatarpeet.

Antrealla katsottiin kaksi semafooria aseman pohjoispadssi

tarpeelliseksi, joista toinen asettamislaitteella ja lankajoh-

dolla varustettava, johon tarkoitukseen rautatierakennuksen

midrivaroista oh51 varattava .

‘Hiitolan  asemalla katsottiin kaksi semafoona,, kumplkm aset-

tamislaitteella ja lankajohdolla, tarpeen vaatimaksi; t#ta
varten olisi rakennusvaroista varattava . :
Siihen nihden, ettd kaikilta rataosan asemilta puuttuu vau-
nunvaaka, pidettiin senlaisen hankkiminen ja asettaminen

Sortavalan asemalle tarpeellisena; ja téts varten olisi raken- |

nusvaroista varattava

5,600

1,150

1,300

6,500
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Samaten oltiin sitd mieltd, etté Hiitolan asemalle olisi han-

johon tarkoitukseen rakennuksen méa#ravaroista. oli varattava

Litt. K. Liikkuva kalusto.

Mits likkuvaan kalustoon tulee, merkittiin, etts veturit N:ot
159, 162, 164 ja 166 ovat Rautatiehallitukselle jitetyt ja

sithen lyhyeen aikaan nihden kuin niitd on kéiytetty, 600
markkaa kappaletta kohti riittavana; ja oli siis tiahan tar-
koitukseen rautatien rakennusvaroista varattava

ten ei, Rautatiehallituksen asiassa antaman médrdyksen
johdosta, katsottu mink#sn arvioimisen tulevan kysymyk-
seen. ' ' ‘ '

50 presenningin (tervavaate-peitteitten) hankkimiseksi avo-

Antrean—Sortavalan rataosalle valttamattomasti tarpeelli-
sina, katsottiin rakennuksen méagrdvaroista 110 markan raha-
médran kappaleelta olevan varattavan eli yhteensi

kittava ja asetettava tavaravaaka n. k. vaakahuoneeseen,

. vastaanotetut. Niitten viiden wveturin uudeStaan masglaa- |
mista ja muuta tarpeellista korjaamista varten pidettiin,.

Vaunuvaraston tarkastamista ja tarpeellista korjaamista var-

naisia tavaravaunuja varten, jotka presemningit pidettiin

250, —

3,000 —

5,500] —

Summa S

85,361 80

Katsastustoimikunnan edelld lausumaan mielipiteeseen seks radan val-
mistumista varten vield tarvittavista toistd, ettd niistd meneviin kustannus-
ten arvioimisesta yhtyivit toimikunnan kaikki jésenet kaikinpuolin.

Niin tapahtunut. Wiipuri, 10 p. Marraskuuta 1892.

"TH. FROSTERUS:

J. W. Nousiainen. : K. W. Brander.

J. F. Smedberg. - Gustaf Niklander. _ K. Tarén.

Tie- ja vesirakennusten Ylihallit. kertomus v. 1896.
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Vuonna 1894 Marraskuun 15 ja 16 paiviné toimitti erés Loka- .
kuun 23 paivini asetettu toimikunta, johon kuuluivat Ratatireh-
toorinapulainen N. Th. Frosterus puheenjohtajana ja Liikenne-
tirehtosrinapulainen J. G. Niklander ja Tybpajanjohtaja J. W. Nou-
siainen jasening, loppukatselmuksen Karjalan rautatien viimeksi
valmistuneella osalla eli rataosalla Sortavala—Joensuu seké haara-

" radalla Sortavalan satamaan niihin kuuluvine taidollistéineen, ra-
kennuksineen ja Karjalan radalle kokonaisuudessaan kuuluvine

- liikkuvine kalustoineen, sikéli kuin niiti matkalla tavattiin, jo-
tenka. koko Karjalan rautatien katsastus nyt on tdydellisesti lop-
puun saatettu, ja ottivat tihin toimitukseen osaa rautatieraken-.
nuksen puolesta, Tie- ja vesirakennusten Ylihallituksen midrdyk-
sestd, Yliinsinoori K. W. Brander seks Piiriinsingorit J. F. Smed-
berg ja O. I. Hjelt.

Allekirjoittanut puheenjohtaja kirjoitti pdytakirjan.

Toimitus alkoi 15 p:nd Marraskuuta kello 7.45 e. p. p. Joensuun ase-
malla, jossa kaikki rakennukset ja laitokset katsastettiin, jonka tehtyd lah-
dettiin ylim#araiselld junalla kello 11 e. p. p. matkalle Wirtsiladn, jossa
toimitus pime#n tultua keskeytettiin. Seuraavana aamuna 16 p:ni Marras-
kuuta kello 8 e. p. p. jatkettiin yliméirdiselld junalla katsastus loppuosalla
Wirtsilastsd Sortavalaan ja Sortavalan haararadalla, jonka.héararada’n satama-
asemalla toimitus p#attyl kello 1 j. p. p. samana piiviné; ja katsasteltiin
ndinid kahtena paivina kaikki asemat ja pysdkit niissd 16ytyvine rakennuk-
sineen, rakennukset radan varrella sekd kaikki taitotekoiset tyot isommasta
arvosta, jonka ohessa liilkkuva kalusto oli katsastelun alaisena.

 Poytdkirjaan merkittiin ettsd radan asemilla oli rakennettuna seuraavat

rakennukset, nimittéin:

Joensuun asemalla.

N:o 1. Asemahuoneus hirsistd, sisaltivd II luokan odotussalin, nais-
huoneen, IIT luokan odotués‘alin, asemakonttorin, vaakahuoneen, lamppu-
huoneen, eteishuoneen, jossa on matkakapineitten vastaanottopoyts, telegraafi-
konttorin sekd huone postia vartem. \

N:o 2. Tavaramakasiini erl asemalaiturilla, siséltévé toisessa pidssd
porstuan ja konttorin hirsistd seki makasiiniosaston pystypuista ja laudoista,
tullin tarvetta varten, keskells isonlaisen makasiiniosaston vaakasuojan ja
kiintedn vaakan kanssa, samaten pystypuista ja laudoista, ja toisessa padssd
porstuan, konttorin ja odotushuoneen hirsisté.

N:o 3. Makki asemaa varten.



51

N:o 4. Huoneisto asemapiillikolle, sisdltéivd 4 huonetta ja keittion
‘kylkihuoneen (alkovin) kanssa, eteisen,porstuan ja ruokatavarasiilivits, seks
varustettu vesijohdolla ja kellarilla alustassa.

N:o 5. TUlkohuoneasemapiilliksllejadkellarin kanssa rakennuksenalla.

N:o 6. Sauna, varustettu vesijohdolla ja vesihanalla ulkopuolella.

" N:o. 7. Varikkomajasto, jossa on 6 huoneistoa, kukin sisaltava huo-
neen ja keittion. '

N:0o 8. Ulkohuone samalle,

N:o 9. Kaksinainen vartijamaja. -

N:o 10. 2 yksinkertaista ulkohuonetta samalle.

" N:o 11. Veturitalli tiilistd 8:lla pilttuulla kisntdlavan kanssa ja ra-
kennukseen kuuluva vesitorni, jonka alakerta on sisustettu séilytyspaikaksi
oljyja varten. '

N:o 12. Hirsistéd tehty paja yhdella ahjolla.

N:o 13. Varastomakasiini hirsistd puisella. tavaralaiturilla rataosaston
tarvetta varten.

N:o 14. Halkovaja veturia varten kivests tehdylla laiturilla.

N:o 15. Koneistohuone hirsists héyrypumppua varten koneenkayttajan
asunnon kanssa.

N:o 16. Ulkohuone samalle..

N:o 17. Vaununvaaka vaakakatoksen kanssa.

N:o 18. Vapaa paloasema asemahuoneen ja varastomajaston valilla.

N:o 19. Putkikaivo.

N:o 20. Kivestd ja maasta tehty asemalaituri aseman edustalla.

Mulon pyséyslaiturilla.
N:o 1. Odotussuoja pystyhirsisti ja laudoista.
N:o 2. Ratalaituri kivestd ja maasta.

Hammaslahden asemalla.

N:o 1. Asemahuoneus hirsistd, sisdltévi odotussalin, konttorlhuoneen
ja lamppuhuoneen seki asemapaallikén asunnon, jossa on 2 huonetta ja keittio,
kellarineen rakennuksen alla.

- N:o 2. Tavaramakasiini.

N:o 3. Asemamakki.

N:o 4. Kaksinainen vartijamaja.

N:o 5. 2 yksinkertaista ulkohuonetta samalle.
N:o 6. Ulkohuone asemapaillikolle.

N:o 7. Kylpyhuone.

N:o 8. Kaivo.

N:o 9. Asemalaituri kivestd ja maasta.
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Tikkalan pysdyslaiturilla.

N:o 1. . Odotussuoja pystyhirsistd ja laudoista.

N:o 2. Vesitorni hirsistsd rautalevyistsa tehdyn vesisiilion kanssa sekd
halkovaja pystypuista. : :

N:o 8. Koneistohuone hirsists hoyrypumppua varten asuinhuoneuston
kanssa, jossa on huone ja keittio koneenkéyttajalle.

N:o 4. TUlkohuone pumpun koneeﬁkéyttii.jia:l‘le.'

N:o 5. Ratalaituri kivesta ja maasta.

Onkamon. pysékilld.

N:o 1. ‘Rakennus hirsists, sisaltdvé odotushuoneen, josta osa vili-
laipiolla on eroitettu toimitushuoneeksi; ja asumhuonmston, jossa ‘on huone
ja keittio, sek# rakennuksen alustassa kellarin. .

N:o 2. Tavaramakasiini.

N:o 8. Asemamakki.

N:o 4. Yksinsinen ulkohuone ratavartijalle.
~N:o 5. Kaivo.
N:o 6. Pysikkilaituri kivestd ja maasta.

Tohmajirven asemalla.

‘N:o 1. Asemahuoneus hirsistd, sisaltivd toisen luokan odotussalin,
naishuoneen, kolmannen luokan odotussalin, konttori- ja matkakapine-huoneen
sekd huoneiston asemapéaillikslle, johon  kuuluu kolme huonetta ja keittio,
limmin etehinen, vaate- ja ruokakomeroita sekd huoneuston alustassa kellari.

N:o 2. Tavaramakasiini. ’ '
Makki asemaa varten.
Ulkohuone dsemapéi.ﬁllikélle.
Kylpyhuone. °
Kaksinainen vartijamaja.
Kaksi yksinkertaista ulkohuonetta samalle.
Kaksi kaivoa.
Asemalaituri kivesté ja maasta. -

=
o
© ® Mo P

Kaurilan~ pysakilla.

N:o 1. Rakennus sa,manlamen kuin Onkamon pysa.kﬂla, kultenkm
ilman kellaria alustassa. '
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Tavaramakasiini.

Nwo 2

N:io 3. Makki. .. :

N:o 4. Yksindinen ratavartijan ulkohuone.
N:o 5. Kaivo.

N:o 6. Lihde pysikin 1ahe1syydessa, jossa on hyva,a vetta on pakko-
lunastettn pysikin tarvetta varten. '
No 7. Pysa,kklla1tum kivestd _]a, ‘maasta.

Wirtsildn asemalla.

N:o 1. Asemahuoneus hirsistd, sisiltdvé eteisen, III ja II luokan
odotussalin, naishuoneen; matkatavarahuoneen, kaksi konttorihuonetta, asuin-
huoneen ravintolanhoitajattarelle, keittion vesijohtoineen, tarjoushuoneen ja
palvelijatarhuoneen ravintolaa varten seki kellarin rakennuksen alla.

N:o 2. Tavaramakasiini.

N:o 8. Makki asemaa varten.

N:o 4. TUlkohuone ravintolanpitsjattarelle jadkellarin kanssa.

‘N:o 5. Varikkomajasto, sisilt4vd asemapiillikon asuinhuoneiston,
jossa on etehinen, 4 huonetta ja keittié vesijohtoineen ja kellari rakennuk-
sen alla, sekd 3 huoneistoa, joissa kussakin on huone ja kelttlo Raken-
nuksen ulkopuolella on myoskm vedenottoasema. B

N:o 6. Ulkohuone samalle (4:lle huonekunnallg).

N:o 7. Kylpyhuone, johon on tehty vesijohto ja ulkoseinustalle
vedenottoasema. ' o ~

N:o 8. TUlkohuone asemapaallikolle.

N:io 9. 1/, varikkomajasto, sisaltivi seks kaksi huoneistoa, huone ja
keittid kummassakin, ettd kaksi piivystajihuonetta.

N:o 10. TUlkohuone samalle (2:lle huonekunnalle).

N:o 11. Kaksinainen vartijamaja.:

N:o 12. Kaksi yksiniistd ulkohuonetta samalle:

N:o 18. Veturitalli tiilists kolmella p11ttuulla ja veturien kaantola,valla
sekd rakennukseen kuuluva vesitorni.

N:o 14. Halkovaja veturia varten vedenhelttaJa,n kanssa, s1301tettu
hirsistd tehtyyn ja tulisijalla varustettuun rakennukseen.

N:o 15. Hirsistsd tehty konelstohuone héyrypumppua varten ynné
koneenkiyttdjin asunnon kanssa. \ »

N:o 16. TUlkohuone pumpun koneenkayttéjalle.

Nio 17. Vesisiivilo hirsista.

Nio 18: Putkikaivo. '

N:o 19. Asemalaituri kivestd ja maasta.
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Pélkjarven pysikilld.

Rakennus samanlainen kuin Onkamon pysakilla.’

" Tavaramakasiini.

Aseman makki. ,

Yksinéinen ratavartijan ulkohuone
Kaivo. : '
Pysakkilaituri kivestsd ja maasta.

Matkaseldn asemalla.

~ Asemahuoneus niinkuin Hammaslahden asemalla.
Tavaramakasiini.

Asemamakki. . :

Kaksinainen vartijamaja kellarin kanssa alustassa.

Kaksi yksinsists ulkohuonetta samalle.

Ulkohuone asemapéillikolle.

Sauna.

Vesitorni hirsisté rautalevymta tehdyn vesisdilién ja pysty-

pulst;a, rakennetun halkovagan kanssa.
N:o 9. Hirsistéd tehty konelstohuone hoyrypumppua varten ja huo-
neisto, jossa on huone ja kelttlo koneenkéyttajalle. ’ '
N:o 10. Ulkohuone pumpun koneenkayttajalle.
N:o 11. :
N:o 12. Asemalaituri klvesta, ja maasta.

N:o
N:o

N:oo-
N:o .

N:o
N:o
N:o
N:o

O W NSO W

Kalvo

~Kaalamon asemalia.

Asemahuoneus samanlainen kuin Hammaslahden aseman.

Tavaramakasiini.

Asemamakki.

Kaksinainen vartijamaja.

Kaksi yksindistd ulkohuonetta samalle.
Ulkohuone asemapadllikolle.

Sauna.

Kaivo. -

Asemalaituri kivestd ja maasta.
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~ Rytyn *pyséiyslaituriila.'

N:o " 1. Ratalaituri kivests ja maasta.

Helyldn vaihteella.
N:o 1. Sivuutusraide pisteraiteen kanssa kauppias Pirssisen hoyry-
~ myllylle y. m.’ : AR

Sortavalan satamaasemalla.

N:0 1. Asemahuoneus sisialtivs odotussalin, josta vilisein&lld on
eroitettu osa toimitushuoneeksi, ja kaksi asuinhuoneistoa, joissa kumpa- -
sessakin on huone ja keittid, satamaklrjurellle ja va,lhteen hoitajalle.

N:o 2. Tavaramakasiini.

N:o 8. TUlkohuone satamakirjureille.'

: Sitsa paitsi pantiin poytakirjaan ettd: satamarata, joka on varustettu
 sivuutusraiteella, on vedetty kaupungin omistamaan, rautatlerakennuksen
apurahoilla rakennettuun uuteen hoyrylalvalalturlln

Radan varrelle Sortavalan ja Joensuun viliselld matkalla on raken-
nettu 29 yksinkertaista vartlJamaJaa, niihin kuuluvain ulkohuoneitten kanssa,
eli siis Karjalan radalla koko pltuudeltansa (14 -}- 28 —|— 29) = 7 1 yksindistd
vartuamagaa yoni niithin kuuluvat ulkohuoneet '

Keinotaitoisia laitoksia on Karjalan radalla:
61 siltaa rautaisella paallysrakennuksella, nimittdin:

1 silta 2 X 64.5 m. 4 3 X 10.1 m. niskeinen.

3 siltaa . 33 P e e e e e
3 » . . 25 » ..t e e
1silta. . 23752 » .. . . . . . »
2 siltaa . 20783 » . . . .. . . . o>
2 » ... 11812 » .. . . . . . »
3 » . . 14.845 » . . e e e .
5 » 11876 » .. . . .. L
2 5 . . 10392 » . . L. L L e
8 » . . 8907 » . . .. . ..
10 » . . T423 » o . L L L .
9 » 5938 » . . . . . . . »
3 « . . 4454 » . . . ‘ A
11 » . . 8266 » . . . . . . . »
1 » . . 2672 » 0L Co

2 » .. 2078 »o . L .. L. .
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73 avonaista rumpua puisella piadllysrakennuksella.
2 holviviemiri (kulvertia) 8 metrin niskeelli.

281 peitettysd rumpua, yksindisté.
54 » » kaksinaista.
8 » » leminaista.

Ra,d.an raldepltuus tekee:

Pidradan (sithen luettuna Imatra,n haara.rata) 343 300 km.

Haararadat
‘Wuoksen satamaan . . . 1.609 km,
" Enson tehtaalle . . . . . 1.326 »
- Sortavalan satamaan . . . 2.064 »

Sivuraiteet asemilla T
(tahén luettuna Sortavalan haararadan
‘sivuutusraide ja pisteraide satamaase-
malla sielld). ' :

Syrjaraiteet asemain valilla. ja hiekanotto-

- paikkoihin .

(tdhin luettuna Helylan valhteelta Pars-
sisen hoyrymyllylle menevi syrjaraide
sithen kuuluvine sivuraiteineen). ‘

4,999 »
25.801 »

7.745 »

Summa 381.845 km.

Tahan tulee lisiksi allamainitut raidepituu-

det, nimittdin:
Wiipurin asemalla . .o
Tie- ja vesirakennusten Yhhalhtuksen

asettamat vuosina 1891 ja 1892 van-

hoista rautaisista ratakiskoista, joita
Rautatiehallitus maksuttomasti on :an-

tanut ja joista on kerrottu katselmus-

poytakirjassa Joulukuun 7 p:ltd 1892,

Vuosina 1893 ja.1894. Rautatiehallituksen_

tekemat raidepitennykset ja raidemuu-
tokset Enson, Kavantsaaren, Talin; Bii-

tolan ja Imatran asemilla, joita warten .

Ylihallitus on maksuttomasti antanut

uusia terdksisis ratakiskoja, pituudel-

taan kalkklaan

L2100 km,

. 0.844 &m,
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Sittenkuin niin oli radan kiintedn ja litkkkuvain osain katsastus paat-
tynyt, kokoontuivat toimitusmiehet

Marraskuun 16 pdivind

kello 6 j. p. p. keskustelemaan uuteen hotelliin Sortavalassa, jossa tonmtus
-jatkettiin Ja se paattyi samana péivand.

Tasss tilaisuudessa esille tuotiin oikeiksi vahvistetut jiljennokset
kustannusehdotuksesta rautatietéd varten Wiipurista Sortavalan kaupunkiin,
Wiipurin, Antrean, Kirvun, Hiitolan Kurkijoen ja Jaakkiman maalaiskun-
tain kautta, kosketen Thalanojan kylds Jaakkiman pitéjasss, haararatoineen
Sortavalassa, kustannusehdotuksesta rautatieti varten, joka Sortavalan kau-
pungista Sortavalan, Ruskealan, Kiteen, Pilkjirven, Tohmajirven, Kiihtelys-
vaaran ja Kontiolahden maalaiskuntain kautta johtaisi Joensuun kaupunkiin,
satamaraiteineen Joensuussa, kustannusehdotuksesta rautatietd varten Antrean
asemalta Imatran koskelle, kaikki valmistetut Joulukuussa 1889, lisiksi
vahvistetut jaljennokset kustannusehdotuksesta, tehty Tammikuussa 1891,
satamarataa varten Antrean asemalta Wuokselle, ja Huhtikuussa 1891 teh-
dystd kustannusehdotuksesta sivurataa varten Enson asemalta Enson puu-
" hiomotehtaalle, seki myoskin padkirjoina allaluetellut Keisarillisen Suomen
Senaatin Maanviljelystoimituskunnan Tie- ja vesirakennusten Ylihallitukselle
asetetut kirjelmét, nimittdin:

Tammikuun . . 29 pidivalts 1891 . . . Nio 71,
Toukokuun . . 16 »  1890. . . » 315,

» .. 21 » 1891 . . . » 316.
Marraskuun . . 27 » 1891 . . . » 685.

» .27 1891 . . . » 699
Helmikuun . . 4  » 1892 . . . » T8
Huhtitkuun . . 7 » 1892 . . . Con 217,
Kesgkuun . . 16 » 1892 . . . » 475,
Elokvun . . . 5 » 1892 . . . - » 5H48.
Tammikuun . . 26  » 1893 . . . » 67
Helmikuun . . 28  » 1893 . . . » 141

ja vihdoin luettelo Katjalan rautatien liikkuvasta kalustosta.

- Mits Joensuuhun rakennettavaan satamaraiteeseen tulee, otettiin huo-
mioon ettéd sen lopullista suuntaa ei ole vield vahvistettu, Jonka, tahden sen
rakentamiseen ei vield ole voitu ryhtyé.

Mainituista kirjoituksista nahtiin, ettd Hénen Keisarillinen Majesteet-
tinsa oli armossa suvainnut sallia erityisid muutoksia tehtaviksi alkuperiisiin
kustannusehdotuksiin, nimittéin:

Tie- ja vesirak. kertomus v. 1894. ' 8
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ettd kustannusehdotukseen otettu Rytyn pysdkki m_uutetaaﬁ pysiys-
laituriksi, mutta sen sijaan yli kustannusehdotuksen misriyksen tehdéan
lastausraide Helyldén;
ettd Kaurilan pysayslaituri muutetaan pysakiksi;
etté kustannusehdotuksessa oleva Murron pyséyslaituri poistuu;
ettd kustannusehdotukseen otetut Nivan ja Kuokkaniemen V luokan
asemat muutetaan pysikeiksi; ettd yhi kustannusehdotuksen maarayksen
tyojohto. ja tarpeelliset kiskoaineet ovat rautatierakennukselta annettavat
sivuradan rakentamista varten Enson asemalta Enson puuhlomotehta,alle
. ‘Wuoksenvirran Unterniskan koskessa;
: ettd yli kustannusehdotuksen rakennetaan rantalaituri Wuoksen var-
relle, joka sivuraiteella yhdistetsisn Antrean asemaan;
ettd pysdyslaituri kivestd rakennetaan Kiviojan talon kohda,lle Jérven-
kylaan Jassken ja Enson asemain vililld;
. ettd yli kustannusehdotuksen sijoitetaan pysikki Hanhilaan;
ottéd Pélkjirven V luokan asema muutetaan pysikiksi; ja vihdoin
ettd yli kustannusehdotuksen rakennusvaroilla kustannetaan tysjohto
* ja tarpeelliset ratakiskot 1.50 km. pituisen sivuraiteen rakentamiseksi Helylin
~ vaihteelta Tohmajoen rantaan.

Sdnottu litkkuvan kaluston luettelo sisdltas:

15 kpl. veturia tenderin kanssa
7 » II luokan matkustajavaunua
2. » . II ja IIT luokan matkustajavaunua

14 » IIT luokan matkustajavaunua
8 » Konduktoorivaunua
1 » Vankivaunua
4 » Jaahdytysvaunua
84 » Katettua tavaravaunua
- 80 » Hirsivaunua _
92 » Yhdistettyd avonaista tavara- ja lankkuvaunua

1 » Ruutivaunu
100 » Soravaunua,

jotka kaikki jo ovat Rautatiehallitukselle annetut, paitsi soravaunut, jotka
ovat siirretyt Porin rautatierakennukseen. »
Tamén poytakirjaan kirjoitettua, ilmoitti toimikunnan puheenjohtaja,
_ettd Ylihallituksen asema- ja junahenkilokunnalle sekd ratavartijoille anta-
main merkittimien ja tytkalujen, ‘niin myds niitten tarveaineiden, niinkuin
kiskojen tarpeineen, ratapolkkvjen, halkOJen, ainepuiden ja oOljyjen y. m.,
jotka Rautatiehallitus tulisi haltuunsa ottamaan, samaten kuin rautatien-
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palveluksessa oleville ratamestareille annettujen, radan korjaustoitd varten
tarpeellisten. tyokalujen katsastus ja luettelemus oli, mikili se koskee nyt
viimeksi luovutettua Sortavalan—Joensuun rataosaa, annettu toimitettavaksi
varastonhoitaja J. Astromille ja toiselle linjakirjurille M. Bostromille, vastaan-
ottajina Rautatiehallituksen puoleéta, sekd asianomaisille rautatierakennuksen
varastonhoitajille, lubvuttajina Ylihallituksen - puolesta, ja ettd, sittenkuin
sanotun t4ts4 rataosaa seuraavan irtaimiston luettelemus ja hinnanméadrays
oli padttynyt, namit luettelot, s1saltaen '

a) tarvekaluja ja

b) ainevaraston, niinkuin halkoja,ratapolkkyja. ja_ratakiskoja tarpeineen,
yhdistettaisiin tétid ennen rataosia Wiipuri—Antrea—Imatraa ja Antrea—
Sortavalaa varten tehtyihin samallaisiin luetteloihin ja sitten seuraisivat
tdmén poytékirjan mukana. -
' Témén johdosta tulee rautatie merkittivaksi ja luovutettavaksi, toi-
selta puolen vastaanotettavaksi seuraavan viisijaksoisen luokituksen mukaan:

Rata rakennuksincen ja muine kiinteine laitoksineen,
Litkkuva kalusto,

Tarvekalut,

Varavarasto ja

Ainevarasto.

Naista aineluokista katsotaan ainoastaaﬂneljan ensiméiisen rasittavan
Karjalan rautatierakennuksen konttoa, jota vastoin viimeinen eli ainevarasto
on menevi tiliin eri esineille arvioidun hintamé##rsan mukaan. Mitaan vara-
varastoa kiyttdméattd jasneistd ratakiskoista tarpeineén ja tatd ratakisko-
miaras vastaavista ratapolkyistd maksuttomasti seuraamaan rautatietd, niin-
kuin edellisissa vastaanottamlswsa on ollut tavalhsta, katsoivat toimitus-
miehet talls kertaa ei voivan tulla kysymykseen, koska vertaamalla kustan-
nusehdotuksessa olevat ja todellisuudessa naulatut raidepituudet toisiinsa
kay selville, ettd raiteita on naulattu melkoisesti enemmin kuin kustannus-
ehdotus m#drss, johon lisiksi tulee ettd Karjalan rautatierakennuksen
kustannuksella 465,223 markan arvosta on tehty laajennuksia ja tasotuksia
Wiipurin asemaa varten, ostettu kaksi taloa kolmella tontilla Wiipurin kau-
pungin Pietarin esikaupungissa ja Rautatiehallitus rakentanut lisiin kolme
veturipilttua Wiipuriin. Sen ohessa on huomattava ottd kustannus satama-
laiturin rakentamisesta Wuokselle ja sinne Johdetusta rataraiteesta Antrean
‘asemalta on noussut 54,408 markkaan 11 penniin.

Sen jilkeen ruvettiin tarkastamaan, oliko ratarakennus tehty vahws-
tettujen kustannusehdotusten mukaisesti, ylempéns mainittuja supistuksia
ja muutoksia noudattamalla.
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. Tamsn tarkastuksen ja katsasteluissa tehtyjen huomioiden seks Yli-
insinoori K. W. Branderin antamien ilmoituksien nojalla tehtiin alempana
olevat muistiinpanot, jotka on nimitelty niiden kirjaimien mukaan, joitten
kohdalla radan rakennuskustannukset on kirjoihin pantu, nimittdin:

Ing |

Litt. A.- Yleiset kustannukset.

Eivat kuulu ensinkédn toimikunnan tehtéviin,

Litt. B. Pakkolunastus.

Samaten kuin Savon rautatietd vastaanottaessa meneteltiin
oli toimikunta yksimielinen siitd, ettéd nyky#dan vireilld
olevat oikeudenkiynnit olisivat Tie- ja vesirakennusten
Ylihallituksen loppuun ajettavat ja mniistd ehkéd syntyvit
kustannukset sen suoritettavat; vasta ehkid syntyvit oikeu-
denkéynnit sitdvastoin tuli, toimikunnan mielests, Rautatie-
hallituksen hoitaa. Kuitenkaan el voitu tatd tarkoitusta
varten mitdaan rahaméidriad ehdottaa.

Sitten kirjoitettiin, Yliinsinéori K. W. Branderin ilmoituksen
mukaan, poytikirjaan, ettd Joulukuun 7 p:nd 1892 toimi-
tetussa katselmuspoytikirjassa vaadittu sen maan pakko-
lunastaminen, johon Imatran putouksen ja Imatran aseman
vilinen vesijohto on laskettu, oli tapahtunut, vaikk’ei Yli-
hallitus vield ollut saanut pakkolunastuksen-toimituskirjoja
vastaanottaa,

Vield poytikirjaan merkittiin, Yliinsinoori Branderin antamain
tietojen mukaan, ettd Ylihallitus oli ryhtynyt toimiin maan
lunastamiseksi hiekanottopaikkoja varten Koljolan asemalla
ja Helylén vaihteen laheisyyteen, niin myos ettd ne pakko-
lunastukset, joita Marraskuun 10 p:né 1893 tehdyn katselmus-
poytakirjan mukaan vaadittiin lisimaan lunastamista varten
Hiitolan ja Horponseldn hiekkahaudoilla seks 3 kilometrid
Jaakkiman aseman pohjoispuolella olevalla soranottopaikalla,
jo olivat toimitetut. Témin johdosta eivit katsastusmiehet
sen enemmin tehneet mitdén vaatimuksia lisémaan lunas-

. ]
tamisesta.

‘ Litt. C. Pengerrystydt.
Pengerrystyot huomattiin téydellisesti tehdyiksi, vaan siihen
nihden ettd viime aikoihin asti muutamilla  nevoilla ja
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vesiperiisilld mailla Sortavilan—Joensuun véliselld rata-
osalla laskeutumisia oli tapahtunut ja varmaankin pitem-
méin aikaa edelleen on odotettavissa, olivat katsastusmiehet
sité mieltd ettd Karjalan radan rakennusvaroista oli' tahin
tarkoitukseen lisivarana annettava '

Litt. D. Taitotekoiset tydt.

Sillat, holviviemirit, avonaiset ja katetut rummut ovat raken-
netut lahemmiten kustannusehdotuksen mukaisesti, kuitenkin
luvultaan useampia kuin ehdotus sisiltds, ja jattavit, sen
mukaan kuin nyt voipi paattid, riittavia aukkoja tulvaveden
juoksulle. Poytakirjaan Marraskuun 10 paivilts 1893 tehdyn
muistutuksen johdosta, joka koskee halkeemia Inkilin ase-
man liheisyydessid olevassa suuressa viemiriholvissa, tulivat
katsastusmiehet sithen vakaumukseen ett’el mitéasn uusia
halkeemia ollut syntynyt eikd vanhat liion laajentuneet,
jonka tdhden mitddn toimenpidettd sen johdosta ei katsottu
tarpeelliseksi. Samaten oltiin sitd mieltd ettd siing katsastus-
poytikirjassa mainittu Ilmesjoen salpaus vesiston yli tehdyn
rautasillan kautta, sanotussa poytikirjassa esiintuoduilla
perusteilla, el antanut aihetta minké##nlaisiin’ vaatimuksiin
katsastusmiesten puolelta ja ett'ei sen johdosta vastaisuu-
dessa ehki syntyvid retteloitd varten voitaisi mitdén raha-
miadrdd varata.

Litt. E. Pdillysrakennus.

a) Soratiyte havaittiin téydellisesti tehdyksi.

b) Kustannusehdotuksessa madrattyjen yhteenla,skettﬁjen 373.9
km. raidepituutten asemesta on todellisuudessa, niinkuin
edellisestd huomataan, naulattu 882.777 km. Karjalan rauta-
tietd varten ulkoa tuotettuja 22.355 kg. painoisia terik-
sisid ratakiskoja eli 8.877 kilometrisd kustannusehdotusta
enemmén,

¢) Ratapolkkyjd on vastaava isompi médrd naulattu kuin
kustannusehdotus sisdlté. ' '

Litt. F. Aidat tiet.

Mits ylimentdvdin lukuun tulee, niln merkittiin ettd niita
on tehty pakkoluovutustoimituksissa maaratty luku.

4

20,000
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“Litt. G. Huonerakennukset.

Yllsoleva luettelo ja kertomns asemille ja linjan -varrelle
rakennetuista huoneista ja laitoksista, verrattuina ehdo-
tuksiin ja Keisarillisen Senaatin Maanviljelystoimituskunnan |
edelldmainituissa kirjelmissid annettuihin madrayksiin, anta-
vat aihetta seuraaviin huomioihin, nimittdin:

a)- Asemahuoneet y. m.

Ehdotukset sisdltdvit:

2 kpl. IIT luokan asemaa . . . . . 9,800 neligjalkaa.
8 » IV » > L. .. L2680 >
11 » V> » .. . ) . 16450 »
6 » pysikkia . . . . . . 5040 »

_ ~eli yhteenss 58 130 nelloJalkaa
Edellaluetelluissa kirjelmissd annettujen madriysten nojalla
" on rakennettu:

6 kpl. ITI luokan asemaa . . . . . 26,425 nelivjalkaa.
4 » IV » T .. . . . 12,368 “»
8 » V5 > ... . . 1196 >
10 » pysdkkihuonetta . . . . . . 8,640 »

eli yhteensd 59,389 nelivjalkaa, .
siis 1,259 neliojalkaa enemmén kuin kustannusehdotuksessa;
samalla merkittiin, ettd némit huoneukset ovat rakennetut
vahvistettujen piirustusten mukaisesti.
Kustannusehdotukset sisaltivit:

22 kpl. 800 jalan pituista ratalaituria kivests ja maasta seké
11 s 150 » senlaista, 8,250 jalan yhteenlaske-
tulla _pitundella. '

Rakennettu on:

17 kpl. ratalaituria a 300 jalkaa.
1 » » a 400 >
3 » T a 200 »
10 » . a 150 »
2 » » a 100 »

7,800 jalan yhteenlasketulla pituudella. Tehtyjen ratalai-
turien yhteenlaskettu pituus on siis 450 jalkaa kustannus-
- ehdotusten maards vihempi, joka tulee sekd siitd, etté
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Antrean asemalla on jatetty pois erds valilaituri, ettd muu-
* “ten muutetuista médrayksisté.
Kustannusehdotukset osottavat:

2 kpl. asuinhuoneistoa asemapaalllkolle Sortavalassa ja

Joensuussa;
Rakennettu on sﬂ;avastom

5 kpl. sellaista, nimittdin Antrealla, Imatralla, Jaakki- |-

 massa, Sortavalassa ja Joensuussa.’
Kustannusshdotukset edelleen sisdltévit:
8 kokonaista varikkomajastoa ja
1 puolikas. '
Tehtyja on:
4 kokonaista varlkkomajastoa, n1m1tta1n Antrean, Jaak-
kiman, Wirtsilin ja Joensuun asemilla ja

8 puolikasta, nimittdin Imatran Sortavalan ja Wirtsilan

asemilla.

Kaksinaisia vartijamajoja smaltaa kusta,nnusehdotukset 24
vaan rakennettu on ainoastaan 22.

Rytyn ratalaiturille katsottiin kaminilla varustettu odotus-

suoja tarpeen rakentaa ja siti varten rakennusvaroista |

varattavaksi .

Helyldn vaihteella pldettun tarpeelhsena rakentaa ratalaituri |

ja samankaltainen odotussuoja, joitten rakennuskustannus

arvattiin

b) Tavaramakasiinit.

Kustannusehdotukseen otettujen kahden isomman tavara-
makasiinin Sortavalassa ja Joensuussa sekd 26 vihemmin
lisiksi on rakennettu 2 viahilinté tavaramakasiinia.

Joensuun aseman tavaramakasiinin luona katsottiin erityinen

makki miehis varten tarpeelliseksi rakentaa ja sen kustan-
nus tekevin .
Mité tulee ehdotuksessa malmttulhm 15 000 ‘markan a,pu—
rahoihin laivalaituria varten Sortavalassa, selitti Yliinsinoori
Brander ettd puheenalaiset apurahat ovat sanotun kau-
pungin viranomaisille maksetut sillé ehdolla ettd valtion-

rautatiet saavat sen kautta maksutta. tuottaa kaikki omi- |

‘mansa -tavarat, joka merkittiin

300

1,000

350
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¢) Veturipilttuut.

Kaikki kustannusehdotuksen 19 kpl. veturipilttua on raken-
nettu; kustannusehdotuksessa mainituista kolmesta halko-
vajasta veturitallia varten on sitivastoin ainoastaan kaksi

rakennettu.

a) Sepdnpajat, varastomakasiinit, oljykellarit.

Kustannusehdotukseen on otettu 2 vihinpuoleista pajaa radan
tarpeeksi; rakennettu on yksi.

Kustannusehdotuksessa mainituista 2 varastomakasiinista on

ainoastaan yksi rakennettu Joensuuhun.
Kustannusehdotuksessa mainitun erityisen kivestd tehdyn oljy-
kellarin asemesta on oljykellari sijoitettu Joensuussa olevan
veturitallin kanssa yhteenrakennettuun vesitorniin, joka tatd
tarkoitusta varten on varustettu etulaiturilla ja nostoranalla

vintturineen.

e) Vesitornit, koneistohuoneet y. m.

- Kustannusehdotukset sisdltévit 7 vesitornia halkovajan kanssa
ja 10 konehuonetta hoyrypumpun kanssa; rakennettu on 7
vesitornia puusta halkovajoineen, 6 kpl. veturitallin kanssa
yhteenrakennettua vesitornia tiilistd ja yksi vesisuihkuri
lammitettdvissd hirsirakennuksessa halkovajan kanssa, yh-
teensi 10 kpl. vedenottoasemaa, jotka ovat Antrealla, Tmat-
ralla, Ojajarvells, Alholla, Jaakkimalla, Sortavalassa, Matka-
selalld, Wirtsilassd, Tikkalassa ja Joensuussa, jota paitsi

Karjalan rautatierakennus on puoleksi ottanut osaa arvioit-

toun kustannukseen uutta vedenottoasemaa varten Wiipu-
rissa. Rautatiehallituksen asiamiehet olivat kylld sitd mielts
ettd yksi vedenottoasema viela tarvittaisiin Rytyn ratalai-
turin laheisyyteen, mutta arvelivat edellisessé kerrotuista
syistd el voivansa vaatia namét kustannukset Tie- ja vesi-
rakennusten Ylihallituksen suoritettavaksi, erittdinkin kun
Litt. G. Huonerakennusten alla tyot oli suoritettu paljo
suuremmassa médrissd kuin mits kustannusehdotus siséltds
Jja joitten arvon toimitusmiehet laskivat noin 100,000 markan
- vaiheille.

S
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J) Yksindiset vartijamajat.

Ehdotuksessa magrittyin 66 yks1na1sen vartljamajan asemesta
niité onkin rakennettu 71. .

Kaikkien Sortavalan—Joensuun rataosan Ja Sortavalan haara-
radan varrella olevain huonerakennusten uudestaan tivisti-
misté, verhoomista, laudoitusta ja ulkoa maalaamista varten
on rautatienrakennuksen médravaroista varattava, arvion
mukaan: .

Asemahuoneita ja asemapiillikkéjen asuntoja varten, 3,173
nelidmetriltd a e 4: 00 . .

Muita asuinhuoneita, vesitornia ja pumppuhuoneita y. m. varten,
6,092 neliometrid & e 3: 00 .

Asemahuoneitten ja asuinhuoneistojen semam varustamista
varten maalatulla pingoituspaperilla ja tapeteﬂla, 5,010
nelivmetriltd 8 Fne 1: 40 Coe e e

Semam siséipuolista laudoitusta varten, 1,237 nelismetrilta

a Fng 3: 00

Huoneitten sisdpuoleista maalaamista varten, 1,237 neliémet-

riltds & Sy 2: 00
Litt. H. Telegraafi.

Kustannusehdotuksen mukaisesti on tehty yksmamen lanka-
johto tarpeelhsten laitetten kanssa..

Litt. 1. Tarpeet rataa varten.
Kustannusehdotuksissa maéadratiin 5 veturi-kddntopoytad;
tehtyja on mniitd 7. t
Vaununvaakoja on hankittu ja asetettu kustannusehdotusten
médraams luku.

Litt. K. Liikkuva kalusto.

Hoyryveturia loytyy médratty luku; niitten uudestaan maa-
laamista, tarpeellista korjaamista y. m. s. varten piti- raken-
nuksen médrirahoista varattaman yhteenséi e

Verratessa lilkkuvan kaluston edellamainittua luetteloa niitten
3 eri kustannusehdotusten madraémiin erilaatuisiin vaunu-
*lajeihin‘ huomataan ettd liikkuvaa kalustoa on hankittu
madratty luku ja médrittysd laatua, ainoastaan silld eroi-
tuksella ettd 8 II luokan ja 15 III luokan matkustajavaunun
asemesta on hankittu 7 kpl. IT luokan, 2 kpl. II ja III luokan

Tie- ja vesirakennusten Ylihallit. kertomus », 1896,

12,692

18,276

7,014
3,711

2,474

4,000
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ja 14 kpl. IIT luokan vaunua. Vaikka siis kustannusehdotusta
on noudatettu ja sentdhden mitasn vaatimuksia lukuisemman
liikkuvan kaluston hankkimisesta ei kohtuuden mukaisesti
Rautatiehallituksen edusmiesten puolelta voida tehds, tah-
toivat ndmét edusmiehet kuitenkin mielipiten#sn ilmoittaa,
ettd kustannusehdotuksissa on madratty riittdmattoméasti
liikkuvaa kalustoa sekd siihen suhteellisesti vahvaan liiken-
teesen nihden, kuin oli odotettavissa Wiipurin-—Imatran
rataosalla, ettéd Antrean - Imatran haararadan ominaisuuteen
nghden. Liikkuvan kaluston riittéméattémyys kiy siitd sel-
ville, ettd kohta radan téydellisesti liikenteelle avattua oli
kagyttédminen:

8 kpl. II luokan vaunua _

2 » II ja IIT luokan vaunua

19 » IIT » »

11 » konduktédrivaunua,
jota paitsi jokapaiviisesss lilkkeessd lisidksi kdytetddan 4 kpl.
I ja IT luokan vaunua, jota viimemainittua vaunulajia ei
ollenkaan rakennuksen suunnittelussa otettu lukuun, siis
melkoinen matkustajavaunujen puute kohta liikenteen al-
kaessa. Yhtd riittdméttoméaksi havaittiin tavaravaunujen
luku, semminkin lankku- ja halkovaunujen. Viimeisen tal-
ven -kuluessa kiytettiin naitd vaunuja 300 kpl. péaivittdin;
kustannusehdotuksessa niit4d ei kuitenkaan loydy kaikkiaan
muuta kuin 92 kappaletta. Samaten katselmusmieliet va-
littivat ettd oli ollut pakko Porin rautatierakennukselle
lihettas ne Karjalan rautatielle kuuluvat 100 soravaunua,
Joita kylld olisi tarvittu Karjalan radan pohjoisosalla suo-
Jja jarvimalmin, hiilten y. m. kuljettamiseen.
Taman johdosta ja kuin jokaisen uuden rautatien valmis-
tuttua vaunujen -puute kiy aina tuntuvammaksi Suomen
rautateillsd, tahtoivat katsastusmiehet poytikirjaan pantavaksi
ajatuksensa, ettd on valttdmatontd uusien rautatierakennuk-
sien ehdotuksia laatiessa ettd niille alusta maaratdasn lukui-
sammin tavaravaunuja kuin viimeksi valmistuneilla rauta-
teilld on ollut tavallista.

50 presenningin hankkimiseksi avonaisia tavaravaunuja varten .

oli katsastusmiesten mielestd rakennuksen méidrdvaroista
varattava . ‘

s

5,000
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40 avonaisen tavaravaunun tarkastamiseen ja tarpeelliseen
| korjaamiseen katsottiin rakennuksen méarﬁvaroista olevan |
varattavan . . . . . . . . . e e 2,000, —
Summa % | 76,817 —

Toimikunnan edellé lausumaan mielipiteesen sekd radan valmistumista
varten vield tarvittavista toistd, ettd niistd meneviin kustannusten arvioimi-
- sesta yhtyivat Ylihallituksen edustajat kaikinpuolin.

Ténlaiseksi havaittuun:

Kiinteddn rataan ja .

Liikkuvaan kalustoon, joille tarkkOJa hintoja vasta tililaskujen taydelll~
sesti paa,ty_ttya voidaan madrata, lisataan:

Tarvekalut..
_ A) Liikenneosastolla.

a) Tarvekaluja Wiipurin, Talin, Kavantsaaren, Ant-
rean, Jadsken, Enson ja-Imatran asemilla . . .| 27,409|41
b) Wilipurissa olevan varaston Talin ja Imatran ase- '

mille antamat ja Tie- ja vesirakennusten Ylihalli-
tuksen Huhtikuun 28 p:né maksamat tarvekalut . 419! 59
¢) Tarvekaluja, Hannilan pysakille hankitut, Tuet-
telon mukaan, joka seurasi loppukatselmuspsyti-
kirjaa Syyskoun 23 p:dtd 1893 . .. . . .o 1,658| 719 -
d) Tarvekaluja Sortavalan, Kuokkaniemen, vaan o
Jaakkiman, Thalan, Elisenvaaran, Alhon, Hiitolan,
Ojajirven, Inkilsn, Sairalan, Koljolan ja Antrean
asemilla, tavaraluettelijain Antrean—Sortavalan
rataosaa vastaanottaessatekeminluettelon mukaan | 39,941 55
¢) Wiipurin varastosta Wiipurin, Hannilan, Antrean,
‘Koljolan, Inkilén, Thalan, Nivan, Kuokkaniemen
ja Sortavalan asemille annetut tarvekalut, joista
Rautatiehallitus Huhtikuun 21 p:nd 1894 on Tie-
ja vesirakennusten Ylihallitukselle antanut laskun,
joka maksettiin Lokakuussa 1894 . . . . . .| 38,810/78
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f) TarvekalutSortavalan sataman, Kaalamon, Matka-
selén, Palkjarven, Wartsilan, Kaurilan, Tohma-
jirven, Onkamon, Hammaslahden ja Joensuun
asemilla, luettelemusmiqsten Sortavalan—Joensuun
rataosan vastaanottamisessa tehdyn luettelon

mukaan .

B) Rataosastolla.

o) Tarvekaluja rataosalla Wiipuri—Antrea—Imatra,
tavaraluettelijain sanotun rataosan vastaanotta-
misessa,‘la,aditun luettelon  mukaan . .o

.b) Tarvekaluja Antrean—Sortavalan rataosalla sen
vastaanottaessa tavaraluettelijoilta tehdyn luet-
telon mukaan .

é) Tarvekaluja rataosalla Sortavala—Joensuu sano-.

tun rataosan vastaanottaessa tavaraluettelijain
tehdyn luettelon mukaan

C) Koneosastolla.

@) Wiipurin—Antrean—Imatran rataosan tarvekalut,
sanotun radan vastaanottaessa tehdyn luettelon
mukaan .

'5) Rataosan Antrea—Sortavalan tarvekalut, sen
vastaanottaessa katselmusmiehiltsd tehdyn luet-
telon mukaan . e e P

¢) Wiipurin Varastosta Antrean ja Jaakkiman ase-
main koneosastolle annetut tarvekalut ja joista

Rautatiehallitus Huhtikuun 21 pmni 1894 on toi-

mittanut laskun Tie- ja vesirakennusten Ylihalli-
tukselle, joka sen suoritti’ Lokakuussa 1894

d) Sortavalan—Joensuun rataosan tarvekalut, tavara-
luettelijain rataa vastaanottaessa tehdyn luet-
telon mukaan .

Sﬁm‘ma tarvekaluja Sy

Sy il Sy e

- |__82,946/ 97| 106,187/ 04
7,443|03
13,993 37

12,055/17| 33,491|57
1,857) 21
2,036/ 99
1,189 36

~ 1,765/50| 6,849/ 06

— | =] 146,527]67
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Varavarasto.

‘@) Rataosan Wiipuri—Antrea—Imatran vastaan-
otossa katsastusmiesten luettelemat kaikenlaiset
tarveaineet asemilla ja linjalla, joille he ainoastaan

- m#drisivit yksilohinnan, vaan joitten arvot naitten
yksilohintain mukaan olivat seuraavat, nimittéin:

Litkenneosastossa.

Paukausmerkkien ja lumilapioitten . . . . . . 33/ —
Rataosastossa.
Paukausmerkkien ja lumilapioitten . . . . . . 11| —.

b) Katsastusmiesten Antrean—Sortavalan ratacsan
vastaanotossa Liikenne- ja Rataosastojen tavara-
luetteloihin aiheettomasti ottamat kaikenlaiset
tarveaineet, niille annettuine hintoineen, nimittéin:

Liikenneosastossa,
Lumilapioita, paukausmerkkeji ja munalukkoja. -. 1361 98
Rataosastossa.
Lumilapioita, paukausmerkkeji, viiloja ja poraterdsté 205/ 86

¢) Katsastusmiesten, vastaanottaessa Sortavalan—
Joensuun rataosaa, Liikenne- ja Rataosastojen
tavaraluetteloissa luettelemat kaikenlaiset tarve-
aineet,- n. k. lumilapiot, jpaukausmerkit, pbra-
tersstd y. m., jotka tarveaineet kuitenkin Wiipurin
Varasto on vastaanottanut ja niistd antanut kuitin,
ollen niitten arvo Rataosaston osalle Sy 8332.06
ja Liikenneosaston osalle Sy 104.92 eli yhteens 436| 98

Summa Varavarastoa Sy — | = -923|82 |
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Ainevarasto, tiliin menevi.
4) Halkoja.
‘@) 21,152 m? & S 2.15 rataosalla Wiipuri—An-

trea—Imatra, tavaraluettelijain vastaanottaessaan -

sanottua rataa tehdyn luettelon mukaan

1 b) 20,225 m? rataosalla Antrea-—Sortavala, tavara-
luettelijain sen rataosan vastaanotossa tehdyn
luettelon mukaan’

¢) 8,668.5 m? rataosalla Sortavala—Joensuu, tavara-

luettelijain tdmin rataosan vastaanotossa tehdyn
luettelon mukaan

45,476

39,962

17,665

80

80

Summa S

' Edellaseisovasta halkomadristd ja vastaavasta ar- |

vosta vihennetddn kuitenkin allaluetellut Tie--ja
vesirakennusten Ylihallitukselle tavaran vastaan-
ottoarvosta’ takaisinmyydyt médrst halkoja, ni-
 mittéin: :
Vuonna 1893 arvoltaan . . . . . e 1,617: 50
»o 1894 > . . L I » 29250

jotenka Rautatlehallltukselle annettujen ha,lkOJen

arvo nousee alnoastaan .

'B) Ratapillkyji. _

@) 2,240 kpl. rataosalla Antrea—Sortavala, tavara-
luettelijain sanotun radan vastaanotossa tehdyn
luettelon. mukaan .

b) 3,546 kpl. kelvollista ratapolkkya Sortavalan—
Joensuun rataosalla, tavaraluettelijain sanotun
rataosan vastaanotossa tehdyn luettelon mukaan .

¢) 600 kpl. hylkyratapolkkys samalla -

C) Ratakiskoja tarpeineen.

a) 479 kpl. rataklskoa a 8mja Tmos 3 22.2¢4 .

246 » » Tm6™ 96 ja 6“‘95 4 19.46
567 » » 6™ja 5™ 96 & 16.68.

9:‘

-

103,104

1,910

672

2,836

10,652
4,787
9,457

60

80

60

96

161 .

56

. ) ‘W‘
b) 440 kpl. sidekiskoa & 1.11 . . .

24,897
488

68
40

101,194 60

- 3,568| 80

25,386] 08

Summa Ainevarastoa Sy

130,149] 48
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Tassd alempana olevassa luettelossa on yhteenlaskettuna ne kolmessa
éri loppukatselmustilaisuudessa saadut ja katselmuskirjoihin Joulukuun 7
- p:ltd 1892, Marraskuun 10 p:ltd 1893 ja Marraskuun 16 p:lta 1894 otetut sum-
mat, jotka on katsottu tarpeelliseksi rakennuksen méardvaroista varata:

Summia katselmuskirjassa
vuodelta
Summa,
1892, - 1893. 1894.
Litt. C. Pengerrystyst . . . . . .| 7,000 |—| 10,000 |—{ 20,000 |—| 37,000 {—
» G. Huoonerakennukset. . . . .| 41,325 |—| 57,661 |80) 45817 | —| 144,803 |80
» | Ratatarpeet . . . . . . . — — 9,200 | — — — 9,200 | —
» K. Liikkuva kalusto . . . . . — — 8,500 | —| 11,000 | —| .19,500 | —
' Summa S| 48325 |—| 85361 |s0| 76817 | —| 210503 |80
Nain tapahtunut. Sortavala, 16 p. Marraskuuta 1894.
Th. FROSTERUS.
K. W..Brander. 1. F. Smedberg. Gustaf Niklander.
0. L

Hjelt: ' J. W. Nousiainen.

2. Wartsilain haararatarakennus.

Toukokuun 16 pmnd 1890 annetun armollisen kirjelmén mukaan, joka
sisaltdsd kaskyn Karjalan rautatien rakentamisesta, oli sen yhteydesss haara-
rata rakennettava sanotun radan Wirtsilin asemalta Wirtsilan rautatehtaalle
Tohmajérven pitdjéssi, jos tehtaan omistaja ottaisi maksaaksensa kolmannen
osan rakennuskustannuksesta, joka laskettiin 800,000 markaksi. Tehtaan
omlstaJan, Toiminimi N. L. Arppen perillisten anomuksesta ettéd haararata
rakennettaisiin niin pian kuin mahdollista ja ettd Toiminimi saisi valtiolle .
suorittaa osansa kustannuksiin osittain 10,000 markalla vuosittain 10 vuoden
kuluessa, joitten maksujen vakuudeksi valtio saisi ensiméisen kiinnityksen
erityisiin Toiminimen omistamiin taloihin ja teollisuuslaitoksiin Sortavalan
pitdjassd, myontyi Keisarillinen Senaatti Maanwljelyst01m1tuskunnasta tul- ,
leessa, Elokuun 11 pma 1892 paivityssé kirjelméassi siihen, kuitenkin ehdolla
ettd ensiméinen maksu suoritettaisiin heti ja ensim#inen kiinnitys mainittuihin
kiinteimist6ihin ja laitoksiin annettaisiin valtiolle vakuudeksi Jalellaolevam"
yhdeksinkymmenentuhannen markan maksamisesta sekd lisaksi hyvaksytty
takaus eli muu vakuus pantaisiin siitd madrastd, jolla Toiminimen osuus
haararadan kustannukseen voisi nousta 100,000 markkaa isommaksi. Ja kés-
kettiin Ylihallitusta viimemainitussa kirjelmésss, sittenkuin ensiméinen mak-
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suerd, 10,000 markkaa, Toiminimen osuudesta sanottuun kustannukseen oli
Valtiokonttoriin suoritettu ja madratty vakuus Jjadnnoksestd, 90,000 markasta,
saatu, rakennuttamaan vieldmainitun haararadan yhteydessé parhaillaan
tyonalaisen Karjalan rautatien toitten kanssa. '

Kirjelméssa Marraskuun 15 p:lta 1892 ilmoitti Valtiokonttori, etts
tehtaan Toiminimi oli tdyttinyt mits Keisarillinen Senaatti ehdoksi haara-
radan rakennustyén alkamista varten oli méarinnyt. Se rahamaara, joka
seuraavaksi vuodeksi voitiin méadrats Karjalan ratarakennusta varten, oli
kuitenkin niin pieni, ettd se kokonaisuudessaan oli kiytettavi toitten sdin-
nollisestd jatkamista varten padradalla.

Vasta Karjalan rautatierakennuksen vuosirahansisnngssés vuodelle 1894
masrattiin varoja toitten alkuunpanoa varten Wartsilan haararadalla, nimit-
tdin 50,000 markkaa, joitten lisiksi, Kulkulaitostoimituskunnan kirjelmén
mukaan Syyskuun 21 p:lté 1894, 30,000 markkaa méérattiin haararadan rata-
kiskojen ostamiseen, Syystﬁ, ettel Valtionrautateitten varastosta riittanyt
vanhoja kiytettyja ratakiskoja, niinkuin alkuperiisesss kustannusehdotuk-
sessa edellytettiin.

Viimemainitun vuoden alussa ahettun siis tyot Wirtsilan haararadalla
ja toimitettiin ne yhteydesss toitten kanssa Karjalan rautatien neljanteen
tyopiiriin kuuluvalla Sortavalan—Joensuun rataosalla, ja johti niité Nuorempi
insingéri Otto Immanuel Hjelt Marraskuun 1 piivddn asti, jolloin dsken-
sanottu rautatie valmistui. Siitd paivistd alkain johti haararadan rakennus-
tyon Siviiliinsinoori E. von Knorring ja, sittenkuin hén oli nimitetty rata-
insinooriksi, Nuorempi insinoéri Aug. Leonard Hildén.

Vuoden varrella alotettiin pengerrystyot ja toimitettiin osa perustus-
toitd siltoja varten, jonka ohessa puuamelta ja k1v1a nnhm sekd rataa varten
tarvittavat kiskot hankittiin.

Wirtsilan haararatarakennukseen on 1894 vuoden padttyessi kaytetty
kaikkiaan 88,485 markkaa 54 pennid, nimittéin:

Vuonna 1894. e | ™
Kaytettyja varoja: :

Tammikuulla . . . . . . . . . . . . . . .. 190 -
Helmikuulla . . . . . . . . . . . . . . . .. 1,829 98
Maaliskuulla . . . . . . . . . . . . . . . .. 1,799 41
Huhtikuulla . . . . . . ... . . . . . . . .. 9,957 83
Toukokuulla. . . . . . . . . . . . . . . .. 3,756 | 05
Kesskuulla . . . . . . . . .. . . . . . .. 8,330 68

Siirto 25,863 95



73

“Siirto | 25,863 95

Heingkuulla . .. . . . . . . . . . . .. .| 8661 | 95
Elokuulla . . . . . . . . . . o o000 oL 6,430 23
Syyskuulla . . . . . . . .. . .00 4,286 | 15
Lokakuulla . . . . . . . . . . .. . . . . .. 3,319‘ 03
Marraskuulla . . . . . . . . . . .. . . . .| 11,956 | 45
Joulukuulla . ’ .. . . .| 83017 | 78
Summa % | 88,485 | 54

Kun vuoden méiédrdvarat eivit ole riittdneet rakennuskustannuksiin,
niin on lisdémenot suoritettu muitten rautatierakennusten varoista. Kaytetyn
tyovoiman luku vuoden varrella Liokakuun loppuun asti on ilmoitettu Kar-
jalan rautatierakennuksen yhteydessd, Marras- ja Joulukuulla se oli sen suu-
ruinen kuin seuraava taulu nayttas: '

‘TAULU, osottava tyomiesten keskiluvun tydpdivittdin kultakin kuukaudelta.

Vuonna 1894, . Paivatyolaisid. " - Urakkatyolaisii. -
: : <@
B 8
, . : . =
Kuukausi. Hevox}en H?I_ﬂfl' Summa. ]?[evor.len Hez'xk} Summa. 5 ®
ja mies. | loité, Jja mies, loita. 1 -
Marraskua. . . . .| 4.76 1538.35 158.11 2.62 50.90 53.52 211.63

Joulukun . . . . . 2.11 47.68 | 499 | 1l.96 46.17 58,13 107.92

Piivildisten ja urakkatyomiesten keskimédriinen paivipalkka on Marras-
ja Joulukuulla ollut seuraava:
TAULU, ndyttdava paivildisten ja urakkatyomiesten keskimadrdisen pdivdpalkan
vuoden eri kuukausina.

Vuonna 1894, Paivityot. ' Urakat.

Kuukausi: Hevonen ja mies. Henkilo. =~ |Hevonen jamies.,  Henkild.
Marraskun . . . . . 8.63" 2.24 3.10 2.09
Joulukuu . . . . . . 3.46 i 233 3.45 2,06

Tie- ja vesirak. kertomus v. 1894, ’ ' ‘ YIO
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» Seuraavat‘suurem'mat tilaukset on vuoden kuluessa tehty:

Toiminimeltd Bolckow, Vaughan & C:o, Limited, Middlesbro on Tees’ist4
Englanmssa, vahk1r3an mukaan Lokakuun 17 p:ltd 1894:

1185.399 tonma Ratak1sk03a, 92.346 kilogrammin painoisia pltuusmetna
kohti & Pund sterl. 8.17/10 tonnilta ja
15.049 tonnia Sldek1sk03a a > »  5.5/5 » . sekd
1.831.  » ValhdeklskOJa a » s Bi5 »

"Herroilta V. & W. Cambier Morlanwelz’isté Belgiassa, tilauksen mukaan
saman kuun 20 paivilta: ‘
k 2.117 tonnia Pohjalaattoja & Francs 151,
1.755 v  Ruuvipulttia & - » 285 ja
6.949 - »  Kiskonauloja & ~» 240,

3. Imatran—Wuoksenniskan ratarakennus.

Sittenkuin Suomenmaan Siddyt alamaisuudessa Toukokuun 26 p:ni 1891
olivat anoneet, muun muassa, etti Imatran rataa rakentaessa samalla taté
rataa jatkettaisiin Harakan lastauspaikalle Saimaan rannalle, jos Karjalan
rautatierakennuksen médravaroista siithen riittaisi taikka muita valtion kiytto-
varoja voitaisiin tarkoitukseen médritéd, on Teidsn Keisarillisen Majesteettinne
Korkea Isd, Senaatin témin johdosta antaman alamaisen lausunnon nojalla,
armollisessa kirjelmassd Lokakuun 21 p:ltd 1892 méadrinnyt, ettd anottuun
Imatran radan jatkamiseen oli kohta ryhdyttavi, Ylihallituksen taté varten
laatiman suunnitelman ja kustannusehdotuksen mukaisesti, seki etta Kar-
jalan rautatierakennuksen médravaroista saataisiin samaan tarkoitukseen
ynné tarpeellisen liikkuvan kaluston hankkimiseksi kéyttds aina 345,500
markkaan asti.

Sanotun ehdotuksen mukaan tulisi rata alkamaan Imatran asemalta ja
1]péLﬁA:{;yméi,é’Ln Wuoksenniskan satamaan Saimaalla sek# pituudeltaan olemaan
6'75 kilometrié. . Loppukohdan nimen mukaan on tétd rataa myoskin kutsuttu
Imatran—Wiuoksenniskan radaksi. ‘

. Kulkulaitostoimituskunnasta viimemainittuna paivina tulleessa kirjel-
méssi antoi Keisarillinen Senaatti téman armollisesti kisketyn tyon Ylihalli-
tuksen tehtdviksi ja médrisi samalla uutta rautatietd varten hankittavaksi
kaksi katettua ja nelji avonaista tavaravaunua. Témén johdosta ja sitten-
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kuin Kulkulaitostoimituskunta seuraavan Marraskuun 14 paivénd paivatysss
kirjelmiissd oli tyon alkamiseksi méasrinnyt 100,000 markkaa, ryhdyttiin
sithen, ja toimitettiin 1892 vuoden loppuajalla valmistelevia ja pengerrystoits
rajoitetussa miaarassd. Vaan kuin seuraavien vuosien rautatierakennuksia
varten vahvistetuissa vuosirahanséénnoissi ei mitdédn varoja tahédn rautatie-
rakennukseen méératty, niin keskeytettiin tyot. - .

Kulkulaitostoimituskunnan kirjelmissd Syyskuun 21 p:ltd 1894 antoi
Keisarillinen Senaatti uudestaan Ylihallitukselle luvan kysymyksenalaisen
rautatien rakennustyon jatkamiseen ja. méasrdsi tiksi vnodeksi siithen 55,000
‘markkaa seki ratakiskojen ostoon 60,000 markkaa. _

Sittenkuin Nuorempi Insindéri Ylihallituksessa Petter Thure oli méé-
ratty ratarakennuksen johtajaksi, ryhdyttiin tyohon uudelleen Marraskuussa
1894. Vuonna 1892 alotetut maatydt jatkettiin, jota paitsi runmipuja, siltoja '
ja huoneperustuksia varten hankittiin kivid ynns huonerakennuksia varten
- puuaineita, ja myoskin yksinsistd vartijamajaa ruvettiin salvamaan.

_ Tmatran—Wuoksenniskan rautatierakennukseen ja sitd valmistelevaan
‘tutkimukseen on 1894 vuoden paattyessi kaytetty’kafkkiaan 114,237 markkaa
31 pennis, nimittdin:

" Sng e g

Vuonna 1891.

| Rautatien tutkimus . .. . . . . . . . 1,044 | 33
Vuonna 1892. ‘ :
Summa kéytettyji varoja. . . . . . . . 37,266 | 62

Vuonna 1893. :
Summa kiytettyja varoja. . . .- . . . . 11 | 40| 38,322 | 35

Vuonna 1894.
Kiytettyja varoja: ' -
Elokuussa . . . . . . . . . . . . 6,000 | —

Lokakuussa .. . . . . . . . . . . .| 1269 | —
" Marraskuussa . . . . ... . . . .. 9,380 | 17
Joulukuussa . . . . . . . . . . .| 59,265 |79 75,914 | 96

Summa Hnye — =] 114,237 |31
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Vuoden kultessa on rautatierakennuksessa kaytetty sen suuruinen tyo-

voima, kuin seuraava taulu likemmin osottaas:

TAULU, osottava tydmiesten keskiluvun tydpaivittdin kultakin kuukaudelta.

Vuonna 1894. ' Paivilaisia. ' Urakkatyolaisia. -
. *4_ w
. BB
. , , : £ B
Kuukausi. ]'1ev01‘1en Henkils. | Summa. Hevogen Henkilo. | Summa. g &
ja mies. ‘ ja mies. | : £
Marraskuu . . . . .| 138 | 1055 1193 | 8ae | 37a3 | 4032 | 5235
Joulukuu . . . . . 1.42 15.6¢ 17.06 8l.25 | 18417 | 165.42 | 182.48

Paivaliisten ja urakkatyomiesten keskimaardinen péivipalkka on ollut
seuraava: ‘ ‘ , ' ' ‘
TAULU, osottava keskimddrdisen pdivildisten ja urakkatyomiesten -

paivdpalkan vuoden eri kuukausina.

Vuonna 1894. Piivﬁ,tyﬁf. ‘ . Urakat.
Kuukausi, Hevonen ja mies. Henkilot. | Hevonen ja mies. Henkilat.
Marraskau . . . . . 3.25 2,19 3.58 - 1,84 -
Joulukuu . . . . . . 3.46 2.15 8.60 R 7

 Rautatierakennuksen lddkiriksi otettiin Antf§a,ﬁ pitajin Kunnanladkéri
Lisketieteenlisentiaatti' Otto Ruth. Tyomiehistén terveydentila on vuoden

kuluessa ollut hyvé. , ¥
Seuraavat isommat hankinnat rautatierakennukselle ottivat timéin

vuodenfaikana paatettyjen valipuheitten mukaan nojalla suorittaakseen:

Toiminimi Bolckow, Vaughan & C:o, Limited, Middlesbro on Tees'isti
Englannissa, Lokakuun 17 pmné 1894 tehdyn vilikirjan mukaan:,

375.059 tonnia Ratakiskoja 22.346 kilogrammin painoisia pituusmetrilts,

. Pund sterl. 8.17/10 hinnasta tonnilta,

29.918 tonnia SldekiSkOJa, » . », 5.5/5 . o » ,ja,

1998 »  Vaihdekiskoja » » b5 » o

Herrat V. & W. Cambier Morlanwelz’isté Belgiassa, saman kuun 20 p:né

tehdyn tilauksen mukaan:
3.197 tonnia Pohjalaattoja 151 Franc'ista tonmilta ja

9.662  »  Kiskonauloja 240 » »
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4. Porin rautatierakennus.

Tyst talli radalla alotettiin Elokuussa vuonna 1890. Sille tehdyn
yleisen suunnitelman mukaan oli rata valmiiksi rakennettava 1894 vuoden
kuluessa. Sen mukaisesti toimitettiinkin tyot 1893 vuoden alkuun. Kuin
~ kuitenkaan viimesanotuksi vuodeksi ei voitu médritd tarpeellista méaras
varoja niitten jatkamiseksi samassa laajuudessa, oli suunnitelmaa radan
rakennustoitten suorittamista varten muuttaminen siten, ettd rautatie oli
valmistuva vasta vuonna 1895. :

Ratarakennuksen 1894 vuoden rahasddntd sisdlsi ainoastaan 530,000
markan raham#drdn, joka kuitenkin armollisessa kirjelmésss Huhtikuun 26
p:1td korotettiin 400,000 markalla, jonka jélestd Keisarillinen Senaatti, Kulku-
laitostoimituskunnan Syyskuun 21 pmé antaman kirjelmén mukaan, lisiksi
myodnsi 100,000 markkaa, méasrdykselld etts rataosa Tamperé—-Peipohja, oli
valmistettava viliaikaisen liikenteen jarjestdmistd varten Marraskuun lopusta
taikka Joulukuun alusta alkaen. Vuoden alussa alotettiin Kokemien—Porin
vilisells. osalla keskeytetyt tyot uudelleen ja saatiin sen ratapenger ynni
turveverhous- ja ojien kivilaskostyot taydellisesti valmiiksi. Kaikki vieméri-
rummut ja siltamuurit t&lls rataosalla myoskin alustettiin.

Kokemien itdpuolisella rataosalla asetettiin paikalleen ja kokoon-
niitattiin jilelldolevat sillanniskeet siltapatsaittensa varaan. Kokemienjoen
yli rakennetuista kolmesta sillasta johtaa yksi Kﬁysikosken haaran poikki
ja on jaettu kahdelle 20.8 metrin pituiselle niskeelle kumpikin, toinen Puta-
janhaaran poikki yhdesséd 23.8 metrin pituisessa niskeessd ja kolmas virran
pédjuovan yli Pahakoski nimisells kohdalla ja rakennettu kahdella niskeells,
n. k. Schwedler mallia, kumpikin 44.5 metrin jinnepituudella.

Ratakiskojen kiinnittdminen alkoi Toukokuun keskivaiheella siltd
kohdalta, missd se edellisend vuonna keskeytettiin eli 81 km. Tampereelta,
ja jouduttiin siind tyossd noin kilometri paivéssi. Pitemmit eli Iyhemmit
seisahdukset syntyi tdlle tyolle isompien siltojen kohdalla, joitten rautaosat
junalla kuljetettiin siltapaikoille ja siellds kokoonpantiin, Siten esim. Koke-
méen siltojen kohdalla tuli kiskotustydlle léhemmi kolmen kuukauden
viivytys. Tastd syystd ennétti kiskotus tille vuodelle miarattyyn loppu-
kohtaansa eli Peipohjan asemalle, 98 km. Tampereelta, vasta Lokakuun
lopussa. Kohta kiskotustyon jilkeen alkoi soratdytteen kuljettaminen vetu-
rilla sek# raidetten tukeminen ja tarkistus, jota kesti alkutalveen asti.
Namat tyot veivat sitd enemmidn aikaa, kuin edellisen vuoden rahavarain
vihyyden vuoksi mitédéin alustdytettd ei ollut vedetty ratalinjalle. .Saman-
aikaisesti tehtiin kysymyksessd olevalla Tampereen—Peipohjan rataosalla el
ainoastaan radan ylimentdviin rummut aitoineen ja verdjineen, sen ohessa
ettd huonerakennukset ja toimitushuoneistot valmistettiin, vaan myoskin
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veturitallit Tyrvééin ja Peipohjan asemilla ynnid pumppuhuoneet ja veden-
ottoasemat siells ja Siuron asemalla seka Kyttalin pysikilla.

. Sittenkuin lopullisesti kaikki asemat ja pysakit talla valimatkalla oli
saatu sisustetuksi ja niitd varten asetettu tarpeellinen paﬁ,llikkij-,’palvelija-
ja vartijakunta, voitiin Tampereen ja Peipohjan vilills, Keisarillisen Senaatin
edellamainitun madrayksen mukaisesti, véliaikaista liikettd sekd matkustaja-
ettd tavarakuljetusths varten Joulukuun 1 p:ni alkaa. Yksi juna kulki kunakin
arkipétivanéi. kumpaankin suuntaan vieden mukanaan mydskin postivaunun.

Sittenkuin Keisarillinen Senaatti paatoksells Toukokuun .24 p:né 1892
ja Elokuun 80 pmnd 1894 oli Suoniemen seurakunnan ja yksityisten tilan-
omistajain samassa seurakunnassa siitd tehtyyn anomukseen myéntynyt,
on hakijain kustannuksella pysayslaituria rakennettu sanottuun seurakuntaan,
toinen nimelld Kulovesi 29 kilometrid ja toinen Swoniemi nimellisens 33.3
kilometrid Tampereelta.

Rautatierakennukseen myénnétysta rahamédrasts, joka alkuperiisesti oli
laskettu 10,500,000 markaksi, mutta vahvistettiin 9,660,000 markaksi, on 1894 vuo-
den loppuun saakka kiytetty kaikkiaan 9,429,018 markkaa 65 pennis, nimittéin:

'3 74 Sy | pa

Vuonna 1890.

Summa kdytettyjs varoja.. . . . . . . .| 227,645 |06
' Vuonna 1891.
Summa kiytettyja varoja. . . . . . . .| 1,750,688 | 05
Vuonna 1892, ‘
Summa kdytettyja varoja. . . . . . . .| 8922930 | 67
Vuonna 1893. : :
Summa kéiytettyjs varoja. . . . . . . .|2471,661 | 22]8372,925) —

Vuonna 1894.
Kiaytettyja varoja:

Tammikuussa . . . . . . . . . . .| 51,530 73
Helmikvussa . . . . . ... . . . . 55,110 | 06
Maaliskuussa . . . . . . . . . . . 60,277 | 81
Huhtikaussa . . . . . . . . . . . 50,355 | 25
Toukokuussa . . . . . . . . . . . 94,391 | 03
Kesikuussa, . . . . . . . . . . . .| 11002383
Heindkuussa . . . . . . . . . . .| 12373797
Flokuussa . . . . . . . . . . . .| 118,774 |06
Syyskuussa . . . . . . . . . . . .| 109,129 | 64
Lokakuussa. . . . . . . . . . . .| 104,860 | 64
Marraskuussa . ... . . . . . . . .| 102151 |42
Jolukuussa . . . L e e Lo 75,751 | 211 1,056,093 | 65

Summa Fny — — 19,429,018 | 65
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‘Vuoden kuluessa kiytetyn ty6voiman suuruuden niyttis seuraava taulu:

TAULU, ndyttdvd keskimadrdistd tyomiesten lukua tydpdivittdin kultakin kuukaudelta.

“Vaonna 1894. Paivityolaisia. Urakkatyoliisia. -
: ' S w
T B g
. o
Kuukausi. I.Ievogen Henkilog.| Summa. Ifl:evor_len Henkilod., Summa. EE
- ja mies. -ja mies. f
Tammikuu . 3.66 99.08 102.74 88.34 | 206.36 244,70 347.44
Helmikuu 468 | 107.02 | 11170 | 125.96 | 247.67 | 3873.63 | 485.33
" Maaliskuu . 4.85 | 152.27 157.12 194.40 | 286.83 481.23 638.35
Huhtikuu 2.42 134.16 136.58 28.60 185.96 214.56 351.14
Toukokuu . 7.91 | 283.0¢ | 290.95 72.56 | 605.38 677.94 | 968.89
Kesikuu 12.30 429.53 441.83 105.41 923.17 | 1,028.58 | 1,470.41
Heingkuu . . . 11.05 487.48 498.53 71.94 816.54 888.48 | 1,387.01
Eloknu . 7.54 514.61 522.15 69.14 709.56 | - 7'{8.70 1,300.85
Syyskuu . 5.41 | 515.00 | 52041 | 6677 | B5les | 618.43 | 1,138.84
Lokakuu 7.44 | 508.06 | 510.50 8l.2s | 569.61 650.89 | 1,161.39
Marraskuu . 3.63 | 49288 | 496.51 32.50 | 452.40 | 48490 | 98La1
Joulukuu l.21 397.58 398.79 16.65 | 164,54 181.19 579.98

Palvalalsten ja urakkatyomiesten keskimadriinen pawapalkka on vuoden

eri kuukausina ollut seuraava:

TAUL U naiyttava kesklmaaralsen pawalalsten ja urakkatydm:esten palvapalkan
' vuoden eri kuukausina. '

Vuonna 1894. Piivﬁtyﬁt. Urakat.

Kuukausi. Hevonen ja mies. Henkilé. ‘| Hevonen ja mies. Henkilo.
Tammikuu . 3.39 1.85 3.24 2.18
Helmikuu . 3.30 .88 3.42 2.21
Maaliskuu . 3.29 l.89 3.43 2.10
Huhtikuu .- 8.59 193 8.29 2.22
Toukokuu . 3.64 2.11 4.02 2.35
Kesikuu . . Lo 3.69 2.16 3.91 2.32
Heindkuu . 3.82 2.18 3.95 2.59
Elokuu . 3.92 2.14 3.3 2.63
Syyskuu 3.84 213 4.13 2.62
Lokakuu 3.62 2.09 3.87 2.44
Marraskuu . 3.37 l.98 3.57 2.21
Joulukuu . 3.34 .‘1.90 3.04 2.06
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Huhtikuun 1 p:nd otettiln Porin sairaalanliskiri rautatielaskariksi
léheiselle rataosalle. Sitédvastoin ylossanottiin ratarakennuksen lddkari Tam-
pereella Kesikuun 1 piivistsd ja lakkautettiin sairaala sielld. Laskiri ja
sairaala Tyrvaalld keskimiists rataosaa varten pidettiin edelleen. Tyomiesten
terveydentila on ylipaénsa ollut eritbdin hyvs, paitsi vuoden viimeising kuu- .
kausina, jolloin kuumeet ja. kohdt olivat yleiset, erittdinkin tyoviestosss
Kokemiella. Saapuneet ilmoitukset osottavat rautatierakennuksen sairaa-
loissa olleen seuraavat lukumiédrit sairauspéivid, nimittéin:

~Tyrvaslls . . . . . . . . 860 sairauspaivid.
Porissa . . . . . . . . . 226 »

Yksi tapaturma tapahtui vuoden aikana, kun eris ratavahti Epilin
ratalaiturin kohdalla hénen oman varomattomuutensa tihden joutui kulussa
olevan junan alle ja siten sai surmansa.

Jarjestyksen valvojiksi tyomiehistossa ovat Karkun ja Kokem#en nimis-
miehet seks muutamat poliisikonstaapelit erityistd palkkiota vastaan olleet
viranomaisesti madratyt. o . '

~ Vuoden kuluessa valmisti Valtionrautateitten Helsingissé oleva kone-
paja rautatierakennukselle konduktoorivaunun, vankivaunun ja 2 limmin-
ja jaahdytysvaunua 20,042 markan 56 pennin yhteenlasketusta hinnasta.

Rautatietutkimus.

Tutkimus rautatietd varten Karjalan radalta Ruskealan marmorilouhokselle.

Sittenkuin Teollisuushallitus kirjelméssid 19 p:ltd Toukokuuta 1894
oli- Keisarilliselle Senaatille ilmoittanut Ruskealan pitijéssi olevan marmori-
louhoksen tutkimuksen kautta saadun tuloksen ja samalla, huomauttaen
ettd hankala ja kallis marmorin kuljettaminen maitse kolmatta penikulmaa
Ruskealasta Laatokan rantaan oli vaikuttanut louhostyén lakkauntumista
tykkénsdn, syystd kuin marmoria muista Europan maista voitiin parannet-
tujen kulkuneuvojen kautta saada paljon huokeammasta hinnasta, esittényt
mitenks nyt Karjalan radan valmistuessa olosuhteet niin suuresti ovat muut-
tuneet, ett4 marmorilouhimisen uudestaan alkaminen pitdisi. tulla pysyvéi-
seksi teollisuudeksi, seké téméin tarkoitusperin saavuttamiseksi ehdottanut
etts Valﬁo, marmorivuoren omistajana, kustantaisi haararadan rakentamista
Karjalan rautatieltd vuoren liheisyyteen, siind tapauksessa ettd yksityinen
henkils eli yhtis olisi pysyvdisen, vihén suuremmassa laajuudessa toimi-
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tettavan lonhimistyon takeena, niin on Kulkulaitostoimituskunta, Keisarillisen
Senaatin padtoksen mukaan, kirjelmisss 4 p:lté Heindkuuta 1894 kiskenyt
. Ylihallitusta samana kesini toimituttamaan tutkimuksen haararataa varten
Karjalan radalta marmorilouhoksen likemp#én liheisyyteen sekd tekemiin
kustannusehdotuksen yksinkertaista tyoraidetta varten. :

Tité on myoskin noudatettu, ja on Ylihallitus laadittua suunmtelmaa
ja kustannusehdotusta tarkastanut ja vahin muodostellut ja ne sitten Keisa-
rilliseen Senaattiin lihettinyt.

‘Sanotun ehdotuksen mukaan tulisi haararata alkamaan 11/, kilometris
etelipuolella Matkaselin asemaa ja olemaan 3.5 kilometrié pitka. Ylihalli-

- tuksen muuntama kustannusehdotus nousee 142,000 markkaan,

Tie- ja vesirak. kertomus v. 1894. : ' ' R S '
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TOINEN 0SASTO.

I. Kanavat, kulku- ja lauttausviylit sekid niihin
kuuluvat laitokset.

1. Saimaan kanava eli kulkuvdyld Suomenvedenpohjasta
Saimaan jarveen.

Saimaan kanavalla vuonna 1894 tehdyt korjaus- ja muut tyot voidaan
luetella seuraavain p#énimitysten mukaan: kanava, sulut, sillat ja salpaus-
portit, telakka, holviviemarit eli kulvertit, pohja- ja reunusviemarit, purje-
viyld, telefooni, istutukset, rakennukset, varastot ja sekalaiset tydt.

Kanava.

Kanavan korjaustditd toimitettiin pitkin vuotta ilman pitempid vili-
aikoja. Sittenkuin kanava syksylli edellisend vuonna Marraskuun 6 pmé
oli jaatynyt, aljettiin vuoden alussa ruoppaustyot ylisessd piirissd ja kevit-
puolella alisessa piirissé. Mustolan ja Tuohim#en sulkujen viliselld matkalla
ruopattiin kanavanpohjasta noin 8,500 m$ ja Tuohimien alapuolella 160 m3
liejua; alisessa piirissd 15 ja 19:nnen sulun vililld ja Nuijamaajirven luona
400 metrin matkalla noin 1,250 m3 liejua. Sittenkuin tarpeellisia kivis
verhoustoitd varten ja soraa oli hankittu ja vedetty, toimitettiin pienempis
kiviverhouksen korjauksia ylisessd piirissé eri paikoissa ja levitettiin 366 m3
soraa vetoteille. Tuohim#en sulun alapuolella muutettiin pollarit enemmin
eteldginpdin ja 3 uutta sellaista pystytettiin, Syyskuun 1 pgivin- edellisend
yonéd kanavanpenkereessd Tuohimden sulun alapuolella lahemmsé 8 kilometrid
Lauritsalasta veden murtamisen kautta synﬁynyt vuoto, jonka kautta vesi
kanavassa muutamassa tunnissa laskeutui 1.5 metrin vaiheella ja aikaansai
12 tunnin keskeytymisen liikkeelle, korjattiin viliaikaisesti. Alisessa piirissd
pantiin kiviverhous uudestaan ja tasotettiin kanavanpenger 19 sulun ala-
puolella 430 m. pituisella matkalla, jotapaitsi pienempié korjauksia tehtiin
20 ja 25mnen sulun yldpuolella. Useat kanavanpengertd pitkin asetetut
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pollarit joko tehtiin uudet eli suoristettiin. Soskuanjoki ja sivuoja seké
pintavesiojat perattiin ylapiirissa. Alisessa piirissa sorastettiin vetotiet eri-
paikoin ja toimitettiin pienempia vetotiesiltojen korjauksia 18 ja 24:nnen
sulun alapuolella. Ka,navan'alipuolisessa, piirissé olevat pintavesiojat aukais-
tiin kev#dlls ja kanavanpenkereistd perattiin pensaat.

Kaikkiin néihin toihin meni 10,0641/, paivitysta.

Tyokustannus teki ... . . . . . . . '-19,298 markkaa 08 pennii.
Tekoaine-kulungit teki . . . . .- . . 1,629 » 26 »
Summa kustannuksia 20,927 markkaa 34 pennid.

Sulut.

Sittenkuin jaat Huhtikuun alkupuoliskolla oli lihtenyt, ryhdyttiin tar-
peellisiin korjaustéihin suluissa, jolloin Lauritsalassa, Mélkidssd ja Mustolassa
olevien penkereitten korkeat puuportaat tehtiin uudet hakatusta kivesti.
5:nnen sulun luona tehtiin yksi ja 11:nnen sulun luona 2 kinunkikaytédvad
maasta, entisten laudoista tehtyjen sijaan. Maatdytteet 6, 7 ja 8 sululla,
joita routa osaksi oli liikahtanut, pantiin kuntoon. Porteissa, kinungeissa
ja kédytivissd tehtiin tavallinen vuosikorjaus, jota paitsi ylisen piirin sulku--
porttien padllyspelkat maalattiin, ja 10 petrolenmilyhtys asetettiin kiinto-
naisiin pylvaisiin. Alisessa piirissd tehtiin 25:nnen sulun aliset porttiparit
- uudestaan -ja pantiin vanukkeet 19, 20, 24, 26 ja 27 sululla kuntoon. 12 ja
24 sululla laitettiin entisten puusta tehtyjen kinunkiksytdviin sijaan sellai-
set maasta ja turpeesta. 12, 28 ja 27 sululla muurattiin kinungin jalustat
uudestaan ja 24 sek# 26 sulun portteihin tehtiin uudet kinungit ja veto-
luukkutangot. Sité paitsi tehtiin vuotuisia pienempié korjaustoits suluilla,
niinkuin porttien tervaaminen, -kivilaskoksen korjaaminen ja sulkutasojen
sorastaminen, niin myos veistettiin puuaineet vetoluukkutankojen, kinunkien
ja porttilankkujen valmistamista varten.

Néihin kaikkiin toihin kéytettiin 2,1871/, paivatyota.

Tyokustannus teki . . . . . . . . . 5,152 markkaa 22 pennii.

Tekoaine-kulungit teki . . . . . . . . 2]160 » 97 »

Summa kustannuksia 7,313 markkaa 19 pennii.

Sillat.

Lauritsalan telasilta, jossa yksi takkirautaansas oli katkenut, korjattiin
perinpohjaisesti, jolloin uusi takkirautaansas ja useat poikkiansaat pantiin
~ uudet, niin myds uusi kansi tehtiin. Sillankaiteitten rautaiseen ristikko-
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keh#sn pantiin uusi pieli ja kaikki rattaat tehtiin uudet. Rantapatsaissa,
jotka roudan sulatessa vihitellen olivat tyontyneet sisdénpéin, muurattiin
pintamuurien vilinen k1v1tayte sementtiruukilla uudestaan ja pmtavedelle
laitettiin tarpeellinen lasku. Itdinen rantapatsas laskettiin sementtiruukilla.
Muissa silloissa tehtiin pienempid korjaustoits. Wiipurin sillassa korjattiin
valinteokset ja konéisto useammat kerrat, jonka ohessa kivet vasemmassa
 sillanarkussa vahvistettiin rautakynsilla, Réttijarven ja Juustilan siltoihin
tehtiin kaksi uutta ratasta ja valinteokset korjattiin. Tamin lisiksi toimi-
tettiin perustutkimuksia maakairoilla seki vedensyvyysmltta,uksm. ‘Wiipurin
telasillan kohdalla rakennettavaa uutta ka#ntosiltaa varten.
Tahén meni 1,711 paivatyota.

Tyokustannus'teki . . . . . . . . . 4919 markkaa 08 pennii.
Tekoaine-kustannus teki . . . . . . . 1,848 » 06 »

Summa kustannuksia 6,767 markkaa 14 pennié.

Telakka.

Jono laivalavanpalkkia (tapullpalkkla) korjattiin taydelhsestl ja 75 kpl.
laivain tuepénkkid hankittiin.
Tahén meni 31 paivityotd.

Tyokustannus teki . . . . . . . . . . 232 markkaa 10 pénniét.
Tekoaine-kustannus . . . . . . . . . 16 » 95 »

Summa kustannuksia 249 markkaa 05 pennii.

Kulvertit, pohja- ja reunusviemrit.

Suikin reunusviemérin yli vievd silta rakennettiin kokonaisuudessaan
uudestaan ja tehtiin ajosillaksi myllylle vievén sillan asemesta, joka hajo- -
tettiin ja poistettiin. Kansolan holviviemdri puhdistettiin ja 5:nnen sulun
reunusviemérin verhousmuuri laitettiin osalta uudestaan. Mustolassa piden-
nettiin ' viemirisillan kaiteet. Juustilassa perattiin reunusviemérin pohja ja
vanuke korjattiin. Reunusviemérin poikki tehty maantiesilta 13:nnen sulun
ylapuolella rakennettiin uudestaan ja kiviverhous sielld osaksi .uusittiin.
23:nnen sulun luona sivuojan yli johtava kiymisilta uudistettiin.

Niihin toihin meni 2651/, paivityota.

Tyckustannus teki . . . . . . . . . 671 markkaa 40 pennii.

Tekoaine-kustannus teki . . . . . . . 403 » 90 »

Summa kustannuksia 1,075 markkaa 30 pennié.




Purje\iiiyl'a ja valkamat.

Kanavansuuhun Lauritsalassa asetettiin petroleumijohtoloisto ja Nuija-
maajirveen 3 sellaista. Poijut ja meriviitat Lauritsalan satamassa maalattiin
ja Lauritsalassa olevat merkk1tangot muutettiin sieltd sopivempiin pa1kk01h1n
Juustilan ja Wiipurin viliseen kulkuviyldén asetettiin meriviitat heti jaan
lihdettyd. Vedenpaidlliset poijut Rattijarvessd nostettiin kevaalla ylos ja
tervattiin ja 2 uutta senlaista valmistettiin. Wiipuﬁn ja Juustilan viliset
kivikumpelit pantiin kuntoon ja sivellettiin tarvittavin kohdin vesimaalilla.
Kanavanpohjassa mahdollisesti olevain kulkuesteitten loytamists varten
toimitettiin trallauksia Nuijamaajirvestd Juustilan suluille asti, joitten ala-
puolella pitkalants valkama- ja kiinnityslaituri laivoja vartén rakennettiin
paalujen varaan. '

Naihin toihin meni 5621/, paivityoté.

Tyokustannus teki . . . . . . . . . .1,826 markkaa 30 pennii.

Tekoaine-kustannus . . . . . . . . . 518 » 06  »

Summa kustannuksia 2,344 markkaa 86 pennii.

Telefooni.

Mustolassa muutettiin sulussa oleva kaabeli, kaksi vanhaa mikrofoonia
vaihdettiin uusiin, vikaantuneet Johdot pantiin kuntoon ja muut sattuneet
viat korjattiin véhitellen.

Naihin toihin meni 5 paivityota.

Tyokustannus teki . . . . . . . . . . 201 markkaa 10 pennii.
Tekoaine-kustannus . . . . . . . . . 92 » 51 »
' Summa kustannuksia 293 markkaa 61 pennii.

Istutukset.

Istutuksia ja Rattijarven’ taimistoa hoidettiin satunnaisten paivildisten -
-avulla, jotka . palkattiin puutarharenkien palkkaamiseksi seki istutusten ja
pensasaitain yllapitoon méadratyills varoilla. Vanhat istutukseﬂhoideltiin,
- jonka ohessa 21 ja 22 sulun valills istutettiin uusi 475 metrin pituinen
pensasaita. Taimistossa suoritettiin erilaatuisia maatoitd, jota paitsi puita
ja koristuskasvia seks siirreltiin’ etté istutettiin uusia. = :

Naihin toihin meni 461!/, paivityota.
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Rakennukset..

Kansolan siltavahdintuvassa purettiin lattiat, permannontiyte korjattiin
ja lisdttiin. Porstuaan tehtiin kivijalka, ulkohuoneita ympérodivé sileaita
muutettiin ja korjattiin. Nuijakankaan signalistiasunto laudoitettiin, porstua
korotettiin ja koko rakennukseen tehtiin uusi vesikatto. Suikin siltavahdin-
tupaan kuuluvat ulkohuoneet saivat uuden kivijalan ja kengitettiin, jota
paitsi ovet ja aidat korjattiin. Mustolassa verhottiin tydvienasunnon lansi-
puoleinen katto uudestaan asfalttihuovalla, rakennusmestarin asunnon ulko-
kuisti rakennettiin uudestaan, saunan jatkoksi tehtiin pesutupa, sepin pajan
seingt korjattiin ja maa sen ympsri salaojitettiin. Malkian piiripaallikon
-asunnossa tilkitettiin ja tivistettiin keittion seindt, sulkuvahdinasunnolle
tehtiin kaivo ja erds vihalintsd rehulato katettiin uudestaan. Suikin silta-
- vahdinasunnolle kaivettiin myoskin kaivo. Réihan rakennusmestarinasunnolle
rakennettiin viliaikainen hevostalli ja sulkuvahdinasunnossa purettiin keittion
lattia ja tiytepermanto seks ulkohuoneitten piiriaita korjattiin. Kanavan-
paallikon asuinrakennukseen pantiin ristiskouru. Pillin tyovaensaunassa
tehtiin lattia uudestaan. Réttijirven puutarhuriasunnossa suoristettiin ulko-
seinat. Juustilan tyovajassa katettiin enemmén kuin toinen puoli kattoa
uusilla péreills, jota paitsi toisia rakennuksia ja aitauksia maalattiin puna-
mullalla, asfalttikatot voideltiin asfalttilakalla ja pienemmit uunien puut-
teellisuudet tyovienasunnoissa korjattiin.

Kaikkiin néihin toihin kaytettiin 1,0031/, paivityota.

Tyokustannus teki . . . . . . . . . 2391 markkaa 40 pennii.

" Tekoaine-kustanvus teki . . . . .- . . 1,235 » 95 »

Summa kustannuksia 3,627 markkaa 35 pennii.

Varasto.

Mustolan varastopihaan tehtiin uudet portit. Uusi vintturi vipuhirren
kanssa, kaksi vahtikojua sulkupalvelijoita varten, 5 uutta ruoppauskauhaa
ja puuaineet 4 vintturiin valmistettiin, jota paitsi 266 kilogrammaa terva-
tappuroita silvottiin. Tyokalut ja aseet korjattiin ja pantiin kuntoon, kana-
van veneet ja proomut tilkittiin ja tervattiin, jota paitsi tarpeellisia raken-
nusaineita ostettiin.

Naihin toihin kéytettiin 4133/, paivatyot.-

Tyokustannus teki .. . . . . . . . . 1,018 markkaa 92 pennii.

Tekoaine-kustannus teki .. . . . . . . 836 » 81 »

Summa kustannuksia 1,850 markkaa 23 pennii.
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Sekalaisia toitd.

Kanavansuun yli Milkisn 2—4 sulun alapuolella ja Mustolan lasku-
viemirin yli johtavissa maantiesilloissa rakennettiin seks muurit ettd paallys-
rakenrius uudestaan. Telakan luona erds maantienalainen kivirumpu muu-
rattiin uudestaan, palotikkaita ja palosaavia valmistettiin. Tyovien kirjas-
toihin ostettiin uusia kirjoja ja vanhat sidottiin. Kanavan maantieosat soras-
tettiin ja lanattiin, aidat ja siltarummut pidettiin kunnossa.

Néihin t6ihin meni 5961/, paivityotd. ’

Tyokustannus teki . . . . . . . . . 1935 markkaa 11 pennii.
Tekoaine-kustannus tekt . . . . . . . Bbb » 90 »

Summa kustannuksia 2,492 markkaa 01 pennii.

Kaikkiin edellilueteltuihin korjaustoihin kanavalla meni siis 16,8861/,

paivatyota. ~
Tyoskustannukset niistd tekivat . . . . 87,640 markkaa 71 pennii.
Tekoaineitten kustannukset tekivat. . . 9,298 » 58 »

Summa kustannuksia 46,939 markkaa 29 pennii.

Tekoaine-kustannukseen on luettu myoskin sellaisten aineiden hinta,
jotka ovat otetut varastosta. Vuoden kuluessa taas on ostettu tekoaineita
ja koneaseita 8,016 markan 20 pennin arvosta, joista kuitenkin ainoastaan osa
on k#ytetty. Varaston arvo on siis vahentynyt 1,282 markalla 67 pennilla.

Vuoden todellinen rahameno on siis, jaettuna allalueteltuihin meno-
eriiﬁ, seuraava:

Tyskustannukset . . . . . . . . . . . . 87,640 markkaa 71 pennid.
Ostetuita tekoaineita ja koneaseita . . . . . 8,016 ' » 20 »

Tahén tulee: _

Palkkoja virkamiehille ja kiskyliisille, lahja-

palkkioita y. m. . . . . . . . . . . 59644 » 60 »
Vuokra siltavahdin asunnosta Wiipurissa . . 360 » o — »
Telefoonimaksu yhdistdmisestd Wiipurin keskus-

asemaan, lanketeista, sahkosanomista ja tili-

kirjojen sitomisesta, postimaksut, rautatie-

ja muut kuljetus-maksut y. m. . . . . 668 » 95 »

Summa kustannuksia 106,330 markkaa 46 pennié.
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Tulot olivat vuoden kuluessa seuraavat:

Vuoden purjehdusaikana, joka alkoi Huhtikuun 27 p:n#é Juustilan ja
Wiipurin vialilla ja Toukokuun 8 paivanad koko kanavalla, jolloin laivoja
alkoi saapua Salmaasta, ja loppui Marraskuun 7 p:né, suorittiin Mustolan
kassoorin konttorilla 1,977 ja Juustilan kassoorin konttorilla 2,698 alusta,

joista maksettiin kanavamaksuja:

Mustolassa .

Juustilassa . e e e e e

Tavaroista, jotka saapuivat Pietarista ja ulko-
mailta, maksettiin asianomaisissa tullikama-
reissa Saimaan ympérilla kanavarahoja .

Telakan kiyttimisests maksoi 63 alusta .

901 aluksesta, jotka kulkivat Wiipurin telasillan
“kautta, maksettiin = .

‘Tahsn lisiksi tulee:

Arentirahoja kanavalaitoksen alaisista Ré#ihin -

ja Pallin tiloista, vouralle annetuista maa-
ja kalastus-osuuksista, vouraa halkovarasto-
parkoista ja heindntekomaista y. m. .
Myydyistd puuaineista kaatuneesta metsistd
Suoritettuja maksamattomia arentirahoja vuo-
delta 1893 '

336,943 markkaa 66 pennii.
60,937  » 43 >

70,422 » 22 »

5,860 » — »
1,810 Ty —_— '»
5,570 » 42 »
] 3,302 » 48 »
1,788 »  —  »

Summa tuloja

Jos tastd vedetddn pois kanavan voimassapidon
kustannukset

486,634 markkaa 21 pennii.

106,330 » 46 »

Jaapi sadstos

380,303 markkaa 75 pennii.

Tulo. y Meno. Voittp‘.
Vuonna 1893 . 434,732: 45. 110,232: 32. 324,500: 13.
» 1892 . 425,018: 50.  108,722: 83.  316,295: 67.
» 1891 " . 392,922: 81. 105,664: 44. - 287,258 37.
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2. Kulkuvéyld Saimaasta Iisalmen kaupunkiin.
A. Taipaleen ja Konnuksen kanavat Leppivirran pitdjissd Kuopion lasinii.
Vuoden kuluessa on toimitettu tavalliset sulkujeﬁ, kagntosillan ja

vetoteitten korjaustyot. Konnuksen kanavalle vedettiin kanavansuun johto-

penkeren pitentdmiseksi 1,506 ms3 k1v1a ja Taipaleen kanavasta ruopattiin
75 m3 kivid ja soraa.

Tahin kaytettiin 8601/, pawatyota
Menot nousivat 8,977 markkaan 94 penniin.

Tulot kanavista tekivit 25,646 markkaa 29 pennis, jotenka tilts vuo-
delta syntyi 16,668 markan 35 pennin s#isto.

Tulo. Meno. Séasto.

Vuonna 1893 . . 20,356: 73. 8,304: 65.  12,052: 08.
» 1892 . . 16,255: 60. 8,100: — 8,155: 60.
» 1891 . . 15257: 15,  12,225: 91. 3,031: 24,

B. Ruokovirran kanava Maaningan pitijassa Kuopion ladni. v
Verhousmuurit vihin korjattiin siten ettd 489 m? muuria uusittiin.

Sulku maalattiin ja tervattiin. Alisesta kanavansuusta poistettiin ruoppaa-
malla 492 m? savea. '

Tshin kaytettiin 1521/, paivityota.
Menot tekivit 3,339 markkaa 57 pennii.

Tulot kanavasta nousivat 3,114 markkaan 74 penniin, jotenka syntyi
224 markkaan 83 pennin tappio.

Tulo. Meno. i Erotus.
Vuonna 1893 . . 2,5639: 44. 3,092: 06. - —  552: 62.
o 1892 . . 4,038 22. 2,171: 42. -+ 1,866: 80.
» 1891 . . 2,589: 60. 3,237: 12. — 647 52.

C. Ahkionlahden kanava Maaningan pitajdssi.

Sulku tervattiin, ki#ntésilta tarkistettiin ja maalattiin, verhoukset
osalta pantiin kuntoon ja muutamat pollarit uusittiin, jota paitsi kanavan
yldsuusta ruopattiin 131/, m3 saven- ja kivensekaista maata.

Tdhin meni 227 paivityots.

Menot nousivat 2,656 markkaan 17 penniin:

Kanavan tulot tekivit 2,771 markkaa 45 pennis, jotenka 315 markan
28 pennin voitto syntyi. Tulo. Moo, Erous

Vuonna 1893 . . 2,381: 09. 2,939: 41. — b5b8: 32
> 1892 . . 4,277: 87, 3,071: 88. -+ 1,205: 99.
» 1891 . . 2,320: 91 6,090: 47. ~ — 3,760: 56.
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D. Nerkoon kanava Lapinlahden pitdjissd Kuopion lddnia,

'Kanavan vuosina 1866—1869 puusta rakennettu sulku oli vuosien kuluessa
rappeuntunut ja vuonna 1893 toimitetussa katselmuksessa huomattiin se niin
lahonneeksi, etté se kivi liikenteelle vaaralliseksi. Ylihallitus sentihden teetti
ehdotuksen sen uudestaanrakentamiseksi, joka nousi 33,500 markan kustan-
nukseen. Vuonna 1893 oli rakennusaineita y. m. hankittu tydts varten.
~ Vuonna 1894 rakennettiin sulku ja telasilta uudestaan, ja laivaliikkeen
keviilla alkaessa oli tyo valmistunut. Liséksi toimitettiin kanavalla tar-
peelliset korjaustyst, niinkuin vahingoittuneen kiviverhouksen uudestaan
laskeminen ja pienempis kanavanpohjan perkauksia.

Namit tyot maksoivat vauoden varrella 34,712 markkaa 44 pennié.

Paivatoitten luku oli 8,2861/,. : _

Tulot kaavalla Tekivat 1,846 markkaa 63 pennié ja olivat siis 32,865
markkaa 81 pennié menoja vihemmit. '

Tulo. Meno. Tappio.
Vuonna 1893 . . 1,625: 09. 7,677: 78. 6,052: 64.
». 1892 . . 2,607: 45. - 2,818 19. 210: 74.

» o 1891 . . 1,469: 83. '~ 3,568: 69.  .2,098: 86. .

Jos kaikki kuntoonpanosta ja palvelijakunnasta puheenaolevalla kulku-
vaylalla Lauritsalan ja Iisalmen valilla olleet menot verrataan kaikkiin
liikenteesté karttuneihin tuloihin talla kulkuvéylalls, saadaan seuraava tulos:

Tulo. Meno. Eroitus.

Vuonna 1894 . . 25,694: 22.  49,686: 12.  — 23,991: 90.
» 1893 . . 26,902: 85.  22013: 85. -} 4,888: 50.
» 1892 . . 27,179: 14.  16,161: 49. -+ 11,017: 65.
» 1891 . . 21,646: 49.  24,645: 07. — 2,998: 58.

3. Kulkuvaylan kunnossapitoa varten Taipaleesta lisalmelle
~ ja Kuopiosta Karvionrantaan Heindveden pitéjéssa
: Mikkelin laania.

‘oli kanavain menosiddnnosséd vuodelle 1894 osotettu 3,500 markkaa. Vuoden
kuluessa toimitettiin seuraavat kunnossapitotyot: kanavilla uusittiin kivi- '
verhoukset 722 m? alalla ja Kuopion—XKarvionrannan vilisestd kulkuvaylista
nostettiin veden alta 26 m3 kalliota ja 20 m3 maata.

Tahan kidytettiin 919 paivityots. ‘
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Useain liikemiesten siitd tehdysts pyynnostd toimitettitn vuoden ku-
luessa myoskin tutkimuksia ja tehtiin ehdotus erityisis parannustoits varten
Kuopion ja Karvionrannan viliseen kulkuvéylasn. -

Niitten korjausten ja tutkimusten kustannus teki 3,499 markkaa 98
pennié.

4. Kulkuvaylad Savonlinnasta Nurmeksen kauppalaan.
A. Oravin kanava Rantasalmen pitdjissd Mikkelin ld#nii.

Vuoden aikana toimitettiin ainoastaan muutamia pienempis kanava-
vahdin asunnon ja kanavanvietetten korjauksia,.

Niihin meni 79!/, paivityots ja 229 markan 79 pennin kustannus.

Kun lisatéén kanavavahdin palkka 150 markkaa, ovat kanavan kus-
tannukset vuoden kuluessa nousseet 379 markkaan 79 penniin, '

B. Pielisjoen kanavat Joensuun kaupungissa sekd Kontiolahden ja Enon

pitdjissd Kuopion ld#nid.

Sulk_uportit tervattiin ja maalattiin, soraa ajettiin kanavain vetoteille,
vahingoittunutta kiviverhousta on laskettu uudestaan 2,188 m? alalla, jota
paitsi kulkuvayld perattiin missé mataloitumisia oli tapahtunut. '

' Paukajan virran kohdalle rakennettiin 210 m3? vetotien kylmémuuria
uudestaan.

Hiihén kanavalla sirettiin 56 m? vedenalaista kalliota.

Aliseen johtopenkereesen Kuurnan kanavalla vedettiin 1,380 m3 kivii
ja tehtiin muuriksi. '

Saapaskosken kanavan alapuolella oleva ja Alusveteen pistdyvi johto-
penger pidennettiin ja laskettiin kivilld 2/; osalta sen koko pituutta.

Naihin toihin kiytettiin 4,712 paivityotd ja nousivat korjaus- ja hal-
lintokustannukset 35,515 markkaan 80 penniin.

Tulot kanavista ovat kaikkiaan tehneet 19,372 markkaa 1 penni,
jotenka 16,143 markan 79 pennin tappio on syntynyt.

Tulo. Meno. Tappio.
Vuonna 1893 . . 17,785: 83. 40,727: 72. 22,991: 89.
» 1892 . . 19,359: 66. 31,645: 14. 12,285: 48.
» 1891 , . 18,860: 8I1. 35,635: 10. 16,674: 29.
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5. Kulkuvéyld isosta Saimaasta Mikkelin kaupunkiin.
A. Warkaantaipaleen kiintdsilta Ristiinan pitajassi Mikkelin [44nid.
Kanavanvierteisiin ja siltavahdintupaan tehtiin pienempis korjauksia.
Tahan kaytettiin 53 paivityots ja kustannukset tekivat yhteensd 109 markkaa
9 penni4. Kun siltavahdin palkka oli 480 markkaa, nousivat vuoden menot
siltaa varten 589 markkaan 9 penniin. '
Vuonna 1893 nousivat menot 651 markkaan 43 penniin.

» 1892 » » 1,192 » 73 »
» 1891 » » 1,914 » 89 »

B. Juurisalmen nostosilta Ristiinan pitdjassi.

Siltavahdin tuvassa korjattiin katon vuoliaiset, jota paitsi seké silta-
vahdintuvan ettd ulkohuoneitten katot siveltiin tervalla. T#hin meni 18
paivityotd ja kustannukset tekivit 65 markkaa 85 pennii. Kun siltavahdille
maksettiin palkkaa 480 markkaa, niin nousevat kustannukset sillasta vuoden
varrella 545 markkaan 85 penniin. : )

Vuonna 1893 tekivit menot 568 markkaa 98 penni.
» 1892 » » 815 » 05 >
» 1891 > > 836 > 54 >

C. Kulkuvaylin muut osat.

Kanavanvierteet pantiin kuntoon. Uusi duc d’alber valmistettiin ja
sijoitettiin Surunsalmeen. Muut duc d’alberit ja meriviitat korjattiin tarpeen
mukaan ja: maalattiin. Naihin korjaustoihin kiytettiin 931/, paivityots ja
248 markkaa 40 pennii rahakustannuksia.

6. Kulkuvaylat Puulavedesss.

- Puulavedessi olevien Ukon- eli Hullatsalmen, Kotkan- eli Rautamullansalmen ja
Waimosalmen itdisen suun perkaaminen Kangasniemen ja Mikkelin
pitdjissd Mikkelin [4&nid, .
Keisarillisen - Senaatin - antamasta kiskystda Kauppa- ja Teollisuus-
toimituskunnan kirjelmésss Joulukuun 6 p:ltd 1888 toimitti asianomainen
pliriinsinéori vuosina 1889, 1890 ja 1891 Puulavedessi sijaitsevain Waimo-
salmen, Kellosalmen ja Likaisensalmen kanavoimisen 6 jalan syvyisiksi

" vedenkannan matalimpana ollessa ja 24 jalan pohjaleveydells, jotenka 1.5

metrin syvassé kulkeville aluksille saatiin sopiva kulkuvayls sanotusta isosta

- jarvestd Otavan asemalle Savon rautatien varrella.
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Sanottuna vuonna pidetyssé tyon loppukatsastuksessa, ja sittenkuin
néin kanavoitu kulkuviyld oli Luotsi- ja majakkalaitoksen Ylihallituksen
toimesta mitattu ja viitotettu, huomattiin etti Kellosalmen ja Waimosalmen
valisessd kulkuviyldssd sijaitsevat Ukon- eli Hullatsalmi, Kotkan- eli Rauta-
mullansalmi, Punapukinsalmi ja Waimosalmen itdinen suu mataluutensa
tihden, veden matalana ollessa, ja kulkuviylassi siells taalla lsytyviin
kivien takia olivat laivakululle epamukavat. Ylihallitus sentihden antoi
kesalla 1892 toimittaa tarkan tutkimuksen naissid salmissa ja valmistaa ehdo-
tuksen kulkureitin parantamiseksi niissé siten etté se saisi vahintdin 1.8 m.
syvyyden, vidhintdin 140 m. kaarrossiteen ja senlaisen leveyden etts kaksi
laivaa niills vesilld tavallisesta suuruudesta eli 4.5 metris leveit ja 30 metrin
pituiset padsisivit sivuuttamaan. Ténlainen perkaus laskettiin tulevan mak-

samaan: Ukon- eli Hullatsalmen, kulkuviylds tehdessd 12.2 m. leveiksi, -

2,440 markkaa, Kotkan- eli Rautamullansalmen, sen tullessa 12.1 m. leveaksi,
1,900 markkaa, Punapukinsalmen, 12.6 m. pohjaleveydelld, 10,200 markkaa
ja Waimosalmen itdisen suun, pohjaleveyden ollessa 11.8 m., 4,500 markkaa,
eli yhteensd 19,040 markkaa.

Kulkulaitostoimituskunnan kirjelméssd Tammikuun 20 p:ltd 1894 kis-
kettiin Ylihallitusta teettdmé&én tdmén tyon laaditun ehdotuksen mukaan ja
myoénnettiin siithen sen arvioittu kustannussumma 19,040 markkaa.

Ty6 alkoi Punapukinsalmessa Toukokuun 14 p:né ja jatkui vuoden
loppuun asti, jolloin se valmiina padttyi, paitsi ettd 4 puupollarin pystyttéi-
‘minen kulkuyédyldn viittoomiseksi jatettiin talveksi wvuonna 1895, koska
timé tyo oli helpompi tehdd jarven jaadyttyd. Kulkuviylin pohjasta siret-
tiin ja poistettiin 128 m? kalliota ja 52 m3 isompia maakivid ja ruopattiin
326.5 m3 kovaa soraa ja 44.5 m3 pienempi# kivid. Tahén kaytettiin 2,480
piivityotéd ja kustannus nousi 8,533 markkaan 78 penniin. '

Ukon- eli Hullatsalmessa toimitettiin kulkuvaylanbruoppaaminen Tou-
kokuun 19 ja Elokuun 29 p. viliselld ajalla, jolloin kulkuviyldn.pohjasta
sérettiin ja poistettiin 21.5 m3 isompia maakivii ja 52 m3 kovaa kiven-
sekaista soraa. Tahin meni 741 paivitystd ja 2,186 markan 75 pennin kus-
tannus rahassa.

. Ehdotus sisélsi ettd kulkuviyld Ukon- eli Hullatsalmessa oli merkit-
tivé 8 kiintonaisella puupollarilla, mutta kun peljattiin ettd namat tulisivat
tukinuitolle salmessa esteellisiksi, merkittiin kulkuviyls tavallisilla meri-
viitoilla. _ : '

Kotkan- eli Rautamullansalmessa toimitettiin “perkaustyo Syyskuun
'16 pistd Joulukuun 14 piividn ja valmistui muuten, paitsi ettei talld tyo-
kaudella ehditty poistamaan muutamia pienempid salmesta 3/, km. koilliseen-
piin Pisinniemells sijaitsevia vedenalaisia kivid. Kulkuviylén pohjasta ruo-
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pattiin kaikkiaan 880 m3 liejua ja rikkisdrettiin, nostettiin ja poistettiin
24 m? isompia maakivisg., Tahan kaytettiin 692 piivatyots ja 1,977 markkaa
63 pnnniét rahaa.

Sam@lla tavalla kuin Ukon- eli Hullatsalmessa ja samasta syystd mer-
* kittiin kulkureitti meriviitoilla 3 kiintonaisen puupollarin asemesta, jota:
ehdotuksessa tarkoitettiin. :

Hdellakerrottujen . tditten yhteenlaskettuna tuloksena 011 ettd saatiin
123 m® kalliota ja 142 m? maakivid saretyksi ja poistetuksi sekd 378.5 m?
kovaa soraa ja 380 m? liejua poisruopatuksi. Tahan kiytettiin 3,913 péaivi-
tyotsa ja rahamenot nousivat 12,648 markkaan 16 penniin. '

Waimosalmen itdisté suuta el ténéd vuonna jouduttu syventama,an

7. Kulkuviyld Wesijdrven rautatieasemalta Jyvaskyldn kaupunkiin.
Wesijidrven kanava Asikkalan pitdjissd Himeen lddnid.

Paitsi. sulun, vetotiesiltain ja telasillan tervaamista ja sulkuporttien
paallyspalkkien seké kasipuitten maalausta 6ljymaalilla on telasillan ajorata
ja porttiluukkujen lukot pantu kuntoon. ‘Anianpellon keskusmakasiinin
portaat uusittiin ja 230 m? vahingoittunutta kanavanvierteitten kiviverho-
ketta laskettiin uudestaan. Sulkutason ymparilla tehtiin istutuksia laaditun
suunnitelman mukaan. Kassoorinasunnossa oleva odotushuone maalattiin
uudestaan ja sen sisdseindt laudoitettiin, tarpeelliset péyddt ja penkit han-
kittiin ja sisustettiin huone munten sekd avattiin héyrylaivoilla kanavan
kautta matkustavan yleisén mukavuudeksi. :

Tghén ynnid kanavan hoitoon muuten on kiytetty 252 paivityotd ja
kaikkiaan 5,476 markkaa 43 pennié rahaa, josta 3,350 markkaa palkkoihin.
Kanavan vuosirahansiénté oli 4,800 markkaa.

Vuoden kuluessa kertyneet kanavanrahat nousevat 19,674 markkaan
1 penniin ja ovat siis menoja 14,197 markkaa 58 pennié suuremmat.

8. Kulkuviyld Paijanteesti Heinolan kaupunkiin.
Kalkkisten kanava Asikkalan pitijdssd.

Kun puua,lneet Kalkkisten vuonna 1878 rakennetun kanavan sulussa
syksylla v. 1892 toimitetussa kanavan katsastuksessa huomattiin niin rap-
peutuneiksi, ettd sulun uudestaan rakentaminen oli valttimaton, teetti Yli-
hallitus ehdotuksen sulun uudestaan rakentamista varten kiilatuista kivista
kylmémuurina lankkulaudoituksella 0.5 metriin alle matalimman vedenkan-
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nan, jonka ehdotuksen mukaan kustannus nousi 70,000 markkaan, ja otti
kanavan menosaddntoehdotuksiin vuodeksi 1893 ja 1894 téta tarkoitusta varten
edelliseen 30,000 ja jélkiméiseen 40,000 markan suuruisen rahamsg#rin, joka
ehdotus sai armollisen hiviksymisen. ‘

Sittenkuin vuonna 1893 salpauksia, sulkuporttia, lankkulaudoituksia,
telineitd ja viliaikaisia rakennuksia y. m. varten oli ostettu ja hankittu
tarpeellisia puuaineita sekd muita tarvittavia tekoaineita ja tyokaluja ja syk-
sylla purjehdusajan paitytty4 salpauksia sulun molemmin puolin kaikkiaan
55 metrin pituudelta valmistettu, niin myds tarpeellisia tyokatoksia ja pajoja
rakennettu, purettiin vanha sulku 0.5 metriin alle matalimman vedenkannan, -
jonka ohessa aljettiin kivig kiilaamaan. v

' Vuonna 1894 jatkettiin tyotd ja pa#ttyl se niin aikaisin ettd laivalii-
kettd Toukokuun 10 p:sté alkaen voitiin keskeymittd jatkaa. Ainoastaan .
tasoitustoitd sulkutason ympérilld ja salpaustéytteen lopullinen poistaminen
toimitettiin jalestdpain kesin kuluessa.

Tyod suoritettiin seuraavalla tavalla: 0.5 metrid matalanvedenpintaa
alempana tehtiin vanhojen arkkujen padlla, jotka tarkoin téytettiin kivills,
vankka puuarina, jonka varaan sulun sivumuurit, jotka kaikkiaan sisdlsivit
1,082 m? kylmémuuria, rakennettiin.

Namét muurit verhottiin sitten vedenpitdvésti toisiinsa yhteenpuris-
tetuilla lankuilla, " kiinnitetyt sivumuureja vastaan asetettuihin ja miihin
rautapulteilla kiinnitettyihin johtopuihin. Ponttiseindin ympéri, jotka myos-

kin sahattiin poikki 0.5 m. alle matalimman vedenkannan, tehtiin kiinte#sti,
kallioperustasta alkain sulun ylatasoon asti tihed muuri sementtiruukilla,
siséltden tdméi muuri 420 mS. Sulun sivumuurien takana téytettiin pohjasta
asti sulun ja rannan viliala vierukivilld, suureksi osaksi otetut hajoitetuista
arkuista. Kivet peitettiin 0.4 metrin paksuisella savikerroksella, johon kar-
keata soraa sotkettiin. Uudet sulkuportit rakennettiin ja asetettiin paikoil-
leen, jota paitsi kaéntésiltaan tehtiin uudet poikkiansaat ja uusi kansi.
‘Kadntosillan eteldinen rantapatsas muurattiin uudestaan, jonka ohessa maa-
tiyte sen takana kaivettiin pois ja sen sijaan pantiin puhdasta soraa.
Néihin t6ihin, niithin Juettuna myds sulun ja k##ntosillan maalaaminen,
kiytettiin vuonna 1894 39,992 markkaa 56 penniid. Kun téta tyotd varten
vuonna 1893 kulutettiin 25,521 markkaa 91 pennis, on sulun undestaan
rakentaminen siis tullut yhteenlaskien maksamaan 65,514 markkaa 47 pennié.

Vuoden kuluessa myodskin kanavankaitsijan asunto korjattiin, siten
ettd kaikki lattiat purettiin, nudet multiaiset ja rossipermannot tdytteineen
tehtiin ja lattiat osaksi uusittiin uusilla lankuilla ja maalattiin ¢ljymaalilla.
Kaikki tulisijat muurattiin uudestaan ja kassoorinasuntoon tehtiin uusi
kakluuni vanhan sijaan. Myo6skin seindt tivistettiin.
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- Kanavanyierteissi lahinnia yli- ja alapuolella sulkua uusittiin noin
300 m? vahingoittunutta kiviverhousta.

" Kaikkiin t6ihin seks kanavan. kunnossapitoon muuten on vuoden
kuluessa kiytetty 15,9791/, pidivityotd ja yhteensd 42,761 markkaa 6 pennii,
josta, niinkuin edellisessi huomautettiin, uudestaanrakentamiseen 39,881
markkaa 82 pennii. '

Kalkkisten kanavalla vuoden kuluessa kerdéntyneet kanavamaksut

nousivat 2,879 markkaan 24 penniin.

. Tulo. ‘ Meno. Erotus.

Vuonna 1893 . . 2,098: 5.  28,220: 91.  — 26,131: 40.
» 1892 . . 1,959: 67,  2,416: 7.  —  457: 10.
» 1891 . . 1,640: 19. 2,764: 70.. — 1,124; 51.

9. JamsanJoen syventarnmen Jamsén pltaJan kirkonkyldn ja
B Paijanteen valilla.

, M_aa,nviljelijéi Severus Konkolan pyynnésta ettd lahemms 8 kilometrin
pituinen kulkuviiyli Jamsinjokea myoten Jimsin pitdjin kirkonkylasts
PalJanteeseen valtion varoilla syvennettdisiin sen ehdotuksen mukaan, minkéi
vanhempi insinoéri Ludvig Sallmén Konkolan kustannuksella vuonna 1889
oli laatinut, saman syvyiseksi kuin Wesgarv_en kanava eli 2.82 metrid alle
keskivedenkannan 8.9 metrin pohjaleveydelli, on Keisarillinen Senaatti,
Maanviljelystoimituskunnan Helmikuun 11 paivang 1892 antaman kirjelméin
mukaan, mainittuun pyyntoon myontynyt ja tatd tyotd varten méi,a',réa‘,nnyt
80,300 markkaan arvioidun kustannussumman.

Pielisjoelta siirretylli vanhemmalla, véhénpuoleisella hoyryruoppaus-
laitoksella alotettiin ruoppaus Jims#njoessa Kesikuun 11 p:ni 1893 ja,. jatkui
se seuraavan Lokakuun 24 piiviadn, jolla ajalla nostettiin ja'poiskuljetettiin
4,888.8 ‘m? l‘Oyhé‘Lﬁ savea ja mutaa. Tyokustannus téstd nousi 1 markkaan
30 penniin knutlometrllta ' '

Koska tyon kestaessa, -vuonna 1893 huomattun etta., s1ta ‘mydden kmn
pohgaa. ruopa,ttun, vetelalla. mudalla ruopatun kulkuvaylajuovan molemmin
puolin oli taipumus vierid kulkuvaylaan Ja siten voitiin- otaksua ettd paljon
isompi. méird maata, kuin mité ehdotuksessa, 011 laskettu eli 8 719.2 m3
savea ja mutamaata -sekd 56 m* kovaa klvensekalsta soraa, oli ruopattava,
ja mydskin tyon: valmlstumlsen Jouduttamlseks1 rakennettnn talvella v. 1894
2 perkausproomua Joita pohjaluukullla. plkalsestl voitiin tthentaa Sltten-

Tie- ja vesirak. kertomus v, 1894, . = I R .. .13
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kuin Toukokuussa ruoppauslaitos oli tarpeenmukaisesti korjattu ja kaiken-
laisia edeltdvis toitd, niinkuin kulkuviylin viittoominen y. m. toimitettu,
~ alkoi ruoppaus Kesikuun 1 piivind ja kesti Marraskuun 14 paivaéan, jolloin
tyota voidaan pitdd valmistuneena Piijinteen ja Jamsin kirkonkyldssi olevan.
laivasillan viliselli matkalla. Tamén tyokauden tuloksena oli ettd hoyry-
ruoppauslaitoksella ruopattiin 12,251 m? 16yhdé liejua 66 pennin kustannuk-
sesta kuutiometrilts, ja kisikauhoilla 918 m3 kovaa hiekansekaista savea
3 markan 20 pennin kustannuksesta m3, jota paitsi 18 m® maakivid nostettiin
30  markan keskihinnasta kuutiometrilti. ,

Jamséin kunnan tehdystd pyynnostd oli Keisarillinen Senaatti Kulku-
laitostoimituskunnan Elokuun 14 p:ni 1894 paivityssi kirjelmassi maafannyt,
ettsd yhteydessi tamén tyon kanssa myoskin kulkuviyld kohta Seppolan
sillan ylapuolella oli oikaistava erisin vanhemman insingorin Sallménin
laatiman ehdotuksen mukaan ja tarkoitukseen myontanyt 2,500 markkaan
nousevan rahamaérin.

Loppusyksystd vallitsevan matalan veden takia ja pohjan kovuuden
tihden tilld paikalla, ollen se kovaan pingoittunutta hietaa, ei ruoppaaminen
hoyryruoppauslaitoksella voinut menestykselld kiydd piinsid, vaan ruopattiin
kisikauhoilla 28 m3 hiedansekaista savimaata. Taman tyon loppuvalmistus
jatettiin seuraavaan kesa#n.

Kaikkiin edellikerrottuihin t01h1n kului 38621/2 paivityots ja 19,075
markkaa 15 pennid kruunun varoja.

" Edellisen vuoden paivityot ja kustannukset néihin yhteenlaskettuina
nousee 1894 vuoden lopussa palvatmden luku 6,258 ja kustannukset 30,471

markkaan 50 penniin.

10. Kulkuviiyldn syventdminen Haapakosken alapuolella Péijénteessa
“olevan Haapakosken laivalaiturin kohdalla.

Laukaan pitdjissd sijaitsevan Haapakosken sahan omistajan, Toiminimi
«Finland Wood Companyn» Ylihallituksessa tehdystd pyynnéstd ettd muu-
tamat kulkureitissi sanotun ‘sahan lastauspaikkaan loytyvit liikenteelle
esteelliset kivet kruunun kustannuksella sarettiisiin saadakseen kulkuviylin
samansyvyiseksi kuin Wesijirven sululla, josta tyostd kustannus oli laskettu
600 markaksi, maarasi Ylihallitus Paijanteen piiriinsinoorin teettéméain tdman
tyon ja antoi siihen Ylihallituksen kéytettdviksi yleisid toitd varten anne-
tuista varoista 300 markkaa, silld ehdolla ettd mainittu Toiminimi, sitou-
muksensa mukaisesti, tyohon apulisini antaisi tarpeelliset puuaineet, tyo-
lauttoja, veneits, sysid ja sepanpaivatoiti. :
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, Tyo6 toimitetttiin Huhtikuun 18 ja Toukokuun 7 piivan vilisells ajalla,
jolloin kulkuviyldstd poissirettiin 8 yksindistd kived, kaikkiaan 82.5 m?.

Ja kiytettiin tyohon, lukuunottamatta Toiminimi «Finland Wood Companyn»
~ lupaamat ja suorittamat tehtdvit, 811/, kruununpawatyota ja 297 markan
55 pennin rahamenot. ‘

11. Kulkuvdyld Hameenlinnan kaupungista Lingelméveteen
ja sitd myoden. '
Walkeakosken kanava Siédksméen pitdjissd Hdmeen ladnid.

Kanavankaitsijan asunnossa tehtiin 4-uutta kakluunia ja kellariih _

suojakatto, jota paitsi pienempid korjaus- ja kunnossa.plto-toﬂ:a kanavalla
toimitettiin. -

Menot kanavalla ovat vuodén'varrella olleet seuraavat:

Kanavanpalvelijain palkat matkustukset ja postlmaksut 1,977 m:kaa 80 p nig.-
Kanavan, a,sulnhuoneen a1ta1n, teltten ja taSOJen "
korjaukset . . . . . . . . . . . . . . . 6683 » 32 »

Summa 2,641 m:kaa 12 p:nid.

Vuoden madrivarat 3,900 markkaa olivat siis menoja 1,258 markkaa
88 pennid suuremmat. ,

Kanavaa kulkivat vuoden kuluessa 536 alusta, joista ka,na,vanma,ksuja. _
suoritettiin 1,845 markkaa 89 pennis. Kun kanavalla naitten lisdksi saatiin
800 markkaa vuokrarahoja, tekivat tulot 2,145 markkaa 89 pennid, jotka
kuitenkin ovat menoja 495 markkaa 23 pennis vihemmit.

Tulo. Meno. Erotus.

Vuonna 1893 . . 2,337: 53.  3,383: 26.  — 1,045 73.
» 1892 . . 1,930: 13. 7,867: 63.  — 5,937: 50.

» 1891 . . 1,530: 85. 5,997: 53. - 4,466: 68.

12. Kulkuvdyld Wanajavedeltd Tampereelle.

i.empois'ten kanava Lempddldn pitdjassd Hameen Iddnid.
Jo vuonna 1892 ryhdyttiin valmistaviin toimenpiteisiin uusien sulku-
porttien rakentamista varten siten ‘ettd niihin tarvittavat pelkat hankittiin.

" Syksylld 1893 salvettiin porttikehit ja Maahskuun 4 pmé 1894 voitiin ruveta
portteja asettamaan paikalleen. -
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Kun alinen kanavansalpaus oli niin rappeutunut ettei sitd voitu kayttas
sulkukammion "salpaamiseksi ja kuivaksi laskemiseksi, rakénnettiin kanavan
aliseen suuhun 84 metrin pituinén pato. T#mén ja ylisen kanavansalpauksen
avulla saatiin sulkukammio tyhjiksi pumpatuksi, niin etté voitiin vaikeuksitta
saada sekd vanhat portit poistetuksi ettd uudet sijoilleen asetetuksi.” Touko-
kuun viimeisind paivinid voitiin kanavaa avata liikkeelle, vaan huomattiin

“silloin ett# sulkukammion lankkulandoituksella oli taipumus irtaantua, syysta
ettd naulat” olivat ‘ruostuneet. Havaitut viat korjattiin kohta ja sittenkuin
patopaikks oli ruopattu ja alue siivottu 'padttyi tyo Kesikuun 20 paivini.
Kesan kuluessa ilmestyi yhd suurempia vikoja sulkukammion laudoituksessa,
jonka téhden se syksylls Lokakuun 18 p:std Marraskuun 10 péivian sukel-
tajain avulla tarkkapersisesti yleensd tarkastettiin ja korjattiin. -

Paitsi n&itd sulkua koskevia korjaustoitéd syvennettiin padon suojassa
alinen kanavanosa ja pantiin senpuoleiset kiviverhokkeet kuntoon, uudet
aidat tehtiin ja kanavankaitsijan asunnon katto katettiin asfalttihuovalla.

Vuoden kustannukset nouswa,t 10,265 markkaan 9 pennnn seuraavan
_]aotuksen mukaan: '

Vuosipalkkoja . . . . . . . . . . - .. Ty 1,250: —

Uudet. sulkuportut
Ylmen kanavansalpaus . . . . . . . . . . 100: 30.
34 m. patamia . . . e ... . 1,529: 90.
Patopaikan ruoppaus, 130 md.o. oL 429: 90
Tyhjaksi pumppaus . . . . . . . . . . . 713 16

Vanhojen porttien repimiren ja uusien asettammen
ynnéi sen ohessa tarpeelhset tyot arkuissa j ja

komeroissa . . . . . . . . . . . . . 1,752 42 .

‘Yovartija . . . . . . . . . . . . . ... 182 30. 5,707: 98.
Sulkukammion korjaus . . .. . . . ... . .. . 718: 47.
Alisen kanavaosan korjaus . . . . . ... . .. . . . 370: 50.
Asuinhuoneen korjaus . . ... . . ... . . L L ~ 105: 84.
1,400 m. aitoja . . . . . . . . . .. ... 401: 30.
Tyokalujen osto, kunnossapito ja kuljetus . . . . . . . 777: 48,
Tydnjohto . . . . . . . . . ... . L L L 835: 12.

Sekalaisia . . . . . . . . . . . . ... 98: 40.
' " Summa Hrr 10,265: 09.

Menot olivat 865 markkaa 9 pennis vuoden méadrivaroja isommat, johon
péadasiallisesti vaikutti yllakerrottu, el edeltapam arvattu sulkukammion lau-

doituksen korjaus.
Tyshon kaytettiin 2 9361/2 pawa‘byota
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Kanavaa kéayttivit vuoden varrella 903 alusta, Jotka suorittivat 2,147
markkaa 33 pennii kanavamaksuja.
Tulot olivat siis menoja 8,117 markkaa 76 pennis vahemmiit.

S L , Tu]o.\ Mgnot . Ta.,ppio.

. Vuonna 1893 . . 859: 03. 14,289: 91. 3,430: 88.
S 1892 . . 564: 40. 6,477: 44, 5,913: 04.
C» 1891 . . 472 T6. 10,675: 77. 10,203: O1.

13. Kulkuvaylda Tampereelta Wirtdin kirkonkyldéan.
A. Muroleen kanava Ruoveden pitdjissd Hdmeen lddnid.

Sulkuseinain saumat tivistettiin sementtiruukilla ja vuotoreiké alisessa
sulkupédsssd tukittiin savivanukkeella. Sulkupormt tervattiin. Kanavankait-
sijan asuntoon rakennettiin katettu umpinainen kuisti ja katto terva,ttnn
Aliset kanavanvierteet laskettiin kivilla.

» Kustannukset kanavasta nousivat vuoden varrella 3,631 markkaan 57
penniin, josta hallintokustannuksiin ja vuosipalkkioihin meni 2,000 markkaa.

Vuoden 4,555 markan suuruisista méaarivaroista jai siis 913 markan
43 pennin sidsto. _ A
' Korjaustsihin kaytettun 4261/, pauvatyota TUudisrakennukset tehtiin
urakalla. ' a

Talls vuodella kulki kanavaa 963 alusta, joista kanavamakqua suorl-
tettnn 8,407 markkaa 21 pennii.

Kanavan' menot olivat siis tuIOJa, 224 markkaa 36 pennii suuremmat.

. Tulo. o Meno. - Tappio.
Vuonna 1893 . . 3,403: 91. 3,761: 53.- 357: 62.
» - 1892 . . 3,756: 38. 6,7564: 66. 2,998: 28.

» 1891 . . 3,401: 80. 6,075: 63. . 2,673 83.

B Kautun kanava Ruoveden pitajissi.

Menot kanavalla olivat seuraavat:

Vuosipalkkoja.............»....‘..%L;CSOOF:——

Pasllysmiehen asunnon, kadntosillan ja aitausten korjdus .. oo 113 41,

‘Summa S 613: 41

Vuoden 700 markan médrdvaroista siis sadstyl 86 markkaa 59 ‘pennii.
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C. Kaivoskannan kanava Ruoveden pitdjdssa.

Kustannukset kanavasta olivat seuraavat:

Vuosipalkkoja . . . . . . . . . . . . . .. . . . %y 5000 —
Kiviverhokkeiden, ulkohuoneen ja aidan korjaus . . . . . » 57: —

"Summa e 557 —

Vuoden 1,300 markkaan nousevista migrivaroista siis tuli 743 markan
sédsto.

D. Kulkuvdiyldi Muroleen kanavalta Wirtain pitdjan kirkonkylddn.

Keisarillisen -Senaatin Helmikuun 13 péivéng 1890 midrattys, etts
vesist6d Muroleen kanavalta Mustalahteen Wirtain pitdjéssé oli perattava
esteettomén 5 jalan (1.8 metrin) syvyisen kulkuviylin aikaansaamiseksi, ja
kaskettys Ylihallitusta teettamidn kustannusehdotuksen niin hyvin tats tyota
' va,rten; kuin myoéskin mainitun. lahden ja Wirtain kirkon vilisen kuikuvﬁ,ylan
perkaamiseksi samaan syvyteen, jota paitsi Ylihallituksen tuli tutkituttaa
sanotusta kanavasta Wilppulan koskelle vievid kulkuviyldas sen syventdmi-
seksi 5 jalkaa (1.8 metris) syviksi, on Ylihallitus antanut Piiriinsinéérin
Linsi-Himeen insihbijripiirissa kerrotussa suhteessa valmistaa eri ehdotuksia,.
joista kévi selville, ettd naitten kulkuviyldin perkaaminen tulisi maksamaan:
Murole—Wirtain kulkuvéiylin 115,600 markkaa, siihen -luettuna se 4,225
markan suuruinen rahamégrd, joksi Wirtain. kunnan yritykseen lupaamat
puuaineet, sydet y. m. voitiin arvata, ja edellyttémalls ett’ei ainoastaan
Kautun kanavalla korjaustoitsd toimitettaisi, vaan myoskin uusi silta raken-
nettaisiin Kaivoskannan kanavan yli, sekid Murole—Wilppulan kulkuviylin
53,480 markkaa. Sittenkuin Ylihallitus, ilmoittamalla ettd Kautun kanavan
korjausty6 voitaisiin tuonnemmaksi jattas ja ettd Kaivoskannan sillanrakennus
otettaisiin - Ylihallituksen ehdotukseen talli kanavalla vuonna 1892 tehtiavisté
korjaustoists, jotenka kustannus Muroleen ja Wirtain vilisen kulkuviylén
perkaamisesta, lukuunottamatta Wirtain kunnan, dskenmainittua apua, vihen- .
tyisi 57,500 markkaan, oli ehdottanut ettd Muroleen ja Wirtain kirkonkylin
vilinen kulkuviyls syvennettéisiin ehdotettuun syvyyteen, mutta sitd vastoin
Wilppulaan vievin kulkuviyldn perkaaminen jétettéisiin toistaiseksi, koska
.se el tulisi tyydyttdm#in mitsésn varsinaista liiketarvetta, on Keisarillinen
Senaattl, Maanviljelystoimituskunnasta tulleen kirjelmin mukaan 27 p:ltd
Marraskuuta 1891, myontynyt Ylihallituksen sanottuun esitykseen seké
Muroleen ja Wirtain vilisen kulkuviylin perkaamiseksi médrannyt 57,500
markkaa. ‘ ’
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- - Taméa-tyd, jonka kautta  puheenalaisessa kulkuviylassi 1oytyvat Aho-
niemen-, Kirnu-, Jéminki-, Terva-, Kilven-, Hampoisten- ja Toltainsalmet
syvennetidin edelldsanottuun "syvyyteen;v alkol vunonna 1892, jona vuonna
perattiin Ahoniemen-,;Kirnu-, Terva- ja Kilvensalmet miérittyyn syvyyteen
ja 18 metrid leveiksi pohjasta, paitsi Kilvensa-lmi, joka tehtiin ainoastaan
15 metrin levyiseksi.

Tyo ; alotettiin Maaliskuun 13 pnd 1892 ja on siitd asti keskeymatta
Jatkunaut. 1894 vuoden alussa; oli vield jalelld toitten paittaminen Ham-
poisten- ja'Toltainsalmessa. ‘

Hampoistensalmen syventdminen, joka tonmtettun edellisend syksyné
tehtyjen patojen suojassa, paattyl Helmikuun 6 p:ni, vaikk’ei patoja, joitten
repiminen annettiin urakalle, saatu 1opulhsest1 p01stetuks1 ennenkuin Huhti-
kuun 30 paivini. : '

" Tyot Toltainsalmessa Ja siten myos tyo kokonaasuudessaan lopetettiin

Hemakuun 11 péivini.

Tyohon kaytettiin 6,633 piivityotd ja kﬁstannukseb nousivat 11,313
markkaan 75 penniin, seuraavan jaotuksen mukaan:

Muut . S
= - Tyé. kustan- Summa. toma
S | nukset. summarum.
= _ . R
S |pu| g \pu| g |pu|  Fne |pu
Tyoénjohto . . . . . . . . 264 1,096 |50 i : 1,096 | 50
Hampoistensalmi.
Vedenalaista kiviporausta 5 m? . 59/, 110 [05| 43 |25 153 |30
Patojen kunnossaplto ja hajotta- ) "
minen, 103 m . . . . . . 943 1,099 | 00 6 | — 1,105 |—
Tyhjiksi pumppaus . -. . . . 135 1 .- 305 [90] 15 |80 321 |70
Jag jalomi . . . . . .. .| 121Y, 191 [45] - 191 |45
Kallion ja kiven pora.us ja kul- - J ; )
jetus, 36 m®, . . . . . . 167 235 (501 34 |65} 270 (15] . .
Maankivaus 1,504 m® . . ., .| 1,542'/,} ~ 2,136 |70 | 2186 (70| 4178 |30°
Toltainsalmi. - .
Hiekansekaisen saven ruoppaus
ja poiskoljetus, 554 m®* . .| 1,407'/] 1,959 |60 1,959 |60
Vedenalainen -poraus ja kallion
nostaminen, 168 m® . . . .| 1,408Y,| 2156 (42| 350 |—| 2,506 {42
Kumpelit, 5 kpl. . . . . . . 99 172 [40] 10 |17 182 |57] 4,648 |59
Lauttojen ja proom. kunnossapito 20 24 {70 : 24 |70
~ Siirto | 6,167 9,478 (22| 459 (80| 8826 [89] 9,948 |—
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Muut B Summa, -
S Tyb. - kustan- | Summa. - | »
=) nukset. | . summarum.
i - : A

Sng. | pa| g |pu|  Sng |pa| g | pa

Siirto | 6,167 9,478 (22| 459 |80 8,826 |89 9,948 | —
Tyoskalujen kunnossapito ja kul- ' SR

jetus . . . . . . . . .| 418 716 |52] 413 |84 1,130 |36
Trallimiset . . . . . . . .| 27 4290 ‘ _ 42 90

Kassanhoito, vahmgonkorvaukset . '
ja sekalaisia . . . . . .| 2l 23 50| 168 [90] | | 192 |40
‘Summa | 6,633 — =] = =l = =] 1313

Ty6 kokonaisuudessaan on maksanut 55,831 markkaa 96 pennii.

Wirtain kunta suoritti lupaamansa puuaineet rahassa 900 markalla,
jotenka kruunun kustannus tydstd tekee 54,931 markkaa 96 pennii.

Jos verrataan edellisten ja tamin vuoden tulokset, niin saadaan Ham-
poisten- ja Toltainsalmen toille seuraavat yksilohinnat:

- Hampoistensalmessa. Savensekaisen hiekan ja soran ruoppaus ja pois-
kuljettaminen 7 markkaa 12 pennid m3 kohti; vedenalaisen kiven sirkeminen
ja kivien maalle nostaminen 10 markkaa 20 pennid m3; savensekaisen soran
kaivaminen ja syrjaan kuljettaminen keskiméérin 250 metrin matkalle ja
8 metrin nostokorkeudella 1 markka 41 pennii m?; kallion sirkeminen ja
sivalle kuljettaminen 7 markkaa 50 pennii m3; padot 59 pennis pituus-
metriltd; kuivatus ynna koneitten kokoonpano Ja. purkaus noin 500 markkaa
kuukaudessa.

Toltainsalmessa. ' Hiekansekaisen saven ruoppaus ja poiékuljettamineﬁ
3 markkaa 33 pennid m3; vedenalainen 10uhosfy6 ja kallion maalle siirti-
minen 23 markkaa 20 penni# m3; upotusarkkujen varaan tehdyt merlkumpeht
kivipatsoineen 36 markkaa 50 pennii. kappa.le

Mitd nédihin yksilshintoihin tulee, on huomattava, etts, rﬁoppauksiiﬁ
Jja vedenalaiseen louhimistyohon nihden, edéllisten mitatut mazrat on vihen-
netty 209, ja jélkimaisten 309/, ‘'seké ettd kaikki pajatyd on pantu tyokalujen

laskuun, paitsi mité sitd patorakennuksiin on kaytetty
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14. lIisveden ja' Pielaveden vélisen vesiston, Iisveden ja Niiniveden
valisten Janissalmen ja Waajasalmen seké Kuttajérvesta
~ Wirmasjirveen Jaskevan Kuttakosken kanavoiminen
Ja perkaaminen. V

Ylihallitukselle tulleen ‘armollisen kirjeen mukaan Lokakuun 28 p:lti
1891 on Teiddn Keisarillinen Majesteettinne armollisesti myontynyt siihen,
ettd Pielaveden ja Iisveden vilinen vesijakso ynni viimemainitusta jarvestd
Karttulaan vievi sivuviyld kanavoitaisiin ja perattaisiin kuusi jalkaa syviksi,
sitd varten laaditun ehdotuksen mukaisesti, sekd ettd Yli- ja Ala-Keitelettd
yhdistdvd Matilanvirta myoskin perattaisiin, joita toitd varten yleisistd
varoista saataisiin kéyttdd 680,000 markan suurnista rahaméisraa. Maan-
viljelystoimituskunnan antamassa kirjelméssid viimemainitulta paivalta on
Keisarillinen Senaatti antanut Ylihallitukselle kiskyn ryhtys toimenpiteisiin
niitten kanavoimis- ja perkaustditten toimittamiseksi ja ottamaan ne Yli-
hallituksen 1892-—1895 vuosien tyoehdotuksiin niin jaettuina eri vuosia kohti
kuin Ylihallitus tahtoi ehdottaa, jota paitsi Keisarillinen Senaatti Maan-
viljelystoimituskunnan Joulukuun 8 piivénd 1891 antamassa kirjelmasss,
hyviksyen Ylihallituksen sanotussa tarkoituksessa tekem#n jaotuksen, on
vahvistanut niitten kanavoimis- ja perkaustoitten jarjestyksen ja niitd varten
annettujen rahamiiriin jaotuksen seuraavalla tavalla, nimittdin:

Vuonna 1892 . . . . . . . . . . 217,700 markkaa.
» 1893 . . . . . . . . . . 236500 »
» 1894 . . . . . e e e e e 206,000 »
> 1895 . . . . . . . . . . 19800 »

Niihin toihin ryhdyttiin siis vuonna 1892, sittenkuin Ylihallitus Keisa-
rillisen Senaatin suostumuksella oli antanut Matilanvirran perkaustoiden
johdon Piijanteen piirin piiriinsinoorille ja tyonjohdon muissa kulkuvaylissi
vanhemmalle insingorille Ivar Olof Telénille, ollen hin Ylihallituksen wvélit-
témin katsannon alaisena.

Sittemmin Lokakuun 14 paivénd 1892 antaman armollisen kirjeen
mukaan Teiddn Keisarillinen Majesteettinne salli, ettd yhteydessa sanottujen
toitten kanssa saataisiin Tisveden—Niiniveden valisten Jinissalmen ja Waaja-
salmen syveﬁtamiseksi kayttad yleisistd varoista aina 33,400 markkaan asti.
Myoskin  on Keisarillinen Senaatti, Ylihallituksen Karttulan kunnan pyyn-
nostid tekemén esityksen johdosta, Kulkulaitostoimituskunnan kirjelmésss
Lokakuun 25 p:ltd 1894 kiskenyt Ylihallitusta yhteydessis edellamainittujen
toitten kanssa ja laaditun ehdotuksen mukaisesti kanavoituttamaan Kutta-

 Tie- ja vesirak. kertomus v, 1894. : ‘ 14
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Jarven ja Wirmasjarven vialilli olevaa Kuttakoskea Karttulan pitijassd 1.5
metrid syviksi. Apulising téhén kanavayritykseen on XKarttulan kunta
luvannut 600 markkaa vuotuisesti 5 vuoden aikana, Sourun rautatehdas 200
‘markkaa ja Syviniemen lankarullatehdas 100 markkaa vuosittain 10 vuoden
kuluessa, eli siis yhteensd 6,000 markkaa. Armollisessa 25 pné Tammikuuta
1895 péi,ivfitysséi, kirjeessié on Teidén Keisarillinen Majesteettinne antanut
tiedoksi, ettd Kuttakosken kanavoimista varten arvioittu 47,400 markan
kustannus oli suoritettava Iisveden—Pielaveden kanavoimistyon méiariavaroista
odotetuilla sa#stoills.

Matilanvirran perkaus péittyi vuonna 1893.

Vuonna 1894 toimitettiin seuraavat tyot:

Kolun kanavalle. Talven kuluessa vedettiin tarpeelliset kiilakivet ja
soraa kanavalle ja kivii liuskamuuria varten. Sulkukammarien portit valmis-
tettiin ja puinen ka#ntosilta rakennettiin kanavan yli. Kanavan kaivaminen
dljettiin myéskin talvella ja vuoden kuluessa kaivettiin 75,634.5 m3 maata
ja nostettiin 4,141.5 m? kivid. Kanavan yli- ja alasuusta ruopattiin kaikkiaan
3,276 m3 savensekaista mutaa. Maantidytoksisa varten kaivettiin ja vedettiin
1,690.9 m? maata ja soraa, jota paitsi kanavanvierteet tasotettiin. 18,537 m?
verhousmuuria laskettiin ja kanavan sivupenkereiksi, missid pohja oli loyhéas,
vedettiin 8,821.1 m3 maata ja soraa, jota paitsi 1,346.1 m? soraa ajettiin
verhousmuurin perustaksi. Niitten tayttdmistoitten lisiksi on vield kana-
vanlaitojen kestdvyyden varalle ajettu paikkoihin, missid maa oli liejuista,
1,626.3 m3 tiytemaata ja monessa kohden on ollut tarpeellista kanavan
pohjaan perustaa pienempid tuemuuria vierteitten estémiseksi vierimists
kanavaan. Sulkurakennus, joka on kaksikammioinen, valmistui ja raken-
nettiin sité varten 753.6 m? kivimuuria, josta osa muurattiin sementissi, ja
tasaksi hakattiin 738.25 m? ja veistettiin 212.8 m? kivii, jota paitsi taytteeksi
muurin taakse vedettiin 3,632 m3 soraa. Sulkukammioon sijoitettiin 8 paria
porttia. Sulun ylipuolella rakennettavan puisen kiéntosillan perustukseksi
laskettiin 313.1 m? kivia, joista 539.25 m? hakattiin sileiksi.

' Maantiepenkereeksi kiantosillan kohdalla ja maantien korjaamiseksi
seki tdytteeksi kanavan molemmalla puolella olevia vetoteitd varten vedet-
tiin kaikkiaan 5,230.5 m® hiekkaa ja soraa. Kanavalla verhottiin turpeilla
5,177 m? ala. Mainittujen toitten lisiksi tehtiin vield aitoja kanavanalueella
olevia maanteiti 'pitkiri, asemarakennus laudoitettiin, kanavalle johtavat
kiviportaat rakenmettiin ka#ntosillan kohdalla paitsi muita pienempid toits,
niin ettd kanava vuoden varrella saatiin tiysin kiyttokuntoiseksi. Tamin
kanavan toihin 'kiyféttﬁn vuoden aikana 70,712Y/, henkils- ja 7,8301/, hevos-
péﬁvéityé')téi 175,822 markan 61 pennin kustannuksella. "Kun edellising vuosina
tekoaineista kanavaa varten on maksettu 5,648 markkaa 41 pennis, nousee
kustannukset kanavasta tilli vuodella 181,471 markkaan 2. penniin. '
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~ Sdwvidnvirran kanave. T&lls tehtiin vuoden kuluessa ainoastaan pie-
nempid korjaustéitd, niinkuin viertomuurien korjaus ja 202 m? uusien saman-
laisten rakentaminen kanavan alisen penkeren ulkopuolelle, 407.5 m? kanavan- -
laitoja verhottiin turpeilla, 118.5 metris aitoja tehtiin, kiintosilta maalattiin,
vahtitupa laudoitettiin ja kivid nostettiin kanavan alasuusta. Téhin kului
2771/, henkilo- ja 881/, hevospalvatyota seké 1,288 markan 48 pennin kus-
tannus rahassa. :

Lietesalmen syventiminen. To6its alotettiin vuoden alussa ja piadttyivit
ne Maaliskuussa, jolla ajalla poistettiin salmesta 996.5 m3 hienoa hiekkaa.
Tahsn kiytettiin 9611/, mies- ja 93!/, hevospaivityotd seks 2,096 mark-
kaa rahaa.

Waajasalmen syventiminen.  Tyot taalla toimitettiin Helmikuusta Heini-
kuuhun, jolloin salmesta nostettiin 236.5m3 kovaa kiven- ja soransekaista
savea ja 430.5 m3 kalliota. Salmen alapuolella olevasta n. k. Lokinluodosta
" nostettiin yksinaisia kivisd. Naihin kiytettiin: Waajasalmen toissd 2,3811/,
mies- ja 1 hevospdivitys 6,305 markan 86 pennin-kustannuksella ja Lokin- '
luodon' 5461/, paivityotd ja 821 markan 90 pennin rahameno. '

Kirnuvirran syventiminen. Ty6 alkoi Toukokuussa ja lopetettiin Loka-
kuussa, jolla ajalla nostettiin 460.1 m3 kiven- ja soransekaista savea, 6 m3
kivid ja 16 m3 kalliota. Téhén meni 625 m1espa1vatyota ja 8,610 markan
97 pennin kustannus rahassa.

Kolusalmen syventiminen. Tyo suor1tett11n Syys- j Jja Lokakuulla, jolloin
salmesta sdrettiin ja mnostettiin 39 m3 kivid. Tahién meni 1951/, henkils-
paivityota ja 527 markan rahakustannus.

Himeensalmen syventiminen. Tyo alkoi Joulukuussa ja jatkui vuoden

loppuun, jolla ajalla salmesta nostettiin 108 m? hienoa hietaa. Tahin kéy-
tettiin 1301/, henkilo- ja 121/, hevospiivityotd sekd 296 markan 10 pennin
rahameno. ' : '
' Vartijatupa ja silta Tervasalmella. Toits taalla f)antiin alkuun Maalis-
kuussa ja jatkettiin vuoden loppuun. Talléa ajalla rakennettiin vartijamaja
sithen kuuluvine ulkohuoneineen ja alueen ympiri tehtiin 102 m. aitaa.
Salmen poikki rakennettavaa siltaa varten upotettiin 3 puuarkkua, joitten
sisipuolella paaluja lyotiin ja kivid taytettiin 805.5 m3. Niistd paikoista
salmessa, joihin sillanarkut olivat pantavat, ruopattiin 222 m3 hienoa hietaa,
betoneerausta varten ruhjottiin 126.9 m? kivid ja siltaa varten kiilattiin
961.8 m3 kivii, joista 334.7 m? hakattiin siledksi. Tamin lisiksi tasattiin
rakennusalue ja sen poikki menevd maantie siirrettiin sivulle. Tahin- kiy-
tettiin 2771/, mies- ja 83!/, hevospiivityots seks 13,281 markan 30 pennin
rahakustannus, johon myoskin on luettu sementin hinta ja kuljetus.



108

Kuttakosken kanavoimistys. Marraskuussa kuljetettiin tanne tyo-kaluja
ja aineita Kolun kanavalla péaittyneesti tyostd. Samanaikuisesti ruvet-
tiin rakentamaan sepéi.ﬁpaja, ja kaivamaan laskuoja Kuttakosken sivutse,
joka oja johdettiin Lakusalmen yldosasta, jonka yldosaan myoskin ylinen
salpauspato rakenmnettiin, niin ettd Lakusalmea kokonaisuudessaan voidaan
syventé# ruoppaamatta. Laskuojasta nostettu maa kiytettiin osaksi Kutta-
kosken alapuolella tehtéivéin patoon, jonka rakentaminen -yhteen aikaan
myodskin alotettiin samaten kuin kaivamistyo itse kanavassa.

Niitten toitten tuloksena oli: laskuojasta nostettiin 2,232.5 m? maata,
patamiin vedettiin 1,458 m?® maata, kanavasta kaivettiin 925 m3 maata ja
nostettiin 179 m3 kivid. Maantiesiltaa varten kiilattiin 205 m3 kivii, joista
117.3 m2 hakattiin siledksi. -

Niihin t6ihin kiytettiin 2,872%/, henkils- ja 195 hevospiivityotd, niitd
lukuun ottamatta, jotka kaytettiin kuljetuksiin. Kustannukset tyopaikalla
nousivat 7,826 markkaan 61 penniin.

Paitsi edellikerrotuita toits tutkittiin myoskin Keiteleen' pitajasss
olevaa Hinkaansalmea sen syventimistid varten. Siihen meni 22 markan
50 pennin kustannus.

Kaikkiaan on kerrottuihin téihin vuonna 1894 kaytetty 79,4271/, hen-
kils- ja 8,4873%/, hevospiivityots 211,934 markan 33 pennin kustannuksella.

Kun edellisten vuosien toistd on maksettu 348,216 markkaa 12 pennis,
ovat kustannukset 1894 vuoden paattyessa nousseet yhteenlaskien 560,150
markkaan 45 penniin.

15. Wuoksenvirran kanavoiminen Jéasken kirkonkylastd Kasnimeen
Réisaldn pitdjassd virran pohjoisessa ja Kiviniemeen Sakkolan
pitéjassd sen eteldisessd suunhaarassa.

Armollisessa kirjeesss 2 paivilti Lokakuuta 1891 on Teidin Keisa-
rillinen Majesteettinne masrannyt, ettd Wuoksi Jadsken kirkonkylasts Kas-
niemeen asti Riisélassé virran pohjoisessa ja Kiviniemeen Sakkolan pitﬁ,jassé,
sen eteldisessé suunhaarassa on kanavoitava 2.07 metrid (7 jalka,a) syviksi
- veden matalimmallaan ollessa, sitéd varten laaditun ehdotuksen mukaan ja
siten ettd Paakkolankoskeen rakennetaan sulku 2.67 metrin (9 jalan) syvéisti
kulkuvaylds varten ja Karjalan rautatien Antrean aseman liheisyyteen
rantalaituri yhdistettdviksi rautatieraitiolla sanotun aseman kanssa; ja on
néitd toité varten masratty yleisistd varoista 160,000 markkaa seki siadetty,
ettéd kustannus laiturin yhdistémisesté rautatieraiteilla Antrean aseman kanssa

on suoritettava Karjalan rautatien rakennusvarain saistoilli.
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Tyo alkoi 1892 vuoden alussa. Paakkolan sulku oli ai’ottu rakennet-
tavaksi puusta ja puupohjalla 50,000 markan arvioidulla kustannuksella.
Maankannaketta ja sulkupaikkaa kaivaessa huomattiin kuitenkin, ettd maa-
perd, joka on yksinomaan hiekkaa ja karkeata soraa, jossa myoskin loytyy
isompia ja. pienempis kivid, oli sits laatua, ett’ei rakennussyvinnetti voitu
kuivaksi pumputa, syystéd ottd vettd samassa médrissi valui sisdéin pontti-
seinien alitse sulun ylé- ja alapuolelta seki sivuilta, mikili sitd kiytetyilla
voimakkailla hoyrypumpuilla saatiin sulkualueelta poistetuksi, asianlaita,
jota tyoehdotusta laadittaessa ei oltu edellytetty. Témén johdosta tehtiin
sulkusuunnitelmassa se muutos, etts, noudattamalla ehdotettua rakennelmaa
muissa suhteissa, sulun pohja oli tehtédvi tarpeeksi vahvasta betonikerrok-
sesta, kestézkseen vedenpainoa, ja rakennussyvénne sitten pumpattava tyh-
jéksi. Kustannuksen sulun rakentamisesta tdmé#n suunnitelman mukaan
laskettiin nousevan 118,942 markkaan eli siis 68,942 markkaa alkuperiistd
kustannusehdotusta kalliimmaksi. Myoskin oli toimitettuin lisdtutkimusten
kautta kiaynyt selville, ettsd maatoistsd laskettu kustannus 60,000 markkaa oli
liian alhainen ja oli lisattiva 41,000 markalla. Lissksi vield alkuperaisessd
tyoehdotuksessa ei oltu huomioon otettu erityisii menoja, niinkuin ruoppaus-
proomuja, pollaria ja rakennusten pakkolunastusta varten, seké sulkuvahdin
asunnon rakentaminen arvioittu liilka huokeaksi, joka vielikin vaati 18,000
markan lisikustannuksen. Sittenkuin Ylihallitus oli ehdottanut ei ainoastaan
ndin tarpeellisiksi nihtyjen lisimenojen, kaikkiaan 128,000 markan, myonté-
mist#d, vaan myoskin ettd kustannukset ylldmainitusta Antrean rautatieaseman
laheisyyteen vuonna 1892 rakennetusta rantalaiturista, joka tuli. maksamaan
14,872 markkaa 61 pennii, vaikka sen rakentaminen Wuoksen kanavoimis-
tyon menoarviossa oli arvioittu ainoastaan 3,000 markaksi, syystd ettei timé
laituri alkuaan ollut aiottu satamaradan piatekohdaksi, suoritettaisiin Kar-
jalan rautatien rakennusvaroista, niin on Keisarillinen Senaatti Kulkulaitos-
toimituskuntansa kirjelméssi 26 p:ltd Toukokuuta 1893 suvainnut tahén
myontyd. Armollisessa kirjeessd 11 p:ltd Heindkuuta 1894 myonsi Teiddn
Keisarillinen Majesteettinne vield lisiksi 10,000 markkaa, jotka Ylihallitus
oli laskenut tarvittavan tyén valmistumiseen. Keisarillisessa Senaatissa oli
Kikisalmen kaupungin valtuusmiehet, Kikisalmen maaseurakunta seké Kau-
kolan ja Raisdlin kunnat alamaisesti anoneet ettd Wuoksenvirran alajuoksun
kanavoiminen jatkettaisiin virran pohjoisessa haarassa Tiurinkoskelta Laatok-
kaan. Kirjelméssi 4 p:ltd Toukokuuta 1893 ilmoitti Kulkulaitostoimituskunta,
ettd Keisarillinen Senaatti silloin ei tahtonut sanottuun anomukseen myontyé,
vaan koska Ylihallitus oli huomauttanut ettei Kasniemests, jonne Senaatin
kirjelmén mukaan Lokakuun 2 p:ltd 1891 virran pohjoinen suunhaara oli
‘kanavoitava, mitéan yhteyttsa ollut yleisen liikekulun kanssa ja ettd siis
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tama niemi oli sopimaton Wuoksen kulkuviylin loppukohdaksi, kaski Keisa-
rillinen Senaatti Ylihallitusta laatimaan ehdotusta kanavoimisen jatkamiseksi
‘Wuoksen pohjoisessa haarassa sopivaan loppukohtaan. Sittenkuin Ylihallitus
oli Keisarilliseen Senaattiin lihettinyt senlaisen ehdotuksen, jonka mukaan
kulkureitti oli johdettava Kasniemen sivutse Tiuriniemen kylin liheisyyteen
virran itédiselle rannalle, johon yksinkertainen laivalaituri oli rakenneitava,
on Teididn Keisarillinen Majesteettinne, edelldmainitussa armollisessa kirjeessd
Heindkuun 11 p:ltd 1894, témén ehdotuksen toimeenpanoa varten yleisistd
varoista myontanyt arvioidun 32,500 markan kustannussumman.

Tyots jatkettiin 1894 vuoden alkaessa Paakkolankosken kanavalla,
jossa sulkusyvdnne ruopattiin tayteen syvyyteen, jilelldolevat ponttiseinit
lyotiin siséén, betonihiekkaa tuotiin ja verhouskivid louhittiin ja kuljetettiin.
paikalle. Myos pidttyivat ruoppaustyot kulkuviyldssi sulun alapuolella,
jossa kulkureitti viitotettiin sen molemmin puolin duc d’alber’eilla. Sitten-
kuin kaikki valmistelevat tyot betoninpanoa varten olivat Huhtikuussa ja
Toukokuun alkupuoliskolla paattyneet, laskettiin betoni Toukokuun loppu-
puoliskon ja Kesikuun alkupuoliskon ajalla. Koska sulkusyvinteen tyhjaksi-
pumppaamista varten tarpeellinen nyteminen katsottiin esteelliseksi sulku-
arkkujen salvamiselle, salvettiin namit vedenkannan korkuisiksi ja upotettiin
vihitellen paikoilleen. Sitten pumpattiin sulkukammio tyhjiksi Syyskuun
18—20 piividn ja jatkettiin sulun valmistamista lakkaamatta, myoskin yoai-
kana, Marraskuun 30 péividn asti, jolloin kaikki tyot padttyivit. Kesiaikana
ja syksylld verhottiin'® kaikki kanavanvierteet kivilld. Kivilld laskettu ala
tekee yhteenss 5,200 m2. Sulkupaikalla kaivettiin sitd paitsi 477 m? ja ruo-
pattiin  10,107.4 m? maata. Kulkureitti Witsasaaren salmessa viitotettiin 4
arkkupollarilla. - A |

Elokuun 20 péivand alkoi tyo kulkuviylin pitentdmists varten Tiuri-
niemen kyld#n, jota tyotd kesti vuoden loppuun, jolla ajalla ruopattiin 3,301: m3.
lsyhempéds savensekaista hiekkaa, 1,099.5 m3 kovaa kivensekaista soraa, ja
473.7 m?® kivid. Jadesteitten vuoksi taytyi ruoppaamista hoyryruoppaus-
koneella keskeyttds Marraskuun 9 p:nd, ja ruoppauslaitos nostettiin maalle.

- Vuoden kuluessa kiytettiin kerrotuisssa toissi kaikkiaan 28,5711/,
henkilo- ja 1,4881/, hevospaivityots.

Rahamenot nousivat 113,584 markkaan 18 penniin.

‘ Vuoden loppuun oli tyossi kiytetty yhteenlaskettuna 66,2711/, henkilo-
ja 38,8071/, hevospiivityotd ja kulutettu 296,637 markkaa 95 pennid rahaa.
Témé summa jakaantuu erilaatuisia toitd kohti seuraavasti:
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Litt.

Aa
Ab

Ad
Af
Ag

Cb
Ce
Ce
Ct
Ch
' Da
Db
Ea
Eb
Ece
Ef
Fa
Fb

Tyopaikalla maksettn, | B % g
. — g ;g; 'g?;' Summa.
1892, | 1893. | 1894, B E §
=1
5,222|90} 7,184/75| 6,876/26] - — |—| 19,23391
i 209(45 220|72|  157|75) — |— 587/92
S . 60| 27— — |- — |— 7340
Yleiset kustannukset, tyonjohto, tarvekulut y. m. 3solgs] 70 6ol 1zolsl — |— 602l21
' : 167|43] 414|85| 385(77F — |— 968105
_ 1,085/87] 1,144/55| 991j22} — |—| 3,221l64
Pakkolunastus . . . . . . . . . -~ = - - - — |- 950(49
Kantojen kiskominen ja raivaus., . . . . . . . 4912 — -1 — - — |— 4912
9,899.3 m® maan kaivau ja kuljet. kanavanpenkereiksi | 10,686/96] 1,073/87] 488185 — |—| 12,199/18
1,066.4 m® vedenalaisen kiven sirkeminen . 218[98| 1,277/05| 86765 — |— 2,363|68
36,628.1 m® maan ruoppaus .. 12,482;36] 87,419/87| 26,40858] _. |—| 76,31081
Vedenalainen louhostyo sukeltajilla e e e 14288 — [—| — [~ = |— 142/88
Tasotustydt, turve- ja ruokamultaverhous . s40l54] 12097} — |—| _— |- 66351
5,200 m? kivilaskosta ja tasotusta . . 9,539|—| 2,756(27] 9,897)89| _ || 15,193(16
1 kanavankaitsijan asunto, 186 m? pohjaalaa . . .|10,138|10 66193 17120, — |—| 10,222123
1.sauna ja leipomatupa, 43 m? ,, . . | gugo] | 15113 — |—] — |~ 2,263/53|
I ulkohuone ilman tulisijaa, 84 m? " 1,901(04 6— 975 — - |—| 1,916|79
Valiaikaisia rakennuksia c 1,09586] 1,207/01] 60284] — || 299571
Perustus sulkua varten, 1,090 m? pohjaalaa 10,326/13] 80,961 18] 21,935,74] 22,774{43] 85,997(48
Sulkukammion salvos y. m.: pituus 35 m; leveys 77 m. '
‘. ja korkeus 5.1 m. ollen 3,384 m® upotusarkkuja,
" -ynng porttien asettaminen. . . . . . . . .| 24599 — —|11,962[58| 7,626/01| 1983448
4 arkkupollarin salvominen Witsasaareen, ,30. m® : i
upotusarkkuja . . . . . . — [~ — || 512804 — |— 512(80,
20 duc d’alber’ia :. . . . . . ... 160j—| 215(10] 98535 — |—| 1,310[45)
184 m. aitaa ja portti . . . . . . . . — =l — |—~] 23465} — |—]  234/65|.
Teitten tasotus ja sorastaminen . — |- 3~ — |~} — |— 3|,
Sairashoito e e e . .| s4991] 40139l . 7T — |—| 1,724/47|
‘Ostetuita ja kiytettyjs tyokaluja . . .les7o7lsel 1333454 — |—| — || 3706240
o ) Summa | 84,031/99] 98,006]78| 83,158/25] 30,400]44] 296,637|95
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16. - Kulkuvayla- ja satamatydt rannikolla.

A. _Uﬁdenkaupungin ja Naantaalin vilisessd kulkuvidyldssid olevan Wehmaan-
salmen laivareitin syventdminen.

Sittenkuin Ylihallitus erityisten Wehmaansalmen eli- lahden varrella
asuvain tilanomistajain pyynnostéd oli Teidan Keisarilliselle Majesteetillenne
ehdottanut etts ersis sanotun salmen suussa Piiloisten "kartanon edustalla}.
loytyvi, myﬁskin matalakulkuisille aluksille esteellinen kalliomukura, pois-
tettaisiin, niin on Keisarillinen Senaatti Kulkulaitostoimituskunnasta tulleessa
kirjelméssi Tammikuun 20 p:lts 1894 myéntynyt sanotun kallion poissirke-
miseen kruunun kustannuksella 1.5 metris alhainta vedenkantaa matalem-
maksi ja tarkoitukseen madrénnyt arvioidun kﬁétannussﬂmman 7,000 markkaa.
R Tyé alkoi Toukokuun 1 péivéna. Sen kestiesss huomattiin ettd ylla-
sanottu rahamadra oli liika riittéméton, jopké.: tihden Ylihallitus lisési raha-
madrin 2,700 markalla. Kun ei tyotd edullisesti voitu jatkaa sydéntalvella,
keskeytettiin se tilta vuodelta Joulukuun 5- ﬁaivanﬁ.

Tyossd kaytettiin 2,7803/, palvatyota ja kustannukset nousivat 7,955
- markkaan 38 penniin. : :

Vuoden varrella saadut yksilohinnat ovat seuraavat: kivensekaisen
saven ja hiekan ruoppaus ja poiskuljettaminen 4 markkaa 30 pennié m? kohti,
vedenalaisen kallion poraus ja maalle kuljettaminen 46 markkaa 90 pennis m3,
jolloin -savi- ja hiekkamairid on vihennetty 209/, ja kalliojoukkiot 309/,.

B. Bogskirin loistomajakan korjaus ja vahvistaminen.

Sittenkuin armollisessa kirjelmissa Elokuun 10 p:lta 1893 oli Bogskérin
loistomajakalla tarpeellisia korjaus- ja vahvistustoité varten myonnetty kay-
tettaviksi aina 77,000 markkaan asti yleisia varoja, kiski Keisarillinen
Senaatti Kauppa- ja Teollisuustoimituskunnan samana péiving antamassa
kirjelmissd Ylihallitusta, niin pian kuin asianhaarat sen myontéisi, ryhtyméén
kysymyksessd olevain toitten suorittamiseen, pasasiallisesti niitéd varten tehdyn
kustannusehdotuksen mukaisesti; antaen Keisarillinen Senaatti samalla Luotsi-
ja majakkalaitosten Ylihallitukselle kiskyn tyovieston ja rakennusainetten
kuljettamista varten majakalle antaa jonkun Luotsilaitoksen hoyrylaivan
Ylihallityksen kiytettiviksi.

Erityisten valmistelevain toimenpiteitten tehty4 vuonna 1893, aljettiin

niamit tyot vuonna 1894.
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Rauta- ja metalliosien, niinkuin ansaitten, vahvistuskulmarautain, por-
taitten, akkunain ja pumppujen valmistamisen seki naitten kokoonpanemisen
“oli Ylihallitus, kuulutettuaan ne kilpailun alaisiksi, antanut Kone- ja Silta-
rakennus-osakeyhticlle Helsingissa 39,800 markan summasta.
~ Hubhtikuulla kuljetettiin hoyrylaiva Walvojalla, jonka Luotsihallitus
oli antanut Ylihallituksen kaytettiviksi, tarpeelliset tyokalut, betonivormut
" ja enin osa rautarakennelmia ja aljettiin repimién ma_jémkan sisdosia ja ylos-
panemaan vahvistuskulmaraudat. 42 m. pitkd raitiotie tehtiin majakan ja-
lasta Walaanharjalle, erds péakarin pohjoispuolella 8 metria siité oleva
kalliopaasi. Veden syvyys tdmén paasin vieressd on 3 metrid, joten sinne
voi helposti laskea laivoilla, jos meri on tyyni.

Betoniaineita tuotiin kahdella jahdilla, jotka hinattiin Maarianhami- -
‘nasta Bogskdriin. Jos meri oli tyyni, kiinnitettiin kivilla lastattu -jahti
‘Walaanharjan luona, ja kivet purettiin vipuvankkuriin, jota vintturilla ja
rautavitjoilla hinattiin ylos torniin. Toinen alus ankkuroittiin ja hiekka
taytettiin sikkeihin ja soudettiin valkamaan, josta se lokeilla nostettiin ylos.
Kun s#4 oli sopiva kédvi alusten purkaaminen noin 5 tunnissa, vaan jo vi-
héinenkin lainehtiminen teki kaiken purkaamisen Wa,laanhar_]alla. ‘mahdotto-
maksi. Silloin ankkuroittiin molemmat jahdit ja purkaus toimitettiin veneﬂla.
Se kesti nyt riippuen sadsti ja tuulista 8 & 12 tuntia. Jahdit voivat ker-
rallaan tuoda yhteensd 11 m3 kivid ja 10 m3 hiekkaa.

‘Puretut aineet ylospantiin tornin pohjoispuolella, jossa kari on joten-
sakin tasanen noin 25 m? alalla. Niukka ala linsipuolella tornin' keskipisteen
halki pohjoseenpiin vedettysd viivaa ja valkamaa oli noin 50 m? avaruudesta
ja kéytettiin tydpaikkana.

Raitiotien itdpuolella, erdén idasts lénteenpain kayvan kallionhalkeaman
paalla rakennettiin tyésuoj.us tyomiehid varten. Liénsiosa tdstd halkeamasta
tehtiin alussa rouhikiven varastopaikaksi. Vaan Kesidkuussa sattunut kovempi
tuuli korkeine aaltoineen sirki osaksi tydsuojuksen lattian, jonkatdhden kivi
sittemmin kasattiin halkeaman yli- ja etelipuolella olevalla ylinteells. Kova
pohjoismyrsky laineineen Syyskuun 12 paivind valahutti koko rakennuk-
sen mereen. - : '

Ensiméisessd kerrassa oleva, puhtaasta sementtiruukista tehty lattia
hakattiin irti, osaksi péidstikseen kisiksi kellariholvia, joka oli uudestaan
tehtavs, kun kellarinluukku oli siirrettéivs, osaksi saadakseen tornin vahvis-
tusrakennelmaa paljastetuksi. Tamid havaittiinkin olevan aivan vahingoittu-
mattomana ja oli paljon vahvempi kuin mité oli otaksuttu. Se on nimittain

" tehty, paitsi niistd 12 kappaleesta 35 mm. pulteista jotka ovat sijoitetut
kuhunkin patsasviliin perustalla lepasvién ja mantteliin kiinnitettyyn kulma-

Tie- ja vesirak. kertomus v. 1894. 15
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rautaan, 26 kulmarautarakennelmasta, johon kuhunkin kuuluu kaksi kulma-
rautaa, yhteenniitatut ja niin polveen taivutetut, etti toinen haara koskee
levymantteliin, johon se on kiinnitetty tarpeeksi monella niitilld, toinen taas
nojaa s#dentapaisesti tornin pystyakselia vastaan perustalla ja on’ sithen
kiinnitetty 4 pultilla, kukin 27 mm. paksuudesta lapimitaten. Taivutus on
nydetty isolla kolmikulmaisella levykappaleella 10 mm. paksuudesta. Néitten
liséiksi -tulee ne pultit, jotka kiinnittavit patsaat perustaan. Kiinnityspultit
tarkastettiin tarkoin ja huomattiin olevan hyvissi kunnossa.

Jirjestyksin toimitettiin ehdotuksen mukaisesti sitten tyot eri kerroissa.
Silloin huomattiin kuitenkin ett’ei tekoaineita saatu tuoduksi tarpeeksi jou-
tuisasti, jonka tihden, ja kuin Luotsilaitoksen hoyrylaivoja myoskin tarvittiin
.muihin tarkoituksiin, lupaa hankittiin saada liikkeen vilittémiseksi loisto-
majakalle kiyttis erityistd lastihoyrylaivaa, ja sen jilkeen jatkui kuljetustyo
lakkaamatta yot ja paivit, ell’el myrskyt estineet matkoja.

Sisustukseen ryhdyttiin sitd myoden kuin betonivormut poistettiin.
Elokuun keskivaiheilla oli sisustus valmis paitsi lattia 3:nnen ja 4innen
kerran vililla.

Rautaosain ja akkunain kokoonpano toimitettiin esteettomisti sdisté
ja tuulista huolimatta, pari p#ivés lukuunottamatta, eikd koneenpystyttijin
tyolle myoskddn myodhistyneitten kulkuvuorojen kautta tullut haittaa.

Entinen kaytetty lammitystapa haloilla tavallisissa tulisijoissa on vaih-
dettu lammittdmiseen kivihiililld kamineissa, syystd etteil en#én ole tarpeeksi
tilaa haloille.

Betoneeraukseen kiytettiin 20 & 21 miestd ja tyoskenteli kaikkiaan
40 mieheen, joitten lisiksi tulee 5 & 7 miestd tehtaan rautatyontekisit.

Tyovaki oli omassa ruoassaan, joka jokatoinen p#ivé, paitsi silloin kuin
myrsky esti kaiken yhteyden maalle, hoyrylaivalla kuljetettiin tyomaalle.

4 alemman rakennuskerran repimiseen, maalin poisraappimiseen, kellarin
sekd 2 ja 3 kerran vilisen holvin muuraamiseen, betoneeraukseen ja seinéin
siistimiseen ynn# sisustukseen kiytettiin 8,7731/, paivityota.

Namit paivatyot kdytettiin seuraavalla tavalla: -

Betonikiven sdrkeminen. . . . . . . . 7011/, kustannus Fme 3,183: 90.
Hiekan ja kiven pesu, lastaus ja purkaus . 1,409/, » »  4,820: 00.
Telineet, raitiotie . . . . . . . . . . 2793%), » » 1,349: 55.
Hajotus ja raappiminen. .. . .. . . 286 » » 1,142: 50.
Merests korjaus. . . . . . . . . . . 104 » » 491: 4.
Betoneeraus, siistiminen ja sisustus L. 9921, » »  4,190: 78.

Summa 3,7731/; kustannus Sy 15,194: 47.
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-Muuten jakaantuvat kustannukset seuraa;vdsi;i:,

Palkkoja (rakennusmestari, kassoori) . . . . . . . . . I 1,620: 00.
Tyopaivapalkkoja . . . . + . . . . . . . . . . . » 15194 47.
Ostokset. ... . . . . . . . . . . . . . . . . . » 18353 40
Kuletukset . . .- . . . . . . . . . o . . . . . . » 7295 56.
- Sekalaisia (tornin maalaus y. m) . . . . . . . . . . » 1,705 42

Summa g 39,168: 85.

Ainekustannus kuutiometriltd betonia tekee (siihen luettuna muuraus-

ja putsausaineet):

Stpalekivi . . . . . . - . . . 3199: 09:360= 8: 90 s

‘Hiekka (200 m% .. . . . . . . 665:50:360= 1: 85 »
Sementti (577 astiaa). . . . . . 6,240: 76:360=17: 40 > 928: 15 Fnyx
Telineaineisiin y. m. .- . . . . . 1492: 00:360= 412 »
'~ Summa ainekustannus 32: 27 S
Tyo: '
Hiekan ja kiven pesu, lastaus ja purkaus, telineet -
ja vesi lukuunottamatta . . . . . . . 4,320: 00:360=12: 00 Sy
Betoneeraukset . . . . . . . . . . . . 4,190: 78:360=11: 656 »
| Summa 23: 65 Sony:

Tyékustannukset telineistéd ja raitiotiestd teki tonilta e 1,349: 55 eli 1 m?

betonia Fny 3: 5.

Koko kustannus 1 m3:std betonia, kun kuletusmaksu nousee % 9: 57 tonilta,

tekee siis Iy 69: 24.

Kuletuskustannukset Maarianhaminan ja Bogskérin vililla nousivat, lukuun-

ottamatta luotsilaiva Walvojan suorittamaa tyota:
vuokrat. . . . 6,350: — S

hiilet. . . . . 1,298: 68 »
Summa 7,648: 68 Fnx

Koko kuljetettu midra teki tonissa likiméérin:

betoniaine . . . . 800 tonia.
pumaineet. . . . . 25 »
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rauta y. m. . . . . 31 tonia.
vesi. . . . . . . 85 »

Summa 891 tonia.

jotenka kuletuskustannus tonilta nousee H 9: 57.

Yh kustannusehdotuksen maksettiin:

Erilaisista toistd . . . . . Sy 1,641: 97.
Hoyrylaivavouraa . . . . . » 4,600: 00.
Kivihiilista . . . . . . . » 1,298 68.

Summa S 7,540: 65.

Kustannukset toistd nousevat 78,968 markkaan 85 pennin. Myydyista
tavaroista saatiin 562 markkaa 86 pennié, jotenka 1,405 markan 99 pennin
tappio on syntynyt. Jos kuitenkin otetaan huomioon ett’ei kustannusehdotus
edellyts ettd yhdysliike loistomajakan kanssa kustannettaisi tyon médra-
~ varoilla, niin on t6it4 suoritettu 6,134 markkaa 66 pennii huokeammasta
kuin alkuaan laskettiin.

€. Aallonmurtajan pitentiminen ja venevalkaman syventammen Mérketin ma]akalla
Eteld-Kurkussa (Ahvenanmeressd).

Kauppa- ja Teollisuustoimituskunnan kirjelméssé Elokuun 10 p:ltd 1893
kiiski Keisarillinen Senaatti Ylihallitusta sitd varten laaditun kustannus-
ehdotuksen mukaisesti pidennyttdméén aallonmurtajaa 12 metrilld ja per-
kauttamaan venevalkaman Mirket nimisen majakan luona sek#d méadrasi
tarkoitukseen kiytettiviksi arvioidun kustannussumman ,47524 markkaa.

Koska otaksuttavaa oli etts tyon toimittaminen syksyaikana olisi ollut
sangen vaikea, syystd ettd sité matalaa karia, johon majakka on rakennettu,
- huuhtoo kaikilla kovemmilla tuulilla laineet, jétettiin se seuraavaan vuoteen
1894, jolloin se suoritettiin Kesdkuun 1:sen ja Heindkuun 31 paivin vili-
selld ajalla, jonka lisiksi pienempi tydn tiaydentiminen toimitettiin myo-
hempain syksylla. ) |

Talloin rakennettiin 56 m® graniitimuuria sementtiruukilla ja nostettun
venevalkamasta 70 m3 kivid ja kalliota.

Tyostd, joka oli annettu urakoitsijalle, maksettiin kaikkiaan 3,760
markkaa 98 pennis. Kun kustannusehdotus oli laadittu silla edellytykselld
ettd tyonjohtajain ja miehistén sekd rakennusainetten kuljettamiseen tyo-
paikalle saataisiin kayttdd joku kruunun hoyrylaivoista, vaan semmoista
el saatu, vuokrattiin yksityisen omima hydrylaiva yhteisesti sekd tatd tyota
ettd samaan aikaan tekeilld olevaa Bogskirin loistomajakan uudisrakennusta
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varten. Midrdvarojen jaannokselld, 763 markkaa 2 pennid, suoritettiin tdmin.
tyén osuus kustannuksiin hoyrylaivan polttamista hiilistd. Kustannukset.
tyostéd nousivat siis kaikkiaan 4,524 markkaan. '

D. Hangon sataman laajentaminen.

Tamé tyo kasﬂztaa

@) molon eli laivalaiturin- p1tentam1sen viistoon suuntaan meneva,lla
87.07 metrin pituisella jatkorakennuksella;

b) sanotusta laivalaiturista ldhtevin 148.45 metrin pituisen. ranta—
laiturin rakentamisen pitkin satama-altaan itdistd sivua, jonka laiturin vie-
ress# veden syvyys olisi 5.94 metria ja joka olisi varustettava tavarakatoksella;

¢) satama-altaan ruoppaamisen. ' '

@) Molon eli laivalaiturin pitentdminen.

Niinkuin Ylihallituksen alamaisesta kertomuksesta vuodelta 1891 kay
“ilmi, valmistui timi tyo sanottuna vuonna ja luovutettiin Jjatkettu laiva-
laituri Rautatiehallitukselle.

b) Rantalaiturin rakentaminen pitkin satama-altaan dtdsivua.

Armollisessa kirjeesss 6 péaivaltd Kesikuuta 1890 ja 18 piivilts Elo-
kuuta 1892 myonnettiin kaikkiaan 295,000 markkaa 148.45 metrin pituisen
kajin eli rantalaiturin rakentamiseksi satama-altaan itéistd puolta pitkin, jonka
kohdalla vedensyvyys tulisi veden matalana ollessa olemaan 5.94¢ metrié ja
jolle rantalaiturille rakennettaisiin 20.78 m. leved ja 118.76 m. pitké, tavara-
katos sekéd tehtdisiin 4 vaunun-kisntslavaa. Sen ohessa annettiin méiirdys
rantalaiturin varustamisesta tarpeellisilla rautatie- ja ranaraitioilla, kahdella
hoyry-juoksuranalla ja sahkovalaistuksella sekd uuden raition johtamisesta
satamaan, joka raitio, uudesta laiturista la,htlen, yhtyisi Hangon—Hyvinkaén
rautatien padrataan noin kilometrin padssé Hangon asemahuoneen itipuolella,
jotka tyot olivat Rautatiehallituksen toimitettavat ja joita varten masrattiin
140,000 markkaa rautatievaroista. Tyo tatd rantalaituria varten alkoi 1892
Jja jatkui v. 1893. :

Vuonna 1894 jatkettiin perustustyot tavarakatosta varten Tammikuun—
Huhtikuun ajalla, jolloin seks kaikki pa#pilarit ettd katoksen lammitettivin
osan kivijalka rakennettiin. Katoksen kylmén osaston vilipilareita ja etu-
sillan pilareita ei vield voitu perustaa, syystd ett’ei oltu ennatetty hankklab
tarpeeksi téyteaineita. Toukokuussa pasttyivat kaikki tavarakatoksen perus-
tustyot ja ryhdyttiin kohta itse puurakennuksen rakentamiseen. Katos an-
nettiin urakalla tehtsviksi 48,500 markkaan sen kylmétsta ja 14,000 markkaan
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sen tulisijoilla varustettavasta osastosta, lukuun ottamatta korvaukset mah-
dollisista lisdyksistd ja muutoksista alkuperdiseen ehdotukseen.

Estéikseen merituulille alttiin katoksen kaatumasta tuulenpainon vaiku-
tuksesta, varustettiin kaikki keskuspilarit katonkannatuksiin asti molemmin
puolin 2:lla kaksinkertaisilla I raudalla. Pilarin jalustaksi tehtiin sementti-
paasi ja pystytettiin . mainitut 'rautapelkat betoniin. Syyskuussa paattyi
néitten jaluspilarien pystyttdminen. Jo Joulukuun keskiajalla annettiin
tavarakatos yleisesti kaytettaviksi. .

Tyon kestdessd on vaakituksia toimitettu selvin saamiseksi josko ranta-
laiturissa laskeumia olisi tapahtunut, vaan niits ei ole huomattu, ennenkuin
vuonna 1893 rantalaiturimuurin rakennettua, jolloin 8 metrin korkean kivi-
tiytteen padlle tehty rantalaiturinpas laskeutui noin 4 cm.

Vuoden edellisen puolivuoden aikana tehtiin perustustyot rantalai-
turille sijoitettavaa 4 kédntolavaa varten ja rakennettiin kesin kuluessa
kidntolavakuoppiin kuuluvat muurit, jonka tehtyi rautarakennelmat asetettiin
ja laitokset syksylla valmiina voitiin jattaa kaytettaviksi.

Ehdotuksessa médritty venelaituri nuden rantalaiturin eli kajin poh-
joispuolella rakennettiin Elokuun—Lokakuun ajalla. '

Samaa mallia kuin satamassa ennestddn olevat kaksi poijua tehtiin
kolmas senlainen ja sijoitettiin satamakapteenin, yksissi neuvoin hoyrylaiva-
padllikojen kanssa, médradmadn paikkaan. Poiju tehtiin puusta katkaistun
kartion muotoon rautakiskoituksella, ja hankittiin sen kiinnittdmiseksi poh-
jaan kaksi noin 900--1,000 kg. painoista ankkuria, jotka vahvoilla vitjoilla
kiinnitettiin poijuihin.

¢) Sataman ruoppaus.

Armollisessa kirjeessi Kesikuun 6 péaivilts 1890 magrdttiin 201,000
markkaa ruoppauslaitoksen seki pienenpuoleisen hinausaluksen ja kolmen
purkausproomun hankkimiseksi ynnid 72,000 markkaa ruoppaustoitd varten
Hangon sataman syventamiseksi.

Sittenkuin mainitut ruoppaamistarpeet Toukokuussa 1892 olivat saa-
puneet Hankoon, alkoi ruoppaustyd seuraavassa Kesidkuussa ja on siitd asti
jatkunut. _

Sittenkunin Maaliskuussa ja Huhtikuun alussa 1894 ruoppauslaitokseen
«Ruoppaajaan,» hinaushéyryalukseen «Ailiin,» proomuihin, veneisiin, muta~
putkiin y. m. oli. tehty erityisia korjauksia, alkoi viimemainitun kuun 9 p:ni
ruoppaustyodt ja pasttyivat Kesakuun 11 pni ehdotuksessa maaratylld alueella.
Ruoppauslaitoksen heiluva akseli laakereineen oli sitten korjattavana; ja
Kesakuun 24 pmi alotettiin taas ruoppaus. alkuperéisesti médriatyn ruoppaus-’
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piirin ulkopuolella. Talla lisdruoppauksella tarkoitettiin ei-ainoastaan satama-
altaan laajentamista, vaan myoskin liikehtimisen helpottamista laivoja las-
kiessa uuden satamalaiturin luo taikka sieltdi pois. Elokuun 18 p:mnd oli -
puheenalainen laajennettu satamaalue, paitsi viahapatoisilla aloilla, jossa
kallio tai kiviroviot kohtasi, syvennetty mé#rilleen 6 m. syviksi.

Koko silld ajalla, ollen 4,603 tystuntia, kun ruoppauslaitos «Ruoppaaja»
on ollut kidynnissd, on silld nostettu seuraavat méadrit:

Hbyry]aivalla ‘Proomul]a Ilfﬁ;::p;i: Summa.
viety merelle. vxgty maalle. detty maalle.
Vuonna 1892 . 26,755 m? — — 26,755 m3
» 1893 . 8,302 » 2,295 m? 29,612 m? 40,209 »
» 1894 . 37,220 » 6,010 » 10,465 » . 53,695 »
Summa, 72,277 m?3 - 8,305 m3 40,077 m3 120,659 m?

Niinkuin edelldseisovasta nikyy on mutapumpulla nostettu ainoastaan
kolmas osa koko ruopatusta midrdstd. Tatd tulosta ei voi pitdd edullisena,
vaan on syy tdahin haettava pidasiallisesti siing, ett’el mutapumppu, ruop-
pauslaitosta vastaanotettaessa, ollut kontrahdinmukaisesti tehty, jonkatihden
sen hankkija, Munktellin Koneellinen Tehdasosakeyhtio Eskilstunassa, val-
misti uuden pumpun, joka vasta Elokuun keskivaiheilla saatiin asetetuksi
tyokuntoon. :

Kustannus koko ruoppaustyostd nousee 89,342 markkaan 93 penniin,
johon on luettu sekd palkkaukset ettd maksut ruoppauslaitosten kunnossa-
pidosta, kuin myoéskin sekd ruoppauslaitokseen. ettd hinaushéyryalukseen
kiytetyistd tarveaineista, oljystd, polttoaineista y. m. Ja vastaa timé kus-
tannus 74 pennin hintaa m3? kohti 16yh#a joukkiota ja 26.5 m3 tyontulosta
tydtunnilta, tulos. joka tavallisissa oloissa ei ole pidettivi hyvini, vaan
johon kysymyksessd olevassa tapauksessa on syyn# peruksen yleisesti kova
ja paikoin ruoppaukselle sangen vaikea laatu, joka erittdinkin oli laita mits
tulee niihin maakasoihin, jotka satamaaltaan pohjoisrannalta olivat poistet-
tavat tilan saantia varten nudelle rantalaiturille. ' -

Koko tydaikana rantalaiturin rakentamiseen ja sataman ruoppaukseen
kiytettyjen paivatoitten luku, siithen lukuun ottamatta ne paivityot, jotka

~urakoitsija on kiyttinyt tavarakatoksen rakentamiseen, tekee 82,8723/, joista
26,5231/, ovat paivipalkkaus- ja 56,3491/, urakkapaivitoita.
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- Kustannus rantalaiturin eli kajin rakentamisesta sithen kuuluvine

tavarakatoksineen, k#dntolavoineen y. m. niin myos sataman ruoppauksesta

- nousee 654,826 markkaan 49 penniin. Siihen on mydskin luettu ruoppaus-

laitoksen, hinauslaivan ja purkausproomujen ostohinta 218,763 markkaa.

Tyoén menopuclelle on otettu erityisia molon eli laivalaiturin pitennys-

tyon valmistuttua ylijadneitd tekoaineita.

Sanotut kustannukset jakaantuvat seuraavasti:

"Palkkiot ja paivirahat yliinsinoorille,
_insinébrille, rakennusmestarille, pail-
lysmiehille, kassoorille y. m.
Tyokonttorin huonekalut, vuokra, lim-
mitys, valo ja siivoominen .
Tarvekulut, kirjotus- ja piirustustarpeet,
konttorikirjat, ilmoitukset, sihko-
sanomat, postimaksut y. m. .
Matkustukset ja lahetykset

Upotusarkkujen alle tulévan perustuk-
sen tasoitus e .
Upotusarkkujen puuaineet ynni arkku-
jen salvominen e

Ruuvi- ja hakapulttia arkkujen sisi-
puolisten nyteitten kiinnittimiseksi .

Pelkkoja johtajiin ja nydepuihin.

- Ruuvipulttia ulkopuolisten johto- ja
nydepuitten kiinnittimiseksi arkuissa
Jja muureissa . . . . . . . . .

Arkkujen uloslykkays, ankkuroiminen,

< siirtiminen ja upotus sekd salvominen

Sarettys kived arkkujen tiytteeksi
sekii suojasirmicksi niitten taakse
ja eteen . R .

Telakka arkkujen salvomista varten

ruukilla .
Kasntolavoja kajille
- Pollaria valuraudasta . .

"t Kajimuuria harmaasta kivesti sementti-

Siirto

Summa
1891-1893.] 1894, 1895. | Summa.
: S:marum.
18,522 (34| 8,173 |21{ 1,903 |71| 28,601 (26
1,218135]  643o2] 236 |77] 2,098 |14
1,837 (21| 36172 89 [33] 2,288 26
226 |90 52|20 155 (50| 43460 33 409 (26
2805018 — |—| .— || 2805[18
23,227 |04] — |—| — |—| 2322704
4902'63] — —| — || 4,902(63
3,531 110 48— — |~ 357210
4728/04] — || — |—| 4,728|04
1981800 — |—] — |—| 198180
33791173 — || — |=}3379173
145050 — || — — 145 |530] 75161 02
35,878 34| 3,993 (50| — |—| 89,871 84
63150] 14,750 |41 — |—| 14,818 91
4,766108] — |—| — || 476608 5945183
~ M = H -~ Hesosslu




121

Summa,
1891-1893. 1894. 1895. Summa.
S:marum.
Siirto | — |—| — |~] — || — |—]168035|11
Tavarakatos rantalaiturilla: .
Katoksen ja etusiltojen perustus 15,357 |60] 6,335 |86] — |—| 21,693 (46
Tavarakatoksen puurakennelman raken- ) ‘
taminen tiyteen kuntoon akkunoineen,
ovineen, etusiltoineen y. m. ) e 150 |30} 73,277 (21] 73,427 |51
Tavarakatoksen keskuspilarien perustus
betoniin lasketuilla kaksinkertaisilla
I raudoilla . — 1—112,360{98] — |—{ 12,3601{98
Sivumuurien rakentaminen avonaiselle
etusillallelédhinni vanhaa rantalaituria — |- 818(30] — |— 818 (30
Maatiiyte mainittuun etusiltaan . — |-} mnsleo] — | 113l60| 108413 |85
Kaikenlaisia tyokaluja tavarakatokseen | — |—} 8,50732 68]22] 3,57554] 3575 |54
Venelaituri satamassa:
Arkkujen salvaminen, sovittaniinen pai-
kalleen ‘ja upottaminen (tiysin val-
miina, puuaineineen, pulttineen y. m. — =] 1,797 |84} — |—] 1,797 |84
Arkkujen kivitayte — || 225l — |—| 225)25] 2,023 09
Satamapoijut . — |—| 343184 — |—| 8,43184 3,431 |84
Penkereen rakentaminen rantalaiturin
jatkona raitioita varten (pik. 9><60'
asti).
Rantakengitysarkku hirsista 3,756 192] — —| — i1—| 8,756 92
Kivitayte arkkuun . . 646 27 96137 — (- 742 164
Penkereen kivelld laskeminen . 91827 5851500 — |—| 1,503,77
Katettu rumpu penkereen poikki 4032180 — [|—| — [~} 4,082{80
Katettu rumpu rantalaiturin halki ja
rantalaiturintakaisen taytteen alla 2,084 |72 120|—| — i—| 2154]72| 1219085
|
Tarpeelliset telineet arkkujen ja ranta- ,
laiturimuurien y. m. rakent. varten . | 1,80180] — |—] — .|—{ 1,801(80
Valiaikaiset rautatieraiteet kivilouhok-
sista ja telineitd pitkin ynnd vaunut,
kasntolavat, vaihteet y. m. . . . 8,445 |59 188129} — -|—| 863388 101435 68
sirto | — |—=| - -] — || — [=]| 30810596
16

Tie- ja vesirak. kertomus v. 1894,
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Vanhan laivalavan ylosottaminen uuden
ratalaiturin’ alueella

Tyokaluston ja. koneaseiden osto, val-
mistus ja kunnossapito ‘. . .
Viliaikaiset rakennukset

Arvaamattomia t6itd rantalaiturin ra-
kentamigessa . . .

Rakennusaineita varastossa .

s. Sateman ruoppaus.

Ruoppauslaitoksen osto . .
Mudan purkausputkien vé]mist_us .

Ruoppauslaitoksén kunnossapito ja va-
rustusd c e e
Mutaputkien kunnossapito . .
Ruoppauslaitoksen paillikén ja miehis-
ton  sekd ylimaaraisten tyomiesten
palkat . . . . . . . . . . .
Palkat miehistolle mutapumpulla tayt-
~ timistydssd maalla . .
Tarveaineet, n. k. polttoaineet, 61jyt y. m,
ruoppauslaitoksen kayttimistd varten
Lis#toita ruoppaamisessa n.k, maakiviea,
kallion .y. m. poraus sek# ruoppaa-
minén arkkujen perustamista varten
.syvemmille, 6 m., kuin alkuaan oli
tarkoitus . . .

Hinauslaivan osto . .
3 purkausproomun osto . .
Tarvekaluja hinauslaivaan .

Héyrylaivan hoito ja varustaminen . .

Proomujen hoito ja varustaminen . .

Palkat hinauslaivan ja n'mtaproomlijen
piallikkdkunnalle ja miehistolle

1891-1893| 1894, | 1895 | Summa. | T2
: ’ : S:marum.
Siirto | —~ —|- — || — |-] — |—] 308,105 |96
19785 — || — |- 197185 197 |85
.| 7949)11] es3|67| 158|06| 8,790 84
- 10857 — || — || 1,055]17| 9 sg4601
| 1,949 016] 5714]24] © 650(47] 8313]87] g 313g7
— = — |—| s2iso] s21|s0] 82180
327,985 149
166,539 |—| . — |~ — |—[165,639 |—
6,656 (10 325120 — {—| 6,981{30] 172620 |30
16,474 (30| 3516]60] — || 19,990 |99
2,685 |74 308135 — I—| 299409
18985 (11] 9,790 451 — || 28,775156
1oi8los]  23sleo] — |—| 1,252/s8
8,519 |21] 8,797 |22 3 |50] 17,319 |93
18,014 [45] — |—| — |—|1801445] gg 34760
S 1981355 — |—| — |—] 19,813 55
25,752 [48] — |- — |—| 25,752 |48
577162 — |—| — |— 577 62| 46,143 65| -
1,180(73| 228lo4] — |—| ‘1,409|67
1,311 82| 20450 — |-| 1,60632
10,696 16| 2,776 |53 — |—| 13,472]69
giirto | — |—| — |=| = |—| 16,488 68| 634,397 o4
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o g
_ 1891-1893. 1894, | 1895. | Summa. | Do
! . S:marum.
Siitto | — |—] — || — || 16,488 |68] 634,397 |04
Tarveaineita n., k. polttoaineet, 6ljyt | i _
y. m. hoyrylaivan kiiyttimista varten | 2,778{13] 70839] — |—| 3,486(52| 1997520
Arvaamattomia toiti ja menoja ruop- _
pausta varten . . . . . ., . . .| 345(25] 102l50] — |—| 44775} . wm7l7s
- Tarveaineita varastossa ruoppausta )
varten . .. . . . . . . .. — =l - = 6 |50 6 |50 6 |50
' Summa | — |—| — [-] — -] — |- 65482640

Hangon satamatyotd, varten on maksettu kaikkiaan 1,145,718 markkaa
83 pennis.

Tyosts varten on nostettu misrivarat 1,144,1'00. markkaa, joitten lisiksi
tyon kestdessi on koroissa ja myydyistd tarveaineista tullut 2,793 markkaa
78 pennii, jotenka naitten yhteenlasketusta 1,146,898 markkaan 73 penniin

'nouseyasta. rahamégrastd on jadnyt 1,174 markan 90 pennin si#sto.

E. Pohjanlahden suun perkaus.

Sittenkuin kysymys oli nostettu syvemmin kulkuviylin aikaansaami-
sesta sen matalikon halki, joka Tammisaaren kaupungin kohdalla estds
isommilta laivoilta vapaan purjehtimisen Pohjan lahteen, ja Ylihallitus tédssd
tarkoituksessa oli teettinyt ehdotuksen matalanveden aikana 5.95 m. syvi#
ja 44.5 m. levesd kulkuviylda varten sivuviettoudella 1:2 15,900 metrin
pituisella matkalla, josta kustannus laskettiin 50,000 markaksi, silld edelly-
tyksellsd ett’ei ruoppauslaitosta tarvittaisi ostam, on sanottua rahamiiris
tarkoitukseen myénnetty armollisen kirjeen mukaan Kesikuun 6 p:lta 1890.

Tami tyo jai alkamatta siksi kuin ruoppauslaitosta «Ruoppaajaa»
~ voitiin luovuttaa Hangon satamatyostd, joka tapahtui 18 Elokuuta 1894.
Viimesanotun kuukauden alussa oli ryhdytty valmistuksiin ruoppauksen
.alkamiseksi, n. k. varastopaikan hankkiminen halkoja ja tydaineita varten,
sopimusten tekeminen kalavedenomistajain kanssa mutakasojen purkauspai-
- koistg y. m. Sittenkuin muuat‘pienemmat korjaukset oli ruoppauslaitokseen
tehty, alkoi ruoppaustot 25 pnéd sanottua kuuta ja kestivat yot paivit
Marraskuun 1 piivién, jolloin ne myshédn vuodenajan takia olivat keskeytet-
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tivit ja ruoppauslaitos talven aikana tehtivad korjausta varten kohta lihe-
tettiin Laivaveistdmon koneelliseen tehtaaseen Helsingissi. ‘

‘ Merenpohja silla matkalla, missé ruoppaus toimitettiin, oli pehmeits
mudansekaista savea, joka‘proomuihin pudotessa hajosi veteen ja muodostui
ohueksi veteliksi aineeksi. Ruoppauslaitoksessa proomujen luvun nojalla
tehdyn mittauksen mukaan on ruopattu ja poisviety 48,715 m3, jotavastoin
poikkipiirrosten mukaan joukkion olisi pitdnyt olla ainoastaan 26,538 ms3,
josta siis kiy selville ettd mutakasat proomuilla puratessa ovat sisdlténeet
noin 40/, vetta.

 Kulkuviylsa ruopattiin vuoden kuluessa ehdotuksen' mukaisesti 831

metrin pitundella. ‘ _

Kustannukset palkkoihin, tarveaineisiin, niinkuin polttoaineet, 6ljyt y. m.,
ruoppauslaitoksen ja hinaushsyrylaivan kunnossapito nousevat vuoden var-
rella 17,281 markkaan 96 penniin, joka tekee Fmr 0.65 m?. '
Kun tystuntien koko lukumésrd oli 706.5, on tyontulos tuntia kohti
37.5 m?, ‘

Marraskuun ajalla rakennettiin kaupungin rantaan viliaikainen
laivalava ja vedettiin mutaproomut maalle kuivumaan ja tarpeellista korjaa-
mista varten.

Marras- ja Joulukuussa ja vield seuraavan vuoden alussa korjattiin
ruoppauslaitos ja hinaushéyrylaiva.

Tyohon kiaytettiin vuoden kuluessa 2,206 paivityota ja 25,165 markkaa
41 pennis rahaa.

F. Helsingin satamapiirissi olevan ,,Lonnan‘ nimisen matalikon
poistaminen.

Sittenkun Teidén Keisarillinen Majesteettinne armollisesti oli myon-
tényt, ettd Helsingin satamaalueella 16ytyvin «Lonnan» nimisen vedenalaisen
karin poistamiseksi saataisiin Suomen valtionvaroista kiyttis 105,200 mark-
kaan asti, on Keisarillinen Senaatti Kauppa- ja Teollisuustoimituskunnan
Toukokuun 16 paivang 1890 antamassa kirjelmisssd kiskenyt Ylihallitusta
viipyméttd ryhtyméasn sanottuun tyohon sitd varten laaditun kustannusehdo-
tuksen mukaisesti. Tyo alotettiin 1890 ja on siitd asti vuosittain jatkunut.
Kun talla ajalla sanottu tyotd varten alkuaan arvioittu kustannus huomattiin
liian alhaiseksi ja. ettd se olisi liséttdvd 100,000 markalla, myonsi Teidan
Keisarillinen Majesteettinne, armollisen kirjelm#n mukaan 27 p:lti Marras-
kuuta 1891, Suomen yleisistéd valtiovaroista sanotun tarpeelliseksi katsotun
lisakustannuksen. o : : I R

Puheenalainen kari, joka sijaitsee n. k. Kronbergin selilld noin 400
metrid kaakkoonpiin Skatuddskubben saaresta, 'ulott}lu laajuudeltaan 60
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metrid pohjosesta eteldsin ja 40 metrid iddstd lénteen ja on osaksi kovalla
kivensekaisella soralla sek#d kivilld peitettyd kalliota. Vahin vedensyvyys
karilla on 5.6 metris ja sitd ympéaroi vahintiin 10 metrin syvyys, vertaa-
malla sitd Aleksanderinsaaren luotsipaikalla olevan vesiasteikon nollakohtaan.

Ehdotus tarkoittaa karin sirkemistd niin ettd vedensyvyys siella tulee
olemaan 8.5 metrid. Kun matalin vedenpinta on 0.8 metris alle nollakoh-
dan vedenkantaa, tulisi siis syvyys veden matalimmilleen laskiessa olemaan
7.9 metris.

Tyota aljettiin 15 pma Kesikuuta 1890 ja jatkettiin keskeymittda 31
paivasn Joulukuuta 1892 ja sittemmin Kesikuun 1 pistd 1893 Joulukuun 1
pdivadn 1894, jolloin se valmiina péittyi, kestettydan siten enemmin kuin
4 vuotta,

Vuonna 1894 on siretty ja nostettu 254 m3 kalliota, 116.5 m3 maakivis
ja 390.3 m3 kovaa kivensekaista soraa eli yhteensi 760.8 m® maalajia. Téhin
tyotulokseen on luettu erdén isosta matalikosta noin 50 m. lénteenpiin

- olévan pienemmin matalikon poistaminen, jossa vedensyvyys oli 7.5 metrin
vaiheilla ja' josta nostettiin 63.5 m® maakivia.

Tyshon kiytettiin vuoden varrella seuraava madrd paivatoita:

339 rakennusmestari-paivityota.

988  sukeltajan »

5,696/, kiityrin SN
Summa 7,023/, paivatyota.

Kustannukset tekivit % 31,615: 32, jotké, jakaantuvat eri maalajia
kohti seuraavasti:

kallionsirkeminen . . . . . . . Iy 11,884: 87.

maakivet . . . . . . . . . . =» 3,882 95
kivensekainen sora . . . . . . . » 15,589 45.
sekalaisia . . . . . . . T 258: 05.

Summa S 31,615: 32.

Priestmann’in koverruslaitosta ei ole vuoden kuluessa kaytetty.
‘Véhin syvyys matalikolla, joka tyon alussa oli 5.5 m. m., on nyt 8.5 m,,
Vertaa/malla sité Katajanokan kanavassa olevaan vesiasteikkoon.

Kaikkiaan on koko téssd tyossd kaytetty:

1,501/, rakennusmestaripiivityota.

- 3,194  sukeltaja »

646  koneenkiyttdjs »
27,9151/, katyri »
Summa 33,2583/, paivityota.
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joilla on nostettu kaikkiaan:
1,883 m? kalliota Sy 57: 71 kustannuksella m3, tehden S 108,861: 89.

455.5 m3 maakivid 43: 08 » »  19,621: 21.
- 971.8 m3 kovaa : -
kivensekaista soraa 33: 41 » »  32,470: 11.

3,310.3 m3 maalajia Sy 48: 62 kustannuksella m3, tehden e 160,953: 19.

Sitd paitsi on maksettu: :
2 11ma,pumpusta taydelliselld varustuksella 2 sukeltagalle Sny: 6,110: 70.
1 Priestman’in kovertajasta, kayttokuntoon asetettuna 23 m.

pitka#n uuteen proomuun . . . . . . . . . . »  32,191: 16.°
2 vanhanpuoleisesta 17 metrin pituisesta kuletusproomusta  » 2,450: 65.
vouraa 2 proomusta tydén alussa . . .- . . . . . . . » 1,200: —
lautasta, 20 m. pitkd ja 15 m. leved, ja b veneestsd ynni

kunnossapito ja korjaukset. . . . . . . . . .  >» 6,679: 44.
muusta tyokalustosta . . . . . . . . . . . . . . » 5,363:. 11.
paivirahoja, erilaisia muuttokustannuksia . . . . . .  » 4,178: 42.

Summa, Sy 219,126: 67,

Koska kuitenkin myydy1sta tekoaineista y. m. on tullut 548 markkaa,
87 pennii ja tyoaikana ostetuita tyokaluja tehdyn arvioimisen mukaan
~ vield on 86,755 markan arvosta, niin tysn todellinen kustannus tekee 181 822
markkaa 80 pennii. '

Pora.usameet ovat maksaneet 5 markkaa m3 kalliota kohti.

‘G. Saaristosta Porvoon kaupunkiin Humalasalmen (Hummelsund) ja Killsalmen
(Killsund) kautta vievin mantereenpuolisen kulkureitin syventaminen
Porvoon pitdjissd Uudenmaan l4#ni.

Useain Porvoon ja Pernajan pitijien tilanomistajain alamaisesta hake-
muksesta on Keisarillinen Senaatti Toukokuun 3 piiving 1888 midrinnyt,
ettd saaristosta Porvoon kaupunkiin Humalasalmen ja Kallsalmen kautta
johtava mantereenpuolinen kulkuviyld on kruunun kustannuksella perattava
4 jalkaa syviksi veden matalimmillaan ollessa eli 6 jalkaa s’yvéksi keski-
korkean veden aikana ja 20 ja,lké,a. leveidksi pohjasta, jonka ohessa Keisa-
rillinen Senaatti siihen tarkoitukseen on médrannyt 30,000 markan suurui-
sen summan. ‘

Sopivan . tyonjohdon puutteessa ei titd tyota ‘voitu panna alkuun en-
nenkuin vuonna 1890 ja on sitd siitéd pitdin vuotuisesti jatkettu.

Vuonna 1886, tyon toimittamiseksi laaditun ehdotuksen mukaan olisi
kaikkiaan 21,168 m? 16yh4s savimaata ja 229.6-m? soraa ja kivia kaivettava.

; Vuonna 1894, jolloin tyotd tehtiin Heindkuun 1 p:std Marraskuun 1
' pdivéddn, ruopattiin 5,115 m3 loyh#a savimaata ja 430 m3 soraa seké porat-
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tiin ja poiskuljete‘ttiin kulkuviylistd 9 m3 maakivid. Tahan meni 2,‘0101/4
paivatyotd ja 5,519 markan 96 pennin kustannus.

Kaikkiaan on vuoden piittyessid kulkuviylastd ruopattu ja poistettu
22,758.7 m? loyhss savimaata, 430 m?® soraa ja 13 m3? maakivis, johon on
‘kulunut 10,1951/, péaivatyotd Ja. 81,003 markan 36 pennin kustannus.

Kulkuviyls Humalasalmen, Waresniemenselin (Kraknisfjerden) ja
Killsalmen kautta oli vuoden lopussa padasiallisesti syvennetty ehdotuksen
mukaisesti. Ainoastaan pienempid kulkuvéyldén ruoppauksia Stensbolen selalls
ja kulkureitin lopullinen viittoominen jaivit vuoteen 1895.

H. Pohjoispuolella Ramsholmen nimistd saarta Porvoon. pitﬁjassa Uudenmaan

Keisarillinen Senaatti on Lokakuun 22 p#iving 1891, useain Porvdqn
 pitajan tilanomistajain siitd tehdystd anomuksesta, madrinnyt ettd Porvoon
saaristossa Ramsholmen nimisen saaren pohjoispuolella sijaitseva Kivisalmi
(Stensundet) on, kulkuviylin aukaisemiseksi sekd Porvoon kaupunkiin ettd
yleiseen laivaviylaan, Ylihallituksen huolenpidosta syvennettivi 8 jalkaan
- alle vma,ta,limman ja 11 jalkaan alle keskikorkean vedenkannan sekd 30 jal--
kaa levedksi pohjasta, ja samalla titd tyotd varten, joka on laskettu 7,200
markkaa maksavaksi, lukuunottamatta siihen tarpeellisia puuaineita, yleisists
varoista myontéinyt 5,200 markkaa, silla ehdolla, ettd sanotut tilanomistajat,

sitourmuksensa mulkaisesti, yritykseen apulisdni antavat 2000 markkaa ja
kaikki tarvittavat puuaineet.

Tata tyotd, joka alotettiin vuonna 1892 ja myoskin jatkettiin 1893,
toimitettiin nyt kysymyksesss olevana vuonna Huhtikuun 6 p:std Heindkuun
6 paividn, jolloin se paattyi. Vuoden kuluessa sirettiin ja nostettiin kulku-
viylastd 81.95 m3 kivid ja 126.75 m3 soraa. Téhin kaytettnn 855 paivityota
ja 38,227 markan 13 pennin rahakustannus. : '

_ Tyon kestdessd on yhteenlaskien nostettu ja poistettu 594.45 m3 kovaa.
soraa ja 160.15 m? kivid ja siihen kaytetty 3,091/, paivatyota. Tyo on mak-
sanut 10,413 markkaa 32 pennii.

l. - Kulkuvdyld Wiipurin kaupungista Uuraaseen ja- sieltd
: sa_tamanedustalle.

Armollisessa kirjeessd Lokakuun 23 paiviltd 1891 on Teiddn Keisa-
rillinen Majesteettinne suostunut kulkuviylin syventamiseen Wiipurin kau-
pungista Uuraaseen ja sieltd ulkosatamaan, Wiipurista Uuuraaseen 4.45 m.
(15 jalkaa) syviksi ja Uuraasta ulkosatamaan 5.3¢ m. (18 jalkaa) -syviksi
veden matalimmillaan ollessa ja 44.5 m. (150 jalkaa) leveaks1 pohJalta kui-
tenkin seuraavﬂla ehdoilla: :



128

1) ettd, sodan syntyessd, puutavarain lastauspaikka ja varastot Uu-
raassa tyhjennetddn neljintoista péaivan kuluessa, siitd lukien kun sotilas-
viranomaiset ovat siitd antaneet kiskyn; '

2) ettd, jos tdmé ei tule tdydelleen tahi osaksi tehdyksi, viimemaini-

tut viranomaiset saavat ryhtyi toimenpiteisiin lastauspaikan ja puuvarastojen'

havittamiseksi, jolloin rakennusten ja puutavarain omistajat eivit voi vaatia
mitddn korvausta vendjan kruunulta; ja

3) ettd rauhan aikana nykyisen lastauspaikan laajentaminen rakenta-
malla uusia rakennuksia ja varastoja saa tapahtua ainoastaan Wiipurin lin-
nankomentajan myonnytyksella.

Tata tyota varten, joka oli laskettu 326,000 markkaa maksavaksi, Tei-
dan Keisarillinen Majesteettinne armollisesti myonsi Suomen yleisists varoista
kaytettdaviksi aina 218,000 markkaan asti, jaettuna korkeintaan 6 vuoden
ajalle, jonka ohessa Wiipurin kaupungin tuli, tekeminsd sitoumuksen mu-
kaan, tyon kustannuksiin ottaa osaa 108,000 markan suuruisella summalla.

Sittenkuin Teidén Keisarillisen Majésteettinne Suomen Senaatti Kauppa-
ja Teollisuustoimituskunnan kirjelméssé edellimainitulta paivaltd oli kiske-
nyt Ylihallituksen, niin pian kuin se tapahtua voi, ryhtymé&an sanotun tyén
alottamiseen ja valmistamiseen, sen mukaan kuin Ylihallitus tarkemmin oli
‘ehdottanut, nimittdin ettd tyo, jonka suorittamista mahdollisimman lyhyessé
ajassa Wiipurin kaupunginvaltuusmiehét olivat pyytédneet, jos mahdollista oli
ja se voi tapahtua tyon kallistumatta, saataisiin padttds lyhyemmaissd ajassa
kuin arvioitujen kuuden vuoden, ehdotuksen mukaan neljin vuoden kuluessa,
alotettiin tyo vuonna 1892 n. k. Assissé Uuraansalmen suussa késiruoppaus-
lautoista ja toimitettiin vuonna 1893 sekd 4skensanotussa paikassa saman-
laisista lautoista, kuin my6skin Wiipurin kaupungin liaheisyydessd eraalla
tatd tyotd varten ostetulla hoyryruoppauslaitoksella. Vuonna 1894 jatkettiin
tyots lyhemman aikaa kevialla Assissd, joka perattiin sinne jadneistd kivist,

Ja sitd paitsi kesilld ja syksyllas Wiipurin kaupungin ulkopuolella Uuraan-

salmen satamassa sekd Uuraansalmen ja ulkosataman viliselld matkalla.
Uuraansalmen suun tutkiminen ja tédssd. vield 19ytyvin maan ja kivien
poistaminen alkoi Huhtikuun 25 péivéni. Syystd ettd oli hankalaa parail-
laan kestdvin purjehdusliikkeen aikana ankkuroida lauttaa keskella ahdasta
kulkuviyldd ja sielld toimittaa tarpeelliset perkaukset taytyi tyotd Heindkuun

2\

18 péivind keskeyttdas, vaikka 2 & 8 kohtaa riittdmitontd syvyyttsd jai

poistamatta. )

Vuoden kuluessa nostettiin ja poiskuljetettiin 47 m? kalliota ja 21.5 m?
maata. Tyohon kaytettiin kaikkiaan 7793/, paivatyotd, josta 32 on ollut
rakennusmestarin, 58!/, sukeltajan, 59 signalistin, 97 kiviporarin, 38 salvo-
miehen ja 4951/, kityrin paivityotd. Asséssd toimitettu ~]perkaus maksoi
vuoden varrella 3,129 markkaa 29 pennid. '
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Ruoppauskaluston tyokuntoon saamista varten oli sen perinpohjainen
korjaus tarpeellinen. Siing tarkoituksessa otettiin seké ruoppauslaitos ettd
purkausproomut laivalavalle puhtaiksi raapittaviksi' ja maalattaviksi, ja huo-
mattiin silloin ettd useat niitit olivat aivan ruostuneet, niin ettd ne seké
ruoppauslaitoksessa ettd proomuissa olivat poisotettavat ja uudet pantavat
sijaan. Paternosterivitjaan pantiin uudet kannikeraudat, jotka varustettiin
terastulkilla ja terdspulteilla, jka myds ruoppauskauhat osaksi korjattiin.

. Suuri osa ruoppauslaitoksen puuaineista, niinkuin osaksi kansirelingit, kési-
puut, rithulttilistat, osa telineesti raamin alla, luukut y. m. oli joko uudes-
taan tehtdvit eli korjattavat, jota paitsi laitoksen sisdosa puhdistettiin ja
maalattiin. Hinaushoyryalus «Karhu» otettiin Saimaan kanavalle kuuluvaan
Mustolan laivatelakkaan maalattavaksi ja varustettavaksi trallilaitoksella.

Néamit korjaustyot saatiln vasta valmiiksi Heindkuussa, niin ett’ei
rﬁoppaustéité voitu alottaa ennenkuin saman kuun 12 péiviani.

Wiipurin sataman ulkopuolella oleva kulkuviyldosa pantiin ensin tyon
alaiseksi, jossa tiaydennysruoppaus toimitettiin niissié paikoissa, missé lietty-
misid oli syntynyt, ja lopullinen viimestely padttyl tyosuunnittelussa Litt. A—B
merkityn kulkuvdylén ruoppaamisella. Syystd ettd liettymistd huomattiin,
toimitettiin ruoppaus 2.5 & 3 decimetrié pohjaviivaa syvemmaltd. Kun jilells
oleva ruopattava maakerros oli niin ohut, olivat ruopatut mutajoukkiot san-
gen vedensekaiset, jotenka se kuutioméérs, joka purkausproomuissa mitattiin,
oli melkoisesti ruopattua kiinteitd maata suurempi.

_' Proomuluvusta tehdyn laskun mukaan teki se maajoukkio, joka taltd
matkalta ruopattiin ja poiskuljetettiin, 18,570 m?, josta tdydennysruoppausta
laskettiin olevan 9,800 m3, vaan lienee téstd vetenid voitavan viéhentdad 609/,
jotenka todellinen tyontulos tulisi olemaan 7,428 m?, josta taydennys-
ruoppauksen osalle tulee 3,920 ms3.

Elokuun 11 pmnd lopetettiin tyo matkalla Litt. A—B valmistuneena
ja ruoppauskalusto muutettiin Uuraan satamaan eraén sielld 16ytyvén, suun-
nitelmassa - Litt. E—F merkityn hiekkamatalikon poisruoppaamista varten.
Kovan tuulen ja salmessa kiyvén vahvan virran takia ei tyotd tdaalld voitu
alkaa ennenkuin Elokuun 23 pmni, josta paivastd alkaen tyd lakkaamatta
jatkettiin Syyskuun 10 paivaan asti, jolloin, hinaushéyrylaivaa laskettaessa
purkausproomun viereen, virheellisen liikehtimisen kautta hoyrylaivan potkuin
sarkyi ja proomu upposi tiydessd lastissa 7.5 metrin vedensyvyydelld, josta
se Syyskuun 21 pmna saatiin ylos ja tarpeen mukaisesti pantiin kuntoon.
Syyskuun 24 p:nd voitiin tyotd Uuraansalmessa taas alottaa ja valmistui se
saman kuun 28 piivini, sitten kuin 10,905 m3 hiekkaa oli nostettu ja pois-
kuljetettu. Syy sithen ettd paljon  suurempi kuutioméard tuli ruopatuksi,

Tie- ja vesirak. kertomus v, 1894. 17
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kuin ehdotus sisaltdd, on ei ainoastaan se ettd ruoppausta, niinkuin edelld

kerrottiin, toimitettiin 2 & 3 decimetrii alle madrdttyd pohjaviivaa, vaan

. myoskin se ettéd matalikko niing vuosina, kuin oli kulunut sen jilkeen kuin
" tutkimus, johon ehdotus perustuu, toimitettiin, oli jonkun verran laajentunut
‘ja ruopattavan matkan pituus todelhsuudessa onkin noin 50 metrid pitempi
kuin ehdotus osottaa. :

Syyskuun 29 p:nd muutettiin ruoppauslaitos Uuraansalmen ja ulko-
sataman viliselle matkalle, jossa tyots aljettiin Lokakuun 1 phivéni. Syys-
myrskyjen tiahden ja kun meren korkealle lainehtiessa oli vaikea sataman-
edustalle kuljettaa ruopattua maata, taytyl tyotd usein keskeyttad. Pitkan
matkan taéhden tyopaikasta purkauspaikkaan ei tydtd voitu Uuraan satamassa
eiki Uuraan ja satamanedustan valilla keskeymatts jatkaa, vaan taytyi yhden
proomun taytettyd odottaa siksi kunnes se oli tyhjennetty ja takaisin tuotu.

Taman johdosta ei tyontulos keskimadrin vuorokautta kohti tehnyt enemman
kuin 430 m3 vaiheilla. Uuraan ja satamanedustan viliselld matkalla ruo-
- pattiin vuoden kuluessa 14,480 m3.

Tyokustannus vuoden ajalla nousee kaikkiaan 53 878 markkaan 4 pen-

niin; joka-erilaatuisille toille y. m. jakaantuu seuraavasti:

Koneella ruoppaaminen . . . . . . . . . . . . . g 13,975 50.
Kisin ruoppaaminen ja kivénsirkeminen . . . . . . . » 3,129: 29.
Ruoppauslaitoksen ja proomujen korjaus . . . . . . . » 27,118 95.
Hoyrylaiva «Karhun» korjaus . . . . . . . . . . . > 1,024: 18.
Ruoppauskaluston yléspano talveksi. . . . . . . . . > 1,685: 11.
Sekalaisia t6itd ja menoja . . . . . . . . . . . . > 7,045: 01.

Summa e 53,878: 04.

Vuoden varrella k#ytettiin tyéhon yhteenlaskien 9,0243/, paivatyots,
josta 82 rakennusmestarin, 58!/, sukeltajan, 59 signalistin, 97 kiviporarin,
6661/, salvomiehen, 429 ruoppausmestarin, 672 koneenkayttajin, 680%, lim-
mittdjin, 295 hoyryaluspaallikon, 6,0273%/, kityrin ja 71/, juhtapaivityots.

17. Toita ja laitoksia Ahvenanmaan saaristossa.

Lemstrémin kanava Jomalan pitdjiassd,

Talla kanavalla toimitettiin vuoden kuluessa ainoastaan plenempla,
korjaus- seki tasotus- ja istutustoita.

Menot olivat 1,038 markkaa 29 pennii, josta palkkmhm meni 500
markkaa. Kanavan menovaroista, joka taltd vuodelta teki 1,600 markkaa,.
jai ‘siis 566 markan 71 pennin sidstd. '
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. 18. | Kulku- ja lauttausvdylat Oulun vesistossa.

A. Oulujdrven ja Kiantajirven vililld olevain Klehlmajoen ja Ema]oen venerelttlen
ja veditysteitten laajennus ja tdydennys.

Sittenkun Ylihallitus, asianomaisten kuntain tehdystd anomuksesta
ettd Oulujarven ja Kiantajirven vililld olevain Kiehimén- ja Eméjoen vene-
reitit ja vedatystiet Paltamon, Ristijirven, Hyrynsalmen ja Suomussalmen
pitijisss laajennettaisiin ja téydennettéisiin, oli antanut tatd tarkoitusta
varten tehdd tutkimuksen ja laatia ehdotuksen ja sen jilkeen Keisarillisessa ‘
Senaatissa esittdnyt, ettd tdméd ty6 olisi sopiva vuonna 1893 hatéiaputjréna '
panna toimeen tydnansion hankkimiseksi katovuoden johdosta hidénalaisille
Oulun l#gnin asukkaille, niin myoénsi Keisarillinen Senaatti 20 p:ni Tammi-
kuuta samana vuonna, Kulkulaitostoimituskunnasta tulleen kirjelmén mukaan,
niité toité varten, joitten laskettiin maksavan 61,637 markkaa 90.pennis,
hitsapurahastosta 30,000 markan rahaméasrian kiytettdviksi mainittuna vuonna.
Sittemmin on Ylihallitus vuodeksi 1894 tekemsinss tyvehdotukseen, jonka
Keisarillinen Senaatti on vahvistanut, ottanut 20,000 markkaa kysymyksessa
olevaa tyotd varten. :

Ty6 alkoi Helmikuussi 1893 ja toimitettiin sanottuna vuonna pii-

‘asiallisesti sellaista tyotd, joka oli sopiva isommalle tyovoimalle ja siten
parhaiten hyodytti hataaputybna. Silloin rakennettiin useimmat tukkivetotiet
Kiehiménjoessa ja Eméjoessa. Samalla tehtiin tdydennystoitd sellaisiin nousu-
viyliin, joita ei ollut tarkotus verhoa puilla.
' Vuonna 1894 kevittalvella valmistuivat aikaisemmin alotetut tukki-
vetotierakennukset. Kevittulvan padtyttya ryhdy‘ttiin sekd Kiehimanjoessé,
ettd Eméijoessa rakentamaan ehdotettuja nousurdnnis, sekd puulla verhotta-
vat etté verhoomattomat. Tami tyo jatkui taukoomatta edullisten veden-
korkeusolojen vallitessa syksyyn asti ja keskeytettiin Syyskuussa. Vuoden
kuluessa -valmistuivat kaikki tydehdotuksessa  olevat vetotierakennukset
Kiannankoskessa. Samaten rakennettiin kaikki ehdotetut nousurdnnit Keri-
linvirran koskissa, Seitenoikean "koskessa ja Kiehimankoskissa, joilla mat-
koilla rdénnit enimmikseen verhottiin puunlla. Kaikissa niissé osissa vesistod
tehtiin sitd paitsi tdydennystoitd laskuveneviyladn ty('jehdotuksen mukai-
sesti, ja lisiksi hankittiin hirsié Se1ten01klankoskeen tulevia Vetotleraken-
nuksia varten. .

Vuoden tyontulos oli seuraava: sekd nousu- ettd laskuviylistd pois-
tettiin 553 m?® kivig ja 2,823 m?® soramaata; hirsiarkkuisia vetoteitd raken-
nettiin ja taytettiin kivilla 736 m3; nousuviylis laskettiin kivilla 6,936 m?
ja 1,311 metrin pituudelta niitten laitoja verhottiin puulla. Vastavirtaa
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nousevan. kulkuliikkeen helpottamiseksi tehtiin Kiehim#n - koskia pitkin
rantatasotuksia 1,000 m? alalla. Samassa tarkoituksessa kiinnitettiin Jyrkkla
kallionrantoja mytden 130 metris pitkdt rautavitjat.
Tahan kaytettiin 7,409 piivatyotd. Kustannukset nousivat kaikkiaan
21,058 markkaan 71 penniin. : ‘ ‘
Kun vuonna 1893 titd tyotd varten malksettiin 27,646 markkaa 28
pennid, on sithen 1894 vuoden péaittyessd kulunut 48,704 markkaa 99 pennii.

Tyo6 on jatkettava vastedes.

B. Oulun vesistossd olevien kulkuvdyldin ja vetoteiden korjaus.

Nyt voimassa oleva Oulun vesistén lauttaussisnto mésrds, ettd tukit
ovat kaikilta vetoteiltd pois johdatettavat puomeilla, jotka kiinnitetddn pitkin
vetoteitd -kruunun kustantamiin pitimiin, niin myds ettd lauttausmiehiston
tulee heti korjata ne vahingot, jotka puuainetten lauttaus kulkulaitoksille
tuottaa. Paitsi tits korjausta vaaditaan etts kruunu joka vuosi pitds tointa
kaikkien niiden kulkulaitoksissa ilmestyneiden puutteellisuuksien paranta-
misesta, jotka jiddn ja pakkasen tahl muiden luonnonvoimain vaikutuksesta
syntyvit. '

1894 vuoden korjausmairirahat vahvistettiin alkuaan 10,000 markaksi,
vaan kuin tdmi ndytti riittamattomaltd, masrasi Yliha.llitus sen lisaksi 2,000
markkaan asti. ‘

Oulun laajassa vesijaksossa ovat laskuvaylat peratut vaarinottamalla
etusijassa veden riittdviisyyssuhteita, toisessa sijassa sitd syvyyttd kuin ter-
valla lastattu vene vaatii. Vuotuiset kulkuviyldin kunnossapitotyot, jotka

‘yhia;ti lisdantyvit, koska aika-ajoin sivuvedet perataan ja ‘niihin tehdaan
veneviylii, tarkoittavat siis pédasiallisesti venekululle tarpeellisen vesisyvyy-
den pysyttéi,mista‘ koskissa ja virroissa. Perkaustoilld ainoastaan viahissd
‘m#sariassi tarkoitetaan niitten vierikivien poistamista, joita kohvajis ja kevit-
tulva sysaévat kulkuviyliin, Suurimmat kustannukset vaativat ne kunnossa-
pitotyst, joihin on syyn#d koskien ja virtojen pohjaunoman muuttelevaisuus
ja siitd syntyvi.vedenkorkeuden vaihtelevaisuus. Virta uurtaa ja poiskulettaa
taukoamatta pohjamaata, jolla on vihempi vastustusvoiva. Kun melkein
kaikissa virroissa 16ytyy vuorta, niin usein tapahtuu ettd uusia kulkuesteiti
syntyy sellaisten vedenalaisten vuoriharjanteitten ka,litta, jotka vulo'ttuvat
kulkuviylin poikki, sen kautta etts virta lakkaamatta uurtaa pohjaa niitten
yld-.ja alapuolella ja siten vaikuttaa sidénnollisen vedenkannan alenemisen.
Naitten . kalliohajanteitten poissirkeminen kiy sitten valttaméttomaksi - ja

tulee aina kalliiksi.
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Vuonna. 1894 oli niitd toitd tehtdvd suuremmassa laajuudessa kqin
koskaan enmnen, syystd ettd vuoden j‘aiétnléhtb Jja sen yhteydessd oleva kevit-
tulva tapahtui melkeen kuukausi aikaisemmin kuin tavallisesti. Ja#lohkareet
olivat sillbin_ vield hyvin vankat ja monet matalat paikat pohjaa myoden
- jadtyneet. Jaanlahdon taytyi siis, erittdinkin ahtaissa vesistoissd, vaikuttaa
rajusti ja vahingollisesti veneviyliin. Aikaisen kevittulvan kanssa valui
talven lumi eiki saastynyt jérviin, josta -seurasi vedenpuute veneviylissd
koko purjehdusajan. . ‘

Kuntoonpanoty6t toimitettiin sek#d talvella ettd kesdlld ja syksylld
kaikissa osissa vesistod, missé senlaisia toitd veneviylissd tarvittiin. Siten
oli seki itse Oulujoessa etté kaikissa Oulujérveen laskevissa joissa, missi
kruunun veneviylis 16ytyi, isonlaiset perkauksef ja pohjasé,rkémiset toimi-
tettavat. Ison Lentuan koskea pitkin Kuhmoniemen pitijasss tehty vetotie,
jonka vuoden jaanlahto oli sirkenyt, rakennettiin kokonaan uudestaan ja
muut vetotiet korjattiin sen mukaan kuin asianhaarat vaativat.

Tyonteho oli seuraava: 503.¢ m3 kivitettyji veditysteitd tehtiin uu-
destaan ja 1,896 m? vanhoja veditysteitd pantiin kuntoon, jota varten oli
hankittu 1163/4 m? verhouskivii; vetoteind kiytettyjd rantadyriité raivattiin
uudelleen 1,036.7 m? alalla; veneviylistd nostettiin 94 m3 kalliota, 5751/, m3
kivid ja 71 m3 soraa; vahvoja tyosalpauksia rakennettiin 93 metrin pituudelta.

Tahén kaytettiin 4,494 pHivityotd ja kustannukset nousivat yhteensa,
11,865 markkaan 65 penniin.

C. Ammikosken _ja Koivukosken sulut Kajaanin kaupungin vieressi.

Se osa. Oulun vesistéd, joka sijaitsee Oulujarven itdpuolella, alkaa
-Arkangelin maanselanteeltd ja juoksee Kuhmoniemen ja Sotkamon pitijien
kautta muodostaen Kajaanin kaupungin luona suurenlaiset Ammi- ja Koivu-
kosket. Tehdikseen keskusliikkeen koskivenheilld mahdolliseksi on né#ihin
rakennettu kaksi sulkulaitosta puusta. Venekulun turvaamiseksi ylhaaltapéin
yliseen eli ‘Koivukoskessa olevaan sulkuun'laskiessa on ollut pakko rakentaa
melkoisia johtopatoja. Téarkein “ja sulkukammioon asti ulottuva niistd pa-
doista uusittiin - vuonna 1879 ja vield. myshemmin on itse sulku uudestaan
rakennettu. Vaan niistd laitoksista lihtee koskenniskaa kohti 112 metria
pitks pienenpuoleinen virranjohtopato, jota ei vield ole koskaan uusittu.
. Tamé pato olikin lahoudesta kovasti turmeltunut ja pantiin sen sijaan ‘tar-
peeksi- pitkiltd uusia kivilla tdytettyja hirsiarkkuja, aivan samantekoisia
kuin vanhentuneen padon.v Muuten - tivistettiin ‘ja tervattiin Ammiakosken
sulkukammio. . Koivuko,éken suu, joka huomattiin matalaksi, syvennettiin
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ruoppaamalla Sulkujen ulko- ja sisipuoliset puiset pinnat swellettnn ter-
valla ja oljylls, jota paitsi tarpeellisia pienempis v1erteltten k1V11a,skoks1en'
viemirien y. m. korjauksia tehtiin.

Tyonteho oli seuraava: 678 m3 hirsiarkkuja rakennettnn ja taytettiin
kivilld; 90 m? kivilaskoksia pantiin uudestaan, johon hankittiin 12 m3 ver-
houskivia; veneviylists sulun suussa ruopattiin 71/, m3 kivid ja 12 m3 soraa.

Néaihin “toihin kaytettiin 1,2551/, paivatyots ja 4,311 markkaa 81 pen-
nia rahaa. Sulkujen hallintoa varten maksettiin vuoden varrella palkkioina
sulkupalvelijakunnalle 2,470 markkaa ja posti-‘seka vakuutusmaksoja 29
markkaa 45 pennisi. Yhteenlaskettuina nousivat siis sulkujen menot vuoden
kuluessa 6,810 markkaan 76 penniin. - '

19.  Lauttausvaylat Kemin vesistssi.
Kemijoeh Taivalkosken lauttauskourun kuntoonpan_ofyii Kemin pitdjassa.

Kemijoen Taivalkoskeen tehtyi lauttauskourua vahingoittaa pohjajas.
talvella ja jadnlahto kevdalls. Sen kautta on tdmé laitos vuotuisen kor-
jauksen tarpeessa. '

1894 vuoden méidrivarat korjauksia varten tekivit 400 markkaa.

Elokuun loppupuoliskolla, silloisen matalaveden ollessa, pantiin vikaan- -
tunut kivilaskos pitkin lauttauskourua kuntoon, jolloin 99 m? ala verhottiin
kivilla uudestaan. Lisdksi toimitettiin muutamia pienempis korjaustoita.

Tshsn kiytettiin 47 paivityotsd 282 markan 10 pennin kustannuksella.

20. Lauttausvéylat Tornion vesistdssé.

Tornion ja Muonion rajajokien perkaaminen metsantuotteitten lauttaamisen
helpoittamiseksi.

Kirjelmissd Kesikuun 12 paiviltd 1890 ilmoitti Keisarillisen Suomen
Senaatin Maanviljelystoimituskunta, ettd Teidan Keisarillinen Majesteettinne
oli sallinut Tornion- ja Muonionjokien perkaamiseen kiytettéivin Suomen
yleisistd varoista aina 88,500 markkaan asti, silld edellytykselld estd Ruotsin-
Norjan hallitus yhdenvertaisesti ottaisi osaa tyon kustannuksiin, seki etté
viimemainittu hallitus myoskin oli ilmoittanut suostuvansa puoleksi ottamaan
ngihin kustannuksiin osaa 27,500 kruunulla silla ehdolla, etta jokien perkaus-
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- tyot, niinkuin erds yhteisesti asetettu kommissioni poytikirjassaan Touko-
kuun 13 péivang 1884 oli ehdottanut, toimitettaisiin erityisen komitean suora-
naisella johdannalla, johon kuuluisi teknikoita kummaltakin puolelta; ja oli
sithen Suomen puolelta valittu piiriinsinéori Oulun piirisss Ferdinand Smed-
. berg ja Ruotsin-Norjan puolelta Yliinsinoori. pohjoisessa piirissé Majuri
Gustaf Lindeqvist, jonka jilkeen tuli Majuri A. T. 0. Cederberg ja. hidnen
seuraajana taas oli Luutnantti Theodor Helleberg. '

v Mamlttu tyon teettéimisté ja johtamista varten a.setettu teknillinen
‘komitea paatti jakaa tyon niin, ettd Tornionjoen alin osa Wuoentaankoskesta
* joen suuhun asti oli valittomésti ruotsalaisen tyonjohtajan perattava ja.etts
perkaustyé rajajokien jilelld olevissa osissa Wuoentaankoskesta ylospain
Enontekidisen seurakuntaan asti oli Oulun piirin piiriinsin6orin toimitettava.

Perkaustyd alkoi suomalaisten puolella kevittalvella 1891 ja jatkui
sen vuoden sekéd vuosina 1892 ja 1893, jolla ajalla kaikki ne tyoehdotuksessa
olevat joenperkaukset, jotka edellikerrotun tySjaotuksen mukaan tulivat suo-
men tyonjohtajan osalle, suoritettiin 37,891 markan 81 pennin kustannuksella.

- Kun tyotd' ruotsalaisten puolella vield tehtiin vuonna 1894 ja. Jai jat-
kettavaksi seuraavaan vuoteen, varattiin jidnnos Suomen mafiravaroista,
608 markkaa 18 pennis, perkaustyon lopettamiseen.

‘II.‘ Tutkimuksia uusia kanavia, kulku- ja lauttaus-
vaylia varten.

Vesikulkulaitosten laajentamista, syventéi.misté, y. m. varten on seu-
raavat tutkimukset 1894 vuoden kuluessa toimitettu:

Uudenmaan lddnissi.

1. Kiviniemen salmen (Stennissundet) kulkuvaylan perkaamlsta Varten

Porvoon saaristossa.

/

Hémeen laﬁnisséi

2 Valtaviylin ja kulkureitin médradmistd varten Wesgarven Sarkeen-
salmessa Hollolan pitajassi.

3. Satama-altaan syventimisti varten Wesgarven rautatieasemalla

Hollolan pitéjassi, : : : : .
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4. Kulkuviylin oikaisua varten Kyllonjoessa Palkineen pitajassi.

5. Sen vaikutuksen selvittamiseksi minks Walkeakosken ja Apian
kanavain salpaaminen niitten uudestaan rakentamista varten voisi aikaan-
saada Wa,lkeakoskessa olevain ves11a1tosten vedensaa,nmlle Saaksmaen pité-
Jassa

Wiipurin l44nissi.

6. Metsintuotteiden lauttaamista varten Summahjoessa Sippolan pits-
jéssi, _ , '
7. Lauttausvéylin laittamista varten Saijanjokeen Kivennavan, Rau-
dun, Walkjérven ja Sakkulan pitajissi.
8. Lauttausviyldn saantia varten Rapukosken sahalta Kyyrolin kos-
ken kautta Juustilaan Wiipurin pitéjass.
9. Metsantuottelden lauttaamista Kyminjoessa koskevan lauttaus-
saannon muuttamista varten.
10, Wuolteenkosken perkaamista varten Kyminjoessa. -
~11. Kanavan rakentamist;a, varten Kutvelen maakannakkeen poikki
Ruokolahden pitajassi. ) |

Kuopion lddnissi.

12. Metséntuotteiden uittamista varten Haapajarven vesistossd Nur-
meksen pitdjassi.

13. Metsintuotteiden lauttaamista varten K01d¢nJoen vesistossd Ilo- -

mantsin pitdjassé.

14. Metsintuotteiden 'lauttaamista varten Lieksanjoessa Pielisjirven
pitajissi.

15. Kulkuva,ylan parantamista varten Pielisenjoessa.

16. Kulkuviylén laittamista varten Paukojan virrasta Luhtapohjaan
Enon pitdjassé.

17. Laivareitin aikaansaamiseksi Muuruen kosken kautta Akonveteen
Nilsian pitdjassa. ‘

18. Kulkuviylin 01ka1sua, varten Joenpolven matalikon kohdalla Pyha—
selédssi.

19. Vedenkannan si@nnottémisekseksi Pielisenjoessa.

Mikkelin ld#dnissi.

190. - Metsantuotteiden (koivupuitten) uittamista varten Jyridngén virran
kautta Heinolan kaupungin luona.
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Waasan lddnissd.

. 21. Kulkuviylan  syventimistd varten Jyvisjirven ja. Péijénteen vali--
sessé Aijalan joessa Jyviskylin pitajissi.

Oulun lddnissi.
22. Lauttaus- ja venereitin 4perustamista, varten Iijoen Kostonjoki
nimiseen lisdjokeen. ' oo )
28. TUutta lauttaus-.ja veneviyldd varten .Iijoen Korvuanjoen sivu-
jokeen. o : . o ‘
94. Metsintuotteiden lauttaamista varten Livojirvessd ja Livojoessa
seki sen lisijoissa. '

Summittainen ilmoitus kanavain tuloista seki kanava-, kulkuvdyld-
Ja satamatoiden kustannuksista vuonna 1894.

Maan kanavista ja suluista on karttunut tuloja yhteensi Iy 571,417: 83.
Kun niistd vedetdiin pois kaikista kanavista ja suluista,

myo6skin niistd joita maksuttomasti kiytetasn,

menneet hoito-, korjaus- ja uudisrakennuskustan-

nukset eli . . . . . . . . . . . . . . . . » 273539: 49.
tekee valtion puhdas tulo niistd vuodelta 1894 . . . . » 297,878 34.

Kanaviston laajentamista, satamatoitd, uusien vene- ja lauttausviylien
aikaansaamista sekd vanhempain parantamista varten on samana vuonna
kaytetty kaikkiaan 772,884 markkaa 77 pennii.

Tie- ja vesirak. kertomus . 1894. _ 18
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Kanavapqlvelijakunnan apurahasto.”

Tili Ylihallituksessa perustetun «idkkditten ja jaksamattomain alhaisem-
pain  kanavainpalvelijain sekd heidin leskiensd ja turvattomain lastensa apu-
rahaston» hallinnosta osottaa seuraavan tuloksen vuodelta 1894:

- Tuloja.
Sudstyms vuodelta 1893 . . . . . . . . . . . . . mL 26477 87T
Karttuneita sakkorahoja . . . . . . . . . . . . . » 299: 05,
Korkoja . . . . . . . . . . . . . . ... 1,077: 50,
Voitto arvotuista obligationeista . . . . . . . .. . . » . b 50
. Summa % 27,859: 92.

Menoja.
Maksettuja apuja . . . . . . . . . . . . . . . . Smg 472: 50.
Saastdo vuoteen 1895 . .. . .. . . . . . . . . . » 27387 42,

Summa Fnr  27,859: 92.
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KOLMAS 0SASTO.

I. Jarvenlaskemis- ja vesiperaisten maiden
kuivaamis-toita.

1. Wantaanjoen perkaus.

Keisarillinen Senaatti on Lokakuun 23 piivina 1890 méairdnnyt, ettd
‘Wantaanjoen pédjuoksu, alkaen Wanhankaupungin koskesta Helsingin pité-
jassié Riihiméen rautatieaseman liheisyyteen asﬁ, on valtion kustannuksella
Ylihallituksen toimesta vuosina 1891 —1894 perattava erddn Insinoori A. F.
Hildénin laatiman ja Ylihallituksen toimenpiteestd muutetun ja rajoitetun
_ehdotuksen mukaan, jonka rannanomistajatkin ovat hyviksyneet luvaten
“yritykseen ottaa osaa rahaavulla, juhtapdivatoills ja hirsilld. Tédmén ehdo-
tuksen mukaan, mikili se koskee joen pidjuoksua, tulisivat kustannukset
kaikkiaan nousemaan 316,156 markkaan, nimittiin Wanhankaupungin, Wan-
taan ja Seutulan eli Konigstedtin koskien perkaus 120,140 markkaan, vesi-
jakson perkaus Pengarkoskesta Kytédjoen lisijoen suuhun 139,400 markkaan
ja perkaus Kytdjoen suusta Riithimielle 56,616 markkaan.

Tyo, joka alkoi 1 pmé Huhtikuuta 1891 ja siitd asti on jatkunut,
toimitettiin vuonna 1894 seuraavasti: :

Helsingen pitijissé Katrinebergin sateritilan kohdalla nostettiin joesta
2,511 m$ rannoista vierinyttd savimaata. '

Nurmijirven pitdjassé Kitteldn talon kohdalla nostettiin Kittelan-
koskesta 233.4 m3? soramaata. Téten on joen jarjestimistyd valmistunut
Wanhankaupungin ja Kittelankosken viliselld matkalla.

Jokilaaksossa Kittelankoskesta Hyvinkéddnjérveen kaivettiin 10,107.1 m3
savimaata, 10,632.7 m® turvemaata ja suomultaa seks ruopattiin 5,561.6 m3
viimesanottuja maalajia. Sitépaitsi ojitettiin Kitteldn talon niitut, jossa
tyossé nostettiin 2,550.9 m? turvemaata, jotta sadevesi kohta juoksisi jokeen
ja siten estyisi rantaalueen vetyttyminen ja'siitid seuraavat maanvierimit.
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Hyvinkdgnjérvi on noin 0.6 km. pitki ja jokﬂaé,kso jérven alapuolella
noin 1.8 km. pituinen. Menneini aikoina on jokilaakso ja jirvi arvattavasti .
ollut yhtend jérvenid, vaan vuosiéatojen kuluessa on juoksevasta, ..vedestab
kerrostunut liettyneet aineet ja muodostanut jokilaakson, jossa on 4—6 m.
paksuinen turvekerros ylinni, vaan sen alla 8—6 m. paksu kerros saviliejua,
niin ettd lujaa pohjaa vasta tavataan 12—14 m. syvyydelld. Sen kautta
ettd vedenpinta joessa, Kitteldnkosken poistettua, laski noin 2 m. poistui se
paino, minkd vesi vaikutti lbyhiin rantoihin, ja seuraus t#std oli se etti
maa jokirantoja pitkin alkoi vieris jokeenpsin. Kun kaivaminen oli kestanyt
niin kauvan ettd sen pohjaviivaan asti oltiin paisemiisillaéin, tapahtui akki-
arvaamatta maanvierimié lyhyeilld viliajoilla joen kummallakin puolella noin
60 m. leveydelts, siten ettd vililliolevat maajoukkiot irtaantuivat kiintealld
perustalla olevasta maasta ja noin 100 m. pitkia ja 6 m. leveitd maanhalkea-
mia muodustui joen rinnalla. Vastakaivéttuun jokeen tdyttyl uudestaan
maata entiseen korkeuteensa, jotenka kaivamisty6 oli alettava uudestaan.
Laidat kaivettiin nyt loivankalteviksi, 1: 3, vaan sittenkin tapahtui vierems
toisensa perddn. Sen johdosta oli laskettua maam#drdd paljon suurempia
maakasoja poistettava ennenkuin maa tuli tasapainoon. Se ajatus, ettd hollit
rannat pitdisi vahvistaa, oli hylattava, kun ei lujaa pohjaa,' ollut tavattavana
ennenkuin yllamainitulla syvyydell. o

Hyvinkadnjirvestd ruopattiin 7,131.2 m? turvemaata ja saviliejua.
Myoskin taalla on joenpohjan puserruksen takia taytynyt kaivaa paljon
enemmin maata kuin mité alkuaan laskettiin.

Talvella: vuonna 1893—1894 valmistettiin véliaikainen maantlesﬂta
Krissin -talon kohdalla Hyvinkddn kyldssi. Vanha maantiesilta revittiin
sitten ja rakennettiin uudestaan, jolloin rantapilarien perus pantiin 3 metrid
syvemmaille kuin vanhan. Uuden sillan rantapilarit tulivat 7.2 m. korkeiksi,
7.1 m. leveiksi ja 6.3 m. pitkiksi. Kaaripituus jii entiselldén, jotenka vanhaa
- puusiltaa voitiin helposti asettaa uudestaan.

Kalvamlstyo 3 km. pituisella matkalla Hyvmkaanprvesta Kunlnkaan-
vuolteeseen annettiin urakalle; ja kaivettiin t4&lls 271.8 m?® maakivis, 1,541.6 m?
kivensekaista soraa, 5,356.1 m3 soramaata, 6,259.3 m? hiekansekaista soraa,
'1,788.9 m?® savimaata ja 1,272 m? turvemaata ja suomultaa.

Wanhanmyllynkoskesta poistettiin 36 m3 kalliota, 18.8 m? maakivia
ja 545.5 m3 kivensekaista soraa.’ '

Hausjirven pitdjassi tehtiin tyotd samaan aikaan Karjusillankoskessa
ja Savikoskessa Waiveronkosken myllyyn asti, jolla matkalla kaivettiin
218.9 m? maakivis, 495.8 m? kivensekaista soraa, 36 m? hiekkaa ja 774.6 m?
suomultaa. ' '
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“Waiveronkoskesta poiskaivettiin 1,285.4 m3 kivensekaista soraa. Lisiksi
rakennettiin pohjaviivan korkeudelta uusi kivipato kosken poikki, jdta paitsi
taalls olevan myllyn vesiruuhi uusittiin ja myllynratas sekd koko myllylaitos
alennettiin, jotenka vedenputous myllyyn jéi samankorkuiseksi kuin ennen.

- Vesijaksossa kilometri ylemp#né oleva Hihéjantaival kaivettiin puhki, '
- joten Wantaanjoki oikaistiin 0.5 km. Taipaleesta poisotettiin 26.5 maakivi
2,036 m? kivensekaista soraa ja 583 m?3 suomultaa. '

Lahinnd sanotun taipaleen yldpuolella olevasta Hahéjinkoskesta nos- -
tettiin 49.8 m3 maakivig. . ' : ‘

Syystd ettd kesd oli niin sateinen, ei jouduttu perkaamaan Hyvinkaan-

jarven ja Kytdjoen suun vilistd osaa Wantaanjokea, vaan on enimmiltd -
osalta tatd valia 0.3 m. paksuinen maakerros poistetttava.

Yhteenlaskien on 1894 vuoden kulﬁessa. kaivettu: -

joesta . . . . . . . . . . . . . 60,320 m® maalajia,
- Kittelan talon niitunojista . . . . . 2,551 » »

Summa 62,876 m® maalajia.

Joen poikki rakennettujen patojen yhteenlaskettu pitﬁus tekee 94 m.
ja niitten pintaala 271 m2 '

Seuraava médrd paivitoits on vuoden kuluessa kiytetty:

Tammikuussa . . . . . . . 25361,
Helmikuussa . . . . . . . 38325,
Maaliskuussa . . . . . . . 83,8211/,
"Huhtikuussa . . . . 0 . . 2301,
‘Toukokuussa . . . . . . . 1,0161/,. ‘ ‘
Kesdkuussa . . . . . . . . 1,520,
Heingkuussa . . . .-. . . 83,2101/,
Elokuussa . . . . . . . . 4,343%,
Syyskuussa . . . . . . . . 53501/,
Lokakuussa. . . . . . . . 5952V,
Marraskuussa . . . . . . . 1,121%/,.
Joulukuussa. . ... . . . . 2,670%,

Summa péivatoita. 35,100,

. joista 206 on ollut apuinsindérien ja 753!/, rakennusmestarien paivatoitd.
Vuoden kustannukset ovat nousseet 85,641 markkaan 53. penniin. .
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2. Isonsuon ojittaminen Poomarkun kappelissa Turun ja
Porin - 184nia.

Ne vastukset, joita oli sen valtamaantien kunnossapidosta, joka taméin
kruunun omiman suon poikki vie Porin kaupungista Parkanon pitajasn, an-
toivat, tientekovelvollisten anomuksesta, vuonna 1890 aihetta tutkimukseen,
-mitenks naitd hankaluuksia voitaisiin poistaa, ja valmistettiin tétd tarkoi-
tusta varten vaihtopuoliset ehdotukset, joista toinen tarkoitti maantien mata-
lain kohtain korottamista ja toinen suon kuivattamista sen verran kuin se
-oli maantielle tarpeellista. Keisarillinen Senaatti myonsi sitten paatoksellasan
19 paiviltsa Kesdkuuta 1891 jalkimdistd ehdotusta varten arvioidun 23,900
markan kustannusméidran ja antoi Maanviljelystoimituskunnan Syyskuun
3 péivang 1891 antamassa kirjelmassd Ylihallitukselle kiskyn toimituttaa
timén tyon. ‘

Kysymyksessi, olevan ehdotuksen mukaan piti laskuojia tehtémén
maantien molemmin puolin ja niille yhteinen padviemiri kaivettaman Poo-
markun jokeen. Niitten laskuojien kautta tuli mydskin kaksi suolla sijait-
sevaa pienempéd jirved, Iso- ja Wihikirkkojirvet, kuivatettavaksi.

Tyo alkol vuonna 1892, vaan pian huomattiin ettd vastukset olivat
paljon suuremmat kuin mité ehdotuksen laatiessa oli otaksuttu. Sanotun
vuoden lopussa oli ojitustyd joutunut Isoon Kirkkojirveen asti, jota ehdotettu
paaviemiri leikkaa ja jotenka jarvi tiydellisesti kuivettui. Se tyo tuli mak-
samaan 22,243 markkaa 61 pennii.

Ty lepasi vuonna 1893, vaan sen valmistamista varten otti Ylihallitus
ehdotukseensa tie- ja vesirakennustoitd varten vuodeksi 1894 edellikerrotun
rahamidrin lisiksi vield tarvittaviksi arvioidut 13,400 markkaa, ja sa1 témé
ehdotus Keisarillisen Senaatin vahvistuksen.

Tyotd toimitettiin t#lld vuodella Heindkuun 27 p:std Joulukuun 19
paivian, jolloin se valmistui ehdotuksen mukaan.

Talls ajalla aukaistiin 2,490 m. pésviemédrid ja 3,180 maantieojia.
Vuonna 1892 kaivetusta 2,200 metrin pituisesta osasta padviemiris perattiin
osa ja 3 maantierumpua-rakennettiin puusta.

Vuoden tyossé, joka padasiallisesti suoritettiin urakalla, kdytettiin
6,2803/, péivatyotd ja 12,263 markan 89 pennin kustannus rahassa. '

Saadut yksilohinnat ovat keskimiérin: kivensekaisen soran ja. juoksu-
saven ylosotto ja poiskuljetus 79 pennii m3; nevamaan kaivaminen ja pois--
vientli 26 pennié ms3; kallion sirkeminen ja poiskuletus 8 markkaa 24 pennid
m3 kohti.

Kaikkiaan on tyo tullut maksamaan 34,507 markkaa 50 pennié.
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Tyon médrdvaroista tullut 2,792 markan 50 pennin sddstd tarvitaan
ojain perkaamiseen vuonna 1895, sills nimit tahtovat tukkeentua, joka tai-

pumus tulee kestdm#in enemmin aikaa eteenpiin.

3. Lauhasuon ja Toivarinsuon ojittaminen Huittisten pitéjassa
Turun ja Porin l8&nissa. '

Mainituista soista ojitettiin Lauhasuo, jonka laajuus on 900 hektaarin
vaiheilla, vuosina 1886—1890 ja Toivarinsuo, joka on 106 hektaarin suuruinen
vuosina 1890—1892 valtion kustannuksella niitten kuivattamista varten ja
siksi sopiva osa vuokrattiin palstottain viljeltaviksi. Lauhasuolla aukaistut
ojat olivat, vaikka vuokraajain velvollisuutena oli pitdd suuren osan niistd
kunnossa, vuosien kuluessa niin tukkeentuneet ettd laajanpuoleinen perkaus
oli vilttamiaton siihen asti saavutettujen tulosten pysyttdmiseksi. Toivarin-
suon vuokrapalstoilta eivit sielld kaivetut laskuojat johtaneet tarpeeksi asti
vettd, kun ei ojat pysyneet auki, jonka tihden erityinen kanava oli kaivet-
tava veden poistamista varten niisté.

- Néamit tyot, joita varten vuodeksi 1894 oli 2,400 markkaa méadritty,
toimitettiin Syyskuun 11 pé#ivastd Marraskuun 19 paivéan asti. Talla ajalla
perattiin 23,106 metrii vanhoja ojia ja kaivettiin 1,480 metrid uusia.

_ Siithen kaytettiln 1,097/, paivatyotd. Kustannukset tekivit 2,398
markkaa 29 pennii.

4. Titonjoen perkaaminen Kurkijoen pitdjéssd Wiipurin la&nia,
ympéroiviin vesiperdisten maitten kuivattamista
varten.

Sittenkun kysymys oli nostettu Kurkijoen pitéjén Titon kylassd olevan
Hiirenkosken ja Parikkalan pitéjin rajan vililld juoksevan joen perkaamisesta
8 virstan pituudella liheisten .noromaitten kuivattamiseksi, on Ylihallitus
tatd tarkoitusta varten teettinyt ehdotuksen. Kun osakkaat olivat luvanneet
tyon arvioittuun 39,000 markan kustannukseen ottaa osaa 5,000 markalla,
vaan sittemmin padttdneet kieltdytyéd osallisuudesta tyon toimeenpanemiseen,
on Keisarillinen Senaatti Maanviljelystoimituskunnan kirjelm#ssa Marraskuun
8 paivialts 1892, paikkakunnalla silloin vallitsevaan taloudelliseen ahdinkoon
nihden, midrdnnyt, ettd tyd oli toimitettdva yksinomaan kruunun kustan-
nuksella ja menot suoritettavat rahastosta noromaitten kuivattamista varten.



144

Tyotd alotettiin vuonna 1893, jolloin joki perattiin 6,472 metrin pituu-
delta, ja jatkettiin vuonna 1894 Kesdikuun 18 p:std Elokuun 30 péiviin,
jolloin ty$ valmiina péaittyi.

Joki on lihimmiten perattu Vahwstetun tybehdotuksen muLalsestl
paitsi yldosassaan, jossa pienempii muutoksia pohjaviivan suhteen on tehty.
Syystd ett'ei vanhoja paaluja eiks niitten jatteitd tyon alkuajoista endéin
loydetty, tiytyi koko tydalaa uudestaan paaluttaa ja vaakita ynné uusia
piirroksia siitd valmistaa, jotka uudet piirroksef alaosassa ovat alkuperiisten
kanssa aivan yhdenlaiset, mutta yldosassa niyttévit pienempis poikkeuksia,
jotka johtuvat eri tavasta seurata tadlli monimutkaisesti kiertelevis jokea.

Tyossé on vuoden varrella nostettu ja poisviety 15,451.5 m? maata,
johon on kiaytetty 3,126%/, paivityots. Vuonna 1893 kaivettiin 28,114 m?,

. _siis koko tydaikana 43,563.5 m?.

Kustannukset tyostd nousevat vuoden kuluessa 11,013 markkaan 53
penniin. Vuonna 1893 suoritettiin tyostd 19,552 markkaa 53 pennid; ja nou-
sevat siis kustannukset siitd kaikkiaan 30,566 markkaan 6 penniin.

 Taman tysén kautta on joen varrella sijaitsevat rimeiset ja vesiperdiset
niittumaat, jotka ovat hyvii maanlaatua vaan joita joessa olevan korkean.
veden tdhden ei ole voitu viljelld, nyt tehty v1lJelyskelpo151k81 ja kuivatettu
250 a 280 hektaarin alalla.

5. Ruokolahden pitéjassé Wiipurin 148nid olevain Unterniskanjoen
~ ja Wirrasjoen perkaaminen viereisten vesiperdisten maiden
' kuivattamista varten.

Kysymyksen nostettua osan Wirrasjoen varrella Ruokolahden pitijissa
sijaitsevain noromaitten kuivattamisesta ja ehdotuksen tatd varten tehtyd
vuonna 1890, jonka mukaan noin 200 hektaaria niittumaita parannettaisiin
ja 189 hektaaria nevoja ja soita kuivatettaisiin 20,000 markan kustannuksella,
on Keisarillinen Senaatti Kulkulaitostoimituskunnan kirjelméssd Marraskuun
24 p:ltd 1892 miadrinnnyt, ettd kysymykseentullut kuivatustyd oli Ylihalli-
tuksen suoranaisesta toimesta toimitettava mainitun ehdotuksen mukaisesti ja
Keisarillisen Senaatin Maaliskuun 15 p:ng 1889 kruunun osanotosta té#llaisiin
yrityksiin méaaraimilla ehdoilla, nimittiin ettd kruunu vastaa tyonjohdosta
ja tyokaluista ynnd kolmannesta osasta itse kuivatustyohon menevistd kus-
tannuksista, vaan ettd yrityksen osakasten on kruunulle takaisin maksaminen
jalelliolevan kahdenkolmanneksen viimesanotusta kustannuksesta. Tamin
avun lisiksi on Keisarillinen Senaatti, siihen hyotyyn nihden minké tdmé
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kuivatustyo myoskin tuoittaisi rakennettavaksi masratylle Imatran—Wuoksen-
niskan rautatielle, myéntanyt 6,000 markkaa, jolla rahamaarillsd kuivatustyon
osakasten osa kustannuksiin oli viahennettivi ja sen sijaan suoritettava mai-
nitun rautatierakennuksen médrivaroista. -

Sittenkun talvella 1893—1894 puutarpeet vetoteitd ja salpauksia varten
oli hankittu, alotettiin tyo Kesiakuun 10 péivind ja lopetettiin valmiina
5 péivind Lokakuuta.

Tyoaikana sidrettiin ja nostettiin 21 m? kalliota ja 107 m3 maakivid
'sekd kaivettiin ja poiskuljetettiin 60 m3 hiekansekaista savea, 8,147 m3 hiekkaa,
16,292 m3 multaa ja mutaa ynni 8,244 m? savensekaista multaa.

Tyohon kului 6,801 paivityotéd ja 18,892 markkaa 95 pennid rahaa.

6. Antrean pitéjassd Wiipurin l44nid sijaitsevan Hannilanjérven
laskeminen. ‘ ‘

7 Sittenkun erityiset tilanomistajat Antrean pitdjéssi olivat saaneet
luvan laskea samassa. pitdjiassi olevan Hannilanjarven vedenpintaa perkaa-
malla siitdé Knuutilanjirveen laskevaa Laanajokea ja siind loytyvias Raja-
koskea, jotenka asianomaisen insingorin tekemédn tutkimuksen mukaan
arvioittiin saatavan 10 hehtaaria vesijittod ja 108 hehtaaria parannettuja
niittumaita 7,300 markan kustannuksella, on Ylihallitus mainittuin asian-
osaisten siitd tehdystd pyynnostd 9 pmi Elokuuta 1892 heille yrityksen toi-
meenpanemista varten antanut tyonjohtajan ja tarpeellisia tyokaluja mak-
suttomasti. Tyo alotettiin vuonna 1893 Ylihallituksen alaisen rakennus-
mestarin johdolla, joka toimestansa sanottuna vuonna on yleisistd varoista
matkustuspalkkana ja paivirahana kantanut 277 markkaa 84 pennid ja vuo-
den 1894 kuluessa 507 markkaa 36 pennii.

7. Korpilahden pitéjassd Hameen laania ja Leivonmiéen pitéjassa
Mikkelin l4anié sijaitsevan Rutajidrven laskeminen laheisten
~ vesiperdisten maitten kuivatusta varten.

Sen ohessa etti Keisarillinen Senaatti Huhtikuun 2 paivini 1890 oli
midrannyt, ettd puheenalainen jirvi on Ylihallituksen huolenpidosta las-
kettava neljan vuoden kuluessa, on Keisarillinen Seriaatti myontinyt hank-
keen osakkaille 16,600 markan suuruisen apurahan, joka vastaa tyon kustan-

Tic- ja vesirak. kertomus v. 1894. ’ ‘ 19
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*

nuksia puhtaassa rahassa, ja sen lisdksi vield 50 pennin korvauksen kustakin
osakkaan paivityostd 7,682 markalla 50 pennilla eli kaikkiaan 24,282 markkaa
50 pennii. :
Sittenkun osakkaat olivat sitoutuneet suorittamaan tarpeelliset paivé- '
tyot vuotuisesti kahden tyokauden aikana, nimittdin Lokakuun 1 péivastd
Joulukuun 1 péivadn ja 1 paivastd Maaliskuuta 1 paivisn Toukokuuta, seks -
. sithen ettd, laiminlyomisen tapahtuessa téssé kohden, ristit ovat maksetta-
viksi vaadittavat 1 markan 50 pennin jalkeen kustakin paivitydstd ja metsin-
tarpeista paikkakunnalla tavallisen hinnan mukaan, alotettiin ty6 vuonna 1890.
Tyotsa jatkettua viimesanottuna vuonna ja vuonna 1891 niin pitkind tyo-
kausina, kuin edelli mainittiin, sekd vuonna 1892 Syyskuun 26 paivists,
myonsi Keisarillinen Senaatti, osakasten siité tehdystd anomuksesta, huonon
vuodentulon tihden heille korotetun 75 pennin korvauksen kustakin osakkaan
péivityostd 50 pennin asemesta silld elidolla, ettd tyotéd jatkettaisiin keskey-
mittd siksi kunnes se valmistuisi, joka myos on tapahtu'nut. .
Vuonna 1893 ‘toimitettiin siis tyotd vuoden alusta. Heindkuun 8 p:ni
oli jarven laskukanava tdydelleen kaivettu ja voitiin veden laskemiseen
ryhtyd. Sittenkun jarven vedenpinta oli laskeentunut méa#rinsd eli 1.5 metrié,
jatkettiin tyotd Lokakuun 5 paivistd jérvessé olevan Rutasalmen ruoppaa-
misella ja syventdmiselld, joka oli tehtava yhtd syviksi kuin laskukanava
ja 4.4 metrin levyiseksi pohjaltaan. Tyo jatkui keskeymitts Toukokuun 10
péividn 1894, jolloin se valmiina padttyi. '
Vuoden kuluessa on ruopattu ja poiskuljetettn 1,012 m?® kivensekaista
soraa sekéd 354 m3 maakivid. Tahdn kédytettiin 359 kruunun ja 2,6541/,
osakasten paivityotis, ja ovat kustannukset siitd nousseet 3,878 markkaan
10 penniin. : . :
Koko tydajan tyontulos on ettd 1,304.8 m? kalliota, 808 m?® isompia
-maakivid ja 4,942.9 m3 kivensekaista soraa ja hiekkamaata on siretty, kai-
vettu ja poistettu. Siihen on kulunut 2,612 kruunun ja 13,3663/, osakasten
paivatyotd ja kustannukset koko tyostd tehneet 23,539 markkaa 43 pennié.
Laaditussa tyoehdotuksessa oli laskettu etté tyossd olisi poissdrettavi
ja poistettava 1,752.5 m3 kalliota ja 4,692.1 m3 kivensekaista soraa ja hiekka-
maata seké siihen tarvittavan 2,738 kruunun ja 15,365 osakasten paivityota
eli kaikkiaan 18,103 paivityotd ja 24,282 markan 50 pennin rahakustannus.
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8. Pollokkéajérven, Soppilammen ja Poskilammen laskeminen

Sittenkuin Nilsiéin pitéjissé sijaitsevain Pollokkijirven, Soppilammen
" ja Poskilammen rannanomistajat olivat hankkineet itsellensd laillisen Invan
naitten jarvien laskemiseen, on Keisarillinen Senaatti sanottujen rannan-
omistajain. anomuksesta Huhtikuun 30 pdivinid 1891 méadrannyt, ettd jarvien
laskeminen, jonka on laskettu maksavan 24,916 markkaa 20 pennii, on toimi-
tettava Ylihallituksen johdolla sekd myoéntédnyt sithen yleisistd varoista kol-
matta osaa lasketuista kustannuksista vastaavan rahaavun eli 8,305 markkaa
40 pennii, velvoittaen rannanomistajia kuitenkin, sitoumuksensa mukaisesti,
ei ainoastaan vastaamaan kaikista muista jirvien laskemiseen tarpeellisista
menoista, vaan myoskin suorittamaan tyon valmiiksi lahimpien kuuden vuo-
den kuluessa sekdi vastedes asianmukaisessa kunnossa yllapitamésn tarvit-
tavat kanavat. ‘ ‘
Tys alkoi vuonna 1892 ja on siitd asti vuosittain jatkettn. Maara-
varoista on yrityksen osakkaille annettu vuonna 1892 2,000 markkaa, vuonna
1893 4,000 markkaa ja vuonna 1894 jdlélla olevat 2,305 markkaa 40 pennii,
jotka he myoskin ovat tyohon kiyttineet. :
Tyo on jatkettava. '

9. Vesiperdisten maiden kuivatus lisalmen pitdjadn kuuluvassa
Rutakon rukoushuoneseurakunnassa Kuopion l44nia.

Tatsa tyota ei ole nyt kysymykseését olevana vuonna jatkettu.

10. - Porosuon kuivatus lisalmen pitéjassd Kuopion laénia.

Tisalmen pitdjdssd sijaitsevaa Porosuota, jonka pintaala on ilmoitettu
425 .hehtaariksi, oli vuonna 1888 asianomainen piiriinsinodri tutkinot sen
kuivattamista varten, jonka laskettiin tulevan maksamaan 22,153 markkaa,
vaan jii kysymys yrityksen toimeenpanosta vastaisuuden varaan. :

Hankkiakseen hitdaaputyotd paikkakunnan 1892 vuoden kadon kautta
“hataakarsiville viestolle maarisi Keisarillinen Senaatti Tammikuun 19'p:n'a§
1893 Maanviljelystoimituskuntansa samana piivini antaman kirjelmén mu-
kaan, Ylihallituksen esityksesﬁét, ettd padviemérit suon halki oli kaivettavat -
‘ ja myonsi téhdn tarkoitukseen arvioidun 17,500 markan kustannusmidrin.
Sitoutuivatpa myos suon osakkaat tédyttimésn Keisarillisen Senaatin sitd
varten méaridmat ehdot, nimittédin ettd vastaisuudessa pitdviat viemirit kun-
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nossa eivitkd kuivattamisen jialkeen polta maita, ennenkuin on hankittu
asianomaisen agronomin lausunto polttamisen tarkoituksenmukaisuudesta ja
laajuudesta. ‘ '
 Tybd alotettiin Helmikuussa vuonna 1893

Tyon jatkuessa huomattiin mainitbu rahamidrs kuitenkin riittamatto-
miksi ja piiriinsin6érin arvion mukaan tarvittavan 9,312 markan 14 pennin
lisiraha sen lopullista valmistumista varten. Syy siihen ettid tyo tuli kal-
liimmaksi, kuin mité alkuperiisessi ehdotuksessa oli laskettu, oli sen toimeen-
pano hitidaputyons soplmattomlmpana ja kylmimpani vuodenaikana, kun
maa oli jddtynyt ja kustannuksia syntyl lumen poisluomista varten, jota ei
oltu lukuun otettu, ja tahdn lisiksi tuli ettel maanlaatu ollutkaan yksin-
omaan suomultaa, niinkuin ehdotusta laatiessa otaksuttiin, vaan myoskin
kivida ja hiekansekaista 'savea esiintyi. Ylihallitus sentihden otti tycehdo-
tukseensa vuodeksi 1894 sanotun 9,312 markan 14 pennin lisirahan, joka
armollisesti hyviksyttiin, ‘ o

Vuonna 1894 - nostettiin laskuviemiria kaivatessa 9,452 m3 sammalen-
sekaista maata. '

Tahin kaytettiin 3,7051/, paivatyota.

Vuoden kustannukset tekivit 5,041 markkaa 99 penma

Tyo on vielakin jatkettava.

11. Pien- Sulkavangarven laskeminen Pxelaveden pitéjassa
Kuopion laénia. ’

Sittenkun erinaiset tila,nhaltijat Pielaveden pitdjissd olivat saaneet
luvan laskea vedenpintaa Pien-Sulkavan jirvessi mainitussa pitdjassi 12
jalkaa, myonsi Keisarillinen Senaatti Maanviljelystoimituskunnasta tulleen
kirjelmin mukaan Toukokuun 3 p:ltd 1889 osakkaiden pyynnéstd ja Ylihalli-
tuksen esityksen mukaisesti yritykseen, joka sitd varten laaditussa ehdo-
tuksessa oli laskettu tulevan maksamaan 37,793 markkaa 80 pennii, 7,700
markan apulisén, silli ehdolla ettd osakkaat asianmukaisesti tayttiisivit ne
velvoitukset tyon toimittamisen suhteen, joihin ne olivat sitoutuneet, nimittain
valmistamaan tyon neljin vuoden kuluessa Syyskuun 1 pistéd 1889 lukien ja
vastaisuudessa pitdmain laskukanavan kunnossa, uhalla ettd muuten olisivat
velvolliset kruunulle maksamaan rahaavun takaisin.

Tyb alkoi Syyskuun 30 pmé 1889 ja on siitd pitéin vuosﬂstam Jatkettu
paitsi vuonna 1893, jolloin se lepiisi.

Osakasten anomuksen johdosta myonsi Keisarillinen Senaatti 21 p né
Toukokuuta 1891 tdhén yritykseen lisdapuna 2,500 markkaa. Sittenkuin
osakkaat - olivat ilmoittaneet .ettd heiddn muutamain katovuosien takia oli
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mahdoton saada tyo valmiiksi mésdratyssd ajassa ja vield pyyténeet apua
lisdén, on Keisarillinen Senaatti 13 pmé Joulukuuta 1893 Ylihallituksen
esityksestd tyotd varten viela madrannyt 1,556 markkaa, jotka ennen myon-
nettyjen rahaméérien sadstojen lisiksi katsottiin tyohon tarvittavan. Sen
ohessa pidennettiin se aika, jonka kuluessa tyo oli valmistuva, kahdella vuo-
della ja masrittiin ettd tyd vastedes oli Kuopion piiriinsinéérin johdettava.

Vuonna 1894 nostettiin laskukanavan kaivamisessa 702 m? soraa ja
savea ynni 149 m? kivii.

Tahdn kiysettiin 2,553 piivatyota.

Kustannukset tekiviat vuoden va,rrellé, 2,107 markkaa 99 pennii.

Tyo on jatkamisen varassa.

12. Riihinevan, Alisennevan, Heindnevan y. m. nevain kKuivatus
Lapuan pitédjassa Waasan laénia. '

Lapuan pitajalaisten alamaisuudessa anottua ettd pitdjan itiosassa

sijaileva Riihi-, Alisen-, Heind-, Syrjd- ja Ja#ttennevain yhdessi jaksossa
oleva nevaryhmi tutkittaisiin niiden kuivatusta ja viljelemists varten, toimi-
tettiin, Keisarillisen Senaatin kdskystd, semmoinen tutkimus 1882 vuoden
kuluessa. ’ -
Nailla nevoilla, joitten asianomainen Maanviljelynneuvoja oli selittanyt
olevan hyvi# laatua savijankolla ja ettd ne, vaikka ovatkin hyvin vesiperiisii,
kuitenkin soveliasten lasku- ja viemirikanavain kaivamisella seki muulla
ojituksella voidaan kuivattaa ja viljelykseen valmistaa, on kaksi luonnollista
laskujuovaa, nimittdin pohjoista kohden Heinéluoman ja etelaénpiin Jadtten-
luoman puron kautta, joista ensinmainittu johdattaa veden Hirvijokeen, joka
' juoksee Kauhavanjokeen ja siité Lapuanjokeen, mutta jalkimainen johtaa
veden suorastaan Lapuanjokeen. Koko tiémi nevaryhmike on noin 1,975
hehtaaria. "

Mainitun tutkimuksen nojalla tehty ehdotus tarkoittaa Heindluoman
puron syventidmistd ja levittamistd 3,710 metrin pituisella matkalla ja Ja#tten-
luoman 1,190 metrin pituudelta sekéd nd#iden juoksuviyldin vilissd pitkin
Heinéinevaa, Syrjinevaa ja Jasttennevaa 8,190 metrin pitkdn valtakanavan
avaamista, josta enin osa tulisi kaltamaan ensinmainittunn ja vihempi osa
vilmemainittuun laskujuovaan. Téahin valtakanavaan tulisi kaksi muuta
yhdistettiviksi ja siihen johdettavaksi, nimittiin toinen 4,440 metrin pituinen
Riihilammesta nevaryhmin pohjoisosassa Riihinevan ja Alisennevan kautta,
seki toinen 6,040 metrin pituisena itdpuolella Isokurunsaaren metsidsaarta
nevaryhman itdosassa. Kustannus tédstd tyostd kvkonaisenaan oli laskettu
207,000 markaksi. ' | '
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Kun Lapuan pitéjalaiset olivat saaneet timén ehdotuksen tiedokseen,
anoivat he vielakin alamaisesti, ettd kaikki viemérit j‘a laskukanavat kruounun
" kustannuksella auki kaivettaisiin, sek# sitoutuivat maksuttomasti hankkimaan
kaikki tyota varten tarvittavat sydet ja puuaineet, niin myos vast’edes voi-
massa pitdmésn laskukanavia siltd osalta, kuin ndmit kulkivat heiddn kunkin
tiluksensa ldpi. Ylihallitus, jonka lausuntoa asiassa vaadittiin, puolusti pai-
' laskujen ja niiden valilla ehdotetun kanavan tekemistd ehdotuksen mukaan
sekd laskukanavaa Riihinevalle ja Alisennevalle valmistettavaksi 3,265 metrin
pitundelta, vaan ettéd ehdotettu Kurunsaasen itdpuolinen laskukanava tois-
taiseksi jatettaisiin tekemitta., Kustannus tistd tyostd, jonka kauntta 1,450
hehtaarinalaa valmisteltaisiin kuivatettavaksi, laskettiin 167,000 markaksi.

Hyviksyen Ylihallituksen ehdotuksen, méérisi Keisarillinen Senaatti
Huhtikuun 30 p:mni 1885, ettéd tyo dskensanotun laajuisena kruunun kustan-
nuksella kymmenen# vuotena toimitettaisiin, silli ehdolla ettd tilanhaltijat
tayttaisivit edellikerrotut lupaamansa sitoumukset. Sittenkuin osakkaat
Heindkuun 22 pné 1885 olivat antaneet puheenalaisen sitoumuksen ja viran-
omainen lidnin Kuvernsori oli sen noﬁdatettavaksi‘vahvistan‘ut, pantiin 6y(’j
vuonna 1886 alkuun ja on sitd siitd asti vuosittain jatkettu. '

Tyoehdotus, senlaisena kuin se on toimeenpantavaksi vahvistettu,
tarkoittaa: o ‘

1. Heindluoman puron kaivamista plketlsta N:o 135 a,hnna, purossa
piketﬁiin N:o 0, jossa puro alkaa, 3,720 metrin pituisella matkalla 2.7 metria
leveiiksi pohjasta alaosassa ja 2.4 metris leveiksi yliosassa, kaksinkertaisella
sivukaltevuudella ja pohjan kaltevuus suhteessa 1 :2,000.

2. Heintinevan y. m. nevain laskukanavan kaivamista piketisti N:o 0
5,425 metrin pituudella 2.4—0.9 metrii leveiksi pohjasta pikettiin N:o 41, '
vaan tiltd kohdalta, jonne asti kanava tekee nousua, kunnes se saavutettuaan
vedenjakajakohdan alkaa viettdd Jiddttenluomaan pain, 0.9 metria levedksi
pohjasta pikettiin N:o 45 ja sieltd 1.8 metrin pohjaleveydelld Jaattenluomassa
olevaan pikettiin N:o 7, johon asti Lanavan pituus luettuna piketistd N:o 41
tekee 3,450 metrid; seks
_ 3. - Riihilammesta liahtevan laskukanavan kaivamista sen laskusuusta
Heindnevan valtakanavassa ylbspétin 3,266 metrin pituisella matkalla pikettiin
N:o 22 asti 0.9 metrin pohjaleveyteen.

_ Tyo oli alotettava Heindluomassa ja jatkuva ylospam Heindnevan y. m
nevain kautta, jonka jilestd kaivaminen Riihilammesta johtavassa lasku—
kanavassa ja Jatdttenluoman laskussa piti tapahtuman.

Toukokuussa vuonna 1886 ryhdyttun tyohon ja on se siitd asti
vuosittain jatkunut sekéd keséisin ettd syksyisin, vuonna 1888 mydskin

talvella.
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Tyokautena vuonna 1894, joka kesti Kesikuun 4 p:stdé Lokakuun 18
péivésn, perattiin Jadttenluoman laskupuro alapuolella kaivettua kanavaa
sanotun kanavan alimmasta kohdasta 2,715 metrin pituudelta Lapuan jokeen
asti 2 metrin pohjaleveydells ja matalimman vedenkannan tasalta. Sen ohessa
perattiin laskukanavat niihin liettyneesti maasta ja niitten sivuvierteet ta-
sattiin, jota paitsi sanottujen kanavain poikki rakenmettiin 4 siltaa, joihin
" osakkaat hankkivat tarvittavat aineet. Taten oli tyo valm1stunut

Vuoden kuluessa on kanavista ja laskuvieméreistd nostettu 112 m?
kivid, 1,238 m? kovempaa ja 21,185 m® 1oyhempés maata. Kiaytetty on 9,2211/,
kruunun kustantamaa paivatyota ja maksettu 17,872 markkaa 33 pennid rahaa.

Kaikkiaan on téssd tyossd laskukanavista ja vieméreistd nostettu
2,151 m3 kivid ja 156,016 m? kovempaa ja loyhemp#s maata. Siihen on kéy-
tetty 65,2303/, kruunun kustantamaa paivitydta. Tyd on kokonaisuudessaan
tullut kruunulle maksamaan 140,451 markkaa 66 pennis. .

’

13. Vedenkorkeuden saannéittiminen Lapuénjoessa tulvain
ehkaisemiseksi Alahdrmén pitdjissa ja Jepuan
kappelissa Waasan l34ni. '

Sittenkuin Lapuan, Kauhavan, Alahérmén ja Yliharman pitajilsiset
Keisarillisessa Senaatissa olivat pyyténeet etti Lapuanjoen vuosittain tapah-
tuvain tulvain estémiseksi vedenkanta siind sanottujen pitajien piirissé saan-
noitettaisiin, toimitettiin Keisarillisen Senaatin kiskysta vesijakson tutkimus
vuonna 1882 ja laadittiin sen nojalla ehdotus tarkoittava lyhentéd vuotuiset
kevittulvat 14 piivalld, jotenka kevitkylvod aikaisemmin voitaisiin tehda
joen varrella mainituissa pitéjissd olevilla alavilla, vaan viljelykseen sopivilla
mailla noin 9,870 hehtaarin laajuudesta. Sanotun ehdotuksen mukaan ei
ollut ainoastaan lihinna Alahirman pitdjan kirkon alapuolella oleva Pappi-

lankarin koski sekd sielt pohjoiseenpiin samassa pitdjissd sijaitsevat Méaen-
paankari, Nukalankari, Puisaari, Mattila, Knuuttila ja Kojolankari nimiset
kosket vaan myoskin Jepuan kappelissa vielamainitun joen itdisessd haarassa
oleva Jungaron ja sen lintisessi haarassa sijaitsevat Sippokari, Walikari ja
Keponkari levitettévit ja perattavat 47.5 m. leveydeltd paa,v1rra,ssa ja 2 93 75 m.
leveydeltdi molemmissa haaroissa.

Padtokselld 14 pmné Toukokuuta 1886 antoi Waasan Kuverngorinvirasto
Ylihallitukselle' luvan kruunun puolesta ja kustannuksella kerrotulla tavalla
perata ja levittia sanotun osan Lapuanjokea, Jonka ohessa paatoksessa
asianomaiset - vesilaitoster omistajat ja kaikki muut, joille yritys jossakin
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suhteessa voisi saattaa vahinkoa ja haittaa, oikeutettiin kruunulta saamaan
niistd tdyden palkinhion. Sittenkuin Kuvernoori péadtokselld 14 p:nd Marras-
kuuta 1892 oli antanut luvan Mattilan kosken yli tehdyn sillan uudestaan-
rakentamiseen, joka perkaustyon kautta kdvi tarpeelliseksi, ja piiriinsinoori
oli asianomaisten vesilaitosten ja koskien omistajain kanssa pitényt kokouksia
sopimuksien aikaansaamisiksi edellikerrottujen vahingonpalkintojen suhteen,
on Keisarillinen Senaatti Kulkulaitostoimituskunnan kirjelmisss Tammikuun -
29 p:ltd 1894 kiskenyt Ylihallitusta niin pian kuin mahdollista teettdmiin
témén tyon ja sithen méadrinnyt sen arvioidun kustannuksen 46,000 markkaa,
jotka ovat suoritettavat vesiperidisten maiden kuivattamiseen méadrityisté
- valtiovaroista.

Tyotd aljettiin 9 pmé Huhtikuuta 1894 ja toimitettiin Liokakuun 26
paivdan Pappilankarissa, Maenpéidnkarissa, Nukalankarissa, Puisaaren, Matti-
lan, Knuuttilan ja Kojolankarin koskissa. Talloin nostettiin 899 m? pinta-
kivid, 803 m3® maakivid leikkauksista ja 5,179 m3 maata seké rakennettiin
336 m. muurijonoa uudesti muodostuneen pohjan ja laitojen vahvistamiseksi
virtavan veden leikkauksia vastaan, jota paitsi 1,507 m? ala verhottiin
turpeilla. ‘

Tahan kiytettiin 5,2173/, piivityota. ‘

Kustannukset nousivat 18,223 markkaan 22 penhiin, johon on luettu
kolmelle vesilaitostenomistajalle maksetut vahingonkorvaukset 2,812 markalla.
V Tyo on jatkettava. '

14. Vedenkannan sddnndittdminen Nurmonjoessa, joka on Lapuan-
joen lisajokia, tulvain estdmiseksi Waasan la&nin
| Nurmon pitéjdssé. '

Erityisten Nurmon pitéjén tilanomistajain anomuksesta ettd ylaosa
Nurmonjokea niitten tulvain estimiseksi, jotka joki vuosittain matkaansaattol
laajoilla viljelyskelpoisilla mailla, kruunun kustannuksella perattaisiin nou-
dattamalla sitd varten laadittua ehdotusta, jonka mukaan kustannus tyotsd
tulisi olemaan 15,900 markkaa, ja Waasan lainin Kuvernoorin paatoksells
29 pmna Elokuuta 1892 annettua lupaa tyon toimittamiseen, ehdolla muun

.muassa ettd omistajat vesivoimaan niissd koskissa, jotka laskettaisiin, saisivat
lain mukaan korvausta kirsimistddn vahingoista, jos niin vaatisivat, on Kei-
sarillinen Senaatti, yrityksen osakasten koyhyyteen ja niihin suuriin vahin-
koihin nshden, kuin rémeisten ja hallanarkain maitten laheisyys viljellyille
-tiluksille ma,tka'ansa,a,ttoi, Maanviljelystoimituskunnasta tulleessa kirjelméssé
Joulukuun 15 p:lté 1893 kaskenyt Yliballitusta valtion kustannuksella teet-
tdmadn kysymyksessiolevan tyon edellikerrotun ehdotuksen ja.sen arvioidun
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kustannuksen mukaisesti. Ja pitiisi osakasten ennen tyon alkamista tiyttiman
Kuvernoorin, luvan saantia varten méaaraamat ehdot ja antamaan kirjallisen
sitoumuksen sekd siitd ettd vastaisuudessa pitdvat aukaistun viemérin kun-
nossa, kuin myoskin siitd ett’eivét polta maita, ennenkuin agronomin lau-
sunto polttamisen tarkoituksenmukaisuudesta ja laajuudesta on hankittu,
kaikki sillé uhalla ettda muuten ovat velkapéit kruunulle takaisin maksamaan
kuivatustyon kustannukset.

Ehdotuksen mukaan piti joen yliosassa sijaitsevat Saarikarinkoski,
Kaatajankoski, Saariméenkoski, Saarikoski ja Lantisenkoski kaivettaman
11.3 metrid leveiksi pohjasta ja erityiset joen ylimmissi osassa Liéntisen-
kosken ylapuolella 8 kllometlln matkalla 1oytyvit ahtaat kohdat lev1tetta,man
ja syvennettamén.

Sittenkuin osakkaat olivat tayttaneet yllakerrotut heille maaratyt ehdot
ja antaneet vaaditun sitoumuksen, alotettiin tyo Kesikuun 4 p:nid 1894 ja
toimitettiin vaihtelevalla tydvoimalla Joulukuun 11 péivddn, jolla ajalla kai-
vamistyot Saarikoskessa, Kaatajankoskessa ja Saarikoskessa, jotka ovat joen
suuta lahimmét tyopaikat, isommaksi osaksi suoritettiin.

Kun vesiston rannat ovat alav1a oli pakko rakentaa useampia kalliita
salpauksia.

Kaivatessa nostettiin joesta 6 m3 kalhota, ,,,230 m3 kivis ja 2,270 ms3
kovaa, saven- ja kivensekaista soraa.

Tyohon kului kaikkiaan 4,4641/, péaivatyota.

Kustannukset tekivat yhteenlaskettuina 10,282 maukkaa 55 pennid.

Ty6 on vastedes jatkettava. '

15. Ison- eli Joudinnevan kuivatus Isonkyrdn pitajassa
Waasan laénia. '

Erdiden Isonkyron pitdjan tilanhaltijain Waasan ladnin Kuvernoorilta
anottua, etti Joudinneva yleisilld varoilla kuivatettaisiin, ja sittenkuin tutki-
muksen toimitettua ehdotus tyon tekemiseen oli laadittu, on Keisarillinen.
Senaatti 23 pmné Joulukuuta 1887 kiskenyt, ettéh nevan péadlaskun avaaminen
kruunun kustannuksella toimitettaisiin tehdyn ehdotuksen mukaan ja kus-
tannus suoritettaisiin suon- ja mnevanviljelystd varten méadratyistd varoista.

Tie- ja vesirak. kertomus v. 1894. o 20
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Joudinneva, jossa vield on métdnemdtén turvekerros savijankolla,
sijailee Isonkyron pitdjian itdosassa ja on yhdessd jaksossa noin 500 hehtaarin
laajuinen. Siitd on kolme laskua, nimittéin: Joudinluoman puro, joka aikai-
semmin on perattu ja hyvilld putouksella juoksee nevan pohjoisosasta Kyron-
joen ILehméjoki nimiseen haarajokeen, niin ett’ei tdméan lasku tarvitse sen
enempid toimenpidettd, kuin etts se nykyisessé kunnossaan pysytetisn;
nevan linsipuolelta samoin Lehméjokeen juokseva Tuhkaojan puro tulee
yhdessé Joudinluoman kanssa, otettuansa vastaan eraén laskukanavan pitkin
Joudinnevaa, viemddn melkoisen médrin vettd Lehméjokeen, joka kuitenkin .
paikoittain on ylen kapea ja kivisten koskien vaivaama, niin ettd veden
vapaa poisjuoksu siing estyy, sekd tarvitsee sils perkausta siitd paikasta
alkain, missi Joudinluoma sithen laskee, aina alas joen lasknun Kyronjokeen
vihan padlle viiden kilometrin matkalla; ja vihdoin kolmas, Kiviojan kaivettu
lasku, joka nevalta lounatta kohti juoksee Kyronjokeen. Sekd Tuhkaoja
ettd Kiviova ovat kaivettavat viljemmiksi, kuin tahin asti ovat olleet, ja on
pitkin Joudinnevaa avattava laskukana,va, joka Tuhkaojan ja Kiviojan kautta
purkaa veden nevasta. \

 Tybehdotuksen mukaan on ensiksi Lehmajoki alimmassa osassaan
perattava, sen peristé Tuhkaoja ja Kivioja kaivettavat ja perattavat seki
lopuksi laskukanava pitkin Joudinnevaa avattava. Lehméjokea perataan
niin syvaltd, ettd se vastaa alimman vedenpinnan korkeutta, ja 8.9 metris
levealtd alimpana olevissa Waismaan koskissa, sen jilkeen tehdi#n se muissa
koskissa, nimittdin Muurimestari-, Kukkula-, Murto- ja Tamppikoskissa seks
Warattomankosken virrassa 5.9 metris leveaksi. Tuhkaoja ja Kivioja pera-
taan 1.19 metrid leveiksi pohjasta, edellinen 2,731 metrin ja jalkiméinen
2,167 metrin pituudella. Laskukanava Joudinnevaa myo6ten tulee 5,404 metris
pitkéksi, syvimmélla kohdalla 4.45 metrid syvemmiksi nykyistd maanpintaa
ja saapi pohjaleveyttd 0.59:st4 1.19 metriin. Tuhkaojan suulla sen Lehmé-
jokeen laskiessa rakennetaan uudestaan 3.56 metrin pituinen maantiensilta,
Isonkyron kirkonkylasta ILehmijoen kyladn Woyrin pitajastd johtavalla
maantielld, joka tyo on tarpeellinen, kun Tuhkaojaa kanavoimisella suuren-
netaan. Kaksi Lehmé&joen yli vieviad vahalantas siltaa tulee myos perkauksen ’
vuoksi uudestaan rakennettavaksi.

Kustannus ylemp#énsd mainituista toistd on laskettu 70,000 markaksi,
ja on Keisarillinen Senaatti edellimainittuna paivand méadrinnyt, ettd tyo
on toimitettava kymmenen vuoden aikana kruunun kustannuksella siten,
ettd vuotuisesti 7,000 markkaa sithen maksetaan, osakkaiden velvollisnutta
vastaan, muun muassa, antaa tyohon tarvittavat puuaineet ja vastaiseksi
voimassa pité# el ainoastaan tehtyjé kaivoksia, vaan myds niita s11t0|]a‘
jotka tyoehdotuksen mukaan pitad uudestaan rakennettaman.
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Tyé alotettiin Kesikuussa 1888 ja on siitd asti vuosittain kesikuu-
kausina jatkunut, vononna 1893 myoskin talvella tydansion hankkimiseksi
katovunoden kautta hitégntyneille asukkaille, ja joksi vuodeksi sentdhden
olikin myo6nnetty aina 30,000 markkaan asti kaytettaviksi.

Vuoteen 1894 oli Lehméjoen perkaus sekd Tuhkaojan ja K1v103an
purojen kaivaminen tdydellisesti valmistunut, niin myos oli ehdotettu lasku-
kanava Joudinnevan halki aukaistu paitsi 4,900 m. matkalla, jossa pohja
vield oli syvennettivd keskimédrin 0.6 metrid syvaltd. Myoskin oli ylla-
mainitut sillat saatu rakennetuksi. '

Vuonna - 1894, jolloin tyotd toimitettiin Kesdkuun 4 p:std Elokuun
29 pédivadn, aukaistiin’ mainittua jalella olevaa osaa viemirikanavasta 2,900
metrin pituudelta tdyteen syvyyteen ja leveyteen ehdotuksen mukaan. Siiti
kaivettiin 5,950 m® savimaata ja 3,777 m3 nevamaata, johon tarvittiin 4,260
paivityoté.

Kustannukset vuoden tyostd tekivit 6,997 marlxkaa, 58 pennii.

1894 vuoden pidttyessd on kerrotussa perkaus- ja kaivaustyossi nos-
tettu kaikkiaan 432 m?® kivid ja 138,655 m?® kovempia ja loyhempid maa.lajia;'
ja on sithen kiaytetty 37,?‘)14.1/2 péivityotd ja kulunut 64,067 markkaa 56
pennié rahaa. ‘

Tehtavand on vield laskuvie_métrin syventdminen 2;000 metrin matkalla
keskimgérin 0.6 metrin syvyyteen jankkoon, kanavaan vierineen maan ylos-
ottaminen ja sivuvierteitten tarkistaminen pitkin laskukanavan koko pituutta.

16. Kaurajarven Jarvenlasku-tyé6 Woyrin pitadjassé
Waasan laénié.

Woyrin pitéjan itd-osassa sijaitseva Kaurajirvi on ylin sailio siiné
lyhyenpuoleisessa vesijaksossa, joka Oravaisten eli Kimon joen nimellisen
28 kilometrin pituisena Woyrin ja Oravaisten pitdjdin kautta laskee mereen
ja talld matkallansa muodostaa Keskisen ja Roykéds lammet.

Ylihallituksen mé#rdayksestd toimitti Wadsan piirin Piiriinsinéori vaonna
1864 tutkimuksen selvin saamiseksi, miten Kaurajirvi sopivimmalla tavalla
olisi kuivattava, jolla yritykselli tarkoitettiin saada viljelyskuntoisiksi seké
noin 494 hehtaaria jirven ympérﬂli olevaa Viijelyskelpoista nevamaata, ettd
jirven oma pohja, joka laajuudeltaan on 80 hehtaarla ja laadultaan mutaa
saviperilla.

'
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Tamén tutkimuksen aikana oli téssd vesijaksossa moniaita vesilaitoksia,
nimittédin Kimon rautatehdas, johon kuului kaksi kankivasaraa ja nippuvasara
sekd jauhomylly, Kimon kylissi nelja myllyi, seitsemin virstaa Kimon teh-
dasta alempana Oravaisten sulatto eli masuuni, valimo ja konepaja, seki
joensuussa seitsemdn myllyd ja kaksi survimyllys. Naitten laitoksien kayt-
taminen kévi siten mahdolliseksi, ettd vesi pidatettiin edelld mainitussa jér-
vessi Roykds lammen laskusuvhun laitetulla salpauspadolla, joten lammet
tehtiin vesisdilidiksi joessa oleville laitoksille.

Kaurajarved el sopinut kuivattaa kaivamalla sen luonnollista laskua

Kimojokea, kun tallainen yritys olisi jo itsessién kalliin tyon lisaksi vaatinut
kaikkien joessa olevien laitosten lunastamista. Sitd vastoin huomattiin sopi-
vimmin voitavan toimittaa kuivatus laskukanavan kaivamisella Kaurajirvests
yhteen Woyrin nevoille n#iden kuivatusta ja viljelystd varten kaivetuista
kanavista, joten vesi Kaurajarvestd tulisi Woyrinjokea myoten laskemaan
mereert. '

Kaurajirven kuivattamista varten talld tavalla oli salpaus rakennet-
tava Kaurajirven ja Keskisen lammen vilille edellisen erottamiseksi kokonaan
Kimon joen muista vesistd, mutta kun siten vesi Kaurajirvesti menisi huk-
kaan Kimon ruukilta, vastusti tehtaanomistaja Kaurajarven kuivatusta, ja
syntyl hénen ja kuivatus-yrityksen osakkaiden vililli monivuotinen oikeuden-
kaynti, joka vihdoin paattyi jalkiméisten eduksi, jonka perdstd osakkaat
laanin Kuvernooriltd hakivat apua tyon toimittamiseen, Sittenkun osakkaat
olivat sitoutuneet itse siihen toimittamaan tarpeelliset paivityot ja puuaineet
seld saattamaan tyon pastantoon kymmenen vuoden ajassa, esitti Ylihallitus
alamaisimmasti, ettd tyd saataisiin toimeenpanna Ylihallituksen katsannon
alla ja ettd siihen tarvittavat menot puhtaassa rahassa, jotka olivat lasketut
11,286 markaksi, suoritettaisiin yleisistd varoista, johon armollisesti suos-
tuttiln, siten ettd Ylihallituksen tysehdotus vunodeksi 1885, jossa tdméd tyd
ehdotettiin tehtdviksi, siind kohden hyviksyttiin.

Tysehdotuksen mukaan on 3.9 kilometrin pituinen laskukanava avat-
 tava Kaurajarvestd Woyrin nevaan tehtyyn Kalomkanavaan, laskukanava
tehtdvi 2.67 metrii Kaurajirven vedenpintaa syvemmiksi kanavan ldhto-
suussa jdrvestd, pohjalevyys.0.9 metria ylaosassa ja 1.2 metrid alaosassa,
pohjakaltevaus 1:2,000 ja kanavan pohja syvimmissi paikassa 4.9 metrii
maanpintaa alemmaksi.’ Kun Kalomkanava vie Woyrin kanavaan ja tédmé
Woyrin jokeen, joka laskee mereen, johtuu vesi siten Kaurajirvestd Woyrin
nevoille laitetun kanaviston kautta mereen. Kaurajirven erottamiseksi Kimon

Joen muusta vesijaksosta rakennetaan 891 metrin pashin jirvestd Kaurajirven .

puron poikitse, notkoon mainitun jirven ja Keskisen lammen valille, 200
metrin pituinen ponttiseinists tehty salpaus savitiytteells.

B —
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Laskukanavan valmistamisen on laskettu vaativan 88,631 m? eri maan-
lajia ylosottamista, johon tarvitaan 39,531 osakkaanfp'a;ivatyijt'a; ja 10,962
markkaa 56 penni4 rahaa. Salpausrakennuksen on arvattu maksavan 10,148
markkaa ja on se osakkaiden kustannettava, alnoastaan tyon johto on kruu-
nun kustantaminen.

Tys pantiin alkuun vuonna 1885 ja on siitd asti vuosittain jatkunut
paitsi vuosina 1890 ja 1891, jolloin se osakasten pyynnosta lepasi. Joulu-
kuun 29 pméd 1886 oli Ylihallitus myontinyt osakkaille ettd aika, jona tyd
oli valmistuva, pitennettiin 15 vuodeksi. Osakasten vield pyydettys lisiapua
- kruunulta, myonsi Keisarillinen Senaatti, Kulkulaitestoimituskunnasta tulleen
kirjelmén mukaan Lokakuun 13 paiviltd 1893, heille 40 pennin muonarahan
jokaisesta heidén vastedes suorittamastansa paivityosta.

1893 vuoden pédttyessi olivat Kalomkanava ja Kaurajétrvesta johtava
kanava valmiiksi kaivetut 2,197 metrin pituudelta niin myods viimeksi mai-
nittu kanava 831 metrin pituudelta syvennetty keskiméérin 0.9 metrid syviksi
ja taysin levedksi, jota paitsi tehtdvidn patoon oli rakennettu 59.4 metrin
pituinen kaksinkertainen ponttiseind savitiytteelli ja 118.8 metrin pituinen
yksinkertainen ponttiseind savitidytteellda molemmin puolin.

1894 vuoden  tyckautena, joka kesti 28:sta p:std Toukokuuta 7 p:dén
Heindkuuta syvennettiin sama osa laskukanavasta, joka edellisini kahtena
vuonna oli ollut tyén alaisena, 0.5 metrid ja téysin leveiksi, jota paitsi
liettynyttd maata mnostettiin ja kaivamista jatkettiin jirven pohjaa mydten
piketistd N:o 0 118 metrin matkalla, jossa se kaivettiin 1.5 metrid alle
jarven sddnnollistd vedenpintaa. Sen jalestd putosi vesi jarvestd melkein
taydellisesti. ,

Vuoden varrella on kanavasta kaivettu 27 m3 kivia ja 4,873 m3 savi-
maata, johon on kéytetty 36 kruunun ja 1,558!/, osakasten paivityota.
Rahamenot vuoden aikana tekiviat yhteenlaskien 1,227 markkaa 13 pennié.

1894 vuoden lopussa jii vield tekemittd kaivaa laskukanavaa 2,218
metrin yhteenlasketulla pituudella keskimd#rin 1 m. syvéksi, jonka ohessa
patorakennusta oli tehtdévd 59.4 metrid yksinkertaisella ponttisein#lla savi-
penkereelld molemmin puolin ja yksistdén savipenkerettd 222.7 metrin pituu-
delta ynnd padon verhous. Téssd on mydskin huomattava, ettd kun osa
kaivettua maata on kuohusavea, se on useampaan kertaan lapioitava, sekd
ettd liettymiset ja maanlohkelmat ottavat paljon tyota.
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17. .Rummukkajaryen kuivattaminen Wahankyron pitéjéssi
Waasan laania. ‘

Sittenkun Wihénkyrén pitajan Jarvenkylin Ja Merikaarton kylissd

sijaitsevan Rummukkajirven osakkaat, hankittuansa liinin Kuvernéorin lupaa
sen sek# sithen koskevain vesiperdisten maiden kuivattamiseen, olivat kruu-
nulta pyytineet apua yrityksen toteuttamiseksi, joka Waasan Piiriinsindérin -
laatiman ehdotuksen mukaan laskettiin 26,400 markkaa maksavaksi, on Keisa-
rillinen Senaatti, luvattuansa apua yritykseen Keisarillisen Senaatin kruunun
osanottoa varten tallaisiin toihin Maaliskuun 15 paivani 1889 vahvistamain
perusteitten mukaisesti, 9 péivind Lokakuuta 189'1', sittenkuin osakkaat olivat
antaneet sitoumuksen heid4dn mainituilla perusteilla maksettavan osan yri-
tyksen kustannuksista kruunulle takaisin maksamisesta, kaskenyt Ylihallitusta
toimituttamaan tdmén kuivatustyon yllisanotun ehdotuksen mukaan ja siihen
antanut arvioidun 'rahamaaran. .
' Tamén, Rummukan 42 hehtaarin alaisen jiarven ja sitd ympirdivin
savipohjalla olevan 276 hehtaarin nevamaan kuivattamista tarkoittavan yri-
tyksen aikaansaamiseksi oli erdis t#ti ennen osaksi kaivettu ja jirvestd
Kyronjokeen juokseva laskuoja suoristettava, levitettivd ja syvennettivi
3,336 metrin pituudella 1.5—1.8 metrié levedksi pohjasta ja 1.2 metrid jérven
pohjaa syvemmiksi 0.0005 kaltevuudella. ' o

Ty alkoi Kesikuussa vuonna 1892, jona vuonna seki vuonna 1893 se
toimitettiin sekd kesdlld etté syksylla. Vuonna 1894 ryhdyttiin tyohon Keséi-
kuun 20 paivang, jolloin oli viela laskukanavan yliosa syvéntamﬁ,ttﬁ, 0.5
metrid 1,128 metrin matkalla, jota paitsi moninpaikoin liettynyttsd maata
~ ja maanlohkelmia oli siitsd poistettava. Syyskuun 8 piivanid taytyi tyotd
kovien sateitten tahden keskeyttid ennen sen valmistumista, kun lasku-
kanavaa 600 metrin matkalla ei oltu ennitetty kaivaa téysin syviksi ja
leveiksi.

Vuoden kuluessa nostettiin kanavasta 551/, m? kivid ja 5,098 m? maata.
Tahén meni 1,3431/, piiviatystd ja kustannukset nousivat 2,990 markkaan
88 penniin.. - '

1894 vuoden paittyessid on tydstd kaikkiaan maksettu 18,384 markkaa
8 pennii. ' : .
Tyb on vieldkin jatkettava.
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18. Pojanluoma nimisen puron perkaus Imajoen pitéjéssa
Waasan l4ani&4 Surennevan kuivattamista varten.

-Surennevan noin 433 hehtaarin alaisesta nevasta Ilmajoen pitdjassa
juoksee Pojanluoman puro ja on se nevan luonnollinen lasku. Se yhtyy
Tuoresluomaan, joka laskee Ilmajokeen. '

Nevan omistajain pyynnostd ettd Pojanluoma perattaisiin jotta saa-
taisiin vesi laskemaan nevasta ja neva sen kautta tehtdisiin mahdolliseksi
viljelld, joka maan vesiperdisyyden téhden oli ollut mahdotonta, toimitettiin
tata tarkoitusta varten tutkimus ja laadittiin ehdotus. Sittenkun se toimi-
kunta,” joka vuonna 1889,. viranomaisten kaskysté, oli tutkinut.Kyronjoen
vesialueseen kuuluvia vesiperéisia maita, oli puolustanut yrityksen toimeen-
panemista, madréasi Keisarillinen Senaatti, Maanviljelystoimituskunnan 19 p:né
Maaliskuuta 1892 péaiviatyn kirjelmén mukaan, myontamalla osakasten siité
tekemain anomukseen, ettd kysymyksessi oleva tyo, joka laskettiin 7,000
markkaa maksavaksi, oli Ylihallituksen toimesta toimitettava Keisarillisen
Senaatin Maaliskuun 15 paivina 1889 kruunun osanotosta téllaisiin yrityksiin
miaariimillsa ehdoilla, nimittéin ettd kruunu ei vastaa ainoastaan tarpeellisten
tyokalujen hankkimiseen ja kunnossapitoon seki tyonjohtajan palkkaamiseen
menevistd maksuista ynna kolmannesta osasta itse kuivatustyon kustannuksia,
vaan myoskin edeltdkisin suorittaa jélelld olevan kahdenkolmanneksen viime-
sanotusta kustannuksesta, jonka osuutensa yrityksen osakasten on takaisin
maksaminen siten, ett# ne vuosittain, alkaen kolmannesta vuodesta tyon
padtyttys, suorittavat 5 prosenttia, josta 3 prosenttla luetaan koroksi ja
jaénnos padoman lyhennykseksi.

Kun Pojanluomalla loppujuoksussaan on tarpeeksi laskua vedelle,
niin ei siind osassa mitéaén kaivamista tarvittu, vaan oli kaivaminen alotettava
4,560 metrin piaidsss laskusuusta eli piketistd 32 sivupiirroksessa ja toimi- -
tettava siitd ylospdin 3,325 metrin pituisella matkalla pikettiin 144 Suren-
" nevalle, niin etts kaivannon pohjaleveys tulisi olemaan 2.7, 2.4 ja 2.1 metrii
sekd sen syvyys alkupidssd, pik. 32 kohdalla, 2.96 metrid alempana ja loppu-
kohdassa, pik. 144 luona, 2.97 metridé korkeammalla eréstd puron laitaan
lyétyia; kiintopistetta (F. P. 2). Maan viettévyys koko talla matkalla on
" 5.938 metrid ja on pohjan kaltevuus maan luonnolhaen viettdvyyden mukaan
tehty suhteeseen 0.0005, 0.001, 0.002 ja 0.005.

Tyohon ryhdyttiin vuonna 1892 ja seuraavana vuonna 1893 se valmistui
chdotuksen mukaisesti. v

" Sen jélkeen kuitenkin tapahtui maanlohkelmia kanavaan, jonka tihden
- kivi tarpeelliseksi paikottain kaivaa se uudestaan, Tahin myonsi Keisa-



160

rillinen Senaatti Maanviljelystoimituskunnan kirjelmésssd 16 p:1t4 Maaliskuuta
1894 lisaksi 500 markkaa samoilla ehdoilla kuin aikaisemmat midrivarat.
Mainittu taydentdmistyd toimitettiin vuonna 1894 Heindkuun 17 p:sté
Elokuun 6 paivasn. Silld ajalla nostettiin kanavasta 251/, m? kivid ja 369 m3
maata. Siihen kaytettiin 223 paivityotd ja 499 markkaa 91 pennid rahaa.
Tassd tyossd on purosta ja kaivetusta kanavasta kaikkiaan nostettu
353 m? kalliota ja kivid sekd 10,501 m® enimmikseen kovanpuolista maata,
ja on siihen kiytetty 4,160 paivityota. '
Kustannukset tyosts kokonaisuudessaan on ollut 7,996 markkaa 68 pennii.
Mits tdstd nousee yli Keisarillisen Senaatin tyohon myoénnettyjd 7,500
markkaa on suoritettu Tie- ja vesirakennusten Ylihallituksen kiyttovaroista.
Syy .siihen ettd tyon kustannukset ovat nousseet alkuaan lasketuita
kalliimmaksi on osaksi siin#, ettd tyotd on pidennetty ehdotetusta loppu-
kohdasta 2,000 jalkaa alaspiin, jotta kanava paremmin johtaisi veden pois.

19. Alajoen perkaus ja syventiminen Halsuan kappelissa Waasan
laénissé olevan Halsuanjarven vedenkorkeuden laskemiseksi,
jotta sen kautta lyhenisi se aika jolloin jarved
ympardivat vesiperdiset maat tavallisesti
ovat tulvan alaisina.

Sen ajan lyhentdmiseksi, jolloin Halsuanjirved ympéroivit vesiperaiset
maat tavallisesti ovat tulvan peittdminé, oli Halsuan kunta alkanut Alajoen
perkaamista ja syventdmistd sen lahtokohdassa sanotusta jérvestd, johon
yritykseen lainin Kuvernoori pastoksells Syyskuun 18 p:ltd 1880 oli antanut
luvan. Sittemmin. pyysi kunta, joka ei luullut pystyvansi tyon jatkamiseen
omalla kustannuksella, ettd se yleisilla varoilla toimitettaisiin péatéantoon
sitd varten tehdyn ehdotuksen mukaisesti, jossa kustannukset oli laskettu
13,300 markaksi. Ja médrdsi Keisarillinen Senaatti Maanviljelystoimitus-
kunnan kirjelméssd Joulukuun 14 p:ltd 1893 ettd Ylihallituksen tuli valtio-
laitoksen kustannuksella teettis timi tyo sanotun ehdotuksen mukaan,
ehdolla kuitenkin ettd osakkaat, tehdyn sitoumuksensa mukaisesti, suorittai-
sivat tehtdvit piivityonsd 75 pennin korvausta vastaan henkilo- ja 1 markan
50 pennin maksua vastaan juhta-pdivityostd; jota paitsi heiddn oli, ennen-
kuin tyohon saataisiin ryhtys, antaminen kirjallinen sitoumus ei ainoastaan
siitd ettd tayttdvat velvollisuutensa askensanotussa suhteessa ja siitd etbé
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vastaisuudessa pitdvit aukaistut viemédrit kunnossa, vaan myoskin siitd ett’-
eivat polta kuivatettuja maita ennenkuin é,gronomin lausuntoa polttamisen
tarkoituksenmukaisuudesta ja laajuudesta on hankittu, uhalla ettd muuten
saavat kruunulle maksaa takaisin myénnetyn rahaavun.

Sittenkuin osakkaat olivat ténlaisen sitoumuksen antaneet ja niitten
kanssa sovittu ett'ei tyotd, rasittaakseen heitd niin vihésen kuin suinkin,
saataisi toimittaa Heindkuun 10 ja Lokakuun 1 paivan valisells ajalla,
aljettiin tyotd piiriinsinoorin johdolla 24 pmi Toukokuuta 1894. Silloin
huomattiin ettéd asianosaiset jo olivat suurimmaksi osaksi suorittaneet kaiva-
mistydt tehdyn suunnitelman mukaan, vaan ettd kaivetut maakasat oli pantu
niin lahelle jokivartta ettd niitd oli siirtdminen ylemmiksi rannalle.

Kun tehdyistd perkaustdistd huolimatta suuria vesitulvia tapahtui
Jarven rannoilla vuosittain ja vesiston yldosaan oli mahdollista tehdi ava-
rampi laskuprofiili, Jaadittiin osakasten pyynnostd uusi ehdotus, joka tarkoitti
kaiken vedenpaisumisen estimistd tavallisen kevittulvan ajalla.

Tamén ehdotuksen mukaan oli Alajoen ylin osa perattava sen lahto-
suusta Halsuanjirvessd alaspiin 473 metrin pituudelta 13.8 m. leveiksi poh-
jasta ja 0.0015 kaltevuudella, jota paitsi noin 5 kilometrii alempana vesis-

tossd oleva, Polsonkoskenniskaksi kutsuttu joen kapeikko oli kaivettava
kesdvedenkannan korkeuteen 14 metrin pohjaleveydelld. Tamén ehdotuksen
mukaan tulisivat kustannukset, lukuunottamatta ennen kasattujen maajouk-
kioin siirtémists, nousemaan 8,300 markkaan; ja padtti Ylihallitus toimituttaa
tyén sen mukaan. '

Vuonna 1894 kesti tyo Toukokuun 4 psta Heindkuun 12 piivian ja
Lokakuun 29 p:std Joulukuun 22 paiviasn. Silloin rakennettiin vahva luu-
kuilla varustettu pato joen alkusuuhun jérvestii; joen ylaosasta koko sillé
matkalla, joka oli sdsnnoitettdvi, kaivettiin ja poistettiin 432.5 m? kivii ja
903.9 m? kovaa saven- ja kivensekaista soraa, jota paitsi 557 m3 vanhoja
kasoituksia, pagasiallisesti kivid, siirrettiin ylemmiksi rannalle. -

Tahéan kaytettiin 1,901 osakasten maarattya korvausta vastaan tekemaa
ja 289 kruunun kustantamaa paivityota.

Kustannukset yleensd tekivit 3,688 markkaa.

Ty6 on vastakin jatkettava.

Tie- ja vesirak. kerfomus v, 1894. . ar
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20. Jurvan pitdjassd Waasan laénid sijaitsevan Tainusjirven
laskeminen.

Keisarillinen Senaatti on Marraskuun 28 piivini 1889 kansakoulun-
opettaj'a, A. Tarkkasen hakemuksesta mairinnyt, ettd hinelle osaksi kuuluva
Jurvan pitajassi sijaitseva Tainusjirvi on Ylihallituksen toimesta kolmen:
vuoden kuluessa kuivatettava sen ehdotuksen mukaan, joka jo vuonna 1880
on sitd varten laadittu ja jonka mukaan kustannukset tistd tyostd nousevat
20,000 markkaan, noudattamalla kuitenkin sellaisia muutoksia, jotka nykyiset
asianhaarat ehks vaativat. Sen mukaan mité Keisarillinen Senaatti Maalis-
kuun 15 paivins 1889 apujen saamiseksi tdllaisiin tarkoituksiin on méiarinnyt,
oli sanottu kustannus kruunun edeltipéin maksettava, silld ehdolla ettd kansa-
koulunopettaja Tarkkanen sitoutuisi, sittenkuin kustannuksista oli vihen-
netty tyonjohdosta ja tyokaluista menevit kulungit, maksamaan takaisin 2%/,
jalells olevasta kustannuksesta siten, ettéd hin siitd vuosittain, alkaen kol-
mannesta vuodesta tyon piadtyttyd, suorittaa viisi prosenttia, josta kolme
prosenttia luetaan koroksi ja loput pasdoman lyhennykseksi.

Sittenkuin kansakoulunopettaja Tarkkanen laillisessa Jar_]estyksessa oli
sitoutunut téyttiméasin mainitut ehdot, antoi Ylihallitus Syyskuun 12 paivina
1890 Waasan piirin piiriinsingdrille méidrayksen alottaa tdmén tyon.

Puheenalaisen yrityksen tarkoituksena on edistdsd Tainusjokeen mo-
lemmin puolin sattuvain viljavain 85 hehtaarin alaisten kytémaiden kasvulli-
suutta niitten tiydelliselld ojittamisella, seki tehds 2/, Tainusjarven pohjasta
300 hehtaarin laajuiseksi luonnonniityksi. |

Edellamainittu ehdotus tarkoittaa etti pik. N:o 0 kohdalla Tainusjirven
laskupuron suussa kanava tehdddn 1.78 metrid syviksi jirven vedenpinnan
suhteen tutKimustilaisuudessa ja pohjaltaan yhtd leveiksi; ettd kanava pik.
N:o 0 kohdalta alaspdin puroa myodten kaivetaan samaan pohjaleveyteen ja
sen pohjan viettévyys tulee olemaan 1:3,000 1,485 metrin pituisella matkalla
kytomaiden halki, josta kanava sitten 1,232 metrin pituudella tulee kulke-
maan Warankoskea mydten saman levyisenid pohjasta ja viettdvyydells
1:2,000; ja vihdoin ettd Koskiméen kosken ylaosaan 594 metrin Ppadssi
‘Warankoskesta alaspdin kaivetaan 416 metrin pituinen kanava 2.08 metria
levedksi pohjasta ja viettavyydelld 1:2,000. Myoskin piti saman ehdotuksen
mukaan pikisté N:o 0 puron suussa kaivettaman kanava ylospéin jarven
polijaa myoéten, joka ka,nava, tulisi olemaan 1.78 metrid levea pohJasta. ja
4,275 metrid pitka.

Niitten kymmenen vuoden aikana, jotka olivat kuluneet siitd ajasta
kun témi ehdotus tehtiin, oli kuitenkin paivapalkka tyopaikalla kohonnut
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noin 40 prosentilla, jonka tihden tyon paitdntoon saattaminen tiydellisesti
ehdotuksen mukaan olisi vaatinut rahamééran, joka nousi myonnettyji varoja
noin 40 prosenttia suuremmaksi. :

Keisarillisen Senaatin ylldmainitun médrdyksen johdosta, ettd tyoehdo-
tuksen toimeenpanemisessa sellaisia muutoksia oli huomioonotettava, joihin
asianhaarat antoivat aihetta, on Ylihallitus katsonut, ettd yritykseen annetut
varat ovat kiytettdvit, sikali kuin ne riittévit, laskun . kaivamiseen jirvest,
ja ettd kansakoulunopettaja Tarkkasen omaksi tehtdviksi jatettiisiin kanavan
ylosottaminen jérven pohjaan, joka tyd olisi verrattain helppo ja tehtévi
vasta muutamia vuosia sen jilkeen kuin tyot jirven-laskemista varten olisivat
padttyneet ja jirven pohja ennittinyt laskeutua ja vakaantua.

Niin jirjestetyn suunnitelman mukaisesti toimitettiin tys vuosina
1891, 1892 ja 1893 tiydellisesti Tainusjoessa sen alkukohtaan asti jirvessi.
Ja katsottiin ettd kanavan ylésottaminen jarven pohjaan olisi viivytettdvi
2 eli 3 vuotta siksi kuin pohja on tarpeeksi vakaantunut.

Kerrotussa tydssi on joesta mnostettu 53 m3 kalliota, 1,535 m3 kivid
ja 14,456 m3 kovempaa ja loyhempdd maata, johon on kidytetty 8,481 1/2
piivitysts ja 17,586 markan 37 pennin rahakustannus.

Vuonna 1894 on maanvieremisi nostettu laskukanavasta ja liettymisid
sen laskusuusta. Tahién kaytettiin 35 paivityosti, JOlSta 69 markkaa 56 pennii
maksettiin tydn midravaroilla.

Tyohon on siis 1894 vuoden loppuun kulunut kaikkiaan '8 516‘/2
paivityota Ja 17,655 markan 93 pennin rahameno.

21. linjoen perkaus veneviyldn ja esteettomén.lauttauksen
aikaansaamiseksi.

Keisarillisen Senaatin 24 p:né Marraskuuta 1887 antaman miiriyksen
johdosta on Tijokea wvuosina 1888—1893 perattu mahdolliseksi tekemdain
esteetontd lauttausta jokea pitkin ja helpottamaan venekulkua.

Vuonna 1894 on erityisis, toimitetussa tyoén loppukatselmuksessa tar-
peellisiksi katsottuja tdydennystoiti suoritettu, joista on yhteensd maksettu
337 markkaa 34 penni. :

Kun menot tistd perkaustytstd edellisind vuosina on ollut 58,267
markkaa 34 pennisi, on se siis valmiina maksanut 58,604 markkaa 68 penni.
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22. Heinivalkeisen, Isorimmin, Kémijirven ja Kivirimpilammen
toistensa yhteydessé olevain jérvien laskeminen Pihlaja-
veden kappelissa Waasan 1d&nia.

Sittenkun erityiset tilanomistajat Pihlajaveden kappelissa olivat itsel-
lensd hankkineet laillisen luvan laskea vedenpintaa Walkeejirven, Heiné-
valkeisen, Isorimmin, Komijirven ja Kivirimpilammen yhteydessi keskenddn
olevissa jdrvissi sanotussa kappelissa, pyysivit he apua yleisistd varoista
yrityksen toimeenpanemiseen. Tutkimuksen toimitettuaan on viranomsinen
lagninagronomi yrityksestd antanut senlaisen lausunnon: ett’ei Walkeejirven
laskeminen tuottaisi mitdén hyotyd, vaan pidinvastoin haittoja ja vahinkoa;
ettd Hein#valkeisen laskemisella saataisiin 7.8 hehtaaria hyvinlaatuista vesi-
jattomaata, 17.5 hehtaaria suomaita kuivatetuksi ja 41.5 hehtaaria maata
vapautetuksi vahingollisista vedentulvista 8,800 markan kustannuksella; seki
ettd Isorimmin, Komijirven ja Kivirimpilammen alentamisella saataisiin
24.5 hehtaaria hyvinlaatuista vesijittod, 124 hehtaaria suomaita k#visi mah-
dolliseksi kuivattaa ja 29.6 hehtaaria maita vapantettaisiin vahingollisista
vesitulvista 15,120 markan kustannuksella. Maanviljelystoimituskunnasta
tulleen kirjelmén mukaan Joulukuun 13 péivilts 1892 myonsi.Keisarillinen
Senaatti sitten yrityksen toimeenpanemisen avuksi 4,374 markkaa kiteistd
rahaa ja 2,510 markkaa tyokalujen y. m. kustantamista varten eli siis yhteenss .
6,884 markkaa, silli ehdolla, etté yritykseen osalliset, sitoumuksensa mukai-
sesti, vastaisuudessa omalla kustannuksellansa pitdvit aukaistut viemérit
kunnossa, eivitkdé polta kuivatettuja maita, ennenkuin agronomin lausunto
polttamisen tarkoituksenmukaisuudesta ja laajuudesta on hankittu.

Tyshon ryhdyttiin viranomaisen piiriinsinéorin johdolla vuonna 1893
ja toimitettiin sitd vuonna 1894 kahtena tyokautena Huhtikuun 3:sta saman
kuun 15 piividn ja Heindkuun 7 péivistd Syyskuun 1 paividn, jolloin se
osakasten kykenemittomyyden téhden hankkia tarpeellista tyoévoimaa kes-
keyteftiin toistaiseksi.

Tyots oli tahdn asti kohdistettu Isorimpijirven kuivattamiseen ja toimi-
tettiin tdns vuonna Kirkkojoessa dskensanotun jirven ja Mammijirven valilla.
Isorimpijarved ei kuitenkaan saatun vuoden varrella tdydellisesti kuivatuksi.

Vuoden tyossd nostettiin mainitusta joesta 550 m3 kivensekaista soraa
ja 696 m3 savensekaista soraa ja sen ohessa rakennettiin 98 m? kylmimuuria
‘erddseen vesiston yli-johtavaan pienehko siltaan. o

Tahsn kiytettiin 73 kruunun ja 1,211%, asianosaisten paivityota.
Msagrdvaroista maksettiin vuoden kuluessa 748 markkaa 56 pennis, josta
yrityksen osakkaille 414 markkaa kiteisend rahaapuna.
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Tyotd varten oli 1894 vuoden loppuun maksettu 2,672 markkaa 17 pennii,
josta 1,644 markkaa osakkaille ja 1,028 markkaa 17 pennid tyojohdosta ja
tyokaluista. - '

23. . Korttéisen Jarven laskuty('j Pihtiputaan pitéjassé
’ Waasan laénia.

Sittenkuin tutkimus vuonna 1879 oli tapahtunut siits, olisiko tamén
Pihtiputaan pitijassﬁf sijaitsevan lammen kuivattaminen, johon asianomaiset
maanomistajat jo Joulukuun 30 piivénd 1837 olivat saaneet asianmukaisen
luvan, mahdollinen ja tutkimuksessa havaittu lammen laveuden olevan 950
mittatynnyrinalaa hyvinlaisella pohjalla, joista 840 tynnyrinalaa katsottiin
“voitavan muuttaa ruohoa kasvavaksi maaksi lammen laskujuovan, niin sanotun
Kortteisen joen kaivamisella, on titd tyots laaditun ehdotuksen mukaisesti
Ylihallituksen toimesta toimitettu vuosina 1883—1891. Kruunu on tyshén
antanut 15,761 markkaa 24 pennis, jota paitsi yrityksen osakkaat ovat tehneet
enimmi#n osan siihen tarvittavia piivitoita.

Sen -johdosta ettd osakkaat, jotka olivat huomanneet ettd jirven tiy-
dellista kuivatusta varten oli tarpeellista jirvenpohjan syvemmistd kohdista
kaivaa poikkiojia valtaviemiriin ja syventdmélld johtaa jarvenpohjan halki
juoksevia Pajupuroa ja Tuovipuroa, pyysivit tdhin tarkoitukseen saada ylei-
sistd varoista 8,000 markan snuruisen kuoletuslainan osakasten yhteista
takausta vastaan, myonsi Keisarillinen Senaatti, Maanviljelystoimituskunnan
kirjelméin mukaan 25 p:dtdé Toukokuuta 1893, osakkaille tatda tarkoitusta
varten 4,000 markan rahaavun, annettavaksi ruokarahana 40 pennin mukaan
kustakin péivityostd, sekd sen lisiksi maksuttoman tyonjohdom, tyokaluja
ja tarpeelliset tybaineet, lukuunottamatta puuaineet ja sydet.

Tiydentimistyd alkoi Syyskuun 10 p:n& 1894 ja jatkui Marraskuun
10 piividn, jolla ajalla Kortteisen joki ja jarvenpohjan halki tehty paikanava
perattiin; ja kaivettiin silloin 220.5 m? kivid, 1,174.25 m?® kovaa savimaata
ja 786.25 m3 1oyhas savi- ja mutamaata joen ja kanavan pohjasta ja laidoista.

Tahén meni 102!/, kruunun ja 974!/, osakasten paivityotd seks puh-
dasta rahaa 1,246 markkaa 47 pennii.

Tyb on vielikin jatkettava.




166

24, Moélynlammen laskeminen Soinin kappelissa Waasan laénii.

Sittenkun Talollinen Kaarle Juhananpoiké, Leppé .eli Pekkala oli itsel-
lensd hankkinut- laillisen luvan laskea Soinin kappelissa sueutsevaa, Mélyn-
lampea ja Ylihallitukselta pyytanyt apua yleisistd varoista téhiéin yritykseen,
jonka kautta, sen mukaan miti asiariomaisen insinéorin vuonna 1889 toi-
mittama tutkimus saattoi selville, 12 hehtaaria v1lJelykseen kelvollisia vesi-
Jattojd saataisiin ja 136 hehtaaria niittu- ja nevamaita vapautettmsnn veden-.
tulvista ja tehtiisiin mahdollisiksi ojittaa 5,000 markan kustannuksella, eli
siis 83 markalla 78 pennilld hehtaarilta, myonsi Ylihallitus, sen jilkeen kuin
. maanviljelysneuvojan lausunto san(_)ﬁtujen maiden viljelyskelpoisuudesta oli
saatu, Lokakuun 8 piiviand 1892 antamallansa piaitokselld hakijalle tyon
toimeenpanoa varten 1,200 markan rahaavun, vastaava 40 pennii kutakin
tyohon tarvittavaa tyopaiviad kohti, sekd maksuttomasti tyon johdon ynni
tarpeelliset tyokalut ja aineet.

Vuonna 1893 oun hakijalle médrdrahoista annettu 700 markkaa ja
vuonna 1894 300 markkaa. '

Tyo on jatkettava.

25. Kanavain ja rakennuksien korjaustydt Pelson nevalla
' Oulun ld&nissé.

Muhoksen, Paltamon, Piippolan ja Limingan pitajissi sijaitsevaan
Pelson nevaan kaivettiin vuosina 1857—1866 sen kuivattamista varten 30,000
hehtaarin laajuudelta kruunun kustannuksella kanavia. Lahimmiten puoli
sanotusta alasta on kuitenkin metsisaaria ja matalia enemmin tai vahemmin
kivisia kangasmaita, jotka levidvit nevojen keskelld. Varsinaiset nevat ja
suot, joita kuivatustyd tarkoitti, sisaltévat 17,000 hehtaaria. Niistd kuuluu
6,192 hehtaaria kruunulle. ' '

Maanviljelystoimituskunnan kirjelmassa 8 piivéltd Lokakuuta 1868
on Keisarillinen Senaatti kiskenyt Ylihallitusta tarkoituksenmukaisesti voi-
massa pitimadin kruunun alueelle Pelson nevaa laitettuja kanavia. Taman
noudattamiseksi alotettiin-jo vuonna 1869 kaikkien kanavain perkaus Suur-
Pelsoksi kutsutulla luoteisella osalla nevaa ja on niitten korjaus siitd asti
melkein vuosittain jatkettu. :

Ttspuoleinen nevaosa kruunun aluetta on laihempaa maanlaatua. Taalls
loytyy 2 & 3 metrin syvyisia kanavia. Vaikka maa on melkoisesti laskenut,
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eivat kanavat viela kaikkialla ylety jankkoon, joka paé‘,a,siallisesti on loyhas
savea. Kruunun maan ldntinen osa sitdvastoin niyttis maanviljelykselle
lupaavammalta.

1894 vuoden kunnossapitotyot, joita varten 011 magratty 5,000 markkaa,
tarkoittivat Pelson nevalle tehtyjen paikanavain Knuutilanojan ja Uus103an
fsyventamlsta,, jonka ohessa raivauksia ja perkauksia toimitettiin muissa nevan
kruununpuolisissa kanavissa, missd oli tarpeen.

' Tyoté tehtiin Touko- ja Kesakuussa seks alkupuoliskolla Hemakuuta,
jolloin kanavista kaivettiin 6,782.5 m? maata ja 219.6 m?¥ kivia, kanavanlaitoja
raivattiin 53,990 neliometrin alalla ja 41.7 nelibmetria laskettiin kivilla.

Néihin to1h1n meni d,258 piivityotd ja rahaa kaikkiaan 4,824 markkaa
74 pennii.

26. Syrjasuon kuivatus Utajdrven seurakunnassa Oulun laénia.

Sittenkun useat Utajirven seurakunnan tilanomistajat olivat pyyté-
neet, ettd heidén omistamansa, sanotussa seurakunnassa Oulujoen liheisyy-
dessd sijaitseva, sangen veteli 490 hehtaarin laajuinen Syrjisuo kruunun -
kustannuksella " kuivattaisiin - laskuvieméris kaivamalla, toimitettiin Keisa-
rillisen Senaatin kaskystd vuonna 1887 tutkimus ja laadittiin ehdotus suon
kuivattamiseksi. : :

Siitéd kuultuina, selittivit asianomaiset maanomistajat, ett’eivit he, siind
tapauksessa ettd tyo suoritettaisiin yleisilla varoilla, kyenneet maksamaan
mitédén osaa kustannuksista kruunulle takaisin. Kun kova kato vuonna 1892
kohtasi Oulun ladanis, kiski Keisarillinen Senaatti Maanviljelystoimituskunnan
kirjelmissd 19 p:ltd Tammikuuta 1893, ettd hatdaputyons pasviemari Syrja-
suon halki viipyméttsd oli kaivettava edellimainitun ehdotuksen mukaisesti,
ja myonsi sitd varten lasketun kustannuksen 18,511 markkaa, silla ehdolla
kuitenkin, ettd suon osakkaat ennen tyohon ryhtymistd kirjallisesti suostuivat
sithen ja sitoutuivat vast’edes kunnossa pitaméén laskuviemaris eika poltta-
maan kuivatettua maata, ennenkuin maanviljelysneuvojan lausunto poltta-
misen tarkoituksenmukaisuudesta ja laajuudesta oli hankittu.

- Sittenkun maanomaajat olivat antaneet tanlaisen sitoumuksen, suori-
tettiin kisketty tyo viimesanottuna vuonna ja tuli maksamaan 17,4'81' markkaa
69 pennii.

Koska kuitenkin lukuisia maanlohkelmia ja liettymisis tapahtui kaive-
- tussa -laskukanavassa, syystd ettd neva oli niin peritin veteld, myonsi Keisa-
rillinen Senaatti paatoksella 21 p:na Kesikuuta 1894 ettd madravarain siiisto
saataisiin tarpeen mukaan sind vuonna kayttaa kanavan p’arantamise‘ksi,
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Tarpeelliset taydennystyst toimitettiin sitten syksylla. Silloin nostet-
tiin laskukanavasta 4,999 m?® maata.’ :

Vuoden tyohon kuolui 5031/, paivityoti ja 999 markkaa 65 pennii.

. Koko kustannus paskanavan kaivamisesta liapi nevan nousee siis

18,481 markkaan 34 penniin. ¢

Témin kanavan kautta tulee noin 490 hehtaaria tidydellisesti taikka
osittain kuivatetuiksi. 1.5 & 3 m. syvén pehmedn mutamaan alla on jankko
joko puhdasta savea taikka ainoastaan hienoa hletaa, suurimmaksi osaksi
kuitenkin savensekaista hletaa

27. Isososon, Matokorven ja Rauhionniitun kuivatus Muhoksen
pitdjéssd Oulun la&nia.

Keisarillisen Senaatin kiskystd toimitettiin vuonna 1886 tutkimus ja
tehtiin ehdotus, muun muassa, Isososon, Matokorven ja Rauhionniityn 1,430
hehtaaria sisdltévin nevajakson kuivattamiseksi Muhoksen pitédjissd. Tamé
tyoehdotus muodostettiin uudestaan vuonna 1889. Syystd etté ne yksityiset
henkilot, jotka omivat kysymyksessd olevia maita, eivat katsoneet voivansa
suostua niihin ehtoihin, jotka heille esitettiin, siind tapauksessa ettd kruunu
suorittaisi tyon, raukesi kysymys tastd silli kertaa.

. Hankkiakseen Lkuitenkin tilaisuutta tyoansioon 1892 vuoden kadon
kautta hataakarsiville viestolle, madrasi Keisarillinen Senaatti Maanviljelys-
toimituskunnasta Tammikunun 19 p:nd 1893 annetussa kirjelmissé, ettd ehdo-
tettu tyo naitten suomaitten kuivattamiseksi oli seuraavissa kohdissa viipy-
mittd toimeen pantava, nimittdin: kahden piddkanavan kaivaminen, toinen
johtava Karhunojan toinen Henttulanojan luonnollisiin puroihin, seki naitten
purojen ettd Pikasenojan, Rauhionojan ja Angeslevinojan perkaaminen, joita
toitd varten myonnettiin arvioittu 11,947 markan kustahnus, kuitenkin silla
ehdolla, ettd suomaiden osakkaat suostuivat tyon toimittamiseen Ja, sitou-
tuivat vast’edes pitamadn laskukanavat kunnossa eiki, polttamaan kuiva-
tettuja maita, ennenkuin oli hankittu agronomin lausunto polttamisen sopi-
vaisuudesta ja laajuudesta.

Osakkaat antoivat tammoisen sitoumuksen, Joten tyohon ryhdyttiin
Helmikuussa 1893, jona vionna midrityt padkanavat olivat aukaistut ja
luonnolliset ojat osalta peratut, joihin toihin kului 8,367 markkaa 34 pennii.

Sittemmin tapahtui kuitenkin hyvin loyh#dsn juoksusaveen kaivetuissa
kanavissa melkoisia maanlohkelmia ja liettymisié, jonka tahden Keisarillinen
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Senaatti 21 p:nd Kesakuuta .1894 tehdyn pidtoksen nojalla myonsi ettd
médrivarojen kayttamaton ja4nnoés saataisiln tarpeen mukaan viimesanottuna
vuonna kiyttéasd kanavain korjaamiseen.

Sen nojalla tehtiin ja paattyi tyo sitten syksylla

Tybnteho vuonna 1894 oli seuraava: 1,987 m3 maata kaivettiin kana.v1sta
90 m3 nostettiin _l_uonnolhs1sta puroista ja 2,440 m? jokisyrditd raivattiin.

Tahéan meni 1,616 paivityoss ja 3,279 markan 35 pennin rahakustannus.

Koko kustannus tastd kuivatustyostd nousee siis 11,646 markkaan
69 penniin. ' '

Puheenalainen nevasto on 1,430 hehtaaria laaja. Jo aikaisemmin on
useita laskuojia kaivettu t#lld alalla, josta myoskin suuri osa jo on vilje-
Iyksen alainen. Nyt tehtyjen laskukanavain kautta on neva vield enemmén
koivanut. Sen vield viljelemattomills osilla kasvaa jonkun verran ruohoa
ja lehtimetsa4. Maanlaatu on hyvin viljava noin 1 metrin paksuisella muta-
kerroksella ja sen pohjana padasiallisesti savensekainen hieta.

28. Piipsjdrven kuivatus Oulaisten pité,jéssa Oulun 1éé,niét.

Sittenkuin erityiset Oulaisten pitédjan tilanomistajat, saatuansa siihen -
l44nin Kuvernoéorinvirastosta lupaa,. olivat ryhtyneet Plipsjirven kuivatta-
miseen ja muutamana vuonna jatkaneet tita tyota, pyysivit he apua yleisisté
varoista sen loppuun saattamiseksi. Annetun méédrdyksen johdosta toimitti
fnaa,ﬁviljelysinsinbbri jéi,r‘ven tutkimuksen ja antoi sen lausunnon siitd, ettd
ty6 oli. kannattavaa ja suuriarvoista palkkakunnalle

Lagnin Kuvernoorin siitd tehdystd esityksestd myonsi Kelsarlllmen
Senaatti 27 p:nd Heindkuuta 1891 yrityksen osakkaille kaksi kolmannesta
maanviljelysinsinoorin laskemasta jilelli olevasta, 33,000 markkaan nouse-.
vasta kuivatuskustannuksesta vastaavan apurahan eli siis 11,000 markkaa,
silld ehdolla ettd tyo toimitettaisiin edelldmainitun padtoksen mukaisesti;
ja kaski Keisarillinen Senaatti Kuvernoorida antamaan yleisistd varoista
ladninrahastosta maksaa, sen mukaan kuin tyo edistyi, sanotut apurahat,
sittenkuin osakkaat, joka kerta kuin osa siitd aiottiin nostaa, olivat nayttineet
piiriinsindérin todistuksen siité, miten tyo edistyi, jonka ohessa piiriinsinddrin
tuli valvoa tyon asianmukaista suorittamista ja antaa yrityksen osakkaille
tarpeellisia neuvoja.

Tic- ja vesirak, kertomus v. 1894, ‘ 22
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Tamdn maardyksen nojalla on piiriinsinoori sittemmin itse paikalla
antanut osakkaille tarvittavia teknillisia neuvoja ja ohjauksia. Vuonna 1894
oli ty6 mniin edistynyt, ettd piiriinsinoori taisi osakkaille antaa vaadittu
todistus 3,000 markan nostamista varten myonnetyistd médriavaroista.

Kysymyksessa olevan kuivatusyrityksen kautta lasketaan jirvenpohjasta
saatavan 395 hehtaaria mainiota niittumaata. Jarved ympéaroiviat rannat
ovat enimmikseen viljellyt ja yleiseen matalat ja voivat nekin jarven kui-
vattamisen kautta jossakin médrin parantua.

29. Marjasuon kuivatus Ristijirven kappelissa Oulun laania.

Tallé suolla aukaistiin vuosina‘ 1892 ja 1893, Keisarillisen Senaatin
padtokselld 10 pna Maaliskuuta ensinmainittuna vuonna hétaapurahastosta
myontémilli varoilla, paslaskukanava suon kuivattamista varten.

Vuonna 1894 toimitettiin erityisi4 samana vuonna pidetyssi tyon
loppukatselmuksessa tarpeellisiksi néhtyja taydennystmta, joista maksettiin
232 markkaa 88 pennii.

Kun menot tata tyotd varten edellising vuosina ovat nousseet 10,717

‘markkaan 30 penniin on se siis valmistuneena maksanut 10,950 markkaa
18 pennii. ' :
Kuivatustyén kautta arvellaan 100 hehtaarin ala suosta kuivuvan.
Suossa on ylimalkaan 3 metrin syvyinen mutakerros ja sen jankkona puhdas
savi eli savensekainen hiekka. Suon nykyinen kasvullisuus on pientd lehti-
Jja hakometsid sekd harvoissa ryhmissd erdstd lajia suoheindé.
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II. Tutkimuksia jirvenlaskemisia ja vesiperiisten
maiden kuivatuksia varten.

Ehdotusten laatimista varten nevain, vesiperaisten maitten ja jirvien
kuivattamiseksi ja laskemiseksi on seuraavat twtkimukset toimitettu osaksi
. kruunun osaksi yksityisten kustannuksella.

Turun ja Porin lddnissi.

1. Katselmus ja tutkimus Stortrisk, Brinktrisk ja Bjﬁrnstrémsﬁrﬁsk
nimisten jirvien laskemista varten Finstromin pitéjissi Ahvenanmaalla.
9. Sam. uuden ojitussuunnitelman laatimiseksi Toivarinsuota varten
Huittisten pitéjassi. ,
3. Sam. Hollammen laskemista varten Ahlaisten pitéjassé.
4. Sam. Saarijirven 1as>kex'ni_sta varten Lavian pitéjdssi.

Himeen ldAnissi.

5. Katselmus ja tutkimus vedenkorkeuden 'sé,ﬁinnéittamiseksi siiné
vesistossé, joka Kokonjirvestd Urjalan pitijissd juoksee Wanajaveteen.

Wiipurin lddnissé.
6. Katselmus Ja tutkimus Muolajirven laskemista varten Muolaan
pitéjassa. _ ‘
7. Sam. Ankovanjérven laskemista varten Savitaipaleen pitajissi.

Kuopion ld#dnissi.
8. Katselmus ja tutkimus Sonkajirven laskemista varten Iisalmen
pitajassé. :
9. Sam. Koppelonjirven laskemista varten Nurmeksen pitajassi.

Mikkelin l44niss.

10. Katselmus ja tutkimus Alasen, Hepolammen, Koirajarven Aja, Poh-
joisimenlammen laskemista varten Mikkelin, Anttolan ja Juvan pitajissa:
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Waasan lddnissd.

11. Katselmus ja tutkimus Kauhavanjoen ja Hirvijoen seki Heina-
luoman perkaamista varten Kau“hvavan, Lapuan ja Lappajirven pitéjissi
tulvain estdmiseksi laheisiltd mailta ja niitten viljelemistd varten.

12. Mustajoen tutkimus Jalasjirven pitajdsss tdmén joen perkausta
varten tulvain estémiseksi sen alajuoksuun laskevan Saari- eli Niskajoen
kautta. ‘ .
13. Seuraavat tutkimukset Ylistaron pitajissi: a) Alhojoen ja alim-
man osan Oismalanjoen tutkimus tulvain poisjohtamista varten Alhojokea
ympéaroiviltd niituilta; &) Pukkilanluoman ja sen yhteydessé Woitonnevan
laskukanavan tutkimus t&mén nevan kuivattamista ja viljelemisté varten;
ja ¢) Taipaleenluoman tutkimus seké tulvain pbisjohtamistd varten- tatd
puroa ympéardiviltd mailta ettd Lantinevan kuivattamista ja viljelemistd
varten. _ '
' 14. Purmon kappelissa -olevan kaksihaaraisen Purmonjoen tutkimus
vedenkannan sidannoittamistd ja vesiperdisten maitten kuivatusta varten.
Tutkimus toimitettiin loppuun ainoastaan pohjoisessa haarassa ja tulee jat-
kettavaksi etelahaarassa. ‘ _

15. Edellisestd vuodesta jatkettu Kyronjoen tutkimus sen ehdotuk-
sen tdydentdmiseksi, joka tarkoittaa joen sddnnoittamistd tulvain estd-
miseksi. ' ,

16. Alajoen tutkimus Halsuan pitdjéssi joen perkaamiseksi tulvain
poisjohtamista varten Halsuanjiarveen koskevilta mailta.

17. Hanhikosken y. m. koskien tutkimus Kyronjoen yldosassa niitten
perkaamista varten’ tarkoituksessa saada jédn ja kevitveden pikemmin las-
kemaan ensinmainitusta koskesta. :

18. Tutkimus toimenpiteits varten kevittulvan lyhentimiseksi Lappa-
jirven rannoilla, jossa kevittulva tekee vahinkoa ja kestid kauvan. Tatd
toimitusta ei vuoden aikana saatu loppuun toimitetuksi ja tulee se jatket-
tavaksi. :

Oulun lddnissi.

19. Kalajoen ja sen sivujokien koneellinen tutkimus ehdotuksen laati- . -

mista varten tulvaveden saannﬁittamiseksi. :
20. Katselmus ja tutkimus Lautusjirven kuivattamista varten Rova- .
niemen pitdjissé. |
21. Sam. Aapajirven kuivattamista varten Sodankylin pitajassi.
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22. Sam. Silamojirven, Syvéjarven ja Matalajirven kuivattamista var-
ten Sodankylan pitajissa. ‘ .

'23. Sam. Kuikkalammen ja Kotakkojirven kuivattamista varten Sodan-
kylin pitajassé. 7 ' : : '

24. Sam. Siynijirven kuivattamista varten Kuivaniemen seurakunnassa.

25. Sam. Toljamojirveu kuivatusta varten Kemijirven pitajissa.
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NELJAS 0SASTO,

Maantiet ja sillat.

“Vuonna 1894 on Ylihallituksen johdolla suoritettu seuraavat teitd ja
siltoja koskevat tyot seké niité varten tehdyt tutkimukset. '

Turun ja Porin ld#nissi.

1. Tutkimus on toimitettu maantiesillan rakentamista varten Uitamon

salmen yli Tkaalisten pitéjéssa. .
Hameen lddnissi.

2. Hdmeenlinnan kaupungin viereisten viertoteitten kuntoonpano.

Niitten viertoteiden .kunnvossapito, jota varten Keisarillinen Senaatti
Toukokuun 16 piiviné 1890 oli médrinnyt 1,100 markkaa vuodessa, luettuna
vuodesta 1891, viideksi vuodeksi, ja johon Hiameenlinnan kaupunki jo aikai-
semmin oli sitoutunut antamaan apua 500 markkaa vuodessa, on 1895 vuoden
loppuun asti annettu urakalle 1,600 markan vuotuisesta palkinnosta. Vierto-
tiet on Piiriinsinoérin toimittamassa tarkastuksessa huomattu tyydyttavisti
pidetyn kunnossa.
Wiipurin ld#nissi.

3. Jddsken kirkon liheisyydessid oleva Wuoksen rautasilia.

Vuoden kuluessa maalattiin silta yleensié harmaalla maalilla, sittenkuin
ruoste, miss# sitd 16ytyi, oli poisraapittu ja puhtaaksi raapittu kohta oli
sivelletty pohjamaalilla. Muuten ei tehty muita korjauksia kuin ettd rauta-
kiskot kiinnitettiin ponttiseindéin keskuspilarin ympiri ja ettd tavarakatos
sillan luona korjattiin, Maalaus maksoi 1,375 markkaa ja muu kuntoonpano
13 markkaa 13 pénniéi, yhteenss 1,388 markkaa 13 pennid. Siltavahdin
palkka oli 70 markkaa, jotenka sillan hoito- ja kunnossapitokustannukset
vuodessa nousivat 1,458 markkaan 13 penniin.

4. Tutkimus toimitettiin viertotien rakentamista varten Terijoen rauta-

tieasemalta Terijoen huvilakylddn.
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Kuopion lddnissi.

5. Hoytidisen silta ja kruunun osuus sanotulle sillalle johtavasta maan-
tiestd el vuoden kuluessa vaatinut muita korjauksia' kuin soratdytetts ja
pienempisd sillan ja kanavapenkereitten kaiteitten korjauksia, jotka tyot
~ maksoivat 241 markkaa 23 pennii.

6. Tutkimus toimitettiin Joensuun kanavan yli tehdyn puisen kéanto-
sillan uudestaan rakentamista varten raudasta.

Waasan lddnissi.

7. Tutkimus on toimitettu ehdotuksen laatimista varten uuden sillan
rakentamiseksi kivestd Lapuanjoen yli Uundessakaarlepyyssi.

Oulun ld4nissi.

8. Pelson nevan yli Muhoksen pitijin Kylmilin kylistd Sérdisniemen
pitijin Wenetheiton kylddn johtavan tien voimassapito ja korjaus.

Keisarillisen Senaatin 28 p:ni Marraskuuta 1878 antaman luvan nojassa
tehtiin vuosina 1879—1881 tie mainittujen kylien wvilille Pelson suolle.
Tamé tie on sen jilkeen vuotuisesti vaatinut suurempm tal p1enemp1a
korjaustoité.

Sekd tand vuonna talvella ettd sulan maan aikana Toukokuussa vedet-
tiin erityisille tienosille 340 m? soraa ja 160 m?® savea. Tie tuli kokonai-
suudessaan seki ra1t1on ottd rumpuJen ja siltojen puolesta korjatuksi, Jonkav
lisiksi 12,408 metrid tie- ja viemiriojia kaivettiin. :

Tahan tyohon kiytettiin 661 paivatyotd ja suoritettiin seuraavat raha-
menot: paivipalkkoihin 1,730 markkaa 45 pennis, ostoksiin 182 markkaa
sokii kyyteihin, kuljetuksiin ja sekalaisiin 82 markkaa 91 pennié eli yhteen-
laskettuina 1,995 markkaa 36 pennii. ' ’

9. Pappolan pitdjissd yleiselld Oulun ja Iisalmen viliselld maantiolli
olevan Wuornan sillan korjaus. '

‘Wuornan siltaan, joka yllapidetidn erityiselld rahastolla Oulun ldénin-
rahastossa, huomattiin pidetyssd katselmuksessa tarvittavan uusi kansi, osalta
uudet kannatusansaat ja undet kaiteet. Laanin Kuvernoorinviraston 6 p:né
Lokakuuta 1893 antaman miériyksen johdosta on Piiriinsinoori Oulun piirissa
toimittanut taman korjaustyon, joka alkoi Joulukuussa viimeksisanottuna
vaonna ja valmistui Helmikuussa 1894. Korjauskustannukset 4,071 markkaa
25 pennié maksettiin ladninrahastosta. '
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VIIDES 0SASTO.

Vesilaitos=katselmukset.’

Vesilaitosten rakentamista ja niissd tehtdvid muutoksia varten toimi-
tettiin vuoden kuluessa seuraavat katselmukset ja tutkimukset .ynné niihin
kuuluvat katselmuskirjat ja kartat.

Uudenmaan ld4nissi.

1. Katselmus ja tutkimus vesilaitoksen perustamista varten Kalljarven
ja Haapajirven vililla olevaan Kosken puroon Kirkkonummen pitijassi.
_ 2. Samoin vesilaitosrakennusta varten Wantaanjoen Nukarinkoskeen
. Nurmijarven pitajassi.
‘ Turun ja Porin ladnissd.

3. Ka,tselmus ja tutklmus myllyn rakentamlsta varten Kanmkolan
puroon Halikon pitajassi. . :

4. Samoin myllyn rakentamista varten Ala- Kauttuan koskeen Hura-
joessa Buran pitijass.

-5, Samoin myllyn toisin rakenta,mlsta varten KokemaenJoen Harolan-
 koskeen Kokemsen pitajassi. ‘ ‘ :
| 6. Samoin Karv1anJoessa, Merikarvian pitajissd sijaitsevan Sahakosken
sahan erityisoikeuksien selvittémistd varten.

7. Samoin Wiinakosken myllylle Paimionjoessa Paimion p1taJa,ssa voi-
massa olevain salpausehtOJen muuttamista varten. ‘

8. Samoin Susijoen Susikoskessa Lavian pitajissd olevan myllyn
uuudestaan rakentamista varten. o ' ) _ _

9. Samoin patorakennelman =méaraamistd varten Harjunpaénjoessa
olevalle Paavolan myllylle Ulvilan pitéjass. .

10. Samoin myllyn rakentamista varten Laajoen Hurulankoskeen Myni-
mien pitajassa. ’ ‘ '

11. Samoin erddn viimesanottuun koskeen ra,kennetun myllyn t01s1n-_-
‘rakentamista varten.

12. Samoin myllyn rakentamista varten Niinijokeen Papistonkylassd
Loimaan pitajassi. '
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13. Katselmus ja tutkimus myllyn perustamista varten Laajoen Kor-
vensuunkoskeen Mynimien pitajissd. '

14. Sam. puuhiomon perustamlsta varten Siuronkoskeen Suoniemen
kappelissa. ‘ ‘ '

15, Sam. puuhmmon perustamlsta varten KyrosLosLeen Hameenkyron
pitéjissi.

Himeen lddnissi.

16. Katselmus ja tutkimus myllyn perustamista varten Teurunjoen
Lappilankoskeen Kirkolan pitajiss.

17. Sam. myllyn rakentamista varten Myllyjoen Myllykoskeen Padas-
Joen pitdjassa.
‘ 18. Sam. poikkileikkausavarnuden méasradmistd varten Tampereen kau-
punginmyllyyn johtavassa haarassa Tammerkoskea.

19. Sam. myllyn rakentamista varten Rengonjoen Kalvistenkoskeen
Rengon kappelissa. _

20. Sam. sahan ja meijerin rakentarnista varten Paaskylénjoen Leppé-
koskeen Lingelméien pitajassi. :

21. Sam. Tampereen kaupunginmyllyn erioikeuksien muutta,mlsta varten.

22. Sam. Kurkijoessa Lammin pitdjdssi. sijaitsevan Montolan myllyn
salpausehtojen selvittdmistd varten.

23. Sam. uuden turbiinin asettamista varten Tampereen kattohnopa-
tehtaaseen. ‘ ‘

24. Sam. meijerin perustamista varten Kiimajoen Kuituskoskeen Teiskon
kappelissa.

25. Sam. Emakoskessa Plrkkalan pitdjassd olevan Nokian paperitehtaan
patojen tarkastamista varten. .

26. Sam. myllynrakennusta varten Alhonjokeen Jamséin pitéjissé.

27. Sam. sahan perustamista varten Harmoistenjokeen Kuhmoisten
pitéjassi. , _

28. Sam..vesilaitoksen perustamista varten Kuhmoisten jokeen viime-
mainitun pitdjin Anttilan kyléssét.

'29. Sam. Karjakoskeen saman pitéijan Taipaleen kylasn rakennettavaa
vesilaitosta varten.

Wiipurin l4dédnissa.

30. Katselmus ja tutkimus viliaikaisen padon rakentamista varten Inke-
roisten tehtaalle, joka sijaitsee Kyminjoen Anjalankoskessa Kymin pitajassi.

Tie- ja vesirak. kertomus v. 1894, 923
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31. Sam. viliaikaisen salpauksen laittamista varten Korkeakosken teh-

taalle, joka en rakennettu n. k. Langinkosken haaraan Kymijokea Kymin

pitéjissi. B ' ' '
32. Sam. vesilaitosta varten Ruokolahden pitijin Kuopialan kylasn.
33. Sam. vesilaitosta varten Torsansalon kylidsn Rautjirven pitdjassé.
34. Sam. vesilaitoksen rakentamista varten Petdjirven kylidn Sakkolan:

pitéijéssi. ' ,

35. Sam. vesilaitosrakennusta varten Perkjirven kylasn Muolaan pitajassi.
36. Sam. vesilaitosrakennusta varten Tervun kylsén Kurkijoen pitajassi.
37. Sam. vesilaitosrakennusta varten Kirvun pitéjin Keskiseldn kyladn.
38. 'Sam. sahan perustamista varten Uuksun kyldin Salmen pitajissi.
39. Sam. sahan toisinrakentamista varten Sulkavan pitijissi olevaan

Lohikoskeen. »
40. Sam. puuhiomon perustamista varten Leppilahteen Ruskealan piti-

jassé.
Mikkelin lddnissi.

41. Hulikonjokeen Po6llokdn kyliin Kangasniemen pitéjéssé perustetun

vesilaitoksen katselmus.
Kuopion ld#nissi.
42. Katselmus ja tutkimus vesilaitoksen perustamista varten Wesijokeen
Rautalammen pitdjin Horantaipaleen kyladn.
43. Sam. myllynrakennusta varten Kahisevankoskeen Nurmeksen pité-
jassi. ' ' . _
44. Sam. sam. varten Joudenkoskeen samassa pitajassé.

45. Sam. sam. saman pitdjin Tuominkoskeen.
46. Sam. sam. saman pitéjain Nuobikoskeen.

Waasan lddnissd.

47. Katselmus ja tutklmus myllyn perustamista varten Murron]oen
Sahakoskeen Saarijirven pitijissa.
48. Sam. ves11a,1tosta varten Haarakoskeen Lanneveden kylassa Saari-

jarven' pitdjad.
49. Sam. vesilaitoksen perustamlsfa, varten S11makoskeen vnmemalmtun_

pltaJan Mahlun kylissé.
50. Sam. Heindahon koskessa samaa pitajad olevan vesilaitoksen laa- -

jentamista varten. ,
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51. Sam. myllynlaitosta varten Rusilanjoessa Laukaan pitajassa.

52. Sam. luvallisen vedensalpauskorkeuden selvittimistd varten Mantan
paperitehtaalla Méantankoskessa Keurnun pitéjass.

53. Sam. myllynrak_énnusta varten Nirvéjoen Ylaniitunkoskeen Nirpion
" pitajin Finnbyyn kylassi. ' :

54. Sam. myllynrakennusta ‘varten Kruununkylinjoen Kirkkokoskeen
Kruununkyldn pitéjassé. : :

55. Sam. myllyn rakenta,mlsta varten Wetelinjoen Juoperinkoskeen Kaus-
‘tisen pltaJassa

-56.- Sam. myllyn perustamista varten HarkmerenJoessa olevaan Anasm
koskeen Lapvéddrtin pitdjan Harkmeren kyldssd. ' o

57. Sam. sahan ja myllyn perustamlsta varten Iikkilinjoen Pietarin-
koskeen Kauhajoen. pitéjassé.

58. Sam. sahan ja myllyn perustamista varten Wmta,lanpen Wintalan-
koskeen ‘Wimpelin pitdjassa. R

- Sam. sahan ja myllyn rakentamista varten Isojoen Kienokoskeen

ISOJOBI] pltaJa,ssa

60. Sam. sahan rakentamlsta Varten Kimojoen Ma,ttuskoskeen Ora-
vaisten pitéjassa.
‘ 1.- Sam. myllyn ja tamppilaitoksen perustamista varten viimesanotussa
joessa. myoskin olevaan Anasin koskeen.

62. Sam.. tynﬁyritehtaa,n rakentamista varten Lapuanjoen Back nimiseen
koskeen Jepuan kappelissa. : . :

Oulun [ddnissa.

63. Katselmus ja tutkimus myllyn rakentamista varten Malisjoen Man-
tilankoskeen Nivalan pitdjdssi.
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KUUDES -08ASTO.

~ Sekalaisia téita.
1. Presisiooni- eli Tésmallis-vaakituksen toimeenpano Suomessa.

Sittenkuin Teidan Keisarillisen Majesteettinne Suomen Senaatti Maan-
viljelystoimituskunnan kirjelméssd Huhtikuun 23 p:ltd 1891 oli mésrinnyt,
ettd Ylihallituksen katsannon alaisena presisiooni- eli tdsmillis-vaakitus yli
koko Siuiomen oli toimitettava, jonka mukaan vaakituspolygonit asetettaisiin
2,000 kilometrin pituudelta rautateitd pitkin ja samaan pituuteen maanteits
myoten, noudattamalla Suomen Tiedeseuran ynns Luotsi- ja Majakkalaitoksen
Ylihallituksen erdists yksityiskohdista lausumia toivomuksia, ja sittenkuin
tarpeelliset konekalut oli hankittu, josta kaikesta Ylihallituksen vuosikerto-
muksessa mainitulta vuodelta kerrotaan, alotettiin vuonna 1892 vaakitus ja
toimitettiin sitd Professori Seibtin kayttéman menetystavan mukaan, alkaen
‘Helsingin téhtitieteellisen observatorion alueelle asetetusta pai-kiintopisteests
ja jatkuen Helsingin rautatieaseman kautta rautatietd myodten erdiseen 50:nen
kilometripylvddn kohdalla Jokelan rautatieaseman ldheisyydessi olevaan
kiintopisteeseen N:o 5 sekéd vuonna 1893 dskensanotusta kiintopisteestd kiinto-
pisteeseen N:o 10 lahells 100:tta kilometripylvists Hangon rautatien Korven
ja Nummelan asemain vililli. Mainittuina vuosina 1892 ja 1893, jolloin
vaakituksen toimitti opettaja Polyteknillisessd opistossa, insinééri C. E. Holm-
berg, vaakittiin 50.9 kilometria kahdesti.

Vuonna 1894 kesilld ja syksylld, jolloin vaakitustyon toimitti insinoori
Holmberg ja #4skensanotun opiston opettajdﬁlos. maisteri Alfred Petrelius
kumpikin eri haaralla, jatkettiin sitd yllamainitusta kiintopisteestd N:io 10
Hangon—Hyvinkéén rautatielld aina Hangon satamalaiturilla olevaan kiinto- - -
- pisteeseen, sinne sijoitetun vesimittausasteikon ldheisyydessd; jota paitsi
vaakitusta pidennettiin eradstd Hangon meijerin luona olevasta kiintopisteesti
(206 km.—76.0) kylpylaitoksen puistossa olevaan vedenkorkeusasteikkoon, jossa
kahden sielld kallioon kiinnitetyn rautapultin ynné professori N. K. Norden-
skjold’in vedenkorkeusasteikkoa sijoittaessa asettaman kiintopisteen korkeudet
médritettiin,
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Koko vuonna 1894 vaakitun matkan pituus,joka saman menetystavan
mukaan kuin edellising vuosina vaakitut matkat on kahteen kertaan vas-
taiseen suuntaan vaakittu, tekee 109.56 kilometris. :

Tulos vuosina 1892, 1893 ja 1894 tehdyistd vaakituksista eli kiinto-
pisteitten korkeudet mnollakohdan yli Katajanokan sillan luona Helsingissd
-olevassa vesimittausasteikossa ja niitten korkeuskohdat tihtitieteellisen obser-
vatorion alueelle asetetun padkintopisteen suhteen on ilmoitettu tauluissa,
jotka erikseen tulevat painosta annettaviksi.

Vuoden kuluessa asetettiin myoskin kiintopisteitd pitkin koko Hyvin-
kadn—Toijalan—Turun rautatielinjaa sek#s Rihimden—Pietarin rautatiests
Riihiméen ja Kouvolan vilistéi rataosaa pitkin.

Vuoden tydkustannukset ovat tehneet 8,923 markkaa 41 pennii.

Turun ja Porin lddnissi,

2. Kokous sen yritykéen osakasten kanssa, joka tarkoittaa Kirkko-
jarven laskemista Hammarlandin pitijissd Ahvenanmaalla.

Héimeen ja Mikkelin lddneissd.

3. Rutajarven laskemistyén loppukatsastus Korpilahden jé, Leivon-
méen pitéjissé. :
Kuopion ladnissi.

4. Té,rkastettiin valmistunutta Ohtaaﬁsalmen lauttaa rantasiltoineen

Tuusniemen pitéjassi.
Waasan lddnissi.

5. Katselmus ja tutkimus valtaviylin aseman ja laadun selvittamists
varten Kyronjoen suussa Koivulahden ja Mustasaaren pitéjissi, jotta voitaisiin
valtaviyldd paaluttaa ja tehdd kalain esteettomédn nousun merestéd jokeen
mahdolliseksi. : |

Oulun lddnissi.

6. Kemijoen Taivalkoskeen rakennetun uuden lauttauskourun loppu-

katselmus.
7. Oulujarven Waalan satamaan rakennetun uuden venelaiturin loppu-

katselmus. »
8. Tarkastettiin Wuokkijokeen Suomussalmen pitéjassé tehtys vene-
viyli- ja vetotie-tyota.
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9. Tarkastettiin Wieksinjokeen Kuhmoniemen pit4jassd tehtyd vene- -
viyld- ja vetotie-tyota. ’
10. Sam. Lentiiran vesistdon samaa pitéjad  valmistunutta. sam. sam.
11.. Sam. saman pitdjin Kalliojoen vesijaksoon valmistunutta sam. sam.
12.. Muhoksen pitéi,jé;és'a; olevan Laninsoson kuivatustyon loppukatselmus.
13.: Karjuﬁmmin ja Hirvirimmin nevain kuivatustyén loppukatsastus
Kestilan pitdjassa. : |

Tarveaine- ja kalusto-makasiinien hoidosta on palkkioina ja tontti-
* vourana -maksettu: ' ‘ o

Oulun piirissd . . . . . . . . . . 145 markkaa.
Waasan » e e e e 84 »
Lansi-Hameen piirissa . .- . . . . . 240 . »
Piijinteen » - U »
Kuopion » C e . ... 120 »
Saimaan T Co ... 440 »

Summa 1269 markkaa.

Vedenkanta-havainnoista on suoritettu:

Oulun piirissg . . . . . . . . . . 220 markkaa.
Waasan » e e e e e oo 240 »
Lansi-Hémeen plirissé .~ . . . . . . 392 »
' Piijanteen » e e e ... 240 »

Saimaan » . e . . . . . 100 »

" Summa 192 markkaa.

Ylihallituksen lihinna knluneina vuosina. antamien virkakirjelméin
luku on ollut: ‘

Vuonna 1890. . . . . . . . . . . . . . 1664
C e 1891, . . ... ... ... . 1,680
> 1892, . . . . e e ... 18T
1893 . . L . ... 1,899

" » 1894.._........."f..'l_,870.
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Siitd, mitd Ylihallitus tédssd ylempand on alamaisimmasti esittényt,
N sﬁyainnee Teidén Keisarillinen Majeéteettinne armossa havaita, muun muassa,
ettd vuonna 1894 Insinoodrikunnan virkamiehet ovat pitineet 133 katselmus-
toimitusta ja tutkimusta, ja ettd 80 jérvenlasku-, kanavan- ja sillanrakennus-
ynnd monen muunlaisia toitd on toimitettu, joista 49 on valmiina padtetty
ja 31 jasnyt jatkamisen varaan; ja saa Ylihallitus téten alamaisimmasti
kertomukseensa liittas laskumuotoisen yhteenvedon kaikista paivitoistd ja
rahamenoista, jotka niissd toissd ja tutkimuksissa on kiytetty, johon kui-
tenkaan ei ole otettu rautatierakennuksiin ja uusien rautatiesuuntien tutki-
miseen menneet kustannukset. Tama taulu nayttas ebts, paitsi urakkatoits,
307,9831/, kruunulta maksettua ja 13,3421/, erindistén tydyritysten osakkaiden
tekemisd paivityotd on toimitettu, ja ettd 1,281,311 markan 17 pennin misrd
osaksi erittéin méadratyistd varoista, osaksi vuoden valtionmidrévaroista tie-
ja vesirakennustéiden toimittamista varten on maksettu; kun lihinni maini-
tuista rahoista sitéd paitsi 105,293 markkaa 39 pennis on kiytetty palkkioiksi
varastonhoitajille, vedenkanta-havantoihin, kulunkeihin, teknilliseen kirjalli-
suuteen, tarvekaluihin y. m. piiri;konttore_issa,‘ kyytirahoiksi ja paivipalkoiksi
insinooreille sekd sekalaisiin vahempiin menoihin, teki Ylihallituksen vuonna
1894 tie- ja vesirakennustdisté suorittamat menot 1,386,604 markkaa 56 };ennia. 4
Jos niihin lisétéén rautatierakennuksiin ja uusien rautatiesuuntien tutki-
miseen vuoden varrella kdytetyt 3,286,054 markkaa 66 pennis, nousee Ylihalli-
tuksen kiyttdmi ja tilittdmi summa yhteenlaskettﬁna 4,672,659 markkaan
22 penniin. ’ : » _
Lopuksi liitetd#n tdhidn alamaisimmasti niin hyvin Suomen Suuriruh-
tinaanmaan kartta, osottava sekd insingoripiirit etti kanavoidut kulkuviyldt
ja ne paikat, joissa tissi kertomuksessa mainitut tyot on tehty, kuin myos-
kin Porvoon—Keravan yksityisen rautatien tarkastelijan Ylihallitukselle
vuodelta 1894 antama kertomus liikenteestd sanotulla, Ylihallituksen katsan-
‘non alaiseksi asetetulla radalla. Helsingisss, Lokakuussa 1896.

OSSIAN BERGBOM.

Werner Lindberg. K. W. Brander. Emil Strémberg.

Arvid Castrén. .




184 o -

Summittainen ilmoitus Suomen Tie- ja vesirakennusten Ylihallituksen
1894 kaytetyistd paivatoista

1:ssd eli Qulun insinddripiirissi.
Pelson nevan yli meneviin tien voimassapito ja korjaus . . . .
Sam, sam. kanavain ja rakennusten sam. sam. . . ’
Kulkuviiylin ja vetoteitten kuntoonpano Oulun vesistossi .
Iinjoen perkaus . .
Taivalkosken lauttausrannm korjaus .
Kichimi- ja Emijoen veneviyliin ja vetoteitten tiydenmystyot . . . . .. . . . .
Kostonjoen ja Korvuanjoen tutkimus .
Kalajoen ja sen lisijokien sam. .
Marjasuon kuivatus - e e e e e e
Ammin ja Koivakosken sulkujen hallinto ja kunnossaplto .

2:ssa eli Waasan insingopiirissd.
Kaurajirven laskeminen . e e e e e e e
Pojanlnoman perkaus
Kyrénjoen tutkimus . . .
Kauhavanjoen sam.
Purmonjoen sam. . .
Niskaojan sam. . ..
Veden siinnsittiminen Lapuanjoessa . ..
Riihinevan y. m. nevain kuivatus Lapuan pitajassy
Joudinnevan kuivatus . . .
Tainusjirven laskeminen
Rummukkajirven sam..
Alajoen perkaus
Nurmonjoen sam.. .

3:ssa eli Linsi-Hdmeen insingtripiirissi.
Wirtain knlkuviylatyo . . . . . . . . . . . . .
‘Wehmaansalmen sam.
‘Kokonji'u"ven tutkimus
' Stortrisket’in sam.

Siirto
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katsannon ja johdon alaisina toimitetuissa yleisissd tdissé vuonna
ja kuluneista varoista. '

Kiytetyt paivatyot. Kuluneet varat
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Kyllén kulkuvaylin tutkimus. . . .
Molylammen laskeminen . . . . .
Toivarinsuon ja Lavhasuon kuivatus . .
Tsosuom sam. . . . . . . . . . . .
Rimpilammen laskeminen . . . . .

Kaivoskannan kanavan kunnossapito ja hoito .

Kautun sam. sam. sam. . . . .
Muroleen sam. sam, sam. .- . . . . .
Lempoisten sam. sam. sam. . . . . .
Walkeakosken sam. sam. sam. .. .

Lemstréomin sam. sam. sam.

4:ssé eli Piaijanteen insinddripiirissi.

Humalasalmen kulkuviylitys . . .
Kivisalmen sam.

Jamsénjoen perkaus . . . . . . .
Kulkuvaylatyt Puulavedessi . .
Haapakosken laivareitin perkaus

coun 8 ee

Nevamaitten tutkimus Pieksimien pitdjassd . . . . . . . . .

Stennéds salmen tutkimus . . . . . .

Sataman tutkiminen Wesijarven kanavalla .

Taasianjoen perkaus . . . . . . . .
Rutajirven laskeminen . . . .
Kortteisen sam. . . . . . . . . . .

Wesijirven kanavan korjaus ja hoito
Kalkkisten kapavan sam. sam. . . . .

b:ssi eli

Hoytiaisen sillan ja maantien korjaus
Akonveden tutkimus . . . . . . .
Luhtapohjan sam. . . . . . . . . .
Pielisjoen kulkuviylan sam. ., . . . .
Pien-Sulkavan jirvenlasku .

Pollokin ja Poskilammen - laskeminen .
Porosuon kuivatus. .. . . . .. . .

LR S P Y
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Kaytetyt piivityot. Kuluneet varat.
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Siirto
Tisalmi—Warkaus—Kuopio—Karvionrannan kulkuviylityo .
Pielisjoen kanavain korjaus ja hoito .
Nerkoon kanavan sam. sam. .
Ahkionlahden sam. Sam. SaI. . « ™% « . 4 . v . 4 e e e e e e e e e e e e e
Ruokovirran sam. sam. sam. .
Taipaleen ja Konnuksen kanavain sam, sam, .
Savidvirran kapavan sam. sam. . . . . o« . . 4 o« . . . s

6:ssa eli Saimaan insindgripiirissi.
Hannilanjérven laskeminen ’
Uuraansalmen kulkuvaylatyd . .
Hiirenkosken (Titonjoen) perkaus .
Wirrasjoen ja Unterniskanjoen sam. .
Juurisalmen nostosillan kunnossapito ja hoito . . . . . . .
Warkaantaipaleen ki4ntosillan sam. sam.
Oravantaipaleen kanavan sam. sam.
Mikkelin-Saimaan kulkuviylin sam. sam.
Jadsken rautasillan sam. sam.
Saimaan kanavan sam. sam. . . . . . . . . 0 0 4 e e e e e

Erilaatuisista muisfa toistd suoritetut kustannukset.

Satamatyot Hangossa. . . .
‘Wantaanjoen perkaus e e e e
Lonnan karin poissirkeminen Helsingin satamassa . . . . . . .

Tisveden—Pielaveden kanavoimistyo

Wuoksel} kanavoiminen . e e e

Bogskérin majakan osaksi uudestirakentaminen .

Mirketin majakan korjaustyé . . . . . . . . . . . L . . . . . . 0w e
Presisioni- eli tismaéallisvaakitukset .

Pohjan lahdensuun ruoppaus .

Summa

_ Muita menoja.
Palkkiot tydaine- ja kalustomakasiinien hoitajille
{ Sam, vedenkantahavainnoista . )
" Siirto
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Kiytetyt paivityot. Kuluneet varat.
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. Siirto
Yiihallituksen tarverzhoista maksetut menot .

Insinborien y. m. kyydit ja paivérahat
Palkkiolisdt ja muuttoavut
Tarvekulut piiriinsinooreille
Tarvekalut piirikonttoreihin .

Piirikonttorien hyyryrabat. .. L L .
Teknillisen kirjallisuuden ostot . . . .
Ylimaaraiset apupiirustajat . . . . . . . .

Ylim#4riiset puhtaaksikirjoittajat .

Ylihallituksen virkahuoneiston vuokra

Sam. sam. kaasuvalaistus ja halot . . . . . . . .
Leppévirran lauttaustoimesta .

Kanavain tarvekulut .

Istutukset y. m. kanavilla .

Matkastipendiot . .

Apuinsinooérien palkkaaminen e e e e
Kanavapalvelijakunnan apurahastosta maksetut avat .
Konekalujen osto ja korjaus insindoripiiria varten .
Todistajain ja uskottuin miesten palkkiot . .
Vedenkorkeusasteikkojen ylospano ja korjaus

Insingori A. Strombergille Toivarinsuon tutkimisesta .
Sam. K. J. Lindbergille Taipale—Iisalmen kulkuvéylin sam.
Sam. Rindellille Histnis'in kanavan sam. . P
Piiriinsinoori F. Hildénille Tammerkosken tutkimisesta .
Insingori A, von Knorringille erilaisista toista

0. T. Widerholmille sam. sam. . . .

A. Castrénille sam. sam. . . . . . . . . . . . . .
K. G. Wadénille sam. sam. . . . . . . . . . . o4 4 e e e e e e
Sekalaisia menoja .

Summa summarum

Helsingissd, Suomen Tie- ja vesirakennusten Yli-
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hallituksen kamreerikonttorissa, Lokakuussa 1895.

2

K. F. SAHLBERG.

Kaytetyt paivatyot. Kuluneet varat.
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‘Kertomus liikenteestd Porvoon—Keravan rautatielld
Ja sen kunnossapidostavuonna 1894.

Rata on yksiraitioinen ja pituudelleen 33.13 kilometris. Sills on 9 puu-
siltaa, 1 viadukti eli maasilta ja 2 yhteensd 243 metrin pituista rautasiltaa.
Radan varrella on 2 asemaa: Porvoon ja Nikkilin; 2 pysikkis: Hind-
haaran ja Andersbolen, sekid soranottopaikka, yhteensd varustettuina 4,305
metrin pituudelta raidetta, 21 vaihteella ja 1 kifntolavalla.
Liikkuvaa kalustoa l9ytyy: )
3 veturia eli lokomotivia, ' » B
3 matkustajavaunua, '
2 konduktbbriva,unua,
12 pa,lkklifa,unua
12 katettua tavaravaunua ja
16 avonaista tavaravaunua, joita myos kiytetdsin soravaunuina.
Vuodesta 1875 on radalla toimitettu seuraava luku tavara- ja seka-

junia sek# sorajunia.

‘1875. 1876. | 1877.| 1878. | 1879.| 1880. | 1881. | 1882.| 1883.| 1884.

l

Tavara- ja sekajunia. . 948 1,460 1,445 1,507 1,598 1,482 1,492 1,517 1,576 1,525
Tysjunia . . . . . .| 156 336 . 120, 111) 53] 90/ 13} 81 178 200
"Tehtyji lokomotiivivirst. .| — — — — — | = — | 48,553| 51,087| 48,249

s

1885. | 1886.| 1887.| 1888.| 1889.| 1890.| 1891. | 1892.| 1893.| 1894. ]

Tavara- ja sekajunia. .| 1,557) 1469) 1533 1,484| 1478 1464) 1478 1478) 1,490/ 1,580
Tysjunia . . . . . . 58/ 68| 1550 87] 220 578 94  442] 3815 191
TehtyJ&lokomotuvwxrst 48,262/ 51,256/ 48,553 49,084 56,894/ 67,250| 53,993| 55,598| 54,678 55,620

' km, | — | — — — | km. | km. | km, | km, | km. | km.

Tie- ja vesirak. kerfomus v. 1894. T . : 25
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Seuraavasta taulusta nikyy ettd tamin vuoden kuluessa on radalla
kuljetettu 38,988 henkilod. e 45,149: 25 ja 26,193,164 kilogra,mmaa tavaraa
Sy 64,157: 18 pennin tillosta yhteensd Jng 109,306: 43 pennid.

Tastd tulosta jakautuu 413/,,%/, matkustajia kohti Ja, 587/16% tavara-
liikkeelle, ja on tulo kilometriltd S 3,299: 30 pennii.

Kustannus radan kunnossapidosta ja liikennsimisestd oli:

Yhteisid vhal‘lintokustannuks_ia. ‘
Palkkoja . . . « . . .« o« 4 w4 e e . . . T,462: 00

Sekalaista . . . . . . . . . % . . . . . . 3099 00 . 10,561: 00.

Liikenneosasto.

Palkkoja . . .. e e e e e e .. 18,058: 67
Tarveaine-kulutus . . . . . . . . . . . ... 2312 56
. Vieraista vaunuista . . . . . . . . . . . . . 1,480: 24
Sekalaista . . . . . . . . . . . . . . .. 731: 25 92589: 72.
Rataosasto.
Palkkoja . . . . Ce e :9,982:'81
Ratavalli ja taltotekmset laltokset <+« . . . . 10,188: 88
Raide, sorastus ja ratapolkyt . . . . . . . . . 15783 65
Huonerakennukset . . . . . . . . . . . . . 436743
Sekalaista . . . . . . . . . . . . .. . . 1210:24 41,533: 01.
“Koneosasto. .
Palkkoja . . . . . . . . . . . . . . . . . B8137:93
Tarveaine-kulutus . . . . . . . . . . . . . 7,228 89
Veturien kunnossapito . . . . . . . . . . . . 1,205 12 .
Vaunujen kunnossapito: . . . . . . . . . . . 3538 07

Selaka,lalsta, e e e e e e . 179: 62- 20,289: 63.
' ' ’ Summa . Fnr  94,966: 36,

Rata antoi siis talla vuodella puhdasta tuloa Fne 14,340: 07.
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, Liikennettd on vuoden aikana kiytetty keskeytymatts jarjestykselld
~ ja tasmillisesti mink#dnlaisen tapaturman sattumatta.

Helsingissd, Maaliskuun 30 paivand 1895.

H. B. BREMER.
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.- : I S . N . \ "

‘TAULU, nayttiva radalla kuljetettua mi#ris matkustajia

1875, 1876. 1877, 1878, 1879, 1880, 1881,

1882, 1883, 1884,

) N
Matkustajaliikenne.
Matkustajain koko lukumiard . 14,668 34,418 89,402 32,339 31,769 28,675 30,588 30,557 31,403 33,798

Tulo siitd, maksot ylipainoista
ja kapineista siihen luet- .
tuina . . . . . . . Sy [ 17.042: 42| 43,389: 42) 47,940: 30| 37,933; 47|37,003; 31] 36,877; 85| 40,580: 66| 41,394: 46| 41,353: 69} 43,657; 58|

Timin tulon suhde kokonais- .
tuloon radasta . . . e 35/, 43.29, 54.6 9/, 50,49, 54.60/, 46.4%, 49.49/, 45 6%/, 489/, 46.7 0/,

Tavaraliikenne.
Kuljetetun tavaran sentneriluku
ja vuodesta 1887 kilog:luku 204,301 378,805 1/, 40_3,634‘/, 468,040| 357,390 1/, 458,624 438,181 1/,] 567,416 1/,] 476,4601/,] 590,359 'y
Tulo siitd, pikatavarain rahti
ja vaunujen vuokra siihen

Inettuma . . . . . Hne . |30,970: 56|37.880: 62)39,815: 56| 87,349; 81) 30,653: 46/ 42,615: 90| 41,520: 61| 49,360: 36| 44,895: 66| 49,830: 48

‘Tamdn tulon suhde kokonais-
tuloon radasta . . . . . 659/, 56,80/, 45,49/, 49,69/, 45,49/, 53,80, | 50.6%, 54,49/, 529/, 53.3%,

Summa tuloa radasta . . e |48,012: 98)81,270; 04| 87,755: 89| 75,085 28| 67,656: 77| 19,498: 75| 82,101: 27| 90,754 82| 86,249: 35| 93,488: 06

’ Tistd tulee:
¥
g Yksityis. liikent. radalla Sy | 21,609: 08| 22,602: 0424,299: 33| 18,776: 15| 17,734: 35|18,879: 72| 19,536: 21| 20,758: 10| 21,450: 65| 21,860: 55
Yhdysliikenteestd valtion rauta- ’
teitten kanssa . . . e | 26,403: 90 58,668: 00| 63,456: 56| 56,507: 13| 49,992: 42| 60,614: 03] 62,564: 44 69,996: T2| 64,798; 70| 71,627: 51

-
Yhdysliikenteen tulon suhde
radan kokonaistuloon. . ., 569/, 729/, 72,49, 75,19, .10, 76.1%, 6.3 4fp 1.4, 75,19/, 8.6,

" Tulo ratavirstalta ja kilometr, S 1,548: 81 2,621: 61] 2,850: 83| 2,428: 49] 2,182: 47) 2,564: 31| 2,638: 42) 2,927: 57| 2,782: 24, 3,015: 74

Kustannukset radan kuntoonpa- .
nosta ja liikenntimisestid Sy - 79.510: 10| 83,045: 64| 75,622: 98, 69,417: 12| 84,676: 93; 75,457; 45 80,248: 52| 84,587: 57| 96,893: 75

Heléingissa, Maaliskuun 30 p:nd 1895,
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ja sentnerii tavaraa, josta on saatu seuraava sh#sto.

H. B. BREMER.

1885. . 1886, 1887, 1888. 1889, 1890. 1891, 1892, 1893. 1894,
36,387 34,553 36,626 39,958 41,079 45,939 . 50,148 43,177 39,333 33,988
46,456; 81|  43,766: 80| 45,486: 69 | 50,404 06 48,496; 01 54,182: 82 | 59,787: 80 | 50,653: 44 | 46,042: 36 | 45,149:25
45.0 9, 49,09/, 45,59, 41,0, 4219/, 436, 4439, 459/, 42,629, 4139
65,679 ¢ ¢ 1 582,909 687,756 : » kg.| 26,193,164 k
6 8 4 .
665,679/, 66,6731/, 24,778,060 kg.|29,235,127 k. 50,820,226 ke.| 92,723,145 kg.| 82,294,935 kg.| 24,912,620 kg.| 24,003,034 kg.| 26,193,164 kg
54,722; 62|  43,854: 57| 59,834:81 | 56,074: 90 | 66,780: 74 | 60,950: 27- | 74,900: 82 | -62,008: 77 | 61,980: 56 | 64,157: 18
54,19/, 50.19, " B, 52,89, 57,09, 56,49/, 55.6 %, 559/, 57,38, 58,79,
, .

101,179: 43| - 87,621: 37| 99,321: 50 | 106,478: 96 | 115,285: 75 | 124,133: 09 | 134,688: 62 | 112,657: 21 | 108,022: 92 | 109,306: 43
21,800: 89|  23,314: 90| 26,954 97 | 27,101: 50 |. 20,444 70 | 52,316: 60 | 37,756: 95 | 83,560: 20 | 29,711: 90 | 32,402: 32
79,288: 54|  04,306: 47| 72,66: 58 | 79,377: 46 | 88,841: 05 | 91,816 49 96,931: 67 | '79,097: 01 78,311: 02 | 176,004: 11
8,39, 3.4, 2.0 %, 74,69, .19, 149, 720/, 70.19/, 72.5 9, LORTIA

per kilom. 3,743: 78 4,065: 43 3,400: 45 3,260: 60 3,209: 30
3,263: 85|  2,826: 49  3,203: 92 3,433 48 3,718: 89 4,004; 29 4,344; 80 3,634 10 - —
104,937: 37| 108,822: 82) 82,639: 52 7,545: 17 | 89,013: 34 | 96,933: 65 | 114,434: 05 | 86,777: 51 | 107,730: 08 | 94,966: 36
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'

Porvoon—Kera-

Yhteenveto yhdysliikenteesti Suomen

oy
A

Matkusta,j‘a.liik-e_inne.
N ' . 5 Matkakapineit-| Ruu- ’
Piletit. Makso. Yht . -
: et : axso eensa ten ylipaino. | ~miit. Matkusta
1894. - . : jaliikkeen
II i I {Piljet-| nry. .
: Makso. | Luku.| Makso. | Makso. u
luokkal|luokka| luokka. | luokka. | teji. axso. [Lukn. . Hakso aks0. [ shmma
kpl. | kpl. | Sing pei Sng [pu| kpl. | Smg |mo| Kg. | g | Sng pa| Sng fpa)
Tammikua . . . .. . | ‘508 1,252 1,002/84 1,628[11| 1,760 2,62595 9490 15219| — [—| 2778li4|
Helmikun . . . . . . 3431 867 67421 1,134:62] 1,210] 1,808\83| 4,628 71149 — 1—] 1,880{32) "
Maaliskau . . . . . . 6011 1,630] 1,173/66| 2,109(47| 2,231 38,283/13] 5,142 85,37 — |—] 8,368/50
Huhtikua . . . . . . 834| B865| 658/46| 1,101j—| 1,199, 1,759(46] 3,258 5325 — |—| 1,812{71
Toukokun . . , . . . 274 575} 46885 658/30| 849| 1,127/15| 3,233 37|03 — |[—] 1,164|18
Kesgkuu. . . . -, . . 275| . 854] 497|59| 880(14] 1,129 1,385(73] 4,263 50|50 — |—| 1,436|23
Heindkua . . . . . . 237) 890 415|70] 936/04] 1,127| 1,351{74] 3,001 4535 — |—| 1,397/09
Elokua . . . . . . . 326| 873] 591 92 948|05) 1,199} 1,539|97} 4,365 51|67 = |—] 1,59164}
Syyskuu . . . . . . .| 317 678] 586l48 788l24l 995 1,374l72| 3106 asl70l — || 1,420(42
Lokakuu.- . . . . . . 2851 752F 554(51 904|741 1,087 1,459(25) 4,580/  58(78] — |—| 1,518(03
Marraskuu . . . . . .| 329 1,033 644/84] 1,260199 1,362 1,905/83| 4,596 63|11 — |—] 1,968/94
Joulukuu . . ... . .| 416{ 1450] 843/47| 1,856{15| 1,866 2,699/62] 4,854 7716 11 |55] 2,788(33

Summa | 4,245/ 11,719] 8,112]53 14,208/85] 15,964] 22,321/38] 54,516]  701/60] 11 |55 25,12453
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van rautatie.

FValtionrautateitten kanssa vuonna 1894.

/.
i

T avaraliikenne-

Liikenne-
Tavara- | tulon
liilkkeen | summa

Luku Makso, | Luku. | Makso. |Luku.| Makso. H(?vo- K_Qi' Saryi- Makso, Makso.| summa
sia. | ria. |karjaa .

Rahtitavaraa. Pikatavaraa. | Maitopiletteja. Elaimia. " | Ajokaluja.

w
=

Kg. Sy p2l Kg. | e jpa| kpl. | Fme |pa| kpl. | kpl. | kpl. | S (pa Sy ] Sge (| e s

9,148144| 298901 9,867] 131/94] 4,678 1,370/30] 10

2 9| 43 s8] 4| s8] 4,543)21] 7,321i35
1,814,354 2;548/22 10,008 137(66| 4,012 1,170/46] 2 7 9| 181s3| 3| slos| 388325 5,76357
12,054,428| 3,265(66| 10,187). 141j07] 4,200 1,240173| 11| 3 1| 32 42| 7| 79| 4,696[57| 8,065/07
1,907,999| 2,985(33| 8,793 12277| 4,127| 1,211008] - 10| 2 3 3892 5| 1240| 4,37054| 6,183[25
1,174,166 1,901/79| 5,771 e6/12| 1,861 1,73888] 1 5| 23| 38549 4| 8leo| 3,750/81] 4,914(99
1,535,240, 2,554/46| 5689  64j25| 1480 39338 — 9 1! 7 o5 6] 12)54) 3,032/58| 446881
9,546,788| 4,371[59 5685  67ja2| 1578 1677145 — | 4| 36| 13 (59| 2| sloa| 6,138/09| 7,535)18
3,609,059| 6,201/04] 5683  6s28| 1,557] 41722 3| 26 1| 2756l 1] . 1j21] 671231| 8,303)95
9,731,700 4,475/97| 4930/  e3l6s| 1,794] 4vojo| 2| 27| 36| 53|54 7| 28l02] 5,086/96| 6,507|38
'2470,208| 3,833/65] 7,108|  72l59] 2,029 544/09f 13| 14| 88| 71(95| 1| —i98| 4,523/26| 6,041/29
1,019,904| 2,037/90] 9,713| 115[50] 2074| 1,80545] 10| 18| 9{ 43 17| 5| 7lo4| 4,009/96| 597890

s
(]
[
-3

1,445613| 2,196/24] 14,075 191/02| 2206/ 59198 3| 11 7| 2481 99| *3,032/04] 5,820|37
94,457,603| 39,360/86| 97,454 1,239|25]31,695(12,640(77] 65 | 128 | 168 | 411 [54] 57| 127]16] 53,779]58] 76,904]11

Helsingissd 26 p:nd Helmikuuta 1895.

C. G. STANDERTSKIJOLD.




Porvoon—Keravan rautatie.

Yhteenveto Porvoon—Keravan rautatien liikenteesti vuonna 1894,

Matkustajaliikenne. Tavaraliikenne. ..
- Ylimaa- Litkenne-
Piletit. Makso. Yhteensi, Rahtitavaraa. riinen tulon
1894. — tulo. summa
. I 1 1I HI 1 ppetit. | Makso. | Luku. | Makso, .
Inokka. | luokka. | luokka, | luokka.
_ kplo | kpl. | S || Fng |pa] kpl. | g || Kgo | e |wf e |ne| S
o Tammikau . . . . . . . .. . 562 | 1,397 | 879(10] 1,250(60] 1,959 | 2,129(70] 99,449 212 90| 1,161]20] 3,503 |80
nn/U,. Helmikun . . . . . . . . . . . 514 1,202 801 |30} 1,045 (30 1,716 | 1,846 60} 129,119 220 (70 31030 2,377 60
Maaliskua . . . . . . . . . . . 727 1,725 | 1,127 (12| 1,577 |80 2,452 | 27041921 311,331 379 |— 316 |55 3,400 (47
Huhtikun . . . . o . o . .. . 463 | 1442 | ee1iso| 1,166(10] 1,905 | 1,827 |40| 187,713] s02i70] 270(s0] 2,400 90
Toukokau . . . . . . . . . . . 290 1,316 357 |40 926 |40 1,606 | 1,283 |80] 183,598 300 120 159 |70 1,743 |70
Kesaknu . . . . . . . . . . . 321 1,714 423 110] 1,410,90 2,035 | 1,834 |—| 85,489 283 |40 140 |15 2,187 |55
Heingkou . . . . . . . . . .. 251 1,617 867 190| 1,222 20] . 1,868 | 1,590 10! 50,748 182 |40] 1,329 |45 3,101 {95
Elokuu . . « « v o 0. 300 | 1,404 | s86(90| 9s1ls0] 1,704 | 1,338170| 95930 2,071lg0] 470i30] 3,880 |s0
Syyskuu. . . . . . u ... s12| 1,214 | 376(90) 1,006'90] 1,526 | 1,383 /20| 590,208! 436 (30| 167[85| 1,987 |90
Lokakut . « « . . o ou . . 431 | 1786 | 499 60| 1,442150] 2217 | 1,942]10| 98774] 291(70| 225160] 2,459 |40
Marraskau. . . . . . .. . . ., 455 1,410 612 (10} 1,187 (30 1,865 quww. 40| 47,874 199 (40] = 207 |75 2,206 (55
Joulukuu . . . . . . . . . . 525 1,646 783 70| 1,560 '50 ,,wvﬁ: 2,344 120 55,3301 23120 576125 3,151 |65
Summa | 5151 | 17873 | 7,276]42| 14748 |30] 28,024 |22,024 |72| 1,735,561] 5,041 [70] 5,385]00] 82,402 |2

Helsingissé .25 p:né Helmikuuta 1895,

C. 6. STANDERTSKIJOLD.

.




