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KUORMA-AUTOLIIKENTEEN SUORITETILASTO
TAVARALINJALIIKENNE vv. 1967 - 1968

Tavaralinjaliikenteelld tarkoitetaan s#Ednndllisti tavaraliikennetti

ei ole luovutettu yhdelle tai yhteisesti useammalle kuljetusten tarvit-
sijalle. Maassamnie on harjoitettu tavaralinjaliikennettd vuodesta

1930 ldhtien ja vuodesta 1958 saakka on siitd kerdtty tilastotietoja.
Perustiedot saadaan edelleen linjaliikenteen harjoittajien tEHyttdmistd
tiedustelulomakkeista. Vastausprosentti on viime vuosina ollut erin-
omaisen korkea, ldhes sata, mutta valitettavasti vastausten laatu vaih-
telee melkoisesti. Kdsittelyvaiheessa pyritdidn parantamaan tulosten

luotettavuutta tekemdlld aineistossa eraita tarkistuksia.

Aineiston kidsittelysséd ovat perdvaunut muodostaneet hankaluuksia.
Varsinkin viime vuosien aikana on niiden kdyttd tavaralinjaliikentees-~
si lisddntynyt voimakkaasti. Kalustoilmoituksissa on kuitenkin esiin-
tynyt suurta kirjavuutta perd@vaunujen kehdalla, eikd n#ditid koskevia
tietoja ole tdsmillisesti pystytty erittelemdzn. Mainittakoon, ettid
vuoden 1968 kalustoluetteloissa selkedsti erotettavien varsinaisten

aivan liian pieni.

Voimakas kasvu jatkuu tavaralinjaliikenteessi edelleen, joskin vuoden
1967 luvut poikkeavat jossakin mddrin yleiskehityksestd. Tavaralinja-
liikenne on varsin suhdanneherkk# ja yleistaloudellisten muutosten
nikilometrisuoritteessa. Vuonna 1968 ovat kuljetukset kddntyneet taas
ripeddn nousuun ja onkin oletettavaa, ettd suotuisa kehitys jatkuu
vield ainakin parin vuoden ajan. Taulussa 1 on joitakin tavaralinja—

liikenteen kehitystd kuvaavia indeksisarjoja vv. 1958 -~ 1968
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TAULU 4. Tavaralinjaliikenteen kehitys vv. 1958 - 1968 ("41961=400")

Kuljetettu tava- Kuorma~autojen
. ramaara |
Vuosi Topmit |Tonni- Tuku-  |Keski- Ajo km/
kilometrit [mddrd kantavuus |[auto
1958 58 57 76 82 92
59 73 68 89 85 92
60 99 75 105 87 100
61 100 100 100 100 100
62 118 121 113 108 106
63 125 136 119 117 107
64 147 162 130 118 108
65 175 188 1l 126 108
66 211 219 145 133 113
67 193 217 148 146 108
68 228 251 151 156 116

Viimeisten viiden vuoden aikana on tavaralinjaverkko pysynyt melko
tarkasti 400 000 km pituisena, mikd on noin 30 000 km enemmdn kuin
Suomen yleisten teiden yhteinen pituus. Tasaista kasvua on esiinty-
ti on noussut autojen keskikantavuus, joka vuonna 1968 (12.2 tonnia)
0oli ldhes kaksinkertainen vuoteen 1958 (6.4 tonnia) verrattuna.
Tavaralinjaliikenteessd kdytettyjd kuorma-autoja oli vuonna 41958 1,8 %
koko maan kuorma-autokannasta. Vastaava luku vuonna 1968 oli 3,5 %.
Tavaralinjaliikenteen suhteellinen kasvu nikyy myos tarkasteltaessa
sen osuutta maantieliikenteen kaikista tavarakuljetuksista. Tonniki-
lometrimddrdisesti mitattuna timd osuus vuonna 1958 oli noin nelji
prosenttia, vuonna 1968 ldihes kymmenen. Taulussa 2 esitetid#n erditd

tarkempia kokonaistietoja tavaralinjaliikenteestd vv. 1962 - 1968

TAULU 2. Kokonaistietoja tavaralinjaliikenteestd vv. 1962 - 1968
1962 {1963 | 1964 [1965 [|1966 {1967 1968

Linjojen lukumizrd 405 | koo | 416 | k29 | 433 | Ls2 | L4lq
Linjojen keskipituus  [235.7 |236.0 |236.7 [235.2 |239.3 |233.7 | 229
Kuorma~autoja 1155 1216 1331 | 1446 | 1484 1521 1552
Keskikantavuus 8.4 9.1 9.2 9.8 | 10.4 | 11.4 | 42.2

HenkilGkuntaa yhteensd | 2204 | 2337 2572 | 2857 | 2910 2977 | 3055
- palkattuja kuljettajia 1685 | 1776 1903 | 2115 | 2168 | 2039 2059
- palkattuja apumiehis 519 561 626 | 679 649 647 702

Tavaraa kuljetettu _
(tonnia) 1931 | 2045 | 2401 | 2845 | 3434 | 3941 | 3709

Tonnikilometrisuorite

(milj. tonnikm.) k19 Loo 562 1 649 759 751 1869.1




Kuljetuskalusto

Se, ettd tavaralinjaliikenteen osuus koko maanteiden kuljetussuorit-
teesta v. 1968 o0li noin kolme kertaa suurempi kuin linjaliikenteessH
kdytyjen kuorma-autojen osuus Suomen kuorma-autokannasta, selittyy
osaksi silld, ettd tavaralinjaliikenteen autojen keskikantavuus peri-
vaunut mukaan lukien (12.2 tonnia) oli yli 80 % korkeampi kuin maam-
me muiden kuorma-autojen keskikantavuus (6,7 tonnia). THmH ero nHyt-
tdd vuosi vuodelta kasvavan ja jos merkitiddn koko maan muiden kuorma-au-—
tojen kunkin vuoden keskikantavuutta sadalla, saadaan tavaralinja-
liikenteen autojen keskikantavuudeksi esim. v. 1966 166, v. 1967 175
v.1968) on huomattavasti korkeampi kuin koko maan kuorma-autokannalla
(45 000 km/auto v.1968). Seuraava taulu osoittaa kuinka tavaralinja-
liikenteen kuorma-autot ovat tarkasteluajanjaksossa jakaantuneet eri

kantavuusiuokkiin.

TAULU 3. Tavaralinjaliikenteen kuljetuskaluston jakaantuminen

kantavuuden mukaan vuonna 1958 sekid vuosina 1966 - 1968

Kantavuus (tonnia) Autojen lukumiirsd %

v.1958 |v.1966 v.1967 | v.1968
- L"gs ZOoO 13:7 13.1 23°8

L,6 - 5.9 L2,8 13.9 13,0
6.0 - 8.9 23.3 19.6 19.1 20. 4
9.0 - 10.9 13.9 15.6 13.1 12.8
11.0 - 20.k ’ 37,2 ba,7 43,0
Yhteensd 100.0 | 100.0 100.0 400.,0

Tarkasteluajanjakson (vuodet 1958 -~ 1968) alkuvuosina, jolloin seki
tavaralinjaliikenteen ettd maamme koko kuorma-autokannan keski-i&n
kehitys oli laskeva, olivat tavaralinjaliikenteen kuorma-autot keski-
miadrin yli kaksi vuotta nuorempia kuin muut. Vuonna 1962 alkoi tavara-
linjaliikenteen autojen keski~ik# kuitenkin nousta ja vuonna 1967 au-
tokannat olivatkin suunnilleen yhtd vanhoja. Vuonna 1968 tavaralinja-
liikenteen kuorma-autot olivat keskimi#Hrin yli neljdnnesvuoden van-

hempiz kuin muut kuorma-autot.



Onkin oletettavaa, etti tavaralinjaliikenteen palvelusten kysynnin
voimakkaan kasvun vuosina uutta kalustoa hankittiin melko ripedsti,
1967 devalvaatio yhdessd muiden tekijdiden kanssa oli vaikuttamassa
siihen, ettei vuonna 1968 uutta kalustoa hankittu samassa m#drin kuin
sitd edeltéineind vuosina. Kysynn&in kasvun tyydyttdminen vuonna 1968

ei perustunekaan kapasiteetin lisidykseen, vaan lihinnid kdyttsasteen
nostamiseen. Lis8ksi on havaittavissa lievd3 jaksollisuutta tavaralin-
jaliikenteen kaluston lukumid&rdisessd lisHintymisessd. Myds se, ettd
autojen keskikantavuus kasvaa nopeasti, sekd se, ettd keskimddrdinen
noussut vaikuttaa siihen, ettd uutta kalustoa hankitaan suhteessa via-
hemmdn kuin ennen. Taulussa 4 on arvioitu liikenteessd olevien kuorma-
autojen keskimdd@rdinen ikd vuodesta 1958 ldhtien tavaralinjaliikentees-

si ja koko kuorma-autoliikenteessH.

TAULU 4. Liikenteessi olevan kuljetnskaluston keskimdirdinen ikd

tavaralinjaliikenteessd ja koko kuorma-autoliikenteessa

vv. 1958 - 1968

Liikenteessd olevan kuljetuskaluston keskimdZrdinen ika
(vuotta)
Viosi Tavaralinjaliikenteen Koko kuorma-autoliiken-—
autokanta teen autokanta
1958 3.4 5.7
59 3.2 5.3
60 3.2 5.1
61 3.0 k.9
62 3.0 k.7
63 3.3 b9
6L 3.5 L.8
65 3.7 4,3
66 k.o L,2
67 L,3 L, 2
68 L,7 L4

Tarkempi jakautuma eri ikdryhmiin vuonna 1958 seki vv. 1966 - 1968
tavaralinjaliikenteessd ja koko kuorma-autoliikenteessi n#hdidin

seuraavassa taulussa.
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TAULU 5., Kuorma—-autojen jakaantuminen eri ikdrvhmiin tavaralinijalii-

kenteessd ja koko kuorma-autoliikenteessi vuonna 1958 sekd

vuosina 1966 - 1968

Tavaralinjaliikenteen [Koko kuorma-autokanta
kuorma-autokanta
Ikd (vuotta) 11958 %|1966 %|1967 %|1968 % | 1958 %1966 %|1967 %| 1968 %
1 20.1 1.4 9.2 7.8 10.0 16. 4 12.6 9.5
2 11.8 4.5 | 12.6 | 10.3 6.4 | 15.5 16.6 12.6
3 16.8 4.8 | 15.0 | 12.9 18.4 | 13,1 15.1 16.2
L 17.1 12.9 | 13.8 14.1 14,9 9.9 12.4 14.6
5 10.9 | 14.7 | 11.7 | 12.3 3.1 | 11.0 9.1 1.7
6 6.5 | 10.2 | 12.3 | 11.0 4,9 9.4 9.4 8.3
7 9.4 8.8 8.6 | 10.4 1.7 8.4 7.5 8.2
Yii 7 7.4 12.7 16.8 21,2 30.6 16.3 17.3 18.9
Yhteensd 100.0 1100.0 |100.0 1100.0 100.0 {100.0 1100.0 |100.0
Tavaraliniat

Vuonna 1968 keskimddrdinen linjapituus oli noin 15 % suurempi kuin

vuonna 1958. Linjojen keskipituus on kuitenkin jo usean vuoden ajan py-

synyt suunnilleen samana ja vuosina 1967 ja 1968 on havaittavissa jo

lievdd laskua. Taulussa 6 esitetididn tavaralinjojen jakaantuminen pituu-

den mukaan vuonna 1958 sekd vv. 1966 - 1968

TAULU 6. Tavaralinjojen jakaantuminen pituuden mukaan vuonna 1958

sekd vuosina 1966 - 1968

Linjojen lukumdird (%)

Linjan pituus (km) | 1958 1966 1967 1968
- 99 21.2 19.6 19.9 19.9

100 - 199 39.6 34.9 35.0 36.0

200 - 299 21.5 19.8 20. b 20.8

300 - 399 8.0 9.5 9.7 9.5

Loo - 499 6.2 6.5 6.6 5.4

500 - 599 1.4 4,6 L. L, 5

600 - 999 2.1 5.1 L.,o 3.9
YhteensHd 100.0 100,0 100.0 100.0
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Tavaralinjaliikenne lddneittdin

Taulussa 7 esitetdin eri 1lHHnien suhteelliset osuudet koko maan tava-
ralinjaliikenteessd. Osuudet on saatu laskemalla kuinka monta prosent-
tia koko maan tonnimddrdisistd kuljetuksista kukin 1#d8ni lZhettdd ja

vastaanottaa.

TAULU 7. Eri lZ8nien suhteellinen osuus tavaralinjaliikenteen

kuljetuksista vuosina 1959, 1967 ja 1968

1959 1967 1968
Laani (%) (%) (%)
Uudenmaan 18&ni 27. 26, 26,
Turun ja Porin 1ldHni 21. 23. 23.
Himeen 1lH&ni 15. 16, 15.
Kymeen 1d&ni . . 12.
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Yhteensi 100.0 . 100.0 100.0

Kuvattaessa lddnien vdlisid ja sisdisid tavaravirtoja lasketaan kaik-
kien ko. vd1ill4d liikennoityjen linjojen suoritteet yhteen riippumat-
ta tavaravirran suunnasta, jota nykyisin kerdttdviHn perusaineiston poh-
jalla on mahdotonta selvittdid. Tulokset on esitetty matriisimuodossa,
josta ndkyy kaikkien Suomen ldEnien vdliset ja sisfiset suoritteet.
Matriisissa esimerkiksi kohta Kymen 13&ni - Kymen 1lddni on kaikkien
niiden tavaralinjojen suoritteiden summa, joiden sekd alku-~ ettd piHE-
tepiste sijaitsevat Kymen lddnin alueella. Koska Helsingin osuus maan
tavaralinjaliikenteestd oli esim. vuonna 1968 noin neljinnes, on se

havainnollisuuden vuoksi erotettu omaksi alueekseen.
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