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Helsingfors— Tavastehus— S:t Petersburgs jernväg



Helsingfors— Tavastehus— S:t Petersburgs jernväg 1882

i

I. Banan och byg’gmdema.
1. Planets beskaffenhet.

Alla hithörande data äfo desammä som i berättelsen för är 1880, hvarföre här eridast hänvisas 
till dess päg. 3.

2. Öfverbyggnaden.
Spärvidden utgör 5 engelska (—6,135 finska) fot.
Längden af utlagda spar vid början af är 1882 uppgick tili 556 verst 135 fot.

Under loppet af är 1882 hafva följande sido- och bispär tillkommit:

Siäöspäf vid H èlsingïors s tä t iö n ................................................................ ..................................
V „■ Fredriksbbrgs baltpunkt ............................................ ........................
„ „• Dickursby Station . .......................................................................................................

» K ervo „ . . . . ................................... ....„ à Eiihim äki „ , . . .................................................

» » H ikie » ............................................................................... ....
„ M Lahtis d é p ô t .......................................................................... .... .......................................
„ „ S:t Petersburgs station . . .................................................... .......................................

Y exlingsspâr em ellan stationerna . ................................................. .....................................................

Spärlängd

verst. . fot.

—

417  
1,644  

748 
483  
400  

2,013  
1,648  
2,900  
1,504 '

Summa 3 957



4

Alltsá utgjorde sparlangden vid utgángen af ár 1882:

Spárlángd

1. I hufvudbanan ...................................................................  , ...................

verst.

464

fot.

65
2. I bibanor:

a) till Uspenska begrafningsplatsen . . . . . .  2 verst 2,805 fot
b) till Eaivola bruk ............................................  . 2 „ 100 „
c) till Wesijarvi hamn . . . . . . . . . . . .  2 „  2,583 „

d) till Sornas „ ............................................ 3 „ 550 „ S,

e) till Sairio lastbrygga . . . . . . . . . . .  . 1,872 „ 11 710
3. I sido- och bispkr . . ........................................................ ' • ......................... ...  • 84 317

Summa 559 1,092

Sammanlagda trafiklangden utgjorde s&som forut: ' .
1. Hufvudbanan, enkelt sp k r ..............  427 verst 1055 fot,

„ dubbelt „ . . . . . .  18 „ , 1305 „ 445 verst 2360 fot.
2. Bibanor, enkelt s p k r .............................. 11 „ 710 „

. Summa trafiklangd 456, verst 3070 fot.

Raler och deras fástande.
Se berattelsen for ár 1880. pag, 4,

Tabell ofver under ár 1882 ombytta raler jeinte tillbebor.

I liufvudspár inlagda 
i utbyte under ár 

1882.

Hela antalet i hufvud- 
spár utlagda vid ut- 
gángen af ár 1882. .

Procentforhállandet 
mellan de ombytta 
och hela antalet.

Raler af jern ........................
„ „ stál . . . . . . . .  ................

5
. • 8,742 •

92,012
62,113 |  5,68 %

Bottenplátar.................... ... ....................... 7,270 ' 184,651 3,94 °/o
Bindningsskenor af jern . . . . . : . . — 184,024 J. 5,95 «/ov s t a l ............................' 18,341 124,226
Bindningsbult........................ • .................... 37,685 616,50Q 6,11 %
Rálspik 38,055 . 3,157,156 1,20 %
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Vexlingar.

Vid ärets början funnos u tlagd a....................
Under ärets lopp äro utlagda n y a ................
För felaktighet hafva under 1882 ombytts . . 
Vid ärets utgäng utgjorde antalet

464 st. vexlingar. ' 
1 2 , » ■
35 „ vexlingsskenor. 

476 „ vexlingar.

Korsiiingar.

Korsningar 
af stäl- och 
jernräler.

Korsningar 
, af

gjutjern.
Summa

korsningar.

Vid ärets början funnos u t la g d a .................... 205 276 481
Under ärets lopp äro för felaktighet utbrutna . . 14 9 - --- •
I utbyte äro under samma tid inlagda . . . . . . 23 — ' . --
I nya spär inlagda . . . ' . ■ .................................... 7 5 — .
Vid ärets slut utgjorde antalet ?21 272. 493

Sleepers.

I nya spär utlagda. Ombytta. Hela antalet utlagda 
vid ärets utgäng.

Procentförhällandet 
mellan hela antalet 

och de ombytta.

3,732 82,361 779,258 10,57 «/o

Baliasi.

Utsläpadt ballastgrus 
i kubikfamnar. Spärlängd i verst..

Antal kubikfamnar 
belöpande sig pä 
hvarje spärverst,

Intill är 1882 ...................
Under är 1882 . . . .

381,465
3,349

556,04 
559,30 .

686,04
5,99

. Summa 384,814 559,30 688,03-
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3. Könstarbeten.
Tahell öfver trummor och broar samt genomfarter Under hanan.

S ä r s k i l d a
s l ag .

A n t a l e t  s p a n n  o c h  d e r a s  f r i a  v i d d  i fot .
Konti-
nuer-
liga.

L

M

1. Trumma af tegel
2. Täckta granit- 

trummor och kul- 
vertar med’ en 
sammanlagd dag- 
öppning af 2,592 
qvadratfot och en

. längd af tillsam- 
mans 12,514 
sträckfot . . .

3. Broar med öfver- 
byggnad af trä .

4. Broar med öfver- 
byggnad af jern

5. Svängbro af jern 
med 2 öppningär 
om 29 fot . . .

6. Viadukter af trä
med 20 fots spann 
pä hvardera si- 
dan om Leppä- 
koski bro, utgö- 

. rande ■ lersättning 
för borttagen 
bankfyllning . .

7. Genomfarter un- 
der banan. . .

288

83

114

2

11*)

Hvad mera anmarkningsvárda konstarbeten betráífar, fá vi hár endast hiinvisa til] beráttelsen 
for 1880, pagg. 6 och 7.

Vágbroarna eller vágofvergángarna ofvanom jernvagens plan, likasom ofverfarterna i jernvagens 
plan, de forra till ett antal af 13, de señare till ett antal af 389, voro desanima, som námnas i be­
ráttelsen for 1881, pagg. 6 och 7.

4. Hägnader.
Se beráttelsen för 1881, pag. 7.

5. Stationer.
Antalet stationer oforandradt eller 47, antalet haltpunkter numera 6, sedan Aggelby haltpunkt, 

belageri 7 verst fr&n Helsingfors och 3 verst fran Malm, under aret tillkommit.

*) Alla dessa ingd redan bland ofvan upptagne broar och viadukter.



ioljande tabeil utvisar klassen for alia stationer, langden af sidospftr, antalet vexlingar, bygg- 
nader m. m. vid hvarje station:

7

>
g
9*
0p-

tr*p:
0

aqPj

Yänd- 
bord for 
lokomo- 

tiv.

V atten -
k ran ar. B y g g n a d e r .

K
lass.

•-h*-p
0

i-b
CQ.
&o

V
exlingar.

CCCD
B
so

PCR3
0 H CTQ

tr
m-

Loko-
motiv-
stall. g >a

<<6

1 S t a t i o n e r n a s  n a m n . of
HCDCTQSO»o
0P-CD

<CD
COet-

- och bispär i fot.

hCQ
(JT
0
'ELCDH

<p:
0P-CT*OHd
Cu

Längd i fot. 
I

A
ntal.

§CD
CCCD

0CO«dSO»OQ
n

ET
E?PJ-S

Fristaende.
I lokom

otivstall.
I vattentorn.

För eldsvador.
Stationshus.

Boningshus.

J 
Antal.

Lokom
otivplatser.

Y
agnslider. 

j

**
Ë.
ÏÏ
dO»HtrCQ
taiCu<6

Gasverk.
V

attentorn. 
I

;m
askiner for vatten- 
uppfordring.

Godsm
agasiner.

»"S
a*-«
opr©3©

©p*
J-b

Förradsm
agasiner.

3kjul for trävirke. 
I

a )  Y id  hufvudbanan . 

H e ls in g fo r s ................................ I 28,035 40 1 1 42 2 1 12 15 l 8 l 12 1 l l 2 3 3
F red rik sb e rg s  h a ltp u n k t . . — 3 4,049 7 2 — — — — — — — — — — 1 — — — — — — — __ —

; Â ggelby h a ltp u n k t . . . — 4 —
; M a l m ....................................  . IV 3 2,046 3 — — — — — — — — — — — l 1

D i c k u r s b y ................................ I I I 5 3,905 6 — — — — — — — — — l — l 1 — — — — — l — — 1 — —
K e r v o ........................... I I I 12 4,310 9 __ l 5 — 1 __ — —
T räsk än d a  . . . . . . . I I I 7 6,048 7 — — __ — _ _ — — — l __ i 4 — — — __ — l — 2 1 — 1
J o k e l a ......................................... IV 11 4,700 4 l 1 1
H y v i n g e .................................... I I . 10 4,365 8 1 1 — — — — — — — l __ l 5 — — — __ — l — 1 1 — 1
R iih im ä k i .................................... I I 12 12,115 19 3 __ 42 2 __ __ _ l 10 l __ l 11 2 10 l __ __ l l 1 3 — 1
R y tty lä  .................................... I I I 8 2.940 4 — _ __ __ _ _ __ _ __ __ __ l 2 — — — _ _ _ __ 1 _ __ __
L e p p ä k o s k i ................................ IV 6 4,751 7 — — — — — — — — — _ — l 2 — — — — _ — — 1 — 1
T u r e n g i .................................... IV 6 4,277 6 — — — — _ — — — — l __ l 1 — — — ---- — l — 2 1 — —
T a v a s te h u s ................................ I I . 13 7,919 14 — _ 42 1 __ 1 _ — 2 __ __ l 2 2 4 l _ — __ _ 2 1 _ 1
H ik ie  (a fs tän d e t rä k n a d t f r ä n , 

R i i h i m ä k i ) ........................... IV 8 4,989 6 l _j 1
Ois ........................... .... IV 6 3,125 5 l 2 — — — _ — — — 1 — __ 1
L a p p i la ........................... .... IV 10 2,275 4
J ä r v e l ä ......................................... IV 6 2,328 4 l __ l 1 l _ 1 1 __ —
H e rra la  • .................................... IV 11 3,284 4 l 1 — 1 __ __ 1
L ah tis  dépôt 12 3,226 5 — — 42 1 _ — _ l 8 __ _ — 3 1 8 — — — — l __ 2 — —
L a h t i s .................................... I I I 2 2,445 4 — _ __ __ __ __ __ — — l __ l 3 — — — __ — l — 1 1 — 1
N y b y .................................... .... . IV 19 1,883 3 — — — — __ — —. — — l —T i 1 — — — — — l — 1 — — —
K au sala  .................................... IV 17 1,902 4 l — l 2 l — 1 1 — 1
K ym m ene ................................ I I I 15 2,318 5 l — l 2 — — — — — l l 1 1 — —
K o u v o l a .................................... IV 5 2,277 4 l 1 — — — __ — — — 1 — — —
U ttis  . . .................................... IV 12 2,513 5 — — _ __ _ __ _ — __ _ __ l 3 — — — _ __ — — 1 _ — —

. K aip ia is : ................................ I I I 10 14,666 17 — — 42 1 __ — — l 9 __ — l 6 1 9 2 _ — — l 1 1 _ 1
D a v id s ta d .................................... IV 23 2,069 4 — - l — l 1 l — 1 1 — —
P u i s a ............................................. IV 22 2,335 4 — — __ _ _ _ — — — l — l 3 l — 1 1 — —
S i m o l a ........................... IV 10 3,164 5 2 — __ __ __ — — — — l — l 1 — — — — — l — 1 — — —
N u r m is ........................................ IV 21 2,597 4 l — l 1 l — 1 1 — —
H o v in m aa .................................... IV 5 1,368 3 — — __ _ _ _ — — — _ — l — — — — — — — — 1 — — —
W ib o r g ........................................ I I 12 16,854 28 3 — 42 1 __ 1 — — 12 — — l 7 2 14 — 1 — — l 2 1 2 —
S a i n i o ......................................... IV 9 3,819 5 — — — _ _ _ — — __ __ — l 1 — — — __ __ — — 1 — __ —
K ä m ä r ä .................................... IV 10 4,372 5 — — _ _ _ —— _ _ _ l 1 — — — __ _ _ — 1 _ _ 1
G a l i t z in o .................................... IV 7 3,781 5 l — l 1 — — — _ _ l ■ — 1 — — --*
P e r k j ä r v i .................................... IV 11 2,181 4 — — — __ — — — — — l _ l 2 — — — — l — 1 1 — —
N y k y r k a .................................... I I I 13 3,204 6 1 — — __ _ — — — _ l — l 3 l — 1 1 — —
M u s ta m ä k i ............................... IV 9 3,664 5 1 — _' _ _ — — __ __ _ l 3 —L __ — _ _ _, 1 _ _ —
R a iv o la ......................................... I I I 6 3,890 7 _ _ _ 1 _ l 6 l _ 1 1 _ 1
T e e r i j o k i .................................... I I I 9 2,836 5 i — l 7 --- — — — — l — 1 1 — —

W a l k e a s a a r i ........................... I I 16 6,651 15 2 _ 42 1 _ _ —— _ l — l 5 1 1 — _ _ l l 1 1 —
L evaschovo ................................ I I I 12 3,372 10 2 _ 42 1 _ — — — _ l _ l 3 — — _ _ 1 _ 1 1 _
P a rg a la  ......................................... I I I 3 4,480 13 2 _ 42 1 __ — — —— _ — l 4 — — —_ — _ — 1 — _
Schuvalovo.................... . . I I I 4 3,640 9 2 _ _ _ _ _ _ _ _ _ l 4 — _ —_ _ 1 1
Oserki haltpunkt . . — 1 —
U delnaja .......................... I I I 2 4,089 9 2 _ _ _ — — _ _ l 4 _ _ 1
L anska ja ............................. IV 3 — 2 — _ _ _ —_ _ l 1
S:t P e te rsb u rg ................... I 5 37,724 64 2 4 42 1 1 3 1 1 13 l 10 2 14 2 18 2 1 l l 2 .3 2 1 1

■ Transport | — |—| 252,7811413[28| 6 | | - | l 2 | |  l | 6| l|| 4|66|22|25)|46(l4l| 12 176 | 6| 3| l|22| 9 |48|30| 6|l7



S t a t i o n e r n a s  n a m n .

K
lass.

A
fständ frän föregäende i verst. 

|

L
ängd af sido- och bispär i fot.

V
exlingar.

Sem
aforsignaler.

V
agnsvändbord. 

|

Vänd- 
bord för 
lokomo- 

tiv.

•-<
§CD
mCD

Y
agnsvägar. 

|
L

yftkranar. 
|

Y a tten-
kranar. B y g g n ä d er,

Längd i fot.

A
ntal.

g
6S0
CB
aOJQ>

&Oe0
w*
p]

1 
I vattentorn.

OlI-Í
Cb
sw«1850O-On

1 
Stationsbus.

WO
5.3*crq
S*ej

Loko-
motiv-
stall.

1 
V

agnslider. 
|

CB
ST

’S.

P
'■<
Cb

OT
p*Pjc&

1 
G

asverk.
1 

V
attentorn. 

|
ÍO-013
1 

0 g
S K
p.**
2-3?B

a

! 
G

odsm
agasiner. 

|
V

edlider för lokom
otivbebof. 

|

*1o>
P°Oj
i
£CfQP
3'O

Skjul för trävirke. 
|

>
0
p

Lokom
otiyplatser.

T ran sp o rt — --• 252,781 413 28 6 — 1 2 1 6 1 4 66 22 25 46 141 12 76 6 3 1 22 9 48 30 6 17

6) Y id b ibanorna.
Sörnäs (frän  H elsingfors) . III 6 13,576 20 2 — — — — 1 1 — — — — 1 1 — — r— — — — — 1 1 — —
Sairio  la s tb ry g g a , h a ltp u n k t

(frän  T avastehus) . . . . — 1 1,622 4 — — — — — — 1 — — — — — 1 — — — — — — — — — — —

W esijä rv i (frän  L ah tis ) . . III 4 5,688 7 — 1 — — — — — -- •— — — 1 2 — — — — — — '— 1 — — —
R aivola b ruk , h a ltp u n k t (frän ’

R aivola) ................................... — 2 1,000 2
U sp en sk a  begrafn ingsp la tsen ,

h a ltp u n k t (frän  P arg a la ) . — 3 663 2 1 —

Sum m a — — 275,330 448 30 7 — 12 1 7 3 4 66 22 25 48 146 12 76 6 3 1 22 9 50 31 6 17

c) V ex lingsspär m ellan  sta-
t i o n e r n a ................................ — — 26,587 448 — — — —

6. Öfriga byggnader längs med banan: för banvakter, 
jernvägsarbetare m. fl.

Dessa voro vid utgängen af är 1882:
Dubbla vaktstugor . ........................ 30 stycken.
Enkla „. ............................ 143 „

, Arbetarebostäder................................ 1 „
Bostad för haningeniör . . . . . .  1 . »

7. Elektriska telegrafen. • *
Vid ärets början bestod Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernvägs telegrafnät af 15 

ledningar, uppgäende i längd tili 955 '/4 verst med 73 Morse-, 11 induktions- och 29 ringapparater,, 
2 apparater för signalering af eldsväda och 1 translationskommutator, förutom 1 telefonledning, 1 V2 
verst läng, med 4 st. telefoner. Under ärets förlopp har telegrafledningen emellan S:t Petersburg och' 
Levaschovo'blifvit utsträckt tili Perkjärvi, hvarjemte apparater i samma ledning blifvit uppsatte ä Teeri- 
joki, Raivola och Perkjärvi stationer. Telegrafledningens längd har sälunda ökats med 65 verst och; 
apparaternas antal med 3 stycken.

En telefonledning har blifvit uppsatt emellan Levaschovo station och Tipuna vexel, utgörande 
denna lednings längd 4 verst och telefonernas antal 2 stycken. •

Vidare hafva 3 stycken kortare telefonledningar emellan stationshusen och godsmagasinerna äi 
Helsingfors, Wiborg och S:t Petersburgs stationer blifvit uppsatte. Ledningarnes sammanlagda längd 
utgör 0,35 verst och telefonernas antal 7 stycken.

Vid utgängen af är 1882 utgjorde säledes denna jernvägs elektriska telegrafnät 15 ledningar,; 
uppgäende i längd tili 1020 VU verst med 76 Morse-, 11 induktions- och 29 ringapparater, 2 apparater 
för signalering af eldsväda och 1 translationskommutator, förutom 5 telefonledningar, med en samman-: 
lagd längd af 5,85 verst och med tillsammans 13 st. telefoner.

Telegrafträdens tjocklek är 4 millimeter, afständet mellan stolparne 200 fot, deras längd 4 famnar.
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II. Trafiken ä Helsingfors— Tavastehus— S:t Peters­
burgs jernväg.

Ifrän relativt ringa har trafiken ä denna jernväg utvecklat sig tili ganska betydlig: ej alienast 
passageraremängden och godsqvantiteterna, utan äfven de sammanräknade vägsträckor, personer och 
varor befordrats, hafva under en tidrymd af tolf är, likasom bruttointraderna, tilltagit i anmärknings- 
värd grad. Jemför nian äret 1871, som var det första, under loppet af hvilket Helsingfors—Tavastehus 
—S:t Petersburgs jernväg exploiterades i heia sin längd, med innevarande redogörelseär, sä utvisar 
denna jemförelse, att de resandes numerär frän 612,000 är 1871 höjt sig tili 1,666,000 är 1882, att 
centnertalet fraktgods och ilgods frän 4'A millioner 1871 höjt sig tili närmare IOV2 millioner 1882, 
vidare, att antalet passagerareverst, angifvande de sammanräknade vägsträckor, som passagerarne till- 
ryggalagt, frän 29'/2 millioner 1871 stigit tili 54 l/t millioner 1882, slutligen, att antalet centnerverst, 
angifvande den sammanlagda vägalängd, som varorna framforslats, frän 394 millioner 1871 stigit tili 
1,131 millioner 1882. Vill man ä andra sidan med hvarandra jemföra inkomsten af ifrägavarande tvenne 
hufvudkategorier under de begge ofvannämnda ären, finner man, att den egentliga eller inskränkta pas- 
sageraretrafiken, hvarmed förstäs transport af första, andra och tredje klassens resande, äfvensom af 
trupper och fängar, utan nägra s. k. accessoirer, är 1871 inbragte 1,255,000 mark, är 1882 deremot
2,509,000 mark, att den egentliga eller inskränkta godstrafiken. hvarmed förstäs transport-af fraktgods 
och ilgods, är 1871 inbragte 1,220,000 mark, är 1882 deremot 3,153,000 mark, allt brutto. Det är 
sälunda, ur hvilken synpunkt man än betraktar saken, en ansenlig, en tili ganska beaktansvärda pro- 
portioner hunnen utveckling af trafiken, som nu föreligger, särdeles hvad godstransporten beträffar, 
hvars centnerverst nära nog tredubblats. Ocksä bildar äret 1882 i sistnämndt hänseende höjdpunkten 
af de vid denna bana hittills vunna resultaten, men öfverträffas nägot i afseende ä persontrafiken af 
ett bland de forflutna ären, nemligen af äret 1876, hvarunder den första finska allmänna industri- och 
konstexpositionen egde rum och i förening med det minnesvärda kejsarebesöket tillförde Finlands huf- 
vudstad en ovanligt stör mängd resande frän snart sagdt alla delar af landet.

Sädan, som af det ofvanstäende synes, utfaller jemförelsen, när man ställer det först- och det 
sistförflutna exploitationsärets trafik vid sidan af hvarandra; men egnar man en blick ät den tid, som 
ligger emellan dessa är, finner man, att trafiken, innan den nätt sin nuvarande höjd, varit underkastad 
ätskilliga vexlingar, dels stigit dels sjunkit, beroende af mer eller mindre liflig affärsverksamhet, af mer 
eller mindre gynsamma konjunkturer. Efter att hafva under heia förra hälften af den tolfärsperiod,

2
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hvarom Mga ar, varit stadd i standigt stigande, begynte trafiken gd neddt och sjonk under tre derpd- 
foljande dr, men tilltog ater under de tre ofriga dren. Huru dessa vexlingar, detta stigande och detta 
fallande, narmare gestaltat sig, framgdr af nedanintagna sifferuppgifter, uti hvilka hvarje sarskildt dr 
blifvit jemfordt med det nastforflutna: bruttoinkomsten steg ar 1872 med 30 °/o (frdn 2,650,000 till
3.460.000 mark), dr 1873 med 8 % (H u  3,460.000 till 3,759,000 mark), ar 1874 med 20%  (frdn 3,759,000 
till 4,509,000 mark), dr 1875 med 13 % (Mo 4,509,000 till 5,123,000 mark), dr 1876 med 17 % (frdn 5,123,000 
till 6,019,000 mark), men sjonk dr 1877 med 10%  (frdn 6,019,000 till 5,419,000.mark), dr 1878 med 7 % 
(frdn 5,419,000 till 5,015,000 mark), ar 1879 med 0,68%  (H n  5,015,000 till 4,981,000 mark), hvarefter 
densamma dter steg dr 1880 med 9 %  (M n 4,981,000 till 5,447,000 mark), dr 1881 med 5%  (frdn
5.447.000 till 5,729,000 mark) samt slutligen dr 1882 med 7%  (fran 5,729,000 till 6,136,000 mark). 
Sddana te sig vexlingarna, dd hvarje sarskildt dr jemfores med sin narmaste foregdngare; men om man, 
med dret 1871 till utgdngspunkt, jemfor endast dess bruttoinkomst med alia de foljande arens samt 
uttrycker tillvaxten under hvart och ett af dessa i procent af forstnamnda drs belopp, sd befinnes det, 
att bruttointraderna frdn 1871 stigit mot 1872 med 30% , mot 1873 med 42% , mot 1874 med 70% , 
mot 1875 med 93% , mot 1876 med 127% , mot 1877 med 104%,. mot 1878 med 89% , mot 1879 med 
88% , mot 1880 med 105% , mot 1881 med 116%  och mot 1882 med 131 %.

Detta betraffande bruttoinkomsten och de fluktuationer, densamma vdrit underkastad. Enar, 
sdsom ofvan allaredan framhdllits, 1882 ars godstrafik visar ett resultat, som bland samtliga hittills 
vunna staller sig ypperst, enar afven persontrafiken for samma dr ar blott ett enda foregdende drs (1876) 
enahanda trafik underlagsen samt skilnaden' dem emellan i sjelfva verket befinnes temligen obetydlig —> 
inkomsten af persontrafiken i egentlig mening utgjorde 2,605,000 mark 1876 och 2,509,000 mark 1882, 
differensen sdledes endast 96,000 mark —, kan det vara af intresse att narmare efterse, uti hvilken 
mdn de olika stationerna under ar 1882 bidragit till saval det ena som det andra slaget af ifrdgava- 
rande trafik, hvilken betydelse dem en och hvar tillkommer skildt med afseende a gods-, skildt med 
afseende d persontrafiken. Harvid erbjuda sig till basta vardematare centnerverst d ena, passagerare- 
verst d andra sidan. Tager man nemligen hansyn till de varor, som under drets lopp inlemnats till 
hvarje station for att derifran pd jernvag forsandas, och foljer man sedan dessa varor till deras desti- 
nationsorter samt mdngfaldigar resp. centnertal med de genomlupna afstdnden, sd framstdr styrkan af 
den godstrafik, som frdn hvarje station utgdtt. Dd det tiu ar frdga om Helsingfors—Tavastehus—S:t 
Petersburgs jernvag, ar klart, att alia nedannamnda centnerverst hanfora sig endast till denna bdna, 
beteckna endast de pd densamma tillryggalagda afstdnd och att sdledes centnerversten for sddana varor, 
hvilka antingen frdn eller ofver Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernvag afsandts till Hango-, 
Abo- och Borgd-banorna, har nedan beraknats endast till Hyvinge, Tavastehus och' Kervo stationer 
sdsom slutpunkter — dessa centnerverst inbegripas i hvarje stations nedananforda summor — , likasom 
ater centnerversten for sddana varor, hvilka fran sagda banor afsandts antingen till eller ofver Hel­
singfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernvag, har nedan beraknats frdn Hyvinge, Tavastehus och Kervo 
stationer sdsom begynnelsepunkter samt finnas angifna d de tre sistd raderna i den forra af nedanin- 
tagna tabeller. Hvad rorande centnerverst nyss blifvit anfordt galler mutatis mutandis jemval passa- 
gerareverst; afven dessa beteckna har nedan endast de pd Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs 
jernvag tillryggalagda afstdnd.
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Ordningen för stationerna vid Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg blifver i afse- 

ende ä godstrafiken följande:

För varor, som 
är 1882 afsändts 

frän:
Centner-

verst.

S För varor, som 
är 1882 afsändts 

frän:
Centner-

verst.
1. S:t Petersburg ........................  396,196,984. 27. Nurmis ................  4,913,578.
2. Wesijärvi . . 28. Simola . . . . .  . ................ 4,907,848.
3. Helsingfors . . . . . . . . . 44,118,667. 29. H ik ie .................... . . . . .  4,709,824.
4. Sörnäs . . . . . . . . . . .  36,885,509. ■ 30. ‘ Lahtis.................... ................  .4,284,080.
5. Leppäkoski . . . . . . . . .  30,414,160. 31. Riihimäki . . . . . . . . .  4,227,568.
6. - G-alitzino . . . ........................  27,666,736. 32. Dickursby . . . . ................  3,187,592.
7. Kämärä . . . ........................  25,491,683. 33. Davidstad . . . . ................  3,152,073.
8.. Tavastehus . • 34. Pulsa . . . . . . ................  2,707,555.
9. Wiborg . . . ........................  22,593,890. 35. Hovinmaa . . . . ................  2,670,921.

10. Mustamaki . . ........................  21,183,667. 36. N y b y .................... . . . . . 2,180,494.
11 . Jokela . . . . ........................  20,094,458. 37. Lappila . . . . . . ................  1,998,893.
12. Kymmene . . ........................  16,976,966. 38. Uttis . . . . . . . . . . .  1,619,187.
13. Nykyrka . . . ........................  16,707,616. 39. Kaipiais . . . . . ................  1,100,065.
14. Kouvola . • . ........................  11,691,550. 40. Kausala . . . . . ......................  983,950.
15. Ois ........................  11,396,015. 41. Walkeasaari . . .
16. Ryttylä . . . ........................  11,079,939. 42. Malm . . . . . . ................  653,558.
17. Kaivola . . . ........................  10,819,939. . 43. Teerijoki . . . . . ................ 539,503.
18. Träskända . '. ........................  10,002,138. 44. . Udelnaja................ ................  263,076.
19. Levaschovo . . ........................  9,499,457. 45. ' Pargala . . . . . . . . . .  86,809.
20. Säiniö . . • • ........................  8,892,431. 46. Schuvalovo . . . . ................  47,375.
21. Järvelä . . . ,.................... ...  8,412,157. A.bo~—Tammerfors—Tavastehus jern-
22. Hyvinge . . . .. . . . . . .  7,251,235. v ä g ........................ ................  96,303,910.
23. Turengi . . . .. . . . . . .  6,281,561. Hangö—Hyvinge jernväg . . • . . 34,318,863.
24. Herrala . . . ......................... 6,027,550. Borgä—Kervo jernväg . . . . . .  10,246,235.
25. Perkjärvi . . ......................... 5,588,644. Summa 1,131,281,109.
26. K ervo........................................ 4,949.204.

I afseende ä personträfiken äter erhälla stationerna vid Helsingfors—•Tavastehus—S:t Peters-
burgs jernväg följande ordning:

För passagerare 
(exclusive trupper

Passa- |
; För passagerare
1 (exclusive trupper

Passa-och fängar), i och fängar),
som är 1882 afrest gerare- \: som är 1882 afrest gerare-

frän: verst. ji frän: verst.
1. S:t Petersburg . . . . .. . . 15,430,325. j: 4. Schuvalovo.................... . . . 2,546,445.
2. Helsingfors.................... . . . .  6,283,788. . ! 5. Walkeasaari . . . . . . . . V 1,872,464.
3. Wiborg ........................
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För passagerare
(exclusive trupper 

och fängar),
soin är 1882 afrest 

frän:
7. Tavastehus........................ ...

-8, Udelnaja................................
9. L ahtis....................................

10. Teerijoki . : ........................
11. K a ivo la ................................
12. Perkjärvi................................
13. Pulsa ............................ .... .
14. Levaschovo ............................
15. Oserki haltpunkt................
16. Riihimäki ............................
17. Kervo . ................................
18. Nykyrka................................
19. Kymmene ............................
20. IJttis . . .  ........................
21. Hy v in g u ............................ ...
. 22. Simola ................................ ....
,23. Kausala . . . . . . . . .
24. :Davidstad................ .... . .
25. Träskända ............................
26. M a lm ................................ .’

, ,27., Mustamäki............................
28. Nyby -  • • •

• 29. • Sainio . . . . . . . . . .
30. Lanskaja . . . . . . . .  .

¡
För passagerare
(exclusive trupper

och fängar), PaSSä-
soin är 1882 afrest gerare-

frän: verst.
31. J ä r v e lä ..........................   185,511.
32. K aipiais................................... 181,521.
33. N u r m is ..........................   174,399.
34. Dickursby...............................  172,687.
35. Galitzino...................................  163,796.
36. T urengi...................................  161,247.
37. Kouvola........................ . . . 138,869.
38. O is ...........................................  98,735.
39. R y tty lä ...................................  96,027.
40. Jokela.......................................  94,771.
41. H errala........................... . . 91,142.
42. Hovinm aa...............................  89,730.
43. Leppäkoski...............................  77,170.
44. H ik ie .......................................  63,828.
45. Lappila ...................................   48,724.

.46. Käm ärä...................................  42,557.
47, W esijärvi...............................  8,528.
48. Äggelby haltpunkt . . • . . 3,080.
Äbo—Tammerfors—Tavastehus jern-

väg . . . . .................... ...  . 1,619,266.
, Hangö—Hyvinge jernväg . . . . .  480,626.
Borgä—Kervo jernväg . . , . . . 261,062.

. . Summa 48,092,032,
.

. . Den. vüldiga Nevastaden, kejsaredömets lysande och praktfulla metropol, der en kolossal folk- 
mängd finnes koncentrerad, der det merkantila och det industríela lifvet i rikt mätt florerar, der jord- 
bruket och dess binäringar representeras genom ymniga och förträffliga produkter, der med ett ord alla 
de, ; plikay menskliga ;behofven synas kunna:,tillfredsställas,; .läter äfven L afseende pä: Finlaüds jernvägar 
förmärka sin storhet, sin egenskap af ett synnerligen mägtigt trafikcentrüm; D̂et lliggef ; för.j öfrigt'i 
sakens natur, det är sjelffallet, att en ändpunkt, sädan som Rysslands hufvudstad, mäste fpr,.en .jernyäg 
vara af ofantlig betydelse. De: sifferuppgi-fter, hvilka ofvan meddelats, bekräfta ocfccp -̂áetymiást'.'évi- 
denta . sätt, med heia styrkan N af. sitt talände, spräk, sanningen häraf, i det de ädagalägga;, ätt Hit- Pe­
tersburg med hänsyn tili befordran af säväl varor :som personer intager det ojemförligt främsta rummet 

.,b'länd> alla stationer vid denna ochi derigënom äfvjfen vid.?hväi'je: annan finsk. jernväg,r ja,'atT S:t: Peters­
burgs station ensam för sig gifvit ; upphof ät- ungefâr fredjedëlen af-all den trafik, so'm'"tíñder'inneva- 

, rànd-e \fedogörelseär .förekommit ä -de bäda hufvudlinierhä: Helsingfors—Tavastehus och Riihiihäki—*S:t
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Petersburg. Hvad först beträffar godstrafiken, finner läsaren, att centnerversten för de varor, hvilka, 
ütgätfc frän S:t Petersburg, bilda nägot mer än tredjedelen af totalbeloppet centnerverst pä Helsingfors 
—Tavastehus— S:t Petersburgs jernväg under är 1882 samt uppväga centnerversten för allt det gods, 
som blifvit afsäridt ej al'lenast frän Helsingfors med dess uthamn Sörnäs, frän Tavastehus och Wiborg, 
utaii dessütom frän trettioätta andra stationer, eller frän samtliga vid denna jernväg, med undantag 
endast af Wesijärvi, Galitzino och Kämärä. Yidare finner läsaren, att heia Abo—Tamtnerfors—Tava­
stehus jernväg, heia Hangö—Hyvinge jernväg, heia Borgä—Kervo jernväg, att dessa banor tillsammans 
icke tillfört Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg mera än vid pass tredjedelen af ett sä 
stört antal centnerverst, som S:t Petersburg allem presterat ä sistsagda jernväg; anförda Sifferuppgifter 
utvisa, att Äbo-, Hangö- och Borgä-banorna fä sammansläs med stationerna vid den 103 verst länga 
sträckan Helsingfors—Sörnäs—Tavastehus, med stationerna vi‘d den 106 Verst länga sträckan Riihimäki 
—Kymmene, innan alia dessa banors och stationers ihopräknade, ä Helsingfors—Tavastehus— S:t Pe­
tersburgs jernväg utgjorda centnerverst motsvära hvad S:t Petersburgs Station i detta hänseende ensam 
ästadkommit pä nästnämndä jernväg; Den- enda station, som i anseende tili godstrafiken täl nägon 
jemförelse med S-.t Petersburg, är Wesijärvi, hvars centnerverst (149 millioner) dock, säsom synes, äfven 
de, vida understiga S:t Petersburgs (396 millioner). Beträffande äter persontrafiken finner läsaren, att 
S:t Petersburgs station jemväl härutinnan intager ett predominerande rum, att ä dess anpart belöpa sig 
närmare lb'fi millioner af de 48 millioner passagerareverst, som resande, exclusive traipper och fängar, 
under är 1882 pä ifrägavarande jernväg presterat, eller med andra ord, att, hvad denna stations stäli- 
ning tili de öfriga vidkommer, samma qvantitativa förhällande, som vid tal om godstrafiken allaredan 
blifvit antydt, ocksä med hänsyn'tili persontrafiken i det närmaste igenfinnes. Skilnaden emellan sta­
tionerna Helsingfors och S:t Petersburg är likväl icke i afseende ä passagei'aretrafiken sä bjert som i 
afseende ä godstrafiken, ty Helsingfors’ passagerareverst motsvara omkring tväfemtedelar af S:t Peters­
burgs, medan deremot den förra stationens centnerverst utgöra blott niondedelen af den senares. Till 
den betydelse, som landets äldsta och längsta jernvägs begge förnämsta ändpunkter visat sig i före- 
stäende mätto ega, sällar sig ännu det stora inflytande, som desamma utöfvat pä samtrafiken med öfriga 
jernvägar; uti andra och tredje hufvudafdelningen af denna berättelse skall särskildt vidhandengifvas, 
hvilken öfvervägande rol S:t Petersburg spelat med hänsyn tili godstrafiken, Helsingfors med hänsyn 
tili1 .persontrafiken ä Hangö- och Äbo-banorna.

i l 'V  ; . ; r'  ;hp,r-; .1 v : . . .  _ ' '  “ —  1 ~ ~

.(1 ::;r

Här nedan meddelas sedvanliga uppgifter om innevarande redogörelseär och jeinförelser med 
det nästförflutna.

inkomsterna af Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg belupo sig är 1882 tili 6,136,643 
mark'’ '93 pifehhi''¡(Ä;5j7iJ9,i8919 : S l  penni ̂ 1881) ¡Och öfverst)egO:';alltSä::det:nästfö:re^äende ärets in- 
komster med 406,744 mark 42 penni. Häraf inbragte: pässageräretrafikeni finvidsträckt bethärkelse 

'flihrk;v8Ü> penni (möt -2̂ 507*134' niarh 80 peninii <18811)- eller 42i,433pröceht'i(mot 4̂3;7öi % 1881), 
i^bfeträfik^h' i:i ’'s'aftimä berriärkelse 3,-398 5̂97; m’äfk ■ 13* 'penni1 ‘(iiibt.42,920,917f[mairki 82:i penni ;488,'l).i-eller
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55,38 procent (mot 50,97 % 1881), extra inkomsterna 43,017 mark 78 penni (mot 37,493 mark 80 penni 
1881) eller 0,7o procent (mot 0,os °/o 1881), diverse inkomsterna 91,262 mark 16 penni (mot 264,353 
mark 39 penni 1881) eller 1,49 procent (mot 4,63 % 1881). Fördelade i medeltal per mänad, per vecka, 
per dag och • banverst, utgjorde 1882 ärs inkomster af Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jern- 
väg:' per mänad 511,387 mark (mot 477,491 mark 1881), per vecka 118,012 mark (mot 110,190 mark 
1881), per dag' och banverst 36 mark 79 penni (mot 34 mark 35 penni 1881).

. Utgifterna för Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg är 1882 uppgingo: för Jern- 
vägsstyrelsen till. 39,650 mark (mot enahanda belopp 1881), för byräafdelningen till 292,001 mark 57 
penni (mot 298,090- mark 68 penni 1881), för ü'afikafdelningen till 985,440 mark 19 penni (mot 938,480 
mark 48 penni 1881), för banafdelningen, inclusive sädana nybyggnader, hvilka icke anses öka banans 
kapitälvärde, till 1,271,099 mark 81 penni (mot 1,235,626 mark 88 penni 1881), för maskinafdelningen 
till 858,393 mark 45 penni (mot 811,863 mark 61 penni 1881), för kursförlust under är 1882 till 9,072 
mark 30-,-penni, -eller förvaltningskostnaderna in summa till 3,455,657 mark 32 penni (mot 3,323,711 
mark 65 penni 1881). Af det sagda framgär, att förvaltningskostnaderna under är 1882, jemförda med 
motsvarande poster under nästföregäende är, hade sjunkit för byräafdelningen med 6,089 mark 11 penni, 
men deremot, stigit för trafikafdelningen med 46,959 mark 71 penni, för banafdelningen med 35,472 
mark 93 penni, för maskinafdelningen med 46,529 mark 84 penni samt för kursförlust med 9,072 mark 
30 penni, hvadan samtliga förvaltningskostnader är 1882 stigit mot 1881 med 131,945 mark 67 penni. 
Vid sidan af förvaltningskostnaderna hafva under är 1882 ännu följande utgifter förekommit: för sädana 
nybyggnader, hvilka öka banans kapitalvärde, 112,236 mark 60 penni, för inköp af inventarier och ma- 
terialier samt för päbörjade beställningar i verkstäderna 190,590 mark 41 penni, till afbetalning ä skul- 
der 2,171 mark 6 penni. Dä säväl den ena som den andra kategorin af anförda utgifter sammansläs, 
erhälles en slutsumma af 3,760,655 mark 39 penni, som betecknar den kontanta penningeutgiften för 
1882 (mot 3,604,753 mark 26 penni 1881). Skilnaden emellan denna kontanta penningeutgift ä ena och 
bruttoinkomsten ä andra sidan utvisar med 2,375,988 mark 54 penni rena behällningen för 1882 (mot 
2,125,146 mark 55 penni 1881). Ifrägavarande belopp (2,375,988: 54) är den största rena behällning,' 
som under nägöt hittills förflutet exploitationsär utfallit vid Helsingfors—Tavastehus—S;t Petersburgs 
jernväg. Fördelade i medeltal per mänad, per vecka, per dag och banverst, utgjorde änberörda jernvägs 
utgifter för är 1882: per mänad 313,388 mark (mot 300,396 mark 1881), per vecka 72,320 mark (mot 
69,322 mark 1881), per dag och banverst 22 mark 55 penni (mot 21 mark 61 penni 1881); och rena 
behällningen, pä samma sätt fördelad, uppgick i medeltal per mänad till 197,999 mark (mot 177,095 
mark 1881), i medeltal per vecka till 45,692 mark (mot 40,868 mark 1881), i medeltal per dag och 
banverst till 14 mark 24 penni (mot 12 mark 74 penni 1881).

De allmänna: exploitationsresultaten, sammanförda pä ett Ställe, voro för Helsingfors—Tavastehus 
—S:t Petersburgs1 jernväg är 1882 följande:

Passagerare befordrades tili ett antal af 1,666,507 (mpt 1,579,614 är 1881); fraktgods trans- 
portprades tül ett belopp af 10,372,1291/2 centner (mot 8,541,62Pl/2 centner 1881), ilgods till eft belopp



af 98,122 centner (mot 79,53272 centner 188l); totalinkomsten uppgick till 6,136*643 mark 93 penni 
(mot 5,729,899 mark 81 penni 1881) eller per banverst till 13,428 mark (mot 12,538 mark 1881).

Den rena trafikinkomsten utgjorde 6,045,381 mark 77 penni (mot 5,465,546 mark 42 penni 1881) 
eller per banverst 13,228 mark (mot 11,960 mark 1881).

Kontanta penningeutgiften steg till 3,760,655 mark 39 penni (mot 3,604,753 mark 26, penni 1881) 
eller per, banverst till 8,229 mark (mot 7,888 mark 1881).

Denna utgifts förhällande till bruttoinkomsten uttryckes med 61,as procent (mot 62,91 °/o 1881). 
Förvaltningskostnaderna utgjorde 3,455,657 mark 32 penni (mot 3,323,711 mark 65 penni 1881) 

eller per banverst 7,562 mark (mot 7,273 mark 1881).
Förvaltningskostnadernas förhällande till bruttoinkomsten uttryckes med 56,31 procent (mot 58,01 

% 1881).
Rena behällningen steg till 2,375,988 mark 54 penni (mot 2,125,146 mark 55 penni 1881) eller 

per banverst till 5,199 mark (mot 4,650 mark 1881).

15

Trafikens styrka, uttryckt genom antalet passagerareverst per banverst och antalet centnerverst 
per banverst, samt passagerare- och godsinkomsternas fördelande pä samma längdenhet, äfvensom total- 
inkomsternas och totalutgifternas vexlingar vid Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg under 
de senaste tio ären (1873—1882) framställas i nästföljande tre tabellei’:* 1

t
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Total-
inkomster.

1873.
3,759,231: 26.

1874.
4,509,223:

1875.
5,123,567: 63

1870.
6,019,246: 92.

1877.
5,419,273: 73.

1878.
5,015,383: 03.

1879.
4,981,333: 39.

• 1880.
5,447,292: 88.

1881.
5,729,899: 81.

1882.
6,136,643: 93.

tn k o m ste rn a  
lia frän  1873 s tig it

m ot 1874 

m ed 19,95 % .

m ot 1875 
m ed 36,29 %,

m ot 1876 
m ed 60,12  °/o

tnkom sterna  h a  frán  1874 s tig it

1875

m ot 1875 
m ed 13,62 %.

m ot 1876 
m ed 33,49 %>.

m ot 1876 
m ed 17,48 °/o.

1876 s ju n k it

1877 s tig it .

m ot 1877 

m ed 44,16%.

m ot 1878 
m ed 33,41 % .

m ot 1879 

m ed 32,51 °/o.

m ot 1880 
m ed 44,90 % .

m ot 1881 
m ed 52,42 %.

m ot 1882 
m ed 63,24 % .

m ot 1877 
m ed 2 0 , 18% .

m ot 1877 
m ed 5,77 % .

m ot 1877 
m ed 9,97% .

1878

1879

1880

1881

m ot 1878 
m ed 1 1 ,2 2 %.

m ot 1878 
m ed - 2,11 %.

m ot 1878 
m ed 16,68 %,

m ot 1878 
m ed -7,45 % .

m ot 1879 
m ed 10,47 %

m ot 1879 
m ed -2,78% .

m ot 1879 
m ed 17,24 %,

m ot 1879 
m ed -8,08% .

m ot 1879 
m ed -0,68% .

m ot 1880 
m ed 20,85 %

m ot 1880 
m ed 6,32% .

m ot 1880 
m ed 9,50 % .

m ot 1880 
m ed 0 ,52% .

m ot 1880 
m ed 8,61 % .

m ot 1880 
m ed 9,35%.

m ot 1881 
m ed 27,07 %.

m ot 1882 
m ed 36,09 % .

m ot 1881 
m ed 11,83%,

m ot 1881 
m ed 4,81 % .

m ot 1881 

m ed 5,73%.

m ot 1881 
m ed 14,25 %.

m ot 1881 
m ed 15,03 %.

m ot 1881 
m ed 5,19%.

m ot 1882 

m ed 19,77 %.'

m ot 1882 
m ed -¡-1,95%.

m at 1882 
m ed 13,24%.

m ot 1882 
m ed 22,36% .

m ot 1882 
m ed 23,19 % .

m ot 1882 
m ed 12,65%.

m ot 1882 
m ed 7,10%.

Total- 1873.
lltg ifte r. 3,045,903: 29.

1874. .
3,867,331: 94.

1875.
4,723,030: 45.

1876.
5,502,430: 80.

1877.
4,644,644: 15.

1878.
4,129,552: 48.

,1879. 
3,281,214: 02.

1880.
3,237,909: 66.

1881..
3,604,753: 26.

1882. ■ 
3,760,655: 39.

J tg ifte rn a
>a irá n  1873 s tig it .

m ot 1874 
m ed 26,97% .

m ot 1875 
m ed 55,06 %,

J tg ifte rn a  h a  frán  1874 s tig it .

„ „ 1875 s ju n k it

„ . „ » 1876 „

„ „ , 1877 „

„ 1878 „

m ot 1875 
m ed 22,13% .

m ot 1876 

m ed 80,65%

m ot 1877 
m ed 52,49 % .

m ot 1878 

m ed 35,58%.

m ot 1879 
m ed 7,73% .

m ot 1876 
m ed 42,28% .

m ot 1877 
m ed 2 0 , 10%,

m ot 1876 
m e d +16,50%

m ot 1877 
m ed 1,66 % .

m ot 1877 
m ed 15,59%

m ot 1878 
m ed 6,78%.

m ot 1879 
m ed '-15,16%,

m ot 1878 
m ed 12,57 %

m ót 1878 
m ed 24,95 % .

m ot 1878 
m ed 11,09% .

m ot 1879 
m ed 30,53% ,

m ot 1879 
m ed 40,37 %.

m ot 1879 
m ed 29,35 % .

m ot 1879 
m ed 20,54% i.

1879 s tig it

1880

m ot 1880 
m ed 6,30% .

m ot 1880 
m ed -16,27%

m ot 1880 
m ed 31,44 %i.

m ot 1880 
m ed 41,15 °/o

m ot 1880 
m ed 30,07 %>,

m ot 1880 
m ed 21,59 % .

m ot 1880 
m ed -1,32% '.

m ot 1881 
m ed 18,35%.

m ot 1882 
m ed 23,47 °/o.

m ot 1881 
m ed -6,79 % .

m ot 1882 
m ed -2,76 %t.

m ot 1881 
m ed 23,08 %j.

m ot 1881 
m ed 34,49%

m ot 1881 
m ed 22,39 %i.

m ot 1881 
m ed 12,71 %

m ot 1881 
m ed 9,86%.

j m ot 1881 
Imed 11,33%!.

m ot 1882 

m ed 20,38%.

mot. 1882 
m ed 31,65 %i.

. m ot 1882 
m ed 19,03 %>.

m ot 1882 
m ed 8,93 %o.

m ot 1882 
m ed 14,61 %o.

1881

m ot 1882 
m ed 16,14 %>,

m ot 1882 
I m ed 4,32 % .

\
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TTafe. Siro. 1.
Antalet täg och tägverst ä Helsingfors—Tavasfehus—S:t Petersburgs jernväg imder 

* är 1882.

Tägens beskaffenhet.
,

I  r ig tu in g en  H :fors 
—T :hus, H :fors— 

S:t P :b u rg  och 
T :hus—S:t P:burg.

R  e t  u r . S u m m a .

Täg. T ägverst, Täg. Tägverst. Täg. T ägverst. |

487 täg  re tu r 487 201,131 487 201,131 974 402,262
34 „ 3 4 . 9,962 34 9,962 68 19,924

243 „ „ 243 24,300 243 24,300 486 48,600
487 „ „ 487 16,071 487 16,071 974 32,142
392 „ „ 393 47,160 392 47,040 785 94,200

74 „ 74 4,070 74 4,070 148 8,140
243 „ „ 243 ' 7,290 243 7,290 486 14,580
143 „ „ 1,144 20,592 1,143 20,574 2,287 41,166
937 „ „ 937 14,055 937 14,055 1,874 28,110

10 „ „ 10 110 10 110 20 220
112 „ „ 112 2,016 112 2,016 224 4,032

21 1,886 23 2,039 44 3,925

Summ a 4,185 348,643 4,185 348,658 8,370 697,301

7 täg  r e tu r  . 107 5,885 107 5,885 214' 11,770
46 6,257 36 4,620 82 10,877

Summ a 153 12,142 143 10,505 296 22,647

365 täg  re tu r 365 150,745 365 150.745 730 301,490
10 „ „ 10 100 10 100 20 200
13 „ „ 13 ' 195 13 195 26 390
30 „ „ 31 837 30 810 61 1,647
12 „ „ 12 408 12 408 24 816
26 „ „ 26 1,170 26 1,170 52 2,340

113 „ „ 113 6,215 113 6,215 226 12,430
150 „ „ 151 .10 ,1 1 7 150 10,050 301 20,167

54 „ „ 54 4,374 54 4,374 108 8,748
350 „ „ 351 42,822 350 42,700 701 85,522

32 „ „ 32 448 32 448 , 64 896
10 „ , 10 200 10 200 20 400

342 „ „ 345 11,385 342 11,286 687 22,671
12 „ „ 13 715 12 660 25 1,375
96 „ 96 7,488 ' 96 7,488 192 14,976
95 „ „ 94 8.742 95 8,835 189 17,577

500 „ „ 501 60,120 500 60,000 1,001 120,120
29 „ 29 1,769 29 1,769 58 3,538

13 390 13 390 26 780
103 „ „ 103 2,369 103 2,369 206 4,738

11 „ „ 11 198 11 198 22 396
77 4,478 70 4,880' 147 9,358

Sum m a 2,450 315,285 2,436 ' 315,290 4,886 630,575

-
8,370 . 697,301

___ ___ ___ — 296 22,647
--- ' — — — 4,886 ' 630,575

Sum m a — — — ’ — 13,552 1,350,523

Passageraretäg.
487 täg  frän  H :fors 

34 
243 
487 
393 

74 
243 

1,144 
937 

10 
112

» . ” 
?>
?5 55

55 55

55' 5.5

55 55
55 55

55 55

55 55

„ W iborg  
„ T :hus

R :m äki „
W ib o rg  „ 
K aivola „
W :saari „ 
Levaschovo „ 
P a rg a la  „ 
Scbuvalovo „ 
U sp en sk a ja  „

E x tra  p a ssag e ra re täg  .

Blandade och militärtäg.
107 täg  frän  H :fors t i l i  H yvinge oc 

82 ex tra  b lan d ad e . och m ilitä r täg

55 55

55 55

365 täg  frän  H :fors
• 10 , ,  , ,  5519;

-L k J  JJ •}> J}

61 J)  ) i  J)

12 „ „
26 

113 
151 

54 „
351 „

32 „
10

345 „
13 „
96 „
94 „

501 
29 
13 

103 
11

R iih im äk i

)? j)
?) ))

?> t) ■
?> 5!

L ah tis
K aip ia is
W ib o rg
M ustam äk i
W a lk e a sa a ri
T ip u n a
L evaschovo

Godstäg.
t i l i  S :t P :burg  och ■ 

„ M alm  „
„ D ickursby  „
„ K ervo „
„ T räsk än d a  „
„ Jo k e la  „ 

H yvinge „
„ R iih im äk i „
„ L :kosk i „
„ L ah tis  „
„ L :kosk i „
„ T u ren g i „
„ T :hus „
„ L ah tis  „
„ K aip ia is „
„ W ib o rg  „ 

S:t P :burg  „

147 e x tra  godstäg

Rekapitulation.
P assag e ra re täg  
B lan d ad e  täg  . 
G o d s tä g . . .
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20
Täte, US:o 3.

Tägens relativa lifiighet emellan de olika statiouerna.

Ä r 1882. Ä r 1881. Ä r 1880. l r  1879. Ä r 1878. Ä r 1877. Ä r 1876.
E m ellan  ned an -

stäende sta tioner. Tägme- Tägme- Tägme- Tägme- Tägme- Tägme- Tägme-
täg. deltal i 

dygnet. tilg. deltal i 
dygnet. tilg. deltal i 

dygnet. tag. deltal i 
dygnet. täg.

■
deltal i 
dygnet. täg. deltal i 

dygnet. täg. deltal i 
dygnet.

H elsingfors
S örnäs
M alm 1-

4,047 11,08 3,787 10,37 3,674 10,07 3,461 9,48 3,554 9,74 4,464 12,23 4,275 11,68

D ickursby
K ervo

} • 4,027 11,03 3,747 10,27 5,t516 9,91 3,421 9,37 3,402 9,32 4,414 12,09 4,241 11,61
\
f * 

)  •

4,001 10,00 3,719 10,19 3,628 9,94 3,394 9,29 3,484 9,55 4,414 12,09 4,211 11,50
3,940 10,79 3,647 10,00 3,558 9,75 3,302 9,04 3,448 9,45 4,355 11,93 4,202 11,48

\
J • 3,927 10,75 3,617 9,91 3,524 9,65 3,288 9,00 3,411 9,35 4,313 11,82 4,183 11,43

H yvinge
l
j • 1 3,893 10,CG 3,614 9,90 3,503 9,60 3,277 8,98 3,450 9 j45 4,237 11,61 4,146 11,33
1i • 3,495 9,57 3,116 8,54 3,464 9,49 3,192 8,75 3,258 8,93 4,133 11,32 4,146 11,33

R y tty lä
L eppäkoski

\
J * 2,385 6,53 2,346' 6,43 2,342 6,45 2,260 6,19 2,428 6,65 ■ 2,481 , 6,80 2,281 6,23
1
S * 2,381 6,52 2,308 6,32 2,342 6,45 2,260 6,19 2,367 6,48 2,481 6,80 2,269 6,20

T u ren g i
i
f •
i
f  •

2,234 6,12 2,306 6,32 2,342 6,45 2,138 5,86 2,292 6,28 2,367 ’6,48 2,113 5,71

Tavaste lius 2,195 6,01 2,139 5,86 2,133 5,84 2,008 5,50 2,276 6,24 2,367 6,48 2,113 5,71

R iih im äk i 
H ik i e

1
i •

2,558 7,00 2,305 6,31 2,174 5,95 1,937 5,31 2,270 6,22 2,440 6,08 2,510 6,84

Ois } • 2,552 6,09 2,305 6,31 2,174 5,95 1,917 5,25 2,273 6,23 2,440 6,08 2,508 6,84

L ap p ila i .
i

2,530 6,93 2,299 6,30 2,152 5,90 1,823 4,99 2,263 6,20 '2 ,434 6,07 2,508 6,84

} • 
} •

2,528 6,02 2,237 6,13 2,126 5,82 1,811 4,99 2,252 6,17 2,434 6,07 2,508 6,84 '

H e rra la 2,527 6,92 2,228 6,10 2,108 5,77 1,777 4,87 2,252 6,17 2,432 6,66 2,515 6,87

L ah tis i . 2,527 6,92 2,227 6,10 2,108 5,77 1,777 ^4,87 2,202 6,03 2,432 6,60 2,515 6,87

JSTyby
) .
J 2,001 5,48 2,220 6,08 2,108 5,77 1,757 4,81 1,829 5,01 2,073 5,68 2,003 5,47

K au sa la } • 2,001 5,48 1,877 5,14 1,782 4,88 1,757 4,81 1,829 5,01 2,073 5,68 2,003 5,47

K ym m ene
i .
r

2,001 5,48 1,877 5,14 1,782 4,88 1,757 4,81 1,829 5,01 2,073 5,68 2,003 5;47

K ouvola
\ .
i
} •

2,001 5,48 1,877 5,14 1,782 4,88 1,757 4,81 1,827 5,01 2,073 5,68 2,003 5,47

U ttis 2,001 5,48 1,877 ' 5,14 1,782 4,88 1,757 4,81 1,827 5,01 2,073 5,68 2,003 5,47

K aip iais } • .1,998 5,47 1,870 5,12 1,782 4,88 1,757 4,81 1,827 5,oi 2,073 5,68 2,003 5,47

H avidstad } • 1,990 5,45 1,889 5,17 1,782 4,88 1,839 5,04 2,115 5,79 2,173 5,95 2,288 6,25

R ulsa r • 1,987 5,44 1,889 5,17 1,753 4,80 1,839 5,04 2,120 5,81 2,173 5,95 2,288 6,25

Sim ola } • 
} •

1,986 5,44 1,887 5,17 1,749 4,79 1,837 5,03 2,118 5,80 2,173 5,95 2,288 . 6,25

N urm is 1,986 5,44 1,880 5,15 1,746 4,78 1,827 5,01 2,117 5,80 2,173 5,95 2,288 6,25

'W ib o rg } • 1,986 5,44 1,880 5,15 1,746 4,78 1,827 5,01 2,117 5,80 2,173 5,95 2,288 6,25

Sainio i .i 3,509 9,01 3,189 8,74 3,136 8,59 3,204 8,78 3,263 8,94 3,757 10,30 3,827 10,46

K äm ärä } • 3,509 9,0 i • 3,189 8,74 3,136 8,59 3,199 8,76 3,276 8,98 3,757 10,30 3,826 10,46

G alitzino
t .
f
s •

3,509 9,01 3,189 8,74 3,136 8,59 3,199 8,70 3,276 8,98 3,757 10,30 3,826 10,46

P e rk jä rv i 3,510 9,02 3,189 8,74 .3,136 8,59 3,199 8,76 3,276 8,98 3,716 10,18 3,798 10,38

N ykyrka
i
/ 0 3,512 9,02 3,189 8,74 3,136 8,59 3,199 8,76 3,278 8,98 3,716 10,18 3,798 10,38

M ustam äki
)
i '

3,514 9,02 3,201 8,77 3,140 8,60 3,206 8,78 3,278 8,98 3,720 10,19 3,798 10,38

R aivola } • 3,571 9,78 3,299 9,04 3,202 8,77 3,214 8,81 3,278 8,98 3,720 10,19 . 3,798 10,38

T eerijo k i } •
i
( ?

3,721 10,19 3,312 9,07 3,471 9,51 3,520 9,64 3,501 9,59 3,722 10,20 3,833 10,47

W alk easaa ri 3,730 10,21 3,364 9,22 3,482 9,54 3,520 9,64 ¿5,DUt) 9,60 3,726 10,21 3,833 10,47

Levaschovo } • 4,246 11,03 3,885 10,04 4,334 11,87 4,221 11,50 , 4,530 12,41 4,673 12,80 4,856 13,27

P ä rg a la } • 6,768 1.8,54 6,610 18,11 6,257 17,14 5,605 15,30 - 5,681 ■ 15,56 6,053 16,58 5,493 15,01

Schuvalovo
l . 8,866 24,29 9,022 24,72 8,719 23,88 8,158 22,35 7,450 20,41 7,269 19,92 7,053 19,27

U delna ja
i
j • 8,886 24,34 9,100 24,93 8,719 23,88 8,217 22,51 7,516 20,59 7,269 19,92 7,075 19,28

L anslta ja i
i • 8,896 24,37 9,140' 25,04 8,760 24,00' 8,241 22,58 7,527 20,62 7,269 19,02 7,098 19,39

S:t P e te rsb u rg
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Rörliga materielen
vid H elsingfors— T avastelm s— S:t P etersburgs jern väg.

Med lokomotiven har under är 1882 ingen förändring inträffat, Deremot har vagnarnes antal 
förökats med 2, nemligen med 1 första klassens passagerarevagn och med 1 kylvagn, begge tillverkade 
vid jernvägens verkstad i Helsingfors; den förra har kostat 24,739 mark, den señare 5,065 mark 45 
penni. Under är 1882 har dessutom, likaledes vid nämnda verkstad, arbetet ä 25 st. täckta godsvag- 
nar slutförts; men emedan räkenskaperna öfver desamma icke blifvit afslutade under äret, kunna ej 
dessa vagnar ingä i denna, utan först i 1883 ärs berättelse. Derjemte ha under äret 22 st. gamla 
godsvagnar blifvit ombygda.

Heia rörliga materielen vid Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg bestod sälunda 
den 31 December 1882 af 61 lokomotiv och 1,560 vagnar; lokomotiven ha i anskaffning kostat 3,649,411. 
mark 8 penni, vagnarne 5,332,457 mark 26 penni eller tillsammans 8,981,868 mark 34 penni.

Efterföljande tabell redogör säväl i allmänhet som per nyttig lokomotiv-, per vagn- och per 
axelyerst för lokomotivens Konsumtion af ved, bomolja och talg med hänsyn tili bäde qvantiteten och 
kostnaden, för lokomotiv- och vagnstjensten, sädana desamma längre fram fumas anförda i hufvudräk- 
ningen öfver utgifterna, äfvensom för rörliga materielens remont, allt under de. señaste tio áren (1873 
- 1882).



22 ' ' A  H e ls in g fo r s—T a v a s te h u s—S:t P e te r sb u r g s  je r n v ä g .

, 1873. 1874. 1875. 1876. 1877. 1878. 1879. 1880. 1881. 1882.

L okom otiven hade
fö rb ru k a t ved x-

fam nar 17,47978 20,5417s 23,6943% 27,0713/s 26,2083/4 22,597/8 20,6763/4 20,2897/s 20,819% 21,534’
e lle r  k u b ik fo t 2,517,102 2,958,030 3,411,990 3,898,278 3,774,060 3,254,094 2,977,452 2,921,742 2,997,954 3,101,022

D en n a  vedkonsum -
tio n  u tg jo rd e  p r  
n y ttig  lokom otiv-
v e rs t . kubikf. 
och p r  axel-

2,37 2,53 2,69 ' 2,59 2,46 2,36 2,29 2,17 2,26 2,18

v ers t . . kubikf. 
D enna. vedkon-

0,07 0,07 0,08 0,09 0,08 0,08 0,08 0,07 0,07 0,07

sum tion  kostade
m ark 168,568 202,128 292,025 332,604 335,365 276,771 216,113 192,662 192,146 211,1-13

D enna vedkonsum -
tio n  k o stad e  p r  

, n y ttig  lokom otiv-
v ers t . . . p en n i 
ocb p r  axel-

15,80 17,33 23,10 22,13 21,85 20,05 16,62 14,28 14,49 14,82

v e r s t . . . penni 
T ill lokoniotivens

0,500 0,504 0,721 0,768 0,747 0,646 0,546 0,404 0,435 0,470

sm ö rjn in g  hade 
ä tg ä tt bom olja

-

k an n o r 8,136% 9,095 10,044% 12,605/4 12,662 ■ 11,334% 9,845/2 7,2993% 6,511 6,878
e lle r  skälp. 45,766 51,159 56,500 70,904 71,224 63,757 55,381 41,061% 36,624'/2 38,689'

T ill lokom otivens
sm örjn ing  h ad e  
ä tg ä t t  ta lg

31,240% 30,586skälp. 38,823 40,999 44,661 51,879 . 50,649 42,626 39,195 31,614
B om olja ä tg ick  p r

n y ttig  lokom otiv- 
v e rs t . . . .  lod 1,378 1,404 1,430 1,509 1,485 1,478 1,363 0,974 0,884 0,869
och p r  axel-

v e r s t . . . .  lod 0,044 0,041 0,044 0,052 0,051 0,048 0,045 0,032 0,026 0,028
T alg  ä tg ick  n r

n y ttig  lokom otiv- • «
v ers t . . . .  lod 
och p r  axel-

1,108 1,125 1,130 1,104 1,056 0,988 0,965 0,750 0,754 0,687

v e r s t . . . .  lod  
K o stn ad en  for bom-

0,037 0,033 0,035 0,038 0,036 0,032 0,032 0,024 - 0,023 0,022

o lja  och ta lg  u t- 
g.jorde . . . m ark 45,487 45,825 50,004 68,007. 66,338 53,346 46,780 34,629 30,551 . 29,822

K o stn ad en  for bom-
o lja  och ta lg  u t- 
g io rd e  p r  n v ttig
lokom otivverst

p en n i 4,28 3,93 3,95 , 4,52. 4,32 3,86 3,60 2,57 2,30 2,09
och p r  .axe lve rst

p en n i 0,136 0,114 0,123 0,157 0,148 Q, 125 0,118 0,083 0,069 0,060
L okom oti v tjen sten

k o stad e  i s in  h e l- 
h e t  . . . .  m ark 409,279 451,456 578,947 679,700 690,301 588,757 522,121 480,392 475,141 499,991

L okom oti vtj en sten
k o stad e  p r  n y ttig  
lokom otivverst

p en n i 38,50 38,72 45,79 45,21 44,97 42,65 • 40,16 35,62 35,85 . 35, l(
och p r  ax e lv e rst

p en n i 1,23 1,12 1,42 1,57 1,54 1,38 * 1,32 1,16 1,07 l,i :
V agnstj en s ten  ko-

26,87Cstad e  . . . m ark  
'V ag n s tjen s ten  ko-

21,577 21,706 24,149 28,293 29,854 33,245 34,316 26,691 25,868

stad e  p r  vagn- 
v e rs t . . . p en n i 
och p r  axel-

0,145 0,121 0,131 0,145 0,147 0,174 0,194 0,144 0,131 0,12S

v e r s t . . . p en n i 
L okom otivens och

0,065 0,054 0,060 0,065 0,066 0,078 0,087 0,064 0,058 0,05;

te n d ra rn e s  rem o n t 
k o stad e  . . m ark  

L okom otivens och
66,894 71,675 • 106,689 105,553 121,992 117,604 98,926 100,034 77,366 81,29;

te n d ra rn e s  rem o n t 
k o stad e  p r  n y ttig  
lo kom otivverst

p en n i 6,2» 6,15 8,44 7,38 8,36 8,72 7,69 7,69 5,63 5,7
och p r  ax e lv e rst

p en n i 0,203 0,179 0,253 0,232 0,262 0,281 0,252 0,256 0,190 0,18-
Y ag n a rn es  rem on t

kostad e  . . m ark  
Y ag n arn es  rem o n t

128,016 234,200. 121,082 135,260 166,078 214,784 177,242 167,302 148,161 . 177,76;

kostade p r  vagn- 
v e rs t . . . p en n i 
och p r  ax e lv e rst

0,80 1,30 0,65 0,69 0,82 1,20 1,09 1,00 0,84 0,9

p en n i 0,384 , 0,584 ( 0,299 0,312 0,370 0,538 0,488 0,445 0,371 0,41
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Äntalet lokomotiv, .deras koiistruktion in. in. vid Helsingfors—

1 . 2 . 3 . '  4 . 5 . 6 . 7 . 8 . 9- 1 0 . 11. 12 - 13. 14 . 15 . 16 .

> 0t-i
CD

C y l i n d r a r . A  n  g  p  a  ji n  a  n  s

OjgS° G
p»' £H L angd. E  1 d y t  a ■ SI

L o k o m o t iv e n s  o l ik a o
g  S '
® I

F a M k a n t e n s 8
CD i t gs: Ö

gs*
B e

{/>
Jfe

s la g . n a in i i.

© tn CD g CD or
MS■<5 e-bgs gs

CO
« n

s-g .
<5 H B CD

3
l"cT
Oj Pfij

O jCO
P

3&©i-t
33
8

0 j ►G goo
cd e  *■* crq

Cb C
3ft? CO

E pi 3 cr-
CD

©3 F & 0
PTo
B 1. 0

CD
0 E n g e lsk t m ätt. E n g e lsk a  q v ad ra t- ' 

fot.
CQ
P?go

«•£. c  « 
0  -

Lokom otiv med Tender.
Poto, Brassey & Betts.

1 - 4 F y rk o p p lad e  bogielok.om. 1861 Canada works. 
Birkenhead. 16" 20" Utvänd. 3' 10" 11' 6" 4' 6" 146 .78 966 1,044 . 12,0 .120

5—6 D:o d:0 1863 D:o 16" 20" d:o 3' 10" 11' 6" 4' 6" 146 78 966 1,044 12,0 120

7—8 D:0 d:0 1866 D:o 16" 20" d:o 3' 10" i r 6" 4' 6" 146 78 966 1,044 12,0 120

11—20 D:o d:o 1869 Dubs & C:o. Glasgow. 16" 20" d:o 3' 11" 10' .4" 4' 4" 154 74 . 880 954 13,3 120

44—47 D:o d:o 1871 D:o 16" 20" d:o 3' 11" 10' 4" 4' 4"
l b %

74 880 954 13,3 120

57 D:o d:o 1874
Jernvägens mekaniska 
vcrkstad. Helsingfors. 16" 20" d:0 3' i l " 10' .4" _ 4 ',4 " 154 '74 880 954 13,3 120

. 58 D:o d:o 1876 D:o 16" 20" d:o 3' 11" .10' 4" '4 ' 4" 154 74 880 _ 954 13,3 120

59—61 D:o • d:0 1876
G. Sigl.

Wiener-Neustadt. 16" 20". d:o 3' 11" 10' 4" 4' 4" 154 74 880 954 13,3 140

T illsam m ans 27 st.
Neilson & C:o.

21—30 Sexkopplade lokom otiv. 1869
Hyde Park locomotive- 

works, Glasgow. 15" 20" Invand. 3' 11" 10' 2" 4' 5" 150 81,7 816,4 898,1 12,4 120

31—43 D:o d:o 1869 Avonside Engine C:ny 
L:d Bristol. 15" 20" d:0 3' 11" 10' 0" 4' 6" 151 74- 820 894 13,0 . 120

48—52 D:o „ d:o 1874 D:o 15" 20" d:0 S ' 11" 10' 0" 4' 6" 151 74 820 894 13,0. 140

T illsam m ans 28 st.

T anklokom otiv .

9—10 F y rk o p p lad e  m ed tvä 1868
° Beyer, Peacock & C:o. 

Manchester. 14" 20" Invand. 3' 6" 10' 0" 3' 1" 116 54 621 675 10,25 120
släph ju l.

53 D:o d:o 1873 D:o 14" 20" d:o 3' 6" 10' 0" 3' 7" 116 54 621 675 10,25 140

54—56 D:o d:o 1875 D:o 14" 20" d:o 3' 6" 10' 0" 3' 7" 116 54 - 621 675 10,25 140

T illsam m ans 6 st.

In a lle s  61 lokom otiv. -

r
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KT:©
Tavastehus—S:t Petersburg« jernväg den 31 December 1882.

1 7 . 00 1 9 . 2 0 . 21 .' 2 2 . 2 3 . 2 4 . 2 5 . 2 6 . 2 7 . 2 8 . 2 9 . 3 0 . 3 1 . 3 2 . 33 .

H j  n  1. S
g
Ä£
09

B 8»S» Bet- Pj 
M»

BOTQCD
09
et-

V  i  g  t . T e n d e r . A n s k a f fn in g s k o s tn a d

T
otalantal.

D r ifh ju l. B o g ie -  e lle r  
släp h ju l. T ota lv igt. <

_oT
es V
» s »

- P e . ■ 
3. 
V

H jul.
><
Si-SCD

Ä
E-'09e+-
Bp

V igt.
5CD -CD
IL

Sum m a.

t>
b

£

g
1»*

‘ B '
cd

cd
►>B •
£

g
S»*
S
cdet-CD

= 3
■

< <© e.
* © B

op,
© f*, pg- 

, B
. t>B
ft

ö

IfD<rt-CDJ-i

cl
I I -
® s.p j
. B

,g.,a-
© tlP J  
. B

E n g .
m ätt.

E n g .
m ätt. E n g . tons. E n g . m ätt. E n g . tons. 3mf. yil &mf. p .

8 4 5' 0" 4 2' 6" 20' 0" 25'/s 28'/4 171/2 6 3' 0" 11' 6 ' 11 193/4 78,376 313,504 1 - 4

8 4 5' 0" 4 2' 6" 20' 0'' 25 Vi 28>/4 171/2 6 3' 0" i r  6" 11 193/4 82,764 — 165,528 — 5 - 6

8 4 6' 0". 4 3' 6" 20' 8" 27 29>/4 181/4 4 3' 5'' 9' 0" 91/2 163/4 ' 80,292 66 160,585 33 7 - 8

8 4 ,5' 6" 4 3' 0'' 19' 1" 293/4 32V4 21 4 3' 6'' 9' 0" 103/4' I 8V2 54,913 70 549,137 04 1 1 - 2 0

8 4 5' 6" 4 3' 0" W  1" 293/4 32'/4 21 4 3' 6" 9' 0" 103/4 18'/2 58,447 77 233,791 Ö8 4 4 - 4 7

8 4 5' 6" 4 3' 0" 19' 1" 293/4 32'A 21 • 4 3' 6'' 9' 0" 103/4 18/2 91,290 01 91,290 01 57

8 4 5' 6" 4 3' 0" 19' 1" 293/4 32’/4 21 4 3' 6" 9' 0" 103/4 18'/2 91,290 01 91,290 01 58

8 4 5' 6" 4 3' 0'' 19' 1" 30'/4 32i/ 2 211/4 4 3' 6'' 9' 0" 10'/4 181/4 68,328 08 204,984 23 5 9 -6 1

6 6 4' 0" ---' __ 14' 3" 23 253/4 253/4 4 3' 4" 8' 6" 9 15y2 51,336 12 513,361 24 2 1 - 3 0

6 6 4' 0" — — 14' 6" 22‘/2 25 25 4 3' 3" 8' 51/ 4" 9 151/a 51,322 50 667,192 43 3 1 - 4 3

6 6 4' 0" — 14' 6" 223/4 251/2 251/2 4 3' 3" 8' 5'A" 9 15'/2 70,097 46 350,487 29 4 8 - 5 2

6 4 4' 0'' 2 3' 0" 13' 6" 21 26 191/4 41,014 30 82,028 59 9 - 1 0

6 4 4' 0" 2 3' 0" 13' 6" 21 26 ■ M'/« — — ' — — — 58,184 73 58,184 73 53

6 4 4' 0" 2 3' 0" 13' 6" 21 26 19'/4 — — — — • — 56,015 70 168,047 10 5 4 - 5 6

' ■/.

Sum m a an skaffn in gskostnad 3,649,411 08

•

4
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Tab,-
Antalet vagnar, deras dimensioner m. -rn. vid Helsingfors—•

1 . 2 . , : .3 . 4 : . 5.; 6 . , 7 . . :J8 . 9 . 1 0 . 1 1 ; 1 2 . 13.

t -1 3 o
A n t a l  p l a t s e r >

ts

< E

>< L
angd ofver 

" buffrarne. 
E

ng. m
fttt.

e*-
9 V a g u s  l a g .

>
»
P f f g  .o  cE

i hyarje  vagn. tillsam m ans.
s . „

o B

B ®

BE, '
P

-
3 BCO P I  | II  

k l a s s
: - H I I  | II

k l a s s
I l l crc 63 63 * Cu

9H

e? po
63
Cu

A.
P aa sa g e ra re v a g n a r. 

S ta t s y a g n a r ....................................... 1 1 0 ' 8 10

■

8 2 14' 30’ 0"
D:o ....................................... 2 — (121

118/ — — 30 — — 3 2 0 ' 38' 8 "

?? D:o ....................................... 2 —
1 8 /

__ — 22 — — 3 2 0 ' 39' 5''

?5 D:o koksvagn . . . . 1 — 4 2 — 4 2 2 17' , 34'  6 "

B. I  kl. P assag era rev ag n  . . . . 1 __ . 32 _ __ 32 _ 2 17' 34'  8 "
„ B:o . . . . 2 — 17 — — 34 — — 2 17' 35' 0"
„ D:o ....................... 5 — 21 — . -- 105 — — 3 2 0 ' 39' 5"
„ D:o ................. 1 — 21 — — 21 — __ 2 '1 7 ' 35' 0"
„ D:o . . . . 1 — 36 — — 36 — _ 3 2 0 ! 39'  5"

5» „ D:o . . . . 1 — ■ 24 — — 24 — — 3 2 1 ' 39'  5"

C. I  & I I  kl.  D:o . . . . 4 12 16 48 64

- •

2 14' 30'  0"
„ D :0 . . . . 1 — 9 12 — 9 12 — 2 17' 35'  0"
» D : 0 ............................ 6 — 12 16 — .72 96 — 3 2 0 ' 39'  5"

» „ D =0 . . .  . 2 — 12 16 — 24 32 — 3 2 1 ' 39'  5' '

D. I I  kl .  D:o . . . . 4 40 160 2 14' 30'  0"
„ D:o . . . . 1 2 2 _ 32 --- . — 384 ---N 2 17' 35'  0"

99 D:o . . . . 17 8  - — 36 — _ 612 — 3 i 2 0 ' \ 
( 2 1 7  
2 1 '

39'  5"

19 „ D:o som m ar- . . 17 — — 40 — — 680 — 3 39' b "

D. E . I I  & I I I  k l. D :o . . . . 1 1 — 16 16 — 16 16 2 17' 35'  ‘0"

E. i n  kl.  D:o . . . . 2 50 1 0 0 2 14' 30'  0"
„ D:o . . . . 15 7 __ __ 54 — — 810 2 17' 35'  0"
„ D:o . . . . 19 12 __ — 54 — — 1,026 3 2 0 ' 39 ' 5"

» „ D:o . . . . 14 9 — 52 — — 728 3 1 2 0 7
\217

2 1 '
39'  5"

jj D :0 j • 5 — — _ — ■ 56 — 280 3 39'  5"

D .E .F . II , m  k l. & k o n d u k to ra - . . 3 3 — 12 20 — 36 60 2 14' 30' 0"

E . F . I l l  kl. &  k o n d u k to rs- . . . . 3 3 40 1 2 0 2 14' 30'  0"
)) „ D:o . . . . 3 3 — — 46 — - — 138 3 2 1 ' 39'  5"

Sum m or och m edeltal 145 48 — - - 467 2,104 3,280 — - —
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HT:o 5..
Tavastehus—S:t Petersburg^ jernväg den 31 December 1882.

14. 15. 16. 17. 18- 19. 20. 21 ■22. . 23.

Y agnskorgens in re H ögsta t i llä tn a  
b e las tn in g Y ig t A nskaffn ingskostnad

A n m ä r k n in  g  a r.

L
itte

ra
.•längd.

Eng. mätt.

bredd.

Eng. mätt.

m M*
2 B *  ® < Qje» ® 

crq ■
P £
Ctr,

Sum m a

Centner.

o 3
< CU fö
P £
Cfcr.

Summ a.

Centner.

i m ed elta l 
p e r  vagn. Summa.

3m f. 7* $ m f y ii

25'10" 8' 0" 190 190 21,683 41 21,683 41 E n  salong  m ed k ab in e tt sam t en  I I  k l. kupe. A.
34' 8" 9' 6" — — 307 614 39,241 60 78,483 21

30' 2" 9' 6" — 311 622 30,129 04 60,258 09
24' 7" 9' 1" — — 240 240 11,617 22 11,617 22

,24’ 9" 9' 0" _ 240 240 10,378 44 10,378 44 B.
25' 0" 9' 0" — — 240 480 12,013 38 24,026 76 f
30' 1" 9' 6" —. — 307,5 1,537,5 18,403 50 92,017 50
25' 0" 9' 0" — — 235 235 11,885 81 11,885 81 F ö rä n d ra d  frän  en I  & I I  k l. vagn.
30' 1" 9' 6" — — 282 282 15,488 25 15,488 25 D:o d:o I I  kl. vagn.
31' 0" 9' 6" — —• 322 322 24,739 — 24,739 •-- In re d d  fö r a t t  k u n n a  användas som sofkupe.

25 '10" 8' 0" _ _ 194,5 778 14,453 85 57,815 42 Tvä I  k l. ocb tvä I I  kl. kupeer. C.
25' 0" 9' 0" — — 235 235 11,885 80 11,885 80
30' 1" 9' 6" — — 310,5 1,863 15,836 35 95,018 10
30' 1" 9' 6"

•
— 190 380 17,617 92 35,235 85

25'10" 8' 0" _. _ 183,5 734 12,101 68 48,406 72 F y ra  k u p e e r ä 10 p lataer. D.
■ 25' 0" 9' 0" — — 227,4 2,729 10,338 96 124,067 58 >>

30' 1" 9' 6" — — 281,5 4,785 15,113 33 256,926 65 >)

30' 1" 9' 6" —  - — 274,7 4,670 11,062 35 188,060 10
”

25' 0" 9' 0" — — 235 235 9,803 31 9,803 31 D. E .

25'10" 8 ' 0" _ 164 328 5,944 79 11,889 58 F em  k u p ee r ä  10 p la tser. E .
25’ 0" 9' 0" — • — 209,8 3,147,5 7,859 41 117,891 13
30' 2" 9 ' 6" — 267 ' 5,079 .. 10,198 50 193,771 50 )?

30' 2" 9' 6" — — .265,3 3,714 11,425 61 159,958 66 5?

30' 2" 9' 6" ' — — 258,5 1,292,5 7,272 14 36,360 72 >>

25' 10" 8' 0" - — 200 600 11,297 88 33,893 64 E n  I I  k l. ocb tvä  I I I  kl. kupeer. D .E .F .

25' 10" 8' 0" 175 525 5,439 40 16,318 22 F y ra  I I I  k l. kupeer. E . F .
30' 2" 9' 6" — — 284 852 7,816 02 23,448 07

— - — 253,2 36,709,5 12,216 06! 1,771,328 74!
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1 2 . 3 . 4 . 5. 6 . 7 . 8 . 9 . 1 0 . 11 . 1 2 . i 3 :

tr* 3 m
A n t a l  p l a t s e r .' ‘V

» • a
■ H aB ®> cLp P

¿3. K ^  B
e-K
r+-
CD V a g ñ s l a g .

S 8» 2  ra S B w f*

i  h v arje  vagn .31 tillsam m ans <!D ^  • 
-n 8® B £

' h p  ^
1 S a

S» I i l l i i I I I I I I 0q B 
0~ 0  
• Çu

P ©  CO

S• y-
g S ?• ' CDi-S

k l a s s . k l a s s * CD fu '

F . K o n d u k tö rsv ag n ar . . . . . 2 2 2 ■' 10' ' 21'  8"
D:o . . . . . 3 ■ 3 — — — — •— — 2 10' 26'  5"
D:o ...................... 9 9 — — — — — — 2 14' 25'10"
D:o ...................... 2 2 — — — — — — 2 . 14' 27' 6"
D:0 ...................... 3 3 • •— — — — — — 2 14' 26' 4"

» D:0 ...................... 8 8 — — — — — — 2 16' 29' 3 "

Sum m or och m edelta l 27 27 — — — ■ — — — — — —

F än g - och p o stv ag n ar.
N. F ä n g v a g n a r ....................................... 3 — — — 15 — — 45 2 10' 0" 21' 8"

D:o ....................................... 2 — — — 30 — “— 60 2 15' 3" 30' 5"

P. P o s t v a g n a r ....................................... t 5 — — 8 .--- — 40 — 2 17' /34' 6"l 
\34' 9"/
39' 3"5> D:o ....................................... 1 — — — — . — — — 3 21'

Sum m or och m ed elta l 11 — — — — — 40 105 — — —

G odsvagnar.
9'

f 19' 2") 
\19' 7")
121' 6 i
122' 0"f 

21' 7"i 
21' 8"

G. T äck ta  g o d s v a g n a r .......................................... 13 13 — — — — — — 2

?> D:o d:o .......................................... 215 164 — — — — — — 2 10'

J> D:o d:o . . . . . 24 24 — — — ■ — — — 2 10'

D:0 d:0 . . . . . 103 103 — ___. — ____ ___ 2* 12’ ’25' 0"

J) D:o k y l v a g n a r ..........................................

D:o d:o . . . . .

2
1

2
1

— ----- ^ — ■— . — — 2
2

12'
14'

25' 4" 
28' 10"

D:o ' v a rm v a g n a r .......................................... 2 ' 2 — — —  . — -TT — 2 12' 25 0 '  
2 5  0"» D:o l i k v a g n a r ...................... 2 2 — — — 2 12'

G. a. D:o h ä s t v a g n a r ...................... 3 — — — — — — — 2 12' 6" 24' 10"

G. a. D:o k r u t v a g n a r ....................... 3 1 — — — — — — 2 10’ 21' 6"

G. b. Ö ppna godsvagnar, läg a  . . . 9. 9 — — — ■ — ' — — . 2 9' 1 9  6''.

» D:o d:o d:o . . . 161 161 — — — — — — 2 10' 21' 10" .

»

O'■ÖOpöo¿5 100 100 — ■ ■ — ' — — — — 2 12' 25' 4"

G.b.K. D:o d:o läg a  & p lank- 1 1 — — — — — — 2 15' 29' 0"

G. b. D:o d:o hö g a  . . . 39 39 — ' — — __ — — 2 10' 21' 10"

D:o d:o d:o . . . 1 - 1 _ __ . —». _ — — .2 - 12' - 22'. 2"
5> D:o d:o k a lk - . . . 1 1 • — — -. — ■— . “ — 2 10' 22' 3"
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1 4 . ,1 5 . i f l 6 - '  1 7  ; 1 8 . 1 9 . 2 0 . 21 . 2 2 . 2 3 .

V ag n sk o rg en s in re H ögsta  tillä tn a  
b e las tn in g Y ig t . A nskaffn ingskostnad •

tr1 ’

S  B
Cb

g B
n  Cb

i  m edeltal 
Der vairn. Summa. A n m ä r k n i n g a r .

M*
C+
tr*-

längd . bredd. < p- Summa. < S* Sum m a.
crq *-■ fö CD CTQ S' eo

Eng. matt.
Ö P, T m f p . 3m fi p .

Eng. matt. Ctr. ' Centner. Ctr. Centner.

17' 5" 8'11". 150 300 156 312 3,823 06 7,646 12 F .
17' 4" 8' 6" 150 450 177 531 4,571 24 . 13,713 71
17' 6" 8' 6'' 150 1,350 176,3 1,587 6,554 87 58,993 82
18' 6" 8'-10" 150 300 179 358 6,154 70 12,309 40 J»
18' 7" 9' 0" 150 450 196 588 6,634 72 19,904 15
21’ 0” 9' 0" 150 1,200 180,5 1,444 5,197 69 ‘ 41,581 55

— _ 150 4,050 178,5 4,820 5,709 21 154,148 75 -

16' 1 0 ' 7'10" 130 390 3,868 88 11,606 64 N.
23' 9'' 9' 5" — — 188 376 5,745 ■ 52 11,491 05 5?

124’ 7"\ 9 ' 0" 223 1,115 Ägas af postverket. (F ö rsed d a  m ed en  I I  kl. kupe, afsedd für P.
\2 4 ' 9’ j  

30' 0" 9' 6" — — 307 307
\ resan d e  je rnvägstjenstem än . .

5}

— — — — 198,9 2,188 4,619 54 . 23,097 69

15' 4" 7' 10" 150 1,950 116,6 1,515 3,238 01 42,094 13 ) G.

/1 6 ' 10" \ 
\1 7 ' 4 " / 7' 10" 150 32,250 130,8 28,126 3,313 88 712,485 78 E n  stö r del a f  dessa vagnar h a r  lös in - 

>■ re d n in g  fö r trupp-, h ast- och boskaps-

17' 10" 7 '10" 150 3,600 123,9 2,975 3,134 12 75,218 91 1 tran sp o rt. 
I 5J

21' 0" 8' 6" 200 20,600 140 14,400 3,471 38 357,719 12 )

19' 2" 8' 0" 200 400 204 408 3,-238 08 6,476 16
21' 3" 8' 0" 200 200 223 223 5,065 45 5,065 45
21' 0" 8' 6" 200 400 142 284 3,490 31 6,980 63 .
21' 0" 8' 6" 200 400 134 268 3,490 31 6,980 63 J?

2 0 '1 0 " 8 '4 y 2'' 150 450 151 453 4,201 20 12,603 60 H v arje  fö r 6 st. h ästa r. G. a.

17' 3" 8' 3" . 150 450 157 471 . .4 1 8 8 61 12,565 83 G. a.

(15' 7 " \  
115' 9 "1

)T  10"\ 
18' 0"/ 150 1,350 94,9 ,  ̂ 854 2,340 08 21,060 72

. *
G .b .

/17 6"1 
\1 7 '1 0 " (  

21' 0"

I T  10" \  
\8  0 "j 

8 0" .
150 24,150 105,9 17,057 2,333 47 375,689 50

200 . „20,000 115,7 11,570. _ 2,810 .40 . 281,040 20

24' 0" 9' 3" 200 200 138 138 2,340 09 2,340 09 G.b.K.

i l T  6 " \ 
117' 8 " /

i.7 '10"\ 
18' 0"/ 150 5,850 114,8 4,477 2,761 78 107,709 46 G .b .

1 8 ' 3" 8' 9" 150 150 134 134 ■1,363 93 1,363 93
18' 6" 9' 0" 200 200 119 119 2,858 65 2,858 65

\
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1 2 . 3 . 4 .  * 5 . 7 . '8 - 9 - 1 0 . 11. 12 . 1 3 .

f A
n

ta
!

8 »
A n t a l 3 1 a t  s e r b-g.

Kj
f

H o - p¡3 1= S 

S §  O:CD V a g n s l a g .

® sr 

a- <
■l-í 09 .OOQ
B »

i  hvarje  vagn. tillsam m ans.
85 N-

¿3. seCD
w 85g  **

B ®
°p tr*
b  a

p I II i l l I II I I I os P13 P Sí 85»• p
s K  ¡3*(D * et- . CD * *-í

k  1 a  s s. k  1 a s s. CD

J. Óppnu goda-, fó r tim m er . . . 25 15 2 6' 15' 8"
D:o d:o d:o . . . . 14 — T- — — — — — 2 7'  ' 17'  6"
D:o d:o d:o . . . 10 8 — — — — — 2 9' 19'  6"

K. D:o d:o fó r p lan k o r . . . 11 11 . — — — — — — 4 16' 3" 128' 9 '¡  
\29 ' 6"/ 
¡25' 10'1 
¡26 ' 0"f» D:o' d:o d:o . . . 10 10 — — — — — 2 14’

D:o d:o d:o . . . 3 3 — ‘ — — — — — 3 14' 26' 0 ''
D:o d:o d:0 . . . 78 78 — - --- - — — — — 3 17' 28' 10"
D:0 d:o d:o . . . 23 23 — — — — — — 3 19' 3 " 35' 5"

?> D:o d.-o d;o . . . 101 101 --- ' • -- — — — — 2 15' 28' 8"

L. D:o :d:o fór ved . . '  . . 36 24 — — — — — — ■ 2 9' /19 ' 8 " \  
121' 4 " j

„ D:0 d:0 d:o . . . . 6 6 — — — — — — • ' 2 10' / 21' 4 " \  
¡22 ' 8 " l 
21' 8"D :0 d:o d:o . . . . 25 13 v — — — — — 2 10'

75 D:o d:o d:o . . . . 21 21 —• — — — — — 2 12' 25'  4"

M. D:0 d:o fó r b a lla st . . . 280 280 — — __ . -- ' _ — 2 8' . /16 ' 6"¡ 
¡19 ' 3 " / 
20 2"?? ' D:o d:ó J d:o . . . 52 52 — — — — —■ — 2 8'

0 . D:0 d:o fó r k an o n e r . . 2 _ — — _ — __ — 4 22' T 33' 1"
’ Sum m or och m ed elta l 1,377 1,269 — —  • — — — — — — -

Sum m or och m ed elta l \ 
fór sam tliga  vag n ar/ ,1,560 1,344 — — — 467 2,144 3,385 — — —

Ofvanstáende vagnar aro tillverkade:

V a g n s l a g .
Summa.

| P assag erare-
!

K onduktórs- F án g - och 
Post- Gods-

V id  je rn v á g e n s  m ek an isk a  v e rk s tad  i H elsing fo rs .
1
1
1 33 11 8 1,031 1,083

V id  p riv a ta  v e rk s tá d e r i h e m l a n d e t ............................ 15  ■ 3 3 215 236
D:o d:o d:o i u tla n d e t . . . . . . . . i. 97 13 — 131 241

Sum m a i  145 27 11 1,377 1,560
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■

14. '  15. 16. 17. 18. 1 9 . 20. 21. 22. 23.

V agnskorgens in re H ögsta t i l lä tn a  
■, b elas tn ing V ig t A nskaffn ingskostnad

f

längd . bredd.

V  a  
CD 3  
h

P j
P  CD Summa.

♦ Ö  a ’
CD 3
** CD

Summa.
i m ed elta l 
p e r  vagn. Summa. A n m ä r k n i n g a r .

et-

CD

S ? P

■ " • fc . ■ S m f ■fti. 5 m f j i i
Eeg. mäti. Eng. matt. Ctr. Centner. Ctr. Centner.

11' 6" 
13' 6"

7' 6" 
7' 6"

150
150

3,750
2.100

86,8
87,5

2,172
1,225

2,363
1,983
1,570

72
92

59,093
27,774
15,704

.10
97 [ A f d essa  aro  tv en n e  fö rän d rad e  frän  gam la J.

16' 0" 9' 0" 200 2,000 104 li040 48 79 |  kon d u k tö rsv ag n ar och derigenom  till-  
l kom na u tan  pris.

.25' 0" 6' 10" 200 2,200 115,1 1,266 2,135 75 23,493 25 K.
(22* 0 " \  
\22 ' ‘ 2 " | 
22' 2"

I T  4"\ 
\8  0"/ 150 1,500 101 1,010 2,135 76 21,357 60
7' 6'' 150 450 132 396 2,135 76 6,407 28

25' 0" 7' 10" 225 17,550 136,8 10,670 2,885 95 225,104 41
31' 3" 7' 10" 225 5,175 156,5 3,599 3,329 49 76,578 35
25' 0" 7' 10" 200 20,200 119,3 12,049 2,548 30 257,378 86 ”

15' 10" 8' 0" 150 5,400 95,5 3,438 2,037 22 73,339 92 L.

17' 6" 8' 0" 150 900 103 618 2,037 23 12,223 38 *
»

16' 10" 
21' 4"

8' 0 ” 150 3,750 110,1 2,752 2,700 _ 67,500 _
8' 3" 150 3,150 104,9 2,202 2,037 23 42,781 83

(13' 6") 
\16' 4"J

6’ 8"
8' 0"

200 56,000 86,7 24,276
} 1,308 48 434,417 83

M.
16' 0  ' 200 10,400 91,6 4,763 »

29' 8" 9' 0" 500 1,000 218,5 437 5,236 86 10,473 72
f  Y agnskorgen  h v ila r p ä  tv en n e  rö r lig a  tru c - 
\  k o r, h v a rd e ra  m ed tv en n e  axlar. 0.

— — 180,2 248,125 112,8 155,385 2.457 43 3,383,882 ' 8

— — — — 127,6 199,102,5 3,418 24 5,332,457 26
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Tat».
Lokomotivens tjenstgöring pä Helsingfors—Tavastehus—

L o k o m o t iv
N :o

L o k  o m  o t i v  v  e s  t . T im m a r  u n d e r  
á n g a

P erson- 
- täg.

B
landade täg.

G-odstäg.

F
ör jernvägens 
eget behof.

E
nsam

t loko- 
m

otiv.

Summa.

I  d u b b e l  d r a g n i n g .

i stationstjenst

i reservtjenst.

P erson-
täg.

B
landade

täg.

G
odstäg.

i

För jera- ¡ 
vägens eget, 

behof.

H e ls in g fo rs—T a v a s te h u s -  S :t P e te rsb u rg s
l — 550 24,242 2,101 — 26,893 — ._ 1,747 __ 27 10
2 67 872 22,463 1,987 200 25,589 67 __ 1,603 _ 32 __
3 26,866 133 10,514 705 87 38,305 399 67 2,219 __ 12 __
4 9,691 — 11,162 699 — 21,552 581 __ 614 _ 52 ' 78
5 ' --- 740 23,665 2,112 62 26,579 — 33 1,246 __ 28
6 — 486 24,789 1,830 67 27,172 — __ 1,383 __ 33 _
7 24,919 1,595 — 880 70 27,464 256 __ _ _ 8 609-
8 18,884 1,320 — 688 — 20,892 55 _ __ _ 5 480
9 54 344 116 — • 514 — _ J_ __ 2.772

10 U teslu tan d e  de jou rera t. 4,575 _
11 39,432 — 180 — — 39,612 120 __ 180 _ _
12 35,149 — — — — 35,149 453 __ _ _ __ _
13 24,140 — 128 — 30 24,298 929 _ __ _ _ 18
14 . 26,586 , --- 143 — 105 26,834 1,231 __ __ _ 4 33
15 25,965 288 88 67 26,408 1,389 _ 150 _ 17 45
16 26,462 — 184 120 ■ 56 26,822 1,470 ._ 60 _ 2 ' 9
17 45,076 — — 132 45 45,253 312 _ _ __ _
18 44,283 — — 1,073 — 45,356 469 __ __ __ 12" ' 524
19 38,568 — 66 321 14 38,969 491 _ __ ■_ 159
20 39,060 — — — 104 39,164 433 __ __ _ __ '
21 — 156 19,475 ■ 2,891 — 22,522 — __ 2,400 874 _
22 --- • 520 26,358 1,542 428 28,848 — 111 5,701 • _ 37 6
23 — 342 13,759 2,402 50 16,553 --- 171 1,868 _ 990 __
24 — 426 18,406 3,077 _ 21,909 — __ 7,535 _ 3 _
25 — 343 17,495 1,960 218 20,016 — 55 4,068 _ 47 __
26 2,606 120 12,660 494 54 15,934 52 i;530 _ 137 4
27 3,102 240 15,013 146 133 18,634 112 _ 1Í650 163 37
28 2,542 — 14,763 105 — 17,410 96 __ 1,961 _ 82 34
29 2,804 — 13,701 250 89 16,844 158 __ 2,243 _ 96 25
30 2,584 120 13,717 121 — 16,542 44 _ 1,855 _ 83 34
31 — --- 17,185 • 2,822 95 20,102 — _ 482 __ 264
32 — 479 25,574 2.304 333 28,690 — __ 10,316 _ __
33 — 882 22,197 3,027 279 26,385 — 111 8,898 __ _‘ • _
34 — 1,204 27.763 2,356 338 31,661 — 5,647 _ • 50 ___
35 — — • 17,894 2,686 122 20,702 — __ 2,250 . _ 963 '__
36 16 213 19,890 921 38 21,078 •__ __ 5,792 _ 51 __
37 ' — 519 26,589 804 — 27,912 __ 120 5,674 . _ 99 __
38 — 932 26,166 414 — 27,512 __ 213 4,167 __ 77 1
39 1,360 — 13,993 12 3 15,368 40 2,350 __ 84 20
40 2,940 270 8,326 429 243 12,208 51 _ 1,188 _ 111 77
41 — 353 27,148 616 161 28,278 __ 70 4,704 __ 97
42 — 213 28,249 815 __ 29,277 __ 5,694 _ 78 2
43 — 338 16,527 1,827 52 18.744 __ _ 472 __ 170
44 20,340 — 146 24 48 20,558 654 _ __ __ 6 66
45 26,642 1,563 — 988 67 29,260 122 _ _ _ 7 , 476
46 24,308 — 188 — — 24,496 1,423 __ __ 19 35
47 38,394 — — 18 — 38,412 388 __ __ _ , _
48 — 500 29,588 168 — 30,256 __ 70 5,958 _^ 79 __ .
49 2,992 240 13,723 523 — 17,478 88 _ 2,313 _ 140 57
50 — 741 23,696 1,054 332 25,823 — 55 5,426 — 424

T ran sp o rt 555,778 16,464 628,357 47,648 3,990 1,252,237 11,883 1,076| 111,344 — 12,810 2,839
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S í : ©  6 .

S:í Petersburgs jernvág under ár 1882.

F  r a  m  f  6 r  d a  v  a  g  n  a  x e 1 v  e r  s  t . >pr+
>
p

H* . P »  N“‘ 
^  p-
B  p 
2  <g

Person tág . • B landade tág. Godstág. . F ó rje rn v ag en s  
eget behof.

P
L o k o m o tiv

N:o
E g n a

vagnar.
F rám :de
vagnar.

E
gna

vagnar.

F
rám

:de
vagnar.

E g n a
vagnar.

Frám :de
vagnar.

P fcrj
<3 <k 

S5 B

F
rám

tde
vagnar.

Summa. P
s*. CE? P

o*
p  a  
• p  .P-ÍDi-4

je rn v a g s lokom otiv p á  ege
.13,000

ti bana.
4,000 837,000 174,500 14,000 1,000 1,043,500 37 9 1

1,000 — 25,000 6,200 782,500 161,500 28,500 4,000 1,008,700 51 38 2
493,000 58,000 2,000 1,000 293,500 125,000 7,000 — 979,500 53 48 3
264,000 19,000 — — 368,000 85,000 5,000 ... 741,000 48 44 4

— — 22,000 6,300 802,000 170,000 33,000 3,000 1,036,300 49 20 5
— — 11,000 5.400 875,000 167,000 33,000 1,000 1,092,400 60 _ 6

389,000 107,000 35,000 7,000 — — — — 538,000 62 43 7
309,000 70,500 25,000 4,000 — — — --  . 408,500 45 115 8

— — 1,000 300 8,200 — 1,000 — 10,500 — 45 9
— — — __ — — — — _ 2 77. 10

. 876,000 69,500 — — 2,000 — — — 947,500 71 23 11
760,000 60,000 —- — — — — — 820,000 58 69 12
623,000 45,000 — 1,000 500 — — 669,500 51 51 13
684,000 36,000 — — 2,000 800 — ■ — 722,800 58 .-- 14
667,000 38,500 — — 5,000 200 — ;-- 710,700 61 ' •-- 15
672,000 45,100 — — 3,000 200 1,000 — 721,300 55 30 16

■ 888,500 94,500 — — — — — — 983,000 86 37, 17
872,000 100,500 . --- — — . — 500 — 973,000 71 18
757,000 85,500 — 1,000 1,000 — — 844,500 76 — 19
845,000 65,500 — , --- — ■ — , — 910,500 70 19 20

--- . — 5,000 1,000 667,000 . 118,000 33,500 — 824,500 58 46 • 21
— — 7,000 13,000 731,000 279,000 26,000 3,000 1,059,000 77 27 22
_ --  ' 10,500 7,000 495,400 83,000 42,000 — 637,900 55. 57 23
— — 6,700 1,000 516,000 192,500 47,000 — 763,200 55 65 24
--  . — 8,000 6,000 443,000 175,500 16,000 — 648,500 69 104 25

87,000 5,000 2,000 — 398,000 102,000 5,000 — 599,000 49 33 26
84,000 3,000 4,000 1,000 505,500 115,000 — __ 712,500 . 50 12 27
76,000 3,000 — 462,000 114,000 — — 655,000 43 21 28
91,000 4,000 — — 417,500 92,000 1,000 — 605,500 51 43 29
84,500 5,000 4,000 — 433,500 106,000 4,000 — 637,000 , 52 40 ’ 30

— — —• — 620,500 113,500 47,411 2,204 783,615 45 68 31
— — 10,000 6,000 700,000 255,000 39,000 1,010,000 54 — 32
— — 19,000 7,300 630,000 238,000 56,000 — 950,300 51 24 33
— — 20,000 18,300 783,500 289,500 49,000 — 1,160,300 70 — 34
— — — 643,500 110,000 26,00(1 — 779,500 29 47 35
500 — 5,500 2,000 573,000 142,000 8,172 — 731,172' 35 137 36

— — 12,500 10,000 786,000 213,000 12,700 --  ' 1,034,200 57 31 37
— '. --- 29,500 6,000 807,000 241,000 9,700 ■ --- 1,093,200 63 27 38

43,400 2,000 — 448,000 121,000 — — 614,400 41 100 39
84,000 4,000 7,800 3,000 247,000 30,000 7,000 — 382,800 41 90 40

— 7,000 2,000 850,000 241,000 7,500 — 1,107,500 62 — 41
— — 5,256 1,323 867,500 246,000 8,500 — 1,128,579 58 — 42
— — 9,200 2,200 535,000 139,000 21,000 — 706,400 48 67 43

531,600 35,000 — — 5,400 — — — 572,000 42 91 44
423,000 106,000 ’28,000 9,000 — — — — 566,000 59 25 45
609,000 40,000 — — 5,500 500 — — 655,000 53 49 , 46
815,000 66,000 — — —- — — — 881,000 68 35 47

— — 15,200 5,000 962,000 241,000 2,700 — 1,225,900 57 •----- 48
100,000 5,000 6,000 1,000 435,600 91,378 8,000 — 646,978 49 21 49

— — 14,000 10,200 640,000 263,000 16,000 — 943,200 52 20 50

12,129,500 1,172,600 370,156| 146,523|l?,588,600 5,237,578 616,183 14,204 39,275,344 2,657 1,948
5
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L o k o m o tiv
N:o

L o k  o m o t i v i e r s t . T im m a r  u n d e r  
a n g a  ,

Person-
täg.

B
landade 

tig.

G odstäg.

,F
ör jernvägens 
eget bebof.

E
nsam

t loko­
m

otiv:.

Summa.

I  d u b b e l  d r a g n i n g .

i stationstjenst.

i reservtjenst.

i

P erson-
täg.

B
landade

tag.

G
odstäg.

För jern­
vägens eget 

behof.
T ran sp o rt 555,778 16,464 . 628,357 47,648 3,990 1,252,237 11,883 1,076 111,344 — 12,810 2,839

51 _ 630 24,831 2,590 155 28,206 -- - 133 11,811 _ . 2' _
52' — 330 13,454 1,616 18 15,418 — — 701 — 92 —

.5 3 U teslu tande deiourerat. 2,821 —
54 D:o d:o 5,985 —
55 — 10 60 90 — 160 — — — 3.773 —
56 — __ 651 36 67 754 — — — — 3,212 —
57 28,927 • 1,760 — 905 55 31,647 289 55 — — 7 707
58 28,616 1,540 134 1,064 — 31,354 167 — — — 6 717
59 40,038 __ 180 276 --! 40,494 213 .--- 180 — —* —
60 28,338 1,540 24 1,154 ... 31,056 177 — — --  ■ 6 722
61 18,604 — — — 10 18,614 1,052 — ■ __ — 10

Sum m a 700,301 22,274 667,691 55,379 4,295 1,449,940 13,781 1,264 124,036 — 28,714 4,995

Abo—T am m erfors—T avaste lius je rn v ä g s  lokom otiv
207 2,225 _ 106 1,470 _ 3,801 133 — _ _ 67 _
208 200 __ — — — 200 — — — _ — --

'2 1 0 1,722 _ 238 5 — 1,965 — — 99 — 1 —
211 — _ 2,178 11 — 2,189 — — 858 — — —
212 — _ 1,980 12 — 1,992 — — 792 — — —
213 __ __ 1,452 -- — 1,452 — — 462 ' — . — —
214 _ 66 594 — — 660 — — 396 — ■ — • •---
215 — 597 13,823 738 177- 15,335 — 66 2,205 — 9 ---'

• 216 — 299 2,938 2,335 307 5,879 — 100 1,025 . — 42 * ---
217 ' -- __ 134 — 66 200 — — 134 — — —
218 — 99 726 — 33 858 . --- — 462 — ‘ --- —
220 — 33 200 — 33 266 — — . 167 — — __
221 — __ 1,848 — — 1,848 — ■--- 283 _ — —
222 _ __‘ 2,706 12 — 2,718 . --- — 825 — — —
224 — — - — 100 100 — — ■ — — 16 —

Sum m a 4,147 1,094 28,923 4,583 716 39,463 133 166 7,708 — 135

4
H angö—H yvinge je rn v ä g s  lokom otiv  p ä  Hel-

. 101 __ __ __ 20 24 44 — _ __ __ _ _
103 — _ — — 24 24 — — — — — —

107 — '_ — 20 — 20 — — __ * — — _ .
108 — __ — 20 __ 20 __ — __ _ _ _'
109 — — 40 40 ' — 80 — — — — — —

Summ a — ■ — 40 100 48 188 — — - — _
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>4. 1 ' F  r a  m ‘f  «  t  d a  v  a  g n a x e l v e r  s  t . « >Ö«■+-p ' S - '

Persontäg . B landade täg. Godstäg. F ö r je rnvägens 
eget behof.

0
*0 ■g e.

H P p  03 L o k o m o tiv
N :o

E g n a
vagnar.

Främ :de
vagnar.

1 
E

gna 
| 

vagnar.

F
räm

:de
vagnar.

E g n a
vagnar.

F räm :de
vagnar.

J 
E

gna
’ vagnar.

F
räm

:de
vagnar.

Summ a. Sg
3*03
es

sr. g  o  ^  .
P 0

s

12,129,500 1,172,600 370,156 146,523 19,588,600 5,237,578 616,183 14,204 39,275,344 2,657 1,948

__ _ 15,700 11,400 666,000 269,000 30,900 __ 993,000 66 20 51
— — 10,000 . — 464,500 108,500 15,000 — 598,000 7 112 52

, — — — — — — — ’ . — 11 24 53
— . --- — — — — . -- . --- — 3 __ 54 '
— — 200 — 3,800 • --- . 2,000 — 6,000 1 40 55
— — — — 11,000 500 — — 11,500 7 42 56

485,000 113,000 40,000 9,000 — — — — 647,000 68 _ 57
506,000 115,500 25,000 7,000 3,000 2,000 _  ■ --- . 658,500 67 _ 58
837,000 61,500 — — 1,600 ' --- — 900,100 73 13 59
447,000 • 112,500 35,000 9,000 1,000 — ' — — 604,500 65 _ 60
488,000 34,000 — — — — — — 522,000 39 130 61

14,892,500 ’ 1,609,100 496,056 182,923 20,739,500 5,617,578 664,083 14*,204 44,215,944 3,064 2,329

pä Heising
28,868

fo rs—Tav 
26,427

ELstehns--S : t  P e t e rsb n rg s  ; 
2,000

ernväg .
419 32,000 89,714 2 207

1,000 2,000 — — — — • --- 3,000 __ _ 208
11,828 25,991 — — ö io o 900 — — 44,119 3 __. 210

— — — — 62,000 49,400 — — 111,400 — — 211— ' -- —- — 54,500 43,000 — — 97,500 _ _ 212— — — — 41,500 33,300 — — 74,800 _ __ 213
— — 3,200 — 15,000 6,000 — — •24,200 __ __ 214

■ --- — 10,000 11,000 381,000 135,000 7,000 1,000 545,000 . 34 — 215
— — 5,580 1,000 69,400 26;192 65,000 2,000 169,172 11 216 -
— —- — 5,600 1,400 — --- • 7,000 __ _ 217
— — 3,500 2,200 17,000 13,000 — — 35,700 _ , __ 218
— — — — 6,500 2,500 — __ 9,000 __ __ 220
— — — — 57,500 45,000 — — 102,500 — — 221
— — — * — 81,618 59,010 — — 140,628 — — 222.
— — — — — — — — -- . — — 224

41,696 54,418 22,280 14,200 799,018 415,121 104,000 3,000 1,453,733 50 —

singfors— Pavastelm 3—S:t P ätersburgs jernväg
500 500 101— — — —- — — — — — — — 103— • -- — — — _ 800 _ 800 — — 107

— — — — ' -- — 1,000 --' 1,000 — — 108
— ■ — — ■ — 262 281 1,700 — 2,243 | — — 109

— — — — 262 281 4,000 4,543 1 — —
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Sammandrag af lokomotiv-

L o k  o in  o t i  v  T e  r  s  t , T im m a r  u n d e r  
ä n g a

Person- 
täg. .

B
landade täg.

Godstäg.

F
ör jernvägens 
eget behof.

E
nsam

t loko­
m

otiv.

Summa.

I  dubbel dragning.
i stationstjenst.

i reservtjenst.

P erson-
täg.

B
landade

täg.

G
odstäg.

For jern­
vägens 

eget 
behof.

* H elsingfors—T av asteh n s— S:t P e te rsb u rg s

H :fors depot 158,086 12,698 151,900 20,770 686 344,140 1,546 88 7,835 7,282 3,733
R unäki „ 95,767 2,941 106,477 8,334 1,515 215,034 1,015 288 23,061 3,782 275
L ah tis  „ 40,991 498 51,194 8,820 186 101,689 487 171 6,518 — 2,839 413
K aip ia is „ 930 2,417 91,008 10,998 767 106,120 244 38,560 — 5 —
W iborgs „ 209,194 2,730 157,990 4,036 303 374,253 1,776 473 32,349 — 3,302 4
S :tP :bu rgs 195,333 990 109,122 2,421 838 308,704 8,957 - 15,713 — 11,504 570

Summ a 700,301 . 22,274 667,691 55,379 4,295 1,449,940 13,781 1,264 124,036 - 28,714 4,995

* Ä bobanans lokom otiv p ä  H elsing fo rs—

H :fors depöt _ _ _ __ 100 100 — — — — 16 —
R tm äki „ 3,043 896 16,999 3,078 484 24,500 — 166 3,329 — 52 —
K aip iais „ 904 -• 106 1,470 — 2,480 133 — ' --- — ■ 67 —
T o iia la  „ — 165 1,320 — 33 . 1,518 — -- ' 858 — — • --
T:fors 200 33 334 — 99 666 — — 301 — — —
Äbo „ — — 10,164 35 — 10,199 . — — 3,220 — — —

Summ a 4,147 1,094 28,923 4,583 716 39,463 133 166 7,708 ' 135 —

H angöbanans lokom otiv p ä  H elsingfors —
H yvinge dep. — • —• 40 80 — 120 — —
H angö „ — — — 20 48 ' 68 — —

Summa — — 40 100 48 188 — —

Sam m andrag öfver det p ä  H elsingfors--T a v a s te h n s  ~ S :t P e te rsb n rg s  je rn -
H :fors T :hus

S :t P ib u rg s
je rn v ä g s  lo-
kom otiv  . . 700,301 22,274 667,691 '55,379 4,295 1,449,940 13,781 1,264 124,036 — 28,714 4,995
Äboiokom . . 4,147 1,094 28,923 4,583 716 39,463 133 166 7,708 — 135 —
Hangölokom . — 40 100 48. 188 — ■ — — — — —

Summ a 704,448 23,368 696,654 60,062 . 5,059 1,489,591. 13,914 1,430 131,744 - 28,849 4,995

Sam m andrag öfver det a f  H elsing fo rs—T av aste h u s—S:t P e te rsb n rg s  je rn v ä g s
P ä  H :fors —
T :h u s—S:t
P :b u rg s je rn -
v äg . . . . 700,301 22,274 667,691 55,379 4,295 1,449,940 13,781 1,264 124,036 — 28,714 4,995
P ä  Äboba-
n an  . . . 25,196 361 2,859 20 254 - 28,690 74 8 , 1,519 . — 5 —

Sumina 725,497 22,635 670,550 55,399 4,549 1,478,630 . 13.855 1,272 125,555 28,719 4,995



depôternas verksamhet âr 1882.

F r a m f ö T d a  v a g  u  a x e l v e r s t .

A
ntal uppeldningar.

A
ntal dagar under 

reparation.

P erson tâg . B landade täg. Godstâg. F ö r je rn v äg en s 
eg e t behof.

Summa.
E g n a

vagnar.
F râm :de
vagnar.

E g n a
vagnar.

F rän n d e
vagnar.

E gna
vagnar.

. F räm :de 
vagnar.

E g n a
vagnar.

F räm :de
vagnar.

je rn v ä g s  lokom otiv p à  egen Pana.
2,596,000 627,500 279,400 69,400 5,233,500 1,104,000 198,911 11,204 10,119,915 696 626
1,854,500 208,000 51,000 48,500 2,902.000 1,132,500 114,000 3,000. 6,313,500 437 278

794.000 86,000 15,500 8,000 1,806.900 312,000 102,000 — . 3,124,400 245 150
12,000 2;500 51,400 25,700 2,512,000 954,500 172,900 — 3,731,000 228 109

4,483,500 364,500 74,956 26,323 4,849,100 1,324,000 49,272 — 11,171,651 702 378
5,152,500 320,600 23,800 5,000 3,436,000 790,578 27,000 — 9,755,478 756 788

14,892,500 1,609,100 496,056 182,923 20,739,500 5,617,578 664,083 ■ 14,204 44,215,944 3,064 2,329

T a v a s te h u s - -S:t P e te rsb u rg s  je rn v ä g .

19,078 50,991 15,580 12,000 455,800 162,092 72,000 3,000 790,541 48
• 21,618 1,427 — — 2,000 419 32,000 — 57,464 2 _

— ' , --- 6,700 2,200 32,000 19,000 — ■ — 59,900 — _
1,000 2,000 — — 12,100 3,900 ■ — — 19,000 _ _
. — — — ■ — 297,118 229,710 — — 526,828 - — —

41,696 54,418 22,280 14,200 799,018 415,121 104,000 3,000 1,453,733 50 —

T a v a s te h u s --S:t P e te rsb u rg s  je rn v äg .
— — '-- 262 281 3,500 -- - 4,043 __ _
— — — — — 500 — 500 — —

• — • • — 262 281 4,000 — 4,543 — —

v a g  a f  egna och främ m a nde lokom otiv  under â r  1882 v e rk s tä ld a  airbete. '

, 14,892,500 1,609,100 496,056 182,923 20,739,500 5,617,578 664,083 14,204 44,215,944 3,064
41,696 ■ 54,418 22,280 14,200 799,018 415,121' 104,000 3,000 1,453,733 50 _

— — — — 262 281 4,000 — 4,543 — —

14,934,196 1,663,518 518,336 197,123 21,538,780 6,032,980 772,083 17,204 45,674,220 3,114 —

lokom otiv  pâ egen och f räm mande banor une1er â r  1882 v e rk s tä ld a arb e te .

14,892,500 1,609,100 496,056 ’ 182,923 20,739,500 5,617,578 664,083 ‘ 14,204 44,215,944 3,064 2,329

485,605 87,614 6,500 8,500 48,775 74,556 ‘-- — 711,550 — —
15,378,105 1,696,714 502,556 191,423 20,788,275 5,692,134 664,083 14,204 44,927,494 3,064 2,329
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L o k o m o t i v v e r s t .

Manad.
P erson-

täg.

S
£3
CuPCu • Godstäg.

<t>
°3 *

en ssä 
o  «s!“+} <Dte

MB
g g

Summa.

I d u b b e l  d r a g n i n g .

P erson-
w

rt-¡fcao P
ScT P-

© ¡?9

Timmar 
under anga

H elsingfors— T avastehns—S:t P e te rsb u rg s
Ja n u a r i  . . 
F e b ru a r i 
M ars . . . 
A p ril . . . 
Maj . . . 
Ju n i . . . 
J u l i  . . . 
A u gusti . . 
S ep tem ber 
O ktober 
N ovem ber 
D ecem b er .

45,321
42,820
47,285
46,554
55,804
80,211
81,630
82,932
74,966
49,952
45,597
47,229

2,143 59,482— 67,643
66 -88,337
40 58,245

1,618 57,269
5,091 60,297
3,811 52,227
5,418 48,594
1,863 39,442

246 45,115
— 42,927

1,978 48,113

3,132 396
3,228 '329
3,499 386
3,327 152
5,298 138
(5,36U 575
8,221 191
5,024 944
5,056 261
4,415 138
3,914 135
3,905 ' 650

110,474
114,020
139,573
108.318
120¡127
152,534
146,080
142,912
121,588

99,866
92,573

101,875

Sum m a 700,301 22,274 667,691 55,379 4,295 1,449,940

J a n u a r i .................. 2,180 132 1,189 33 3,534
F e b ru a r i  . . . . 331 . --- 992 _ 66 1,389
M a r s ....................... — — 2,325 — 99 2,424
A p r i l ....................... — 66 1,645 — 99 1,810
M a j ....................... — 99 2,116 137 33 2,385
J u n i ....................... 200 — 3,865 523 100 4,688
J u l i ....................... -rtr — 3,183 934 — 4,117
A u gusti . . . . . — 565 3,149 871 33 4,618
S ep tem ber . . . 53 166 3,618 98 100 4,035
O ktober . . . . 133 — 2,916 879 33 3,961
N ovem ber . . . 532 — 1,908 723 — 3,163
D ecem b er . . . 718 66 . 2,017 .418 120 3,339

Sum m a ■ 4,147 1,094 28,923 4,583 716 39,463

J a n u a r i  . . . . . .
F e b ru a r i  . . . . __ __ __ _ __ _
M ars . . . . . . __ __ __ __ __ __
A p r i l ....................... — — — — — —
M a j ....................... — — 40 — — 40
J u n i  . . ‘ . . . --- ‘ :-- — __ • __ __
J u l i  .................. — — — 100 __ ioo
A u gusti . . . . . ---. ' --- — — — . ---
S ep tem b er . . . —r — --- • — 48 48
O k to b er . . . . — — — __ — , __
N ovem ber . . . — _ __ __' • __ __
D ecem ber . . . — — • — — — —

Sum m a — — 40 100 48 188

Sum m a sum m arum 704,448 23,368 696,654 60,062 5,059 1,489,591

664 692 8,318 — 1,990 428
1,070 ---‘ 8,428 — 1,870 361

— — 26,962 — 2,252 387
976 — 7,073 — 2,003 371

1,272 — 10,625 — 2,573 442
2,110 222 16,885 — 3,079 579

932 ■ 110 4,092 — 3,086 573
852 100 4,703 — 3,010 479

2,148 — 3,032 — 2,705 383
2,529 — 7,369 — 2,329 327

134 — 10,570 — 1,965 309
1,094 140 15,979 — 1,852 356

13,781 1,264 124,036 28,714 4,995

Abo—Tam m erfors—T avastehns je rn v ä g s  loko-
— — 562

596
1,538

— —  ■

__ z z
— 66 957

627
1,277

— — -

__ •___ __ 38 __
— — 132 __ 2 __
— 100 399 — 16 —

— — 366 — 6 —

133 — 397 — 10 . -----

— — . 122 — 57 —

— — 735 — 6

133 166 7,708 — 135 —

H angö—H yvinge je rn v ä g s  lokom otiv  p ä

1 
I 

M
 I

I 
1 

1 
1 

1 
II

1 1 1 II II 1 1 M
 1 1 

II
 1

 1
 1

 1
 1

 1
 1

 1
 1

1 
M

 1
 M

 I
II

 M
 1

1 
1 

II
 1

 I
I 

1 
1 

1 
1 

1

—

13,914 1,430 131,744

— '

28,849 .4,995

9
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M t ®  f .

och främmande bailors lokomotiv utförda arbete under hvarje mâu'ad ai âr 1882

F r a  m f  8 r tl a v a g n a x .  e l v e r  s t.
A

ntal uppeldningar.

A
ntal dagar 

under reparation.

P e rson tâg . B landade tâg. G-odstâg. F ö r je rn v äg en s  
eg e t bebof.

Summa.
E g n a

vagnar.
F räm :de
vagnar.

E g n a
vagnar.

F ram :de
vagnar.

E g n a
vagnar.

F räm :de
Vagnar.

E gna
vagnar.

F räm rde
vagnar.

je rn v ä g s  lokom otiv  p â  egen ban a.
969,500 56,600 74,500 29,300 • 1,681,000 565,178 5,172 __■ 3,381,250 284 250
840,500 74,500 — — ■ 1,969,000 695,000 . 9,411 204 3,588,615 226 247
920,000 98,000 1,000 — > 2,615,900 779,400 10,500 — 4,424,800 239 249
930,500 89,000 1.000 — 1,776,400 472,000 34,000 — 3,302.900 277 219

1,242,000 112,000 29,600 10,600 1,917,000 476,000 68,000 — 3,855,200 276 . 185
1,773,000 207,000 97,256 38,623 1,986,000 541,000 103,000 14,000 4,759,879 240 80
1,827,000 213.000 83.000 25,000 1,843,000 362,000 162,000 — 4,515,000 251 83
1.891,000 235,000 112.000 64,000 1,658,100 312,000 99.000 • ----- ’ 4,371,100 252 103
1,660,000 210,000 47.700 9,400 1,323,000 376,000 80,000 — 3,706,100 244 118
1,012.000 100,000 9,000 1,000 1,459,000 330,000 44,000 — 2*955.000 253 264

883,000 81,000 — — 1.276.000 343,000 37,000 — 2,620,000 257 260
944,000 133,000 41,000 5,000 1,235,100 366,000 12,000 —  ■ 2,736,100 265 271

14,892,500 1,609,100 496,056 182,923 20,739,500 5,617,578 664,083 14,204 44,215,944 3,064 2,329

m otiv  p â  H elsingfors—Ta v asteh n s-
3,500 45,000 3,500

oo
5,500 5,000 — —

__ __ 980 _
— — 3,800 __

1,000 2,000 — —

_ 8,000 12,000
1,607 .__ 4,000 _:
2,000 ---' — __

10,078 991 — __
18,011 1,427 2,000 —

41,696 54,418 22,280 14,200

S:t P e te rsb u rg s  je rn v ä g .
29,500 
26,000 
63,751
42.000
60.000 

130,000
89,978 
85,281
98.000 
86,508
44.000
44.000

22.500.
18,000
28,660
28,992
37.000
54.000 
48,528 
42,396 
45,419 
36,526 
28,100
25.000

8,000
35.000
29.000

16.000 
15,000
1,000

3,000

106,200
54.500
92,411
71,972

100,800
198,000
173,506
176,677
149,026
141,034

98,169
91,438

5
9
9
4
5 
7

11

799,018

H elsin g fo rs—T av aste h u s—S:t P e te rsb u rg s  je rn v ä g .

262

415,121

281

104,000

4,000

3,000 1,453,733

543

4,000

50

14,934,196 1,663,518 518,336 197,123

262

21,538,780

281

6,032,980

4,000

772,083 17,204

4,543

45,674,220 3,114 2,329
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H e l s i n g f o r s

T ab. lf:o tO.

T a v a s t e h u s — S : t  P e t e r s b u r g s  j e r n v ä g .

T ab . H:o 11.

S t a t i o n e r .

H elsingfors 
Sörnäs 
M alm  
D ickursby  

K ervo 
T räsk än d a  

Jo k e la  . 
Hyvinge 
R iih im äk i 

R ytty lä  
L eppäkosk i 

T u ren g i 
T avastehus 

H ik ie  .
Ois . .
L ap p ila  

Jä rv e lä  

H e rra la  
V e s ijä rv i 
L ah tis  .

Nyby .
K au sa la  

K ym m ene 
K ouvola 

U ttis  . . 
K aip ia is 

D avidstad  

P u lsa  .
S im ola .

N urm is 

H ovinm aa 

W ib o rg  
Sainio .

K am ara 

G alitzino 
P erk järv i 
ify k y rk a  
M ustam  ki 
Raivo!
T eeriji 
V alk ea ,. .ari 
Levaschovo 

P arg a la  . 
SchuvaloYO 

O serki . . 
U d eln a ja  . 
L anskaja  .
S :t P e te rsb u rg

Sam trafiken med

S a m m a n d r a g  a f  p a s s a g e r a r  e t  r a f i k e n  s t a t i o n s v i s  á r 1882 .

A n t a l  p a s s a g e r a r e . A f g i f t . Tillsammans.
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63,970 27,450 45168,139 27 2,737 4,869 3,146 40,292 38 1,177

50,822, 24,779 19 149,258,35 : 2,911¡ 4,723 4,295 44,417 50 1,374
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108,851 50 — — ( 984 80 — — — — — — 984 80 147,542 23

—
;l

27,790 253 26' — —j — 2,676 98 86,262 50 19,813 07 ' 618 - 397 97
i

— — — 6 6 3 29 27
1

2 11 69,
1

20,252 - 22,928 98

— — 7,225 42 02 — — — 142 35 7,807 50 960 14' 119 - 51 64 — — — — — 1 9
1

9 70 1 1 69 1,023 17 — — — — — — — — — — — — 1,165 52

1 « ! 7,825 11781 —
i

— _ 2,017 70 34,162 — 9,057 » ! 171 — 187 58 — — - 1 4 9
1

43 20 20 115 72 9,404 44 — — — — — — — — — — — — 11,422 J

— — — —1 — -J — , — — — — — — — — — — _ — — — — - - — — - — — — — — — — — 22,956 51 — — 22,956 51 22,956 51

S t a t i o n e r .

H elsingfors
Sörnäs
Malm

D ickursby
K ervo

T räsk än d a
Jo k e la  .

Hyvinge
R iih im äk i
R y tty lä

L eppäkosk i
T ureng i

T avastebus
H ik ie
Ois

L app ila
Jä rv e lä
H erra la

V e s ijä rv i
L ab tis

Nyby
K ausa la

Kym m ene
K ouvola

U ttis

K aip iais
D avidstad
P u lsa

Sim ola
K urm is

H ovinm aa
V ib o rg

Sainio
K äm ärä

G alitzino
P e rk jä rv i
K ykyrka
M ustam äki
K aivola
T eerijok i

V a lk e a sa a r i
L evascbovo
P arg a la

Schuvalovo

S a m tra fik en m ed |Ha,18Ö- H7.™ - I ge je rnväg .
f Abo—T:fors—

" * 1 T :bus jernväg .

f B o rg ä—K ervo
« a \

[ je rnvag .
( H angö o. Abo

«  CC \
[ jernvagar.
(H angö o. B orgä 

« « { ..
[ je rn v ag a r.
f Abo o. B orgä

CC «  1I je rn v ag ar.
T elegrafinkom st.

16,929 OI,1 

13,466*24

984 80
i !

375! 64

2,01104 22,956 51 
I i I

2,244 74 21.152 80

136 42 

254*38

43,017 78
I I

37,493 80

D iverse  in k o m ster utom  tra fik e n

f  F ö rsä ld a  m a te ria lje r  och effekter .
f  H u sh y ro r och a r r e n d e n ......................

|| H ö s k ö r d ......................................................

(  D iverse ......................................................

Sum m a sum m arum  ä r  1882 

« n ä r  1881

6,045,381,77 

5,465,546 42

59,193
23,147.

3,954

4,96732

6,136,643 93 

5,729,899 81

Sum m a ä r  1882. 

F ö regäende ä r  1881.



Talb. KT:© 1 2 .

Sammandrag af passageraretrafiken vid Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg under hvarje mänad af ar 1882,

A ntal passagerare. A fg ift.
i

Tillsammans. T illskott. Öfvervigl i  bagage.
1
E xtra  tag.

«
Lik. Summa

Mänad. I

M ass.

n
Mass.

I I I

M ass.

T ru p p - j F ân g - 

tran sp o rt.

I

M ass.

n
M ass.

m
Mass.

T ru p p - 1 F ân g - 
tran sp o rt.

A n ta l
passage-

ra re .
Afgift.

I
Afgift. Antal. A fgift. Afgift

i|

!
Afgift.

passagera-

retraflk.

St. st. st. st. st. ÇïïniCl f l STnf. 7 Çhnf. i t i % ÇPnifC. p . st. Qihf. p . Sm f. p . % 7*i. 9m f. 7*i. am f. p ..

!
J a n u a r i ....................... 470 8,485 47,549 202 302 5,880 69 43,378 91 97,900 65 1,560 9 2,409 47 57,008 151,129 81 536 35 296,360 4,741 85

1
954 24 157,362 251

F e b r u a r i .................. 445 7,169 ■38,252 136 858 4,791 61 35,493 79 72,444 89 905 54 3,184 21 46,860 116,820 4 339 48 220,745 3,357 75 1,642 50 1,211 30 123,371 7
M a r s ........................... 553 8,502 46,554 3,259 759 5,595 46 38,700 85 86,634 17 17,070 74 4,863 86 59,627 152,865 8 347 92 280,480 3,835 37 — — 205 81 157.254 18
A p r i l ........................... 778 12,497 62,965 1,130 5,777 19 47,488 56 106,282 24 5,041 24 — — 77,370 164,589 23 2,031 94 312,685 3,854 99 761 25 . 1,533 95 172,771 36
M a j ................................; 2,536 33,555 123,610 1,340 10,038 32 61,310 61 138,107 94 8,403 13 — — 161,041 217,920 450 69 573,370 5,201 69 —

'i 882 40 224,454 78
Ju n i . . . . . . . . 5,876 71,158 224,563 5,254 — r 14,037 26 102,282 92 202,478 68 26,073 35 — — 306,851 344,872 21 785 37 965,650 8,186 31 2,389 7o 882 56 357,116 15
J u l i ............................,i 5,477 72,542 242,118 1,461 1,208 15,015 54 98,084 92 194,444 57 8,074 90 6,052 781 322,806 321,672 71 854 25 934,850 6,257 57 1.440 — f 184 45 330,408 98
A u g u s t i .......................! 4,681 68,330 226,167 1,911 15,110 46 102,116 40 201,801 97 8,144 50 — 301,089 327,173 33 1,540 97 967,420 8,143 2 787 50 1,834 — 339,478 82
S e p te m b e r .................. [ 2,396 33,807 119,105 709 9,479 56 74,409 75 145,407 33 7,068 28 — — '! 156,017 236,364 92 1,013 82 679,440 8,333 9 — - 1,182 13 246,893 96
O ktober 674 9,099 57,410 4,112 — 4,892 67 41,765 56 114,142 46 ’ 15,513 84 — — - 71,295 176,314 53 621 20 314,410 5,110 70 40 — ; 1,122 73 183,209 16
N o v e m b e r .................. 347 (5,639 43,687 2,874 1,226 ' 3,597 71 30,728 62 90,239 92 15,334 32 6,329 94 54,773 146,230 51 488 82 1 226,255 4,230 57 — — 919 68 151,869 58
D e c e m b e r .................. 323 7,459 38,962 5,026 — 4,744 93 39,265 98 86.151 86 23,182 79 — - 51,770 153,345 56 602 4 262,350 4,943 70 — — 685 27 159,576 57

Sum m a | 24,556 339,242 1,270,942 27,414 1 4,353 j. 98,961 j40 J 715,026 87 1,536,096 J68 136,372 72 1 22,840 26 |i 1,666,507 2,509,297 :93 9,612 185 || 6,034,015 66,196 61 7,060 95 |J 11,598 521| 2,603,766 86

Talb. l :o  13.
Sammandrag af godstrafiken vid Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg under hvarje mänad af är 1882.

1

Mänad.

F raktgods. Ilgods. Paketer.
Stations-

afgift.

1
L elvande djnr Âkdon. Summa

gods-
trafik.A ntal. Afgift. A ntal. Afgift. A ntal. Afgift. H ästar. H undar. Boskap. Afgift.

st.

Afgift.

Ctr. S Sm f Ctr. amf. IlL st. Sihfi amf. ill. st. St. st. &m£ Hi. Sihf. ill. ‘âm f ill.

Ja n u a r i  . . . . . . 809,976 239,866

!

6,840 50 6,358 59 4,916 1,917 58 12,755 65 142 96 100 1,883 42 102 598 5 263,379 35
F e b r u a r i .................. 999,834 — 267,220 81 6,497 50 5,660 85 3,633 2,028 13 14,461 45 246 70 17 2,261 40 72 561 20 292,193 84
M a r s ........................... 1,125,880 50 361,140 83 7,834 50 6,917 84 5,512 2,085 83 18,065 94 135 93 98 1,522 27 102 581 58 390,314 29
A p r i l ........................... 798,739 50 233,554 57 ( 7,967 — 7,250 12 5,118 1,896 63 12,727 52 115 145 335 2,591 35 103 963 38 258,983 57
M a j ................................ 867,305 — 258,669 60 9,619 50 8,224 3 4,552 2,228 84 14,865 51 517 560 846 9,077 54 169 1,318 80 294,384 32
J u n i ............................... 1,071,126 50 300,560 81 j 8,571 50 8,008 96 5,221 2,687 48 17,019 94 137 770 548 2,843 23 139 1,208 1 332,328 43
J u l i  ................................ 1,021,472 — 265,896 82 ; 8,343 — 9,165 99 5,783 2,256 38 15,433 2 72 498 323 1,704 6 80 627 58 295,083 85
A u g u s t i .......................I 953,559 50 235,995 13 ! 8,354 _ 11,336 4 5,756 2,145 62 14,220 27 410 794 180 4,717 79 75 760 94 269,175 79
S e p te m b e r ................... 790,990 50 231,667 74 . 8,052 — 9,620 39 4,337 2,139 76 13,885 76 155 1,072 249 3,521 83 127 1,139 52 261,975 —

O k to b e r ....................... 690,620 50 241,345 64 j 8,348 50 8,592 7 4,563 2,362 58 12,719 54 308 457 252 4,372 21 71 618 93 270,010 97
N ovem ber . . . . . 565,127 50 209,726 60 8,108 — 7,488 29 5,784 2,105 31 10,367 69 231 205 129 2,631 74 72 423 83 232,743 46
D e c e m b e r .................. 677,498 — 210,474 22 9,586 — 8,752 12 8,795 3,596 31 11,616 98 269 109 69 3,165 54 65 419 9 238,024 26

Sum m a 10,372,129 50 3,056,118 83 98,122 — 97,375 29 63,970 27,450 45 168,139 27 2,737 4,869 3,146 40,292 38 1,177 9,220 91 3,398,597 13

Talb. Ui:© 14.
Extra och diverse inkomsterna samt totalinkomsten vid Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg linder hvarje mänad af är 1882.

E x t r a  i n k o m s t e r . D i v e r s e  i n k o m s t e r .

Total-
inkom st.Mänad.

Vagus-, 
m agasins- 

m. m.
h y ro r.

E rsä ttn in g  
fö r egna vag- 
n a rs  begag- 

n an d e  p â  
främ m ande 

banor.

L astn ing ,
lo ssn in g

ocb
vägning.

P riv a ta
te leg ram .

A ssurans.
Snmma
extra

inkom ster.

F ö rsä ld a
m ate ria lie r

ocb
effekter.

H u sh y ro r
ocb

arren d en .
H öskörd . D iverse.

Summa
diverse

inkom ster.

&hf. ill. Smfi 111 mhf. p . f l . VtnL?. p . Smfi p . ffm f ill. p . Sm f p . S m f ill. 9m f p . Wnf. ill.

Ja n u a r i  . . . . . . 1,789 51 143 92 20^ 91 1,954 34 1,900 50 3,824 80 100 15 50 5,840 80 428,536 74
F e b r u a r i ...................... 1,578 73 — — 163 60 — — 10 5 1,752 38 201 — 1,125 — — — 231 75 1,557 75 418,875 4
M ars . . . . . . . 1,471 78 — — 356 49 1,511 88 19 78 3,359 93 2,388 — 747 — — — 10 99 3,145 99 554,074 39
A p r i l ........................... 1,195 8 — — 84 31 1,216 64 4 38 2,500 41 644 5 2,456 35 — — 1,403 13 4,503 53 438,758 87
M aj . . . . . . .  . 1,729 8 — — 100 15 1,504 35 1 59 3,835 17 23,274 — 1,998 — — — 1,481 96 26,753 96 548,928 23
J u n i ................................ 1,762 59 316 32 184 77 1,656 35 6 9 3,926 12 11,390 — 1,528 — — — 585 29 13,503 29 706,873 99
J u l i ........................................................... 1,511 63 — — 174 25 2,222 93 8 98 3,917 79 841 50 2,543 — — — 391 15 3,775 65 633,186 27
A ugusti . . . . . . 1,395 80 — — 148 40 1,698 37 9 27 3,251 84 9,981 40 1,911 75 3,853 70 50 50 15,797 35 627,703 80
S e p te m b e r .................. 1,049 91 609 88 215 60 810 87 18 40 2,704 66 3,253 99 1,472 92 — 50 61 83 4,789 24 516,362 86
O k to b e r ...................... 1,189 4 — — 132 30 3,086 74 1 92 4,410 — 2,803 93 2,422 25 — — 45 — 5,271 18 462,901 31
N ovem ber . . . . . 1,197 81 58 60 205 19 2,654 43 6 5 4,122 8 15 — 460 — — __ 387 — 862 — 389,597 12
D e c e m b e r .................. | 1,058 5 — — 102 6 6,593 95 29 — 7,783 6 2,499 75 2,658 45 — — 303 22 5,461 42 410,845 31

Sum m a 16,929 1 984 80 2,011 4 22,956 51 136 42 43,017 78 59,193 12 23,147 52 3,954 20 4,967 32 91,262 16 6,136,643 93
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Stationernas relativa betydelse
efter inkomsten af tili egen bana försälda passagerarebiljetter.

Tab. Ñ:o 16.

A r  1882 . Ä r  1881. l r  1879.

' o E f te r  inkom - o E fte r  inkom - o E fte r  inkom -
Q- Sten a f  ti li d. Sten a f  ti li Pj Sten af ti li
E.- egen bana ö_ egen bana egen banaö0=1 Station. försälda daq . S tation. försälda Oq Station. fö rsä lda
pi. re seb ilje tte r. o? re seb ilje tte r. re seb ilje tte r.
p- 3 m f. n

Oj | ~pi. pj 3m fi yil

1 S :t P e te rsb u rg  . . . 793,681 88 i S:t P e te rsb u rg  . . . 729,811 07 i S:t P e te rsb u rg  . . . 625,853 15
2 H elsing fo rs 333,491 23 2 H e ls in g fo rs .................. 308,068 61 2 H e ls in g fo rs .................. 286,449 03
3 W i b o r g ....................... 266,592 25 3 W i b o r g ....................... 274.723 89 3 W iborg  . 1.................. 253,073 51
4 T a v a s te h u s .................. 75,452 64 4 S c h u v a lo v o .................. 82,084 20 4 S c h u v a lo v o .................. 77,013 15
5 S c b u v a lo v o .................. 69,589 14 5 W alk easaa ri . . . . 75,251 36 5 W alk e asaa ri . . . 74,553 45
6 W a lk e a sa a ri . . . . 66,289 62 6 T avastehus . . • . . 61,805 37 6 T a v a s te h u s .................. 62,936 31
7 L a h t i s ........................... 50,150 83 7 P a r g a l a ...................... 50,320 41 7 P a r g a l a ...................... 52,891 38
8 P a r g a l a ....................... 44,307 06 8 L ah tis  . ....................... 45,604 99 8 U d e ln a ja ....................... 43,961 42
9 .U delnaja ....................... 36,983 83 9 U d e ln a ja ....................... 44,801 08 9 L ah tis  ........................... 36,915 21

10 P u l s a ........................... 31,295 85 10 T e e r i jo k i ....................... 32,096 37- 10 'O s e r k i ........................... 25,512 27
11 O s e r k i ........................... 27,283 78 11 O s e r k i ........................... 27,212 37 11 R a i v o l a ....................... 23,391 20
12 T e e r i jo k i ...................... 25,467 49 12 P u l s a ........................... 26.945 17 12 P e r k jä r v i ...................... 22,558 90
13 P e rk jä rv i .................. 25,460 30 13 P e r k jä r v i ....................... 26,930 17 13 N y k y r k a ....................... 22.330 70
14 K aivola 24,717 79 14 R aivola . . . . . . 24,962 77 14 P u lsa  . ....................... 22,148 22
15 K e r v o ........................... 23,592 77 15 N y k y r k a ....................... 23,366 83 15 R i i h i m ä k i .................. 21,916 34
16 R iih im äk i . . . . . 22,890 96 16 R i i h i m ä k i .................. 21,864 01 16 T e e r i jo k i ...................... 21,021 70
17 K y m m e n e .................. 21,244 71 17 K e r v o ........................... 20,431 59 17 K e r v o ........................... 18,790 58
18 U t t i s ................................ 21,116 13 18 Kym m ene ; • • ■ • 19,753 27 18 U t t i s ............................... 18,721 49
19 N y k y r k a ....................... 20,042 17 19 U t t i s ............................... 19,003 58 19 K y m m e n e .................. 17,165 20
20 D a v i d s t a d .................. 18,543 68 20 Levaschovo .................. 16,820 67 20 S im o la ........................... . 16,130 48
21 S im o la ........................... 16,910 48 21 D avidstad . . . . 16,707 47 21 D a v i d s t a d .................. 15,510 33
22 H yvinge ....................... 16,535 40 22 Sim ola . . . . . . . 16,698 24 22 Hyvinge . . . . . . 12,747 05
23 Levaschovo .................. 16,435 52 23 Hyvinge . . . . . . 15,501 81 23 K a u s a l a ...................... 12,097 59
24 K a u s a l a ...................... 15,284 11 24 K a u s a l a ....................... 14,880 36 24 Levaschovo .................. 11,605 05
25 T räsk än d a  .................. 12,079 30 25 M a l m ........................... 10,700 50 25 L an sk a ja  . . . . . . 10,174 72
26 M a l m ........................... 11,254 60 26 L a n s k ä ja ....................... 10,414 47 26 T räsk än d a  .................. 10,069 90
27 L a n s k a ja ....................... 10,957 27 27 T räsk än d a  .................. 10,340 07 27 N yby ........................... 9,420 55
28 Nyby .............. ... 10,142 61 28 Nyby ........................... 10,145 47 28 S ä i n i ö ........................... 8,206 55
29 M u s ta m ä k i .................. 8,831 02 29 K a i p i a i s ....................... 9,388 76 29 G a li tz in o ...................... 7,924 80
30 J ä r v e l ä ........................... ' 8,817 54 30 Säiniö . ....................... 9,167 61 30 M ustam äki . . 7,775 80
31 K a i p i a i s ....................... 8,682 13 31 M u s ta m ä k i .................. 8,753 30 31 N urm is .................. .... 7,633 25
32 S ä i n i ö ........................... 8,398 48 32 Jä rv e lä  ........................... 8,531 30 32 Järv e lä  ...................... 7,319 20
33 T u r e n g i ....................... 8,380 51 33 G a li tz in o ....................... 7,521 73 33 K a i p i a i s ....................... 7,116 25
34 N urm is ....................... 8,190 78 34 N urm is ....................... 7,431 26 34 D i c k u r s b y .................. 7,104 70
35 K o u v o l a ...................... 8,073 38 35 D i c k u r s b y .................. 7,253 57 35 M a l m ........................... 7,057 45
36 G a li tz in o ....................... 7,981 98 36 T u r e n g i ....................... 6,397 40 36 T u reng i . . . . . . 5,960 —
37 D i c k u r s b y .................. 7,926 76 37 K o u v o l a ....................... 6,035 97 37 K o u v o l a ....................... 5,179 36
38 Ois ........................... 5,082 40 38 R y t t y l ä ....................... - 5,113 29 38 Ois ........................... . 4,564 45
39 R y t t y l ä ...................... 4,877 47 39 O i s ............................... 4,601 44 39 R y t t y l ä ....................... 4,382 35
40 H ovinm aa .................. 4,499 29 40 L e p p ä k o sk i.................. 4,160 54 40 J o k e l a ........................... 3,661 90
41 J o k e l a ........................... 4,463 43 41 J o k e l a ........................... 3,860 03 41 L e p p ä k o s k i.................. 3,638 35
42 L e p p ä k o s k i .................. 4,438 80 42 H e rra la  . . . • . . 3,830 40 42 H i k i e ........................... 2,968 75
43 H e rra la  .................. 4,249 71 43 H i k i e ........................... 2,945 82 43 H erra la  . . . . . . 2,816 95
44 H ik ie  ........................... 3,099 55 44 L ap p ila  . . . . . . 2,080 19 44 L a p p i l a ......................... 1,705 35
45 L a p p i l a .................. 1. 2,535 30 45 K ä m ä r ä ....................... 1,630 .24 45 W e s i j ä r v i .................. 945 50
46 K äm ärä . . . . . . 2,059 22 46 W esijärv i .................. 961 50 H ä rtill kom m er pas-
47 W e s i j ä r v i .................. . 1,066 — 47 H ovinm aa . . 538 77 sagerareinkom sten  a f

H ä rtill kom m er pas- H ä rti ll  kom m er pas- sam trafiken m ed öf-
sagerare inkom sten  af sagerareinkom sten  af riffa je rn v äg a r . . . 253,692 68
sam trafiken  m ed  öf- sam trafiken m ed öf-

1 r ig a  je rn v ä g a r . 289,850 78 rig a  je rn v äg a r . . . 276,001 73

Sum m a 2,509,297 93 Sum m a 2,413,451 02 Summ a 2,174,612 52

I ' m edelta l för hvarje I  m edelta l för hvarje I  m edelta l för hvarje
S t a t i o n ........................ 53,389 32 S t a t i o n ....................... 51,350 02 • S t a t i o n ....................... 48,324 72
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Stationernas relativa betydelse
e f t e r  i n k o m s t e n  a f  t i l l  e g e n  b a n a  a f s ä n d t  f r a k t g o d s  o c h  i l g o d s .

Tab. !tf:o 1*V

A r  1882 . Ä r  1881. i r  1879.

E fte r  inkom - E fte r  inkom - E fte r  inkom -
Sten a f  tili sten  a f  tili s ten  a f  tili

0 egen bäna 0 egen bana ES egen b an a
C3 S tation . a fsän d t frakt- 0 Station . afsänd t frak t. 0 Station. afsändt frakt-
CO gods och CD gods och CO gods och
0 ?. ilgods. O? ilgods. O: ilgods.
Cu

3ntf. 1 ftt. fu
yu.

Cu
y ti

1 S:t P e te rsb u rg  . . .. 632,254 46 1 S:t P e te rsb u rg  . . . 573,208 71 1 S:t P e te rsb u rg  . . . 552,589 44
2 W esi j ä r v i .................. 315,665 51 2 W e s i j ä r v i .................. 231,617 54 2 H e ls in g fo rs .................. 113,983 79
3 H e ls in g fo rs .................. 198,373 04 3 H e ls in g fo rs .................. 164,287 49 3 T avastehus . . . . . 85,082 62
4 T av asteb u s . . . . . 83,889 76 4 S ö r n ä s ........................... 111,959 42 4 W i b o r g ....................... 72,670 34
5 W i b o r g ....................... 78,129 83 5 T a v a s te h u s .................. 88,782 66 5 G a li tz in o ....................... 71,648 28
6 S ornas ............................ 77,833 79 6 W iborg  ....................... 83,700 63 6 L eppäkoski . . 62,913 65
7 L e p p ä k o s k i.................. 60,186 71 7 L e p p ä k o sk i.................. 66,226 41 7 W e s i j ä r v i .................. 54,074 91
8 G a li tz in o ....................... 51,476 29 8 K y m m e n e .................. 52,685 24 8 K y m m e n e .................. - 53,010 19
9 K ä m ä r ä ....................... 47,757 57 9 M u s ta m ä k i .................. 47,109 89 9 Sörnäs . . . . . . . 38,382 30

10 J o k e l a ........................... 45,884 •29 10 R ytty lä ....................... 35,694 06 10 J o k e l a ...................... .... 37,558 13
11 K o u v o l a ....................... 45,005 05 11 K o u v o l a ...................... 33,383 84 11 Kouvola . . . . . . 31,670 45
12 K y m m e n e .................. 44,513 55 12 N y k y r k a ....................... 33,023 39 12 R ytty lä  ....................... 29,945 93
13 M u s ta m ä k i .................. 43,323 79 13 O i s ................................ 31,726 37 13 O i s .................. 29,344 38
14 R y t t y l ä ....................... 37,121 05 14 J o k e l a ........................... 30,438 80 14 T r ä s k ä n d a .................. 28,927 95
15 N y k y r k a ....................... 34,228 46 15 K äm ärä  . . . . . . 28,666 38 15 S ä i n i ö ........................... 28,324 13
16 T rä sk ä n d a  . . . . . 25,938 54 16 Levaschovo . . • . . 27,221 90 16 M u s ta m ä k i .................. 26,074 22
17 O i s ................................ 25,771 29 17 G a li tz in o ...................... 22,170 56 17 R aivola . . . . . . 23,386 28
18 L e v a sc h o v o .................. 24,519 02 18 T r ä s k ä n d a .................. 21,542 10 18 N y k y r k a ...................... 23,142 84
19 R aivo la ....................... 24,186 43 19 R a i v o l a ...................... 20,451 98 19 L e v a sc h o v o .................. 18,027 98
20 S a i n i o ........................... 22,720 87 20 H y v i n g e ....................... 19,304 78 20 K e r v o ........................... 13,913 66
21 J ä r v e l ä - ....................... 20,881 02 21 S a i n i o ........................... 18,774 53 21 H y v in g e ....................... 13,803 35
22 H yvinge . . . . . . 20,058 68 22 L ah tis  ........................... 17,651 77 22 T u r e n g i ...................... 13,594 91
23 T u r e n g i ....................... 16,781 44 23 H e r r a l a ...................... 16,028 12 23 L a h t i s ........................... 12,049 94
24 L a h t i s ........................... 15,279 14 24 Järv e lä  ...................... 15,093 70 24 H e r r a l a ....................... 11,900 32
25 H e r r a l a ....................... 13,533 65 25 K e r v o ........................... .13,753 65 25 D a v i d s t a d .................. 10,809 40
26 K ervo . . . . . . . 12,943 32 26 T u r e n g i ..................■. 12,912 87 26 S im o la ........................... 9,772 05
27 P e r k j ä r v i ....................... 12,414 84 27 D a v i d s t a d .................. 11,527 66 27 H i k i e .................. ....  . 9,749 88
28 S im o la ........................... 12,184 07 28 H ik ie  ........................... 11,054 10 28 N urm is ....................... 9,616 04
29 R iih im äk i . . . . . . 11,832 62 29 Sim ola............................. 9,830 85 29 Järv e lä  . . . . . . 8,824 53
30 N urm is 11,740 83 30 N urm is ...................... 9,213 10 30 L ap p ila  • ...................... 8,290 62
31 K a i p i a i s ....................... 11,659 47 31 % b y ........................... 8,913 60 31 U t t i s ................................ 8,077 94
32 D a v i d s t a d .................. 11,357 81 32 P u l s a ........................... 7,838 95 32 P e r k jä r v i ....................... 7,540 50
33 H ik ie  . ....................... 10,622 72 33 K a i p i a i s ...................... 7,658 56 33 D i c k u r s b y .................. 7,197 38
34 P u l s a ........................... 8,699 23 34 R iih im äk i . . . . 7,519 88 34 R i i h i m ä k i .................. 7,145 69
35 H o v i n m a a .................. 8,680 73 35 L a p p i l a ....................... 7,393 .78 35 P u l s a ........................... 6,841 08
36 D ickursby  . . . 8,108 52 36 K a u s a l a ...................... 7,015 87 36 K a u s a l a ....................... 6,430 56
37 U ttis  . . . . . . . . 6,181 85 37 D i c k u r s b y .................. ■ 6,205 87 37 K a i p i a i s ...................... 5,725 10
38 N y b y ............................ 5,720 27 38 U t t i s ............................... 6,032 21 38 N y b y ........................... 5,682 71
39 K au sa la  . . . . . . 5,153 68 39 W alkeasaari . . . . 5,831 40 39 W alk easaa ri . . . 5,616 92
40 L a p p i l a ....................... 4,738 21 40 P erk jä rv i . . . . . . 4,945 72 40 T eerijo k i . . . . . . 2,350 75
41 W alk e asaa ri . . . . 3,897 70 41 T e e r i jo k i ....................... ' 2,594 14 41 M alm . ....................... 2,224 48
42 T e e r i jo k i ....................... 2,904 01 42 M a l m ........................... 2,099 20 42 U d e ln a ja ...................... 1,033 54
43 M a l m ........................... 1,769 92 43 U delna ja  . . . . . 609 85 43 Schuvalovo . . . . 115 55
44 U d e ln a ja ....................... 987 66 44 H o v i n m a a .................. 410 94 44 P a r g a l a ...................... 35 93
45 P a r g a l a ....................... 179 92 45 S c h u v a lo v o .................. 250 21 H ärtill kom m er gods-
46 S c h u v a lo v o .................. 169 81 46 P a r g a l a ....................... 71 51 inkom sten  a f  sam -

H ä rtill kom m er gods- H ärtill kom m er gods- tra fik en  m ed öfriga
in k o m sten  a f  sam - inkom sten  a f  sam- jernvä?g a r .................. 623,329 20
tra fik en  m ed öfriga trafiken  m ed öfriga
je rn v äg a r .................. 996,233 70 je rn v äg a r . . .  . . 752,632 90

Sum m a 3,153,494 12 Summ a 2,687,067 09 Sum m a 2,192,429 84

I  m ed elta l för hvarje I  m edelta l för hvarje I  m edeltal fö r hvarje
S t a t i o n ....................... 68,554 22 S t a t i o n .................. ; '  58,414 50 S tation  ....................... 49,827 95
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Stationernas relativa betydelse

efter sumina inkomst för till egen bana. afgängen trafik.

Ä r  1 8 8 2 . - A r  1881 . Ä r  1879 .

o
pjS3M«S3CK5QD
©J
P-

Station.

E f te r  sum m a 
inkom st för 

t i j le g e n  bana 
afgängen tr a ­

fik.

O
rdningsföljd.

S tation.

E f te r  sum m a 
inkom st för 

t i l i  egen bana 
afgängen tra ­

fik.

Ot-ip-g
53*CT?CD
O?
P-

S tation.

E f te r  sum m a 
in k o m st för 
t i l i  egen bana 
afgängen tr a ­

fik.

Sm f. ■p. 3 m f. yu. S m f. p .

1 S:t P e te rsb u rg  . . . 1,540,880 99 1 S:t P e te rsb u rg  . . • 1,417,969 21 1 S:t P e te rsb u rg  . . . 1,290,623 20
2 H e ls in g fo rs .................. 583,384 36 2 H e ls in g fo rs .................. 519,764 49 2 H e ls in g fo rs .................. 449,526 93
3 W i b o r g ...................... 374.021 35 3 W i b o r g .................. .... 389,829 12 3 W i b o r g ...................... 363,032 77
4 W e s i j ä r v i .................. 319,110 02 4 W e s i j ä r v i .................. 234,964 36 4 T a v a s te h u s .................. 163,288 97
5 T avastehus . . . .  . •170,354 19 5 T a v a s te h u s .................. 163,245 28 5 W alk easaa ri . . . ■ 92,205 48
6 Sörnäs .................. 92,737 07 6 Sörnäs ........................... 128,233 18 6 G a iitz in o ....................... 81,117 85
7 W alk e asaa ri . . . . • 82,032 85 7 W alk e asaa ri . . . . 91,452 71 7 S ch u v a lo v o .................. 80,524 82
8 S c h u v a lo v o .................. 71,984 04 8 S c h u v a lo v o .................. 84,212 46 8 Kym m ene . . . 72,104 91
9 L a h t i s ........................... 70,074 20 9 K y m m e n e .................. 75,099 41 9 L eppäkosk i . . . 67,895 98

10 K ym m ene . . . . . . 68,465 93 10 L e p p ä k o s k i.................. 71,023 01 10 W esijärv i . . 56,209 19
11 L e p p ä k o s k i.................. 66,070 92 11 L ah tis  . . . . . . . 67,462 40 11 S ö r n ä s ........................... 54,678 93
12 G a ii tz in o ....................... 60,404 19 12 N y k y r k a ...................... 58,752 36 12 P a r g a l a ...................... 53,928 31
13 N y k y r k a ....................... 56,267 28 13 M u s ta m ä k i .................. 56,793 66 13 L a h t i s ........................... 53,310 56
14 K o u v o l a ....................... 54,429 96 14 L e v a sc h o v o .................. 54,341 47 14 U d e ln a ja ....................... 50,242 56
15 M u s ta m ä k i .................. 53,006 85 15 P a r g a l a ...................... 51,189 29 15 R a i v o l a ...................... 48,344 82
16 J o k e l a ........................... 52,168 36 16 U d e ln a ja ...................... . 48,968 73 16 N ykyrka ...................... 47,447 75
17 K aivola . . . . . 50,493 67 17 R a i v o l a ...................... 46,677 78 17 J o k e l a ........................... 41,876 65
18 Levaschovo . . . . . 50,333 48 18 R y tty lä  ...................... 41,413 02 18 T r ä s k ä n d a .................. 41,444 68
19 K ä m ä r ä ....................... 50,101 10 19 K ouvola . . . . ' . 40,555 97 19 K o u v o l a ....................... 37,836 42
20 P a rg a la  .................. 45,418 16 20 T e e r i jo k i ...................... * 37,746 50 20 Sainio . . . . . . 37,691 17
21 R y t t y l ä ....................... 43,443 57 21 P u l s a ........................... 37,030 47 21 R y t t y l ä ...................... 34,894 10
22 U d e ln a ja ....................... 42,652 55 22 O i s ............................... 36,739 06 22 M u s ta m ä k i .................. 34,460 ö'Ö

23 P u l s a ........................... 42.575 31 23 H y v i n g e ...................... 36,661 09 23 Ois ................................. 34,457 91
24 T räsk än d a  .................. 39,872 95 24 K e r v o ........................... 35,634 31 24 K e r v o ........................... 33,645 44
25 P e r k j ä r v i ...................... 39,850 07 25 J o k e l a ........................... 34,898 08 25 L ev asch o v o .................. 31,999 87
26 K e r v o ........................... 38,409 02 26 P e rk jä rv i .................. 34,316 33 26 P e rk jä rv i .................. 31,740 50
27 H y v i n g e ...................... 37,825 •99 27 T r ä s k ä n d a .................. 33,531 94 27 P u l s a ........................... 31,588 80
28 R iih im äk i . . . . . 37,297 65 28 R i i h i m ä k i .................. 33,501 95 28 R i i h i m ä k i .................. 31,309 15
29 S a i n i o ........................... 32,693 — 29 G aiitzino  . . . . • .. 31,000 29 29 U ttis  ...................... .... 28,511 39
30 T eerijo k i . . . . . .  31,562 02 30 K ä m ä r ä ...................... 30,752 29 30 D avidstad  . . . . 27,980 74
31 D a v i d s t a d .................. 31,449 09 31 D a v i d s t a d .................. 30,224 27 31 H y v in g e ....................... 27,798 83
32 O i s ................................ 31,435 15 32 Sainio ........................... 29,646 26 32 S im o la ........................... 27,262 67
33 J ä r v e l ä ....................... 30,952 04 33 S im o la ........................... 27,863 92 33 O s e r k i ........................... 26,491 32
34 S im o la ........................... 30,160 63 34 O s e r k i ........................... 27,849 03 34 T e e r i jo k i ...................... 25,841 11
35 U ttis  ........................... 28,747 09 35 U t t i s ............................... 26,717 68 35 T u r e n g i ...................... 20,258 16
36 O serk i . ......................... 27,521 51 36 Jä rv e lä  ...................... 24,648 54 36 K a u s a l a ...................... 20,235 63
37 T u r e n g i .................. ' 26,175 31 37 K a u s a l a ...................... 23,844 89 37 N urm is . . . . . 17,992 62
38 K a u s a l a ....................... 22,544 18 38 Nyby . • . ■ • 20,637 28 38 Jä rv e lä  . . . . . . 17,136 63
39 K a i p i a i s ....................... 21,166 60 39 T u r e n g i ...................... 20,557 73 39 Nyby ...................... .... 16,307 73
40 N u r m i s ....................... 20,541 94 40 H e r r a l a .................. 20,185 71 40 H e r r a l a ....................... 15,016 70
41 H e r r a l a ...................... 17,964 57 41 K aip ia is . . . . . . 18,022 27 41 D i c k u r s b y .................. 14,970 93
42 N yby . . . . . . . . 17,518 23 42 N urm is ...................... 17,267 41 42 K a i p i a i s ...................... 14,130 36
43 H i c k u r s b y .................. 17,112 56 43 M alm ........................... 14,800 96 43 H i k i e ........................... 13,052 52
44 M a l m ......................  . 15,397 11 44 H i k i e ..................  . 14,373 14 44 M a l m ........................... 10,424 13
45 H o v in m a a .................. 14,035 62 45 D i c k u r s b y .................. 14,214 51 45 L a p p i l a ....................... 10,401 17
46 H i k i e ........................... 14,010 86 46 L a n s k a ja ...................... 10,577 13 46 L a n s k a ja ...................... .10,338 12
47 L a n s k a ja ....................... 11,115 45 47 L a p p i l a ...................... 9,753 23 H ä rtill  kom m er in -
48 L app ila  . . . 7,668 78 48 H ovinm aa . . . . 978 29 kom sten  a f  sam trafi-

H ä rtill kom m er in- H ä rti ll  kom m er in - k e n  m ed ö frig a  je rn -
kom sten  a f  sam trafi- kom sten  a f  sam trafi- vägar m. m ................... 933,031 71
ken  m ed ö friga  je n i - 1,361,943 95 ken m ed ö friga  je rn -
vägar m. m. . . . vägar m. m ................... 1,089,623 95

Sum m a 6,045,381 77 Sum m a 5,465,546 42 Sum m a 4,724,610 52

I  m edelta l för hvarje I  m ed e lta l för hvarje I  m ed e lta l för hvarje
sta tion  . . . . . . 125,945 45 s t a t i o n ........................... 113,865 55 sta tio n  . . . 102,708 92
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Stationeries relativa betydelse

med hänsyn till afgángen och anländ trafik är 1882 ..

O
rdningsföljd.

S ta tion .

E fte r  to ta lanta- 
le t  resande, bä- 
de afgängne och  

anlände.

R esp . to ta lan ta l 
är 1881.

1 O
rdningsföljd.

S tation.

E fte r  to ta lb e-  
lo p p et fraktgods  
och ilg o d s , bäde  

afsän dt och  
' anländt.

C entner.

R esp . to ta lb e-  

lopp  är 1881.

1 S:t P etersb u rg  . . . 1,215,942 1,155,747 1 S:t P etersb u rg  . . . 3,881,681 3,202,931,5
2 S chu valovo  . . . . . 529,739 ' 495,940 H elsin g fo rs . . . . 3,037,628,5 2,587,731
3 U d e ln a j a ........................ 251,285 262,906 3 Sörnäs ............................ 1,865,211,5 1,464,165,5
4 P a r g a l a ........................ '208,520 195,739 4 W esijä rv i . . . . . 1,402,753 942,985
5 H els in g fo r s' . . . . 168,947 156,020,5 5 W ib org  . . . . . . 965,261,5 . 813,366 '
6 W a lk e a sa a r i . . . . 129,122 135,781 6 L e v a sc h o v o ................... 689,411,5 765,279
7 W i b o r g ........................ 124,939 115,483 7 J o k e la  . . . . . . . 482,365 318,106
8 O serk i . . ................... 59,602 ’ 56,573 8 T a v a s te h u s ................... 470,290,5 462,958,5
9 L a n s k a j a ................... 56,675 50,258 9 L e p p ä k o sk i................... 450,326 469,453

10 L evasch ovo  ................... 51,690 47,900 10 M u s ta m ä k i................... 406,365,5 445,193
11 T e e r i j o k i ........................ 45,527 42,938 11 W alk easaar i . . 329,642,5 333,812,5
12 K a i v o l a ........................ 34,607 32,436 12 U d e ln a j a ........................ 323,910,5 250,440
13 T a v a s t e h u s ................... 34,094 30,339,5 13 K y ky r k a ........................ 320,657,5 295,175,5
14 L a h t i s ........................ .... 26,896 23,659 14 G a li t z in o ....................... 310,643 124,147,5
15 K e r v o ............................. 26,887 21,990 15 T r ä s k ä n d a ................... 306,478,5 245,749,5
16 M a l m ............................. 24,756 24,738 16 K e r v o ............................ 269,890,5 241,128,5
17 P erk jä rv i . . . . . 19,873 1 17;917 17 K ä m ä r ä ....................... 265,793,5 183,483,5
18 Nyk'yrka ........................ 18,724 ‘ ' 17,725 18 K a i v o l a ........................ 247,217 241,804,5
19 R i i h i m ä k i ................... 17,412 16,878 19 D ick u rsb y  . . . . . 225,927 154,677,5
20 D i c k u r s b y .................... 16,613 15,022 20 S ä in iö  . . . . . . 204,024 131,814
21 T rä sk ä n d a  . . . . . 14,130 11,729 21 Schuvalovo . . . . . 170,756,5 157,172
22 N u rm is ........................ 12,893 11,837 22 R y t t y l ä ........................ 166,467 146,377
23 S ä in iö  . . . . . . . . 12,766 11,372 23 H y v i n g e ........................ 155,415 137,332,5
24 M u s t a m ä k i ................... 11,796 10,776 24 K ym m ene . . 154,298,5 ■ 138,264
25 H y v i n g e ........................ 11,431 10,566 25 O i s ................................. 148,189,5 182,454,5
26 S i m o l a ........................ .... 10,969 10,956 26 K o u v o l a ................... .... 137,378 108,891
27 K y m m e n e ................... 1 ‘ 10,075 - 8,722 27 P erkjärv i ................... 136,278,5 66,689

-2 8 T u r e n g i ........................ 9,494 7,691 28 T u ren g i . . . . . . 126,668 80,581
29 K a u s a l a ................... .... 9,257 8,348 29 S im o la ............................ 111,192 76,309,5
30 P u l s a ............................. 8,465 8,705 30 T e e r ijo k i ........................ 101,729 121,798,5
31 U tt is  ............................. 8,102 7,168 31 J ä r v e l ä ........................ 11)1,043 71,975,5
32 H o v i n m a a ................... 7,971 888 32 L a h t i s ............................ 90,119,5 77,205,5
33 ß a l i t z i n o ........................ 7,409 7,053 33 M alm  . . . . . . . 84,741,5 97,247,5
34 D a v i d s t a d ................... 7,153 6,597 34 R i i h i m ä k i ................... 79,511 55,476,5
35 R y t t y l ä ........................ 6,567 ' 6,808 35 N u r m i s ........................ 70,264,5 57,486
36 J ä rv elä  - ........................ 6,103 5,571 36 H ik ie  . : ................... 67,615,5 68,832
37 J o k e la  . . . . . . . 5,801 ‘ 4,888 37 H e r r a l a ........................ 61.116,5 67,227,5
38 N yb y  ............................. 5,753 . 5,708 38 D avid stad  . . . . . 58,226,5 45,218
39 K a i p i a i s ........................ 5,695 5,771 39 P u l s a ............................ 48,287,5 50,957
40 L e p p ä k o s k i ................... • 5,572 4,863 40 H o v i n m a a ................... 46,091,5 5,839,5
41 H e r r a l a ........................ ' 4,773 4,245 41 U ttis  . . . . . . . . 42,160 .32,705,5
42 K o u v o l a ........................ 4,152 5,200 42 N y b y ............................ ' 31,621,5 27,164
43 O i s ........................ ....  . ' 4,044 ' ' 3,432 43 P a r g a l ä ........................ 31,045,5 26,949,5
44 W e s i j ä r v i ................... 3,415 ■ 2,421 44 K aip ia is . . . . . . . 28,939,5 21,279,5
45 H i k i e ............................. 3,285 . 2,951 45 K a u s a l a ........................ 26,581,5 30,631
46 K ä m ä r ä ........................ 2,766 . 2,383 46 L ap p ila  . . . . . . 23,898,5 38,311
47 Ä g g e l b y ........................ 2,475 — 47' L an sk aja  . . . . . . . 3 507
48 L a p p ila  . . . . . . 2,197 2,006 H angö— H yvinge je rn -

H a n g ö — H y v in g e  j ern - väg  . . . . . . . 527,931,5; 305,225,5
v ä g  . . - - . • 13,271 11,407,5 Ab o — T am m erfors—

Ä b o — T am m erfors— T avastehus jern v ä g  i . 1,133,950 849,941,5
T avasteh u s je r n v ä g . 35,312 35,811,5 B orgä— K ervo jern väg 523,505 421,856

_ B o rg ä — K ervo jern v ä g 18,072 _ 17,365 _ —

Sum m a 3,333,014 3,159,229 Sum m a 20,940,503 17,242,306

I  m e d e lta l -hvarje I m ed elta l hvarje
S t a t io n ............................. ; 69,438 •67,218 Station . . . . . .  . 445,543 366,857



T ab r Sr:o 2 0 .
Antalet passagerare. stationsvis jemfördt med föregäende är.

S t a t i o n .

P a s s a g e r a r e  a f  a l l a  s l a g .

A f g â n g n e . A n  1 ä  n  d e.

Â r 1882.
Tillökning (-f-) eller minskning (—)

Â r 1882.
Tillökning (4 4  eller minskning (—)

m ot â r  1881. m ot â r  1880. m ot â r  1881. m ot â r  1880.

H e l s i n g f o r s ......................
Ä ggelby : ...........................
M a l m ....................................
D ick u rsb y  ...........................
K e r v o ....................................
T r ä s k ä n d a ...........................
J o k e l a ....................................
H yvinge . . . . . . . .
R i i h i m ä k i ...........................
R y t t y l ä ...................... ....  .
L e p p ä k o s k i ......................
T u r e n g i ................................
T avastehus ......................
H i k i e ....................................
Ois .......................,
L a p p i l a ...................... ■ . .
Jä rv e lä  . . . . . . . .
H e r r a l a ...............................
W e s i j ä r v i .................. ....  .
L a h t i s ....................................
N yby . . . . . . . . .
K au sa la  . . • • ..................
K ym m ene . ■ ..................
K o u v o la ...............................
U t t i s ......................
K a ip ia i s .................. • • •
D a v id s t a d ...........................
P u l s a ........................ ..
S i m o l a ...................... • -
N urm is . . . . . . . .
H o v in m a a ...................... ....
W iborg  . . . . . . . .
S a in io ................................ -
K a m a r a ...................... .... •
G a l i t z i n o ...........................
P e r k j ä r v i ...........................
N y k y r k a ...............................
M ustam äki ......................
R a i v o l a ................................
T eerijo k i ...........................
W alk easaa ri .......................
L e v a s c h o v o .......................
P a r g a l a ................................
Schuvalovo ......................
O s e r k i ....................................
U d e l n a j a ...........................
L an sk a ja  • . ......................
S:t P e t e r s b u r g ..................
H angö—H yvinge je rn v äg  
Ä bo—T am m erfors -  T ava­

stehus je rn v äg  . . . .  
B orgä—K ervo je rn v äg  .

83,147
440

13.159
8.445 

13,343
7,239 
2,907 
6,028 
8,966 
3,278 
2,759 
4,798 

16,938 
1,661 
2,017 
1,113 
3,146 
2,324 
2,132 

12,999 
3,016 
4,542 
5,107 
2,254 
3,952 
2,730 
3,877 
4,455 
5,353 
6,347 
3,969 

62,075 
6,632 . • 

. 1,436 
3,729 
9,906 
8,999 ■ 
6,043 

17,127 
22,812 

• 64,241 
. 25,494 
103,095 
235,591 

59,602 
123,978 

28,869 
610,695

6.446

17,950
9,346

4 -  7,i62 
- f  440 
- f  258 
+  980 
4 - 2,584 
+  1,236 
4 - 429 
+  558 
4 -  297
— 150 
4 -  408 
4 - 985 
4" 2,346,5

. +  119 
4 - 296 
4 - 117 
-I- 2 2 2  
4 -  245 
4" 2 0 9 ' 
4- 1,830 
-h 129 , 
4 - 396 
+  632
— 329 
H- 566
— 102  
+  471 
4 -  . 64 
+  163 
+  504 
4 -  3,494 
4 -  5,702 
+  662

. 4 - 239 
4 - 222  
4- 900 
4 -  455 ' 
+  698 
4 -  718 
+  1,483
— 3,606 
4 -  1,687 
4 - 5,841 ■ 
4 -  14,046 
4 -  ' 3,029
— 6,523 
4 -  3,006 
4 -  31,116 
4- 791

— 563 
4 -  430

4- 6,722 
4 -  440 
4 -  1,419 
4 - 863 
4 -  1,675 
4 - 930 
4 - 455 
4 -  1,370 
- f  800 
4 - 400 ' 
4 - 611 
4 -  1,250 
4 -  2,406,5 
4 - 292 
- f  399 
4 - 239 
1  313 
+  555 
4 -  376 
X  3,491 
X  536 
X  1 ,0 0 2
+ ,  982 
I  63 
X  676 '  
X  l o i  
X  433
4 -  171X  334
+  373 
4 - 3,969 
X  5,916 
4 .  985

} +  X5 4 8 .
4 - 1)303 ’ 
+  117 
4 - 1,076 
-f- 263 
-1- 3,415
— 4,992 
- f  6 ,020
— 5,082
— 2,141
— 10,509
— 25,691
— 2,405
— 17,241,5 
+  154

4 -  673 
4- 593

85,800 
2,035 

11,597. 
8,168 

13,544 
6,891 
2,894 
5,403 
8,446 
3,289 
2,813 
4,696 

17,156. 
1,624 
2,027 
1,084 
2,957 
2,449 
1,283 

13,897 
2,737 
4,715 
4,968. ' 
1,898 
4,150 
2,965 
3,276 
4,010 
5,616 
6,546 
4,002 

62,864' 
6,134 
1.330. 
3,680 
9,967 
9,725 
5,753 

17,480 
22,715 
64,881 
26,196 

105,425 
294,148

127,307
27,806

605,247
6,825

17,362 
• 8,726

4 -  5,764,5 
4 -  2,035
-  240 
-1-  611 
4 - 2,313 
4 -  1,165 
4 - 484

• 4- 307 
. 4 -  237

-  91 
4 - .  301

. 4 -  818 
4 - 1,408 
4 -  215 
4 -  316 

, 4 -  74 
: 4- 310 

4 -  283 
4 -  785 
+  1,407
-  84 
4 - ' 513 
4 - 721
-  719 
4 - 368 
4 - 26 
4- 85
-  304
-  150 
4 -  552 
4 - 3,589 
- f  3,754 
4 - '  732 
4 -  144 
+  134 
4 - 1,056 
4 -  '5 4 4  
4 -  322 
+  1,453

. - f  1,106
-  3,053 
4 - 2,103 
- f  6,940 
4 - 19,753

-  5,098 
4 -  3,411 
4- 29,079 
4 -  1,072,5

4- ,  63,5 
4 -  277

'4 - 4,586,5 
4 -  2.035 
4 - . 1,061 
4 -  617 
4- 1,494 
-f- 1,020 
- f  666 . 
4 - 295 
4 -  475 
4 - 421 . 
- f  397 . 
4 -  1,246 
4 -  2,555,5 ' 
4 -  396 . 
4 - 481 
4 -  146 
-+- 272 
4 --  587 ■ 
4 - 1,283'
4 -  2,614,5 
4 - .  342 
4 -  1,200 . 
4 - 781 
4 -  702,5 . 
4 - 1-015 
4- 95 
— 862 

. — 126 
202 . 

4 - 598 
4 -  4 ,0 0 2 .
4 - 4,896,5 
4 -  1,081 ■ 

j +  1,391
4 -  1,190 
4 - ■ . 89 
4 - 861 ( 
4 -  728 

' 4 - 2,758 
5,583 

4 -  5,157
— 1,885
— 11,274

— 18,971
— 441 .
— 27,342 
4- ■ 823.

4 - 1,555,5 
4 -  886

Sum m a | 1,666,507 | -f- 86,892,5 | — 13,886 1,666,507 ' 4 -  86,892,5 '! - " ’13,886



m

Tab. Jfto 21.
Centnertalet fraktgods och- ilgods

s t a t i o n s v i s  j e m f ö r d t  me c l  f ö r e g ä e n d e  är .

S t a t i o n .

A  f  s  ä  n  d  t . A  n 1 ä  n  d  t .

Ä r 1882.
T illö k n in g  (-(-) e lle r  m in sk n in g  (— )

Ä r 1882.
T illö k n in g  (-f-) e lle r  m in sk n in g  (— )

m ot ä r  1881. m ot ä r  1880. m ot ä r  1881. m ot ä r  1880.

H e l s i n g f o r s .................. - 394,567 + 71,332 4* 93,838,5 2,643,061,5 + 378.565,5 + 462,499,5
S örnäs ................................ 395,313 25.275 -f- 183,290,5 1,469,898,5 - 426,321 + 289,578
M alm  . ........................... 59,423,5 4,671,5 44,946 25,318 7,834,5 + 2,304,5
D ickursby  . . .  . . 191,958 + 59,815 ■f 6,001 33,969 11,434,5 4- 15,278,5
K e r v o ........................... . . 171,562 7,476 26,340,5 98,328,5 - 36,238 + 61,631
T r ä s k ä n d a ..................  . 269,690,5 - f 51,851,5 - + 30,637 36,788 8,877.5 4- 17,062
J o k e l a .................................... 456,620,5 - 160,197 4- 215,523 25,744,5 4,062 + 17,039,5
I l y v in g e .................. .... 140,709,5 - 17,136,5 + 24,747 14,705,5 - - 946 3,732,5
R i i h i m ä k i ........................... 64,870,5 + 24,568 + 16,192,5 14,640,5 - - 533,5 + 1,332,5
R y tty lä  . ........................... 113,573,5 + 2,013,5 + 43,735 52,893,5 + 18,076,5 6,988,5
L ep p äk o sk i . . . . 438,741,5 26,626 55,145 11,584,5 + 7,499 6,169,5
T u r e n g i ...........................  . 104,630 + 46,640,5 + 54,101,5 ■22,038 - 553.5 + 11,402
T avastehus ....................... 215,453,5 14,863 + 9,438 254,837 + 22,195 132,058
H i k i e ...................................... 63,932,5 + " 11 13,945 3,683 ' 1.227,5 606
Ois . .......................■ . . 140,471,5 37,486,5 —- 27,835,5 7,718 + 3,221,5 _u 2,173,5
L ap p ila  •. . . . . . . . 22,117 15,077,5 — ' 6,905,5 1,781,5 + 665 -i- 799,5
J ä r v e l ä .................. .... 88,842 •h 28,444 + 17,844,5 12,201 + 623.5 5,571,5
H e rra la 57,551 7,255 4,790,5 3,565,5 4- 1,144 1,105,5
W esijä rv i . ....................... 1,223,436 + 451,715 432,456,5 179,317 + 8,053 + 81,570
L alitis  . ....................... ....  . 41,029 2,016 11,299,5- 49,090,5 - - 14,930 + 19,485,5
N yby 16,719 ' : + 4,509,5 + 5,331 14,902,5 52 2,453,5
K a u s a l a ................................ 7,729 6,889 ' 3,296,5 18,852,5 + 2,839,5 + . 5,963
K y m m e n e ........................... 86,006 18,979,5 + 13,091 68,292,5 2,945 11,081,5
K o u v o la ................................ 57,079 10,984 + 14,732,5 80,299 _1_1 17,503 -t- 44,786
U ttis  ■. 1 .................. ....  - 9,115 • 86,5 2,782 33.045 -1- 9,368 -h 12,906
K aip ia is  . : .................... 7,323,5 929,5 — 861.5 21,616 4- 6,730,5 + 8,914
D av idstad  . . . . . . 25,210 4.583,5 + 3,188,5 33,016,5 + 8,425 + 13,561
P u l s a .................................... 20,953 - 4,875,5 8,629,5 27,334,5 + 2,206 H- 10,879,5
S i m o l a ...........................  . 65,319,5 - - 20,414,5 4- 10,408,5 45,872,5 + 14,468 + 23,182,5
N iirm is . ■ - .................. .... 53,015,5 + 20,230,5 -h 13,516 17,249 7,452 36,143
H o v in m a a ........................... 25,947 • + 24,954,5 4- 25,947 20,144,5 + 15,297,5 + 20,144,5
W i b o r g ........................... . 186,746,-5' 6,526 9,945,5 778,515 158,421,5 - f 255,412
S ain io  ................................ 189,093,5 + : 76,274 4- 15,474,5 14,930,5 4,064 8,953,5
K ä m a r ä ................................ 262,391 + 80,948,5 i 1 ■ 3,402,5 4- 1,361,5 1 ,
G a l i t z i n o ....................... ' . 300,851 ■ + 186,224,5 1 + 9,792 4- 271 1 + D,lpU
P e r k j ä r v i ........................... 68,451,5 49,338,5 4- 45,125,5 67,827 4- 20,251 + 26,499,5
N y k y rk a  • .................. 256,991,5 + 10,135,5 — 5,330 63,666 4- 15,346,5 + 20,609,5
M ustam äki . . ' .................. 381,892 43,389,5 — 94,576.5 24,473,5 + 4,562 + 7,757,5
R a i v o l a ................................ 199,653 + 9,952,5 — 143,555,5 47,564 4,540 1,968
T e e r i j o k i ........................... 12,371,5 + 4,226 4- 5,015,5 89,357,5 - 24,295,5 — 11,827
W alk e asaa ri . . . . . . 28.211,5 25,728 61,825,5 301,431 4- 21,558 — 17,684
L evasebovo . . . . . . 635,611,5 58,655 +• 172,349 53,800 - 17,212,5 + 5,688
P a r g a l a ................................ 922,5 ' + 824,5 4- 326,5 30,123 p 3,271,5 ~f~ 1,127,5
Schuvalovo . . . . . . . 3,189 + 2,099,5 4- 760,5 167,567,5 - r 11,485 + - 25,186,5
U d e l n a j a ........................... 5,732,5 4- 2,043 4- 1,361 318,178 + 71,427,5 -t- 52,067,5
L a n s k a j a .................. .... . — — • — 3 504 -t- 3
S:t P e t e r s b u r g .................. 1,842,403 + 477,341 .4 - 706,379 2,039,278 - 4- 201,408,5 — 102,585,5
Hanffö * H vvinee je rn v äg 380,940,5 + 154,954,5 4- 60,863,5 146,991 67,751,5 + 35,339,5
A bo—T am m erfors — Tava- 440,598 + 33,197 + 5,154 693,352 + 250,811,5 + 348,089

steh u s je rn v ä g  ..............
B o rg ä -  K ervo je rn v ä g  . 245,293 + 28,953 + 46,831,5 278,212 + 72,696 + , 44,938,5

Summa 10,470,251,5 +  1,849,098,5 • +  1,880,099 10,470,251,5 1
~ r 1,849,098,5 +  1,880,099
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iTat».
Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernyägs inkomst af

M änad.

• * i

P a s S a g e r a  1 e t  r ,  a  f  i  k •

A n ta l p assagerare . Afgift. T illsam m ans. T ill-
skott.

Ö fvervigt i 
bagage.

I-H
£

II kl.

III kl.

PS
§1

trans

8»
B ' ‘ erc?1

port.

*' 1

I kl. I I  kl. I I I  k l. '

HS
B •
►B1

tran s

■ ̂ 3•e*>
BCF?1

port.

A
ntal passa- 

gerare.

Afgift. Afgift. A ntal. Afgift.

st. st. st:»' t st. st.
’ Mi«

pk. @mf. 7**• 9m f , 'hi. p i. Sm f -pA. st.
i * 1 ' &ihf. >• pi. Mi , pA.

Ja n u a r i  . . . 5 ‘ 215 735 ■ uLl U ■' ‘27 50 •T,127 24 2,‘556 71 _ _ 955 3,711 45 ‘ r 12 11,325 196 5 4

F e b ru a r i . . . 1 201 4 5 5 — 35 82 (.1,159 83 .1,704 71 — — — 657 2,900 36 8 86 7,825 174 70

M ars . . . . 10 255 605 — — 136 82 1,426 56 2,184 65 — , — — 870 3,748 03 -1 12 8,990 147 82

A p ril . . . . 12 243 782 — — 146 66 1,433 68 2,797 10 — — — — 1,037 4,377 44 — — 7,710 186 93

M a j ................... 5 215 571 — — 27 50 1,088 42 1,790 77 — — — — 791 2,906 69 2 20 5,395 74 73

J u n i  . . . . . 8 351 1,197 — 38 20 .1,669 34 3,914 04 — — 1,556 5,621 58 4 21 11,035 157 51

J u l i ................... 18 317 ■ 769 _ — 147 29 1,722 45 2,783 99 — — — — 1,104 4,653 73 1 10 8,420 148 40

A u g usti . . . 22 422 1,126 — — 193 68 2,244 21 4,162 05 • — — — — 1,570 6,599 94 .5 50 14,000 228 45

S ep tem b er . . 3 249 . 682 — — 45 01 1,439 08 2,532 57 — — — — 934 4,016 66 7 44 8,935 151 83

O ktober . . . 3 145 . 580 — — 67 04 689 16 2,020 44 — — — 728 2,776 64 1 10 4,875 73 60

N ovem ber . . 7 228 567 — ' 113 42 1,206 61 2,"452 33 — — — — 802 3,772 36 3 32 12,545 266 11

D ecem b er' . . 4 281 774 — — 22 1,656 84 2,663 09 — — — — 1,059 4,341 93 62 71 12,965 276 51

T ru p p tran sp o rt — — - 6 — — — —— — — — 33 9 3 — - 6 33 93

F ä n g tra n sp o rt — — — — 106 — — — — * ------ — — - 213 50 106 213 50 — — —— — —

Summ a 98 3,122| 8,843 6 106 1,000 94 16,863 42 31,562 45 33 93 213 50 12,175 49,674 24 98 68 114,020 2,083 13
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]V:o 2 3 .
samtrafikeiii med Hangö—Hyvinge jernväg under är 1882. '

• G  o ,d S t r a  f  i  k . Sum
m

a sum
m

arum
.

L ik .

Sum
m

a passagerare- 
trafik.

F raktgods. Ilgods. Stationsafgift.

i
L efvande djur.; Äkdon.

Sum
m

a godstrafik. 
!

A fgift. Antal. Afgift. , A ntal. Afgift.

F779 ;
m
m
P

H
undar.

i

B
oskap.

Afgift. Afgift.

7i4. @ntf '/li. Centner. &ni£ l i i . C entner. S 3mf. 'fli. 3nif. Id. St. st. st. yd. st. 0mf 7ii. yu. &mf yd.

_ 3,909 11 44,366 50
•

11,042 86 - 648 50 , 479 62 352 12 4- 7 5 70 16 8 22 13
n

11,966 89. 15,876 _
— — 3,083 92 60,049 50 18,323 16 ; 681 50 552 31 370 69 1 4 2. 15 3 1 . 2 , 20 19,263 39 ; 22,347 31
89 13 3,986 10 ' 74,614 50 23,376 32 756 50 962 66 444 90 3 2 16 124 43 6 65 88 24,974 19 28,960 30
19 25 4,583 62 30,565 — 9,405 72 716 50 842 71 298 97 — 5 31 104 93 6 35 38 10,687 71 15,271 33
■— — 2,983 62 24,381 50 - 6,520 93 1 556 50 599 92 203 10 1 .9 • 15 45 72 5 28 03 7,397 70 10,381 32
— — 5,783 30 21,390 50 6,660 32 368 - 336 21 200 20 - - 11 ' 2 < 20 17 6 36. 35 ■ 7,253 25 13,036 55
— — 4,803 23 19,302 50 5,247 95 ' 328 — 286 85 163 94 1 3 8 51 92 5 108 40 5,859 06 10,662 29
19 25 6,8^3 14 19,690 50 5,123 80 ' 295 ' — 307 55 173 90 2 23 . 1 •73 59 10 65 18 .5,744 02 12,597 16
— — 4,175 93 19,219 — 5,324 16 374 50 350 50 177 75 2 22 28 88 62 5 31 23 5,972 26 10,148 19
— — 2,851 34 22,537 50 ■ 7,617 09 473 _ 364 25 . 206 92 ■ — 10 10 . 44 83 — — — 8,233 09 11,084 43
19 25 4,061 04 41,210 — 15,880 88 567 50 619 73 349 99 — 17 ■ 9 48 12 6 19 82 16,918 54 20,979 58

— 4,681 I b 49,011 — ■ 18,142 35 1,021 - 899 81 386 47 — 5 3 14 95 2 6 96 19,450 54 ■ 24,131 68
— — 33 93 — 33 93
— — 213 50 -

f
— 213 50

146 88 52,002.93 426,338 132,665 54 i 6,786 . • 50 6,602 12 3,328 95 14 118 130 70 2 47 60 421 56 143,720'64 195,723 ¡57
9
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Helsingförs—Tavastehus—S:t Petersburgs jernvägs inkomst af

P a S s a g e r  a r  e t  r ä f  i  k .

; A ntal p assag eräre Afgift. T illsam m ans. T ill-
skott.

Ö fvervigt i 
bagage.

M änad.
KH
E

11 kl.

III .kl.

H-ta►b►öi

trans]

B ,(KJi

)ort.

I  kl. I I  kl. in ki.
H
P►73-

T3

tran s

*3
Bcrcji

sort.

A
ntal

passagerare.

A fgift Afgift. Antal. ■ Afgift.

st. st. St-, st. st. &mf. 3Tnf. "fli. SOf. 7ti. 7«. id. « st. ili. Qmfi *pi. S 8mf. 7».

J a n u a r i  . . 35 715
%
1,436 • __ 734 40 5,263 88 7,379 98 _ _ _ _ _ ■ 2,186

•

13,378 26 33 03 29,085 631 54
F  eb ru ari 28 510 1,017 — _ — 283 47 4,084 80 6,032 65 — — — - - 1,555 10,400 92 50 87 14,500 437 12

M ars . . . 28 512 1,187 — — 588 64 4,353 49 7,20698 - — — — — 1,727 12,149 11 15 48 18,665 608 38
A p ril . . . 26 607 1,426 —— — 425 36 4,891 09 7,958 47 — 2,059 13,274 92 101 45 15,680 456 27

M aj . . . . 39 491 1,176 ---------- — 511 69 3,919 21 6,456 35 — — 1,706 10,887 25 41 78 14,610 345 45

J u n i  . . 61 756 1,943 — — 1,235 90 6,888 87 10,412 96 — — '— — ' 2,760 . 18,537 73 56 33 27,025 . 737 37

J u l i  . 75 653 1,452 .----- 1,461 27 4,922 36 8,245 3 i — 2,180 14,628 94 72 42 23,935 685 61

A ugusti . . 60 837 1,876 — — 1,470 02 7,083 69 10,664 57 — 2,773 19,218 28 48 03 35,010 899 82

S ep tem b er . 48 685 i;501 — 841 93 6,138 57 8,854 80 :— — — — 2,234 15,835 30 82 76 29,400 823 50

O ktober . 24 560 1,332 — — 554 67 4,577 53 8,045 54 — — ----- r — 1,916 ■13,177 74 43 75 16,600 449 57

N ovem ber . 27 433 1,207 — 274 42 3,694 85 7,565 57 . ------ — .------ — 1,667 11,534 84 ' 53 34 22,485 673 23

D ecem b er . 21 • 720 1,785 — — 330 05 5,366 82 9,755 73 — - — — — — 2,526 15,452 60 28 06 32,155 822 96

T ru p p tran sp . — — J___ 7,834 — — — — — — - 28,422 09 — — .7,834 28,422 09

F än g tran sp . — — ------ ■------ 636 — — — — — r — — — 2,393 45 . 636 2,393 45

' ■ Sum m a 472 '7;479 : 17,338 
<

7,834 636 
3

8,711 82 61,185 16 98,578|91 28,422 09 2,393 45 33,759 199,291 43 627 30 279,150 7,570 82
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aí:o
samtrafiken méd Abo—Tammerfors — Tavaistehus jernväg' under ár 1882•

6  o d s t  r a f  i  k Sum
m

a sum
m

arum
. 

.

E x tra
tág. L ik.

Sum
m

a passage- 
raretrafik.

F rak tgods. Ilgods. Stationsafgift.

L efvande d jur. Ákdón.

Sum
m

a godstrafik.

Afgift. A fgift. Antal. Afgift. Antal. Afgift.
Ilastar.

H
undar.

B
oskap.

Afgift. A fg if t. '

S¡hf. i d . 3mf. i d . §mfi i d . C entner. Sínf i d . Centner. i d . 8mf. Í i i . st. st. st. ' SBfi ' i d . st. Smf. i d . 8mf. i l i . @mf. i d .

_ _ _ _ 14,042 83 77,896 50 61,985 17 293' 592 26 1,333 16 1 11 _ 49 42 4 55 55 64,015 56 78,058 3 9

— — — — 10,888 91 95,831 - 68,438 22 340 — 646 06 1,494 42 — — 3 12 51 7 71 14 70,662 35 81,551 26
— — 35 — 12,807 97 135,912 — 101,658 76 350 — 596 52 2,100 23 — 5 5 35 37 2 13 09 104,403 97 117,211 94
— — 35 — 13,867 64 78,730 50 50,389 71 429 — - 906 56 1,117,84 40 10 15 . 527 98 •21 361 42 53,303 51 67,171 15
— — — — 11,274 48 83,576 — 55,831 47 333 50 682 72 1,254 77 15 10 106 436 17 20 296 83 58,501 96 69,776 44

637 14 — — 19,968 57 79,060 — 58,071 55 366 50 825 15 1*283 62 10 14 47 , 434 48 13 154 02 60,768 82 80,737 39
•— — 70 — 15,456 97 79,779 50 46,936 69 450 50 1,109 74 1,257 24 5 7 8 88 30 ■ 3 2893 49,420 90 64,877 87
— — 132 65 20,298 78 87,877 — 59,291 64 942 50 3,190 92 1,504 28 17 33 40 ■ 425 41 6 108 42 64,52067 84,819 45
— — — 16,741 56 ■ 84,689 — 54,858 66 676 50 1,889 30 1,342 37 • 8 24 29 466 16 11 110 20 58,666 69 75,408 25

— — 162 85 13,833 91 92,361 — 55,848 91 543 — 1,221 22 1,51521 2 17 23 .262 44 • 5 61 5Ó 58,909 28 ‘72,743 19
— — 90 65 12,352 06 55,113 50 45,574 47 358 50 728 88 1,100 97 1 18 6 • 76 75 ' 4 45 35 . 47,526 42 59,878 48
— — 35 — 16,338 62 56,308 50 49,419 59 519 50 1,063 32 1,255 38 1 17 — 80 66 5 41 46 51,860 41 '68,199 03
— — — — 28,422 09 ---------- — —  — — — ---- — — 854 — 8,956 62 — — — 8,956 62 37,378 71
— — — — 2,393 45 — 2,393 45

637 14 561 lö | 208,687 84|l,007,134 5o | 708,304 84 5,602 50 13,452 65 16,559 49¡954 166¡282| 11,852 27 101 1,347|91 751,517 16 960,205 _
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T ab .
Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernvägs inkomst

M änad.

f a s s a ? « r a r e t r  a f  i k.

A ntal p assagerare . Afgift. T illsam m ans. T ill-
skott.

Ö fvervigt i  bagage. Lik.

Sum
m

a passagerare- 
trafik.

I  kl. I I  kl. I I I  kl. I  kl. I I  kl. I I I  kl.'

A
ntal passa­

gerare.'

. Afgift. Afgift. Antal. Afgift. Afgift.

St. St. . St. 8mf. Id . &mf •fii. •fii. St; @mf. Tts. ‘9 m f 1Ü. IS Id. @ihf. •pi. 9m f. Vti.

Ja n u a r i . . . 499 1,234 _ _ 1,122 51 2,216 05 1,733 3,338 56 l 12 9,990 83 87 _ _ 3,423 55
F eb i'u ari . . . ... „8 498 944 — — 1,222 58 1,533 98 1,442 2,756 56 2 21 7,545 82 06 76 30 2,917 13
M ars . . .  -. . —■ 510, 1,066 — 1,614 95 1,785 19 1,576 3,400 14 1 12 9,380 83 78 9 45 3,494 49
A pril . . . . 581 1,366 — — 1,311 98 2,127 42 1,947 3,439 40 2 20 7,155 67 01 9 45 3,518 06
Maj  I. . . . . — 322 939 _ — 862 39 1,795 81 1,261 2,658 20 1 11 7,845 71 89 — — 2,731 20
Ju u i . . . . . . — 318 866 — — • 1,000 69 1,704 85 1,184 2,705 54 — '■56 3,855 . 57 50 — — 2,763 60
Ju li . . .. . — 267 693 — — 693 51 1,438 28 960 2,131 79 — 56 4,045 66 91 — — 2,199 26
A ugusti ' . . . — 411 801 — — 1,448 15 1,768 06 1,212 3,216 21 — 55 . 8,655 122 68 ■ — — 3,339 44
S ep tem ber . . 477 628 — — 1,745 36 1,33956 1,105 3,084 92 — - 5,510 79. 12 9 45 3,173 49
O ktober . . . 510 1,232 — — 1,307 61 2,15241 1,742 3,460 02 — 55 13,535 134 72 93. 10 3,688 39
N ovem ber . . 449 .1,091 — — 1,132 04 1,857 86 1,540 2,989 90 — - 11,840 .86 70 9 45 3,086 05
D ecem ber . . —■ 522 1,300 — — ' 1,119,01 2,16240 1,822 3,281|41 — 56 12,780 8? 30 — — 3,371 27

Sum m a — 5,364| 12,160 — 14,580 78| 21,88l|87 17,524 36,46265 10 54 102,135 1,025 |ö4 207 20 37,705 93



m

N:o 24.
af samtrafiken med Borgä—Kervo jernväg under är 1882.

G  0 d s t  r a f  i  k .

E
x

tra inkam
st. 

T
agnslega.

.

Sum m a v 
sum m arum .

Frak tgods. Ilgods. Stationsafgift.

L efvande djur. Äkdon.

Sum
m

a godstrafik.

A n tal. Afgift. A ntal. Afgift.

H
ästar.

■
f 1 H

undar.
\s.

td
O
COpr

► §

Afgift. Afgift.

C en tner. S Xtf 7»* Ctnr. 7U. goif. 7ii. st. st. st. Sinf 7is. st. &mf. 714. Smf ’fiL 9ihfi fli. 8mf. Tif.

45,498 _ 5,948 23 1,087 _ 361 50 285 80 10 3 13 39 6 13 71 6,622 63 10,046 18
46,922 50 7,031 33 1,142 50 365 70 298 21 8 3 — 34 96 8 25 60 7,755 80 — ~ 10,672 93
57,340 50 15,249 89 1,479 — 465 60 433 77 1 5 1 18 15 8 ' 58 61 16,226 02 — — 19,720 51
44,454 50 8,078 32 1,389 — 404 50 305 95 — 2 6 19 31 2 5 83 8,813 91 — — 12,331 97
25,639 50 7,017 08 1,289 — 334 68 190 81 1 5 55 34 15 4 18 68 7,595 40 —  ' — 10,326 60
52,283 50 13,401 26 1,045 50 360 54 329 07 19 15 5 123 74 6 97 48 14,312 09 316 32 17,392 01
52,652 50 10,019 26 1,064 — 328 80 336 79 ■ 1 9 4 19 32 1 1 63 10,705 80 ■ —  ' — 12,905 06
40,278 — 9,469 58 1,062 50 410 40 303 51 — 9 1 7 11 1 2 70 10,193 30 — _ 13,532 74
25,698 — 7,461 70 1,085 — 356 10 195 03 1 38 6 50 64 6 50 88 8,114 35 609 88 11,897 72
18,184 50 5,125 66 1,323 — 426 69 174 99 2 26 6 56 20 4 45 56 5,829 10 — 9,517 49
24,534 — 5,318 84 1,471 — 409 18 222 98 — 16 2 14 13 3 15 17 5,980 30 58 60 9,124 95
32,600 - 5,916 83 1,722 478 54 275 88 — 9 — 6 14 3 25 41 6,702 80 : — — 10,074 07

466,085 50 100,037 98 15,159 50 4,702)23 3,352|79 33 147 '89 397 ¡24 52 361 26 108,851!50 984 80 147,542 23
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Tab.

HUFVUDRÄKNIJiG öfver utgifterna vid Helsingfors—

, Summa.
3mf Id. 3mf . yd. Smfi yd.

i

• i

D e b e t .

t

Balans frän är 1881.

Kontant: af anslaget för aflönande af lokomotivförare-elever 2,080 56 .
deponerade medel för Teerijoki tullstationsbyggnad 3,024 53
tili anskaifande af ny rörlig materiel....................
till subvention för ängbätsförbindelse emellan Hangö

19,500

. och Stockholm....................................................... 21,000 —
tili anskaifande af pressenuingar...........................

. för slutförande af följande nybyggnadsarbeten:
15,000

3,161 09vagnsskjul vid Kaipiais ........................................
pumpmaskinhus vid d:o . . . ............................ 1,788 93
badstuga vid Pulsa . . . . . . ................. 819 25
badstüga vid Udelnaja . ................................ ... 2,726 91
Hovinmaa station..................................... 2,189 62
brandskadade gärdarne N:ris 35—37 vid Sim-

' birskajagatan. i S:t Petersburg ....................
brandskadade gärden N:o 14 vid Sirnbirskajaga-

84,313 01

tan i S:t Petersburg ............................ . 36,603 14 192,207 04
■Behällning i inventarier: vid Byräafdelningen.................... 37,986 07

. .. j ' . . n Trafikafdelningen................ 317,828 89
„ Banafdelningen.................... 120,183 90
„ Maskinafdelningen................ 9,162,619 39
„ Mek. verkst. i Helsingfors . . 300,159 65
„ d:o i Wiborg . . . 67,868 16
„ d:o i S:t Petersburg . 63,999 44 10,070,645 50

d:0 i materialier: i Förrädet i Helsingfors................ 964,079 64
. „ d:o okalkylerade . . . . 3 04

„ d:o i W ib org .................... 50,826 71
„ d:o i S:t Petersburg . . . 59,035 32
vid Maskinafdelningen................ . 2,279 98 1,076,224 69

d:o i päbörjade beställningar:
i Mekaniska verkstaden i Helsingfors . . . 31,628 47
„ d:o i Wiborg . . . . 609 87 32,238 34

Transport — — 11,371,315)57 — —
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N:o £5.

Tavastehus—§:t Petersburgs jernväg för är 1882.

Summa.
3mf. -p. 3mf p. 9mf p.

C r e d i t .

'

Balans frön är 1881.

Skuld för deponerade medel för Teerijoki tullstationsbyggnad 3,024 53
„ gärden N:o 14 vid Simbirskajagatan i S:t Petersburg 622,668 94 <

„ af W. Dippel m. fl. för anläggning af Hovinmaa
station inbetalda medel........................................ 2,189 62

tili .förrädens vinst- och förlust-konto...................  . 1,355 30 629,238 39

ITtgifter
för banans remont och underhallet af trafiken.

Jernvägsstyrelsens
aflöning . . ................... ................................... ....................... — — 39,650 —

Byräafdelningen.
Till aflöning ät tjenstemän och betjente . . . . . . . . . 119,592 90

„ reseersättningar, understöd och dagtraktamenten . . . 5,246 —
expenskostnader........................ ....................................... 1,012 63

„ eldning, upplysning och renhällning................ ... 6,941 12
„ tryeliningskostnader och blanketter................ ... 26,345 66
„ rättegängskostnader.................... .... . . . ■. . . . . . 3,119 91

inventariiförbfukning och omkostnader . . . . . . . 572 18
„ gratifikationer till alia afdelningar................ ...  . . . 6,058 50
„ omkostnader för sjukvärden................................ ... ' 20,827 55 •
„ diverse och oförutsedda utgifter . - ............................ 72,433 21
„ kostnader för gensdarmkommandot ................................ 11,597 01
„ pensioner och understöd . ................................ 5,,026 90
„ skolorna i S:t Petersburg, Riihimäki, Kaipiais och Hel-

singfors..................... . . . • '5,861 08
„ aflöning ät vikarier ............................................ ... 4,526 92
„ räkenskapernas revidering............................................... 2,840 — 292,001 57
1 . Transport — — 331,651 ¡57 629,238 39

8
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Transport — _ — 11,371,315 57 —— —

Utestäende fordringar:
Hos f. d. Kassör T. Karsten, kassabalans frän är 1870 . . 16,631 16

„ postkupe-expeditionen....................................................... 2,211 92
„ finska tullverket ................................................................ 435 12
, ryska d:o . . : .................... ............................... 4,919 63
„ Hoffman & Lundström .................................................... 84 50

För diverse arbeten............................................• ................... 8,023 62 32,305 95
Förskötter, innestäende hos stationsinspektorerne- i Wiborg,

» Tavastehus, ä Nykyrka och Teerijoki a 1,000 . 4,000 —
ä Kaipiais............................................................... 1,400 —
ä Perkjärvi................................... 200 —
ä Kaivola......................................... ..................... 500 —

' hos förrädsförvaltaren i Helsingfors................... . 200 —
„ ekonomen vid Helsingfors bangärd . . . . 200 — -

i och för uppmätning af ved ............................... 981 20 7,481 20
Fastigheter............................................................................... ----- - — 40,348,730 08 51-,759,832 80

Uppbörd. *•

Arsanslaget för banans remont, underhället af trafiken m. m. 3,772,580 63
Tillskott tili arsanslaget:

för inlösen af mark........................................................... 16,800 —
för anordnande af natt-täg emellan Riihimäki och S:t Pe-

tei'sburg under Oktober—•December mänader . . . 6,716 42 3,796,097 05
För försälda fastigheter .............................................................. — — 2,461 80

Inbetalningar ä utestäende fordringar.
Af Postdirektionen för under är 1881 bestridda utgifter för

postkupöexpeditiorien.................... ................................... 2,211 92
Fordran hos finska tullverket liqviderad med . . . . .  . . • ' 435 12

d:o „ ryska d:o d:o - - ........................ 4,919 63
Ä fordran hos f. d. kassör T. Karsten . .................... ... 816 67
„ d:o för diverse arbeten . . . . . . .  ................ 218 19 8,601 53

Ersättningar för diverse inventarier, materialier, utförda
arbeten m m.

För förkoinna inventarier . . ............................ ... 22 69
För diverse materialier, förslitna hjulringar, jernsvarfspän,

skrot, ved m. m................... ..  . . '• • . . .  • ■ • • - 28,577 52
„ diverse vid verkstäderna och banafdelningen utförda

arbeten . . . .  . *. . ............................ ... 33,257 71
„ förkomna paketer ................................ ... 4 40

Transport) Gl,862|32| 3,807,160(38)151,759,832)80
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Transport ' --------------- — 331,651 57 629,238 39

Trafikafdehiingeii.
Till afloning fit tjensteman........................................................ 286,472 22

„ d:o „ konduktorer och tfigbetjening.................... ... 205,535 55
„ d:o „ stations- och vexelkarlar............................... 163,239 78
„ d:o „ vaktmastare och nattvakter........................ 19,585 83

d:o „ extra arbetare vid trafiken . ........................ 33,141 58
„ hyreskostnader .................................................................... 74,160 57
„ expenskostnader ................................................  . . . 4,542 60
„ signalering och belysning inom stationerna .................... ■ 34,061 41
„ eldning inom stationerna.................... i ....................... 29,053 48
„ signalering och belysning af bantfigen ............................ 15,305 54
„ underhfill af inventarier.................... ............................... 13,433 08 V .

„ materialforbrukning for trafiken........................... 1,490 41
„ d:o „ telegrafen . . . . . . . . . . 3,573 99 V

. „ renhfillning vid stationerna................ ........................... 9,162 82
„ ersattning for forkommet eller skadadt gods ■■'. . . . 326 53
„ oforutsedda utgifter ....................................................... 817 30
„ verstpenningar fit konduktorer och bromsare . . . . .  .. 32,601 55

For begagnande af frammande vagnar 58,692 88
„  tullklareringar vid Walkeasaari........................................ 243 07 985,440 19

B anafdelningen.

Till afloning fit tjensteman ........................................................ 40,189 22
„  d:o „  banmastare ........................................ .......... 49,416 —

„  d:o „  banvakter ........................................................ 168,571 67
„  hyresersattningar . ............................ ............................... 4,200 —

„  underbyggnadens underhfill.................................................................................................................. 84,142 76
„  ofverbyggnadens d:o .................................................................................................................. 643,942 70
„  stangsel kring banan och stationerna 20,179 47 ■

„  underhfill af sarskilda forut uppforda byggnader . .  . 184,129 18
„  d:o af telegrafen .......................................................................................... 4,251 14
„  d:o af signaler, lyktor, varningstaflor, verst- och '

lutningsstolpar ........................................................................................................ 4,181 02
„  d:o af snoplogar och dressiner............................ 986 31
„  d:o af inventarier ............................................................................................................................. ■ 12,449 59
„  expropriationskostnader .  ................................ .......... 18,109 54
„  eldning fit tjensteman och betjente samt lysningsmaterialier 7,962 14
\  expenskostnader.................................................................................................................................................; . 1,316 50

„  snoskottning . ' .  .  ........................ ................................... ’ 14,598 96
„  oforutsedda utgifter samt planteringar vid stationerna . 9,611 01
„  aflonande af tradgfirdsmastare 2,862 60 1,271,099 81
, . Transport ----- | _ 2,588,191 57 629,238(39
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Transport 61, ¿62 32 3,807,160 38 51,759,832 80

För försäld sand............................ ... ....................... ... .60 _
„ försälda granplantor . - ................................................... 25 —

„ d:o ' tidtäbeller........................................................... 44 23
Af Borgä—Kervo jernväg andel i aflönande af stationsinspek-

tor och betjente vid Kervo station.................................... 2,152 08
„ grefve Orloff Denisoff för aflönande af en grindvakt vid

Schuvalovo vägöfvergäng............................................... 735 —
„ Systerbäcks gevärsfaktori vagnshyresersättning . . . . 422 08
„ Geueraltulldirektionen för upprättande af persedelex-

trakter m. rn...................................... ... 1,300 —
„ styrelsen för ryska telegrafen dess andel i kostnaderna .

för remont af telegrafstolpar under är 1881 . . . . 1,911 10
„ Hangö — Hyvinge jernväg för materialier, arbeten m. m. 101,829 54
„ Äbo—Tammerfors—Tavastehus jernväg för d:o d:o . . 239,631 64

Rättegängskostnadsersättnirigar............... i . ... .................. 136 20
Auktionsskillingen'för ett försäldt vattentorn . . . . . . . 70 —

d:o för skadadt fraktgods............... ...  . . . 58 54
Aterburna. annonskostnader................................................... 200 22
Af särskilda orsaker innehällna, ehuru utanordnade . . . . 640 —

Äterbetalda förskott .................... ....................................... ... 3,519 34 414,597 29 4,221,757 67

Afföring.
Af. motstäende i ingäende balansen upptagna skuld för af W. ( '

Dippel m. fl. i och för anläggning af Hovinmaa station
inbetalda medel aflores det belopp, som under äret användts
för nämnda nybyggnad med............................................... — — — — 815 76

Päföring. ■
Banans kapitalkontö päföres för motstäende utgifter för ny-

byggnader, hvilka öka banans värde . . . . . . . . — — ------------- — 113,052 36

Balans tili är 1888
Skuld: för deponerade medel för Teerijoki tullstationsbyggnad 3,024 53

n gärden N:o 14 vid Simbirskajagatan i S:t Petersburg 622,668 94
för af W. Dippel m. fl. för anläggning af Hovinmaa

Station inbetalda medel........................................ . 1,373 86 627,067 33

- Transport — — — — 56,722,525 92
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Transport — — 2,588,191 57 629,238 39

Maskinafdelningen.

Allmänna omkostnader.

Till aflöning ât tjenstemän och betjente................................ 36,167 44
„ expenskostnader ............................ ................... . . . . 265 —
„ maskinritningars uppgörande . . . . . . . . . . . . 11 —
„ hyresersättningar . ................................ - ................... . . 23,291 46
„ eldning ât tjenstemän och betjente samt belysnings-

m aterialier....................’ ........................ . . . . . ' - 5,550 18
• „ aflöning ât extra arbetare och nattvakter................ ...  . 350 46

----- 65,635: 54. —

Lokomotivtjenst.

Till aflöning ât lokoniotivförare................................................ 102,424 39
„ d:o „ lokomotiveldare................................ ... 53,841 90
„ d:o „ lokomotivputsare m. fl. . . .................... ... 32,355 34 1

För erforderlig ved ............................................... 211,113 54
„ „ . olja och talg .................... ............................... ' 29,821 78
„ materialier för lokomotivens putsning och belysning . . 3,372 99
„ eldning och belysning af lokomotivstallen och vattensta-

tionerna samt materialkostnader för vattenuppfor-
dringsverken................ ... 13,771 79

„ verstpenningar ât förare och eldare . . .■ . . . . . . 53,289 17
-  499,990: 90. —

Vagnstjenst.

Till aflöning ât vagnmästare och vagnsrevisorer................ 12,302 —
„ d:o B vagnsmörjare................................................ 3,624 —
„ materialier för vagnssmörjning, -putsning och -renhällning 10,943 83

— 26,869: 83. —

Transportmedlens underhäll.

Till underhäll af lokomotiv och tendrar...........................  . 81,293 23 '
„ d:o af passagerare- och konduktörsvagnar . . . 64,649 18
„ d:o af godsvagnar................................................... 81,465 61
„ d:o * af vagnsaxlar och hjul samt hjulringar . . . 31,648 46

— 259,056: 48. —

Till inventariiförbrukning och underhäll........................ .... . 573 10
För begagnande af andra banors lokomotiv . . . . . . . 6,130 50
Till oförutsedda utgifter ' . ....................................................... 137 10 858,393 45
Kursförlust ................................ ........................................... ... — _ - 9,072 30 3,455,657 32

Transport — — ----- -- 4,084,89571



64

Transport

• :

56,722,525 92

' Transport — — — — 56,722,525 92
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1 ' Transport -— — — — — 4,084,895 71

Utgifter
for nybyggnader, hvilka öka banans kapitalvärde. 1

a) Slut for da: •

Balanserande frân fôregâende âr. i
Uppförande af ett vagnsskjul vid Kaipiais station jemte spär-

ledning dertill............................... 2,747 57
Uppförande af ett pumpmaskinhus vid Kaipiais jemte en

uthusbyggnad . .................................... ........................... 1,588 86
Uppförande af en kombinerad bad- samt, tvätt- och bagar*

stuga vid Tulsa station ................................................ .... 817 72

I ârsstaten upptagna.
Utläggning af ett lastningsspâr â godsplanen vid S:t Peters-

burgs sta tio n .................................................................... 1,056 10 V

Utläggning af ett omfartsspâr vid Lahtis depot.................... 5,100 62
Förlängning af ett omfartsspâr vid Hikie station . . . . . 4,282 56

d:o af ett- sidospâr vid Dickursby station . . . . - 2,142 71
Stenläggning omkring godsplattformen vid Helsingfors'station 1,798 25
Uppförande af ett skolhus vid Lahtis depot................ ...  . 9,779 19
Förlängning af perronen vid Riihimäki station.................... 289 47
Uppförande af penningevexlings-kiosker i vestibulerna af

S:t Petersburgs och Wiborgs stationshus . . . . . . . 769 60 k y
Uppförande af godsmagasin vid Schuvalovo station . . . . 1,049 53 )i
Yattenledning frân S:t Petersburgs stads allmänna ledning

till stationens bâda godsmagasiner . . . . .  . . . . 6,006 96 , i «
Uppsättning af ett lider af bräder vid S:t Petersburgs sta-

tion för jorvaring af diverse for godstrafiken erforder-
liga förnödenheter............................................................ 907 19 j  ■'

Uppsättning af förra godsmngasinet vid Helsingfors station
invid mekaniska verkstaden derstädes till skjul for re-
videring af vagnar................................................... '. - ¿-5,733 86

Uppförande af boningshus for stationsinspektorn vid Schu-
valovo station ............................................... 12,919 96 i /

Uppförande d:o for d:o vid Nykyrka d:o................................ 13,616 86
d-.o af en enkel vaktstuga vid jerhvägens korsning

med Stora Samsonieffski. prospektet (Viborgska
t /chausséen) i närheten af Lanskaja station . . 2,440 39

d̂m, af bad- och tvättstuga vid Lahtis depot . . . . . 2,374 90
d:o af d:o vid Kymmene och Träskända stationer. 3,262 08
d:o af en dubbel hushâllskâllàre vid Puisa station . 793 20

Transport 7.9,47 7 ¡38 — — 4,084,895 71

j
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; Transport

t v » \* "

.1

t * •

56,722,520

•

92

, ■ , , .Transport ----- 156,722,52ô|92
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Transport 79,477 38 — — 4,084,895 71

Uppförande af mindre källare vid Perkjärvi, Säiniö, Uttis
och Kymmene stationer.................................... 1,862 81

, d:o af uthus för depotförmannen vid Lahtis . . . 699 98
d:o d:o för banmästaren vid d:o . . . 
d:o d:o för d:o och en Stationskarl

695 10

vid Tavastehus Station . . . . . . . 1,259 38
d:o d:o vid 12 banvaktstugor vid linien . . . 
d:o af 8 bushällsbodor för den äldre kasernen vid

8,589 52

Lahtis depot............................: . . 995 74
d:o af vedlider för stationspersonalen (inberäknadt '4

gensdarmerna) vid Nykyrka Station . 1,243 92
Telefönledningar vid S:t Petersburgs, Wiborgs och Hel- 1

singfors stationer................................................................ 550 29 95,374 12

Pä grund af särskilda ordres.

Utläggning af Fredriksbergs vexlingsspär............................ 6,006 48
Utläggning af Riihimäki bispär..................... ’ ................... 1,403 98

•/ .Telefon emellan Levaschovo och Tipuna ........................ .....  . 536 06
Telegrafledning emellan Levaschovo och Perkjärvi . . . . 6,863 18 J  '14,809 68

6) Icke s l u t f ö r d a :  >

I ärsstaten upptagen.

Anläggning af en bibana emellan Raivola och Teerijoki tili 
Puhtola backen . .................... . 80

*

■

2,052
L

Bekostad af enskilde.

Komplettering af Hovinmaa Station.................................... - . — — 815 76 113,052 36

, Afföring.
• '

Af i ingäende balansen upptagna fastighetsvärdet afföres priset
för försälda gamla byggnader m. m. med . . . . . . — — 2,461 80
samt af utestäende fordringarna frän är 1881 för betalda -------- — 8,601 53

Yärdet för diverse inventarier, materialier, utförda arbeten
m. m., för hvilka, i enlighet med ä motstäende sida 
under rubrik „Ersättningar“ upptagna belopp, uppburits •_ _ 414,597 29 425,660 62

Leverering.
Till Statskontoret: öfverskottet af dispositionsmedlen

för Jordbruksexpeditionen . . . . . . ■ 6,764 10
„ Jernvägsstyrelsen . ............................. 47 67 6,811 77

, Transport — — — - 4,630,420|46
9

t
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, . /Transport — — — _ — 4,630,420 46

Balans till är 1883. * ■

Kontant: af anslaget för aflönaude af lokomotivförare-elever 2,080 56
deponerade medel för Teerijoki tullstations- 
byggnad .  ........................................ \ .  .  .  . 3,024 53

tili subvention af ängbätsförbindelse emellan'Tlangö
och Stockholm .  ................ .  . . .  .

för slutförande af följande nybyggnadsarbeten : \
21,000

Hovinmaa station, bagarstugan vid Udelnajä,( 
Puhtola bibana och boningshus vid S:t Peters­
burgs station .................................................... \  160,046 41 186,151 50

. s .  s “ ■,

Behällnihg i inventarier: vid Byräafdelningen 42,264 07
„  Trafikafdelningen.................... 323,717 10
„  Banafdelningen........................ 122,350 27
v Maskinafdelningen . . . 9,196,688 81
„  Mek. verkst. i Helsingfors .  . 298,244 15
„  D:o i Wiborg . . . 67,394 87
„  D:o i S:t Petersburg 57,522 06 10,108,181 33

„ i materialier i Förrädet i Helsingfors . . . . 1,049,460 98
„  d:o i W ib o r g ................ 51,830 74
„  d:o i S:t Petersburg .  . 57,784 49

vid Maskinafdelningen................................................ 2,164 96 1,161,241 17

„  i päbörjade beställningar:
vid Mek. verkst. i Helsingfors .  . 99,974 59

„  d:o . i Wiborg .  .  . 103 60
„  d:o i S:t Petersburg 198 25 100,276 44

Utestäende fordringar:

Hos f. d. Kassör T. Karstens sterbhus, Karstens kassabalans
frän är 1870 ............................ ............................................ 15,814 49

„ postkupöexpeditionen .............................. ........................... 3,580 52
„ ryska tullverket............................................................... 4,725 39
„ Hangö—Hyvinge jernväg................................... 12,569 63
„ Wasa jernvägsbyggnad ............................................... .......................................................................... 5,053 71
„ Hoffman & Lundström .................................................................................... 84 50
„ finska tulltjenstemän i S:t Petersburg ................................................ . 253 10
„ förräd'ens vinst- och förlust-konto ............................................................................ 12,376 55

För Raivola postbyggnad....................................................... 7,483 09
„ Kejserliga Senatens ängspruta .............................................................................................. 352 89
„ ‘diverse arbeten ................................................................ 7,988 79 70,282 66

Transport — — | 11,626,133 10 4,630,420)46
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Transport

• - .

56,722,525

/

92

Summa &¡hf — - — ----- — 56,722,525 92
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Transport — — 11,626,133 10 4,630,420 46

Förskotter, innestäende hos stätionsinspektorerne i Tavaste-
hus, ä Nykyrka och Teerijoki ä 1,000 . . . . 3,000 —

• ä K a ip ia is ............................................................ 1,400 —
ä Raivola .................................... ................ .. 500 —
ä Perkjärvi............................................................ 200 —*
hos förrädsförvaltaren i Helsingfors................ 200 —

„ ekonomen vid Helsingfors bangärd . . . . 200 —
i och för uppmätning af v e d ............................ 1,151 72 6,651 72

Fastigheter .............................................. ...  ..................................... _ 40,459,320 64 52,092,105 46
Summa 8mf — — — — 56,»22,525|92
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T ab.

RÄKNING öfver Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs

Summa..
3nif 7». Smf. ' 7f $mfi P-

I. Inkomster frän trafiken.
•

' ' ■
i

Passageraretrafikeu.
. M ' .

För passagerarebiljetter . . . . . . . . . .  v : . . .  . 2,350,084 95
„ tillskotts d:o ........................................................... 9,612 85
„ öfvervigt â bagage . . . . . . ................ ....................... 66,19ö 61
„ transport af trupper........................................................ 136,372 72
„ d:o af fängar...............................  ........................ 22,840 26
„ extra t â g ....................................-....................................... 7,060 95
„ transport af lik .................................................... ... 11,598 52 2,603,766 86

Godstráflken.
För fraktgods............................................................... 3,056,118 83

ilgods................................................ ... 97,375 29
„ paketer........................ ....................................................... 27,450 45
„ lefvande d j u r ........................... ............................... ...  . 40,292 38
„ äkdon ....................  . ........................  . . . . . . . 9,220 91

Stationsafgift........................................... ............................... 168,139 27 3,398,597 13

Extra inkomster.
»

För vagns-, magasins- och platshyror................................ ... 16,929 01
„ egna vagnars begagnande â främmande banor . . . . 984 80
„  privat telegrafkorrespondens................................. ..... 22,956 51
M lastning, lossning och vägning . . . . . . . . . . . 2,011 04
„  assurans .................................................... ........................... 136 42 43,017 78

II. Diverse inkomster.
För försälda materialier och effekter................ ................... 59,193 12

„  hushyror och arrenden................................................... 23,147 52
„  höskörd ................................................................................ 3,954 20
„  diverse ............................................................................................................................................................................. 2,505 52 ‘ 88,800 36 6,134,182 13
„  försälda byggnader m. m...............................................• ...................................................... — — — — 2,461 80

Summa Smf — — — — 6,136,643 93
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M : ©  2 6 .

j e r n y ä g s  k o n t a n t a  in k o m s t e r  o c h  u t g i f t e r  fö r  a r  1882 -

Summa.

3 m f . y d . S m f 7k 3 m f : y u .

U tg if te r .

E nligt specifikation i hufvudräkningen: *

För J ern vägsstyre lsen ................ .............................................................. 39 ,650 —

„ byräafdelningen ................................................................................ 292,001 57
„ trafikafdelningen ............................................ ..... . 985,440 19
„ b an afd eln in gen .................................................................................... 1 ,271,099 81
„ m askinafdelningen .......................................................................... 858,393 45
„ kursförlust ......................................................................................... 9 ,072 30 3,455,657 32
„  nybyggnader, sora öka banans kapitalvärde . . . . . 112,236 60
„ inköp af iuventarier, m aterialier samt för päbörjade be-

ställningar i v erk städ ern a ...................................................... .... 190,590 41
„ afbetalning af sk u ld e r ........................................... . 2,171 06 304,998 07 3,760,655 39

Rena behâllningen för âret uppgâr sàledes t i l l .........................

. 1

'

2,375,988 54

Summa ' 3 m f . \ -------J— ¡ -------1 - 1 6,136,643|93
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T ab . M:o 2?.
Inkoinster och utgifter vid Helsingfors—Tavastehus—S:íPetersburgs jernväg áren 1871—1882.

Inkom ster U tgifter Ö fverskott i  inkom sterna
a

S 3

05 CD et
S ' »  ’
¡»T1 P

Ár.
i  a l l m ä n h e t .

p e r  b a n - «■1

CT? i  a l l m ä n h e t .
p e r  b a n - e-t-

gsc 
0<5 i  a l l m ä n h e t .

p e r  b a n - r+-
gs»

CTQ
i g

v e r s t . • <  
CD

CC

v e r s t . <
CD
t j i

v e r s t . <
CD
H
CQ

B £ ?p. p
ö
Cu
a>

5mf. ■p. 3mf. p . Smf p . ■3mf. p . Smf. p . Smf- p . Smf. p . 3mf- p . 3mf. p . u / o

1871 2,650,306 13 5,786 69 2 86 1,843,735 33 4,025 62 1 99 804,950 7*) 1,757 53 0 87 69,57

1872 3,460,238 78 7,555 11 3 30 2,421,518 05 5,287 16 2 31 1,038,720 73 2 ,2 6 7 , 95 0 99 69,98

1873 3,759,231 26 8,207 93 3 . 54 3,045,903 29 6,650 44 2 87 713,327 97 1,557 49 0 67 81,02

1874 4,509,223 23 9,802 66 3 91 3,867,331 94 8,407 24 3 36 641,891 29 1,395 42 "o 55 85,76

1875 5,123,567 63 1 1 , 2 1 1 31 4 2 0 4,723 ,030 45 10,334 86 3 87 400,537 18 876 45 0 33 92,18

1876 6,019,246 92 13,171 2 1 4 16 5,502,430 80 12,040 33 3 80 516,816 1 2 1,130 88 0 36 91,41

1877 5,419,273 73 11,858 36 3 69 4,644,64.4 15 10,163 33 3 16 774,629 58 1,695 03 0 53 85,71

1878 .5 ,015 ,383 03 10 ,974 58 3 82 4,129,552 48 9,036 2 2 3 14 885,830 55 1,938 36 0 68 82,34

1879 4,981,333 39 10,900 07 4 04 3,281,214 0 2 7,179 90 2 66 1,700,119 37 3,720 17 1 38 65,87

1880 5,447,292 88 11,919 68 4 34 3,237,909 66 7,085 14 2 58 2,209,383 2 2 4,834 54 1 76 59,44

1881 5,729,899 81 12,538 07 4 54 3,604,753 26 7,887 86 2 86 2,125,146 55 4,650 2 1 1 68 62,91

1882 6,136,643 93 13,428 10 4 54 3,760,655 39 8,229 — 2 78 2,375,988 54 5,199 10 1 . 76 61,28

*) Se b e rä tte lsen  för 1871, pag. 38.

Tab, j¥:o »8 .
Bruttoinkomsternas fördelning pá deras olika titlar 1871-1882.

a) Passageretrañken
i egentlig mening.

Âr.
.Allmänna i 

antalet 

passagerare.

U p p b ö r  d Forestàende 
upphords 

fôrhâllande 
till brütto- 
inkomsten.

i allmänhet. per banverst.
per tâ.g- 

verst.

Smf. p . Sm f p . Smf. p . % '

1871 612,704,5 1,255,381 10 2,741 01 1 36 47,37

1872 802,509 • 1,638,341 80 3,577 17 1 56 47,35
1873 920,795 1,749,658 58 3,820 22 1 65 46,54
1874 1,086,519 1,994,041 36 4,334 87 1 73 44,22

1875 1,208,925 2,199,825 86 4,813 62 1 81 42,94

1876 1,346,318 2,605,327 ;32 5,700 9 4 1 80 1 43,28

1877 1,257,310 2,191,635 02 4,795 70 1 49 40,44

1878 1,412,901 2,155,762 27 4,717 20 1 64 42,98

1879 1,635,826 2,174,612 52 4,758 45 1 76 43,66

1880 1,680,393 2,393,469 33 5,237 35 1 90 . 43,94

1881 1,579,614,5 2,413,451 02 5,281 07 1 91 42,12
1882 1,666,507 2,509,297. 93 5,490 81 1 86 40,89
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T ab. ST:« 28.
Bruttoinkomternas fördelning pä deras olika titlar 1871—1882.

b) Godstraflken
i egentlig mening.

Ä r.

De transporterade  
varornas v ig t  i 

centner.

U p p b ö r  d Förestäen- 
de upp- 

börds för- 
hällande tili 

brutto- 
inkomsten.

för fraktgods. för ilgods. in summa.
per ban­

verst.
per täg- 
verst.

Fraktgods. Ilgods. 3mf n 3mf n fu. Iti 3mf yiL %

1871 4,225,229,5 28,239 1,179,075 46 41,088 98 1,220,164 44 2,664 11 1 32 46,04
1872 5,308,815 31,683,5 1,560,388 64 44,797 75 1,605,186 39 3,504 77 1 53 46,39
1873 5,683,365,5 34,172,5 1,762,357 37 48,778 10 1,811,135 47 3,954 44 1 70 48,18

1874 7,500,484,5 34,914 ,5 2,239,412 67 56,560 94 2,295,973 61 4,991 25 1 99 50,92

1875 8,404,128,5 37,010,5 2,569,497 05 53,233 41 2,622,730 46 5,739 02 2 15 51,19
1876 ' 8,446,508 45,300 2,835,809 21 60,511 61 2,896,320 82 6,337 68 2 — 48,12

■ 1877 8,387,027 62,335,5 2,779,492 22 71,666 39 2,851,158 61 6,238 86 1 94 52,61

1878 ' 7,598,-754 70,167: 2,388,920 70 73,966 90 2,462,887 60 5,389 25 1 88 49,11
1879 7,174,303 70,783 2,112,678 07 79,751 77 2,192,429 84 4,797 44 1 78 44,öi
1880 8,516,213 73,939,5 2,452,616 93 82,290 70 2,534,907 63 5,546 84 2 02 * '46,53

1881 8,541,620,5 79,532,5 2,606,352 11 80,714 98 2,687,067 09 5,879 80 2 13 46,90 *

1882 10,372,129,5 98,122 3,056,118 83 97,375 29 3,153,494 12 6,900 42 2 33 51,39 i

T ab. HT:o 38.
Bruttoinkomsternas fördelning pä deras olika titlar 1871-1882.

c) Accessoirer t i l i  person- och godstraflken  
samt

d) D iverse inkom ster.

Är.

c) A ccessoirer t ili person- och 
godstraflken.

Accessoir- 
uppbör- 

dens för- 
hällande 

tili brutto- 
inkomsten.

d) D iverse inkom ster. Diverse- 
uppbördens 
förhällande 
tili brutto- 
inkomsten.

U p p b ö r d U p p b ö r d

i allmänhet. per banverst. •per täg- 
verst. i allmänhet. per banverst. per täg- 

verst.

Sntf fti 3mf Jti. 3mfi p . % 3mf n 3mf yn ■/ti. %

1871 150,941 60 329 57 0 16 5,69 23,818 99 52 01 0 03 0,90

1872 193,010 01 421 42 0 18 5,58 23,700 58 51 75 0 02 0,68

1873 180,087 79 393 21 0 17 4,79 18,349 42 40 06 0 02 0,49
1874 188,655 29 410 12 0 16 4,18 30,552 97 66 42 0 03 0,68

1875 250,496 44 548 13 0 20 4,88 , 5 0 ,514 ' 87 110 54 0 04 0,99
1876 396,665 66 867 97 0 28 6,59 120,933 12 264 62 0 08 2,01

1877 335,526 66 734 19 0 23 6,19 40,953 44 89 61 0 03 0,76
1878 345,755 20 756 58 0 26 6,89 50,977 96 111 55 0 04 1,02

1879 357,5£8 16 • 782 42 0 29 7,18 256,722 87 561 76 0 21 5,15
1880 351,207 85 768 51 0 28 6,45 167,708 07 366 98 0 14 3,08

1881 365,028 31 798 75 0 29 6,37 264,353 39 578 45 0 21 4,61

1882 382,589 72 8 37 17 0 28 6,23 91,262 16 199 70 0 07 1,49 •
10
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T ab.
8Ô

ßelsingfors— Tavastehus — S:t Petersburgs jernväg.  titgifternas fördelande pä

1) Byraafdelningen. 2) Banafdelningen. S) Maskinafdelningen.

Ar.

U tg ifte r
D essa  utgif- 
te rs  fö rhäl- 

lande  tili
U tg ifte r

D essa  u tg if- 
te r s  fö rh ä l- 
lan d e  t i l i

U tg if te r
D essa u tg if- 
te rs  fö rh ä l- 
lan d e  t i l i

►ö
CD*-i d

• m .ö CD d brutto-
inkom

sten.

CO d brutto-
inkom

sten.

i  a llm änhet.
p r

banverst.

e-*-P3CK?
<
CD
Cfl
et-

total­
tgiften.

jrutto-
iom

sten.

i  allm änhet.
p e r

banverst.
S»OTQ
<ft)•-j
CO

total­
tgiften.

i  a llm änhet.
p e r

banverst. crq
CD
*-i
CO
er*-

total­
tgiften.

3mf. yii. 3 m f f i . p . °/o °/o 9m f p . 3 m f p . 3m f}\p. Vo °/o 9m f p 3 m f p . p . °/o °/o -

1871 158,066 32 345 12 17 8,57 5,96 640,428 98 .1,398. 32 _ 69 34,74 24,17 557,605 76 .1,217 48 60 30,24 21,04

1872 153,124 96 334 33 15 6,33 4,42 643,072. 48 ■1,404* 09 ? »
■t l *

61 26,55 18,58 667,337 40 1,457 07 64 27,50 19,29

1873 172,981 08 377 69 16 5,87 4,00 790,464 46 1,725 90 74 25,90 21,03 679,484 33 1,483 59 64 22,31 18,07

1874 193,439 65 420 52 17 5,00 4,29 906,213 81 1,970 03 — 79 23,43 20,09 839,297 74 1,824 56 73 21,70 18,01

1875 200,162 98 437 99 16 4,24 3,91 1,326,903 98 2,903 51 l 09 28,09 25,90 896,071 51 1,960 77 74 18,97 17,49

1876 232,871 92 509 57 16 4,23 3,87 1,532,615 61 3,353 65 l 06 27,85 25,40 1,019,206 82 2,230 21 70 18,52 16,93

1877 262,057 87 573- 43 18 .5,84 4,84 .1,387,056 23 3,035 14 — 94 29,87 25,59 1,080,657 50 2,364 67 73 23,27 19,94

1878 255,458 23 558 99 19 6,19 . 5,09 1,578,537 .45 3,454 13 l 20 38,23 31,47, 1,075,134 12 2,352 59 82 26,04 21,44

1879 236,509 41 517 53 19 6,89 4,75 1,297,326 87 2,838 79 *i 06 36,69 26,04 909,377 19 1,989 88 74 25,72 18,20

1880 223,390 38 488 82 18 6,29 4,10 1,235,105 6 2,702 64 — 98 34,78 22,07 859,943 34 1,881 72 68 24,21 15,79

1881 298,090. 68 - 652; 28 24 t;7,93 1(5,20 1,235,626 88 ,2,703 ,78 98 32,87 21,57 j 811,863 61, 1,776 51 ;64 21,00 14,17

1882 292,001 57 638 95 22 7,76 4,76 1,271,099 81 2,781 40 — 94 33,80 20,71 858,393 45 1,878 32 63 22,83 13,99
A n m . 1. T ill u tg ifte rn a  fö r b a n a fd e ln in g en  lia  i  d en n a  tab e ll räk n a ts  äfven 

A n m . 2. Genom fö rm in sk n in g  uti. v ä rd e t för m a te ria lie r, in v e n ta r ie r , p äb ö rjad e  b es tä lln in g a r och fas tig h e t u tg ö r 
A n m . 3. D ä ifrän  to talsum m an afräknas v ä rd efö rm in sk n in g en  fö r de u ti fö rräd ern a  föryarade m ate ria lie r, 

A n m . 4. N ä r fö rm in sk n in g en  i de vid m ek an isk a  v e rk s täd e rn a  päb ö rjad e  b e s tä lln in g a r och u ti fö rräd e rn a  fö rvarade m a te ria lie r

T ab .
H elsin g fo rs— T a v a s te h u s—S : t  P etersburgs je r n v ä g . B ä l l ä U  O Cll ï)y § fg -

D e n n a  n t  g i f t f ö r d e l a r  s i g

T ota l- a )  ü p p sig f öfver vagen  och byggnaderna. b) Banans

Ar.

U i g i i t e n  i u i

b an an  och U tg ifter D essa  u tg if te rs  fö rhäl- 
lan d e  t i l i U tg ifte r

dernä.

i  allm änhet. p e r banverst. p e r  tägverst.

totalutgiften 
för banan 

och byggna- 
derna.

utgifterna 
för exploita- 

tionen.

total-brutto-
inkom

sten.

i  allm änhet.
p e r  b an ­

verst.

p e r  tä g ­
verst.

Pm fi p , 3mtÇ. p . 3m f. p . 3m f. p °/o °/o °/o 9m fi p 3 m f p 3m f. P-

1871 640,428 98 240,843 24 525 86 _ 26 37,91 13,09 9,09 335,423 93 732 37 36

1872 643,072 48 217,649 30 475 22 — 20 33,85 10,79 6,29 346,691 98 756 97 — 33

1873 790,464 46 223,254 31 487 45 — 21 28,24 10,09 5,94 482,147 61 1,052 72 — 45

1874 906,213 81 229,477 06 498 86 — 20 25,32 . 8,72 5,09 541,644 11 1,177 49 - 47

1875 1,326,903 98 245,770 42 537 79 — 20 18,52 '  7,52 4,80 902,479 90 1,974 80 — 74

1876 1,532,615 61 302,776 91 662 53 _ 21 19,75 7,97 5,03 1,063,004 47 2,326 05 — 73

1877 1,387,056 23 273,128 06 597 66 — 18 19,99 7,28 5,04 928,443 37 2,031 60 — 63
1878 1,578,537 45 270,074 43 590 97 __ 21 17,11 6,99 5,38 1,122,321 26 2,455 85 — 85

1879 1,297,326 87 256,785 33 561 89 — 21 19,79 7,62 5,16 854,982 79 1,870 86 — 70

1880 1,235,105 06 256,924 16 562 20 __ 20 20,80 7,92 4,72 786,141 9 1,720 22 — ,63
1881 1,235,626 88 274,874 30 601 48 — 22 22,25 7,31 4,80 778,387 24 1,703 26 — 62
1882 1,271,099 81 274,518 13 600 70 — 20 "21,60 7,94 4,47 792,273 3 1,733 64 — 59

A n m . T ill tite ln  a) h a r  i denna tab e ll h än fö rts , hvad  i b an afd e ln in g en s r& kenskaper fö rekom m er



HT:o 32.
äeras förnämsta fitlar 1871-1882.

81

4) Trafikafdelningen.
5) Jcinvägsafdelningen

vid  O fverstyrelsen  för väg- och vatten- 
kom m unikationerne sam t 

Jernvägsstyrelsen .

6) U tg if te r  1 S frig ts 
fö r ny  rö r lig  m aterie l, för nybyggnader, 

fö r liq v id e ran d e  a f  päbörjade, m en 
ofu llbordade arb e ten  m. m.

U tg ifte r
D essa  utgif- 
te r s  förhäl- 

lan d e  t i l l
U tg ifte r

D essa  utgif- 
te rs  förhäl- 

lan d e  ti ll
U tg ifte r

D essa  utgif- 
te rs  förhäl- 

lan d e  tili

i  a llm änhet.
p e r

banverst.

per tägverst.

total-
utgiften.

brutto-
inkom

sten.

i  a llm änhet.
p e r

banverst.

per tiigverst.

total­
utgiften.

brutto-
inkom

sten.

i  a llm änhet.
p e r

banverst.

per tiigverst.

total-
utgiften.

brutto-
inkom

sten.

Smtf. yu. Sm f. yti. % °/o 3m f: yti. Sm f. yti. yti. °/o °/o Sm f. yti. 3m f. yti. 3 m f \y t i °/o %

487,634 27 1.064 70 53 26,45 18,40
557,328 97 1,216 88 53 23,01 16,11 29,832 31 65 14 3 1,23 0,86 370,821 93 809 65 — 35 15,32 10,72
582,118 47 1,271 - 55 19,12 15,48 43,892 04 95 83 4 1,44 1,17 776,962 91 1,696 43 — 73 25,50 20, G7
651,014 11 1,415 '24 57. 16,84 14,44 42,483 37 92 36 4 1,10 0,94 1,234,883 •26 2,684 53 1 06 31,93 27,39
799,370 05 1,749 17 65 16,92 15,00 44,152 08 96 61 4 0,94 0,86 1,456,369 85 3,186 81 1 19. 30,84 28,42
964,682 63 2,110 90 66 17,53 16,03 49,367 13 108 02 4 0,90 0,82 1,703,686 69 3,727 98 1 18 30,97 28,30
980,685 88 2,145 92 67 21,11 18,10 39,941 75 87 40 3 0,86 0,74 894,244 92 1,956 77 — 61 19,25 16,50
915,186 14 2,002 60 70 22,16 18,25 39,649 94 86 76 3 0,95 0,79 265,586 60 581 15 — 20 6,43 5,30
889,201 07 1,945 73 72 25,15 17,85 39,649 92 86 76 3 1,12 0,80 163,919 74 358 69 — 13 4,93 3,29
886,750 83 1,940 37 71 24,96 16,28 39,650 — 86 76 3 1,12 0,73 306,857 97 671 46 24 • 8,04 5,63
938,480 48 2,053 57 74 24,96 16,38 39,650 — 86 76 3 1,05 0,69 435,719 23 953 43 — 35 11,59 7,GO
994,512 49 2,176 18 74 26,45 16,21 39,650 — 86 76 3 1,05 0,64 304,998 07 667 39 — 22 8,11 4,97

säd an a  nybyggnader, h v ilka  ick e  anses oka  ban an s k ap ita lvärde . 
den  egen tliga  k o n tan ta  pen n in g eu tg iften  fö r ä r  1879 endaat 3,281,214 m ark  2 p enn i, 
u tg ö r den  egen tlig a  k o n tan ta  p en n in g eu tg if ten  för ä r  1880 3,237,909 m ark  66 penni.'
b o rträk n as  frän  totalsum m an, u p p g är den egen tlig a  k o n ta n ta  p en n in g eu tg if ten  för 1881 ti l i  3,604,753 m ark  26 penni.

H:o 33.
naderna 1871—1882.

p ä  f ö l j a n d e  t i t l a r :

remont: c) Stationsreinont:
d) Sädana nybyggnader, hvilka icke  

anses oka banans kapitalvärde.

D essa  u tg ifte rs  fö rhäl- 
lan d e  ti li U tg ifte r D essa  u tg ifte rs  för- 

h ä llan d e  ti li U tg ifter D essa u tg ifte rs  för- 
h ä llan d e  ti li

totalutgiften 
för banan 

och byggna- 
derna.

utgifterna 
för 

exploita- 
tionen.

total-brutto-
inkom

sten.

i allm
änhet.

per banverst.

per tiigverst.

totalutgiften 
för banan 

och byggna- 
derna.

utgifterna 
för 

exploita- 
tionen.

total-brutto-
inkom

sten.

i allm
änhet.

per banverst.

per tiigverst.

totalutgiften 
för banan 

och byggna- 
derna.

utgifterna 
för 

exploita- 
tionen.

total-brutto-
inkom

sten.

°/o °/o % 3inf. y ti S m f y ti Sm f. yu. °/o °/o °/o Sm f. yu. S m f. yti. Sm f. yu. % > “/o

52,37 18,23 12,66 64,161 81 140 09 _ 07 10,02 3,49 2,42 _ , _ _ _ _ _ _ _ __
53,91 17,18 10,02 78,731 20 171 90 — 08 12,24 3,90 2,28 — — — — — — — — —
61,00 21,72 12,83 85,062 54 185 73 — 08 10,76 3,83 2,26 — — ■-- — — — . _ —

59,77 20,58 12,00 135,092 64 293 68 — 12 14,91 5,13 3,00 — — — — — — — — —
68,01 27,63 17,61 178,653 66 390 92 ..... 15 13,47 5,47 3,49 — — — — — — — — —
69,36 27,98 17,66 166,834 23 365 07 — 12 10,89 4,40 2,77 — — — — — — — — —
66,94 24,76 17,13 185,484 80 405 88 — 13 13,37 4,95 3,42 — — — — — — — — —
71,10 29,05 22,38 133,812 99 292 81 — 10 8,48 3,46 2,67 52,328 77 114 50 — 4 3,31 1,36 1,04
65,90 25,33 17,16 157,044 14 343 64 — 13 12,11 4,66 3,15 28,514 61 62 40 — 2 2,20 0,85 0,57
63,65 24,22 14,43 192,039 81 420. 22 — 15 15,55 5,92 3,52 __ — — — — — — — —
62,99 20,70 13,59 181,038 24 396 14 — 14 14,65 4,82 3,16 1,327 10 2 90 — — 0,11 0,04 0,02
62,33 22,93 12,91 204,308 65 447 06 — 15 16,07 5,91 3,33 — — — — — — — -

u n d e r  l it t .  C. 1, 11, 12 och  15; t i l l  b ) litt. C. 2, 3, 6, 7, 8, 9, 10, 13 och  14; t i l l  c ) litt . C. 4  o ch  5.
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III. Personalen vid Helsingfors— Tavastehus-—
S:t Petersburgs jernväg.

Den vid denna jernväg anstälda personal uppgick i slutet af December mänad 1882 till följande 
antal, hvari jemväl de för samtliga statsbanor gemensamme embets- och tjenstemän inberäknats:

a) vid Jernvägsstyreisen:
Generaldirektor ....................................................1.
Generaldirektörsadjoint ........................................................ ...  1.
Byrächef .................................... ...  1.
Direktörer . . ' ...................................................................................  3.

. Summa 6.
b) vid Byräaidelningen:

Kansliet: 1 sekreterare, 1 ombudsman, 1 registrator, 4 notarier 
(deraf 1 i S:t Petersburg), 3 renskrifVare (deraf 1 i S:t
Petersburg)...................................................  .................... . 10.

Kamrerarekontoret: 1 kamrerare, 1 revisor, 1 kammarförvandt,
2 kammarskrifvare...................................................................  5.“

Kontrollkontoret: 1 öfverkontrollör, 3 kontrollörer* 1 biljett- och
blankettförvaltare, 8 bokhällare.............................. .....  13.

‘ Kassakontoret: 1 hufvudkassör, 3 liniekassörer.................. . 4.
Statistiska kontoret: 1 föreständare, 1 verstkontrollör, 2 bokhäl­

lare, 8 verstskrifvare ............................  . . 12.
1 speditör, 3 förrädsförvaltare, 1 förrädsbokhällare, 1 förrädsskrif-

vare, 2 vedbokhällare, 1 förrädsdreng . . . . . . . . .  9.
Läkare  ..................................... .................. . . . . . . . .  3.
Translator för främinande spräk . .  .......................................  . 1.
Ekonomer, vaktmästare, tryckare och gärdskarl . . . . . . . .  5.
Polisbetjente, dvornikar och budbärare................ : ................... ...  17.

Summa 79.
c) vid Trafikafdelningen:

* Trafikdirektörsassistenter ....................................................................  2.
Bokförare och kanslist....................• • • . .......................................  2.
Tefegrafinspektor, -inspektorsbiträde, -mekaniker och -revisor . . 4.
Stationsinspektorer . . . . . . .  ................................................  46.
Stationsinspektörsadjointer ................................................................  4.
Statiönsbokhällare, äldre (8), yngre (19), extra (3) . . . . . . 30.
Biljettförsäljare (6) och telegrafister (33) ................................ ...  . 39.
Öfverkonduktörer (14), underkonduktörer (43) . ........................  57.
Bromsare...............................................     97.
Yagnsputsare (4) och vagnsputsarebiträden ( 7 ) ....................... 11.
Packmästare (4) och vägmastare (4) ........................................ ...  . 8.
Stationskarlsförmän (15), stationskarlar (114) och extra stations-

karlar (37) . , . • :■........................ ...  . ■■....................166.
. Transport 466.

85 ..
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Transport 466.
Vexelkarlsförmän (3), vexelkarlar (77), vexel- & pumpkarlar (8) . 88.

' Stationsvaktmästare (4), nattvakter (25), gärdskarl ( I ) ................  30.
Summa 584.

d) vid Banafdelningen:
Bandirektörsassistenter.......................................................................  2.
Baningeniörer . ........................................ . ....................• . 5.
Extra ingeniör ................................................ .... . . ....................  1.

'"BöRfÖräfe (2), kanslist (l),Titare “(2)" “. . . . , ."7“  . 5.
Banmästare, äldre och yngre . .................... ... ...............................  36.
Banförmän (37), banvakter ( 1 8 3 ) ..................- . ....................  220.
Brovakter (2), grindvakter ( 5 ) .......................................  7.
Trädgärdsmästäre med biträde, pä extra stat . . . . . . . . .  2.

Summa 278.
e) vid Maskinafdelningen:

Maskindirektörsassistent ...................................................   1.
Konstruktor ...................................    1.
Bokförare (1), kanslist (1), ritare (1) . - ■ . . . ........................ 3.
Ingeniörmekaniker, föreständare för Helsingfors mekaniska verk-

stad och lokomotivdepöt . ........................................ • . . 1.
Verkstads- och depötföreständare.................................................... 2.
Depotförmän...........................   3.
Lokomotivförare, äldre (39), yngre (15), extra ( 6 ) .........................  60.
Lokomotiveldare, äldre (14), yngre (46)  ........................  60.
Lokomotivputsare...............................................................................  28.
Stallskarlar (8), pumpmaskinister (5) 13.
Vagnmästare (4), vagnsrevisorer (6), vagnssmörjare (5) . . . .  15.
Verkstadskontorsföreständare . . . . . . . . : ........................ 1.
Verkstadsbokhällare (1), materialskrifvare (1), timskrifvare (3) . 5.
Verkmästare ...........................................................   3.
Gjutmästare (1), mälaremästare (1), snickaremästare (1), smed-

mästare (1) ........................................ ...  ........................ ...  . 4.
Vaktmästare (1), nattvakter (5) ............................ ...........................  6.

Summa .206.
Summa suittmarum är 1882 . . 1,153.

55 55 55 1881 . . 1,144.
55 55 55 1880 . . 1,151.
55 55 55 1879 . . 1,153.
5? .55 55 1878 . • 1,187.
55 55 55 1877 . . 1,164.
5? 55 55 1876 . . 1,164.
55 55 55 1875 . . 1,086.
55 55 ' 55 1874 . . 1,009.
55 55 55 1873 . . 965.
55 55 55 1872 . . 934.
55 55 55 1871 . . 887.
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IT. Eemonten
af banan och bygguaderna vid Helsingfors— Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg k r  1882.

Banans längd är beräknad tili 457 verst.

•
Summa kostnad Kostnad

1882. pdj J.
banverst.

Litt. C.
1 . Aflöning tili tjenstemän och betjente. 3m f n 3m f 7“

1 a. Aflöning tili tjenstemän ............................................................; . . . 40,189 22 87 94
1 b; Aflöning tili banmästare................................................................ . . 49,416 108 13
1 c. Aflöning tili banvakter................................................... ....................... 168,571 67 368 87
I e. Hyresersättningar . . . . . . . . . .  ..................... ................... '. 4,200 — . 9 19

— 262,876: 89. —

2. Underbyggnadens underhäll.

2 a. Banvallen med diken, dränering, planering, dosseringars befästande
i skärningar, planteringar m. m ....................................................... 17,180 11 37 59

Arbetena bestodo i: upprensning och underhäll af kloakerna
vid S:t Petersburgs Station, reparation af nedrasade diken, dosserin- - 
gar, anläggning af en 530 fot läng täckt stentrumma vid Hyvinge 
Station, en större päfyllning af vedplanen vid Helsingfors, utgräfning 
•af lera frän bankkrönet och päfyllning af för smala bankar, anbrin- 
gande af tryckbankar ä en del af Wittasuo kärr, grusning af stations­
planer, underhäll af torg, gator och landsvägar.

2 b. Broar och trummor............................... ............................... ................... 55,168 06 120 72
Ombyggnad tili jern af träbroarna: öfver Ykspää och Sorvari

•

sunden, begge med spann äf 29 fot, yerst 284 och 289*), af den, 
kontinuerliga bron öfver Sarvijoki med spann af 35, 45 och 35 
fot, verst 253, af Haapähuhta bro med ett spann af 26 fot, verst 
71, pä banan tili Tavastehus, samt af 6 stycken mindre broar, med 
spann varierande frän 6 tili .18 fot 5 förberedande arbeten för om­
byggnad ;. af Kivisilta bro, verst 292, bestäende i byggnad af ett 
1800 fot längt omfartsspär med dertill hörande terrasseringsarbeten 
och af en 288 fot läng provisionel jernvägsbro med 16 stycken spann '

*) Afständen räknade frän Helsingfors. Transport 384,725 06 732 44
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2 c.

3 a.

3 b.

3 c..

4 a.

5 a.

' ! .

Transport

af 18 fots vidder; förfärdigande af nya duo d’alber ooh. förtöjnings- 
bojer vid Wiborgs svängbro; förlängning af reveteringsmurarne vid 
en bro ä verst 113, förändring af en täckt trumma, verst 77, till 
öppen; mälning af de nyuppsattä broarne ooh af svängbron invid Wi- 
borg; diverse underhäll, tjärning m. m.

Vägportar, vägbroar, vägöfvergängar, grindar och bommar................
Stenläggning' af 'planen framför magasinet för ankommande gods, 

i S:t Petersburg; uppsättning af 4 par nya jerngrindar vid Simbirs- 
kajagatan i S:t Petersburg samt underhäll af torg ooh gator dersam- 
mastädes; remont af looket ä vägöfverfartsbron vid Wiborgs station; 
ombyggnad till sten af vägöfverfartstrummor af trä ; diverse repara- 
tioner och underhäll af grindar, bommar m. m.

— 84,142: 76. —

3. Öfverbyggnadens underhäll. , . (
Ballastning, rigtning af sleepers och räler . . ............................

Utgräfning, utforsling ooh utbredning af 3,349 kubikfamnar bal­
last; justering af späret ooh dess underhäll.

Inläggning af nya sleepers ........................ . ' . . . .
Utbyte af 82,361 genom röta skadade sleepers emot nya; fors- 

ling, justering, stapling m. m. af 148,931 st. tili förrädet uppköpta 
nya sleepers.

Inläggning af nya räler ............................................................................
I  hufvudspäret aro pä lähgre sammanhängande sträckor inlagda 

8,334 st. 8 meters, 245 st. 7 meters ooh 163 st. 6 meters stälräler 
och af de utbrutna jernrälerna de dugliga använda tili remontering 
af de med de ,gamla rälslagen belagda bansträckorna. Derjemte 
hafva 5 st. 18 fots jernräler blifvit insatta i utbyte mot skadade 
dylika. Under äret hafva 6 st. stälräler af Osnabruok’s tillverkning 
brustit i späret.

— 643,942: 70. —

4. Stangsel äfven kring statioiierna.
Underhäll af hägnader och staket

Uppföfande af ett nytt 'plank invid S:t Petersburgs station samt 
• af ett brädstaket kring Wiborgs stationsplan; uppsättning af ny häg- 
nad inom Nykyrka socken'; diverse underhäll.

— 20,179: 47. —

5. Stations-, verkstads- och andra hyggnader, banvaktarestugor 
och postknrar in. m.

Stationshus raed banhallar och dithörande byggnader • . . .
Transport

334,725 06

11,794

50,178

123,538

470,225

59

20,179

66

25

79

47

66,389
1,077,031

55

732

25
■ "  1,0

109

270

1,028

44

81

44

80

33

94

16

-14527
37|2,356|75
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’ 1 Transport 1,077,031 37 2,356 75

De vigtigaste bland hithörande arbeten voro: yttermälning af 
ankomststationslmset i S:t Petersburg tili väggar ooh tak; mälning 
af galleriet ooh en del af stationsbuset vid Lanskaja; förändring af 
bufettlokalen tili kontorsrnrn i Udelnaja ocli Pargala stationsbus; 
yttre mälning af väggarna tili stationsbusen vid Levaschovo, Wal- 
keasaari, Teerijoki, Raivola, Nykj^rka, Perkjärvi, Kämärä, Pulsa, 
Uttis, Kouvola, Kausala,Herrala ocb Wesijärvi stationer samt af 
yttertaken ä Walkeasaari, Teerijoki, Raivola ooh Nykyrka stationsbus; 
läggning af nytt plättak ä Galitzino, Gis ooh Wesijärvi stationshus; 
ombyggnad af träperronerna tili läga sten-perroner vid Pargala ooh 
Sainio stationer samt fullständig renovering af träplattformerna vid 
Teerijoki, Wesijärvi, Herrala, Lappila och Hikie stationer; anbrinr 
gande af oljemälade vägg- ooh takpaneler uti väntsalen ocb kontors- 
lokalen vid Galitzino ocb Kausala samt i väntsalarne vid Herrala, 
Järvelä, Lappila och Ois, äfvensom i kontorslokalen af- Lahtis sta­
tionsbus; anbringande af takpaneler i l  & II klassens väntsal af 
Wiborgs och i I & II klassens restaurationssal af Kaipiais stations­
hus; anbringande af väggpanel i väntsalen och kontorsrummet af 
Kämärä stationshus, i väntsalen vid Simola, i III klassens väntsal 
och i damrummet vid Kaipiais och Träskända stationshus, i bagage- 
och kontorsrummen vid Hyvinge station samt i I & II klassens vänt­
sal och restaurationsrum’ vid Riihimäki station; asfaltbeläggning af 
golfven i vestibulen, III klassens väntsal och kontorslokalen i Wi- 
borgs station, af golfven i bagage-, telegraf- och bäda kontorsrum­
men, vestibulen och begge väntsalarne vid Hyvinge station, af golf­
ven i vestibulen, I & II klassens väntsal och i det mindre restaura- 
tionsrummet vid Riihimäki station; anbringande vid Wiborgs station 
af 2 st. starkt fundamenterade träkolonner med pä dem hvilande 
bärbjelkar uti I & II klassens väntsal tili stöd för den ofvanliggande 
väningen, omläggning af golfvet, omändring af gasledningsrören, inre 
förhydning af väggarne med oljemälad spännpapp, äfvensom mälning 
af golf, fönster, dörrar, pilastrar m. m. i begge väntsalarne och bort- 
rifning af perronskjulet vid samma station, omläggning af taket öfver 
perronen jemte mälning af pelare, takstolar och tak derstädes; repa- 
ration af plättaket och ommurning af toureller och lister vid Hel­
singfors station; diverse putsning af förra kontorslokalen vid .Udel­
naja, hvilken blifvit uppläten tili boningsrum; fullständig reparation 
af golfvet i III klassens väntsal vid Pargala; ombyggnad af t.rappan 
ät, gärdssidan vid Walkeasaari stationshus; anbringande af 2 nya 
stockhvarf under perronsidan af stationsbuset jemte nya golfvasar 
och i sammanhang dermed golfupptagning samt drifning, förhydning, 
brädfodring och oljemälning af stationshusets tillbygda del ' vid Ga- 
litzino; uppförande af-en stentrappa tili. stationshuset, äfvensom del-

‘ 1 Transport | 1,077,031 37 2,356|75
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¡Transport 1,077,031 37 2,356 75

5 b.

vis yttermälning af detsamma vid Säiniö; förfärdigande af nya trap- 
por • och delvis omläggning af stentrappan vid hufvudingängen till 
Wiborgs stationshus; fullständig upputsning i I & II klassens restaura- 
tionssal, väntsal och herr-rum samt i tamburerna framför restaura- 
tionssalen i Kaipiais stationshus; anbringande af en ny trappa af 
sten och en annan af trä till stationshnset vid Kausala; mälning af 
dörrar, golf och fönster; reparationer af eldstäder, läs m. m.

Godsmagasiner . . ........................................ • ...................................... 6,482 39 14 19

5 c.

Afplankning och fullständig inre putsning af kontorslokalen i 
magasinet för afgäende gods vid. S:t Petersburgs station; mälning af 
jernplättaken i samma byggnad; yttre mälning af godsmagasinerna vid 
Walkeasaari, Eaivola, Nykyrka, Perkjärvi Nurmis, Simola, Wesijärvi, 
Turengi och Tavastehus stationer; anbringande afnytttak af jernplät ä 
godsmagasinet vid Kaipiais och af asfaltfilt ä godsmagasinet vid Simola; 
rifning af latrininredningen vid godsmagasinerna samt uppförande af sär- 
skilda afträdenäPulsaochKaipiaisstationer; diverse mindre reparationer. 

Vaktstugor öch postkurar....................................................................... 16,043 2 2 35 11

5 cl.

Läggning af nya tak af asfaltfilt ä 18 st. vaktstugor; yttre 
oljefärgsmälning af 8 st. enkla och 3 st. dubbla vaktstugor inom 
l:sta distriktet; oljefärgsmälning af dörrar och fönster i 20 st. vakt- 
stngor; uppförande af nya eldstäder uti 9 vaktstugor jemte diverse 
reparationer af kakelugnarne i andra dito; ombyggnad af gründen 
till 2 vaktstugor, omläggning af golfven uti 10 st. vaktstugor, inre 
rappning och slamfärgsmälning af väggar; diverse underhäll af tak, 
trappor och andra tillfälliga reparationer af till denna littera hörande 
byggnader. .

Verkstadsbyggnader, lokomotiv- oeh vagnsskjul, vattenstationer och 
förrädsbodar............................................... ... ................................... 24,865 48 54 40

Granitundermurning under spären i 11 spiltor uti lokomotivstaL 
len i S:t Petersburg, Helsingfors och Eiihimäki; ombyggnad af 4 st. 
lokomotivstallsdörrar och mälning af 12 st. dito i S:t Petersburg; 
yttermälning af vattentornen vid Levaschovo, Walkeasaari, Nykyrka, 
Eaivola, Teerijoki och Kausala stationer samt af pumphusbyggnaderna 
vid Perkjärvi och Pulsa; brädbeklädnad af vedlidret och kringhäg- 
nande af vedupplagsplatsen vid Walkeasaari, läggning af nytt plät- 
tak ä vattentornet vid Levaschovo; delvis omläggning af golfven uti 
Wiborgs och Helsingfors mekaniska verkstäder, reparation af förräds- 
källaren i Wiborg; inre putsning af pumphuset vid Kymmene station, 
bestäende i flyttning af hällspiseln frän maskinistens boningsrum till 
maskinrummet, slamfärgsmälning af väggarna och läggning af nytt 
golf af tegel uti maskinrummet samt slamfärgsmälning af vattentor- 
nets inre väggar; flyttning 3 fot ät sidan och höjning med 2 fot af 
vattentorn och vedlider vid Kausala; uppmurning af 2  st. tegelskor-

•

, Transport 1,124,422(46 2,46C 45



9 Ï

Transport 1,124,422 46 2,460 45

stenar i stället för de f'orra plâtrôren, ommurning af en kamin och 
en sotförbränningsugn, renskrapning och ominâlning af en cistern, 
mâlning af dörrar och. fönster samt anskaffande af 3 st. nya gummi- 
slangar tili lokomotivstallet vid Lahtis samL-hvitlimning af vâggarne 
i den nya delenaf samma stall; hvitlimning af vâggarne till 2 st. 
spiltor i lokomotivstallet vid Helsingfors; reparation af taket till lo­
komotivstallet vid Eiihimâki; underhâll af vattenledningar, slangar; 
reparationer af dörrar, fönster m. m.

5 e. Boningshus och byggnader för tjenstemän och betjente....................
Yttermâlning af 2 boningshus i gârden N:ris 35— 37 vid Sim- 

birskaja gatan och dito i gârden N:o 14 vid S:t Petersburgs station 
samt af stationsinspektorsbostäderna vid Kàivola och Hyvinge statio­
ner; mâlning af jernplâttaken â 2 boningshus vid Walkeasaari, om- 
läggning af golfven i 4 st. dubbla vaktstugor och afledning af vatt- 
net frân restaurationskällaren, ge'nom anläggning af ett tackt dike, 
vid Teerijoki station; läggning af nytt tak af asfaltiilt â baninge- 
niôvsbostaden vid Kymmene, â en dubbel vaktstuga vid Eaivola öch 
â fi uthusbyggnader vid Dickursby och Tavastehus stationer; full­
ständig genomgâende reparation af stationsinspektorsbostäderna vid 
Perkjärvi, Galitzino, Kämärä och Nurmis stationer, hestâende i om- 
läggning, mâlning och fernissning af golfven; tapetsering af vâg­
garne, anbringande af spännpapper â taken med delvis mâlning af 
fönster, dörrar och eldstäder, jenite anbringande af nya golfvasar uti 
stalionsinspektorsbostaden vid Galitzino ; enahanda arbeten i de ât 
tullverket i Wiborg upplâtna lokaler, jemte anbringande af brädpanel 
kring vâggarne uti expeditionsrummet samt uppförande af en ny 
större yttertrappa med tak; mâlning af golf, fönster, dörrar och väg- 
gar uti verkstadens i Wiborg kontorslokal, äfvensom uti de för re- 

. sande tâgbetjente upplâtna lokaler; fullständig inre putsning af re­
stauratürslokalen vid Kaipiais samt anbringande af tak- och vägg- 
panel i 2 rum i flygeln tili lokomotivstallsbyggnaden dersammastä- 
des; fullständig invändig putsning af postkontorslokalen vid Kym­
mene och Kausala samt partiel upputsning af stationsinspektorsloka­
len vid Kymmene; drifning, förhydning, brädfodring samt oljefärgs- 
mälning af stationsinspektorsbostaden vid Wesijärvi; brädfodring, 
förhydning och slamfärgsmälning af 2 bagarstugubyggnader samt af 
ett fähus vid Lahtis dépôt, äfvensom golfupptagning och diktning uti 
posthuset vid Lahtis station; mâlning af yttertaket â gârden N:o 6 
vid Brunnsgatan i Helsingfors; omläggning och fernissning af 10 
golf i. samma gärd ; slamfärgsmälning af uthusbyggnaderna vid Malm 
station, af gästgifveribyggnaden vid Träskända och af uthusbyggna- 
den tili baningeniörens bostad samt af kasernerna N:ris 5 och 6 vid

32,157 07 ■ 70 36

Transport 1,156,579 53 2,530 81
12
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Kiihimâki station ; strykning af taket â särskilda stationer med asfalt- 
lack; underhäll af golf, eldstäder, fönster, dörrar in. m.

1,156,579 53 2,530 81

5 f. Vändskifvor, skjutbord, vexlingar, lyftkranar och brovàgar . . . . .
Uppställning af ett vändbord af jern vid Lahtis dépôt i stäl- 

let för det gamla af trä och i sammanhang derined ommurning med 
granitqvadrar af omfat'tningsmurarne för vändbordet; iiiläggning af 
nya vexlingar och krossingar i utbyte mot skadade m. m.

29,742 18 65 08

5 g. Lastbryggor och stensättningar . . . ...............................................  .
Läggning af nytt planklock, 320 qvadratfamnar, â lastbryggan 

vid Wesijärvi samt bollverksbeklädnad af den med sten utfyllda ban­
ken vid samma brygga tili en längd af 240 fot. Diverse underhäll 
af lastbryggorna vid Kirkkosaari, Sairio oeh Sörnäs.

— 184,129: 18. —

6. Telegrafen.

8,449 29 18 49

6 b. Telegrafens underhäll........................................... ....................... ...
Ombyte af 1,145 st. telegrafstolpar samt tillfälliga underhälls- 

arbeten, barkning och stapling af uppköpta telegrafstolpar.
Anm. Totalkostnaden för telegrafens underhäll utgjorde Fmk 

6,162: -24; härifrän afgär dock ryska rikstelegrafens bidrag för är 
1881 med Fmk 1,911: 10, influtne under 1882. Motsvarande bidrag 
för 1882, stört Fmk 1,691: 77, kommer att först i 1883 ärs rä- 
kenskaper observeras.

— 4,251: 14. —

7. Signaler, lyktor, varningstaflor, verststolpar och lutningsvisare.

4,251 14 9 30

7 a. Underhäll af dessa inrättningar........................................
Tillfälliga reparationer.

1,554 98 3 40

7 b. Signaleringsmaterialier................ ...  . . ............................................
— 4,181: 02. —

8 . Underhäll af snöplogar ocli dressiner.

2,626 04 5 75

8  a. Arbeten för underhäll af dressiner och snöplögar för maskinkraft .
-  986: 31. —

986 31 2 16

9. Förbrnkning och underhäll af ihventarier och redskap . .
Häri ingä säväl de direkta kostnaderna för underhäll af inven- 

tarier och redskap som- ock den vid inventeringên bestämda värde- 
förminskningen af inventarier, som kasserats och afskrifvits.

— 12,449: 59. —

12,449 59 27 24

Transport 1,^16,639:06 2,662 23
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11.

10. Expropriationskostnader . . . . . . . .
Inköp af en grustägt, innehällande 28 tunnland invid Malm Sta­

tion; diverse förrättningsarvoden och mindre expropriationer vid Kaisa: 
niemi, Aggelby, Ryttylä, Okerois och Schnvalovo.

— 18,109: 54. —

11. Eldning ät tjenstemän och betjente samt lysningsmaterialier.

Ätgäng af ved enligt stat, anslagen för tjenstemäns och betjentes

18,109 54 39 63

1 2 .

behof ................................ ..  . . . .
— 7,962: 14. —

12. Expensekostnader.

Skrif- och ritmaterialier samt inköp af tekniska journaler och tek-

7,962 14 17 42

nisk litteratur ........................................................................
— 1,316: 50. -

' ‘ 13. Snöskottning.

1,316 50 2 8 8

• 13. . Banans renhällning frän snö och is . . ................................................
— 14,598: 96. —

14,598 96 31 95

14. 14. Planteringar vid stationerna och diverse . . . • .
Kompletterings- och nybyggnadsarbeten vid Malm', Diekursby,

' Kervo, Träskända, Jokela, Hyvinge, Järvelä, Nyby, Simola, Nykyrka, 
Pargala, Udelnaja och S:t Petersburgs Stationen 

— 9 , 6 1 1 : 0 1 . —

15. Trädgärdsmästares aflöning.

9,611 0 1 2 1 03

15.' Aflöning tili trädgärdsmästare och hans biträde ................................
, — 2,862; 60. —

2,862 60 6 26

Summa Fm. 1,271,099 81 2,781 4(
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• Y. Lokomotivdepöterna och deras ressurser-
vid Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernVäg.

Lokomotivdepöterna vid denna jernväg hafva under är 1882 icke undergätt nägon föräu dring, 
och fördelningen af lokomotiven ä de skiida depöterna har förblifvit densamma som föregäende är.

Mekaniska verkstäderna.

Med dessa hafva under äret inga andra förändringar inträffat,' an att vid centralverkstaden i 
Helsingfors ett vagusrevideringshus, 120' längt och 30' bredt, blifvit uppfördt.

Verkstädernas förnämsta sysselsättning har, säsorn vanligt, bestätt i lokoraotiv-, vagns- och 
Öfrig rernont för säväl maskin- som de andra afdelningarnas räkning. Centralverkstaden i Helsingfors 
har dessutom värit sysselsätt med förfärdigande af 25 st. täckta godsvagnar, äfvensom med diverse ar- 
beten för Wasa jernvägsbyggnads komites räkning, uppgäende i värde tili 41,497 mark 82 penni.
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YL Olyckshändelser _
och öfriga anmärkningsvärda företeelser vid Helsingfors—Tavastehus—S:t

Petersburgs jernväg.

(Alla data hänföra sig tili berättelsc-äret, der ej annat är nämnes).

N:o 1. Den 6 April, sannolikt sent pä qvällen, antingen dä godstäget N:o 103 eller dä poSt- 
täget N:o 3, det förra kl. 10.2, det senare kl. 11.27 e. m., passerade 407 versten frän Helsingfors (6 
versten frän S:t Petersburg) mellan Udelnaja och Lanskaja stationer, blef en äldre qvinsperson öfver- 
körd och dödad. Af detta olycksfall visste man intet, innan man följande morgen pä nämnda Ställe af 
banan fann den öfverkördas lik.

N:o 2. Den 18 April hemtade ett dejourlokomotiv tili Sörnäs Station nägra rull- eller hand- 
vagnar. Dessa skulle vexlas frän ett spär tili ett annat samt kopplas tili andra vagnar. Bromsaren 
Erik Johansson, som verkstälde kopplingen, skadade sig dervid i följd af nägon oaktsamhet. Hans un- 
derkäk afbröts och venstra yttre orat blef i hög grad sargadt. Redan efter tre veckor eller den. 9 Maj 
künde hän dock utskrifvas säsom frisk frän jernvägslazarettet i Helsingfors, der hän emellertid blif- 
vit värdad.

N:o 3. Den 22 Juni kastade sig en mansperson under posttäget N:o 3 emellan Udelnaja och 
Lanskaja stationer, med anledning hvaraf hän genast tillsatte lifvet.

N:o 4. Den 7 Juli inträff'ade följande olyckshändelse pä Walkeasaari Station: vexelkarlen Pet­
ter Leinonen, som hade uppstigit pä fotsteget tili antingen lokomotivet eller-en efter detsamma löpande 
vagn qch skulle derifrän hoppa ned, slintade, hvarvid hans venstra arm kom under ett hjul och nästan 
afskars strax nedanom skuldran; Leinonen transporterades tili Udelnaja hospital, der han följande 
dag aflcd.

N:o 5. Den 18 Augusti öfverkördes och dödades ä Järvelä Station en 7 ärs gammal gösse, 
son tili en tegelarbetare Anders Selin. Medan tvenne bantlg stodo pä Stationen, hade gossen krupit, 
utan att nägon observerat det, under en af de sista vagnarna, som hörde tili godstäget N:o 102. När 

detta sattes i rörelse, blef gossen ibjelklämd.
N:o 6. Den 30 Augusti nedföll en passagerare, arbetaren Matts Paavolainen, frän natt-täget 

N:o 6 vid 38 versten frän S:t Petersburg mellan Walkeasaari och Teerijoki stationer. Mahnen, om- 
kring 60 är gammal, hade velat förflytta sig frän en vagn tili en annan, men snafvade i mörkret och 
föll ned mellan vagnarna, hvarvid hans högra sida, särdeles armen och benet, krossades. Hemtad tili 
ernvagslazarettet i Wiborg, afled han nägra timmar efter sin ditkorast.
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N:o 7. Den 4 Oktober pä morgonen anträffades skomakaren Gustaf Ferdinand Nordberg (frän 
Haxböle by i Helsinge socken) död ä jernvägen vid 18 versten frän Helsingfors mellan Dickursby och 
Kervo stationer! Begge benen voro krossade. Enligt inhemtade upplysningar hade han föregäende dag 
ankommit tili Dickursby med bantäget N:o 5 kl. 6.25 e. m. och i berusadt tillständ begifvit sig vidare 
tili fots längs banan, der han troligen lagt sig ned och insomnat samt sälunda blifvit öfverkörd af nä- 
got af de täg, som señare pä aftoneu passerade stallet.

Alla de olyckshändelser, som föranledt personers skadande eller dödande ä Helsingfors—Tava- 
stehus och Kiihimäki —S:t Petersburgs jernvägar eller den s. k. Helsingfors—Tavastehus—S:t Peters­
burgs jernväg sedan förstnämnda banas öppnande den 17 Mars 1862 intill utgängen af är 1882, finnas 
framstälda i nedanstäende tabell, ur hvilken endast sädana olycksfall, som icke stätt i sammanhang med 
sjelfva trafiken, utan timat t. ex: under arbete i jernvägen's verkstäder, under vedsägning etc., uteslutits.

i

Olyckshändelser vid trafiken â Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg
under áren 1862—1882.

A n t a l  d b d a d e e l l e r s k a d a d e p e r s o n  e r.

O lycksfallen inträffade

>PSet-
»

O ■
R esande. Je rn y äg sb e tjen te  ocb 

-a rb e ta re .
A ndra

personer. Summa.

prœ Dödade. Skadade. S
kadade.

Skadade.

E

D
ödade.

ikadade.

Jernvägs-
betjente.

A
rbetare.

Jernvägs-
betjente.

A
rbetare.

D
ödade.

D
ödade.

U n d e r  t ä g e n s  g ä n g , genom  säm m nnstötn ing  
m ed d ressin er, vagnar 
e tc ..................................... . 5 1 4 1 4

„ „ „ genom  fa ll frän  lokom o- 
tiy  e lle r  vagn .............. 12 5 4 2 1 9 3

„ „ . „ genom  k läm n in g  m ellan  
b u f f r a r ............................... 3 1 1 1 3

„ „ „ t i l i  fö ljd  a f  an n an  orsak 9 — — 2 1 3 2 — 1 3 6
V i d  s t a t i o n s t j e n s t .................................................................................................... 21 — — 7 1 7 3 2 1 10 11

T illsam m an s olyckor, 
h v a rtill de slcadade ej 
sjelfva y a r it vällande 50 16 7 16 6 3 2 26 24

G e n o m  d e  s k a d a d e s  e g e t  f ö r v ä l l a n d e ,  eäsom  
oförsig tig t upp- e lle r  u ts tig an d e  i 
e lle r  u r  y a g n a r n a ................................ 29 . 10 . 4 5 2 4 3 1 17 12

„ an ti an o f ö r s ig t ig k e t ........................... 6 — — 1 • — 3 — 1 1 2 4
„ obefogadt b e träd an d e  a f  banan  . 55 — — 7.. 2 2 1 33 10 42 13

Sum m a 140 10 4 29 11 25 10 37. 14 87 53
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Af ofvanintagna tabell framgär, att under ären 1862—1882 pä Heisingfors—Tavastehus—£>:t 
Petersburgs jernväg inträffat 140 olycksfall, hvaribland 87 med döden tili pStföljd. De flesta eller 90 
framkallades af de skadades egen oförsigtighet; tili 50 deremot voro de skadade icke sjelfva vällande. 
Obefogadt beträdande af banan, hvarigenom 42 personer dödats och 13 personer skadats, har varit för- 
nämsta orsaken tili olycksfallen; dernäst oförsigtigt upp- eller utstigande i eller ur vagnarne, hvarige- 
norn 17 personer dödats och 12 personer skadats, o. s. v. Största delen af olyckorna eller 75 har 
drabbat jernvägens egen personal, minsta delen, eller 14, passagerarne.

Dä ifrägavarande förhällanden framställas, plägar man jemföra ahtalet olycksfall, för hvilka de 
resande varit utsatte, med heia antalet befordrade resande, hvaremot sädana olycksfall, för hvilka jern- 
vägsbetjeningen och främmande, icke resande personer blifvit föremäl, vanligen jemföras med tillrygga- 
lagdä tägverst. Under ären 1862—1882 ha pä Heisingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg fär- 
dats 16,119,025-passagerare samt af bantägen tillryggalagts 16,443,726 verst. Anställer man nu en 
säbeskaffad jemförelse, som nyss nämndes, finner man,

l:o) att olycksfall, som förorsakat kroppsskada, utan afseende pä om döden deraf följt eller 
icke, träffat 1 resande bland 1,151,359 och att, om särskild hänsyn tages tili dem bland dessa olycks­
fall, som vällat lifvets förlust, sädana fall träffat 1 resande bland 1,611,902, hvarvid dock nogsamt bör 
märkas, att samtliga hithörande olyckshändelser egt rum tili följd af passagerarnes eget förvällande;

2:o) att inom den vid jernvägen säväl ständigt som tillfälligtvis' sysselsatta personalen 1 olycks­
fall inträffat pä 219,250 tägverst och 1 sädant med dödlig utgäng pä 411,093 tägverst, äfvensom att, 
om särskildt afseende fästes endast vid dem bland dessa olycksfall, för hvilka den ordinarie jernvägs- 
personalen blifvit föremäl, 1 inträffat pä 304,513 tägversti och 1 med dödlig utgäng pä 567,025 täg­
verst, samt slutligen

3:o) att af olycksfall, genom hvilka främmande, icke resande personer vare sig skadats eller 
dödats, 1 inträffat pä 322,426 tägverst. och 1 med dödlig utgäng pä 444,425 tägverst.



H a n g ö— Hy V i n g e  j e r n v ä g .



ç

^  JS w
i j

' i  aI U n ; m ■ ' T ' n  r  “5
K j  ^  1 i JJ 1 .

O



-1 ffangö  —  Hyvinge jernväg 1882.

I. Banan och byggnaderna.
1. Planets beskaffenhet.

Alla hithörande data aro desamma som i berättelsen för är 1880, pag. 121.

2 .  Öfverbyggnaden.
Spärvidden utgör 5 engelska (=5,135 finska) fot. Hela banan är öfverallt, utom vid statio-. 

nerna, lagd ined enkelt spär.
Längden af utlagda spär vid slutet af är 1881 utgjorde:

1. Hufvudbanan...............................................................................................................
9 Ttihnnm- j a)  Lappviks hamn 2 verst 605 fot  ̂° 

l b) tili Kyrkstads ängsäg 1 „ 2,319 „ j 
3. Sido- och bispär.................... ' . ............................................ ................... ...

Spärlängd

verst. fot.

139
3

16

1,439
2,924

774
, Summa 159 1,537

Under loppet af är 1882 hafva följande spär tillkommit:

ad 2. Förlängning af bibanan tili Kyrkstads ängsäg . . ............................ ...
„ 3. Sido- och b isp är........................................ : ............................... .......................

Spärlängd

verst. fot.

— 236
338

Summa — 574°

Alltsä utgjorde spärlängden vid utgängen af är 1882: '
• Spärlängd

verst. fot.

1. Hufvudbanan............................ ....................................................................................
9 R i h a n n r  i ^  Ml Lappviks hamn 2 verst 605 fot |  '

139 1,439
3 3,160

4,112
| b) tili Kyrkstads ängsäg 1 „ 2,555 „ J 

3. Sido- och bispär . . . . . .  . ............................ • . .........................  . . ; 16
• i Summa 159 2,111

*
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Räler och deras fastande.
Oförändradt frän är 1880 (se berättelsen för sagde är, pag. 122).

Tabell öfver under är 1882 ombytta räler jemte tillbehör.

Räler af jern . . . .
» » st&l • • • •

Bottenplätar . . . .  
Bindningsskenor af jern 

,, „ stäi
Bindningsbult . . . .  
Rälspik ....................

I  hu fv u d sp äre t in lag d a  i 
u tby te  u n d e r  ä r  1882.

H ela  a n ta le t  i liu fvudspär 
u tlag d a  vid u tgängen  

af ä r  1882.

P ro cen tfö rh ä llan d e t 
em ellan  de om bytta och 

h e la  an ta le t.

44,352 1

. 970 1,764 l  2,10

470 45,520 1,03
■ — • '' : 88,704

1,940 3,528
1,819 ■ ■ 184,464 0,99

12,570 836,447. 1,50

Vexlingar.
Vid ärets början funnos u tla g d a ...............................................  .................... 100.
Under ärets lopp är utlagd ny '. . .......................  1.
För felaktighet hafva under är 1882 inga vexlingsskenor blifvit ombytta . . 0.
Vid ärets slut utgjorde säledes a n ta le t ............................■ ............................ 101.

Korsningar.

A f j e r n - och 
s tä lrä le r.

G jutjerns-, • Summa.

Vid ärets början funnos utlagda...............................................  - . 29 «76 105
Under ärets lopp är utlagd n y ............................■.................. ... ’ 1 — 1

, * Ä „ „ »l.för felaktighet u tb ru ten ................................ — r 1

I utbyte är under samma tid utlagd . ............................................ 1 — 1

Vid ärets slut utgjorde antalet ....................................................... 31. 75 106

Sleepers.

H ela  a n ta le t u tlag d a  vid 
ä re ts  iitgäng.

P ro cen tfö rh ä llan d e t
Ombytta. / ■

t
em ellan  de om bytta och 

h e la  an ta le t.

I hufvud- och bispär.................... 31,097 212,696 14,62 ..

i

*
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Ballastning.

U ppgift p ä  är. U ts lä p a d t b a lla stg ru s 
i  kubikfam nar.

S p ärlän g d  i yerst.
A n ta l kub ik fam n ar 

be löpande sig  p ä  hvarje  
sp är verst.

Intill är 1875 . ............................ ? 151,13 ?
Under ären 1875—1881 . . . . 7,745 159,43 48,58
Under är 1882 . . . . . . . . . 531 . 159,59 : 3,33

3. Konstarbeten.
Under árets lopp har en bro med 12 fots fri vidd och öfverbyggnad af trä blifvit ombygd till 

jernbro, hvarjemte en ny öfverfart i banans plan for en mindre vag blifvit anlagd. Öfriga konstarbeten 
äro oförändrade Mn 1881 (se berättelsen för detta är, pag. 95).

4. Hágnader. 5. Stationer. 6. Ófriga byggnader langs banan: fór
banvakter m. fl.

Allt oforándradt sedan ár 1881, med undantag af lángden af vexlingsspáren och antalet vex- 
lingar. De forra hafva okats vid Korpi med 195 fot, sá att deras langd vid denna station numera ut- 
gor 2,874 fot och vid alia stationer tillsammans 46,977 fot, hvarjemte langden af vexlingsspáren mellan 
stationerna okats med 143 fot, sá att deras summa langd numera utgor 11,735 fot och sáledes summa 
summarum af sido- och bispáu 58,712 fot. Antalet vexlingar vid vexlingsspar mellan stationerna ar 
numera 12 st. och summa sufnmarum antalet vexlingar 10! st.

7. Elektriska telegrafen.
Inga ändra förändringar hafva inträffat, än att under är 1882 tvenne telefonledningar, hvardera 

med 2 telefoner, tillkommit, den ena emellan Lappviks station och hamnen med samma namn, 3 verst 
läng, den andra emellan stationshuset i Hangö och hamnen, 'A verst läng.
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II. Trafiken â Hangö— Hyvinge jernväg.
I afseende â trafiken har denna jernväg är 1882 lemnat de förinänligaste résultat, soin vid den- 

samma hittills vunnits. Dess persojitrafik steg nemligen derunder högre än nägonsin förut, dess gods- 
trafik likaledes, dess bruttoinkomst likaledes. Förvaltningskostnaderna uppgingo dock fortfarande tili 
en större penningesumma än bruttointraderna, hvarföre ett tillskott frân statsverkets sida till utgifter- 
nas betäckande äfven är 1882 nödvändiggjordes, ehüru i vidamindre g'rad an de fiesta föregäende är. 
Om man kastar en blick pä heia den tid, som Hangö—Hyvinge jernväg exploiterais genom statens för- 
medling, om man dervid skärskädar banans debet och credit, sädana desamma under -de olika ären ut- 
fallit, finner man hvad äret 1882 beträffar, att beloppet af bruttoinkomsten, säsom redan nämndes, sti- 
git högre än under nàgot föregäende âr, att beloppet af förvaltningskostnaderna icke stält sig lägre 
under andra är än 1879 och 1881, samt slutligen, att beloppet af den förlust, som exploitationen hvarje 

y âr föranledt, värit mindre blott under âr 1880. Det âr, för hvilket redogörelse nu afgifves, erhâller 
sâlunda dels första, dels tredje, dels andra (med. hänsyn till bruttoinkomsten det första, med hänsyn till 
förvaltningskostnaderna det tredje, med hänsyn till exploitationsförlusten det andra) rammet bland alla 
âr, som tills dato förflutit ifrân statens öfvertagande af-Hangö—Hyvinge jernväg (1875—1882).

Uti hvilken män de särskilda statioiierna vid nu ifrägavarande jernväg bidragit tili den är 1882 
här förevordna säväl varu- som persontrafiken, hvilken kontingent Helsingfors -Tavastehus—S:t Peters­
burgs jernväg, hvilken kontingent Äbo—Tammerfors—Tavastehus jernväg, hvilken kontingent Borgä— 
Kervo jernväg lemnat tili samma trafik, genom centner- och passagerareverst, utgjorda pä Hangö-banan, 
framgâr af nedanstäende tvenne tabellef.

Med afseende pä godstrafiken erhälla stationerna vid Hangö—Hyvinge jernväg följande ordning:

För varor, sora 
är 1882 afsändts 

frän:
Centner-

verst.
För varor, som 

är 1882 afsändts 
frän :

Centner-
verst.

1. H angö........................ . : . . . 19,014,395.
2 . Svartâ . . . . . . . ................  16,781,480.
3. K o r p i........................ . . . . .  3,698,832.
4. K a r is ........................ . . . .  - 2,399,381.
5. Nummela.................... ................  1,737,644.
6 . L ojo............................ . . . . .  1,556,261.
7. Ekenäs ........................ ................  1,132,341.

8 . L a p p v ik ....................

9. H yv in ge........................................ 300,917.
Helsingfors—Tavastehus—S:t Pe­

tersburgs jernväg . . . . .  11,518,520. 
Äbo—Tammerfors—Tavastehus

jernväg........................................1,741,610.
Borgä—Kervo jernväg................  186,372.

Summa 60,616,387.
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Ordningen för ‘ stationerna vid Hangö—Hyvinge jernväg blir äter med hänsyn tili persontra­
fiken följande:

För passagerare 
(exclusive trupper 

och fängar), 
som är 1882 afrest 

frän:
.1. Hangö . . .
2. Ekenäs . .
3. Hyvinge . .
4. Karis . . .
5. Lojo . . .
6 . Svartä . . .
7. Nummela .
8 . Lappvik . .

verst.

302,145.
300,405.
125,584.
122,475.
120,415.
105,182.
94,077.
56,061.

För passagerare
(exclusive trupper Pawaiwrare-och fängar), rassagerare
som är 1882 afrest vers*1

frän:
9. Korpi................................................ 22,884.

Helsingfors—Tavastehus—S:t Pe­
tersburgs jernväg .................  490,018.

Äbo—Tammerfors—Tavastehus
jernväg...................................   72,604.

ßorgä—Kervo jernväg . . . . . 3,753.

Summa 1,815,603.

Tabellerna i fräga utvisa alltsä, att bland denna jernvägs stationer Hangö intager det främsta 
rummet ej mindre i afseende ä gods-, än äfven i afseende ä persontrafiken, att andra rummet tillfaller 
i förra hänseendet Svartä, i señare hänseendet Ekenäs, att deremot lägsta rummet tillkommer med af­
seende ä godstrafiken Hyvinge, med'afseende ä persontrafiken Korpi, att Helsingfors—Tavastehus--S:t 
Petersburgs jernväg bidragit tili godstrafiken med närmare femtedelen, tili persontrafiken med nägot 
mer än fjerdedelen af totalbeloppet pä denna bana utgjorda centner- och passagerareverst, m.m. Hvad 
det frän Helsingfors—Tavastehus —S:t Petersburgs jernväg härflutna bidrag vidkommer, bör här anmär- 
kas, att dess förnämsta källa utgjort beträffande godstrafiken S:t Petersburg, beträffande persontrafiken 
Helsingfors: varör, som är 1882 afsändts frän S:t Petersburg, hafva nemligen ä Hangö—Hyvinge jern­
väg presterat 8,203,569 centnerverst af heia'den ofvannämnda kontingenten (11,518,520 centnerverst); 
passagerare, som är 1882 afrest frän Helsingfors, hafva ä Hangö^Hyvinge jernväg utgjort 368,838 
passagerareverst af heia den • ofvannämnda kontingenten (490,018 passagerareverst).

Nedanför meddelas sedVanliga uppgifter om innevarande redogörelseär och jemförelser med det 
nästförflutna.

Inkomster. Persontrafil ên i vidsträckt bemärkelse inbragte 101,485 mark 13 penni (mot 90,224 
mark 6 penni 1881), godstrafiken i samma bemärkelse 242,415 mark 68 penni (mot 174,818 mark 38 
penni 1881). Den förra hade säledes mot nästföregäende ä? ökats med 11,261 mark 7 penni, den se- 
nare med 67,597 mark 30 penni eller begge tillsammans med 78,858 mark 37 penni’ Extra inkom- 
sterna belupo sig tili 37,275 mark 46 penni (mot 28,385 mark 37 penni 1881), diverse inkomsterna tili 
7,476 mark 44 penni (mot 13,958 mark 21 penni 1881), hvarigenom alltsä de förra ökats med 8,890 
mark 9 penni, de senare derempt minskats med 6,481 mark 77 penni. Hela bruttoinkomsten af Hangö— 
Hyvinge jernväg för är 1882 steg tili 388,652 mark 71 penni (mot 307,386 mark 2 penni 1881) och hade
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följaktligen mot nästföregäende är tilltagit med 81,266 mark 69 penni. Ifrägavarande pässageraretrafik 
utgjorde 26,H procent (mot 29,35 % 1881), ifrägavarande godstrafik 62,37 procent (mot 56,87 % 1881), 
extra inkomsterna 9,59 procent (mot 9,24% 1881) och diverse inkomsterna 1,93 procent (mot 4,54% 
1881) af summa inkomst. Fördelade i medeltal per mänad, per vecka, per dag och hanverst, uppgingo 
1882 ärs inkomster af Hangö—Hyvinge jernväg: per mänad tili 32,388 mark (mot 25,615 mark 1881), 
per vecka tili 7,474 mark (mot 5,911 mark 1881), per dag och banverst tili 7 mark 66 penni (mot 6 
mark 6 penni 1881).

Utgifter. Enligt den specifikation, som förekommer i hufvudräkningen öfver utgifterna, stego 
desamma är 1882 för Jernvägsstyrelsen tili 6,100 mark (mot lika stört belopp 1881), för byräafdelningen 
tili 38,538 mark 80 penni (mot 39,865 mark 77 penni 1881), för trafikafdelningen tili 97,560 mark 65 
penni (mot 93,488 mark 84 penni 1881), för banafdelningen, inclusive sädana nybyggnader, hvilka icke 
anses öka banans kapitalvärde, tili 183,489 mark 7 penni (mot 192,995 mark 78 penni 1881), för ma- 
skinafdelningen tili 105,460 mark 38 penni (mot 9̂7,0Ö9 mark 10 penni 1881), för kursförlust tili 118 
mark 42 penni, eller förvaltningskostnaderna in summa tili 431,267 mark 32 penni (mot 429,459 mark 
49 penni 1881). Pä sädana nybyggnader, hvilka öka banans kapitalvärde, hade statsverket dessutom 
nedlagt 14,683 mark 51 penni (mot 11,015 mark 36 penni 1881). I jemförelse med nästföregäende är 
hade säledes förvaltningskostnaderna 1882 för byräafdelningen minskats med 1,326 mark 97 penni, för 
trafikafdelningen ökats med 4,071 mark 81 penni, för banafdelningen minskats med 9,506 mark 71 
penni, -för maskinafdelningen ökats med 8,451 mark 28 penni samt'för kursförlust ökats med 118 mark 
42 penni, hvadan samtliga förvaltningskostnader 1882 ökats mot 1881 med 1,807 mark 83 penni; ut­
gifterna för sädana nybyggnader, hvilka höja banans kapitalvärde, hade tilltagit med 3,668 mark 15 
penni. Fördelade i medeltal per mänad, per vecka, per dag och banverst, utgjorde 1882 ärs förvalt­
ningskostnader för Hangö—Hyvinge jernväg: per mänad 35,939 mark (mot 35,788 mark 1881), per 
vecka 8,294 mark (mot 8.259 mark 1881), per dag öch: banverst 8 mark 50 penni (mot 8 mark 46 penni 
1881); och det belopp, hvarmed förvaltningskostnaderna öfversköto inkomsterna, eller exploitationsför- 
lusten uppgick tili 42,614 mark 61 penni (mot 122,073 mark 47 penni 1881), i medeltal per mänad tili 
3,551 mark (mot 10,173 mark 1881), i medeltal per vecka tili 820 mark (mot 2,348 mark 1881), i me­
deltal per dag och banverst tili 84 penni (mot 2 mark 40 penni 1881).'

l)e allmanna exploitationsresultaten, sammanforda pi ett stalle, voro for Hango—Hyvinge jern- 
vag 1882 foljande: , <

Passagerare befordrades till ett antal af 33,777 (mot 31,858 &r 1881); fraktgods traiisporterades 
till ett belopp af ■945,274 V2 centner (mot*648,836 centner 1881), ilgods till ett belopp af 9,773 centner 
mot 8,247 centner 1881); totalinkomsten uppgick till 388,652 mark 71 penni (mot 307,386 mark 2 
penni 1881) eller per banverst till 2,796 mark (mot 2,211 mark 1881).

Den rena trafikinkomsten belopte sig till 381,176 mark 27 penni (mot 293:427 mark 81 penni 
1881) eller per banverst till 2,742 mark (mot 2,111 mark 1881). *

- Forvaltningskostnaderna, inclusive utgifterna for s&dana nybyggnader, hvilka icke anses oka



______ ___________. ______ ' _________________ __iol_
banans kapitaivarde, utgjorde 431,267 mark 32 penni (mot 429,459 mark 49 pennl 1881) eller per ban- 
verst 3,102 mark (m ot 3,089 mark' 1881).

Forvaltningskostnaderna hade skledes ofverstigit inkomsterna med 10,96 procent (mot 39,7i 
° / 0 1881).

* Rena forlusten utaf underhkllet af trafiken uppgick till 4 2 ,6 1 4  mark 61 penni (mot 122 ,073  

mark 47  penni 1881) eller per banverst till 307  mark (mot 878 mark 1881).

T ab . N:o 1.
Antalet täg och tägverst ä Hangö—Hyvinge jernväg under är 1882.

T ä g e n s b e s k a f f .  e n h e t .
I rigtningen 

Hyvinge—Hangö. R e t u r . S u m m a .

Täg. Tägverst. Täg. Tägverst. Täg. Tägverst.

Passageraretäg..
276 täg frän Hyvinge till Hangö och 275 täg retur . . 276 38,364 275 38,225 551 76,589

7 extra passageraretäg................ .. . . ■. . . 4 386 3 155 7 541
Summa 280 38,750 278 38,380 558 77,130 '

Blandade täg.
90 täg frän Hyvinge tili Hangö och 90 täg retur . . . 90 12,510 90 12,510 . 180 25,020

Godstäg.
156 täg frän Hyvinge tili Hangö och 154 täg retur . . 156 21,684 154 21,406 310 43,090
13 „ „ „ „ Korpi „ 13 „ „ 13 286 . 13 286 26 572
15 „ „ „ „ Svartä „ 14 „ „ . \ 15 1,170 14 1,092 29 2,262
43 „ „ Svartä „ Hangö „ 42 „ „ . . 43 2,623 42 2,562 85 5,185
22 „ . „ Ekenäs „ „ „ 22 „ 22 704 22 704 44 1,408
25 extra godstäg.......................“ ...................................... 12 416 13 384 25 800

Summa 261 26,883 258 26,434 519 53,317

Rekapitulation.
Passageraretäg.............................................. ....................... — — — — 558 77,130
Blandade tä g ......................................................................... — . — — 180 25,020
Godstäg................... ...............................  . ....................... — — — — 519 53,317

Summa | ' — — - -  | — 1,257 155,467

14
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Rörliga materielen
vid Hangö—Hyvinge jernväg.

Nägon förändring har under ár 1882 icke inträffat med rörliga m aterielen vid denna jernväg. 
Likasom  fqrut, uppgick sälunda antalet lokom otiv tili 13, antalet vagnar tili 297, och utgjorde anskaff- 
ningskostnaden för de förra 840,000 mark, för de señare 994,443 mark 99 penni eller för säväl loko- 

m otiven som vagnarne tillsam m ans 1,834,443 mark 99 penni.
Lokom otivens konsumtion af ved, bom olja och ta lg  bäde med hänsyn till qvantiteten och tili 

kostnaden, lokom otiv- och vagnstjensten, sädana desamma längre fram finnas anförda i hufvudräkningen 

öfver utgifterna, lokom otivens och tendrarnes, äfvensom  vagnarnes remont ej allenast under är 1882, 
litan jem väl under de sex nästförflutna áren, a llt detta framgär ur nedanstäende tabell säväl i allmän- 

het som  per nyttig lokom otiv-, per vagn- och per axelverst:

Ä Hangö—Hyvinge jernväg.

1876. 1877.
-

1878. 1879. 1880. 1881. 1882.

L okom otiven hade fö rb ru k at ved . . . fam nar 2,9515/s 2,908ys 2,504 2,348Vg 2,587ys 2,359Vs 2,223
elle r kubikfot 425,034 418,806 360,576 338,166 372,582 339,822 320,112

D enna vedkonsum tion  u tg jo rde  p e r nyt-
tig  lokom otivverst ................................ kub ik fo t . 2,09 1,98 2,06 2,io 2,20 2,16 2,05

och p e r axelverst 0,096 0,095 0,1194
30,677

0,099 0,092 0,103 0,092
D en n a  vedkonsum tion  kostade . . . . m ark 37’403 38,390 24,161 22,689 22,180 19,689

„ » Per nyt-
tig  lo k o m o tiv v e rs t ............................... p en n i 18,41 18,12 17,56 15,oo 13,39 14,14 12,63

och p e r axelverst 5J 0,849 0,869 0,803 0,711 0,563 0,674 0,563
T ill lokom otivens sm örjn ing  hade ä tg ä tt

bom olja  . . .................................... k an n o r 872 832 65D/4 857 647y4 632 528/2
e lle r skälpund 4,905 4,680 3,663 4,821 3,643/2 3,556 2,972

T ill lokom otivens sm örjn ing  hade ä tg ä tt
t a l g .......................................................... skä lp u n d 4,001 4,354 3,493 4,341 2,460 2,362 2,337

B om olja ä tg ick  p e r n y ttig  lokom otivverst lod 0,773 0,707 0,671 0,958
0,045

0,688 0;725
0,035

0,610
„ „ „ a x e l v e r s t .................. )> 0,036 0,034 0,031 0,029 0,027

T alg  ,  „ „ n y ttig  lokom otivverst }? 0,630 0,658 0,640 0,862 0,465 - 0,482 0,479
„ „ „ a x e l v e r s t .................. . 55 0,029 0,032 0,029

3,529
0,041 0,020 0,023 0,021

K ostnaden  fö r bom olja och talg  utg jorde m ark 4,042 4,962 4,237 2,998 2,700 2,259
>} J5 » » »
p e r n y ttig  lokom otivverst . . . . penn i 1,99 2,3*4 

0,112
2,02 2,63 1,77 1,72 1,45

och p e r axelverst 0,092 0,092 0,124 0,074 0,082 0,065
L okom otiv tjensten  k ostade  i sin  h e lh e t m ark 73,617 78,950 69,277 61,082 57,713 55,642 49,907

„ „ p e r ny ttig
lokom otivverst .................................... p en n i 36,24 37,27 39,66 , 37,92 34,07 35,46 32,02

L okom otiv tjensten  kostade p e r  axel-
v e r s t .......................................................... 1,67 1,78 1,81 1,79 1,43 1,69 1,43

V agn stjen sten  k o s t a d e ............................... m ark 4,049 3,708 3,806 ■ 3,048 2,878 2,131 1,891
„ „ p e r vagnverst . p en n i 0,205 0,189 0,224 0,199 0,156 0,133 . 0,103
„ „ „ axelverst . 0,092 0,084 0,099 0,089 0,071 0,060 0,047

L okom otivens och ten d ra rn es  rem on t
kostade ...................................................... m ark 23,095 13,567 14,102 8,744 5,245 9,826 9,037

p e r  n y ttig  lokom otivverst p en n i 10,41 5,94 7,66 5,42 2,96 6,25 5,80
och „ a x e lv e r s t ...................... 0,417 0,274 0,338 0,257 0,120 0,298 0,258

V agnarnes rem o n t k o stad e  . . . . ' . m ark 22,662 21,932 33,141 21,410 14,505 17,521 27,135
„ , „ „ p e r vagnverst penn i 0,66 0,77 1,51 0,99 0,56 0,69 0,87
„ „  „ „ axelverst >5 0,303 0,351 0,685 0,457 0,259 0,318 0,410
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T ab. N:o 3.
An talet ¿lokomotiv, deras konstruktion m. m. vid Hangö—Hyvinge jerriviig den 31 December 1882.

1 . 2 . 3 . 4- 5 6 . 7- 8 . 9 . 1 0 . 11 1 2 1 3 . 1 4 1 5 1 6 .
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Lokom otiv m ed Tender.
101—109 F y rk o p p lad e  bogielokom . 1872 Baldwin locoraotiv- 

works. Filadelfia. 1 5 ' 24" Utvänd. 3 ' 10" 10' 6" 5’ 6 |" 127 88 722 812 13,06 120

1 1 0 -1 1 1 F yrkopp lade  lokom otiv 1872 Berliner Maschlnen- 16" 22" D:o ■4’ 3 ' 9 ' 6 ' 5' 3" 182 80 885 965 16,5 140
m ed tv a, led a re liju l. schaft.

Ü 2 - 1 1 3 Sexkopplade lokom otiv. 1872 D:o D:o 1 7 i'' 24 D:o 4’ 3 ' 13' 9" 5' 3 ” 155 80 1,145 1,225 16,5 140
In a lle s  13 lokom otiv.

17.

QD 19. 20. 21. 22 23. 24. 25. 26. # 27. 28. 29. 30. 31. . 32 as.

H j  u  1.
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ttre hjulständ i E
ngelskt 

m
ätt.

Y  i  g t. T e n d e r. A nskaffnings-
k ostnad

Jte

T
otalantal.

D r ifh ju l. B ogie- e lle r  
led a reh ju l. Totalvigt.

V
igt pä drif- 

bjulen.

H ju l.

| Y
ttre hjulständ.

V igt. i m
edeltal.

ft

Summa.

A
ntal. 

J

D iam eter. A
ntal.

D iam eter.
U tan 

v a tten  
och ved.

Med 
vatten  

ocb ved.

/
A

ntal.

g
S ’
B
CD • e+
CDH

U tan 
vatten  
o. ved.

M ed 
vatten  
0 . ved.

E n g e lsk t
m ätt.

E n g e lsk t
m ätt. E ng. tons. E ng . m ätt. E ng . tons. 8mfi 'P-- @mf. • p&.

8 4 5' 2" 4 2' 4 ' 21' 2 i" 26% 29% 18 8 2' 9„ 12 0" 10 18 60,000 540,000 101—109

6 4 5’ 3 ' 2. 3 3 ' 13 81" 28% 32 20 6 ■3' 4 |" 10 9 i" 1D/2 20% 75,000 — 150,000 — 1 1 0 -1 1 1

6 6 4 ’ 3" — — 11 0 ' 30% 35% 35% 6 3 ’ 4 |" 10 9 |" IH /2 20% 75,000 — 150,000 — 1 1 2 -1 1 3

j Sum m a anskaffn ingskostnad 9 m f , 840,000 —
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Uppgift ä det antaL verst, som Hangö—Hyvinge jernvägs vagnar tillryggalagt 

pä egen och främmande banor under är l882.

‘ M ä n a d .

P a s s a g e r a r e v a g n  a r. Sum m a p as- 
sagerare- 
vagnar.I  kl. 1 & I I  kl. I I 'k l . I l & I I I k l . I I I  kl.

K o n d u k ­
tors-. Sanitets-. Fäng-.

V  a g n  v e r s t .

J a n u a r i  . . . -. . . . . 2,904 8,618 139 9,006 9,510 8,851 ■ 527 90 39,645
F e b r u a r i ........................... I 826 7,784 — 7,784 8,483 , 9,307 356 324 34’864'
M ars f. ................................ — 8,479 278 . 8,201 9,621 11,104 2,763 324 40,770
A p r i l .................................... 1,902 8,340 1,251 7,089 10,366 10,912 — _. 39,860
Maj .................. .... 938 7,477 3,614 5,977 16,404 ■ 10,241 1.118 214 45,983
J u n i . . . .  . . . . . 539 8,321 2,344 6,394 29,756 8,988 718 _. 57,060-
J u l i ................................... . 1,671 8,618 — 8,618 26,431 10,124 2,224 _ 57;686
A u g u s t i ...........................: 859 8,618 — 8,789 24,502 - 9,316 3,982 _ . 56,066
S e p t e m b e r ....................... 533 8,340 562 8,543 24,274 8,900 2,973 __ ' 54,125
O k t o b e r ............................. 1,239 139 7,144 3,597 8,721 9,018 582 __ 30,440'
N o v e m b e r........................... - • 973 6,003 5,838 6,057 8,662 889 324 28,746
D e c e m b e r .......................... 2,468 721 7,894 1,390 13,089 9,772 . 3,124 — 38,458

Sum m a | 13,879 | 76,428 ■ 29,229 81,226 . 187,214 115,195 19,256 . 1,276 523,703

T ä c k t a  g o d s v a g n a r .  || . Ö p p n a  g o d s . v a g n a r . T  i m m e r  v a g  n  a r .
Sum m a

sum m arum .L astade . | Toma. ■Summa. | ’ L astade . J  Toma. Summa. ‘ L astade. i Toma. . Summa.

V a g n y e r s t .

-111 ,7 6 1  
'118,040 
;144,567 

: ..'105,382 
113,950 
112,086 

■ i82,851 
.•79,627 

* • 82,810 
: '.114,342 

105,314 
‘ 110,692

44.917
42.918 
59,317 
28,073 
39,814 
35,941 
15,260 
14,394 
16,132 
27,569 
23,241 
26,907

156,678 
160,958 
203,884' 
133,455 
153,764 
148,027 

98,I I P  
. 94,021 

98,942 
141,911 
128,555. 
137,599

15,121 
28,208 
26,587 
35,124 
30,926 
33,479 
41,862 
43,495 

‘ 25,620 
16,950 
14,131 
17,268

17,986
22,461
27,873
33,506
30,893
25,618
40,634
41,935
25,622
17,501
12,810
11,468

33,107
'50,669
54,460
68,630
61,819
59,097
82,496
85,430
51,242
34,451
26,941
28,736

4,216
7,086
7,777
5,009
9,065

42,110.
18,099
16,242
15,765
15,047
3,189
2,263

5,965
8,446
8,342
6,123

11,500
30,737
21,179
10,830
17,483
19,947

6,596
3,308

10,181 
15,532 
16,119 
11,132 

■ 20,565, 
72,847 
39,278 
27,072 

. 33,248 
34,994 

9,785 
5,571

239,611 
262,023 

, 315,233 
• 253,077 

282,131 
337,031 

- 277,571 
262,589 

.237,557 
, 241,796 
194,027 
210,364

; 1,281,422 374,483 1,655,905 328,771'| 308,307. | , 637,078 145,868 150 ,456). 296,324 3,113,010

15 '
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Axel ver st för Hangö— Hyvinge jernvägs vagnar pä egen och främmande-
banor under är 1883. ' •

Mänad.
P a s s a g e r a r e v a g n a r . Summa pas- 

sagerare- 
vagnar.I kl. . I & II kl. II kl. Il& IIIkl. III kl.

Konduk­
tors-. Sanitets-. Fáng-.

A x e l v i r  s t.

Januari..........................
F p b ru a r i......................
M a rs ..............................
A p ril..............................
M a j ..............................
Juni . . . . . . . . . .
J u l i ..............................
Augusti..........................
September : ...............
Oktober .......................
November ...................
December . . . . . .

8,712
2,478

5,706
2,814
1,617
5,013
2,577
1,599
3,717

7,404

25.854 
23,352 
25.437
25.020 
22,431 
24,963
25.854
25.854
25.020 

417
2,919
2,163

417

834
3,753

10,842
7,032

1,686
21,432
18,009
23,682

27,018
23,352
24,603
21,267
17,931
19,182
25,854
26,367
25,629
10,791
17,514
4,170

28,530 
25,449 
28,863 
31,098 
49,212 
89,268 
79,293 
73,506 

■72,822 
■ 26,163 

18,171 
39,267

17,702
18,614
22,208
21,824
20,482
17,976
20,248
18,632
17,800
18,036
17,324
19,544

1,054
712

5,526

2,236
1,436
4,448-
7.964
5’946
1,164
1,778
6,248

180
648
648

428

648

109,467 , 
94,605 

108,119 
108,668 
126,376 
161,474 
160,710 
154,000 
150,502 
81,720 
76,363 

102,478

Summa 41,637 229,284 87,687 243,678 561;642 230,390 38,512 2,552 1,435,382

T ä c k t a  g o d s v a g n a r . Ö p p n a  g o d s v a g n a r . Ti  m m e r v a g n a r .
Summa

Lastade. Toma. Summa. Lastade. Toma. Summa. Lastade. Torna. Summa.
summarum.,\

A x e l v e r s t.

223,522
236,080
289,134
210,764
227,900
224,172
165,702
159,254
165,620
228,684
210,628
221,384

89,834
85,836

118,634
56,146
79,628
71,882
30,520
28,788
32,264
55,138
46,482
53,814

313,356 
321,916 
407,768 
266,910 
307,528 
296,054 
196,222 
188,042 

■ 197,884 
283,822 
257,110 
275,198

30,242
56,416
53,174
70,248
61,852
66,958
83,724
86,990
51,240
33,900
28,262
34,536

35,972
44,922
55,746
67,012
61,786
51,236
81,268
83,870
51,244
35,002
25,620
22,936

66,214
101,338
108,920
137,260
123,638
118,194
164,992
170,860
102,484
68,902
53,882
57,472

8,432 
14,172 
15,554 
10,018 

-18,130 
84,220 
36,198 
32,484 
31,530 
30,094 
6,378 
4,526

11,930 
16,892 
16,684 
12,246 
23,000 
61,474 
42,358 
21,660 

■* 34,966 
39,894 
13,192 
6,616

20,362 
31,064 
32,238 
22,264 
41,130' 

145,694 
78,556 

. 54,144 
66,496 
69,988 
19,570 
11,142 '

,509,399 
■548,923 

, 657,045 
535,102

■ 598,672 
721,416 
600,480

■ 567,946 
517,366

:: 504,432 
406,925 
446,290

2,562,844 748,966 3,311,810 657,542 616,614 1,274,156 291,736 300,912 592,648 6,613,996
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rH

b -
oT

CM CM CO CM © CM CM CM c o co © co•fc. © iß b - CO b - CM rH © © •CM © ©
- •m

> - 45 CD »o © - © . CM b - © © rH CO b - ©
Ci rH i ß © b - CO I ß $ r— rH

, a
oa ,bp & b - 05 b - © © CM rH b - 05 rH © CM

<4 d 05 iß CM rH CO CM iß CO © CO <T) ©
© -CM GM CM •fH rH rH rH © CM

1  *

&0
GM

iS o 1 o © 1 © © © © ©
iß 1 iß uO 1 iß i ß iß iß ißcd ©M •CO •HH rH , »O CO iß iß b - CM CO CM rHTS &H CM CM © © © © rH iß © no iß rH
iß CO CO CM b - CM © © CO b - © b - CM

< 00 CD © b - CO rH © © b- © CM m iß
iß 05 1—l rH CO © © b - © rH b - b - rHr-f rH ©

e£
a
a
0

CO«sö * • •* * U<8
S •ge3 «ö

0 00
«»—•CQES

pßa<D
h05pQ pßa

Qi

-ßa
Qi-ÖcQ,l“5 Qi,P*H s

3 P4<5 ’5*
a

0
0© Ju

li 0<1
P4
Qi02 So

>
O Qio



T
al

).
 H

:o
 1

3.

Î 2 I

fcJD
M3
>a
h
©

©
„WD

8

f »

wI
' . O
fcJD

m  MS  00 
► 00
a ^
^  w

■imé »S3 
*  . 

s%
O
ä  'S
S  CSa  a«e *2 
o  S 
** ©
H Ö
a  >  
»  «

g h
£  a
en p
S
O

es
©

©
>

gtí
tí
ee
£
¡*!

w

Ä
»o

H

« e

tí
tí

títí
>

a
0 « o  
Ö . 5 :  , *  cons a

a

so
¿ 4

O tí
t í a - f

r t í  o  t í
M O D

5  fcW 3

s .  é l  s 
t U n - ä  g gas

*

? .

? .

S .

S e l
¡ i|co tí

I I
|fe
C  o  
Ph 'o

m m  à,
a  . a * *O tí ► 

♦>  m
00 03 r t í 
C« O  O  

°

j  ¿ o  ®%p eS «e 'w>S>«§ë
<8-° 'S a s
j - g l s *

<fc

m , ”  n  h
ca co tí o  fcocs . b

t >  ce

^  a

4

*

T 3
eS

a

O  Mt
_ J T * < _ © _

t<* l£5 
t r  o  
CO

SS
r> ©
©  © 

'ji' ^  o  o
(M  CO CO CO

CC

CO u O  CO 
CO CO CO 
CO cp  ©  
\ 0  ©  rH 
CN (N CO

CM CD
c p  CO 
CO ©  
CO t -T 
CM (M

»ö co
CO lp

l Ä  f r *  
GO CO 
©  CO 
©  co 
(N  CO

I I I1 2
3

1 3
5 CO

©
CM
CM ,3

8

i
©
© 1

© r— © o © CM Cp O
(M (M CT) r » F - 55 ©

CM CM f * © CM rH au
rH ©

I M I

I I M  I I I I

I M I S  8  I ‘ I 
H M  I I

©
©
CM

©  ©  
iH  i O

(M
5!

CD Cp CM CO' 
,CQ Cg (N CO

CO CO ©  ©  
!>■ CO ©  
CO T* 1  I

©  ©  CO CM ©
©  ©  ©  ©  (M _

T-t ©  iO  ©  i ß

>fl C3 ©  CD t*  m  ©
O  r «  ( M  ' ÿ  O  H  I O

-  ^  l ö  A  N  CO O
cm"  ©

»o
© I g

I l  I I  I I  I I  I I  I I

i 1 2
8

3
0 TK

2
2

M

0
9

1 17 80 COrH ©
©

1 i h- © rH »o 1 t- CO ©1 1 ac> iß I— © © 1 r- «•*
j 1 OI CM •*t © © H* 1 © © CO CM

rH »o
© © © © »O © »O iß © © © CMiß co © 1—1 © © © © t-t © © © ©
i—1 h- CO © CM CO © iß CO ©

tH CM CO 1-1 rH © CO © rH © r- <r>rH ©

I 1 00 © (M 1 1 I O1 1—( E— 1 I 1 © iß

l CO CO »O \ i © 1 ©CM i—( CM 1 © 1 © ©
i 1 1 1 1 1 © CO

i-— tr ^
CM CM

© © © lO O »O © iß »O »O >r> »f*»O t » © CO »o © iß rH © © iO ©
rH CO en © © T—5 tJ4 t » © tH CO CO(M co co CO © (M © rH « ) l>» iß © (TiCM rH 1-1 rH © O i

(M CO

c6

a

•g
S3

*a
«

a
03 TZi
u  i .<C 1-4 tí p

b ,  S  < i  S  b  b

a  atí tí
s  ® 'S
&  -S. 5

co ©

a
o

s

<8iß
©
CD
CO
CO

i r

S
CO

I
i ß



122 * Ta l

ÄängÖ—Äyviüge jernvägs inkomst af sämtrafiken me

P a s s a g e r a r e t r a f i k .

M änad.
A nta l passagerare . Afgift. T illsam m ans. T ill-

skott.
Qfvervigt i 

bagage. L ik .

PT

II kl.

' 
III kl.

£
a*53

trans

*1
a
0<5 1

port.

: 
I kl.

II kl.

Ill kl.

£
3faK3

tran

hipo
P
°?

3port.
A

ntal pas­
sagerare.

Afgift. Afgift. A ntal. Afgift. A fgif

St. st. st. st. st. yu. 3 m f p . 3 m f. yu. 3m f. yu. 9 m f y ii st. 3 m f yu. Smjf. yu. 3 m f yu 3 m f J

Ja n u a r i  . . . 5

!

215' ' 735 63 40 1,457 43 2,838 51 955- 4,359 34 1 88 11,325 241 42
F e b ru a r i . . . 1 201: 455 — — 1391 1,407 09 1,833 90 — — — — 657 3,254 90 21 74 7,825 162 06 --  -
M ars . . . . 10 255 605 — — 116 70 1,667 78 2,311 80 — — - _ 870 4,096 28 1 58 8,990 209 70 34 (
A p ril . . . . 12 243 782 — — 15107 1,648 49 3,109 32 — — — — 1,037 4,908 88 — _ 7,710 177 70 37 i
M a j .................. 5 215 571 — — 69 50 1,156 54 2,098 25 --- ' — — — 791 3,324 29 2 40 5,395 89 69 — •
J u n i .................. 8 351 1.197 — — 82 60 1,934 02 4,097 59 — — — _ 1,556 6,114 21 6 99 11,035 185 98 — -
J u l i .................. 18 317 769 — 222 55 2,046 41 2,781 79 —- — _ 1,104 5,050 75 1 20 8,420 177 18 — -
A ugusti . . . 22 422 1,126 — — 255 22 2,744 24 4,222 24 — _ — — 1,570 7,221 70 13 25 14,000 304 26 21 •
S ep tem ber 3 249 682 - — 41 70 1,472 93 2,576 38 — _ — — 934 4,091 01 H 16 8,935 150 28
O ktober . 3 145 580 — — 34 61 860 56 2,102 15 — — — 728 2,997 32 1 85 4,875 86 73
N ovem ber . . 7 228 567 — — 97 31 1,406 56 2,441 21 __ — ' --- _ 802 . 3,945 08. 4 93 12,545 291 69 32 i
D ecem ber . . 4 281 774 — — 46 — 1,934 95 3,372 33 — — — — 1,059 5,353 28: 52 30 12,965 319 92
T rupp transport: — — — 6 — — — — — --- . _ 14 38 - - — 6 14 38 — — ---. — — —  .

F ä n g tra n sp o rt | — — — 106 — — — — — — — _ 420 92 106 420 92 — — — — — _ _

Sum m a j 98 3,122 8,843 6 106 I,194|ö7| 19,737 33,785 47 14 38 42o| 92| 12,175 55,152 3 4 1 119 28 114,02o| 2,396 61 125:

Tal
Hangö—Hyvinge jernvägs inkomst af samtraflken m<

P a s s a g e r a r e t r a f i k .  .

M änad.
A nta l p assag era re . Afgift. T illsam m ans. T ill-

skott.
Öfvervigt i 

bagage. Summa
p assa­

gerare-g
'

8
CQ b> 
^  Ö

I  k i. I I  kl. I I I  kl
O»? t-i 1e-t-

I  kl. I I  k l. I I I kl. 5
O 0*5 

'

>-i S- 
5  P® CO 1

Afgift. Afgift. A ntal. Afgift. trafik.

St. ‘ St. st. st. 3 m f. yu. 3 m f. yu. 9 m f yu. S m f yu. st. yu. 3 m f. y ii « yu. 3 m f >

Ja n u a r i  . . . 29 97 242 26 599^02 126 841 28 2,400 64 63 905 <
F e b r u a r i . . . I 12 102 '— 13 90 116 79 639 75 — — 115 770 44 — — 3,095 87 06 857 {
M ars . . .■ . =1 19 . 178 —. 13 90 184-95 1,134 64 — — 198 1.333'49 — — 3,565 86 55 1,420 (
A p ril . . . . -L- 10 96 — — — 92 88 579 64 — — 106 672 52 — — 1,295 28 76 701; 1
M a j .................. — 4 19 — — — 27 89 , 79 30 — — .23 107 19 — — 385 6 17 113 ,!
J u n i .................. t 4 24 .— — — 30 76 . 84 84 — — 28 115 60 — — 340 7 41 123 1
J u l i .................. .— 2 18 —. — — 13 95 , 81 85 — — 20 95 80 — — 310 5 56 101
A ugusti . . . — i 6 35 — — — 53 95 133 18 — — 41 187 13 — — 890 16 37 203 •1
S ep tem ber . . — ' v4 12 — — — 28 16 • 55 05 — — 16 83 21 — -- s 130 3 15 86
O k to b er . . . — -  4 32 — — — 30 21 157 90 — 36 188 11 — — 360 7 30 195| •
N ovem ber . . — . 13 - 83 — — — 119 88 536 90 — 96 656 78 __ ' — 4,860 128 98 785
D ecem b er . . — 29 ' 193 249 58 1,227 23 — — 222 1,476 81 — — 10.160 280 13 1,756 !
F än g tran sp o rt. — '  — •. — _. __3 „ _ — .V-. — . 15 63 —  .3 15 63 — — — — 15

Sum m a J 2 136 1 ,889 3 27 80 1,191 26 15,309j 30 J 15 j 63 j 1,030] 6,543,' 99 - -  f 27,790| 722,07 7 ,266 |'



i
©

UT: o 14. 12§!
Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg under är 1882.

G o d s t r a f i k . E
xtra inkom

st.
V

agnslega.

Sum
m

a sum
m

arum
.

Sum m a
passa-

g era re -
trafik .

F rak tgods. Ilgods.

S ta tions-
afgift.

L efvande d ju r. Äkdon.
Summ a

gods-
trafik .A ntal. Afgift. A ntal. A fgift.

H
ästar.

H
undar.

B
oskap.

Afgift. Afgift.

S m f y tl Ctr. S m f. y tl Ctr. S m f. y tl 3m f. y tl st. St. St. 3 m f p . st. S m f. p . Sm f. p . \ S m f ) p } S m f p .

4,602 64 44,366 50 5,927 32 648 50 534 56 259 72 4 7 5 107 14 8 24 82 6,853 56 11,456 20
3.438 70 60,049 50 10,261 93 681 50 600 21 288 24 1 4 2 29 12 1 2 40 11,181 90 — — 14,620 60
4,342 17 74,614 50 14,092 22 756 50 702 27 331 98 3 2 16 104 58 6 40 07 15,271 12 — — 19,613, 29
5,124 03 30,565 — 6,817 21 716 50 740 29 225 14 — 5 31 151 42 6 40 28 7,974 34 — 13,098 37
3,416 38 24,381 50 5,154 78 556 50 466 90 172 72 1 9 15 48 81- 5 24 17 5,867 38 — 9,283 76
6,307 18 21,390 50 4,484 15 368 — 321 38 172 58 — 11 2 19 04 6 47 70 5,044 85 — — 11,352 03
5,229 13 19,302 50 4,316 53 328 — 271 18 148 39 1 3 8 72 03 5 32 45 4,840 58 — — 10,069 71
7,560 21 19,690 50 4,195 68 295 — 263 52 157 54 2 23 1 53 41 10 65 62 4,735 77 — — 12,295 .98
4,252 45 19,219 — 5,161 62 374 50 324 24 160 10 2 . 22 28 185 84 5 26 85 5,858 65 — — 10,111 10
3,085 90 22,537 50 5,998 91 473 — 365 27 173 30 — 10 10 71 38 — __ — 6,608 86 — — 9,694 76
4,273 90 41,210 — 9,123 30 567 50 505 26 252 27 — 17 9 77 96 6 36 68 9,995 47 __ __ 14,269 37
5,725 50 49,011 — 20,586 88 1,021 — 1,248 59 . 331 92 — 5 3 19 97 2 13 59 22,200 95 25,680 33 53,606 78

14 38 14 38
420 92 — 420 92

57,793 49 426,338 — 96,120 53 6,786 50 6,343 67 2,673 90 14 118 130 940 70 160 354 63 106,433 43 25,680 33 189,907 25

H:o 15.
Äbo—Tammerfors—Tavastehus jernväg under är 1882.

•
G  o d  s  t r  a f i  k . E

xtra iukom
st.

V
agnslega.

. Sum
m

a sum
m

arum
.

F rak tg o d s. Ilgods.

S ta tions-
afgift.

L efvande d jur. Ä kdon.
Sum m a
gods-
trafik .'A ntal. Afgift. A ntal. Afgift.

H
ästar.

H
undar.

B
oskap.

A fgift. Afgift.

Ctr. S m f. p . Ctr. S m f. p . S m f p st. S t St. S m f. p . St. S m f p . S m f p . S m f p S m f p .

3,965 2,155 02 76 50 141 62 38 04 8 77 2,343 45 3,249 36
5,001 50 2,379 31 27 50 49 29 54 49 — ___ — — ____ ___ ___ ___ 2,483 09 ___ ___ 3^340 59
8,557 50 3,594 96 84 — 166 15 68 16 — — — — — ___ — ___ 3,829 27 ___ ___ 5’249 31
7,422 — 5,686 96 20 — 34 83 75 15 — ___ 1 6 16 1 2 73 5,805 83 ___ ___ 6,507 11

13,408 — 8,922 05 19 — 25 71 134 26 — 1 — , 2 35 ___ ___ ___ 9,084 37 ___ ___ 9,197 73
3,860 50 3,040 52 20 50 33 04 38 92 — ___ 1 6 53 ___ ___ ___ • 3,119 01 ___ ___ 3,242 02
3,098 — 2,298 61 8 — 13 04 31 10 —  * ___ —  . — — — ___ 2,342 75 _____ ___ 2,444 11
4,330 — 3,077 02 18 50 30 08 43 45 — 1 — 2 69 — ___ ___ 3,153 24 ___ ___ 3,356 74
3,396 50 2,311 76 13 50 ' 20 82 31 12 — 3 — 7 29 ___ ___ ___ 2,370 99 ___ — 2,457 35
3,969 — 3,094 60 9 50 14 70 40 15 — ___ 1 — 16 1 5 16 3,154 77 ___ ___ 3 ’350 18
5,715 50 4,660 47 44 — 80 88 57 22 — ___ — — — — ___ 4,798 57 ___  . ___ 5,584 33

23,539 — 16,310 77 277 — 535 88 239 44 6 1 —  ■ 47 68 — — — 17,133 77 1,957 42 20,848 13
15 63

86,262 50 57,532 05 618 — 1,146 04 851 50 6 6 3 81 63 2 .7 89 59,619 11 1,957 42 68,842 59
16
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T a b .<*

l l a u g ö  — Hyvinge jernväg's inkomst af samirafiken

M änad.

P a s S a  g  e  r  a  r e t  X a f  i  1

A ntal
p assagerare . * Afgift. T illsam m ans. T illsk o tt. Ö fvervigt i 

bagage.

Sum
m

a passagerare- 
trafik.

I  kl. I I  k l. III kl. I  kl. I I  kl. I I I  kl.

A
ntal

passagerare.

Afgift. Afgift. A ntal. Afgift.

st. st. St. 8m f 7ït. Smfi ili. 3m f Iti. st. •fié. fti. © f l l @mf. 7li&.

Ja n u a r i . . . . . . .  . 4 27 80 4 27 80 __ 260 6 51 34 31

F e b ru a r i . . . .  . . . — 1 2 — — 9 76 13 90 3 23 66 — — 470 11 95 35 61

M a r s ................................ — — 9 — — — — 62 55 9 62 55 — — 610 16 72 79' 27

A p ril . . . . . .  .. . . — 2 5 • — — 19 52 34 75 7 54 27 — — 2 1 0 4 55 58 82

Maj  ........................... .... * — 2 — — — 19 52 — — 2 19 52 — — 200 3 68 23 20

J u  n  i  . . . •.................. — — 1 — — — — 6 95 1 6 95 — — 640 11 15 18 10

J u l i ....................... .... ' . 2 — — — 19 52 —T — 2 19 52 — — 205 4 41 23 93

A ugusti . . .  ; . . . — 3 — — — 29 27 — — 3 29 27 — — 305 6 03 35 30

O k t o b e r ....................... — — . — — _ - — — — — ‘ _ — — — 335 6 38 6 38
N ovem ber . . . . . . — 1 4 — — 9 76 27 80 5 37 56 — — 955 23 22 60 78
D ecem ber .................. — 3 27 — — 29 28 187 65 30 216 93 — — 3,035 86 08 303 01

Sum m a — 14 52 136 ¡63 361 ¡40 66 498 03 -  1- 7,225 180 68 678 ¡71
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N:o 16.
med Borgd--Kervo jernvag under ar 1882.

G o d S t  r  a  f  i k .

E
xtra inkom

st.
V

agnslega.

OS0
B
B
9» .

0
B
B

3
B

F rak tg o d s. Ilgods. S
tationsafgift.

LefVande d jur. A kdon.

S.um
m

a
godstrafik.A n tal. Afgift. A ntal. Afgift.

H
astar.

H
undar.

B
oskap.

Afgift. Afgift.

C tr. S &mf. 1u. Ctr. % &mf ‘fit. 7** St. st. St. 9mf. iti. St. SStf •pi. fd. &mf. fli. 9mf. •pL

496 50 217 35 1 2 16 5 34 _ _ _ 1 3 61 228 46 _ _ 262 77

1,497 50 469 42 29 — 50 31 8 76 . — — — , — — — — — 528 49 ■ — — 564 10

343 --- 166 01 13 50 28 31 3 51 197 83 — — 277 10

558 50 394 81 13 50 26 44 5 88 —i 1 1 8 40 • — — — 435 53 28 48 522 83

408 50 838 — 5 — 8 56 4 18 — 4 2 68 — — — 353 42 13 16 389 78

390 50 182 02 2 — 2 64 3 92 188 58 25 72 232 40

1,422 — 235 74 — 50 ' --- 39 9 74 — — — . — — — — — 245 87 — — 269 80

338 --- 137 43 3 — 2 63 2 68 142 74 — — 178 04

747 50 318 16 8 — 15 03 7 73 __ — 2 4 60 — — •— 345 52 60 - 405 52

596 50 261 47 16 — 28 24 6 30 — — ' 1 6 26 — . — — 302 27 — - 308 65

307 50 265 19 5 50 9 52 3 28 — — 1 1 89 — — — 279 88 37 60 378 26

701 50 537 28 22 — 45 55 7 26 — — — — — — — - — 590 09 28 76 921 86

7,807 50 3,522 88 119 — 219 78 68 58 — 1 9 23 83 1 3 61 3,838 68 193 72 4,711 1 1
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T ab .
HUFVUDRÄKN1NG öfvei* utgifterna för

Summa.
* 3mf ■p. 3mf. Id. 3mf yd.

l ) e l > e t .

Balans frän är 1881.

Kontant: tili Subvention för ängbätsförbindelse eincllan Hangö
och Stockholm................................................... 9,000 —

af anslagen för följande nybyggnadsarbeten:
rörläggning . ........................................... ...  . 3,512 22

tillbyggnad af Lojo stationshus . . . . . . . 1,110 54
utsticksspär tiii packhuset i Hangö . . . . . 4,064 64 17,687 40

Behällning i inventarier vid Byräafdelningen........................ 1,871 57
„ Trafikafdelningen.................... 58,638 80
„ Banafdelningen . . . . . . . . 15,133 77
„ Maskiriafdelningen . . . . . 1,860,678 98
„ Mek. verkst. i Hangö . . . . 107,758 34 2,044,081 46

d:o i päbörjade beställningar vid d :o ........................ .----- — 538 74
d:o i materialier i Förrädet i Hangö........................ 111,948 50

vid Maskinafdelningen................ 550 80 112,499 30
Fordran: hos-Öfverstyreisen för lots- och fyrinrättningen . 56 55 V

ä, förrädets vinst- och förlustkonto................ ...  . 798 25 854 80
Oliqvideradt förskott hos stationsinspektorn i Hangö S:r

Rub. 200: — ä 260 ......................................... : . . . — — 520 —

Eastigheter ............................................................ ................... — — 9,079,264 62 11,255,446 32

1 Uppbörd. ■ ' .
Ärsanslaget för banans remont och underhället af trafiken

m. in................................................. ................................... 469,208 72
Tillskott tilliärsanslaget för underhäll af passagerarevagnar 2,500 — 471,708 72
Af Kamreraren A. Hornborg för anläggning af ett vexlings-

spar vid Ojakkala . ........................ ...  . .................... —— — 1,200 —

Inbetalningar ä utestäende fordringar.'
Af Öfverstyrelsen för lots- och fyrinrättningen för under är

1881 utlemnade materialier............................... . ----- — 56 55
Transport — — 472,965 27 11,255,446|32
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m .o  n .

Hangö—Hyvinge jernväg för ár 1882.
i

Summa.
. 9mf 7n- 3mf. ya. yii.

Credit

. . ■!.

Utgifter ,« ’ii-
för banans remont och underhallet af trafiken.

Jernvägsstyrelsen.
Tili aflöning át styrelsemedlemmarne, (andel i gemensamma ' ■

kostnader för samtliga banor) . ...............................  . — — 6 , 1 0 0 —

Byräafdelningen.
Tili aflöning ät tjenstemän och betjente................................ 19,365 52

„ reseersättningar, understöd och dagtraktamentén . . . 865 —
„ expenskostnader................................ ............................... 138 48
„ eldning, upplysning och renhällning............................ 609 25
„ tryckningskostnader och blanketter................................ 3,992 54
„ rättegähgskostnader ..................... ................................. 127 40
„ underhäll af inventarier................................................... 14 41
„ gratifikationer tili alla afdelningar................... 1,105 —
„ omkostnader för sjukvärden................ ... ....................... • 3,631 96
„ diverse och oförutsedda utgifter....................... 6,863 92
„ pensioner och understöd.................................................... 900 29
„ maskinist- och byggmästareskolan i Helsingfors . . . 400 —
„ aflöning ät vikarier........................................................... « 165 03
„ räkenskapernas revidering................................................ 360 — 38,538 80

<1
Trafikafdeiningen.

Tili aflöning ät tjenstemän........................ ... ........................... 38,632 94
„ d:o „ konduktörer och tägbetjening........................ 22,448 60
„ d:o „ stations- och vexelkarlar................................ 17,301 —

„ d:o „ vaktmästare och nattvakter........................ 1,308 —
„ d:o „ extra arbetare vid trafiken................... 2,917 72
„ hyreskostnader................ ....................................... ... 626 27
„ expenskostnader .................................................... .... 849 90

'' Transport 84,084 43 44,638 80 — —
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Transport
■ -•« ■

— 472,965 27 11,255*446 32

Ersftttningar för materialier, utförda arbeten m. m.

För försälda förslitna hjulringar, jernsvarfspän och kasserade
effekter . . . ....................................................... 663 37

För brister i förrädet erlagda.................... ........................... 522 66
För diverse vid Mekaniska verkstaden och banafdelningen

utförda arbeten............................................................... 3,560 74
För försälda tidtabeller.................... ....................................... 6 54
Resekostnadsersättningar................................... ................... 24 —
Äterburna annojiskostnader................ ... ............................... 30 34
Outbetalda, ehuru utanordnade................................................ 67 50 4,875 15 477,840 42

Päföring.
•

Banans kapitalvärde förökas med ä motstäende sida under It
rubrik ”Utgifter för nybyggnader„ upptagna................ -- --- — ----- — 15,603 45

Saldo tili är 1883.
Skuld till Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg

ft

&

• (

i ,
% • _ » 1( i

12,569 63

- Transport -̂---- — — — 11,761,459 82
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Transport - 84,084 43 44,638 80 — —

Till signalering och belysning inora stationerna.................... 767 66
eldning inom stationerna.................... ... 4,342 28

» signalering, belysning och eldning af bantágen . . . . 873 58
' V) underháll och forbrukning af inventarier.................... 1,237 78

Jt materialforbrukning for trafiken . . . . . . . . . . 236 04
ft d:o „ telegrafen................................ 402 81
V renhállning vid stationerna 1,629 87
Vt ersáttning for forkommet eller skadadt gods . . . . 11 60
V oforutsedda utgifter ........................................................ 8 70
V verstpenningar át konduktorer och bromsare................ 3,945 40
» Hango hamns oppenhallande och isságning . . . . .’ 20 50 97,560 65

Banafdelningen.

Till aflôning át tjenstemán ........................................................ 7,300 41
» d:o „ banm astare.................................................... 10,240 67
5? d:o „ banvakter...................................................  . 37,536 _

» hyresersáttningar...........................................................  . 1,395 —

» underbyggnadens underháll............................................ . 10,686 01
- V ofverbyggnadens d:o ............................................ ' 84,535 97

V stángsel kripg banan och, stationerna............................. 4,977 40 *
» underháll af sárskilda forut uppforda byggnader . . . 16,473 71
V d:o af telegrafen .  .  . . .  .  .  .  .  .  . 1,627 35
V d:o af signaler, lyktor, varningstaflor, verst- och

lutningsstolpar........................................ 255 59
It d:o af snoplogar och dressiner............................ 389 58
It d:o ’ af inventarier................................................ 1,689 73
tt eldning át tjenstemán och betjente samtlysningsmaterialier 2,529 55
It expenskostnader ................................................................ 150 30
V snoskottning .................................................................... ........ 802 04
tt oforutsedda utgifter sa,mt planteringar vid stationerna . 2,459 36
tt aflônande af tradgárdsmástare........................................ 440 40 183,489 07

Maskinafdelningen.

Till aflôning ât tjensteman och betjente................................ 8,593 17
It expenskostnader .................................................................................................... ........ 27 15
ft hyresersáttningar.......................................... .................................................... 1,511 02
tt eldning át tjenstemán och betjente samt belysnings-

m aterialier ............................................................................................................................................. 1,286 27
It aflôning ât extra arbetare och nattvakter.................................................. 26 20

—  11,443: 81. —

Transport | 11,443j 81 j 325,688 52| — —
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Transport
•

11,443 81 325,688 52 t—— —

Lokomotivtjenst. -

Till aflöning ät lokomotivförare................................................ ' 12,775 50
„ d:o „ lokomotiveldare ............................ ................... 5,118 63

„  d:o „ lokomotivputsare m. f l . . . • .................... • 3,043 50
För' erforderlig ved ................................................................... 19,688 79

„ „ olja och ta lg .................................................... 2,258 88 '
Till materialier för lokomotivens putsning och belysning . . 292 13

„ eldning och belysning af vattenstationerna och lokomo-
tivsta llen ....................................................................... 1,273 10

„ verstpenningar ät lokomotivförare och -eldare . . . . 5,456 79
-  49,907: 32. —

°  Vagnstjenst. •
Till aflöning ät vagnmästare och vagnsrevisorer . . . . . 1,200 —

„ materialier för vagnssmörjning, -putsning och -renhällning 691 —
— 1,891: —. — )

Transportmedlens underhall.

Till underhäll af lokomotiv och tendrar................................ 9,036 81
„ d:o „ passagerare-, konduktörs- och fängvagnar 7,229 99
„! d:o „ godsvagnar ........................................ ...  . 16,065 42
„ d:o „ vagnsariar och hjul samt hjulringar . . . 3,839 96

— 36,172: 18. — I1

Till inventariiförbnikning och underhäll................................ 134 57 f
„ oförutsedda utgifter ............................................ ... 5,911 50 105,460 38 ;

K u r s fö r lu s t .................. ......................................................................... • ■----- — 118 42 431,267
O

U tg ifte r

för nyhyggnader, hvilka öka banans kapitalvärde.
a) Slutförda:

Balanserande frän är 1881.
i

Tillbyggnad af Lojo stationshus................................ ... V 921 40

I  ärsstaten upptagna.

Uppförande af tvä förstugor till en hvar af kasernerna vid
, Korpi, Ekenäs och Lappviks stationer . . . . .  . . 1,306 96
1 1 1  Transport 2,228 36 — — 431,267 32

17
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11 ,459 82

Transport — — — — 11,761,459 82
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. Transport 2,228 36 431,267 32

Uppförande af hushällskällare ä Korpi och Nummela sta-
t io n e r ................ ............................................................... 585 91

Fulländande af trottoirerna vid stadsgärdarna i. Hangö . . 715 55
Inredning af kyrkoruinen i Hangö tili varmt magasin . . . 5,829 58
Anläggning af ett förbindningsspär vid Kyrkstad . . . . . 1,520 09

Fä grand af särskilda ordres.

Inrättande af telefon till Lappviks h a m n ............................ 403 75

Bekostad af enskilde.

Utläggning af . ett vexlingsspär vid Ojakkala...................  . .919 94 12,203 18

b) leke slut för da:

I ärsstaten upptagna.

Flyttning af Rajamäki vaktstuga och plattform, den förra ■
till Hyyinge, den señare till vägöfvergängen vid vakt-
stugam ä 13: de versten .................................... .. 950 55

Uppförande af uthus vid 5 banvaktstugor............................ 2,449 72 3,400 27 15,603 45

A ffö rin g .

I ingäende balansen upptagna fordran hos Öfverstyrelsen
för lots- och fyrinrättningen afföres säsom betald med — — 56 55

Vardet för materialier, utförda arbeten m. m., för hvilka,' i
enlighet med ä motstäende sida under rubrik „Ersätt-
ningar“ upptagna belopp, uppburits . . . . . . . . . — — - 4,875 15 4,931 70

L e v e r e r in g .

Tili Kamreraren A. Hornborg öfverskottet af de för anläg-
gande af vexlingsspäret vid Ojakkala inbetalda medien . ----- — 280 06

Till Statskontoret: öfverskottet af dispositionsmedlen
för Jordbruksexpeditionen 1,149 80
„ Jernvägsstyrelsen................................ 831 33 1,981 13 2,261 19

B a la u s  t i l i  á r  1883. <

Kontant: tili subvention för ängbätsförbindelse emellan Hangö
och Stockholm ........................................................ 9,000 —
för slutförande af foljande nybyggnadsarbeten:

rörläggning........................................................ 3,512 22 •
utsticksspär tili packhuset i Hangö................ 4,064 64
flyttning af Rajamäki vaktstuga.................... 349 45
uthusen vid banvaktstugor ................................. 550 28 17,476 59

Transport | — — — j 17,476|59| 454,063(66
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. , Transport 11,761,459 82

Summa dmf — — — 11,761,459 82
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Transport — — 17,476 59 454,063 66

BeMllning i inventarier: vid Byr&afdelningen . . . . . . 2,451 56
„ Trafikafdelningen.................... 59,188 35
„ Banafdelningen........................ 15,151 18
„ Maskinafdelningen . . . 1,860,589 38
„ Mek. verkst. i Hangô . . . . 107,902 97 2,045,283 44

„ i pâbôrjade beställningar i d:o . . . . 2,096 78
„ i materialier i Fôrrâdet i H angô.................... 145,561 12

vid Maskinafdelningen.................... 210 91 145,772 03
Eordran hos Öfverstyrelsen för lots- och fyrinrättningen . . 74 46

d:o â förrädets vinst- och förlustkonto . . . . . . . . 904 79 979 25
Oliqviderade förskotter: hos stationsinspektorn i Hangö S:r '

Bub. 200: — à 260 .................... 520 —

hos äldre bokhällaren vid Hangö 
Station................ ........................... 400 ___ 920

Fastigheter . . . . . ; ................................ ................................
1*

9,094,868 07 11,307,396 16
Summa S m f  j -■ : ■ I- 1 — — 11,761,459 82
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T ab. M:o 18.
Inkomster och utgifter vid Hango—Hyvinge jernvag Area 1876-1882.

Ar.

Inkomster Utgifter .for exploitationen Forlust pa exploitationen U
tgifternas for- 

M
llande till in- 
kom

sterna.i  a llm anhet.
p e r  ban- 

verst.

p e r
tag-

verst.

i allm anhet.;
p e r ban- 

verst.

p e r
tag-

verst.
i a llm anhet.

p e r ban- 
verst.

p e r
tig -

verst.

yiL 3 m f. p . Sm f. in . ,3 m f yn. S m f ja . $m}C. ■p. Sm f. p . Sm f. p . Sm f.

.

p . %

1876 352,252 94 2,534 19 1' 83 440,072 28 3,165 99 2 29 87,819' 34 631 80 46 124,93
1877 313,928 91 2,258 48 1 54 500,510 1 3,600 79 2 45 186,581 10 l*,342 31 91 159,43
1878 295,551 35 2,126 27 1 74 440,132 .68 3,166 42 2 59 144,581 33 1,040 15 — 85 148,92
1879 278,916 5 2,006 59 1 75 401,926 3 2,891 55 2 52 123,009 98 884 96 — 77 144,10
1880 373,076 9 2,684 12 22 393,396 78 2,830 19 2 34 20,320 69 146 19 — 12 105,45
1881 307,386 02 2,211 41 1 96 429,459 49 3,089 63 2 74 122,073 47 878 22 — 78 139,71
1882 388,652 71 2,796 06 , 2 50 431,267 32 3,102 64 2 77 42,614 61 306 58 — 27 110 ,96

T ab. I :o  19.
Brutioinkomsternas fordelning pa deras olika titlar 1876—1882.

i egen tlig  m ening;

Ar.
Allm anua

anta let
passagerare.

U p p b o r  d Forest& ende 
uppbords 

fo rM llande 
ti l l  b ru tto - 
inkom sten .i allm anhet.

p e r  ban- 
verst.

p e r  t&g- 
verst.

S m f. p . S m f p S fn f p . °/o

1876 45,453 96,968 36 697 61 _ 50 27,53

1877 46,148 96,966 42 697 60 — 47 30,89

1878 ' 41,155 93,699 40 674 9 — 55 31 ,70

1879 33,803 75,731 60 544 83 — 48 27,15

1880 32,541 87,425 36 628 96 — 52 23,43

1881 31,858,5 86,778 83 624 31 — 55 28,23

1882 33,777 96,983 93 697 73 — 62 24,95
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Hangö— Byvinge jernväg. .

T ali. l!li:o  1 9 .

Bruttoinkomsternas fördelning pä deras olika titlar 1876—1882.
b) Godstrafiken.

. i egentlig mening.

Är.

De transporterade  
varornas v ig t i 

centner.

U P p b ö r  d Förestäen- 
de upp- 

börds för- 
hällande 

tili brutto- 
inkomsten.

för fraktgods. för ilgods. in summa.
per ban- 

verst.
per täg- 

verst.

Fraktgods. Ilgods. 3mf. 3m f yu. 9mf. p . 3 m f p . ■p. %

1876 838,542,5 2,782,5 162,215 85 2,308 59 164,524 44 1,183 63 8 6 46,71
1877 890,351,5 5,283,5 162,696 98 4,493 59 167,190 57 1 , 2 0 2 81 — 82 53,26
1878 689,646 7,152,5 155,990 13 6,058 30 162,048 43 1,165 82 — 96 54,83
1879 679,668 6,249,5 158,514 85 6,400 62 164,915 47 1,186 44 1 3 59,13
1880 918,078,5 ' 7,112 227,956 35 7,711 30 235,667 65 1,695 45 1 40 63,17
1881 648,836 8,247,5 157,336 28 7,311 60 164,647 8 8 1,184 52 1 05 53,56
1882 945,274,5 9,773 220,216 8 9,120 38 229,336 46 1,649 89 1 48 59,02

Tai». ]¥:o 19.
Bruttoinkomsternas fördelning pä deras olika titlar 1876—1882.

c) Accessoirer t i l i  person- ocli godstraflken
samt

d) D iverse inkomster.

Ar.

c) A ccessoirer tili person- och  
godstraflken.

Accessoir- 
uppbör- 

dens för- 
hällande 

tili brutto- 
inkomsten.

d) D iverse inkom ster. Diverse- 
uppbördens 
förhällande 
tili brutto- 
inkomsten.

U p p b 8 r d U p p b ö r d

i allmänhet. per banverst.
er täg- 
verst. i allmänhet. per banverst. per täg- 

verst.

p . 3 m f - y u . 3 m f y u . % 3mf. y u . 3 m f y u . 3m f y u . . °/o

1876
f

87,372 16 628 58 _ 45 24 ,80 3,387 98 24 37 2 0,96

1877 48,493 38 348 87 — 24 15,44 1,278 54 9 2 0 ,--- ' 1 0,41

1878 . 33,288 14 239 . 48 — 19 11,26 6,515 38 46 8 8 — 4 2 , 2 1

1879 ' 33,113 75 238 ; 23 — 2 1 11,87 5,155 23 37 9 --- . 3 1,85

1880 43,358 14 311 93 — 26 11,62. . 6,624 94 47 6 6 ■ --- 4 1,78

1881 42,001 1 0 ' 302 16 — 27 13,67 13,958 2 1 1 0 0 42 --- 9 4,54

1882 54,855 8 8 394 65 — 35 ' 14,11 7,476 . 44 53 7.9 . _ 5 1,92

t,
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vid Hangö—Hyvinge jernväg under ären 1876—1882.
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Ta

Exploitationsutgifternas fordelai

1 ) Byraafdel ningen. 2) Banafdelningen. 3) Mask)

Ar.
U tg ifte r

D essa u tg if- 
te rs  fo rM l- 
lan d e  till

U tg ifte r
D essa u tg if­
te rs  forhai- 
lan d e  till

U tg ifte r

1 a llm anhet.
p e r  ban- 

verst.

per U
gverst.

totalutgiften 
for exploita- 

tionen.

brutto-
inkom

sten.

i  allm anhet.
p e r  ban- 

verst, •
per t&

gverst.

totalutgiften 
for exploita- 

tionen.

brutto-
inkom

sten.

i  allm anhet.
p e r  ban- 

verst.

3 m f. yti. S m f . yti. yu. °/o °/o 3 m f. y u Smf p . 3m f. p. °/o °/o 3 m f p. 3mg. p i.

1876 24,135

e

27 173 ' 63 13 ~ 5,'48 ‘ '6 ,85 ' •184,'537f 61 •' • 1,327 t; 61 96 ' 41,93:. -52,38 ,■ .136,371. 46 6  981 9

1877 36,420 23 262 1 18 7,28 11,00 199,245 44 1,433 42 — 98 39,81 63,47 137,280 41 987 63
1878 43,381 27 312 10 25 9,85 14,67 158,983 73 1,143 77 — 94 36,12 53,79 133,473 17 960 24

1879 40,039 49 288 5 25 9,96 14,35 152,644 32 1,098 16 — 96 37,98 54,73 110,465 51 794 72

1880 29,596 87 212 92 17 :>7-,52 1 v m ; *175,985;| ■32. 31,266 . , 8 ■ 1 . / 5> s 44,74 t •;47 , 1 7 , , 93,270 21 671 2

1881 39,865 77 286 80 25 9,28 12,97 192,995 78 1,388 46 1 23 44,94 62,79 97,009 10 697 91

1882 38,538 80 277 26 25 8,93 . 9,92 183,489 7 1,320 7 1 18 42,55 47,21 105,460 38 758 70

A nm . T ill u tg ifte rn a  for banafdeln ingen  h a  i  d en n a  tab e ll afven rah

1 .
T i

Banan och byggi

D e n n a  n t g i f t  f o r d e l a r

Ar.

T o ta l­
u tg iften  for 
b an an  och 

byggna- 
derna.

a )  U p p s ig t  o f v e r  v a g e n  Och b y g g n a d e r n a . b) B a n a n s  r e m o n t .

U tg ifter D essa  u tg ifte rs  for- 
h ll la n d e  till U tg ifte r D essa u tg ifte rs  fi 

h&llande ti l l

i a llm anhet.
p e r ban- 

verst.

■ 
1

per t&
gverst.

totalutgiften 
for banan 

och byggna­
derna.

utgifterna 
for exploita- 

tionen.

brutto-
inkom

sten.

i  a llm anhet.
p e r ban- 

verst.

per t&
gverst.

totalutgiften 
for banan 

och byggna­
derna.]! 

1

utgifterna- 
for exploita-, 

tionen.

S
C

B
V.

* p
p i. 9mf p i. 3 m f p i. V m f p i. ■°/o °/o % 9m f. p i. S m f p i. 3 m f p i. °/o ' %

1876 184,537 61 52,421 2 377 13 27 28,41 11,91 14,88 ' 82,548 7 593 87 43 44,73 18,76 21
1877 199,245 44 58,640 55 421 87 — 29 29,43 11,72 18,68 100,823 65 725 35 49 50,60 20,15 3i
1878 ,158,983 73’ 55,121 89 396 56 — 32 34,67 12,53 18,65 80,551 73 579 52 — 48 50,67 18,30 2’
1879 152,644 32 53,118 91 382 15 — 33 34,79 13,22 19,05 71,295 31 512 92 — 45 46,71 17,74 21
1880 175.985 32, 53,301 87 383 47 — 32 30,29 13,55 14,29 95,967 47 690 41 — 57 54,53 24,40 21
1881 192,995 78 58,786 82 422 93 — 37 30,46 13,C9 19,13 107,302 80 771 96 — 69 55,60 24,99 3*
1882 183,489 7 59,592 33 428 72 — 38 32,48 13,82 15,33 102,445 63 737 02 — 66 55,83 23,75 21

A n m . T ill tite ln  a) h a r  i d en n a  tab e ll h an fo rts  hvad i ban afd e ln in g en s ra k e n sk a p e r forekor
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deras förnämsta titlar 1876—1882-
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ielningen. 4)  T r a f i k a f d e l n i n g e i i .
5 )  Jernvägsafdelningen vid Öfverstyrelsen lör 

väg- ocli vattenkomimmikationerne samt 
Jernvägsstyrelsen.

D essa u tg ifte rs  
fö rh ä llan d e  ti li

U tg if te r
1

D essa u tg ifte rs  
fö rhällande ti l i

U tg ifte r D essa  u tg ifte rs  
fö rh ä llan d e  tili

totalutgiften 
för exploita-

brutto-
inkom

sten.
L

. 
_

i  a llm änhet. p e r  banverst.

per tägverst.

totalutgiften 
för exploita- 

tionen.

brutto-
inkom

sten.

i allm änhet.
p e r b an ­

verst.

V
(0
H
«+

era<5
8
eS-

totalutgiften 
för exploita- 

tionen.

brutto-
inkom

sten.

°/o ' % 3 m f yti. S m f. y ti n ' °/o °/o 3 m f f t i 3m f. y ti y ti °/o °/o

30,99 38,72 92,448 26 665 10 48 21,01 26,25 2,579 68 18 56 1 0,59 0,73
27,42 43,73 119,882 94 . 862 47 59 23,95 38,18 7,680 99 55 .26 4 1,54 2,45
30,33 45,15 98,194 55 706 43 58 • 22,31 33,22 6,099 96 43 88 4 1,39 2,09
27,48 39,60 92,676 75 666 74 58 23,06 33,23 6,099 96 43 88 4 1,52 2,19
23,71 ' 25,no 88,444 38 ' 636 29 53 22,48 23,71 ' ' ‘ 6,100 — 43 88 4 1,55 1,04
22,59 31,56 93,488 84 672 58 • 60 21,77- 30,41 6,100 — 43 88 4 1,42 1,98
24,45 27,13 97,679 07 702 73 63 22,65 25,13 6,100 — 43 88 , 4 1,42 1,57

ana nybygggnader, hv ilka  ick e  anses oka  banans kapitalvärde.

o 24.
rna 1876—1882.

f ö l j a n d e  t i t l a r •

c) Stationsremont: d)’ Sädana nybyggnader, hvilka-icke anses öka hanans 
kapitalvärde.

U tg ifte r D essa  u tg ifte rs  fö rhä l­
lande  ti li

9
U tgifter D essa  u tg if te rs  fö r­

h ä llan d e  ti l i

. allm änhet. p e r  banverst.
p e r  tä g ­

verst.

totalutgiften 
för banan 

och byggna- 
derna.

utgifterna 
för 

exploita- 
tionen.

brutto-
inkom

sten.

i  a llm änhet. • p e r  banverst.
p e r  tä g ­

verst.

totalutgiften 
för banan 

och byggna- 
derna.

utgifterna 
för 

exploita- 
tionen.

brutto-
inkom

sten.
!

ffih f y t i 3 m f y t i . 9 m f y t i . % °/o % $ m f. yd. $ m f y t i 9m f. y t i . °/o °/o °/o

23,497 44 169 5 12 12,73 5,34 6,67 26,071 8 187 56 14 14,13 5,92 7,40

23,816 91 171 34 — 1 2 11,90 4,75 7,59 15,964 • 33 114 86 — 8 8,01 • 3,19 5,09
20,613 — 148 29 - 1 2 12,97 4,68 ’ 6,97 2,697 11 19 40 — 2 1,69 0,61 0,91
23,124 61 166 36 — 15 15,15 5,75 8,29 5,105 49 36 73 — 3 3,35 1,27 1,83
18,192 77 130 88 — 11 10,34 4,62 4,88 . 8,523 21 61 32 5 4,84 2,17 2,28
26,906 16 193 57 — 17 13,94 6,26 8,75 — — — — — — — —
21,451 11 154 33 — 14 11,69 4,98 5,52 — — — — — — — — —
>r litt. C. 1, 11, 12 ocb 15; ti l i  b) li tt . C. 2, 3, 6, 7, 8, 9, 10, 13 och 14; ti li  c) litt. C. 4 och 5.
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utgifternaförex-
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totalutgiften för 
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g
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utgifterna för 
exploitationen.
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dragkraftens ord- 

nande och rô- 
relsematerielen.

QÎ 1»»  5
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EU. Personalen vid Hangö— Hyvinge jernväg.
I slutet af âr 1882 fanns vid denna jernväg följande antal tjenstemän och betjente-.

a) vid Byräafdelningen :
Kassör...............................       1.
Förrädsförvaltare och vedbokhallare . ............................................  2.
Läkare....................................................................... - ........................ 1.

Summa 4.
b) vid Trafikafdehiingen:

Trafikdirektörsassistent . .............................................................   1.
Stationsinspektorer ...........................................................................  8.
Stationsbokhällare, äldre (1), yngre (1 ) ................................................ 2.
Telegrafrevisor (1), telegrafister (5 ) ...........................................   6.
Öfverkonduktörer (2), underkonduktörer ( 4 ) ........................: . 6.
Bromsare . . . . . .       14.
Packmästare................................• • • . ...........................................  1.
Stationskarlsförmän (1), stationskarlar ( 9 ) ....................................  10.
Yexelkarlar (6), nattvakter (2) . . . . . .  .................... ■ ■ 8.

> Summa 56.
c) vid Banafdelniagen :

Baningeniör ................................................... ............................... ,  1.
Banmästare, äldre och yn gre ...........................................    8.
Banväkter . .......................................   53.
Brovakter (1), grindvakter ( 2 ) ............................................................ 3.

Summa 65.
d) vid Maskinafdelningeii:

Verkstads- och depötföreständare ........................................  . , . .1.
Depotförman....................... ....  1.
Lokomotivförare, äldre (6), yngre ( 1 ) .................................................... 7.
Lokomotiveldare, äldre (1), yngre (6) . . ........................................  7.
Stallskarlar...........................................................................  3.
Vagnmästare....................  ................................ ....................... . 1.
Verkmästare ........................'..............................................  1.
Nattvakter ........................................ •• . . . . 2.

Summa 23.’
Summa summarum âr 1882 . . . .  148.

„ 1881 . . . .  160.-
„ ■ „ „ 1880, . . . 162. 

„ „ 1879. . . . 165.
„ 1878. . . 173.

1877 . . . .  176.
„ „ 1876 . . . .  167.

„ 1875. . . . 158.
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IT. Eemonten
af banaii och byggnaderna' vid Harigö—Hyvinge jernväg under är 1882.

Banans längd är här beräknad till 143 verst.

,
Summa kostnad 

1882.

Kostnad 
pä 1 

banverst.

Litt. C.
1. Aflöning till tjenstem än ocli betjente.

9 m f p . 3 m f p

l a . Aflöning till t je n ste m ä n ......................... ................................. .................................. 7,300 41 5 1 05
1 b. Aflöning till banmästare ......................................................................... 10,240 67 71 61
1 c. Aflöning till b a n v a k t e r ............................................ ........................ : . - . . 37,536 — 262 49
1 e.

2 a.

H y r e s e r s ä t tn in g a r ...................... ..... .........................................................................................
— 56,472: 08. —

2. U nderbyggnadens nnderhäll.

Banvallen med diken, dränering, planering, dosseringars befästande

1,395 9 76

i skärningar, planteringar m. m ..............................................................................
Arbetena bestodo i: pähöjning ocli utbredning af banken & 

nödiga stallen, 480 kubikfamnar; bortsprängning af en större qvan- 
titet berg frän sidan af bergskärningen vid Kalmakallio för undvi- 
kande af ras samt bortschaktning af jord frän ocb torfbeklädning af 
dosseringar dersammastädes; bortgräfning af lera frän bankkrönet och 
dess ersättande med grus ä en sartimanlagd sträcka af 566 fot; bort- 
skyffling af ljung ocli mossa närmast inhägnaden ä eldfarliga stallen 
tili förekommande af skogseldar; nnderhäll af vägar, diken in. m.

5,427 90 37 96

2 b. Broar och trum m or......................................................................................................................
Ombyggnad tili jern af en träbro af 12 fots spännvidd ä 25 

versten; omsättning af en del af röta skadade bjelkar ä Ekenäs bro 
samt diverse underhäll af broar oeh trummor.

4,169 45 29 16

2 c . ' Vägportar, vägbroar, vägöfvergängar, grindar och bommar . . . . .
Anläggning a f  en ny öfvergäng i banans plan ä 109:e versten 

. samt diverse underhäll af tili denna littera hörande inrättningar.
—  10,686: 01. —

1,088 66 7 61

Transport | 67,158 [09| 469 ¡64
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Transport 67,158 09 469 64

3 a.
3. Öfverbyggnadens under MU.

Ballastning, rigtriing af sleepers och räler ..........................................  . 6,049 40 42 30

3 b.

Utgräfning, utforsling och utbredning af 531 kubikfamnar bal­
last samt rigtning och underbill af sparet.

Inläggning af nya sleepers ................................................................ 39,437 78 275 79

3 c.

Utbyte af 31,097 st. skadade sleepers, inberäknadt material 
ocb arbetskostnad. , ' , 

Inläggning af nya r ä l e r .............................................................................. 39,048 79 273 07

4 a. •

I kufVudspäret äro i sammanhängande sträoka utlagda 9*70 st. 
stälräler (3,610 verst), hvarjemte de utbrutna skenorna dels direkte an- 
yändts till remonten dels inlevererats till förrädet, bvarvid antalet af 
de till förrädet inlevererade skenor med 531 st. öfyerskjutit antalet 
af de'ifrän samina förräd i ocli för remonten uttagna jernskenor.

— 84,535:97.—

4. Stängsel äfveu kring stationerna.

Underhäll af h ä g n a d e r ..........................................- ........................ .... 4,977 40 34 81

5 a.

— 4,977: 40. —

5. Stations-, verkstads- ocli andra byggnader, banvaktarestugor 
ocli postkurar m. m.

Stationshus rned banhallar och dithörande byggnader........................ 2,960 71 20 70

5 b.

Mälning af taken ä stationshusen vid Svartä och Korpi samt ä 
hötelet i Hangö; mälning af golfven i vestfbulen i Hangö samt i vänt- 
salarne af Lappviks och Ekenäs stationer; omläggning och mälning 
af väntsalsgolfvet i Karis stationshus; partiel reparation af tullförval- 
tarens i Hangö lokal och anbringande af nytt späntak ä denna.bygg- 
nad; uppforande af ny timra till en brunn för de lokaler, som äro 
upplätna ät tullverket; större reparationer af plattforiner yid särskilda 
stationer; underhäll af eldstäder, dörrar, fönster m. m. 

Godsmagasiner................................................• . ... ............................... 1,299 09 9 08

5 c.

Anbringande af plättak ä magasinet N:o 28 vid Hangö samt 
diverse underhällsarbeten.

Vaktstugor och postkurar ........................ ............................................... 1,496 2 2 10 46

5 d.

Underhäll af eldstäder, golf, fönster, dörrar, trappor, ytter- 
tak m. m.

Verkstadsbyggnader, lokomotiv- oeh vagnsskjul,. vattenstationer och 
förrädsbodar............................ .................... .... 1,864 77 13 04

1 • *' Transport 164,292 ¡25 1,148 89
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. , Transport

M ä ln in g  a f  lo k o m o tiv s ta lls ta k e t och  ä f  v a tte n c is te rn e n  v id  S v a r tä  
sa m t a f  p u m p h u s ta k e t v id  K a r is  S ta tio n ; rem o n t a f  fö n s te r  sa m t u p p - 
ta g a n d e  a f  en  d ö rr t i l i  v in d e n  ä  lo k o m o tiv s ta lle t v id  H y v in g e ;  r e ­
m o n t a f  de genom  rö ta  sk a d a d e  v ä g g a rn e  a f  p u m p h u se t v id  E k e n ä s ;  
a n b rin g a n d e  a f  n y t t  g o lf  och  b je lk la g  a f  r ä le r  t i l i  p u m p b ru n n en  v id  

H a n g ö ; u n d e rb ä ll  a f  e ld s tä d e r , p u m p in rä t tn in g a r  m . m .

164,292 25 1,148 89

5 e. Boningshus och byggnader för tjenstemän och betjente
E e p a ra t io n  a f tjenstem ä 'nnens lo k a le r  i e n lig h e t m ed sy n e in s tru -  

m e n te n ; in re d n in g  a f  tv ä  ru m  t i l i  fö rs tu g o r , a n b rin g an d e  a f  n y t t  
sp ä n ta k  je m te  m ä ln in g  u tv ä n d ig t a f  fö n s te r  oeli d ö rra r  ä  s. k . g a m la  
k a se rn e n  sam t u p p fö ran d e  a f  4  n y a  y t te r t r a p p o r  t i l i  den s. k . n y a  
k ä se rn e n  v id  H an g ö  S ta tio n ; d ik tn in g  och r ib b n in g  a f  v ä g g a r  sam t 
o m sp än n in g  a f  v ä g g p a p p e r  i Here ru m  fö r b e tje n te , fö rb ä ttr in g  a f  
m e lla n ta k s fy lln in g e n  ä  tv ä  m in d re  k a se rn e r  och b o n in g sru m m en  i lo- 
k o m o tiv s ta lls lo k a le rn a  ä  H y v in g e  sam t m ä ln in g  a f  y t t e r t a k e t  t i l i  f. d. 
s ta tio n sk u sb y g g n a d e n  ä  sam m a S ta tio n ; u n d e rb ä ll a f  e ld s tä d e r , fö n ­
s te r , d ö r ra r  m . m . •

5,953 42 41 63

5 f. Yändskifvor, skjutbord, vexlingar, lyftkranar och brovägar................
A n b rin g a n d e  a f  n y t t  t r ä v ir k e  t i l i  sam t p a r t ie l  fö rä n d rin g  och 

o m m u rn in g  a f  m u ren  o m k rin g  v ä n d b o rd e t v id  H y v in g e ; u tb y te  a f  en 
C rossing sa m t d iv e rse  u n d e rh ä ll a f  v e x lin g a r, v än d b o rd  ooh ly f tk ra n a r .

1,495 64 10 46

•5 g. Lastbryggor och stensättningar...............................................................
N y t t  b je lk la g  och  p la n k lo c k  t i l i  en  del a f  p la ttfo rm e n  ä  m olon, 

m ä ln in g  a f  b o ja r , u n d e rh ä ll  a f  s jöm ärkeri sam t d iv e rse  u n d e rh ä ll a f  
H an g ö  m olo och b ä tb ry g g a .

— 16,473: 71. —

6. T e le g r a fe n .

1,403 86 9 82

6 b. Telegrafens underhäll................................................................................
U tb y te  a f  3 8 0  s t. te le g ra f s to lp a r  sam t d iv e rse  rem o n t a f  te le -  

g ra f le d n in g e n .
. — 1,627: 35. —

7 . S ig l ia le r ,  ly k t o r ,  v a r ii in g s ta f lo r ,  v e r s t s t o lp a r  och  lu t n in g s v is a r e .

1,627 35 11 38

7 a. Underhäll af dessa inrättningar...........................................................
D iv e rse  u n d e rh ä llsk o s tn a d e r .

8 6 92 — 61

7 b. Materialier för Signaleringen ................................................
'  — 255: 59. — ' .

8 . U n d e r h ä ll  a f  s n ö p lo g a r  o c h  d r e s s in e r .

16 8 67 118

8  a. Arbeten för underhäll af snöplogar och dressiner . . . . . . . . .
—  389: 58. —

389 58 ' 2 72

. , * T r a n sp o r t 175,417 69 1,226 69
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Transport 175,417 69 1,226 69

9. 9. Förbrukninga ooh underhall af inveutarier . . . . . . .
H ä r i  in g ä  sävftl de d ir e k ta  k o s tn a d e rn a  som  den v id  ä rs in -  

v en te r in g en  u p p s k a tta d e  v ä rd e fö rm in sk n in g en  a f  in v e n ta r ie r , h v ilk a ' 
b lifv i t  k a sse ra d e  och  t i l i  fö r rä d e t ä te r s tä ld a .

— 1,689: 73. —

•. 1,689 73 1 1 82

1 1 . Eldning at tjenstemän och betjente samt lysningsmaterialier.

1 1 . Ätgäng af ved enligt stat, anslagen för tjenstemäns och betjentes
behof .................................... ....................................... ....

— 2,529: 55. —
2,529 55 17 69

1 2 . Expensekostnader.
1 2 . Skrif- och ritmaterialier . . . . .................................... ...

— 150: 30. -
150 30 1 05

13. Snöskottning.

13. Banans renhällning frän snö och is . ....................................................
-  802: 04. —

802 04 5 61

14- Planteringar vid stationerna samt diverse . . . .
14. Planerings- och försköningsarbeten vid Hangö, Ekenäs, Karis, Svartä, 

Lojo, Korpi och Hyvinge stationer; sidelining af skogseldar m. m. 
— 2,459: 36. —

2,459 36 17 2 0

15. Aflöning tili trädgärdsmästare och hans biträde. . . 440 40 . 3 08

„ — 440: 40. —

Summa Fm. 183,48907 1,283 14



Lo
ko

mo
tiy

de
pó

tem
a 

oel
i d

era
s 

res
sur

ser

152

». Sm 
¿ 2

en
öo

¿305
GMCÖ 05CO tHGQ rHco 05co COC—

O

‘-+3

:©
ÖX)
S

• c3

S
um

m
a. I

CMcour̂
rHGQ

(MOo
l>»"
tH

t-05
id
cdrH

OCO05̂
rHrH

coco05
r-Tcq

rHt-ce
rH"Gq

rHCOift
rHcq

+3
o
Bo
O

ao
¿*O

n  ■

a 1
©

HS

’3 
a 

, *í
1>-OTil
CO

ce
id.t -
id

ce
rHce
ce"

'v\
idrH05
co"

05t-
id
ce

ceT-J
rĤ
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VI. OlycksMndelser
vid Hangö—Hyvinge jernväg.

Under âr 1882 har ingen olyckshändelse inträffat vid Hangö—Hyvinge jernväg.

Nedanföre meddelas en tabell öfver alia vid trafiken sedan den 1 Maj 1875, dâ Hangö—Hyvinge 
jernväg begynte «för statsverkets räkning förvaltas, intill utgângen af âr 1882 timade olycksfall.

Ölyckshändclser vid trafiken à Hangö—Hyvinge jernväg under áren 1875-1882.

Antal dödade eller skadade personer.

Olycksfallen inträffade

>
13c-h
P ,

O  >—*

R e s a n d e .
J e r n v ä g s b e t j e n t e  o c h  

- a r b e t a r e .
A n d r a

p e r s o n e r .
S u m m a .

PT
en

CO
PT?o
Cb
So
Cb
<D

D ö d a d e . S k a d a d e .
c o
PT
So
fia
SO
Cb
CD

♦ u
©:
O -
SO
Ga
ft»

ä S .
P  S»!

>

&
ft)e*
S. ft»

9  2  
Ä  P
ft» <
P  SO: 
£ - a q
C3 05 

1

>»-i

ft»
g
CD

. Ü
O:
Cb
P
Cb
tt>

Ü
Cc
Cb
SO
fia
CD .

PT
SO
Cb
s»
fia
CD,

l i n d e r  t ä g e n s  g ä t i g ,  g e n o m  s a m m a n s t ö t n i n g  
m e d  d r e s s i n e r ,  v a g n a r  

e t c .............................................................
„  „  „  g e n o m  f a l l  f r & n  l o k o m o -  

t i v  e l l e r  v a g n  . . . .
\

„  „  „  g e n o m  k l i i m n i n g  m e l l a n .
b u f f r a r ............................................... _ _ _ _ _ _

„  „  „  t i l i  f ö l j d  a f  a n n a n  o r s a k l — — — — 1 —  ■ — — — 1

V id  s t a t i o n s t j e n s t ............................................................................... 2 , ---- — — — 2 — — — — 2

T i l l s a m m a n s  o l y c k o r ,  
h v a r ' t i l l  d e  s k a d a d e  e j  
s j e l f v a  v ä r i t . v ä l i a n d e 3 3 3

G e n o m  d e  s k a d a d e s  e g e t  f ö r v ä l l a n d e ,  s ä s o m  
o f ö r s i g t i g t  u p p - .  e l l e r  u t s ' t i g a n d e  i 
e l l e r  u f  v a g n a r n e  . . ' ................................. 1 1 1

„  a n n a n  o f ö r s i g t i g l i e t ........................................ — — — — — — — — •---- — —

„  o b e f o g a d t  b e t r ä d a n d e  a f  b a n a n  . 2 — — 1 — — — l — 2 —

S u m m a 6 — — 2 — 3 — l — 3 3

Man finner sáledes af ofvanintagna tabell, att under áren 1875—1882 vid trafiken á Hango— 
Hyvinge jernvag 6 olycksfall egt rum och att 3 af dein haft doden till páfoljd, átt ingen resande hvar-



ken skadats eller dödats, utan olycksfallen träßfat antingen jernvägens egen personal eller främmande 
icke resande personer. Anställes här en dylik jemförelse som vid Helsingfors—Tavastehus —S:t Peters­
burgs jernväg, sä framgär deraf, enär bantägen ä Hangö—Hyvinge jernväg under ifrägavarande tid ge- 
nomlupit en sammanräknad vägalängd af 1,300,494 verst,

l:o att inom den vid jernvägen sysselsatta personalen 1 olycksfail inträffat pä 260,099 tägverst 
(m o t 304,513 tä g v e r s t  v id  H e ls in g fo rs— T a v a s te liu s— S :t P e te r s b u rg s  je rn v ä g )  och 1 sädant med dödlig ut- 
gäng pä 650,247 tägverst (m ot 567,025 tä g v e r s t  v id  H e ls in g fo rs— T a v a s te h u s — S :t P e te r s b u rg s  je r n v ä g ) ,  

hvilka olycksfail här alla drabbat den egentliga jernvägspersonalen, icke arbetarne, och
2:o att af olycksfail, hvarigenom främmande, icke resande personer skadats eller dödats, 1 med 

dödlig utgäng inträffat pä 1,300,494■ tägverst (m ot 444,425 tä g v e r s t  vid H e ls in g fo rs — T a v a s te h u s— S :t  P e ­

te r s b u rg s  je rn v ä g ) .
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Abo —Tammerfors— Tavastekus jernväg 1882.

I. Bailan ooh byggnaderna.
1. Planets beskaffenhet.

Alla hithörande data äro desanima som i berättelsen för är 1880, pag. 185.

2. Öfverbyggnaden.
Sedän under loppet af är 1882 spärlängden ökats: i sidospär: vid Iittala nyinrättade haltpunkt 

med 1,938 fot, vid Toijala med 2,100 fot, vid Tammerfors med 1,462 fot (utförda af Wasa-banan), vid 
Forssa station med 215 fot, vid Loimijoki med 216. fot, vid Kyrö station med 630 fot och vid Äbo 
hamnstation med» 147 fot, utgjorde totala spärlängden i slutet af är 1882:

1. Hufvudbanan: mellan Tammerfors och Tavastehus 74 verst 1.318 fot
„ Toijala och Äbo 119 „ 2,206 „

a) tili Näsijärvi sjö 3,414 „ 1
b) tili Äbo hamn 2 „ 1,631 „ J

3. Sido- och bispär vid stationerna sarat tili verkstäder, sandgropar m. m.

2. Bibanor

Summa

Spärlängd

verst. fot.

193 3,- 524
3 1,445

30 2,736
228 505

Räler och deras fästande.

Normalvigt  i kilogram.

Räler af jern af engelska firmorna Hopkins, Gilkes & 
C:o, Ebbw Vale Company, Nauty-glo and Blaina Com­
pany .................... ...  . . . . . . . . . . .

F
ör en löpande m

eterräl.

F
ör en jem

bindnings- 
skena af äldre typ..

F
ör en stälbindnings- 

skena af nyare typ.

F
ör en bottenplät.

F
ör en bult m

ed tvä 
m

uttrar.

F ö r en bu lt 
m ed en 
m utter

F
ör en rälspik. 

:

1af äldre typ.

af nyare typ.j

31 ,25 3,14 8,00 0,96 0,68 0,61 0,57 0,24

Normallängden af rälerna är 21 engelska fot eller 6,4 meter.
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Tabell öfver under är 1882 ombytta räler jemte tillbehör.

I hu fvudspär om bytta 
u n d e r ä r  1882.

H e la  a n ta le t i hufvudspär P ro cen tfö rh ä llan d e t
u tlag d a  vid u tgängen  

a f  ä r  1882.
em ellan  de om bytta och 

h e la  an ta le t.

Räler af jern ............................ , 344 65,206 0,53
Bindningsskenor af jern, äldre typ 14 ; — j„ „ stäl, ny are „ 75,092 130,412
Bindningsbult, äldre typ ' ; . . . 200 — 1 58,58

d:o nyare „ . . . . 152,597 • 260,824
Rälspik . ......................... . . . 69,318 . 1,358,336 5,10

Vexlingar.

Vid ärets början funnos utlagda . ............................................... 151 st. vexlingar.
Under ärets lopp aro utlagda n y a ...............................................  5 „ „

. „ „ „ n fr&n späret borttagne................ ...  0 „ „
För felaktighet hafva under är 1882 ombytts............................ 0 „ vexlingsskenor.
Vid ärets slut utgjorde säledes antalet........................................156 „ vexliugar.

Korsningar.

Korsningar 
af gjutjern.

Korsningar 
af stälräler.

Summa.<•
korsningar. ’

Vid ärets början funnos utlagda........................................................ 150« 1 151
Under ärets lopp äro för felaktighet utbrutna................ : . . . 1 — —
I utbyte äro under samma tid in la g d a ............................................ — 1 —
I nya spär inlagda................ .... ........................................................... 3 2 —
Vid ärets slut utgjorde antalet .................................................... .... 152 4 156

Sleepers.

H ela  a n ta le t u tlag ­
da vid ä re ts  utgäng.

P ro cen tfö rh ä llan d e t
I  nya sp ä r u tlag d a . Ombytta. em ellan  de om byt­

ta  och h e la  an ta le t.

Under är 1882.............................. 2,024 28,008 . 309,658 9,04 '
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Ballast.

U tsläp ad t b a lla stg ru s 
i kub ikfam nar.

S pärlängd  i verst.
A ntal kub ik fam n ar 

be löpande sig  p ä  hvarje 
spärverst.

Intill är 1882 ............................- . 145,952 2 2 6 6 4 5 ,80
Under är 1882 . . . . . . . . 1,405 228 6,10

Summa 147,357 228 6 4 6 ,3 0

3. Konstarbeten.

I afseende ä dessa har ingen förändring iuträffat under âr 1882.

4. Hägnader.

Oförändrade sedan âr 1881.

5. Stationer.
f

Vid Äbo— Tammerfors—Tavastehus jernväg finnas 14 stationer (utom Tavastehus station, hvil- 
ken är gemensam för denna och för Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg); af dem

II klassens 3 st.
IV „ H „

Under är 1882 har en haltpunkt, den vid Iittala, tillkommit; dessutom finnas 3 st. halfstatio- 
ner, nemligen vid Äbo hamn, vid Käyrä pä Äbo—Toijala bandel och vid Näsijärvi sjö.

Följande tabell utvisar längden af sidospär, antalet vexlingar, byggnader m. m. vid hvarje sta­
tion i slutet af är 1882.
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Í»*+> g5 '
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I
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3 h
PccCO
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COe-k-P
o*B

och bispár i fot.

b"CTQ
?!

CQ
onB
E-©*

B CP O- © ►•4 ' CP

L
ängd i fot.

A
ntal.

«dP»CP?
e

<1P
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©sr
o
B
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%'05rtP,

anar, fristäende.

S?sr
pBP

©’B .03
B03

B
B0?03
srBCO

A
ntal.

Spiltor. •

c£BCO
CP©

CO*sr
■<©•-*sr03rtP
Cu

(

rt©Brt©-iB

S *
3 5? 
& n  CP? <• P

rt©Bi

B
pcr?PCO t—I •B-©

© Ü*
s-s*g, © 
©* © 
* &

§CP
HP

a) V id  hufvudbanor. 
P aro la , frän  Tava- 

s teh u s . . . . I V „ 8 3,277 6 1 2 l

I i t ta la  h a l tp u n k t . — 13 1,938 3 i ’ l

K u u r i l a .................. IV 6 2,490 4 — — — — — l — — — 1 2 — — — - l — l i —

T o i j a l a .................. I I 10 10,990 22 3 — 42 - 1 — — 8 1 — 1 5 1 8 — — l l i —

W i i a l a .................. IV 7 2,625 4 — — — — — — — — — 1 1 — — — - — — l — —

Lem bois . . . . I V 11 2,1.52 4 — — — — - - l - — — 1 1 — — — — l l l i -

T am m erfors . . . I I 20 15’,894 23 — — 42 1 i — 5 — — 1 4 1 5 — — — l 2 i 1

U rdíala , frän  Toi­
ja la  ....................... IV 17 2,191 4 _ _ _ _ _ i _ _ _ 1 1 _ _ _ _ i _ 1 i __

F o r s s a .................. IV 13 2,839 5 - — — — — — — — — 1 1 — — — - - — 1 — —

K oivisto . . . . . I V 9 2,889 6 — — — — — i — — — 1 2 — — ' — — l 1 i —

Loim ijoki . . . . IV 19 3,708 5 - — - — — l — — - 1 1 — — — i — 1 i —
K y r ö ....................... IV 22 3,399 4 — — — — — i — - — 1 1 — — — — l — 1 i —
A u ra  . . . . . . I V 11 2,634 4 — — — — — l — — - 1 2 — — — — i — 1 i —
K äy rä  h a ltp u n k t . — 5 — — 1 — — — — ■— — —■ — — — — — - — — — — - —
L undo .................. IV 6 2,806 4 - - — 1 1 - — — — - 1 — —
Äbo ...................... I I 17 26,216 36 2 — 42 1 i — 9 — 1 1 7 1 9 1 l — l 1 3 1

Sum m a - — 86,048 134 7 — — 3 2 7 22 1 1 14 31 3 22 1 l 7 4 16 12 2

b) V id bibanor. 
N äsijä rv i sjö, frän  

Tam m erfors . . 1 950 1 1

Äbo ham n, frän  
Äbo .................. 3 7,524 10 1 2 _ _

Sum m a — 94,522 145 8 — — 3 2 7 22 1 1 14 34 3 22 1 l 7 4 16 12 2

V ex lingsspär m el­
lan  sta tio n ern a  . 16,214 11 3
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6. Byggnader för banvakter.

Oförändrade.

7. Elektriska telegrafen.

Öförändrad med undantag af att apparaten vid Äbo hamn borttagits och ersatts genom tele- 
fonförbindelse med Äbo stations kontor och,godsmagasin.

Yid -Iittala nyinrättade haltpunkt är ledningen intagen'och en apparat uppstäld.

II. Trafiken ä, Abo—Tammerfors—Tavastehus jernväg.
• • . 1  .  ̂ .

Afven vid denna jernväg är äret 1882 derigenorn anmärkningsvärdt, att trafiken under för- 
loppet af detsamma, säväl hvad person- som livad varutransporten beträffar, värit större än tillförene, 
att bruttoinkomsten med anledning deraf jemväl uppnätt en högre siffra än nägonsin förut, att exploita­
tionsvinsten likasä stigit tili högre belopp än under nägot föregäende är. I alla dessa hänseenden er- 
häller innevarande redogörelseär främsta rummet bland Äbo—Tammerfors—Tavastelius jernvägs samtliga 
hittills förflutna exploitationsär (1876—1882). Förvaltningskostnaderna äter, hvilka under ären 1878, 
1879 och 1880 höllo sig pä jemförelsevis läg ständpunkt, men 1881 tilltogo hufvudsakligen genom ökade 
utgifter för banans remont, hafva under är 1882 fortfarande stigit, allt tili största delen i följd af nyss- 
berörda orsak eller genom stegrade kostnader för öfver- och underbyggnadens underhäll. Sistnämnda 
utgiftspost belöpte sig 1880 tili 34,000, men 188l till 183,000 och 1882 tili 269,000 mark. Det sak- 
förhällande, som nu äberopats, har naturligtvis vällat, att' exploitationsvinsten under de tvenne senaste 
ären nedtryckts tili sitt belopp och utfallit mindre* än den eljest skulle gjort, det. Emellertid företer dock 
samma exploitationsvinstf enär inkomsternas tillväxt betydligt öftervägt utgifternas, under hvartdera äret 
en tillökning mot den närmast förflutna tiden, mindre under 1881,.större deremot under 1882. Huru 
högt för öfrigt bruttoiritraderna, huru högt förvaltningskostnaderna, huru högt exploitationsvinsten sti­
git under är 1882 i jemförelse med nästförcgäende är; inhemtas af de meddelanden, som förekomma 
längre fram och har endast hänvisas tili.
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Med hvilket belopp hvar och en af stationerna vid denna jernväg, med hvilken kontingent en 
och hvar af Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs, Hangö—Hyvinge och Borgä—Kervo jernvägar bi- 
dragit till Äbo-banans varu- och persöntrafik under är 1882 genom pä densamma presterade centner- 
och passagerareverst, ses af efterföljande tvenne tabeller.

Den ordning, som tillkommer stationerna vid Äbo—Tammerfors—Tavastehus jernväg i afseende 
pä godstrafiken, framställes här nedan :

För varor, som 
är 1882 afsändts Centner-

För varor, som 
i är 1882 afsändts

Centuer-
verst.

1.
frän:

Tammerfors................ ....
verst.

. . . 80,882,935.
| frän:

12. Kuurila................ . . . . . . .  3,266,742.
2. Wiiala ............................ . . .  54,874,850. 18. Toijala . . . . . . . . . . .  641,398.
3. Äbo och Äbo liamn . .. . . . 39,483,433. s 14. P a r o la ................ ....................  551,473.
4. K y r ö ................................ . . . 14,795,879. 15. Lundo . . . . . . . . . .  202,147.
5. Loim ijoki........................ . . .  13,768,311. 16. Iittala haltpunkt . ....................  160,726.
6. Koivisto............................ . . .11,103,461. Helsingfors—Tavastehus—-S:t Peters-
7. Lembois............................ . . . 9,145,980. burgs jernväg . . . .................... 49,428,577.
8. U rdiala............................ . . . 6,401,445. Hangö—Hyvinge jernväg ....................  5,920,749.
9. T avastehus.................... Borgä—Kervo jernväg . .................... 604,315.

10.
11.

Aura . ............................
F o r s s a ............................

. . . 3,834,131. 

. . . 3,828,053.
1> Summa 303,579,764.

/

Stationerna vid Äbo—Tammerfors—Tavastehus jernväg intaga äter med hänsyn till persontra- 
fiken följande rum i förhällande till hvarandra:

För passagerare
(exclusive tru p p e r  

och fängar), Passa-
$ För passagerare . .
5 (exclusive tru p p e r 
} och fängar), Passa-

som är 1882 afrest gerare- som är 1882 afrest gerare-
frän: verst. frän: verst.

1. Ä b o ................................ ...............  1,603,192. 12. Aura................................ . . . .  96,311.
2. Tammerfors ...............  1,242,260. 13. Kyrö . . . . . . . . . . . . .  92,425.
3. Tavastehus...................................  547,191. 14. Lundo . . . .  . . . . . . . . .  * 67,959.
4. Loimijoki . . . . ................ 253,565. 15. Parola . ,. . . . . .  . ................ 59,274.
5. Toijala . . . . . . . . ............... 190,419: 16. Iittala haltpunkt . . . . . . . .  8,971.
6. Lembois . .................... ...............  160,478. Helsingfors—Tavastehus—S:t Peters-
7. U r d ia la ......................... . . . . .  .147,010. burgs jernväg................ . . . .  1,130,001.
8. K oiv isto .......................................  139,497. Hangö—Hyvinge jernväg . . . . . .  47,330.
9. Forssa.................... ...............  107,325. Borgä—Kervo jernväg . . . . . . .  30,555.

10. K u u r ila .................... ...
11. W iiala............................

. I . . . 103,004. 

. . . . .  96,703. | Summa 6,123,470.

Af de tabeller, som oivan meddelats, framgär, att, bland Äbo-banans stationer första rummet 
tillkommer Tammerfors och Äbo, Tammerfors med hänsyn tili godstrafiken, Äbo med hänsyn tili passa-



gefar etrafiken, att andra rummet i det forra afseendet tillfaller Wiiala, i def señare äfseendet Tammer­
fors, att lägsta rummet, när Iittala haltpunkt ställes utom jemförelse, intages af Lundo med afseende ä 
godstrafiken, af Parola med afseende ä persontrafiken, att Helsingfors —Tavastehus—S:t Petersburgs 
jernväg bidragit tili godstrafiken med närmare sjettedelen, tili persontrafiken med nägot mer än sjette- 
delen af totalbeloppet pä denna jernväg presterade centner- och passagerareverst, m. m. Hvad det frän 
Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg härrörande bidrag vidkommer, eger äfven vid Ábo— 
Tammerfors—Tavastehus jernväg samma fö rh ällän de rum som vid Hangö—Hyvinge jernväg, att-nemli- 
gen S:t Petersburg värit förnämsta källan beträffande godstrafiken, Helsingfors beträffande persontrafi­
ken: varor, som är 1882 blifvit afsända frän S:t Petersburg, hafva ä Ábo—Tammerfors—Tavastehus 
jernväg presterat 31,646,736 centnerverst eller närmare tvätredjedelar af hela den ofvannämrida kontin­
genten (49,428,577 centnerverst); passagerare, som är 1882 afrest frän Helsingfors, hafva á Ábo—Tam­
merfors—Tavastehus jernväg presterat 660,137 passagerareverst eller närmare trefemtedelar af hela den 
ofvannämnda kontingenten (1,130,001 passagerareverst).

183;

Sedvanliga uppgifter om innevarande redogörelseär och jemförelser med det nästförflutna med- 
deläs nedanföre. '

Inkomster. Persontrafiken i vidsträckt mening inbragte 369,215 mark 8 penni (mot 352,241 
mark 73 p en n i 1881), godstrafiken i samma mening 949,617 mark 70 penni (mot 793,901 mark 93 penni 
1881) eller begge tillsämmans 1,318,832 mark 78 penni (mot 1,146,143 mark 66 p en n i 1881). Inkoin- 
sten hade säledes förökats af den förra med 16,973 mark 35 penni, af den senare med 155,715 mark 
77 penni, af begge med 172,689 mark 12 penni. Extra inkomsterna utgjorde 39,903 mark 42 penni 
(mot 43,189 mark 1 penn i 1881), diverse inkomsterna 32,742 mark 62 penni (mot 8,307 mark 84 p e n n i 1881), 
hvadan de förra minskats med 3,285 mark 59 penni, de senare deremot ökäts med 24,434 mark 78 penni. 
Hela bruttoinkomsten af Äbo—Tammerfors—Tavastehus jernväg för är 1882 belöpte sig tili 1,391,478 
mark 82 penni (mot 1,197,640 mark 51 p e n n i 1881), utvisande en tillökning mot nästföregäende är af 
193,838 mark 31 penni. Passageraretrafiken i antydd bemärkelse bildade 26,53 procent (mot 29,41 % 
1881), godstrafiken i samma bemärkelse 68,25 procent (mot 66,29 % 1881), extra inkomsterna 2,87 pro­
cent (mot 3,61% 1881) och diverse inkomsterna 2,35 procent (mot 0,69% 1881) af summa inkomst. 
Fördelade i medeltal per mänad, per vecka, per dag och banverst, utgjorde 1882 ärs inkomster af Äbo 
—Tammerfors—Tavastehus jernväg: per mänad 115,956 mark (mot 99,803 mark 1881), per vecka 26,759 • 
mark (mot 23,031 mark 1881), per dag och banverst 19 mark 35 penni (mot 16 mark 66 p en n i 1881).

Utgifter. Kostnaderna för denna jernvägs förvaltning uppgingo är 1882: för Jernvägsstyrelsen 
tili 15,250 mark (mot samma belopp 1881), för byräafdelningen tili 71,768 mark 16 penni (mot 67,864 

'mark 53 penni 1881), för trafikafdelningen tili 179,512 mark 48 penni (mot 168,274 mark 46 penni 1881), 
för banafdelningen, inclusive sädana nybyggnader, hvilka icke anses öka fastighetsväidet, tili 413,857 
mark 15 penni (mot 331,119 mark 51 penni 1881), för maskinafdelningen tili 175,187 mark 30 penni 
(mot 165,054 mark 85 penni 1881) samt för kursförlust tili 253 mark 71 penni. Förvaltningskostna- 
derna belupo sig sälunda inalles tili 855,828 mark 80 penni (mot 747,563 mark 35 penni 1881) och hade

21
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i jemförelse meet nastföregäende är ökats för byräafdelningen med 3,903 márk 63 penni, för träfikaf- 
delningen med 11,238 mark 2 penni, för banafdelningen med 82,737 mark 64 penni, för maskinafdel- 
ningen med 10,132 mark 45 penni samt för kursförlust med 253 mark 71 penni eller in summa med 
108,265 mark 45 penni. Pä sädana nybyggnader, hvilka anses höja banans fastighetsvärde, hade sam- 
tidigt nedlagts 37,514 mark 68 penni (mot 22,943 mark 60 penni 1881). Fördelade i medeltal per mä- 
nad, per vecka, per dag och banverst, utgjorde 1882 ärs förvaltningskostnader för Äbo—Tammerfors-- 
Tävastehus jernväg: per mänad 71,319 mark (mot 62,297 mark 1881), per vecka 16,458 mark (mot 14,376 
mark 1881), per dag och banverst 11 mark 90 penni (mot 10 mark 40 penni 1881). Det belopp, hvar- 
med inkomsterna öfverstego förvaltningskostnaderna, eller den s. k. exploitationsvinsten uppgick till 
535,650 mark 2 penni (mot 450,077 mark 16 penni 1881), i medeltal per mänad till 44,637 mark (mot 
37,506 mark 1881), i medeltal per vecka till 10,301 mark (mot 8,655 mark 1881), i medeltal per dag 
och banverst till 7 mark 45 penni (mot 6 mark 26 penni 1881).

De allmänna exploitatiönsresultaten för Äbo—Tammerfors—Tavastehus jernväg, sammanförda 
pä ett ställe, voro följande är 1882:

Passagerare befordrades tili ett antal’ af 112,345 (mot 103,887 är 1881); fraktgods transporte- 
rades tili ett belopp af 3,368,549 lfa centner (mot 2,531,501 V2 centner 1881), ilgods tili. ett belopp af 
24,919 V2 centner (mot 19,338 1/2 centner 1881); totalinkomsten uppgick tili 1,391,478 mark 82 penni (mot 
1,197,640 mark 51 penni 1881) eller per banverst tili 7,063 mark (mot 6,079 mark 1881).

Den rena trafikinkomsten utgjorde 1,358,736 mark 20 penni '(mot 1,189,332 mark 67 penni 1881) 
eller per banverst 6,897 mark (mot 6,037 mark 1881).

Förvaltningskostnaderna, inclusive utgifterna för sädana nybyggnader, hvilka icke anses öka ba­
nans fastighetsvärde, belupo sig tili 855,828 mark 80 penni (mot 747,563 mark 35 penni 1881) eller per 
banverst tili 4,344 mark (möt 3,795 mark 1881).

Förvaltningskostnaderna hade sälunda medtagit 61,50 procent (mot 62,42 %  1881) af brutto- 
inkomsten.

Inkomsterna öfverstego förvaltningskostnaderna med 535,650 mark 2 penni (mot 450,077 mark 
16 penni 1881) elle^per banverst med 2,719 mark (mot 2,284 mark 1881).



T ab. M:o 1.
A n ta le t  ta g  och tä g v e r s t  ä  Abo—T a m m er fo r s—T a v a ste h u s . j e r n v ä g  u n d er  ä r  1882.

........  % .............. . ---------------- ■UJ— '

T ä g e n s b e s k a f f e n h e t .

I rigtningen 
Tavastehus—Äbo, 

T:hus—T:fors.
R e t  u r. S u m m a .

Täg. Tägverst. Täg. Tägverst. Täg. ‘ Tägverst.

Passageraretäg.
1

365 täg M n Tavastehus tili Äbo och 365 täg retur . . 365 56,940 365 56,940 730 113,880
5 « « « « T:fors « 5 « « . . 5 375 5 . 375 10 750

365 « « Toijala « « « 365 « « . 365 13,870 365 13,870 730 27,740
22 extra passageraretäg 11 840 11 884 22 1,724

Summa 746 72,025 746 72,069 1,492 144,094

Blandade och militärtäg.
365 täg M n Toijala tili T:fors och 365 täg retur . . • . 365 13,870 365 13,870 730 • 27,740
49 extra blandade och m ilitärtäg..................................... 25 999 24 962 49 1,961

Summa 390 14,869 389 14,832 779 29,701

Godstäg.
155 täg M n T:hus tili Abo och 156 täg retur . . . . 155 24,180 156 24,336 311 , 48,516
89 „ „ ' „ „ Toijala och 89 „ ...................... 89 3,293 89 3,293 178 6,586
10 „ „ . Toijala „ Wiiala „ 10 „ „ . . . . 10 70 10 70 ' 20 140
89 „ „ „ „ T:fors „ 90 „ „ . . . . 89 3,382 « 90 3,420 179 6,802

207 „ n jj j) Abo ,, 208 „ j, . . . . 207 24,633 208 24,752 415 49,385
39 n K yrö ,, „ ,, 39 ,, n . . . . 39 1,521 39 1,521 78 3,042

138. extra godstäg ................................................................ 69 1,473 69 1,499 138 2,972
Summa 658 ' 58,552 661 58,891 1,319 117,443

Rekapitulation.
P assagerare täg ................................ ........................... .....  . — — — — 1,492 144,094
Blandade täg .............................................................................. — — — .. — 779 29,701
Godstäg . . ......................................................... ^ ..................... — — — — 1,319 117,443

Summa — — — — 3,590 291,238
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Rörliga materielen

vid Abo—Tammerfors—Tavastebus jernväg.

Körliga materielen vid denna jemväg har icke undergätt nägon förändring är 1882. Likasom 
förut, uppgick sälunda antalet' lokomotiv tili 24, antalet vagnar tili 568. Anskaffningskostnaden ut- 
gjorde för de förra 1,453,491 mark 66 penni, för de senare 2,046,782 mark 41 penni, eller för begge 
kategorierna tillsammans* 3,500,274 mark 7 penni.

För lokomotivens konsumtion af ved, bomolja och talg, bäde med hänsyn tili qvantiteten och 
tili kostnaden, för lokomotiv- och vagnstjensten, sädana desamma längre frain finnas anförda i hufvud- 
räkningen öfver utgifterna, för rörliga materielens remont icke allenast under är 1882, utan äfven 
under de fem nästförflutna ären, redogör nedanstäende tabell säväl i 'allmänhet som per nyttig loko­
motiv-, per vagn- och per axelverst:

A Abo—T a m m e r fo r s— T a v a ste b u s  je r n v ä g .

L okom otiven b ad e  fö rb ru k a t v e d ...................... .... fam nar
e lle r kubikfo t

D en n a  vedkonsum tion u tg jo rd e  p e r  ny ttig  loko-
m o t iv v e r s t ................................................................... k u b ik fo t

ocb p e r  axe lve rst „
D enna vedkonsum tion  k o s ta d e ......................  . . m ark

„ „ „ p e r  ny ttig  lokomo-
t i v v e r s t .................. ' ....................................................  p en n i

och p e r  axe lve rst „
T ill lokom otivens sm örjn ing  bade  ä tg ä tt bom olja k annor

e lle r  skälpund
„ „ „ ta lg  . . skälp u n d

B om olja ä tg ick  p e r  n y ttig  lokom otivverst . . . lod
„ „ „ a x e l v e r s t    . „

T alg  „ „ n y ttig  lokom otivverst . . . .  „
„ „ „ ax e lv e rs t . . •........................... ' „

K ostnaden  för bom olja ocb ta lg  u tg jorde . , . m ark
■ „ „ „ p e r  ny ttig  loko-

• m otivverst penni
ocb p e r  axe lve rst „

L okom otiv tjensten  k ostade  i sin  b e ib e t . . . .  m ark
„ „ p e r  n y ttig  lokom otiv­

v ers t p en n i
„' „ p e r  a x e l v e r s t . . . .  „

Y ag n stjen sten  k o s t a d e ....................................*■ ■ ■ m ark
„ „ p e r  v a g n v e r s t .................... p en n i
„ „ „ a x e lv e r s t ....................... „

Lokom otivens och te n d ra rn e s  rem on t kostade . m ark
„ „ • p e r  n y ttig  lokom otivverst p en n i
„ „ ocb p e r  ax e lv e rst „

Y agnarnes rem o n t k o s t a d e ........................................  m ark
„ _ „ „ p e r  v a g n v e rs t . . . .  p en n i
„ „  „  „ a x e l v e r s t . . . .  „

1877. 1878. 1879. 1880. 1881. 1882.

6,0103/8 •4,912Vi 3,792*/2 4,6317/s 4 ,9551/8 5,3893/ 8
865,494 707,436 546,120 666,990 713,538 776,070

2,331 2,334 2,190 2,372 2,563 2,585 ■
0,mirt 0,089 0,086 0,085 0,088 0,083

80,501 56,430 35,533 42,276 41,593 45,813

21,08 ■18,01 14,24 15,04 14,94 15,26
0,*43 0,7 13 0,558 0,538 0,515 0,491
3,621'/4 2,003 1,779 2,0271/4 l,446'/2 1,421

20,370 11,267 10,007 ll ,4 0 3 3/i 8,137'A ' 7,994
17,7441/i 11,174 10,8071/2 9,3461/2 8,871 9,292

1,7 5 ti 1,189 ' 1,284 1,298 0,9 35 0,852
0,068 0,Ö4G 0,050 0,046 0,032 0,027
1,330 1,180 1,386 1,064 1,020 0,991
0,i>5«) 0,045 0,054 0,038 0,035 0,032

19,432 11,246 10,133. 9,733 7,418 7,068

5,23 3,71 4,06 3,46 2,66 2,35
0,203 0,142 0,159 0,124' 0,092 0,076

184,964 145,257 109,320 112,813 106,048 108,781

49,82 47,91 43,82 40,12 38,09 86,24
1,04 1,83 1,72 1,43 1,31 1,17

10,693 5,040 3,930 3,872 3,763 3,758
0,246 0,139 0,137 0,167 0,093 0,0 74
0,112 0,0*64 0,062 0,649 0,043 0,035

28,344 33,285 32,432 18,551 16,393 17,458
6,uü 10/24 12,35 5,81 5,19 5,71'
0,251 0,388 0,489 . 0,202 0,179 0,175

38,832 30,963 19,479 21,813 19,357 23,990
0,75 0,73 0,54 0,48 0,38 0,38
0,339 0,324 0,241 0,217 0,177 0,178
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T ab. ]%T:o  3.
A n ta le t  lo k o m o t iv , d e r a s  k o n str u k tio n  m . m . v id  Abo—T a m m erfo rs—T a y a ste h u s  j e r n v ä g

d e n  31 D e c e m b e r  1882.

1 2 3 4- - 5 . 6 . 7 .  ‘ 8 . 9 . 1 0 . 11 . 1 2 1 3 . 1 4 1 3 . 1 6 .

C ylindrar. Ä n g  p a  n n a n S
t>-

L okom otivens o lik a  slag.

i  ^
F ab rik an teh s

g
P*
3
cd

Sl'age
länge

t-t
-p sCrq

»
2

Langd. E ld y ta WoCOe-f
g 1«

n  s- nam n.
CD
ft * CO

P° I CO P OQ i e-K CO
►Q ^  
2  P

03
© »c -o

9 %
<

aCT9
3POQ
E

rt-CDft S ' !•— Pl, CD ft
p r .

E
ld-

;aden. ■ PO'CD

P Ap. CD.
2  p<P l

cr-CD
ftpP

p
B
B
P If

•g S'CDm CTQ«rt-
□«3

3
p>
rt-

P E n g e lsk t m ätt. E n g e lsk a
qvadratfo t.

CO
p

r* O
B M.

Lokom otiv mod Tender.
G. Sigl. " 

Wiener-Neustadt.201—206 F y rk o p p lad e  bogielokom . 1875 1 6 ' 20" Utvänd. 3" 11" 10' 4" 4' 4" 154 74 880 954 13,4 120
2 0 7 -  210 D:o d:o 1876 D:o D:o 16" 20" D:o 3 11" 10' 4 4  4" 154 74 880 ‘ 954 13,4 120
211—222 Sexkopplade lokom otiv. 1875 G. Sigl.

Wiener-Noastadt. 1 5 ' 20" Invänd. 3 10" 10' 0" 4' 6" 152 74 820 894 13,0 120

Tanklokom otiv .
2 2 3 -  224 F y rk o p p lad e  lokom otiv 1875 Ch. L. Carels 

Gaud. (Belgien). 13}' 171" Utyand. 3 ' 5 f 10' 6" 110 50 498 548 8,0 120

In a lle s  24 lokom otiv.

17. 18. 19. • 20. 21. 22. 23. 24. 25. 26. 27. 28 . 29. 3 0 . 31. 32. 33.

H  j  u 1.

Y
ttre hjulständ i E

ngelskt 
m

ätt.

. V i g t . T e n d e r.
' A nskaffn ings­

k ostnad

T
otalantal.

D r ifh ju l. B ogie- e lle r  
s läp h ju l. Totalvigt.

V
igt pä drif- 

hjulen.

H ju l.

Y
ttre hjulständ.

V igt. M»
BCD
a .CD
S2,

Summa.

>
a
p _

D iam eter.
>  •
P
P^

l

D iam eter.
U tan 

vatten  
och ved.

M ed 
v a tten  

och ved. &»B
£

2

ICD**f .CDft

U tan 
vatten 
o. ved .

M ed 
v a tten  
o. ved.

E n g e lsk t
m ätt.

E n g e lsk t
m ätt. E ng. tons. E ng. m ätt. E n g . tons. &mf. fu.

8 4 5' 6" 4 19' 0" 30Vi 33 21'/« 4 3’ 3" 9' 0" ioy4 18'/« 62,472 08 374,832 51 201—206
8 4 5' 6" 4 — 19' 0" 30Vs . 33 21'/« 4 3 3" V  0" ioy* 18'/« 62,472 08 249,888 34 2 0 7 -2 1 0
6 6 4 ' — ' — 14' 6" 26 28 y* 28'/« 4 3' 3 " 8 '  5 ' 10'/4 18'/« 61,801 28 • 741,615 34 2 1 1 -2 2 2

4 4 4 ' __ __ 7' 8"
1

19 ! 22‘/ j 22ya — —- - — . _ 43,577 73 87,155 47 2 2 3 -2 2 4

■ r-; | .. ,
i .
s

Sum m a anskaffn ingskostnad  3m f. 1,453,491 ;66

I
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I /o k o m o tiv e n s  tje n s tg ö r in g  p ä  Ä b o —T a m m erfo rs—

Lokomotiv
N:o.

L o k o m o t i v v e r s t.‘ Timmar 
under änara

P e rs o n -

täg .
B la n d a d e

täg .
G odstäg .

F
ö

r jernvägens 
eget bekof.

E
nsam

t
lokom

otiv.

S um m a.

I  d u b b e l  d r a g n i n g .

i stationstjenst.

, ' >1 
CD - CO 
CD >1 -q c£T. 
CD

' aTO
P

erson-
täg.

SS*f» E3 Oq Cu ' SO 
Cu a>

IG
odstäg.

För jernvä- 
gens eget 

behof. 
.

Äbo—Tammerfors—Tavastehns
2 0 1 6.024 — — 392 40 6,456 357 _ __ 55
2 0 2 26,656 — 252 382 — . 27,290 595 — _ 58 6
203 — — — 150 75 225 _ — _ 94 1 0204 18,164 — 156 527 — 18,847 119 _ _ — 36 8205 18,088 — — 404 — 18,492 _ _ __ _ 54
206 24,157 ■ -- 275 415 — 24,847 — — 119 _ 51 2 1
207 1,332 ■-- — — •-- 1,332 _ — _ _
208 614 190 — 184 38 1,026 — 38 _ _ 189 125
209 20,046 152 2 2 2 74 38 20,532 357 152 76 _ 141
2 1 0 1,184 — 224 81 — 1,489 _ — 187 _ 1
2 1 1 — -- • 21,520 4,407 — 25,927 — — 1,622 _ 395
2 1 2 — 119 16,352 1,484 — 17,955 — 119 1|519 __ 178 _
213 — 357 15,601 3,561 119 19,638 _ 119 608 __ 467 _
214 1,788 3,633' 7,912 2,288 553 16,174 76 494 .2,252 1 2 1
215 -- . 85 1,716 170 1 1 1 2,082 _ 45 i;009 _ 59 6
216 — 74 740 254 2 2 2 1,290 — 37 481 _ 14 1 0
217 152 10,481 1,651 476 370 13,130 76 487 181 _ 429
218 1,520 572 5,761 4,214 205 12,272 38 342 1,401 _ 39
219 38 10,526 1,118 676 113 12,471 38 632 38 _ 3KF 32
2 2 0 — 4,633 415 228 169 5,445 — 449 175 _ 1,218 63
2 2 1  • — — 19,796 2,064 --  ' 21,860 _ — 735 _ 140 14
2 2 2 — — 27,428 2,824 — 30.252 _ — 1,602 _ 376
223 — ' — — 32 — 32 — — _ _ 1,470 _
224 — — 38 __ 37 . 75 — — — — '334 —

Summa | 119,763 | 30,822 | 121,177 25,287 i  2,090 | 299,139 1,656 2,914 ( 12,005 1 ~ 6,274 295

Helsingfors—Tavastehns—S:t Petersburgs jernvägs

1 — — 74 1 0 — 84 _ _ > _ _ 1 _
2 -- . 16 — --  • — 16 _ _ _ _ _ ■
3 — 74. 526 8 — 608 — :_ 2 2 2 __ _ _
5 -- - 24 24 — — * 48 _ 8 __ _
6 — 32 16 — _ 48 _ _ _ _
7 4,590 — — — _ 4,590 _ __ _ _ _
8 .2,812 — — ~ _ . 2,812 _ __ ___ _

2 2 — 119 567 [2 74 762 _ __ 335 _ 4
25 — 16 370 — 386 _ _ 74 _
31 — — 16 — _. 16 _ _ _ _
34 — 40 711 — 45 796 _ __ 481 _ _
45 4,160 16 — — _ 4,176 _ __ _ _
50 — 24 555 — 119 698 _ _„ 407 _
57 4,456 — — — 16 4,472 37 __ . _ __
58 4,590 — :• --  • — — 4,590 37 _ _ _ _  •
60 4,588 '"v — — 4,588 — — . — — — —

Summa 25,196 361 2,859 2 0 254 28,690 74 8 . 1,519 — 5 —

V.
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K :o5 .
T a v a ste h u s  j e r n v ä g  u n d e r  á r  1882.

F r a m f ö r d a ‘ v a  g n a x  e l v e r s  t .

A
ntal uppeldningar.

A
ntal dagar under 

reparation.

L o k o m o t iv

N:o.

P erso n täg . B lan d ad e  tág. Godstág. F ö r  je rn v äg en s 
eg e t behof.

S u m m a .E g n a
vagnar.

F räm :de
vagnar.

E g n a
vagnar.

F räm :de 
• vagnar.

E g n a
vagnar.

F ram :de
vagnar.

E
gna

vagnar.

F
rannde

vagnar.
j e rn v ä g s  lokom otiv p ä  egen baña.

72,000 18,400 — _ _, _ 11,000 __ 101,400 14 52 201
573,000 20,700 — — ■ 6,400 — — — 600,100 103 202

— — .--- — — — — ___ ___ 4 203
368,000 14,200 — — 7,000 — — __ 389,200 64 __ 204
380,000 10,800 — ■ —. — — • __ ___• 390,800 70 _• ' ■ 205
492,000 16,500 ' --- — 5.500 304 __ 514,304 87 19 206

30,000 3,000 --- • — — — ___ 33,000 8 207
8,000 1,000 4,500 500 — — 1,000 __ 15.000 13' _ 208256,500 29,700 3,500 2,000 4,200 2,000 1,100 ___ 299,000 21 1 20924,000 2,500 . --- __ 1,000 5,000 — — 32,500 10 210— — — 762,000 167,500 . 127,207 283 1,056,990 35 _ 211
— — 1,500 2,000 512,500 152,349 17,000 __ 685.349 38 91 212— — 7,500 1 7,000 586,000 117,500 76,000 _ 794,000 37 21321,000 4,200 58,600 41,500 179,500 115,000 67,500 _ 487,300 50 _ 214
— — 1,300 24,000 40,000 — — 65,300 25 60 215— — 1,500 1,000 7,600 ■21,000 ---’ • _ 31,100 16 216
5,500 — 284,500 106,800 46,000 18,500 6,540 ___ 467,840 37 55 217

24,500 3,200 13.900 11,000 129,000 73,000 94,604 ___ 349,204 51 47 218 ‘1,000 — 305,000 117,000 37,400 13,000 7,000 ___ 480,400 37 219
— — 89,500 43,900 17,500 9,000 1,000 — •160,900 16 26 220 '
— — — — 681,000 158,000 19,000 — 858,000 37 73 221
— — — ' 1,006,500 222,500 32,163 — 1,261,163 58 222 ‘
— — — — — — — — — 32 ___ 223--- * — — 1,000 — — _ 1,000 6 — 224

2,255,500 124,200 770,000 334,000 4,014,100 1,114,653 461,1,34 283i 9,073,850 869 424 Summ a
Í

lokom otiv  p á  Ábo—T am m erfors—T avaste lm s je rn v ä g

— — ___ 500 2,000 _ 2,500 1
— — 100 300 — ' ----- ___ ___ 400 ___ _ 2— — 700 2,000 7,340 12,090 ___ ___ 22,130 __ _ 3— — 100 900 100 • 600 ___ _ _ 1,700 — 5' --- — 500 1,300 100 500 X ___ __ 2,400 090,500 21,000 — — ___ _ _ 111,50052,000 7,700 — — — — ___ ___ 59,700 _ 8— — 3,200- 2,000 14,000 13,000 _ ___ 32,200 _ __ 22— — 500 — 6,000 11,500 — -- - 18,000 ._ _ 25— — — — 100 500 — _ 600 ___ _ 31
— . --- 600 900 10,900 18,000 _ ___ 30,400 _ 3483,000 12,200 100 600 — — — ___ 95,900 ___ _, 45— — 700 500 9,735 16,366 ___ — 27,301 5084,500 14,200 — ___ . _ _ __ 98’700 5788,500 14,900 — — — ___ ___ _ 103,406 5887,105 17,614 — — — — — 104,719 --  ' _ 60

485,605 87,614 6,500 8,500 48,775 74,556 - 711,550 — — Summ a
22



Tain
(F o rt

S a m m a n d ra g  ö fv e r  lo k o m o tiv

Lokomotiv-
depöt.

f . L o k o m O t  i v  v  e v S t .
Tinimar 

under änga

Person-
täg.

B landade

täg.
Godstäg.

f

F
ör jernvägens 

| 
eget behof.

E
nsam

t
lokom

otiv.
' Summa.

I d u b b e l  d r a g n i n g .

i stationstjenst.

00

(&' ' E3
Ui

P
erson-
täg.

B
landade 

1 
täg.

i G
odstäg.

“g C»
«f
te-“ ®* c> o 2

g. s

I b o —T am m erfors—T avastehus

R iih im äk i dépôt 2,516 159 2,680 505 333 6,193 __ 82 1,677 ___ 74 16
T o ija la  d:o 29,378 2,533 13,895 ‘ 6,968 873 53,647 828 874 3,729 319 —

T am m erfo rs d:o 801 27,654 3,222 1,714 765 34,159 114 1,720 • 394 — 2,656 230
Äbo d:o 87,065 476 101,380 16,100 119 205,140 714 238 6,205 — 3,225 49

. Sum m a 119,763 30,822 121,177 25,287 2,090 299,139 1,656 2,914 12,005 ' - 6,274 295
•

H elsingfors—T av asteh u s—S:t P e te rsb u rg s  je rn v äg s

H :fors dépôt 25,196 88 ' 130 10 16 25,440 74 8 __ I 1 _
R iih im äk i d :0 — 273 2,729 10 238 3,250 — 1,519 -■ —

Sum m a 25,196 361 2,859 20 254 28,690 74 8 1,519 — 5 —

S a m m a n d ra g  a f  e g n a  och  frä m m a u d e  lo k o m o tiv s a r b e te  pa

Äbo b an an s lo-
kom otiv . . . 119,763 30,822 121,177 25,287 2,090 299,139 1,656 2,914 .12,005 — 6,274 295

H :fors—T :b u s—
S :tP :b u rg sb a-
n an s  lokom . . 25,196 361 2,859 20 254 28,690 74 8 1,519 — 5

Sum m a 144,959 31,183 124,036 25,307 2,344 327,829 1,730 2,922 13,524 _ 6,279
J

295

S a m m a n d ra g ö fv e r  d e t a f  Ä b o —T a m m er fo r s— T a v a s te h u s  je r n v ä g s

P ä  Äbo b an an  . 119,763 30,822 121,177 25,287 2,090 299,139 1,656 2,914 12,005 6,274 295
P ä  H :fors—T :hus !

—S:t P :burgs 1 I
ban an  . . . . 4,147 1,094 28,923 4,583 .716 39,463 133 166 7,708

j
135 —

. Sum m a | 123,910 31,916 150,100 29,870 2,806 338,602 1,789 3,080 19,713 - 6,409 ' 295
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KT:© 5.
sä ttn in g .)

d e p ö te r n a s  v e r k sa m h e t .

F r a m f ö r d a v a g n a x e 1 v e r S t .

A
ntal uppeldningar.

! 
A

ntal dagar under 
f 

reparation.
Lokomotiv-

depót.
Persont& g. B lan d ad e  täg. Godstäg. F ö r  je rn v äg en s  

eget behof.

S u m m a .
E g n a

vagnar.
F räm ide
yaguar.

E g n a
vagnar,

F räm ide
vagnar.

E g n a
vagnar.

F räm id e
vagnar.

E
gna

vagnar.

F
räm

ide
vagnar.

j e r n v ä g s  lokom otiv p ä  egen ta n a .
■

54,000 5,500 1,500 •2,300 32,600 ' 66,000 ___ ___ 161,900 ! 59 1 60 R iih im äk i
374,000 55,500 47,000 36,000 312,700 190,000 174,204 — 1,189,404 ! 131 I 100 T oija la

14,500 1,000 1 712,500 286,700 101,900 40,500 15,540 . . . 1,172,640 118 1 81 T am m erfors
1,813,000 62,200 I 9,000 9,000 3,566,900 818,153 271,370 283 6,549,906 1 561 i 183 Aho

1 2,255,500 124,200 770,000 334,000 4,014,100 1,114,653 461,114 283 9,073,850 869 ! 424 Sum m a

lo kom otiv  p ä  Äbo—T am m erfors—T avastehus je rn v äg . '

485,605| 87,614 I 800 3,100 800 3,600 581,519 1 _  j H elsingfors
, — 1 5,700 5,400 47,975 70,956 130,031 - - R iih im äk i

485 ,6051 87,614 I  - 6,500 | 8,500 | 48,775' j 74 ,5561 — | — | 711,550 | |  -  |  — j  Sum m a ■

Ä b o —T a m m e r fo r s—T a v a ste h u s  je r n v ä g  u n d e r  ä r  1882.

2,255,500

485,605

124,200

87,614

770,000

6,500

334,000

8,500

4,014,100

48,775

1,114,653 

. 74,556

461,114 283 9,073,850

711,550

869 424'
Äbo banans io- 

kom otiv 
H :fors—T:hus 

— S:t P :burgs 
ban an s lokom .

2,741,105 211,814 776,500 342,500 4,062,875 1,189,209 461,114 283 9,785,400 869 424 1 Sum m a

lo k o m o tiv  pä e g e n  o ch  frä m m a n d e  b a n o r  u n d e r  ä r  1882  v e r k s tä ld a  a rb ete .
2,255,500 124,200 770,000 334,000 4,014,100 1,114,653 461,114 ■ 283 9,073,850 869 424- P ä  Äbo b anan

P ä  H :fors—
T :hus—S:t.

41,696 54,418 22,280 14,200 799,018 . 415,121 104,000 3,000 1,453,733 50 P iburgs hanan

2,297,196 178,618 792,280 348,200 4,813,118 1,529,774 565,114 3,283 10,527,583 919 424 Sum m a



1 7 4

Tab.
R e d o g ö r e lse  fö r  d e t  p ä  Ä b o —T a m m er fo r s—-T a v a steh u s je r n v ä g  a f  e g n a  och

M a  u  a  d .

L o k o m o t i v  v  e  r S t . T im m a r  
u n d e r  ä n g a

P
ersontäg.

B
landade täg.

G
odstäg.

F
ür jernvägens 
eget behof.

E
nsam

t lokom
otiv.

I 
S

um
m

a.'

I  d u b b e l d ragning.

i stationstjenst.
!

i reservtjenst.

' hj 
ct> h09OÖ

cp

B
landade

täg;

G
odstäg.

S | 
F

ör jernv. 
eget behof.

Äbo—T am m erfors—T avastehus
Ja n u a r i . . . . . 12,066 3,251 5.304 843 156 21,620 76 504 1,195 291 64b e b ru a r i  . . . . 9,133 2.242 10,586 977 311 23,249 238 228 1,195 432 87M a r s ....................... 9,734 2,546 16,034 1,674 187 30,175 _ 380 2,606 _ 580 61A pril . . 9,420 2,506 9,990 1,397 417 23,730 _ 378 2,378 __ 522 73Maj . . . . . . 9,853 2,582 9,863 1,703 65 24,066 238 304 703 _ ■ 515Ju n i . . .  . . 9,646 3,174 13,220 2,385 135 28,560 152 684 962 1 - 652 __
J u l i ...................... 10,167 2,394 15,152- 4,313 167 32,193 238 76 521 655
A ugusti . . . 10,198 2,663 9,761 4,834 351 27,807 8 497 _ 617
S ep tem ber . . . 9,934 2.396 9,484 1,903 127 23,844 238 200 222 __ 592
O ktober . . . . 10,078 2,432 . 9,464 2,450 137 24,561 476 152 896 _ 569
N ovem ber . . . 9,420 2,280 6,386 . 1,231 19,317 ' '_ 238 _ 422
D ecem ber . . . 10,114 2,356 5,933 1,577 37 20,017 — — 592 — 427 10

Summ a 119,763 ■30,822 121,177 25,287 2,090 299,139 1,656 2,914 12,005 6,274 295

H elsingfors—T av aste h u s— S:t P e te rsb u rg s  je rn v äg s
Ja n u a r i . . . . — — 296 — _ 296 _ __ 111 _
F e b ru a r i  . . . . 1,850 ; — 1,149 — 37 3,036 _ _ 407 __ _ . . _
M a r s .................. 2,294 74 668 — — 3,036 _ _ 594 __- _
A p r i l ....................... 2,220 — — — — 2,220 _ __: _ _
M a j ...................... 2,294 64 82 8 • --- '  2 448 __ __ 37 __ _ _
J u n i ....................... 2,236 122 238 12 — 2,608 _ _ 148 _ 2 _
J u l i .................. 2,444 —* 259 — 111 2,814 _• _ 111 __ _
A ugusti . . . . . 2,310 101 167 — 106 2,684 _ 8 111 _ 3 _
S ep tem b er . . 2,370 — — — — 2,370 74 __ __

| O ktober ■ . . . 2,294 — __ _ _ 2,294 __ _ _ __ _
N ovem ber . . . 2,220 — _ _ — 2^220 __ _ _ _ _
D ecem b er . . 2,664 — — — ,2j664 — — — — —

Summ a 25,196 361 2,859 20 254 28,690 74 8 1,519 -- 5 -

Sum m a sum m arum  j 144,959 31,183 124,036 25,307 2,344 '327,829 | 1,730 2,922 13,524 — 6,279 •295
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N :o6 .
främmande banors lokomotiv utförda arbete under hvarje mänad af är 1882.

F . r  a in  f  Ö r  d  a v a g n  a  x  e 1 v  e r  s  t . A
ntal uppeldningar.

| 
A

ntal dagar under 
J 

| 
reparation.

L ' 
•__

M ä n a d .

P erso n täg . B lan d ad e  täg. Godstäg. F ö r  je rn v äg en s  
eget behof.

Summa.

E
gna vag- 

nar.

F
räm

m
ande

vagnar.

E
gna vag­

nar.

F
räm

m
ande

vagnar.

E
gna vag­

nar.

F
räm

m
ande

vagnar.

E
gna vag­

nar.

F
räm

m
ande

vagnar.
j e rn v ä g s  lokom otiv p ä  egen bana. *

224,500 12,500 55,000 44,000 98,500 77,349 1,144 — 512,993 85 36 Ja n u a r i
142,000 10,500 40,000 14,700 259,500 83,304 3,163 — 553,167 72 46 F e b ru a ri
159,000 7,000 40,000 23,900 453,000 152,000 20,000 • — 854.900 75 43 M ars
171,000 15,000 67,000 20,000 350,000 89.000 1 9,000 ■ — 721,000 77 40 A pril
179,000 ; 10 ,100 62,000 27,400 352,000 99,000 36,000 — 765,500 74 40 Maj
209,000 12,000 102,000 38,000 529,000 90,000 50,807 283 1,031,090 64 30 Ju n i
218,000 6,000 84,000 22,500 567,000 82,000 84,000 — 1,063,500 75 • 7 Ju li
191,000 12,000 72,500 36,000 357,600 92,000 163,000 924,100 78 3 A ugusti
211,000 6,100 82,500 26,500 405,500 65,000 43,000 — 839,600 68 54 S eptem ber
212,000 8,000 69,000 33,000 354,000 100,000 46,000 • 822,000 65 38 O ktober
167,000 10,000 56,000 22,000 183,000 83,000 3,000 — 524,000 64 56 N ovem ber
172,000 15,000 40,000 26,000 105,000 102,000 2,000 — 462,000 72 31 D ecem ber

2,255,500 124,200 .770,000 334,000 4,014,100 1,114,653 461,114 283 9,073,850 869 424 Sum m a

lokom otiv  p ä  Äbo—T am m erfors—T av asteh u s je rn v ä g .
__ — — — 5,500 7,000 — _ 12,500 __ __ Ja n u a r i

30,500 5,000 — — 17,500 29,500 — — 82,500 — — F e b ru a r i
40,000 6,200 700 2,000 8,734 15,592 '--- 73,226 — — M ars
40,354 8,179 .... — — -r- — — 48,533 — — A pril
46,000 8,900 300 2,300 2,340 1,690 ---- — 61,530 — — Maj
50,000 14,000 2,700 2,900 2,600 5,500 — — 77,700 - — Ju n i
46,000 5,000 — — 11,274 9,945 — — 72,219 — — Ju li
49,000 9,000 2,800 1,300 827 5,329 — — ‘68,256 — — A ugusti
46,978 6,673 — \ --- — — — — 53,651 — _ S ep tem ber
45,992 7,158 — — — --- . — — 53,150 — — O ktober
42,948 6,838 — — — .-- — — 49,786 — _ N ovem ber
47,833 10,666 — — — — — — 58,499 — — D ecem ber

485,605 87,614 6,500 8,500 48,775 74,556 — .. — 711,550 — — Sum m a

2,741,105 211,814 776,500 342,500 4,062,875 1,189,209 461,114 283 9,785,400 869 424 Sum m a sum m arum
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T ab. üí:o * .
llppgift ä det antal verst, som Aho—Tammerfors—Tavastehus jernvägs vagnar 

tillryggalagt pä egen och främmande hanor under är 1882.

Mftnad.
p a s s a  g e r a  r. e v a g u a r. Smnma-

person-
vagnar.

T äck ta  godsvagnar.

m

i

»—i
E

i  & i i  
ki. I I  kl.

n  & m  ki.
& konduk- 

törs-
I I I  kl. Konduk­

tors- P ost- Fäng- Lastade. Toma. Summa.

V a g n  v e r  s t.

J a n u a r i  . . . 
F e b ru a r i  . . 
M ars . . . .  
A p ril . . . .  
Ma j  . . . .  
J u n i . . .  
J u l i  . . .  
A ugusti . . 
S ep tem b er . 
O k to b er . . 
N ovem ber. . 
D ecem b er. .

—

*
12*889
10,674
11,695

6,371
10,874
11,550
12.286
n i s i ä
11,539 

' 11,751 
11,274 
11,751

13,817
4,256
6,381
9,788
5,821
6,617
5,026
6,480
5,674
4,858
5,571

10,024

5,582 
10,740 
10,083 

6,426 
11,307 
11.496 
11,718 
11.434 
10773 

• 11,751 
11,274 

6,525

36,612
15,945
18,367
24,153
23,668
25,887
23,451
36,440
32,900
17,902
17,531
38,470

31,542
31,989
29,999
32,013
35,904
32,907

*33,417
35,002
35,902
31,627
29,801
30,683

24,422
18,024
23,831
23,197
24,075
17,335
24.308 
24,621 
23,125 

.24,461
23.308 
24,554

1,353
3,395
2,130
1,952
1,505
1,984
2,613
1,535
1,521
2,208
2,311

951

126,217 
95,023 

102,486 
103,900 
113,154 
107,776 

■ 112,819 
127,330 
121,434 
104,558 
101,070 
122,958

162,726
176,823
226,742
154,095
141,376
157,728
133,366
117,218
129,089
116,252
123,642
141,788

53,844
78,973
86,764
29,154
27,675

'24,723
17,848
29,469
18,030
29,185
18,028

8,246

216,570
255,796
313,506
183,249
169,051
182,451
151,214
146,687
147,119
145,437
141,670
150,034

Sum m a ! _ — 134,472 84,313 119,109 311,326 390,786 275,261 .23,458 1,338,725 1,780,845 421,939 2,202,784

Ö ppna godsvagnar. [ S tockvagnar. P lankvagnar. B allastvagnar. Sum m a
sum-

m arum .L astade. Toma. Summ a. Lastade. Torna. Summ a. Lastade. Toma. Summ a. ¡1 Lastade.
1 "

.T orna. Summa.

V a  g n  v e r  s t.

6,801 
33,709 
29,597 
45,856 
43,173 
99,289 
94,063 
63,992 
65,140 
54,004 
29,469 

• 8,759

7.413 
24,543 
32,100 
44.250 
37 ¡575 
69,936 
91,313 
45,334 
54,238 
25,723 
19,406 

7,393

14,214
58,252
61,697
90.106
80,748

169,225
185,376
109,326
119.378

79,727
48,875
16,152

168
4,378
9.506
3.920
4,557

14,369
8,962

12,717
7,660

813
146
934

607
3,368

10,761
2,640
4,636

11,100
10.473

2,656
8,693

613
78

1,469

775
7,746

20,267
6,560
9,193

25,469
19,435
15,373
16,353

1,426
224

2,403

13.753 
47,231 
82,304 
62.655 
79J43  
95,720 
96.378
68.754 
73,188 
64,172 
28,806

9,648

17,261
42,655
80,484
56,780
67.581 
85,162 
88,048 
51.344 
64¡420 
46,523
10.581 

8,134

■ 31,014 
89,886 

162,788 
119.435 
147,324 
180,882 
184,426 
120,098 
137,608 
110,695 
39,387 
17,782

- 498 
294 
213 

3,031 
5,302 

16,939 
24,808 
49,258 
16,529 

. 14,413 
340

137
568

2.482
1,326

,11,185
24,042
45,377
13,929
13,458

2,253
38

498
431
781

5,513
6,628

28,124
48,850
94,635
30,458
27,871

2,593
38

389,288
507.134
661,525
508,763
526,098
693,927
702,120
613,449
572,350
469,714
333,819
309,367

573,852 1 459,224 | 1,033,076 | 68,130 57,094 125,224 1 722,352 618,973 1,341,3251 131,625 114,795 246,420 6,287,554
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Tal». H¡:o 8.
Áxelverst för Abo —Tammerfors—Tavasíehus jernvägs vagnar pá egen och

främmande banor under ár 1882-

M änad.
p a s s a g e r a r  e v el g n  a r. Sum m a

.
T äck ta  godsvagnar.

Cß
tTp*-cn gr

i  & i i  
kl. I I  kl.

31 &  UI kl. 
&konduk- 

törs-
I I I  kl. Konduk­

tors- Post- F än g -
person-

vagnav. Lastade. Torna. Summa,

l x  e 1 v e r  s t.

J a n u a r i  . . . 38,667 41.451 16,746 109,836 63,084 73,266 2,706 345,756 325,452 107,688 433,140
F e b ru a r i . . — — 32,022 12.768 32,220 47,835 63,978 54,072 6,790 249,685 353,646 157.946 511,592
M a r s .............. 35,085 19,143 30,249 55,101 59,998 71,493 4,260 275,329 453,484 173.528 627.012
A pril . . . . — 19.113 29.364 19,278 72,459 64.026 69,591 3,904 277,735 308,190 58,308

55.350
366,498

M a j.................. — — 32,622 17.463 33,921
84,488

71,004 71.808 72,225 3.010 302,053 282,752 338,102
Ju n i . . . . — — 34,650 19.851 77,661 65,814 • 52,005 3,968 288,437 315,456 49,446 364,902
J u l i . . . . . - — 36,858 15.078 35.154 70.353 66,834 72,924 5.226 302,427 266.732 35,696 302,428
A u g u s ti . . . — — 35,454 19,440 34,302 109,320 70,004 73,863 3,070 345,453 234,436 58,938 293,374
S ep tem b er. . — — 34,617 17,022 32,319 98,700 71,804 69,375 3,042 326,879 258,178 36,060 294.238
O k to b e r . . . - 35,253 14,574 35,253 53,706 63,254 73,383 4,416 279,839 232,504 58,370 290,874
N o v em b er. . — — 33,822 16,713 33.822 52,593 59,602 69.924 4,622 271,098 247,284 36,056 283,340
D ecem b er. . — 35.253 30.072 19,575 115,410 61,366 73,662 1.902 337,240 283,576 16,492 300,068

Sum m a | - — 403,416,252,939 357,327 933,978 781,572 825,783; 46,916 3,601,931 3,561,690 843,878 4,405,568

Öpp n a godsvagnar. Stockvagnar. P lankvagnar. B ailastvagnar. Sum m a

Lastade. Toma. Summa. L astade. Toma. Summa. L astade. Toma. Summ a. L astade . Torna. Summa,
sum-

m arum .

A x e 1 v e r  s t.

13,602
67,418
59,194
91,712
86,346

198,578
188,126
127,984
130,280
108,008

58,938
17,518

14,826
49,086
64,200
88,500
75,150

139,872
182,626

90,668
108,476

51,446
38,812
14,786

28,428
116,504
123,394
180,212
161,496
338,450
370,752
218,652
238,756
159,454

97,750
32,304

336
8,756

19.012
7^840
9.114

28,738
17,924
25,434
15,320

1,626
292

1 ,8 6 8

1.214
6Í736

2L522
5.280
9j272

2 2 ,2 0 0

20,946
5,312

17,386
1,226

156
2.938

1,550
15,492
40.534
13,120
18,386
50,938
38,870
30,746
32,706

2,852
448

4,806

27,506
94,462

164,608
125.310
159Í486
191,440
192,756
137,508
146,376
128,344

57,612
19,296

34,522
85,310

160,968
113.560
135Í162
170,324
176,096
1 0 2 ,6 8 8

128,840
93,046
21,162
16,268

62,028
179,772
325.576
238,870
294,648
361.764
368,852
240,196
275,216
221,390

78,774
35,564

996 
'588 
■ 426 

6,062 
10,604 
33.878 
49,616 
98,516 
33,058 
28,826 

680

274
1,136
4,964
2.652

22,370
48,084
90,754
27,858
261916

4,506
76

. 996 
862 

1,562 
1.1,026 
.13,256 
56,248 
97.700 

1891270 
60,916 
55,742 

5.186 
' 76

871.898 
1,073,907 
1,393.407 
1,087^461 

'1,127,941. 
1,460.739 
1,481,029 
11317,691. 
1.228,711 
11010,151 

736,596 
710,058

1,147,704 91&448 2,066,152 136,260 114,188 250,448 1,444,70411,237,946 2,682,650 . 263,250: 229,590 492,840 13,499,589
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rörande

samtraflken emellan Abo—Tammerfors Tavastehus jernväg ä ena samt 
Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs, Hangö—Hyvinge och 

Borgä—Kervo jernvägar ä andra sidan.
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Abo—-Tammerfors—Tavastehus jcrnviigs inkonist af samtrafiken med

P a s s a g e r a v e t r a f i k .

M änad.
A ntal passagerare . • Afgift. T illsam m ans. T ill-

skott.
Ö fvervigt i 

bagage.

hH
s

1—4i-H
E

1—4

E

H
a*o

träne

PO
BTO
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V—1
E
‘

11 kl.

’ 
III kl.
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*1
§°TO

sport.

A
ntal pas-1 

sagerare.
Afgift. Afgift. Antal. Afgift.

st. fit. fit. st. st. 9 m f ~ß. S m f. yu. 3Tnf. P ' S m f ß . 3 m f. yii. st. S tu f ¡ya. Sm f. j yii. 1 3 m f yu.

J a n u a r i  . . 35 715 1,436

.

395, 68 .4,872 64 . 6,501, 72 — 2,186 I l  ,77o! 04 35 72 29,085 615 19
F e b ru a r i . . 28 510 1.017 __ —. 264S3 .73,630 4,44Æ 52’i -i — — 1,555 8,339.79 21 23 14,500 327 79
M ars . . . . 28 512 1,187 — 286’ ä6 1.3,665 92 • 5,626 0 Ï s -1 — — — 1,727 9,578 95 12 71 18,665 416 75
A pril . . 26 607 1,426 — — 287114 4,296 75 6,323 97 — — — — 2,059 10,907 86 33 33 15,680 328 84
M a j .................. 39 491 1,176 — 409 57 3,239 56 5,223 25 — — — — 1,706 8,872 38 28 77 14,610 292 12
J u n i  . . . . . 61 756 1,943 — — 596 83 4,29219 7,575,71 — - — — 2,760 12,464 73 47 57 27,025 480 39
J u l i .................. 75 653 1,452 — — 847 29 3,968 21 5,675'91 — — — — 2.180 10,491 41 49 53 23,935 477 97
A ugusti . . . .60 . 837 a l,87§ — — 27 5,127 63 . 7,898 88 — — — — 2,773 13,707 78 32 94 35,010 674 35
S ep tem ber ’SP '' 685 ‘‘ l'öO l 1 V f f ''5bo 4 4 *■#,975 öS ! 6,589 f>'5 - •> ■ 1. _ a  ■ 11'-: 5-2.234 f 12.123 58 ■ 94 74 29,400 595 52
O ktober . 24 560 1,332 — — 277 99 3,975 98 6,037 09 — — — — 1,916 10,291 06 45 80 16,600 343 78
N ovem ber . . 27 4 3 3 1,207- !; 347 01, 3,103 .171 -.-’5,626)08 f -----> i,-i9;076 26 34 41 22,485 532 34
D ecem ber . . 21 720 1,785 — 221 45 4,732 78 8,114 58 -- — — — 2,526 13,068 81 29139 i 32,155 602 73
T ru p p tran sp o rt — — — 7,834 ,  «1, c  — t 7 39 "-T 1  • - F t " 7,834 4,778 39 — — — _

F â n g tra n  sport — — — 636 — —  1 ~ 2,845 "45 636 2,845 45 — — —

Sum m a 472 7,479 17,338 7,834 636 5,174|46¡ 49,880)8ßj 75,637{33

COt'-
c— 39 2,845 45 33,759| 138,316:49 466¡ 14 279,150 5,687 77
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P a s s a g e r a r e t r a f i k .

M ánad.
A ntal p assag erare . Afgift. T illsam m ans. Öfvervigt

bagage. Sum m a
p assa­

g e ra re ­
trafik .I  kl. I l  kl. I I I  kl.

1 
F

äng- 
j transport.

I  kl. II  kl. I I I  kl.

F
âng­

transport.

A
ntal pas­

sagerare.

Afgift. Antal. Afgift.

st. s t . . st. st. 3 m f. yu. Sirtf. yü. 9 m f yii. 3 m f yu. st. Sm f. yu. % S m f yu. S m f y u

J a n u a r i ........................... 29 97 261 52 501 53 126 763

|l

0 5 ; 2,400 56 39 819 44
F e b r u a r i ............................ i 12 102 _ • 15 60 114 05 528 30 — — 115 657 95 3,095 89 09 747 04
M a r s .................................... 1 19 178 __ 15 60 162 16 856 58 — — 198 1,034 34' 3,565 98 88 1,133 22
A p r i l ...................... _ _ 10 96 _ — — 92 25 387 02 — — 106 479 27 1,295 30 05 509 32
M a j .................................... * __ 4 19 _ _ — 26 69 72 65 — — 23 99 34 385 • 6 36 105 70
J u n i  .................................... _ 4 24 _ _ _ _ — 31 27 90 68 — — 28 121 95 340 9 20 131 15
J u l i . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _ 2 18 __ __ _ _ 16 20 73 02 — — 20 89 22 310 5 40 94 62
A u g u s ti . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6 35 — - - - ‘ — 47 42 159 38 — — 41 2.06 80 890 15 35 222 15
S ep tem b er . . . . . . — 4 -12 — - 32 38 60 25 — — 16 92 63 130 2 97 95 60
O k to b e r . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . __ 4 32 - — 38 06 161 95 — — 36 200 01 360 6 18 - 206 19
N o v em b er........................... __ * 13 83 __ — 106 57 458 85 ---- — 96 565 42 4,860 102 29 667 71
D e c e m b e r........................... _ ‘49 193 — — 241 56 1,089 20 — — 222 1,330 76; 10.160 265 11 1,595 87
F â n g tr a n s p o r t ..................¡ — ■ — 3 — — — — — - 17 55| 3 17 55" - — _ 17 55

Summ a 2 136 889 3 ! -31 2o| 1,170 13 4,439 41 17 55j 1,030¡ 5,658| 29] 27,790 687 1 27J *6 ,345)56



W .o  14.
Helsingfors—Tavastehus—S:t Petersburgs jernväg under är 1882.

185

G o d s t r a f i k .

a

I 
E

xtra inkom
st.

! 
V

agnslega.
i |' 

Sum
m

a sum
m

arum
.

E x t r a
täg. L ik . Sum m a

passa-
g era re -
trafik .

F rak tgods. Ugods.

S
tationsafgift.

L efvande d ju r. Äkdon.
Summ

gods­
trafikA fgift. Afgift.. A ntal. Afgift. A ntal. Afgift.

H
ästar.

H
undar.

B
oskap.

A fgift. Afgift.

3 m f -p i. 3 m f | p i. .Ctr., . | © \ 3rnf-. • p i. <3 tr., © | 7« & & n St, • St, ,-st.. p i st. $ m f 7%i S m f p i. 9 m f. p l S m f p i

1

12,42oj 95 77,896^50 17,560 i J 293 394 08 495 87, 1 11 35 45 4 31 25] 18,516 78 30.937 73
___ ___ ___ ___ 8.688 81 95,831]— 21,558 95' 340 — ■ 425 77 764 94' — -1- 3 5 47 7 54 11 22,809 24 — — 31,498 05
____ ___ 54 60 10,063, 01 1 3 5 ,9 1 2 - 28,294 73 350 — 424 54 768 78 — 5 5 ' 25 73 2 18 26 29,532 04 — — 39,595 05
___ ___ 26 25 11,296; 28 78,730 50 19,011 90 429 — 518 96 538 65 40 10 15 329 94 21 167 49'; 20,566 94 — — 31,863 22
___ ___ ___ — 9,193 27 83,5761— 19,976 11 33350 405 94 628 03 15 ■10 106 779 78 20 159 98 21,949 84 — — 31,143 11

477 86 ___ ___ 13,470! 55 79,060 — 20.465 30 366 50 444 75 633 88 10 14 47 232 83 13 72 57| 21,849 33 — 35,319 88
___ ___ 71 05 11,089 96 79,779 50 18,023 20 450 50 547 61 698 65 5 7 8 72 66 3 34 42 19,376 54 __ — 30,466 50
___ ___ 2 80 14,417] 87 8 7 ,8 7 7 ,- 18,874 06 942 50 881 51 762 80 17 33 40 214 80 6 67 78] 20,800 95 — 35,218 82
___ ___ ___ — 12,813! 84 84,689 — 21,353 07 676 50 726 97 713 29 8 24 29 291 57 11 105 05' 23,189 95 — — 36,003 79
____ _ 91 07 10,771 71 92,361!— 22,198 28 543 — 656 29 874 59 .2 17 23 85 99 5 39 35] 23,854 50 — 34,626 21

___ 54 60 9,6971 61 55,113 50 18,713 73 358 50 441 14 511 43, 1 18 6 63 50 4 9 43 19,739 23 — — 29,436 84
_ ___ 19 25 13,720] 18 56,308 50 15,497 07 519 50 658 04 486 58 1 17 — 42 49 5 23 84 16,708 02 32,854 74 63,282 94
___ ___ ____ 4,778' 39 — — — — — — — 854 — — 1,564 85 — — 1,564 85 — _ 6,343 24
— — — — 2,845' 45 — — — — — — — — — ■ — *7 — — - — 2,845 45

i 477 86 319 62 145,267188 1,007,134'50|241,526 53 5,602 50 6,525] 60 7,877 49 954jl66|282 3,745; 06 101 783]53 260,458] 21 32,854]. 74 438,580 83

m o  15.
samtraflken med Hangö—Hyvinge jernväg under är 1882.

G o d s t r a f i k . ceSS
5
Sd»
«5
S
.s  •

F rak tg o d s.
1

Ilgods.' Lefvande d ju r. Ä kdon.
Summ a

A ntal. Afgift. Antal. J Afgift:

(

o tau u u ö -
afgift.

%

H
ästar.

H
undar.

B
oskap.

Afgift. Afgift.

gods­
trafik .

5
s».

3
g  ‘

Ctr. ® 3 m f p i. Ctr. © 3 m f. p i. 3 m f yi&. St. st. St. S m f. p i St. S m f p i. 3 m f p i. $m f. p i.

3,965 1,498 78 76 50 131 73 38 05 6 38 1,674 94 2,494 38
5,001 50 1,989 91 27 50 49 35 54 50 — 2,093 76 2,840 80
8,557 50 2,646 42 84 — 106 41 68 19 2,821 02 3.954 24
7,422 — 3,367 81 20 — 24 30 75 17 — — 1 2 13 1 4 36 3,473 77 3,983 09

13,408 — 5,110 83 19 — 23 62 134 26 — 1 — 2 70 — — 5,271 41 5,377 11
3,860 50 1,722 85 20 '50 32 51 38 91 — — 1 11 08 — — — 1,805 35 1,936 50
3,098 1,389 08 8 — 12 64 31 11 — — — — — — — — 1,432 83 1,527 45
4,330 — 1,854 14 18 50 33 45 43 45 — 1 — 1 88 — — — 1,932 92 2,155 07
3,396 50 1,479 97 13 50 24 42 31 11 3 — 5 43 — — — 1,540 93 1,636 •53
3,969
5,715 50

1,951
2,689

03
49

9
44

50 15
75

92
36

40
57

14
23]

— 1 05 1 6 46 2,013
2,822

60
08

2.219
3,489

79
79

23,539 — 9,773 80] 277 ~ 370 20! 239 42 ' 6 1 — 24 78 — 10,408 20 12,004 ■07
— — — — — — — — - — — — — — — — ' — — 17 55

86,262 50 35,474 11 618 — 899 9 1 1 851 54 6 6 3 48 05 2 17 20 1 37,2*90 81 43,636 37



Tato.
Ábo—Tammerfors—Tavastehus jernvägs inkomst af saintraflken
.»IM 1 1

P  a S a  g e p a  r e  t .  r  a  f  i  k .

A ntal
passagerare . Afgift. T illsam m ans. T illsk o tt. Ö fvervigt i 

bagage.

OG
P
B
&9»

M änad. & S© £
t±> CG

i  ki. i i  ki. II I  kl. I  k l I I  kl I I I  kl.

A
ntal

äsagerare.

A fgift. Afgift. A ntal. Afgift.
te- ca • 5» OQ

»-<
Brt>t

st. st. st. HL ili. H¿. st. HL 9m f HL S &mf. H*. Hi.

Ja n u a r i . . . . . 11 27 103 34 149 85 38 253 19 _ 960 23 77 276 96

F e b r u a r i ....................... — 10 21 — — 75 23 105 24 31 180 47 — — 400 6 15 186 62

M a r s ............................... — 12 10 — _ 102 74 41 55 22 144 29 — - 570 13 05 157 34

A p r i l ............................... — 7 33 — — 76 32 174 54 40 250 86 — 75 680 18 24 269 85

Ü l a j ................................ — 3 20 — — 32 76 111 45 23 144 21 — — 110 3 45 147 66

J u n i ................................ — 16 41 — — 135 52 211 07 57 346 59 — — 545 15 33 361 92

J u l i ................................ — 12 38 — — 108 40 195 47 50 303 87 — — 490 9 27 313 14

A u g u s t i ........................... — 15 50 — . — 124 41 281 12 65 405 53 — — 1,940 47 36 452 89

S e p t e m b e r .................. — .9 31 — — 69 96 175 14 40 245 10 - — 280 5 42 250 52

O ktober . . . . . . _ 11 31 — 114 66 177 — 42 291 66 — — 720 18 90 310 56

N ovem ber . . : . . . 2 35 — — 19 13 208 35 37 227 48 — - 600 14 96 242 44

D ecem b er . . . . . _ 12 25 _ _ 108 72 122 10 37 230 82 — — 530 12 65 243 47

Sum m a — 120 362 1,071 |l9 1 ,952188 482 3,024 07 — ]7öJ 7,825 188 55 3,213 ¡37
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% : o  1 6 .

m e tl B orgä-K ervo jerim ig under är 1882.

6  0  d S t  r a  f  i k .

m
<  2 .
p aat! ^  
O ...m
CDCfQ O P =: ' en

Sum
m

a sum
m

arum
.

F ra k tg o d s . Ilgods.

1

Stationsafgift.

------
------------ 

---i

L efvande djur. Ä kdon.

Sum
m

a
godstrafik.A n tal. Afgift. A ntal. Afgift.

H
ästar.

H
undar.

B
oskap.

Afgift. Afgift.

C tr. S STnf. r . Ctr.' $mf. Ju. $ihf.
*

st. st. st. •/li. St. &mf Tii. (yihf. 7 7“■ 9m f .

1,322 _ 691 16 31 50 41 10 14 24 _ _■ _ 4 22 43 768 93 1,045 89
824 — 440 74 9 50 14 63 8 29 — — — ■ — . — 2 22 68 486 34 — — 672 96

1,334 — 645 94 27 50 54 38 12 48 — 1 — 1 93 1 4 32 719' 05 — 876' 39
1,023 50 457 83 5 — 9 59 9 90 — — — — — 1 14 16 491 48 102 72 864 05

842 50 516 11 • 3 - 4 40 9 16 — 1 — 1 88 2 24 57 556 12 14 12 717 90
12,268 — 2,192 08' 18 50 22 09 70 51 — — — — 2 15 20 2,299 88 23 08 2,684 88
2,122 50 847 18 11 — 13 51 ,22 07 ■ — — — — — 3 13 66 896 42 — i,209 56
9,864 50 1,848 11 31 — 6 6 34 59 22 - — — — ' — — — — 1,973 67 — — 2,426 56

998 601 29- 4 50 7 98 10 99 — — 3 2 22 2 8 82 631 30 207 28 1,089 10
1,610 50 699 46; 6 - 10 28 16 50 — 1 — 3 90, 1 6 78 ■ 736 92 — ~ 1,047 48
l,064j50 525 59; 12 — 16 54 12 19 1 — 6 32 31 1 8 52 595 15 79 16 916 75

8 8 8 — 420 06' 11 50 15 53; 9 25| — 1 — 1 6 8 1 4 94 451 461 — _J ■ 694 93
34,162 9,885 55; 171 . 276 |37j 254 ¡80 1 4 9 43 92! 20 146 i08;'l0,606 |72 ' 426 36114,246 45

24
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T ab.

IIUFVUDRÄKNIXG öfver utgifterna vid

Summa.
Sfnf. p. 9mf ' p 3mf. p.

D e b e t .

•

Balans irán ár 1881. 1
Kontant: för fullfärdigandet af vedlider i Tammerfors . . ----- ■-- 324 59
Behállning i materialier vid förrädet i Ä b o ........................ 264,875 86

„ depöterna................................ 1,034 37 265,910 23
d:o i pabörjade beställningär vid' Mek. verkst. i Äbo — — 899 20
d:o ' i inventarier vid Byräafdelningen . . . . . . . 2,023 63

„ Trafikafdelningen . . . . . . 119,623 76
„ Banafdelningen...................  . 38,590 42
„ Maskinafdelningen ................ 3,516,897 12
„ Mek. verkst. i Äbo . . . . 56,856 91 3,733,991 84

TTtestaende fordringar:

Hos postkupe-expeditionen....................................................... 1,578 22
„ konduktören Grönroos • ................................... ...  . 32 09 1,610 3.1

TTtestaende förskotter................................. ......................... '----- — 390 03
Fastigheter.................................................................. ■----- — 16,506,020 97 20,509,147 17

Uppbörd.

Ärsanslaget för banans remont och underhfillet af trafiken
samt för nybyggnadsarbeten . . ............................ ...  . 826,939 47

TillskottT tili ärsanslaget: för utvidgning af bispären vid.
Toijala station . . . . . . 10,500 —

„ anskaffande af nya bindnings- ,
• skenor . . ........................ 62,500 —

„ underhäll af telegrafen . . 1,200 901,139 47

Inbetalningar á utestäende fordringar.

Af Postdirektionen inbetald ersättning för förskjutna kostna-
der uuder är 1881 — 1,578 22

Transport —1— | 902,717 69 20,509,147 17
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M i o  I f .

Äbo—Tammerfors—Ta vastehus jernväg för är 1882.

f Summa.
3m g- y ii. 3 m f. . p . S m f. p .

O i ' e d i t .

Balans fran är 1881.

Skuld tili förrädets vinst- och förlust-konto................ . . -- -------- — — — 372 14

Utgifter för: -

Jerirvägsstyrelsen.
Tili aflöningar........................................................................... — — 15,250 —

Byräaiflelningen.
Tili aflöning ät tjenstemän och betjente . ............................ 39,700 24

reseersättningar och dagtraktamenten . . . . . . 1,746 —
expenskostnader............................................ ........ 320 17 '

„ eldning, upplysning och renhällning.................... ........ . 1,354 92
,, tryckningskostnader och blanketter................................................................... 10,067 22
„ rättegängskostnader 30 50

inventariiförbrukning och ornkostnader .................................................. 92 97
,, gratifikationer vid alla afdelningar................................................................... '2,700 —
,. ornkostnader för sjukvärden........................................................................................... 5,825 24
„ diverse u tg ifter ..................................................................................................................................... 3,157 95
„ pensioner och understöd........................................................................................................... 2,225 73
,, maskinist- och byggmästareskolan i Helsingfors .  . . 1,0U0 —

., aflönande af vikarier vid alla afdelningar 2,647 22
„  räkenskapernas revidering ............................................................................. 900 — 71,768 16

Trafikafdeliiiiigen.
Tili aflöning ät tjenstemän.................................. .................................................................................. 64,656 15

d:o „ konduktörer och tägbetjening.................................................. 41,113 30
., d:o „ stationskarlar............................ ................... 32,947 11
„ d:o ., vaktmästare och nattvakter........................ 3,900 —

t ‘
., d:o „ extra arbetare vid trafiken............................ 941 35
., hyresersättningar............................................................... . 10,962 87

Transport | 154,520 78 87,01816 372 14
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Transport — _ — 902,717 69 20,509,147 17

Ersättningar för inventarier, materialier, utförda arteten m. m.

Af Wasa jernvägsbyggnadskomite för i Äbo verkstad utförda
arbeten . ........................................... ............................ 1,571 06

Af ryska rikstelegrafen inbetald andel i kostnaden för remont
af telegrafstolpar under är 1881 ................................ 561 95

Af Hangö—Hyvirige jernväg för arbeten i verkstaden . . . ■ 262 77
För försälda kasserade effekter ............................................ 181 95

„ förkornna, kontant ersatta d : o ........................... 92 82
„ ersatta annonskostnader . . ; . . . . ........................ 92 20
„ husröta............................................................................... 111 10
„ af Ombudsmannen indrifven ersättning för förkommet

fraktgods............................................................................ 30
„■ utanordnad, men outbetald dagspenning . . . . . . 9 90

Inbetalda ersättningar för förorsakade skador ä lokomotiv
öch vagnar . .................... ............................................... 138 61

Äterbetaldt fö r sk o tt .................... ........................................... 31 24 3,083 60 905,801 29

Päföring;.

Banans kapitalvärde förökas med ä motstäende sida upp-
tagna kostnad för nybyggnäder, utgörande . . . . . . — — —— — 37,514 68

Balans tili är 1883.

Skuld tili förrädets vinst- och förlust-konto . ....................

1

•

1,840 64

Transport 1 ----- —1 ■----- |—121,454,303|78
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Transport 154,520 78 87,018 16 372 14

Till expenskostnader.............. ................................................. 1,493 44
„ signalering och belysning inom stationerna.................... 2,370 86
„ eldning inom stationerna................................................ 5,331 33
„ signalering, belysning och eldning af bantágen . . . . 1,971 92

forbrnkning och underháll af inventarier.................... 1,914 05
„ diverse materialforbrukning for trafiken................ . 421 02
„ d:o d:o ,. telegrafen................ 1,331 83
„ renhállning vid stationerna . . . . . . . . . . . . 1,112 10
„ ersáttning for bortkommet eller skadadt gods . . ¿ . 222 25
„ ofórutsedda utgifter . - . ................ ... 18 87

verstpenningar át konduktorer och bromsare................ 6,760 01
ersáttning for begagnande af frámmande banors vagnar 2,044 02 179,512 48

Banafdelningen.

Till afloning át tjenstemán .................................... ................... 15,472 14
„ d:o „ banmástare.................... ...  ........................ 21,276
„ d:o „ banvakter........................................ ... 60,478 08

hyresersáttningar . . J ........................................ ... 5,662 20
„ underbyggnadens underháll............................................ 6,295 33
„ ofverbyggnadens d:o ................ , ......................... 262,958 05
„ stángsel áfven kring stationerna.................................... 2,247 18
„ stations-, verkstads- och andra byggnader, banvaktare-

stugor, postkurar m. m...................... ............................... 21,873 94
„ telegrafens underháll........................................................ 2,390 77
„ underháll af signaler, lyktor, varningstaflor, verst- och

lutningsstolpar.................... ................... 1,177 09
„ d:o af snoplogar och dressiner............................ 308 81
„ fbrbrukning och underháll af inventarier och redskap . 2,771 69
„ eldning át tjenstemán och betjente samt lysningsmaterialier 4,406 55
„ expenskostnader................................ .... .................... ... 380 10
„ snoskottning - : .................................... . . . . . . ' . 1,726 91
„ planteringar och diverse utgifter . . . . . . . . . . 3,331 31
„ afloning át trádgárdsmástare............................................ 1 , 1 0 1 — 413,857 15

Maskinafdelniugen.
Allmánna omkostnader.

Till afloning át tjenstemán .................................... ... 12,485 99
„ expensekostnader ................................ ............................... 124 60
„ maskinritningars uppgorande................ ... ................... ... 18 —
„ hyresersáttningar . . s. ................................ ... 5,659 48
i , , , Transport 18,288 07| 680,387|79j|

CML"-CO11

¡4
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Transport

1

21,454,303 78

Transport — — —— l - 121,454,303)78
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Transport 18,288 07 680,387 79 372 14

Till eldning It tjensteman och betjente . . .................... 2,122 70
afloning It extra arbetare och nattvakter . .................... 279 —

— 20,689: 77. — .'

Dragkraftens ordnande och begagnande.

Till aliening It lokomotivforare........................ - ................... 22,305 —
„ d:o „ lokomotiveldare............................................... 10,657 34
„ d:o „ lokomotivputsare m. fl. . ........................ ... 9,074 50
„ ■ v ed ................................................................... ... 45,813 37
„ olja och t a l g ....................................... 7.067 76
„ materialier for lokomotivens putsning och belysning . . 957 44

• „ eldning och belysning af lokomotivdepoter och vatten-
stationer jemte materialkostnader for vattenuppfordrings-
v e r k ................................................................................... 1,656 53

„ verstpenningar It lokomotivforare och -eldare . . . . 11,248 95
-  108,780: 89. —

Vagnstjenst.
Till afloning M vagnmastare m. fl.................................. ...  . 2,991 87

„ vagnssmdrjning, -putsning och -renhkllning.................... 765 98
— 3,757: 85. —

Transportmedlens underhall.

Till underhlll af lokomotiv och tendrar................................ 17,458 16
„ d:o „ passagerare- och konduktdrsvagnar . . • 9,162 63
„ d:o „ godsvagnar................................... 12,507 29
„ d:o „ vagnsaxlar och h ju l................................... 2,319 77

— 41,447: 85. —

Till inventariiforbrukning och underh&ll................................ 263 34
v oforutsedda utgifter . ........................ ........................... ... 247 60 175,187 30

Kursforlust . . . ......................  ...................... ------ — 253 71 855,828 80

Nybyggnader,.
som anses oka fastighetsvardet.

Balanserande fran foregaende Ir.

Uppforande af vedlider vid Tammerfors s ta t io n ................ ------ — 235 18

Uti arets stat upptagna.
Uppforande af utlius vid banvaktstugor och vid stationer . — — 8,019 50

Transport — b i ■ 8,254 68 856,200 94



194

Transport 2.1,454,303 78

. ... Summa &mf ------ — — — 21,454,303 78
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Transport — — 8,254 68 856,200 94l
Uppförande af badstugor vid Kyrö, Loimijoki och Forssa

stationer............................................................... — — 5,072 92
-Inrättande af källare vid Kyrö och Forssa stationer ■ . - . — - — 998 64
Utförande af en afloppsledning vid Tammerfors Station . . — — 100 —
Anläggning af en haltpunkt vid Iittala rusthäll . . . . . — — 7,973 04

22,399 28
Särskildt anbefalda arbeten.

Utförande af spärförlängning vid Toijala Station................ 14,079 85
„ af utsticksspär vid Kyrö S ta tio n ........................ 1,035 55 15,115 40 37,514 68

Afföring.
Af uti ingäende balansen upptagna utestäende fordringar

afföras säsom betalda.................... ................................... — — 1,578 22
Värdet för materialier, utförda arbeten m. m., för hvilka, i ’

enlighet med ä motstäende sida under rubrik „Ersätt-
ningar“ etc. upptagna belopp, uppburits........................ . ---- - — 3,083 60 4,661 82

.
Leverering.

Tili Finlands statskontor behällningen af:.
Jordbruksexpeditionens dispositionsmedel . . . . . . — — 2,937 —
Jernvägsstyrelsens ' d:o —— — 27 82
öfriga anslag för äret........................................................ ___ — 8,162 19 11,127 01

Balans tili är 1883.
Kontant: för spärförlängningar vid Toijala Station . . . . •----- — 1,420 15
Behällning i materialier vid förrädet i Äbo . . 254,630: 82

„ depöterna . . . .  1,101: 26 255,732 08
„ i päbörjade beställningar vid Mek. verkst. i Äbo 5,105 04
„ i inventarier: vid Byräafdelningen 2,015:29

„ Trafikafdelningen 121,083:16
„ Banafdelningen . 39,060:49
„ Maskinafdelnin-

gen . . . .  3,517,001:36
„ Mek. verkst. i Äbo 56,849:41 3,736,009 71

Utestäende fordringar:
Hos postkupdexpeditionen................................  1,219:73
„ Wasa jernvägsbyggnadskomitd................  1,418:18 2,637 91

Utestäende förskotter ................................................................. 358 79 3,999,843 53
Fastigheter . . . . . : ................ ...  ................................ — —1- 16,543,535 65 20,544,799 33

Summa Smf i ' — 1 - _— | - 21,454,303 78
25
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A b o — T c m m e r f o r s — T a v a s t e h u s  j e r n v t i g

T ab. M :o 18.
i n k o m s t e r  och iifgifter A r e n  1877—1882.

A r.

Inkom ster Utgifter for exploitationen Vinst pit exploitationen

1 
U

tgifternas for- 
! hailande till in- 
1 

kom
sterna.i  allm anhet.

p e r ban- 
verst.

p e r

t&g-
verst.

i allm anhet.
p e r ban- 

verst.

p e r
tag-

verst.

i a llm anhet.
p e r ban- 

verst.

p e r
t§,g-

verst.

3Tnf. yn. Srrif yu. 3mf. yu. Smf. yu. 9rnf yu. y ii yii Smf. yu ZFnf^p.
1

°/o ■

1877 1,051,821 43 5,339 20 3 02 914,765 16 4,643 48 2 63 137,056 27 695 72 0 39 86,97

1878 1,022,875 92 5,192 26 3 56 679,318 43 3,448 32 2 36 343,557 49 1,743 94 1 20 66,41

1879 849,497 58 4 ,312 17 3 60 613,110 59 3,112 24 2 60 236,3S6 99 1,199 93 1 — 72,17'

1880 1,065,277 48 5,407 50 4 0.9 619,623 87 3,145 30 2 38 445,653 61 2,262 20 1 71 58,16

1.881 1,197,640 51 6,079 39 4 58 747,563 35 3,794 73 2 86 450,077 16 2,284 66 1 72 62,42

1882 1,391,478 82 7,063 34 4 78 855,828 80 4 ,3 4 4 30 2 94 535,650 02 2,719 04 1 84 61,50

T ab. X :o  1 » .
Bruttoinkomsternas fordelning pa deras olika titlar 1877—1882.

a) Passageraretrafiken

i egen tlig  m ening.

Ar. .
A ll manna 

antalet 

passagerare.

U p p lb o r  d - - F ores taende  
uppbords 

fb rhailande 
ti ll  b ru tto - 
in to m s te n .i allm anhet.

p e r  ban- 
verst.

p e r  tag- 
verst.

3 m f y u . 3 m fi. y d . 9 m f y d .. %

1877 137,188 339,341 90 1,722 55 0 97 32,26 .
1878 129,007,5 323,263 66 1,640 93 1 13 31 ,60

1879 . 112,478,5 ' 291,908 88 1,481 77 1 24 34,36

1880 99,617,5 312,001 12 1,583 76 1 20 29,29

1881. 103,887,5 336,130 02 1,706- 24 1 28 28,07

1882 112,345 352,244 81 1,788 04 1 21 25,30
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A b o —T a m m e r f o r s — T a v a s t e h u s  j e r n v ä g .

T ab. ]¥:o 19.
Bruttoinkoinsternas fordeliiing pa deras olika titlar 1877— 1882.

b) Godstrafiken
i e g en tlig  m euing.

Ar.

De transporterade 
varornas vigt i 

' centner.

U 1» p h ö r d Förestäen- 
de upp- 

börds för- 
hällande 

till brutto- 
inkomsten.

för fraktgods. för ilgods. in summa.
per ban- 

verst.
per täg- 
verst.

Fraktgods. Ugods. 3 m f 7*4. S rn f 7*4. T in/. 7*4. 3 m f 7*4. 7*4. %

1877 1,869,450,5 10,998 603,243 27 9,434 69 612,677 96 3,110 04 1 76 58,25
1878 1,922,396,5 10,749,5 565,688 39 9,642 30 575,330 69 2,920 46 ■ 2 0 0 56 ,25

1879 1,654,437,5 13,546,5 466,519 9 12,663 89 ■ 479,182 98 2,432 40 2 03 56,41
1880 2,216,505,5 18,662 633,116 82 15,402 50 648,519 32 3,291 98 2 49 - 60,88
1881 2,531,501,5 19,338,5 736,690 14 15,969 14 752,659 28 3,820 61 2 8 8 62,85
1882 3,368,549,5 24,919,5 877,902 32 19,805 54 897,707 8 6 4,556 89 3 08 64,52.

T ab . 1».
Bruttoinkoinsternas fördelning pä deras olika titlar 1877-1882.

c) Accessoirer till persoa- och godstrafiken 
samt

d) Diverse inkomster.

Ar.

c) Accessoirer till person- och 
„ godstrafikeu.

A ccessoir- 
uppb Or­

dens för- 
b ä llan d e  

ti l l  b ru tto - 
inkom sten .

d) Diverse inkomster. D iverse- 
uppbördens 
fö rb ä llan d e  
t i l l  b ru tto - 
inkom sten .

U p p b ö r d U p p b-o r d

i  a llm änhet. p e r banverst.
p e r  täg - 

verst.
. i  a llm änbet. p e r banverst.

p e r tä g -
verst.

9mfi yn. 7*4. 3m f 7*4. % 3mf. 7*4. 3mf. 7*4. 3mf. 7*4. °/o '

1877 98,372 63 499 36 0 28 9,35 1,428 94 7 25 0 1 0,14

1878 121,128 64 ' 614 87 0 42 11,84 3,152 93 16 — 0 .1 0,31

1879 73,678 57 374 — 0 31 8,67 4,727 15 24 ' — 0 2 0,56

1880 98,900 49 502 03 0 38 9,28 . 5,856 55 ■ 29 73 0 2 0,55

1881 100,543 37 510 37 0 39 8,39 8,307 84 42 17 0 3 0,69

1.882 108,783 53 ‘552 20 0 38 7,82 32,742 62 166 21 0 11 2,35

m
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Tab.

Exploitationsutgifternas fördelande

1) B yraafdelningen. 2) Banafdelningen. 3) Maskin-

l r .
Utgifter

Dessa utgif- 
ters förhäl- 
lande till

Utgifter
Dessa utgif- 
ters förhäl- 
lande till

Utgifter

i allmänhet.
per ban- 

verst.

per tâgverst.

totalutgiften 
för exploita- 

tionen.

brutto-
inkom

sten.

i allmänhet. per ban- 
verst.

per tâgverst.

totalutgiften 
för exploita- 

tionen.

brutto-
inkom

sten.

i allmänhet.
per ban- 

verst.

per tâgverst.

3mf yti. Smf. yii. p . %• % 3mf. p . 3~mf. p . 'Smf. p . °/o °/o ■ Smf p . Smf p ; p

1877 58,703 75 297 99, 17. 6,42 5,58 , 303,870 26 1,542 • 49 88 33,22 28,89 330,803 99 1,679 21 95
1878 71,533 84 363 12 25 10,53 6,99 166,406 90 844 71 — 57 24,50 16,27 239,772 89 • 1,217 12 84
1879 61,006 30 309 68 26 9,95 7,18 185,621 54 ■ ’942 24 — 79 30,27 21,85 186,190 58 945 13 79

1880 65,389 21 331 92 25 10,55 6,14 196,644 61 ■998 20 — 76 31,74 18,46 177,936 46 903 23 68
1881 67,864 53 344 49 26 9,08 5,67 ' 331,119 51 1,680 81 i 27 44,29 27,05 165,054 85 837 84 63
1882 71,768 16 364 31 25 8,39 5,15 413,857 15 2,100 79 i 42 48,35 29,74 175,187 30 889 27 60

Tab.
Banan och byggfta-

D e n n  a 11 t g i f t f Ö r d e 1 a r s i g

Total- a) Uppsigt ¡ifver vagen och byggnaderna. b) Banans remont.

Ar.

utgiicen ior 
banan och Utgifter Dessa utgifters för- 

hâllande till Utgifter Dessa utgifters för- 
hâllande till

derna.
i allmänhet. per ban- 

verst.

per tâgverst.

totalutgiften 
för banan 

och byggna- 
derna.

utgifterna 
för exploita- 

tionen.

brutto- 
inkom

sten.
i

i allmänhet. per ban- 
verst.

per tâgverst.

totalutgiften 
för banan 

och byggna- 
1 

derna.

utgifterna- 
för exploita-. 

tionen.

brutto-
inkom

steh.

Smf. p . Smf. p . Smf p . Smf p . °/o °/o °/<i Smf. p . Smf. p . Smf. p . % °/o °/o

1877 303,870 26 108,314 5 549 82 31 35,65 11,84 10,30 127,228 81 645 83 37 * 41,87 13,91
1878 166,406 90 103,262 99 524 18 - 36 62,06 15,20 10,10 43,945 45 223 07 — 15 26,41 6,47 4,30

1879 185,621 54 99,404 84 504 59 — 42 53,55 16,21 11,70 33,122 ' 79 168 14 — 14 17,84 5,40 3,90

1880 196,644 61 99,280 69 503 97 — 38 50,49 16,02 9,32 43,903 30 222 86 — 17 22,33 7,09 4,12

1881 331,119 51 100,241 74 508 84 — 38 30,27 13,41 8,37 198,982 45 1,010 06 — 76 60,10 26,02 16,02

1882 413,857 15 108,776 07 552 16 — 37 26,28 12,70 7,82 280,959 96 1,426 19 — 96 67,89 32,83 20,19
A.nm. Till titeln a) ,har i denna tabell hänförts hvad i banafdelningens räkenskaper förekommer



W:© £ 3 .  .

p ä  d e r a s  fö r n ä m sta  t it la r  1877—1882.

Abo—Tammerfors-favastäiüs jernväg. 208

ai'delningen. 4)  T r a f i k a f d e l n i n g e n .
5) Jernvägsafdeln ingen  vid ö fverstyrelsen  für 

väg- och vattenkoinm unikationerne samt 
Jernvägsstyrelsen .

Dessa utgifters 
förhällande tili Utgifter Dessa. utgifters 

förhällande tili
Utgifter Dessa utgifters 

förhällande tili

totalutgiften 
för exploita- 

tionen.

brutto- 
inkom

sten.

i allmänhet. per banverst.

per tägverst.

totalutgiften 
för exploita- 

tionen.

brutto-
inkom

sten.

i allmänhet.
per ban- 

verst.

per tägverst.

totalutgiften 
för exploita- 

tionen.

brutto-
inkom

sten.

% °/o 3 m f . f)L 3 m f TU. -p. °/o .% 3 m f TU. T i n f ■p. TU. °/o °/o

36,16 31,45 210,047 n 1,066 23 60 22,90 19,97 11,339 39 57' 56 3 1,24 1,08'
35,30 23,44 186,354 84 945 96 65 27,43 18,22 15,249 96 77 41 5 2,24 1,49
30,37 21,92 165,042 21 837 78 70 26,92 19,43 15,249 96 77 41 6 2,49 1,79
28,72 16,70 164,403 59 834 54 63 26,53 15,43 15,250 - 77 41 6 2,46 1,43
22,08 13,78 168,274 46 854 18 64' 22,51 14,05 15,250 — 77 ' 41 6 2,04 1,27
20,47 12,59 179,766 19 912 52 62 21,01 12,92 15,250 — 77 41 5 1,78 1,10

ÄT:» ^ 4 .

d e r n a  1877— 1882.

p ä  f ö l j a a d e  t i t l a r :

c) Stationsrem ont: d) Sädana nybyggnader, livilka ick e anses oka banans 
kapitalvärde.

Utgifter Dessa utgifters 
lande til'

förhäl- Utgifter Dessa utgifters för­
hällande tili

i allmänhet. per banverst. ■per täg­
verst.-

totalutgiften 
för banan. 

och byggna- 
derna.

utgifterna 
för exploita- 

tionen.
1

brutto-
inkom

sten.

i allmänhet. per banverst. per täg­
verst.

totalutgiften 
för banan 

och byggna- 
derna.

utgifterna 
för exploita- 

tionen.

brutto-
inkom

sten.

3 m f . ~ fU . 3 m f p . U m f. T U . % % % - 3 t n f . ■ p . 3 m f n T h i f . p . °/o °/o °/o

„ 33,799«IfcV- ’ 12 171 57 10 11,12 3,69 3,21 34,528 28 175 27 10 11,36 3,78 3,28
16,429 . 78 83 40 — 5 9,87 2,42 1,60 2,768 68 14 06 — 01 1,66 0,41 0,27
21,208 62 107 66 — 9 11,43 r 3,46 2,50 31,885 29 161 85 — 14 17,18 5,20 3,75
16,109 — 81 77 -- 7 8,19 2,60 1,51 37,351 62 189' 60 — 14 18,99 6,03 3,51
24,677 34 125 27 — 10 7,45 3,30 2,06 7,217 98 36 64 — 03 2,18 0,96 0,60
24,121 12 122 44 — 9 5)83 2,82 1,73 — — — _ — _ — —  - —

under litt. ,C. 1, 11, 12 ocb 15; till b) litt. C. 2, 3, 6, 7, 8, 9, 10, 13 och 14; tili c) litt. C. 4 och 5.
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III. Personalen vid Äbo—Tammerfors—Tavastelms jernväg.
Denna jernväg hade följande antal tjenstemän och betjente vid utgängen af är 1882:

a )  v id  B y r ä a fd e ln m g e n :
Kassör ...............................   1.

• Förrädsförvaltare............................  ............................................ 1.
Läkare...................................................................................  2.
Polisbetjente . . .................... '.............................. ................... ...  . 3-

Summa 7.

b ) v id  T r a f ik a fd e ln in g e n :
Trafikdirektörsassistent................................ .......................................  1.
Stationsinspektorer ................................ . . . . ...........................  14.
Stationsbokhällare, äldre (2), yngre (6), cxtra ( 1 ) .............  9.
Telegrafister............................................................................................... 7.
Öfverkonduktörer (3), underkonduktörer ( 1 0 ) .....................  13.
Broinsare........................................   23.
Vagnsputsare (1), -biträde (1), packmästare (2) . . .........  4.
Stationskarlsförmän (2), stationskarlar (24) . . . . . . . . .  26.
Yexelkarlsförmän (1), vexelkarlar (19) . . . . . . . . . . .  20.
Vaktmästare (2), nattvakter ( 3 ) ...................      5.

Summa, 122.

c )  v id  B a n a ff le ln in g e n :
Baningeniörer...................     2.
Banmästare, äldre och yngre ................................................  15.
Banförmän (15), banvakter (71 ).......................................................  86.
Brovakter (1), grindvakter (2) . ........................ ...  3.

»Summa 106.

d ) v id  M a sk in a fd e ln m g en :

Verkstads- och depotföreständare .
Depotförmän ....................................
Lokomotivförare, äldre (5), yngre (8) 
Lokomotiveldare, äldre (4), yngre (9)
Lokomotivputsare............................
Stallskarlar (2), pumpmaskinister (3)
Vagnmästare (1), vagnsrevisorer (2)
Timskrifvare ....................................
Verkmästare....................................
Nattvakter........................................

Summa 47.
Summa summarum är 1882 . . . . 282.

„ 188,1 . . . . 279.
„ 1880. . . . . 281.
„ 1879 . . . . 287.
„ 1878 . . . 316.
„ 1877. . . . 338.

V 1? „ 1876 . . . . 339.

1.
2.

13.
13.
7.
5.-
3.
1.
1.
1.

«
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IY. Eemonten
a f  b a n a n  och  b y g g n a d er n a  v id  Ä b o —T a m m er fo r s—T a v a ste h u s  je r n v ä g  u n d er  ä r  1882.

Banans längd är här beräknad tili 197 verst.

Summa kostnad Kostnad

• 1882. pä 1 
banverst.

Litt. C. 3rnf 7* 3mf ■p.
1. Aflöning till tjenstemän och betjente.

1 a. Aflöning tili tjenstemän .................................................... ....................... 15,472 14 78 54
1 b. Aflöning tili banmästare ........................................................ 21,276 — 108 —
1 c. Aflöning tili banvakter........................................................................... 60,478 08 307 —
1 e. Hyresersättningar....................................... ■ ........................................ 5,662 20 28 74

-  102,888: 42. —

2. Underbyggnadens underhäll.

2 a. Banvallen med' diken, dränering, planering, dosseringars befästande
i skärningar, planteringar m. m........................... ........................... 3,805 i3 19 32

De hufvudsakligaste hithörande arbeten voro: djupgräfning af
10,210 famnar för plantering af häckar, hvilka skola ersätta 
hägnad längs banan; utplantering af 16,500 st. granplantor i hack; 
fördjupning af afloppsdiken; torfbeklädnad af dikesdosseringar, rens- 
ning af gräs frän banvallen, päfyllning af i sättning stadda bankar; 
grusning af stationsplaner och vägar inom jernvägsomrädet; utgräf- 
ning af lera under späret och ifyllning med grus in. m.

2 b. Broar och trummor ................................................................................... 1,753 16 8 90
Ombyggnad af 2 st. öppna trummor nära Abo, renskrapning

och oljefärgsanstrykning af bron öfver Wanajavesi vattendrag invid
Tavastehus stad, reparationer ä stenbetäckningarne tili pelarestöden 
vid samma bro, mälning af nägra mindre broar, tjärning och under­
häll. af träöfverbyggnaden ä diverse broar,

2 c. Vägportar, vägbroar, vägöfvergängar, grindar och bommar................ 737 04 3 74
Diverse underhäll.

— 6,295: 33. —
Transport 109,183 75 554 24



209

Transport

3. Öfverbyggnadens underhâll.

109,183 75 554 24

3 a. Ballastning, rigtning af sleepers och râler ........................................
Lastning, utforsling, lossning och utbredning af 1,405 kubik- 

famnar ballast; jnstering af spâret; underhâll af grustägter; anskaf- 
fande af vandringsplankor m. m.

14,054 32 71 34

3 b. Inläggning af nya sleepers . . . .............................................................
Utbyte af 28,008 sf. genom röta skadade sleepers emot nya; 

hopsamling samt lastning af kasserade sleepers.

37,370 70 189 70

3 c. Inläggning af nya rä ler .................... .......................................................
I ntbyte mot skadade räler hafva 344 st. nya jernräler blifvit 

inlagda; dessutom hafva samtlige de i kufvudspäret ännu qvarlig- 
gande för svaga, äldre bindningsskenorna af jern, uppgäende tili ett 
antal af 75,092 st., blifvit ersatte med nya vinkelformiga bindnings- 
skenor af stâl mecí dertill hörande bindningsbult; i vigtigäre sido- 
spär hafva derutöfver 2,229 st. nya bindningsskenor med'tillhôrande 
bult blifvit insatte.

— 262,958: 05. —

4. Stängsel äfven kring stationerna.

211,533 03 1,073 77

4 a. Underhâll af hägriader och s t a k e t ........................................................
— 2,247: 18. —

5. Stations-, verkstads- och andra hyggnader, banvaktarestugor 
och postkurar m. m.

.2,247 18 11 41

5 a. Stationshus med banhallar och dithörande byggnader........................
Total ombyggnad af stationsperronen i Abo, hvilken dervid 

erhällit ny stödjemur mot hanan af kilad sten med grofhuggen öfr.e 
kant, fyllning af stampadt grus i stället för den lera, som nu dernr 
borttagits, jemte asfaltbeläggning pâ béton-underlag; asfaltering af 
golfven i lamp- och kontorsrnmmen i Äbo stationshus, det förra pâ 
béton, det señare pâ plankunderlag ; läggning af ny sockelmur un­
der och uppkilning af afträdet vid Abo station; asfaltbestrykning af 
taken â Abo hamnkontorsbyggnad samt â Abo, Loimijoki, Koivisto 
och Urdiala stationshus; málning tili tak, väggar, fönster, dörrar och 
golf af kontorsrummet i Kuurila stationshus; diverse mâlnings- och 
putsningsarbeten, reparationer af eldstäder, sotning m. m.

11,346

•

12 57 59

5 b. Godsmagasiner . ........................................................................................
Diverse, underhâll.

695 05 3 53

Transport 386,430 15|l,96l|68
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5 c. 

5 d.

5 e.

5 f.

5 g..

6 b.

Transport 386,430 15 1,961 58

Vaktstugor och postkurar..................................................................................
Ommurning af eldstäder, upptagning af golf, diverse remönt. 

Yerkstadsbyggnader^lokomotivstall oeh vagnsskjul, vattenstationer och

1,269 31 6 44

förrädsbodar.......................................................................................
Asfaltbestrykning af taken ä oljemagasinet ooh materialboden 

vid Abo station, af taken ä vattentornen och vedlidren vid Loimijoki, 
Koivisto och Urdiala stationer; ' fundamentering och cementmurning af 
en grop tili, äfvensom uppställning af en vattenkastare vid Toijala; 
uppställning af en provisionel vattenuppfordring vid Mariae ä; ren- 
skrapning samt ut- och invändig mälning af samt anbringande af ett 
spillrör tili vattencisternen i Tammerfors lokomotivstall; insättning 
af en ny aftappningsarm tili vattencisternen vid Kuurila station; 
ersättning af längbjelkarne vid en tvättgrop i lokomotivstallet vid 
Biihimäki med underlag af murverk; upputsning af verkstads- och

b • .
förrädskontoren i Abo; diverse underhäll m. m.

• 3,268 1 2 16 59

Boningshus och byggnader för tjenstemän och betjente . . . . . .
Tapetsering och mälning af taken till stationsinspektorns ä Kuu­

rila boningsrum;’ anbringande af spännpapp ä väggarne tili samtmäl- 
ning och upputsning af en telegrafistbostad vid Toijala;, asfaltbestryk­
ning af uthustaken ä kasernerna vid Abo, af badstugutaken vid Koivisto 
och Urdiala samt af källaretaken'vid Loimijoki och Urdiala stationer; 
ommurning af nägra eldstäder och en bakugn; diverse remont i bo- 
stadslokalerna.

2,924 71 14 85

Yändskifvor, skjutbord, vexlingar, lyftkranar och brovägar . . . . .
Ombyggnad af vändbordsgropen vid Abo station; diverse un- 

derliäll af hithörande inrättningar.

2,303 13 1 1 69

Lastbryggor och stensättningär . . . ........................ ...
Tjärbestrykning ooh smärre reparätioner ä lastbryggan • vid Näsi­

järvi.
- -  21,873: 94. — .

6. Telegrafen.

67 50 34

Telegrafens underhäll ............................ ....................... : .......................
Utbyte af 766 st. telegrafstolpär samt, tillfälliga underhälls- 

arbeten, barkning^ioch stapling af uppköpta telegrafstolpar.
A nm. Totalkostnaden för telegrafens underhäll utgjorde 3 m f  

2 ,9 5 2 :  72; bärifrän afgär ryska rikstelegrafens bidrag för är 1881 
med 3 m f  561: 95, influtha under 1882. Motsvarande bidrag för 
senast nämnde j är, stort 1,097: 36, kommer att observeras i 
1883 ärs räkenskaper. ' - 

•  — 2,390: 77. —

2,390 77 1 2 14

Transport 398,653(69 j  2,023|63
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i Transport 398,653 69 2,023 63

7. Signaier, lyktor, varningstaflor, verststolpar och lutniiigsvisare.

7 a. 
7 b.

Underhäll af dessa inrättningar............................................................
Materialier för signaleringen ..................................................................................... ................... .........

— 1,177: 09. —

760
416

75
34

3
2

86
11

8 .  Underhällaf snöplogar och dressiner.

8. Diverse underhällsarbeten.......................................................................
— 308: 81. —

308 81 157

9. 9. Förbrukning och underhäll af inventarier och redskap .  . 2,771 69 14 07
Häri ingä säväl de direkta kostnaderna för underhället af in­

ventarier och redskap som ock den vid ärsinventeringen uppskattade 
värdeförminskningen af inventarier, som blifvit kasserade och tili för- 
rädet äterstälda.

—  2,771: 69. —  .

-

11. Eldning ät tjenstemän och betjente samt lysningsmaterialier.

11. Ätgäng af ved enligt stat, anslagen för tjenstemäns och betjentes
behof ............................................................................................................................................................................................................................................

—  4,406: 55. —

4,406 55 22 37

12. Expensekostnader.

12. Skrif- och ritmaterialier....................................................................................................................................................................................

—  380: 10. -

380 10 1 93

13. Snöskottning.

13. Banans underhällning frän snö och i s ...........................................................................................................................

—  1,726: 91. —
l

1,726 91 8 76

14. 14. Planteringar vid stationerna samt diverse . . . . 3,331 31 16 91
Kompletterings- och nyanläggningsarbeten vid Aho, Aura, Kyrö, 

Loimijoki, Koivisto, Forssa, Urdiala, Toijala, Tammerfors och Kuurila 
stationer. . ..

—  3,331: 31. f -  :

i

f •

15. Aflöning tili trädgärdsmästare och hans hiträde. .  ,  . 1,101 — 5 59

1 1—
4

O O p 1"

Summa Fm. 413,857|l5|2,100|80
27
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YL Olyckshäudelser
vid Äbo—Tammerfors—Tavastehus jernväg.

N:o 1. Den 24 April utgick ett arbetstäg frän Tavastehus Station med Sleepers, som skulle 
fördelas längs banan ända tili Parola Station. Dä täget passerade Kirstula vägöfvergäng, stötte den 
Sleepers, som af en arbetare, Johan Oslander, hölls i ordning för att, vid tecken af banförmannen, ned- 
kastas, tili vägöfvergängsstolpen med den päföijd, att Oslander föll ned emellan vagnarna, under täget.
Detta gick öfver honom, krossade hans venstra ben samt genomborrade högra foten och mellangärden. 
Täget stadnades genast och ätervände tili Tavastehus; Oslander fördes tili dervarande länelazarett, 
hvarest han natten mot den 30 April afled.

N:o 2. Den 12 Augusti, dä posttäget N:o 52 passerade 3 versten frän Parola ät Tavastehus $ 
tili, mötte detsamma en pä banan gäende kari, hvilken, oaktadt lokomotivföraren gaf varningssignaler, 
icke vek af frän jernvägsspäret. Innan föraren hann stadna täget, blef karien öfverkörd: högra benet 
krossades, hufvudet och halsen skadades svärt, tili följd hvaraf han genast afled. Mannen skall hetat 
Sohiman och värit hemma frän Loppis socken.

N:o 3. Den 30 Oktober blef en arbetskarl, Matts Jakobsson, utanför Äbo bangärd öfverkörd 
af posttäget N:o 51. Hans högra arm krossades ofvanom armbägen. Antagligen hade han i drucket 
tillständ infunnit sig pä banan. Afförd tili, länelazarettet i Äbo, undergick han derstädes amputation 
och afled följande dag.

G  ----------------------1----- :—

En tabell öfver de olyckshändelser, som inträffat vid Äbo—Tammerfors—Tavastehus jernväg 
sedän banans öppnande för allmän trafik (den 22 Juni 1876) intill utgängen af är 1882, meddelas här 
nedan; tabellen omfattar alla sädana olycksfall, som stätt i sammanhang med sjelfva trafiken, men icke 
sädana, som timat t. ex. under arbete i jernvägens verkstad, under vedsägning etc.
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Olyckshändelser vid trail k en ä Abo~ Tammerfors—Tavastehus jernväg
under ären 1876—1882.

Antal dödade eller skadade personer.
N

Olycksfallen inträffade

>e
E-
o

R esande. Je rn v äg sb e tjen te  och 
-arbe tare .

A n d ra
perso n er. Summ a.

■ s*ai Skadade.

D ödade. Skadade. D
ödade.

k
Skadade.

Skadade.

£

D
ödade.

Jernvägs­
betjente.

A
rbetare.

Jernvägs­
betjente.

A
rbetare.

D
ödade.

Under tägens gäng, genom  sam m anstö tn ing  
m ed d ressin er, vagnar 
etc. . - . . . . .

■

„ „ ,,, genom  fa ll frän  lokomo- 
tiv  e lle r  vagn . . . . 2 1 1 2

„ „ „ genom  k läm n in g  m ellan 
b u ffra r . . . . . . . .

„  ,, „ t i l i  fö ljd  a f  annan  orsak  
Vid s t a t io n s t je n s t ................................................... 2. — — — — 2 - - — — 2

T illsam m ans olyckor, 
h v a rtill de skädade ej 
sjelfva v ä rit väl lande 4 1 1 2 2 2

Genom de skadades eget förvällande, säsom 
o fö rsig tig t upp- e lle r  u ts tigande i 
e lle r  u r  v a g n a r n e ............... .. 1 1 1

„ an n a n  o fö rsig tig h e t . . . . . . . .
„ obefogad t b e trä d a n d e  a f  banan . 7 — — 1 ■ — — ~ 5 1 6 1

Summ a 12 -- . 1 2 1 . 2 — 5 1 8 4

Ofvanstäende tabell utvisar, att under ären' 1876—1882 vid Äbo—Tammerfors—Tavastehus 
jernväg inträffat 12 olycksfall, att 8 af dem haft döden till päföljd, att 1 resande genom egen oförsig- 
tighet blifvit skadad, att bland jernvägens personal 3 dödats och 2 skadats, att af främmande, icke re- 
sande personer 5 genom obefogadt beträdande af banan dödats och 1 skadats. ■

Dä bantägen under sagda tid pä ifrägavarande jernväg befordrat 777,597 passägerare och till- 
ryggalagt 1,873,451 verst, sä befinnes det, .

l:o att olycksfall, som vällat kroppsskada, utan att döden deraf följt, träffat 1 resande bland 
777,597 (mot 1,151,359 vid Helsingfors— Tavastehus— S:t Petersburgs och ingen vid Hangö—-Hyvinge 
jernväg);

2:o att inom den vid jernvägen sysselsatta personalen 1 olycksfall inträffat pä 374,690 tägverst 
(mot resp. 304,513 vid Helsingfors— Tavastehus— S:t Petersburgs och resp. 260,099 vid Hangö— Hyvinge 

jernväg) och 1 sädant med dodlig utgäng pä 624,484 tägverst (mot resp. 567,025 vid Helsingfors— Tava­
stehus— S:t Petersburgs och resp. 650,247 vid Hangö— Hyvinge jernväg), samt slutligen
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3:o att af olycksfall, hvarigenom främmande. icke resande personer skadats eller dödats, 1 in- 
träffat pä 312,242 tägverst (mot resp. 322,426 yid Helsingfors—Tavastehus— S:t Petersburgs och resp. 
1,300,494 vid Hangö— Hyvinge jernväg) samt 1 med dödlig utgäng pä 374,690 tägverst (mot resp. 444,425 
vid Helsingfors— Tavastehus— S:t Petersburgs och resp. 1,300,494 vid Hangö—Hyvinge jernväg).

Helsingfors, af J ernvägsstyrelsen i Finland, den 31 Augusti 1883.

G. STRÖMBERG.

W . MARGOTOFF. C. ENGSTRÖM.

E. WASASTJERiTA. J. ¥ .  STJERNSCHARTZ.

E . E r v a s t.
' »
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Detaljerad tablä öfvcr godstrafiken ä Stats, jeriiviigame i Finland for arcn 1881 och 1882.

V a  r  u  s 1 a  g.
A n ta l C entner. C entnerverst.

M edel-
tran s-
p o rt-

längd.

In k o m st p& g ru n d  af 
cen tne rverst.

V erst. "fli. 7it.

1881- 1882 1881 1882 18811882 1881 1882

A l a b a s t e r ................................................. 3,045,5 857 356,282 64,344 117 75 1,869 94 337 66
A lun ...................................................... 1,012 2,808,5 109,967 392,299 108 140 633 51 ' 2,280 50
A m m o n ia k ................................................. 30 41.5 2,734 3,817 91 92 21 84 30 54
A n i s .......................................................... 113.5 77 49.258 13,103 434 170 312 69 101 02
A n tim o n iu m ............................................. 2 — 128 — 64 — 1 02 — —
A potheksvaro 'r .................................... 1,715,5 2,439 382,280 ' 571,936 223 234 2,832 29 4,199 96
A pparaten, d iverse slag  ..................
A ppelsiner . . ........................................

42 59 7,528 11,782 A79 200 57 54 88 73
1,393,5 1,541,5 406,568 4(54,467 292 301 2,890 12 3,263 35

A rbetsredskap , ick e  sk ild t näm nda . 2.082 951.5 291,172 116,160 140 122 1,340 81 533 79
A r t i l l e r i t i l lb e h ö r .................................... 17,331 544,5 7.147.399 128,008 412 235 26,412 44 541 23
A s f a l t ........................................................... 1.4,499 8,943,5 2.447,966 1,288,583 169 144 9,815 82 5,312 44
A sfa l tf i l t ...................................................... 269,5 13,789 31,329 2,425,698 116 176 143 91 10,700 26
A ska. p o t t a s k a ........................................ 324 328 72,530 70,355 224 215 308 77 301 76

„ sp isask a  .................. 753,5 1,163 30,929 86,662 41 75 123 57 348 90

B ak v erk  (incl. B r ö d ) .................. 19,400 22,663 2,829,718 3,373,297 146 149 16,296 _ 19,354 20
B a r k ......................." ................................ 9,258,5 9,248 1,248,809 1,382,698 135 150 3,879 31 4,244 83
B a r n l e k s a k e r .................................... 383 466,5 126,679 . 149,342 331 320 865 96 1,030 03
B ast och b a s t m a t t o r ........................... 5,282 4,481,5 1,022.735 ' 994,334 193 222 3,998 47 3,822 72
B eck  . ......................................... 93 • 49,5 14,940 5,976 160 121 58 03 23 96
Ben af a lia  slag, utom  knappar 1,254,5 1,746,5 132,436 156,473 105 90 408 97 628 64
B e n m jö l ...................................................... 16,213 24,953,5 3,490,794 5,751,600 215 230 •10,052 06 16,394 44
B e n z i n ....................... ...................... 69,5 33,5 3,942 1,340 57 40 126 16 42 88
B la n k s m ö r ja ............................................. 105 32 22,830 5,906 217 185 169 36 45 05
Bly, o a r b e t a d t ......................................... 2,067 3,312 . 257,161 811,764 124 245 1,178 19 ’ 3,411 36

„ bagel och k u l o r ........................... 288,5 489 50,039 104,473 173 214 383 99 ■ 779 46
„ d iverse a rb e ten  . . . . . . . . 57,5 83 3,946 5,778 68 70 31 28 46 48

B lyerts, o a rb e tad  . . ...........................
B lyhv itt ......................................................

3 13 270 1,714 90 132 1 24 137 28
741,5 379,5 120,515 60,402 162 159 935 03 473 62

B lack , s k r i f - ............................................. 236,5 257,5 52,953 53,254 224 207 392' 12 398 87
B o m u l l ...................................................... 58,413,5 60,092,5 9,016,733 10,399,724 154 173 46,380 32 52,520 84
B orst och arb e ten  d e r a f .................. 401 402 88,677 97,815 221 243 2,294 84 715 15
B r a n d r e d s k a p ......................................... 126,5 157,5 23,753 26,529 188 168 180 51 204 59
B riinvin och s p r i t ............................... 28,847 35,576,5 2,389,919 3,210,813 83 90 17,481 28 23,373 76

„ a rra k  ............................... 306,5 144,5 60,485 34,767 197 240 415 30 254 32
; • „ ko g n ak  ....................... 5,015 8,951 803,850 - 1,479,245 160 165 5,712 08 11,457 28

„ rom  ............................... 4,811; 5 3,318 713,495 548,692 148 165 5,143 49 4,247 04
B ä r ............................................................... 3,127 2,287 402,497 447,468 129 196 3,227 06 3,380 18
B ö c k e r ...................................................... 3,125,5 3,420 637,582 716,538 204 210 4,782 01 5,362 56
B önor .................................... 10,5 17,5 1,330 1,686 126 96 6 09 134 40

C e m e n t ...................................................... 28,314 35,453 2,167,050 3,137,591 76 88 6,682 10 9,678 67
C handorin  .................................................. 0,5 — 12 — 24 — — 50 — —

C hem ikalier, icke sk ild t näm nda . 710 533,5 89,608 95,977 126 180 715 68 734 10
C h lo r k a l k ............................................. .... 4,969,5 5,603 795,249 931,843 160 166 4,070 02 4,728 93
C h o k o l a d ................................................. 18,5 33 2,981 4,420 161 134 23 20 35 37
C ikoria ...................................................... 24,574 28,178 6,219,565 6,582,226 253 234 26,048 44 27,896 22
C i t r o n e r ............................... .... 2 — 64 — 32 — — 51 -- - —
C o c h e n il le ............................... .... 13 5 3,119 1,060 240 212 22 88 7 90

. D j ö g ö t ...................................................... 341,5 _ 21,118 _ 62 _ 97 33 _ _
D r a n k ........................... ...................... .... • 1,669,5 6,156,5 28,767 118,013 17 19 113 52 467 89

, D r e f ............................... .... ...................... 340,5 686,5 84,567 150,815 248 220 447 07 812 13

i

\
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F a n é r ........................................................... 16,5 3,201 194 27 39
' F e r n i s s a ........................... .......................... 2,012,5 1,221,5 277,951 132,844 138 109 1,610 -- - 771 98
F isk , f á r s k ............................................. 14^329,5 10,890,5 5,180,070 3,459,773 361 318 24,976 32 17,359 45

„ sa ltad  . . . ........................... 49j261,5 66,790 6,387.346 8,058,198 129 121 26,354 90 33,528 58
„ to r r  och rô k t ............................... 3,162 3,350 411,273 449,140 130 134 2,384 15 . 2,602 95

F isk re d sk a p  ............................................. 223 96,5 32,748 9,497 147 98 259 80 75 65
F ja d e r  .................................................. . 1,682,5 2,025 637,443 716,099 379 354 4.191 10 4,801 27
F l y t t g o d s .............................................•• 58j682,5 59,519,5 7,049,262 7,314,058 120 123 51,405 87 53,448 51
F ru k te r , ick e  sk ild t nàm nda 1,501 1,083 326,544 238,989 217 221 2,421 11 1,773 95
F ro  ........................................................... '  • 10,754,5 15,412,5 2,030,577 2.636,160 189 171 8,891 71 14,734 35
F â g e l ........................................................... 3^594 3,275,5 635,560 637,193 177 195 3,536 50 3,494 96
F à rg e r, ick e  sk ild t nàm nda . . . . 14,458,5 13,995 2,302,072 2,193,517 159 157 16,381 48 17,199 85

G a la n te r iv a r o r ........................................ 713 857 197,426 219,876 277 257 1,423 86 1,601 73
G árn a f  h a m p a .................................... 1,663,5 2,404,5 530,091 827,109 318 344 3,656 37 5,585 65

„ „ l i n ............................................. 1,969 1,310,5 576,692 457,712 293 349 4,091 58 3,075 74
„ „ u ll ............................................. 386,5 315 50,396 43,968 130 140 401 96 352 80
„ „ b o m u l l .................................... 16,736,5 11,397,5 2,356,307 1,723,604 141 151 17,205 12 13,563 02
,, „ d i v e r s e .................................... 929 570,5 182,369 52,583 196 92- 995 89 419 88

Gips och arb e ten  d e r a f ...................... 1,521.5 3,898,5 207,811 395,039 136 101 952 46 1,812 80
G lasvaror .................................................. 53,969,5 52,928 ' 7,620,380 7,473,787 141 141 31.518 19 30,909 95
G lycerin  ...................................................... 31 6,5 . 14,148 618 456 95 64 29 3 58
Gryn, bohvete- , ....................................

„ hafre- . 1 ....................................
26,133 22,060 3,901,561 2,641,325 149 120 15,967 26 10,985 88

2,780,5 2,443,5 369,028 414,838 133 170 1,701 67 1,660 03
„ h irs -  ......................................... 10,162' 13,159,5 1,237,269 1,573,558 122 119 5,141 97 6,500 79

1,986 2,528,5 277,958 295,711 140 117 1,278 98 1,360 33
„ m a n n a - ......................., . . . 3,282,5 3,801,5 868,198 895,898 264 236 6,282 70 6,591 80
ii p e r l - .............................................

• r i s - .................................................
4o;5 • 37,5 5,225 2,432 129 65 41 80 19 50

1,956 4,279 210,214 527,599 107 123 1,674 34 4,210 53
„ u tan  n à rm are  specifikation  . 2,547 3,253 268,156 259,381 105 ’ 80 . 1,110 49 1,079 99

G rônsaker ................................................. 3,386,5 . 2,902,5 430,706 361,643 127 125 2,495 85 2,104 31
G um m i och a rb e ten  d e ra f  . . . . 1,486 653,5 514,147 185.136 346 283 3,466 84 1,326 60
G odselàm nen : guano m. m. . . . . 10,227 14,478,5 958,269 1,815,504 94 125 2,209 03 4,169 80

H a l m ........................................................... 14,176 8,270 1,214,272 827,013 85 100 1,871 23 3,308 —
H am pa och h a m p b l â r ...................... 6.853 5,714,5 1,477,524 1,140,816 215 200 7,195 65 5,640 21
H a n d s k a r .................................................. 163,5 109 49,123 26,293 300 241 345 31 192 49

. H a r t z .......................................................... 6,025,5 6,437,5 1,127,523 1,092,282 187 170 4,440 79 4,383 93
H onung  ...................................................... 12 44,5 . 2,799 10,988 233 247 20 58 80 32
H orn  och a rb e ten  d e r a f .................. 96,5 107,5 10,958 13,111 113 122 50 18 104 92
H um la ...................................................... 456,5 346,5 63,029 51,392 138 148 503 98 405 75
H u d a r .................................... ...................... 3,949,5 5,202,5 685,355 754,380 173 145 • 3,451 86 4,344 08
H âr, k re a tu rs -  ......................................... 105,5 104 12,511 6,929 118 67 72 16 40 45
Ho ' ............................................................... 54,401 38,158,5 ■ 11,078,378 6,830,818 203 179 16,048 30 14,347 60

I n d i g o ........................................................... 148,5 135 39,420 36,227 265 268 285 12 261 76
In s tru m en t, \ m u s i k a l i s k a .................. 1,712 1,157 241,260 215,936 141 186 1,927 71 1,636 —

„ u tan  n à rm are  specifika-
1,548 19 1,651 39t i o n ...................................................... 1,301 1,417,5 . 196,615 208,028 151 147

J e r n  och s tâ l: ta ck o r och sk ro t . . 53,810,5 68,065 5,163,332 5,860,096 96 86 16,035 53 18,173 35
„ „ ’ je rn v àg ssk en o r . • • 8,660 1,211 1,500,261 225,482 173 186 4,468 56 663 62
„ „ an k are  och k e ttin g a r 482 455,5 63,276 45,910 131 101 290 65 211 80
„ „ s tân g je rn  . . . . 48,056,5 58,020,5 8,178,998 11,259,339 170 194 24,412 70 25,587 04

. „ „ kn ipp-, h u it- och
1,744 51b an d jern  . . . . . 10,597 5,192 860,534 419,632 81 81 3,433 43
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1881 1882 1881 1882 1881 1882 1881 1882

Je rn  och s tä l: nubb ocb sp ik  . . . 39,862,5 41,724.5 8,714,718 7,658,020 218 184 33,484 50 30,333 71
„ „  p lä ta r , je rn b leck  och 

arb e ten  d e ra f . . 38,150,5 40,569,5 4,164,433 4,978,754 109 123 17,244 02 20,690 44
„ „ u tan  närm are  speci- 

fikation  .................. 71,056,5 172,384 10,782,612 25,894,622 152 150 32,970 21 79,124 25
„ „ stä l och arb e ten  d e ra f 12,805 10,703 907,671 852,884 71 80 4,776 26 4,495 26

Jo rd a r te r : sand, le ra  m. m ................. 164,724 141,409,5 9,996,854 7,803,502 60 55 20,919 95 16,686 32

K a f f e .......................................................... 32,761 39,692 4,686,947 5,624,752 143 142 34,071 44 44,971 03
K a k e l .......................................................... 8,195 11,144 1,296,472 1,618,466 158 145 5,253 — 6,664 11
K alk  a f  ick e  sk ild t näm nda slag, 

äfvensom  k a l k s t e n ........................... 95,553 153,047,5 9,763,570 14,480,474 102 95 30,194 75 26,936 36
K a r d o r ..................................................... 181,5 161 24,780 20;995 136 130 197 47 167 44
K aviar ...................................................... 56,5 89 15,251 17,365 270 195 110 29 131 —

K i m r ö k .............................................  - 1,043 1,296 339,521 555,612 325 429 1,338 17 2,034 72
K i t t ............................ .................................. 3,5 — 589 — 168 — 4 55 — —
K läd er, g ä n g - ........................................ 8,324,5 10,048,5 1,724,088 2,171,002 207 216 12,894 65 16,137 89

„ s a n g - ........................................ 509 469,5 124,906 124,722 245 266 912 13 904 25
K n a p p a r ...................................................... 36 9 7,170 1,497 199 166 53 93 11 55
K ol, s t e n - ................................................. 102,279 91,182 3,650,037 3,294,910 36 36 11,455 25 10,214 17

„ t r ä - ............................................. .... 17,656,5 35,312 1,025,576 2,237,667 58 63 3,178 17 6,885 84
„ u tan  n ärm are  specifikation . . . 2,042 660 108,588 46,292 53 70 334 89 143 22

K o n f e k t ...................................................... 6,249 7,416,5 2,041,820 2,387,794 327 322 14,010 26 16,449 79
K o n s t a n t e r ............................................. 216,5 230,5 52,650 43,493 243 189 385 15 330 53
K oppar och m essing  sam t a rbeten  

d e ra f  ...................................................... 2,492 1,871 516,482 412,382 207 220
%

3,860 10 3,053 47
K o rg m ak arearb e ten  .................. .... . 639 587,5 79,357 77,885 124 133 364 23 6,251 —
K o r k .......................................................... 958 894 240,041 279,806 250 313 1,747 39 . 1,943 55
K r i t a .......................................................... 2,958 6,549 359.763 450,364 121 69 1,647 60 2,076 03
K r u k m a k a r e a r b e te n ........................... 1,260 1,294 ■ 151,797 188,841 120 146 695 52 861 80
K r u t .......................................................... 998,5 4,338 187,005 613,960 187 142 5,671 48 19,655 47
K rydder, icke sk ild t näm nda . . . 540,5 378,5 109,728 74,938 203 198 823 18 564 34
K räfto r ............................................. .... • 3,083,5 3,251,5 1,094,803 1,181,549 355 363 7,326 40 7,849 12
K um m in ...................................................... 1,232 1,256 146,808 154,666 119 123 850 08 895 52
K ött och f l ä s k ........................................ 31,744,5 31,742 4,723,159 4,444,213 149 140 24,538 50 23,330 37

la c k ,  s i g i l l - ...................... .... 63 101 23,820 37,490 378 371 156 62 247 75
L a k r i t s .................................... .... 22 — 5,718 — 260 — 41 54 — —
L a m p o r ...................................................... 480 800,5 94,837 171,092 197 214 712 80 1,275 99
L ik ö re r . . . .  .................................... 55,5 34,5 11,422 6,548 206 190 85 58 49 68
Lim  . ........................................................... 2,486 2,643,5 707,829 728,283 285 275 3,676 79 3,901 35
L im onad ........................... ...................... 111,5 68,5 7,488 3,653 67 53 59 76 29 04
L i n ...................................................... • 9,046,5 15,235,5’ 1,207,804 5,434,718 133 357 6,314 46 23,858 79
L infröm iö l och lin frökakor . . . . 26,170 16,382,5 9,693,493 6,077,473 370 371 16,732 63 10,501 18
Lj us .......................................................... 4,642 5,043 1,079,698 1,229,659 232 244 5,751 44 9,006 80
L u m p .......................................................... 120^594 118,245,5 30,501,741 29,579,165 253 250 86,104 12 83,599 57
L ad e r och arb e ten  d e ra f  . . . . 7,451 9,327,5 1,812,098 2,393,102 243 257 12,100 42 17,433 10

M aim er a f  a lia  slag  sam t a rbeten  
d e ra f  ...................................................... 14,723,5 i , 182,808 1,955,256 150 133 2,004 95 3,386 40

M a n d e l ...................................................... ' 54;.5 48,5 7,791 5,971 143 123 62 07 47 72
M anufak turvaror, ick e  sk ild t näm n­

d a  ............................................. .... 17,798 20,030,5 4,699,331 5,148,094 264 257 31,075 30 34,152 __
M arm or och a rb e ten  d e ra f  . . . . ' 21,5 19 6,938 3,135 323 165 34 63 24 32
Maskiner och modeller, ej skildt 

n äm n d a ......................................... 41,408,5 56,258,5 6,696,107 8,225,140 166 146 27,619 47 33,811 35
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1881 1882 1881 1882 1881 1882 1881 1882

1

M atvaror, ick e  sk ild t upp tagne . . 11,085,5 7,507,5 1,517,193 1,258,163 137 168 8,812 97 9,752 24
M attor ..................................................: 570,5 542 179,039 134,401 314 248 1,134 72 711 64
M etaller och ax-beten deraf, icke

sk ild t n ä m n d a .................................... 342,5 250,5 78,449 49,279 229 197 578 82 371 99
M ilitärgods .................. 45,683 41,576 9.340,428 8,292,491 204 199 20,877 13 18,667 62
M j ö d .................................... ; .................... 386,5 377 40,321 35,823 104 95 321 57 286 52
Mjöl, hvetem jö l ..................................... 136,913,5 181,725 40,445,490 55,216,711 295 304 110,762 61 110,852 25

„ h v e t e k l i .................................... 19,006 27,668,5 3,099,030 4,744,771 163 171 6,728 12 10.099 —

„ kornm jö l och - m a l t .................. 950 1,794 216,688 348,326 228 194 619 40 1,018 99
„  m ajsn x jö l.................. j ................... 360 458,5 58,678 14,406 163 31 176 76 56 85
„  räg m jö l och - m a l t .................. 369,219 779,139 71,181,947 200,641,953 193 258 208,608 73 420,735 06
„  u tan  n ärm are  specifikation  ' . 20.395,5 12,039 2,261,310 917,944 111 76 7,016 05 2,841 20

M j ö l k .................................... ' ................... ' 60.242,5 75,084 3,982,907 4,808,540 66 64 20,904 15 25,228 22
M o s s a .......................................................... 1,757.5 764 73,181 31,171 41 41 159 93 69 52
M ä s k .................. . ................................... 202,5 2,595,5 3,809 73,519 19 28 15 39 290 69
M ö n ja ....................... 72,5 121,5 11,166 23,238 154 191 63 58 175 68
M össor och h a tta r 1,083 1,080,5 313,704 305,336 289 283 2,229 90 2,193 41

•K afta . . . . . . . . . .................. 219 1,245 46,447 70,734 212 57 250 97 412 09
N ö tte r ........................................................... 18 200,5 4,436 40,108 246 200 32 36 301 55

O c k r a .......................................................... 1,101 1,386 188,329 232,113 171 167 753 08 1,029 79
O ljor, ick e  sk ild t n ä m n d a .................. 13.894 14,640 2,547,819 2,512,847 183 172 12,726 90 12,722 16
O s t .........................................’ ................... 4,292 3,730,5 685,660 578,997 160 155 3,884 26 3,290 30

P ap p  ................................ 70,381,5 92,668 22,070,503 28,059,614 313 303 59,331 60 76,358 43
P ap p e r . . . .  : .......................' . .. 153,145 183,141,5 42,891,952 56,446,600 280 308 177,495 05 152,556 45
P a ra so lle r  -och p a rap ly e r . . . . 31 14,5 8,481 3,179 273 219 61 10 23 57
P arfy m erie r ............................................. 55 23 20,412 7,006 371 305 134 91 33 32
P en sla r ..................................... ' . . . . 40 •0,5 7,760 1 194 1 58 64 — 55
P e p p a r .................. ................................... 1 1 80 46 80 46 — 64 — 55
P e r t o r ....................... ........................... 12,253,5 10,920 1,103,622 835.956 90 77 2,818 30 2,151 24
P etro leum  ............................................. . 32,155,5 30,956,5 4,210,507 5,148,575 131 166 22,122 98 26,127 28
Plom m oii ocli s v i s k o n ...................... 773,5 984 ■ 127,928 183,254 165 186 990 08 1,391 37
P o litu räm n en  . ■.................. • . . . 1,065 823 353,605 254,558 332 309 2,413 29 1,773 56
P o rs lin e r och f a j a n s e r ...................... 10,577 ■ 10,937 2,817,148 . 2,885,933 266 264 13,369 33 13,736 87
P o t a t e s ........................... .......................... 30,041,5 20,950 2,381,257 1,492,289 79 71 7,360 16 4,609 __
Potatesm jö l och -gryn  . . . . 2,808 3,342,5 628,368 759,253 224 227 1,802 74 2,172 62
P u n sch  . . ' . .................. ...................... 1,370,5 1,750 217,730 278,566 159 159 1,702 16 2,173 50
P ä r o n .......................................................... 15 36,5 . 2,180 6,229 145 171 12 52 34 89

R ep  och täg  . . • ........................... .... . 11,706 12,448,5 3,164,384 3,225,163 270 259 14,995 38 12,149 73
R o tfru k ter, ick e  sk ild t näm nda . . 5,216 9,204 ' 1,412,940 1,970,421 271 214 3,958 94 5,688 07
R ottin  g ...................................................... 19,5 56,5 2,045 10,372 105 184 16 38 79 21
R ussin  ........................... 1,704 2,055. , 236,598 326,137 139 159 1,894 85 2,552 31

S a d e lm a k a re a i 'b 'e te n ........................... 539 771,5 138,981 189,731 258 246 1,010 62 1,387 15
S a lp e t e r .................................... .... 7,925,5 1,579,5 73,330 837,511 9 530 459 68 3,683 39
S a l t ............................................................. 160,944 159,245 16,867,061 16,530,263 105 104 52,467 74 51,276 89
■Saltsyra 67 592 8,727 103,987 130 176 279 26 3,197 98
S e n 'a p .............................................  , 62 41 17,703 13,371 285 326 126 48 91 71
S i r a p ........................................................... 0,5 0,5 101 71 202 71 — 75 55
Sked . . . ' ....................... 4.538,5 4,874 624,593 702,682 137 144 3,608 10 4,050 29
S k in v a t te n ................................................. 126 103 15,461 12,078 123 117 494 75 385 63
S k i n n v a r o r ............................................. 1.250,5 1,841,5 292,140 361,050 233 196 2,144 60 2,721 73
Skoplagg . . ........................................ 1,231 •1,964,5 317,197 613,814 257 312 2,300 74| 4,262 96
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1881 1882 1881 1882 1881 1882 ’ 1881 1882

1
S m e r g e l ....................................  . . . 343 212 12,039 13,011 35 61 55 22 59 57
S m ö r ...................................................... 50,457,5 48,088 10,143,859 ' 9,197,479 201 191 50.003 38 45,635 51
S n ickare- och svarfvarearbeten  . . 15,260 ' 14,865,5 2,467,946 2,426,809 162 163 9,980 04 9,766 63
Socker ...................................................... 60,015 74,616 9,336,849 12,636,194 155 169 66,616 65 88,867 65
S o d a ........................................ 14,169 16,171 1,952,315 2,551,507 138 158 8,118 84 10,365 61
Spanm äl, h a f r a .................................... 122,319,5 108,608,5 13,328,730 8,010,608 109 74 41,343 82 24,871 34

„ h v c t e .................................... 1,084,5 818 f !  147,723 137,158 136 168 589 97 411 45
„ kö rn  ........................................ 52,101 37,607 5,544,797 5,283,117 106 140 17,141 23 16,321 43
„ niajs ........................................ 70,638 2,765 6,951,309 46,599 98 17 21,473 95 146 54
» r ä g ......................................... 149,295,5 81,047 21.596,625 11,999,519 144 148 66,286 98 36,795 33
„ ä r te r  ........................... 7,027 10,210 1,266,332 2,164,204 180 212 4,834 57 6.258 73
., u tan  n ä rm are  specifika-

tion  ...................................................... 32,862 21,701 3,187,651 1.730,429 97 80 9,891 46 5,381 84
S tea rin  ................................................. — 120,5 — 23,377 — 194 --- .' ___ 176 65
S t e n ........................................................... 58,531,5 57,391 4,575,253 3,235,201 78 56 8,896 79 6,829 52
S täl och arb e ten  deraf, se Je rn  . . — — — ___ __ — __ _
S tärke lse  . . . .  ............................... 1,362 • 1,669 193,381 272,121 142 163 1,118 20 1,533 81
Svafvel ...................................................... 727,5 490 124,720 70,682 171 144 551 44 322 91
S v a f v e l s y r a ............................................. 3,907 3,332,5 1,427,133 1,274,828 365 383 45,668 25 33,464 96
S v a m p .......................................................... 81,5 57,5 9,466 8,412 116 146 75 63 66 58
S y l t ............................................................... 464,5. 405,5 - 103,663 102,278 223 252 766 89 744 90
S ä p a .................................... ...................... 45,5 39,5 10,436 8,878 229 225 44 22 37 80

T agei och arb e ten  d e r a f .................. 92 65 24,102 16,658 262 256 174 89 121 03
T alg  .......................................................... 2,495 2.637,5 562,903 546,896 225 207 2,724- 54 2,679 70
T a p e t e r ................................ . 13,796 13,813,5 4,561,416 4,673,028 330 338 28,405 96 28,925 46
T egel ...................................................... 1,593,491 1,559,299 69,344,899 66,891,116 43 43 151,381 64 148,133 40
T enn  och a rb e ten  d e r a f .................. 78 103,5 14,444 15,247 185 147 100 23 120 57
T e r p e n t i n ............................... 883 589 261,136 135,396 296 230 1,062 25 998 94
T h e ................................ ...................... 401,5 431 93,744 105,147 233 244 688 57 769 76
T j ä r a ......................................................  . 28,586.5 15,579,5 3,415,998 1,741,668 119 112 10,548 42 • 5,406 08
T o b a k ................................ .......................... 47,356 72,732 12,159.239 20,524,088 257 282 80,741 98 134,408 73
T ran  .................................... 1,913,5 2,843 277,849 363,951 145 128 1,597 77 2,109 50
T ra n s i to g o d s ............................................. 19,483 71,941 9.414,432 34,193,601 483 475 12.980 — 47,912 70
T räd  a f  je r n  och s t ä l ...................... 1,026,5 2,202,5 119,559 328,071 116 149 690 83 2,367 68

» sy- ................................................. 264,5 506 59,162 108,631 223 215 436 69 809 60
T räpappersm assa  .................................... 29,974,5 44,688 11,083,988 15,670,429 370 351 28,445 80 40,800 14
T rä  och träv irk e , b je lk a r . . . 95,343 95,159,5 8,093,255 9,114,647 85 96 19,259 29 21,030 24

„ b räd e r ........................... 584,817,5 1,040,850,5 54,363,302 102,686,325 93 99 126,905 29 237,313 92
„ p l a n k o r ............................................. 1,415,950 1,860,110,5 156,550,796 197,413,981 110 106 353,987 50 453,866 96
» p rops .................................... 103 20,380 1,751 883,820 17 43 4 02 2,017 62
„ s l e e p e r s ............................................. — 8,643 — . 161,514 — 19 — — 380 29
„ sp a rra r  ............................................. 12,076 5,574 1,140,874 327,282 94 59 2,608 41 758 06
„ sp iro r ................................................. 9,173,5 13,605 371,663 526,225 40 39 843 96 1,224 45
„ stock, tim m er och sägblock . . 272,359 275,952,5 12,010,536 8,887,426 44 32 27,508 25 - 20,420 48
„ p l a n k ä n d a r .................................... 8,825 6,925 88,350 111,750 10 16 202 97 256 22
„ sägspän ............................................. 6,314,5 6,209 304,501 238,657 48 38 656 71 533 97
„ d iverse slags v i r k e .................. 430,647,5 632,858,5 43,216,351 67,289,865 100 106 89,143 93 154,417 47

T räarbe ten , fastager, fat, tunnor . . 10,926 9,188 1,168,972 838,910 107 91 4,851 14 3,473 06
„ k a r, säar, tin o r o. byttor 1,317,5 1,307 143,924 141,183 109 108 660 06 585 53
„ d iverse a rb e ten  . . . . 16,589 21,105 1,500,112 2,009,712 90 95 6,204 28 8,315 37

Tväl . .................................................. 10,488,5 12,554,5 2,270,137 2,345,318 216 187 11,054 88 11,700 79
T ä n d s t i c k o r ............................................. 5,336,5 7,268 731,021 1,060,214 137 146 3,836 94 5,523 68

U l i ............................................................... 1,618 2,278 258,086 419,693 159 184 2,009 55 3,193 75
U rm akarearbe ten  . . ...................... 140,5 • 175 33,126 44,173 236 252 243 62 321 47



VI

'K

V a r u s l a g .
A ntal C entner. C entnerverst.

M edel-
tran s-
port-

längd.

Inkom st p ä  g ra n d  af 
cen tnerverst.

V erst. 7I£.

1881 ' 1882 1881 1882 1881 1882 1881 1882

V add . . . . . . .  . . . . . . . 1,035 1,762 229,123 375,755 221 213 1,695 33 2,796 29
V a g n m a k a r e a r b e te n ........................... 157 56 14,213 4,542 90 81 113 04 36 28
V a g u ssm ö rja ............................................. 510 736,5 68,515 111,119 134 151 396 27 635 60
V apen och vap en tillb e liö r . . . '. - 35,836,5 16,587,5 2,129,192 574,796 59 35 15,445 53 4,644 50
V attcn , d r i c k s - ...................... .... 9,362,5 8,669,5 627,254 580,840 67 67 1,947 40 1,803 25

„ m i n e r a l - .................................... 3,242 3,756,5 392,224 460,213 121 123 3,138 25 3,696 40
V a x d u k ...................................................... 158,5 153,5 51,939 53,315 327 347 355 35 358 88
V e d ............................................................... 2,329,281 3,080,927,5 136,832,911 186,013,839 59 60 316,782 21 391,277 72
V i n ............................................................... 9,168 12,042 1,563,555 2,121,949 170 176 10,974 09 1,625 67
V indrufvor ...................... ...................... 1 3 377 465 377 155 2 48 3 64
V itrio l ........................................................ 2,190 2,494 587,976 587,803 268 236 3,079 14 3,134 95
V o i lo c k ...................................................... 583 541,5 118,648 102,398 203 189 643 63 562 61
V äfnader a f  I i n .................................... 4,424 3,053,5 .1,352,487 948,614 306 311 8,640 07 6,610 82

„ a f  ham pa . . . . . . . . 9.913,5 9,216 2,540,603 2,424,947 256 263 16,843 03 17,574 91
., a f  bom ull . . . . . 42,170,5 50.299 13,124,911 15,602,138 311 310 83,286 74 108,645 84
„ a f  u l l .................................... 5,380,5 4,982 1,669,125 1,522,177 310 306 10,604 96 10,666 46
„ a f  d iverse ........................... 5,196 2,772 1,067,720 302,423 205 109 5,237 57 2,417 18

V äxter ................................................. 1,295 1,464 166,374 260,817 128 178 762 75 1,147 77

Z in k  och z in k p lä t . . . . . . . . 384,5 570,5 66,888 69,157 174 121 295 68 317 76
Z i n k h v i t t .................................................. 350,5 428,5 ■ 54,390 88,947 155 208 426 20 661 65

Ä gg ................................ ' . . . . . . . 3,537,5 3,971 1,173,110 1.292,900 331 326 7,998 28 8,883 12
A p p l e n ...................................................... 2,438,5 3,254 507,307 636.691 208 196 2,750 62 3,488 28
Ä ttik a  . . . . •......................................... 1,849 1,951 238,892 290,189 129 149 1,383 05 1,666 15

OI och p o r t e r .................................... 45,030 37,983,5 4,171,952 2,568,631 92 68 30,260 16 18,839 81
Ö friga varo r . . ................................ 38,346,5 33,629 . 6,597,225 5,675,326 172 169 26,344 04 22,766 83

Summ a 10,678,919,5 13,156,886,5 1,134,908,335 1,495,477,260 106 113 | 3,656,639 231 4,364,931 02

A n m . D en v erk lig a  inkom sten  a f  frak t- och ilg o d stran sp o rten  ä sta tsjernvägarne i F in lan d  u tg jo rd e  3,604,374 m ark 
25 penn i u n d er ä r  1881 och 4,280,538 m ark  44 penn i u n d er ä r  1882. D iiferensen  m ellan den verk liga  och den pä cen tne rvcrst 
g rundade inkom sten  h ä r le d e r  sig  väsendtligen deraf, a t t  den senare  blifvit u träk n ad  enlig t g ällande tax a  i finskt mynt.
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Tableau

Détail des longueurs et des conditions de superstructure, de niveau et de

1 2 • 3 • 1 4 5 ' 6 J . 7 8 9 10

N
um

éro d’or,dre

Désignation des lignes 
avec indication de leurs 
conditions de p o s s e s s io n  

et d’exploitation

Dénomination et siège de Date de. J L o n g u e u r

l ’admi­
nistration

la direction de 
l’exploitation

l ’ouverture 
de la 

première 
section

L
’année

i
l'expiration

 de
j 

la concession

absolue des 
lignes en 
exploita­

tion

des lignes 
exploitées 

pour 
compte 
de tiers

des tron­
çons 

exploi­
tés en 

com
m

un
des lignes ap­

partenant à 
l ’administra­

tion et exploi­
tés’ par des 

tiers;

k i l o m è t r e s

Î H elsin g fo rs—T av aste - 
h n s—S :t P é te rsb o u rg , 
chem in  de fe r  de 
l 'É ta t , exp lo ité  p a r  
l 'É t a t

H ango—H yvinge, che­
m in de fe r  de l 'É ta t ,  
ex p lo ité  p a r  l 'É ta t .

Aho -  T am m erfo rs— 
T ava3telius, chem in  
de fe r de l ’É ta t ,  ex­
p lo ité  p a r  l 'É ta t .

f
CD

ST co
l e

w l
CD CD.

0« -  JA P* 
O  CD

5° hrj
B*

le 17 mars 
1862

1882
1881
1880

476,12?')
476.127
476.127
476.127
476.127 
4 7 6 ;  1 2 7  .

476.127

le 8 octobre 
1873

1882 
1881 
1880 
1879 
1878 
1877 

l  1876

148.031
148.031
148.031 
I4 8 ,‘i31
148.031
148.031
148.031

le 22 juin 
1876

1882
1881
1880
1879
1878
1877
1876

207.242
207.242
207.242
207.242
207.242
207.242
207.242

')La longueur du chemin de fer en Finlande, y compris la ligne Halsingfors—Tavastehus et la ligne de Riihiiniiki (Riihimaiki) à la frontière 
de l'Empire Russe a Walkeasaari, est de 444,56c kilomètres et le tronçon de ce chemin de fer situé en Russie, de la frontière jusqu'à sa lin, à S:t Pe- 
tersbonrg, de 31,5C1 kilomètres.

i 2 2 3 '2 4 ? 5 2 6 2 7  , 2 8 2 9 3 0 31 3 2

N
um

éro d’ordre

Designation des lignes 
avec indication de leurs 
conditions de possession  

et d’exploitation

L
’année

Hails sur appuis
Voie en­

tièrement 
métallique

Rails Division du chemin (voir col. 7)

en .bois
. en 

pierre
en fer en acier m ixtes

en sections 
horizontales

en rampes on en 
pentes

cinq et au-dessons 
par m ille

t i l o m ê t r e s kilom. p. oent kilom. , ponr cent

i H e l s i n g f o r s — T a v a s t e - 1 1 8 8 2 5 9 7 ,5 4 4 3 8 1 ,0 1 8 2 1 6 ,52G 1 2 4 ,3 1 9 26 ,11 2 1 9 ,6 9 1 4 6 ,1 4
h n s — S : t  P é t e r s b o u r g , 1 8 8 1 5 9 4 ,0 5 5 — — 4 1 2 ,2 1 1 1 8 1 ,8 4 4 — 1 2 4 ,3 1 9 26 ,1 1 2 1 9 ,6 9 1 4 6 ,1 4

i  { c h e m i n  d e  f e r  d e 1 8 8 0 5 9 2 ,2 3 4 —. — 4 4 5 ,3 2 0 1 4 6 ,9 1 4 — 1 2 4 ,3 1 9 26 ,11 3 1 9 ,6 9 1 46*14
j l ’É t a t ,  e x p l o i t é  p a r 1 8 7 9 5 9 0 ,3 3 1 —  ■ — 4 6 7 ,2 3 7 1 2 3 ,0 9 4 — 1 2 4 ,3 1 9 26 ,11 2 1 9 ,6 9 1 4 6 ,1 4
i 1 É t a t . 11878 5 8 9 ,0 7  0 __ — 5 0 7 ,4 8 4 8 2 ,4 9 2 — 1 2 4 ,3 1 9 2 6 , n 2 1 9 ,6 9 1 4 6 ,1 4

1 8 7 7 5 8 5 ,8 4 0 — — 5 4 3 ,5 6 4 4 2 ,2 7 6 — 1 2 4 ,3 1 9 26 ,1 1 2 1 9 ,6 9 1 4 6 ,1 4
1 8 7 6 5 6 5 ,2 8 0 — — 5 6 1 ,3 3 4 3 ,9 4 6 — 1 2 4 ,3 1 !) 2 6 , l l 2 1 9 ,6 9 1 4 6 ,1 4

1 1 8 8 2 1 7 0 ,4 9 ? _ _ 1 6 3 ,7 8 9 6 ,7 0 8 _ 2 8 ,7 6 4 19 ,31 3 6 ,1 9 6 2 4 ,3 1
1 8 8 1 1 7 0 ,3 2 ? — —  . 1 6 7 ,4 7 6 2 ,8 5 1 — 2 8 ,7 6 4 19 ,31 3 6 ,1 9 6 2 4 ,3 1

1 H a n g o — H y v i n g e ,  c h e - 1 8 8 0 1 7 0 ,1 0 3 — 1 6 9 ,0 8 2 1 ,0 8 1 — 2 8 ,7 6 4 19 ,31 3 6 ,1 9 6 2 4 ,3 1
2  \ m in  d e  f è r  d e  l ’É t a t . 1 8 7 9 170,16-3 — — 1 6 9 ,5 9 5 0 ,5 6 8 -—  •• 2 8 ,7 6 4 1 9 ,3  1 3 6 ,1 9 6 2 4 ,3 1

1 e x p l o i t é  p a r  l ’É t a t . 1 8 7 8 1 7 0 ,0 2 1 — — 1 7 0 ,0 2 1 — — 2 8 ,7 6 4 19 ,31 3 6 ,1 9 6 2 4 ,3 1
1 8 7 7 1 6 9 ,8 1 8 — — 1 6 9 ,8 1  S — — 2 8 ,7 6 4 19 ,31 3 6 ,1 9 6 2 4 ,3 1

11876 1 6 9 ,2 3 7 — 1 6 9 ,2 3 7 — — 2 8 ,7 6 4 19 ,31 3 6 ,1 9 6 2 4 ,3 1

r l8 8 2 2 4 3 ,7 3 8 __; 2 4 3 ,7 3 8 _ __ 4 5 ,5 4 8 2 1 ,9 8 8 0 ,3 9 2 3 8 ,7 9
1 8 8 1 2 4 1 ,7 4 8 — — 2 4 1 ,7 4 8 — — 4 5 ,5 4 8 2 1 ,9 8 8 0 ,3 9 2 3 8 ,7 9

( Aho—T am m erfo rs— 1 8 8 0 2 4 1 ,7 4 8 —  - — 2 4 1 ,7 4 8 — . — 4 5 ,5 4 8 2 1 ,9 8 8 0 ,3 9 2 3 8 , J 9
T avastehus, chem in 1 8 7 9 2 4 1 ,6 7 7 — — 2 4 1 ,6 7 7 — ‘ — 4 5 ,5 4 8 21*98 8 0 ,3 9 2 3 8 ,7 9

1 de fe r de l ’É ta t ,  ex- 1 8 7 8 2 4 1 ,6 7  7 _ — 2 4 1 ,6 7  7 — — 4 5 ,5 4 8 2 1 ,9 8 8 0 ,3 9 2 3 8 ,7 9
p lo ité  p a r  l 'É ta t . 1 8 7 7 2 4 1 ,1 2 3 — — 2 4 1 ,1 2 3 — 4 5 ,5 4 8 2 1 ,9 8 8 0 ,3 9 2 3 8 ,7 9

1 8 7 6 ! 2 4 0 ,8 4 0 — * — 2 4 0 ,8 4 0 — , 45 .5481 2 1 ,9 8 8 0 ,3 9 2 ,  3 8 ,7 9  •



XI
I.
direction des lignes de chemin de fer. en exploitation dans les années 1876—1882.

I l 12 13 1 4 15 16 17 1 8
1 1 9 2 0  . 2 1 1 2 2

L  o n  g  u  e u  r • B. B o 'œ es " Ö œ i
J Décomposition de la longueur totale  

des voies

totale ex­
ploitée en 

tenant 
compte des 

tronçons 
communs

•moyenne des voies principales (voir col. 7) des voies « 2 b en voie de 
garage et 
de service

tenant 
compte des 

tronçons 
communs

simples doubles triples
de garage 

et de 
service

totale des 
voies 3 B g

en voie 
simple

‘ en voie 
double

en voie 
triple

- k  i  1 o m e t r  e  s ■ mètres j) o  u  r c e n t

4 7 6 ,1 2 7 4 5 6 ,5 1 0 1 9 ,6 1 7 1 0 1 ,8 0 0 5 7 7 ,0 2 7
■

1 ,5 2 5 7 8 ,9 9 3 ,3 9 1 7 ,6 2
4 7 6 ,1 2 7 — 4 5 6 ,5 1 0 1 9 ,6 1 7 — 9 8 ,3 1 1 5 7 4 ,4 3 8 1 ,5 2 5 7 9 ,4 7 3 ,4 2 — 1 7 ,1 1
4 7 6 ,1 2 7 _ 4 5 6 ,5 1 0 1 9 ,0  17 — 9 6 ,4 9 0 5 7 2 ,6 1 7 1 ,5 2 5 7 9 ,7 2 3 ,4  3 — 1 6 ,8 5
4 7 6 ,1 2 7 _ 4 5 6 ,5 10 1 9 ,6  1 7 — 9 4 ,5 8 7 5 7 0 ,7 1 4 1 ,5 2 5 7 9 ,9 9 3 ,4 4 1 6 ,5 7
4 7 6 ,1 2 7 — 4 5 6 ,5 1 0 1 9 ,6 1 7 — 9 4 ,2 3 2 5 7 0 ,3 5 9 1 ,5 2 5 8 0 ,0 4 3 ,4 4 — 1 6 ,5 2
4 7 6 ,1 2 7 __ 4 5 6 ,0 4 4 1 9 ,4  S 3 — 9 0 ,2 3 0 5 6 6 ,3 5 7 1 ,5 2 5 8 0 ,6 3 K 3 ,4 4 — 1 5 ,9 3
4 7 6 ,1 2 7 —  ■ 4 7 6 ,1 2 7 —  . 8 9 ,1 5 3 5 6 5 ,2 8 0 1 ,5 2 5 8 4 ,2 3  ' — 1 5 ,7  7

1 4 8 ,9 3 1 __ 1 4 8 ,9 3 1 __ 2 1 ,5 6 0 1 7 0 ,4 9 7 1 ,5 2 5 8 7 ,3 5 __. __ 1 2 ,6 5
1 4 8 ,9 3 1 __ 1 4 8 ,9 3 1 — — 2 1 ,3 9 6 1 7 0 ,3 2 7 1 .5 2 5

1 .5 2 5
8 7 ,4 4 — — 1 2 ,5 6

1 4 8 ,9 3  1 — 1 4 8 ,9 3 1 — — 2 1 ,2 3 2 1 7 0 ,1 6 3 8 7 ,5 2 — — 1 2 ,4 8
1 4 8 ,9 3 1 — 1 4 8 ,9 3 1 — — 2 1 ,2 3 2 1 7 0 ,1 6 3 1 ,5 2 5 8 7 ,5 2 — — 1 2 ,4 8
1 4 8 ,9 3 1 — 1 4 8 ,9 3 1 — 2 1 ,0 9 0 1 7 0 ,0 2 1 1 .5 2 5

1 .5 2 5
8 7 ,6 0 — — 1 2 ,4 0

1 4 8 ,9 3 1 — 1 4 8 ,9 3 1 — — 2 0 ,8 8 7 1 6 9 ,8 1 8 8 7 ,7 0 — 1 2 ,3 0
1 4 8 ,9 3 1 — 1 4 8 ,9 3 1 — — 2 0 ,3 0 6 1 6 9 ,2 3 7 1 ,5 2 5 8 8 ,0 0 — — 1 2 ,0 0

2 0 7 ,2 4 2 __ 2 0 7 ,2 4 2 __ __ 3 6 ,4 9 0 2 4 3 ,7 3 8 1 ,5 2 5 8 5 ,0 3 __ __ . 1 4 ,9 7
2 0 7 ,2 4 2 __ 2 0 7 ,2 4 2 — — 3 4 ,5 0 6 2 4 1 ,7 4 8 1 ,5 2 5 8 5 ,7 3 .— — 1 4 ,2 7
2 0 7 ,2 4 2 __ 2 0 7 ,2 4 2 — — 3 4 ,5 0 0 2 4 1 ,7 4 8 1 ,5 2 5 8 5 ,7 3 — — 1 4 ,2 7
2 0 7 ,2 4 2 — 2 0 7 ,2 4 2 •— — 3 4 ,4 3 5 2 4 1 ,6 7 7 1 ,5 2 5 8 5 ,7 5 — — 1 4 ,2 5
2 0 7 ,2 4 2 __ 2 0 7 ,2 4 2 — — 3 4 ,4 3 5 2 4 1 ,6 7  7 1 ,5 2 5 8 5 ,7 5 — — 1 4 ,2 5
2 0 7 ,2 4 2 __ 2 0 7 ,2 4 2 — — 3 3 ,8 8 1 2 4 1 ,1 2 3 1 ,5 2 5 8 5 ,9 5 — — 1 4 ,0 5
2 0 7 ,2 4 2 — 2 0 7 ,2 4 2 — — 3 3 ,5 9 8 2 4 0 ,8 4 0 1 ,5 2 5 8 6 ,0 5  , — — 1 3 ,9 5

3 3 3 4 3 5 3 6 3 7 3 8 3 9 4 0 4 1 4 2 4 3 4 4

D  i  i i  s i o n  d u c  h  e  m i  n -  ( v o ir  c o l .  7 )
*

Bampe Rayon des
en rampes ou en pentes en lignes courbes a rayon ou pente courbes

au delà de cinq jus- au delà de en lignes droites de plus de cinq cents
maximum minimum

qu’à quinze par mille par mille de cinq cents mètres mètres st moins

kilom. pour cent kilom. p. cent kilom. pour cent kilom. pour cent kilom. pour cent par mille mètres

1 3 2 ,1 1 7 2 7 ,7 5 • 3 7 8 ,8 4 6 7 9 ,5 7 9 6 ,3 6 8 2 0 ,2 4 0 ,9 1 3 0 ,1 9 1 0 4 9 8 ,5 1
1 3 2 ,1 1 7 2 7 ,7 5 — _ 3 7 8 ,8 4 6 79 ,5 7 . 9 6 ,3 6 8 2 0 ,2 4 0 .9 1 3 0 ,1 9 1 0 4 9 8 ,5 1
1 3 2 ,1 1 7 2 7 ,7 5 — — 3 7 8 ,8 4 6 7 9 ,5 7 9 6 ,3 6 8 2 0 ,2 4 0 ,9 1 3 0 ,1 9 1 0 . 4 9 8 ,5 1
1 3 2 ,1 1 7 2 7 ,7 5 — _ 3 7 8 ,8 4 6 7 9 ,5 7 9 6 ,3 6 8 2 0 ,2 4 0 ,9 1 3  ' 0 ,1 9 1 0 4 9 8 ,5 1
1 3 2 ,1 1 7 2 7 ,7 5 — — 3 7 8 ,8 4 6 7 9 ,5 7 9 6 ,3 6 8 2 0 ,2 4 0 ,9 1 3 0 ,1 9 1 0 4 9 8 ,5 1
1 3 2 ,1 1 7 2 7 ,7 5 — — 3 7 8 ,8 4 6 7 9 ,5 7 9 6 ,3 6 8 2 0 ,2 4 0 ,9 1 3 0 ,1 9 1 0 4 9 8 ,5 1
1 3 2 ,1 1 7 2 7 ,7 5 — — 3 7 8 ,8 4 6 7 9 ,5 7 9 6 ,3 6 8 2 0 ,2 4 0 ,9 1 3 0 ,1 9 1 0 4 9 8 ,5 1

8 3 ,9  71 5 6 ,3 8 __ 9 7 ,2 9 6 6 5 ,3 3 4 9 ,9 1 2 3 3 , 5 1 1 ,7 2 3 1 ,1 6 1 2 ,5 2 9 6 ,9 1
8 3 ,9 7 1 5 6 ,3 8 — — 9 7 ,2 9 6 6 5 ,3 3 4 9 ,9 1 2 3 3 ,5 1 1 ,7 2 3 1 ,1 6 1 2 ,5 2 9 6 ,9 1
8 3 ,9  71 5 6 ,3 8 — — 9 7 ,2 9 6 6 5 ,3 3 4 9 ,9 1 2 3 3 , 5 1 1 ,7 2 3 1 ,1 6 1 2 ,5 .2 96 ,91
8 3 ,9 7 1 5 6 ,3 ‘8 — — 9 7 ,2 9 6 6 5 ,3 3 4 9 ,9 1 2 3 3 , 5 1 1 ,7 2 3 1 ,1 6 1 2 ,5 2 9 6 ,9 1
8 3 ,9 7 1 5 6 ,3 8 — — 9 7 ,2 9 0 6 5 ,3 3 4 9 ,9 1 2 3 3 , 5 1 • 1,72.3 •  1 ,1 6 1 2 ,5 2 9 6 ,9 1
8 3 ,9 7 1 5 6 ,3 8 __ — 9 7 ,2 9 6 6 5 ,3 3 4 9 ,9  12 33 ,5 1 1 ,7 2 3 1 ,1 6 ' 1 2 ,5 2 9 6 ,9 1
8 3 ,9 7 1 5 6 ,3 8 — — 9 7 ,2 9 6 6 5 ,3 3 4 9 ,9 1 2 3 3 , 5 1 1 ,7 2 3  - 1 ,1 6 1 2 ,5 2 9 6 ,9 1

8 1 ,3 0 2 3 9 ,2 3 __ __ 1 3 5 ,7 8 8 6 5 ,5 2 7 0 ,4 5 9 3 4 ,0 0 0 ,9 9 5 0 ,4 8 1 0 4 4 5 ,3 7 ’
8 1 ,3 0 2 3 9 ,2 3 — — 1 3 5 ,7 8 8 6 5 ,5 2 7 0 ,4 5 9 3 4 ,0 0 0 ,9 9 5 0 ,4 8 1 0 4 4 5 ,3 7
8 1 ,3 0 2 3 9 ,2 3 — • — 1 3 5 ,7 8 8 6 5 ,5 2 7 0 ,4 5 9 3 4 ,o o 0 ,9 9 5 r 0 ,4 8 1 0 4 4 5 ,3 7
8 1 ,3 0 2 3 9 ,2 3 — — 1 3 5 ,7 8 8 6 5 ,5 2 7 0 ,4 5 9 3 4 ,o o 0 ,9 9 5 ■ 0 ,4 8 1 0 4 4 5 ,3 7
8 1 ,3 0 2 3 9 ,2 3 — — 1 3 5 ,7  88 6 5 ,5 2 7 0 ,4 5 9 3 4 ,o o 0 ,9 9 5 0 ,4 8 1 0 4 4 5 ,3 7
8 1 ,3 0 2 3 9 ,2 3 — .... 1 3 5 ,7 8 8  * 6 5 ,5 2 7 0 ,4 5 9 3 4 ,o o 0 ,9 9 5 0 ,4 8 1 0  . 4 4 5 ,3 7
8 1 ,3 0 2 3 9 ,2 3 — — 1 3 5 ,7  88 6 5 ,5 2 7 0 ,4 5 9 3 4 ,o o 0 ,9 9 5 0 ,4 8 1 0 4 4 5 ,3 7
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Tableau

M a té r ie l r o u la n t, p a rco u rs  e t  u n ité s  d e  tra fic  d e s  l ig n e s  d e

1

ö!
P
a©.
e>
o*
©
Cu
©

2 . 1 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57

Désignation des 
lignes avec indica­
tion de lenrs con­

ditions de possession 
et d’exploitation

L
’année

Locom
otives

Voitures à voyageurs Wagons à marchandises

total

Nombre
d’essieux

Nombre de 
places

total

Nombre
d’essieux

Capacité de 
chargement

total
par ki­
lomètre 
exploité

total par es­
sieu

par
voiture

total
par ki­
lomètre 
exploité

total par es­
sieu

par
wagon

n o m b r  e n o m b r e t  0 n  n  e S

r!l [1882 61 183 461 0,97 5,996 13,oi 32,76 1,377 2,884 6,06 10,585 3 ,C7 7,69 !
1 H elsingfors—Tava- 11881 61 182 458 0,96 5.972 12,84 32,81 1,376 2,882 6,05 10,577 3,07 7,68

Rtfihïifi— 8:t, P fitfirs- 11880 61 166 410 0,86 5,234 12,7 6 31,53 1.376 2,882 6,05 10,555 3,06 7,67
1 1879 61 166 410 0,86 5,194 12,67 31,29 1,376 2,879 6,05 10,291 3,57 7,48

1878 61 157 383 0,80 4,834 12,62 30,7 9 1,374 2,874 6,03 10,244 3,56 7,45
1 p lo ité  p a r  l ’É ta t. 1 1877 61 155 380 0,80 4,807 12,05 31,01 1,377 2,880 6,05 10,263 3,56 7,45

; [1876 61 155 380 0,80 4,807 12,05 31,01 1,346 2,818 5,92 10,066 3,5 7- 7,48

fl882 13 27 72 0,48 849 11,7 9 31,44 270 540 3,63 1,721 3,19 6,37

Hango — H yvinge, ’ 1881 13 27 72 0,48 849 11,79 31,44 270 540 3,63 1,721 3,19 6,37
1 ! 11880 13 27 72 0,48 849 11,7!) 31,44 270 540 3,03 1,721 3,19 6,37

2 1879 13 27 72 0,48 849 11,7 9 31,44 270 540 3,63 1.721 3,19 6,37
1

1 Ililctl, tlAJjluiltî püil , 1878 13 27 72 0,48 849 11,7 9 31,44 . 270 540 3,63 1,721 3,1!) 6,37
1 Pi lill. || 1877 13 27 72 0,48 849 11,7 9 31,44 270 540 3,03 1,721 3,1!) 6,37

! [1876 13 27 72 0,48 849 11,79 31,44 270 540 3,63 1,721 3,19 6,37

11882 24 38 103 0,50 1,064 10,33 28,00 530 1,060 5,1 1 3,591 3,39 6,7 7
i Abo —  T am m erfors ! 1881 24 38 103 0,50 1.064 10,33 28,00 530 1,060 5,1 1 3,591 3,39 6,7 7

—T avastehns, che- 1880 24 38 103 0,50 1,064 10,33 28,00 530 1,060 5,1 1 3,591- 3,39 6,7 7
3 ; m in  de fe r de i 1879 24 38 103 0,50 . 1,064 10,33 28,00 560 ' 1 ,120 5,40 4,005 3,58 7,15

l ’É ta t, exp lo ité  p a r 1878 24 47 130 0,63 1,424 10,95 30,30 ■ 560 1 .120 5,40 4,005 3,5S 7,15
l ’É t a t 1877 24 46 127 0,61 1,406 11,07 30,56 560 1 ,120 5,40 4,005 3,58 7,15

[ [1876 24 46 127 0,61 1,406 11,07 30,56 460 920 4,44 3,220 3,50 7,00
ä (le 23

juin—
ii le 31 f
i

dec.)
.

72 73 74 75 76 77 78 79 80 81 82
I« N o mb r e  de v o y a g e u r s

Désignation des 
lignes avec indication 
de leurs conditions de 

possession et 
d’exploitation

Parcours kilométrique 
des voyageurs

83 84
Moyenne 

des voyag.

i

I 11 III IV

à, prix rédu
its

e

total

n s e m 
►op
o
c
©

par essien 
* des 

voitu
res 

^
 à voyageu

rs

par place'

total

par kilom
ètre 

exploité

par train

par essieu
 

| 1c 1 a s s e

n o m b r  e k i l o m è t r e s nombre

! 24.556
1

339,242 1,270,942
. t

31,767:1,666,507 9,106 3,615 278 57,967,971 121,748 77,40 3,33
1 25,018 317,0911,206,426 __ 31,0791,579,614 8,679 3,449 265 54,942,548 115,39571,87 3,20
! 31,657 347,3211,267,862 __ 33,553 1,680,393 10,123 4,098 321 56,810,535 119,327| 80,41 ¡3,40
130,098 337.263 1,226,587 __ 41,878 1,635,826 9.854 3,990 315 58,391,968 122,640,84,04 3,09
; 23,923 284,481 1,063,056 __ 41,441 1,412,901 8,999 3,689 292 58,153,318 122,138 87,01 3,67
20,562 240,137 963,856 . . . 32,755 1,257.310 8,112 3,309 262 56,354,307 118,36080,04 3,4!)
22,908 258,121 1,035,392 - 29,897 1,346,318 8,686 3,543 280 58,848,026 123,597 78,40 3,63

154 5,055 28,453 115 33,777 1,258 469 40 1,939,746 13,024 17,77 1,4!)
144 4,245 27,419 __ 50 31,858 1,180 442 37 1,759,079 11,811 16,08 1,25

- 108 4,425 27,955 ___ 53 32,541 1,205 452 38 1,855,826 12,461 16,07 1,33
107 3,398 30,246 __ 52 33,803 1,252 469 40 1,833,545 12,311 16,79 1,37

•2 2 8 4,725 36,140 __ 62 41,155 1,524 572 48 2,210,589 14,843 19,71 1,34
286 5,428 40,417 __ 17 46,148 1,709 641 54 2,276,799 15,288 20,83 1,22
308 6,380 38,759 — 6 45,453 1,683 631 53 2,214,650 14,87019,65 1,33

576 16,801 82,587 _ 12,381 112,345 2,956 1,090 105 8,049,898 38,843! 43,3 5 2,73
. 566 15,430 75,020 __ 12,871 103,887 2,734 1,008 97 6.858,060 33,092:36,08 2,32

520 12,946 74,036 ___ 12,115 99,617 2,621 967 94 7,203,807 34,751'39,35 2,52
572 11,471 82,073 _ 18,362 112,478 2,960 1,092 106 7,424,847 35,827¡40,4-7 2,85
489 12,426 101,703 14,389 129,007 2,745 992 91 8,203.688 39,585 47,37 2,85
820 13,933 110,298 __ 12,137 137,188 2,982 1,080 97 8.283,215 39,96944,24 2,39
439

! '

8,101 71,123 3,411 83,074 1,806 654 59 5,300,407 25,576 51,01 2,6 7

J!
H els in g fo rs -T av a - 
s te h u s -S :tP é te rs -  
bourg, chem in  de 
fe r de l ’É ta t,- ex -1 
p lo ité  p a r  l 'É ta t .

11882
1881
1880
1879
1878
1877
1876

i 11882 
11881

H ango -  H yvinge,[ 1880 
chem in de 1er de [ É qto 
l ’É ta t, exp lo ité  p a r  i!
l 'É ta t.

Abö — Tam m erfors 
—T âvastehns, che­
m in de fe r  de 
l’É ta t , exp lo ité  p a r 
l 'É ta t . '

1878 
1877 
1876

11882
1881
1880
1879 

11878 
11877 
11876
Ile 23 

juin— 
le 31 
dec.)



XIII

II.
chemin de fer en exploitation dans les années 1876-1882.

58 59 60 61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 71

Parcours kilomé­
trique des loco­

motives

Parcours kilomé­
trique des trains

Kilomètres parcourus par le matériel 
propre et par le matériel étranger

Kilomètres parcourus par essieu 
par le matériel propre et par le ma­

tériel étranger

Moyenne des 
trains d'après la 
long, du chemin

.O 3O o
Voitures à voya­

geurs
Wagons à mar­

chandises.
tVoitures à voya­

geurs
Wagons à mar­

chandises
e*. ̂

W J6 o s- g Ef
o ■ a ®

o »
< Pœ h

geurs, 
mixtes et 
militaires

de mar­
chandises

total
par

voiture
■

total
par

wagon total
par es­

sieu total
par es­

sieu

® S [) g,
00 VS B

3 3 § “ 
5; x 2 651 - .

cn‘ o d ® tr tù  CB P
O g*

k  i  1 o m è t  r e S n o m b r e

1,591,443 26,089 748,876 673,691 6,535,417 35,713 17,031,015 12,368 17,408,096 37,761 ¡35,101,315 12,171 1,573 1,415
1,500,447 24,598 764,326 . 584,013 6,494,466 35,684 14.608,618 10,616 17,158,333 37,461 !30,083,305 10,438

9,731
1,605 1,227

1,554,672 25",486 706,553 600,046 6,215,518 37,443 13,547,280 9,845 16,268,676 39,680 28,045,954 1,484 1,260
1,508,670 24,732 694,839 575,393 6,035,734 36.360 12,849,644 9,338 15,814,942 38,573 26,465,532 9,193 1,459 1,208
1,647,348 27,005 668,311 683,675 6,059,435 38,595 14,356,543 10,449 15,828,283 41,327 ¡29,707,913 10,636 1,403 1.436
i;717i920 28,163 704,112 801,377 6,227,733 40,179 17,344,908 12,596 16,148,029 42,495 36,035,136 12,512 1,479 1,683
1,698,398 ■ 27,842 750,614 756,914 6,337,863 40,889 16,824,005 12,499 16,219,984 42,684 34,709,553 12,317 1,576 1.590

174,494 13,422 109,134 56,963 524,783 19,436 1,462,618 5,417 1,293,849 17,970 2,952,367 5,467 733 382
177^525 14,794 109,391 57,732 528,183 19,562 1,182,128 4,378 1,407,349 19,546 2,383,725 4,414 734 388
216j605 16,662 109,367 60,128 528,098 19,559 1,446,224 5,356 1,399,202 19,433 2.909,797 5,389 734 404
200j218 15,401 109,232 52,054 501,388 18,570 1,137,647 4,214 1,341,611 18,633 2,291,228 4,243 733 350
215J63 16,597 112,152 65,727 608,343 22,531 1,206,206 4,467 1,650,881 22,929 2,429,980 4,500 753 441
252 ,757 19,443 109,219 99,933 677,235 25,083 1,416,454 . 5,246 1,863,251 25,865 ■2,855,217 5,287 733 671
248^786 19,137 112,691 67,469 594,521 22,019 1,513,569 5,606 1,665,064 23,126 3,040,039 5,630 756 453

350,245 14,593 185,678 125,473 1,131,713 29,782 4,275,763 8,067 2,943,136 28,574 8,570,902 8,085 896 605
320jl36 13.339 185,440 94,086 1,134,394 29,852 3,195,705 6,030 2.955,326 28,692 6,389,454 6,028 895 454
351,758 14,657 183,099 89,799 1,098,930 28,919 2,757,683 5,203 2,864,148 27,807 5,531,661 5.218 884 433
309^264 12,886 183,442 63,931 968,354 25,483 2,095,751 3,742 2,604,013 25,282 4,195,775

5,581,831
3,746 885 308

371,866 15,494 ' 173,171 126,758 1,074,757 22,867 2,788,233 4,979 2,879,310 22,148 4,984 836 612
462j763 19,282 187,247 161,794 1,303,199 28,330 3,338,262 5,961 3,468,310 27,310 6,736.863 6,015 903 781
245 ,242 10,218 103,904 78,823 731,265 15,897 1,591,608 3,460 1,988,408 15,657 3,210,515 3,490 502 380

85

I IS3

86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 ! 99 100

M a r c h
. Parcours kilométrique des 

tonnes

m b 1

ffp I!» *
oCœ ° *Es g*:® t es çu<

total

o Pi
■ rs  t?g.® s

t  2 ig "  §  
V® B g
g * g  3
° s'a 3*0 ©O ® v*

?.B2P

Charge
moyenne o aO dr'g'»»■o®'Oq *C 

ag S  B'',‘
B  O h.
et- a

H  e> "cl m p o (tfl “■ . I P i

kilom. inlille fr. t  0 n S k i l o m è t r e s t o n n e s p. cent

f 4,78 
4,78 

33 ,81 
35,70 
41,16 
4 4 , 8 2  

43,71

57,42 
55,22 
57,03 

■54,24 
53,71 
49,34 
48,72

71,03 
6 6 ,0 1  

72,32 
6 6 ,0 1  

63,50 
60,38 
63,80

2,564
2,486
2,365
2,442
2,145
1,808
1,643

93
74
87
71
77
81
66

257
237
218
213
205
229
127

4,170
3,380
3,142
3,008
2,982
2,649
1,926

458
351
302
266
304
225
118

1,059
822
793
576
457
467
196

451,933
368,584
367,258
312.309
328,831
361,457
364,144

40,446
27,778
39,256
29,095
29,511
38,065
35,940

144,770
108,981

95,476
72,161
83,312
82,582
36,375

458,667
374,450
372,765
317,759
333;958
365,914
367,713

40,997
28,203
39,645
29,432
29,892
38,371
36,124

146,086
110,040

96,487
72,950
83,974
83,278
36,698

333
272 
271 
231. 
243 
266
273

152
104
147
109
111
142
134

273
207
182
130
150
149

80

159
130
129 
110 
116 
127
130

76
52
73
54
55 
71 
67

136
104

91
65
75
74 
40

43
35
35 
31 
33
36 
36

24
16
23
17
17 
22 
21

40
30
27
18 
21 
21 
11

52,478,608
39,631,022
37.392,768
32j215,429
34,898,240
40,371,262
40,143,967

2,779,660
1,852,426
2,781.864
1,992’754
2,003,075
2,314,057
2,195,707

13,945,117
10,709,834

9,305,375
6,987,731
7,924,256
9,124,781
3,552,400

110,230
83.236 
78,535 
67,661 
73,296 
84,791 
84,314

18,664
12,438
18,679
13,380
13,450
15,538
14,743

67,289
51,678
44,901
32,718
38.237 
44,030 
17,141

38,111
28,802
27,175
23.412
25,399
29,318
29,824

10o295
6,861

10,303
7,381
7,419
8,571
8,132

26,711
20,207
17,557
12.478
14,150
16.294

7,723

114,63
106,75
100,57
101,71
105,17
110,88
109,37

67,36
65,55
70,oi
67,78
67,03
60,12
60,75

95.41 
97,68
96.42 
94,88 
94,85

110,19
96,97

3 ,0 8
2 ,71
2 .7  6 
2 ,5 0  
2 ,4 3
2 .3 3  
2 ,3 9

1 ,9 0
1 ,57
1 ,9 2
1 ,7 5
1,66
1 ,6 3
1 ,4 5

3 ,2 6
3 ,3 5
3 ,3 7
3 .3 3  
2 ,8 4
2 .7  3 
2 ,2 3

1 ,4 9
1 .3 2
1 .3 3  
1,22 
1 ,1 7  
1,12 
1 ,1 6

0 ,9 4
0 ,7 8
0 ,9 5
0 ,8 7
0 ,8 2
0 ,8 1
0 ,7 2

1 ,6 2
1,68
1,68
1 ,6 7
1 ,4 2
1 ,3 5
1,11

4 0 .0 5  
3 5 ,2 8  
3 5 ,9 8  
3 3 ,4 2  
3 2 ,6 2  
3 1 ,2 7  
3 1 ,9 5

29,82
24.05
3 0 .1 4  
2 7 ,4 7
26.06 
25,59 
22,76

48.15 
49,48' 
49,78 
46,57 
39,72 
38.18 
31,86



XIV Tableau III.
Capital engagé, garantie et subvention des lignes de chemin de fer en exploitation dans les années 1876—1882.

1 2 1 0 1 1 0 2 ¡ 1 0 3 1 0 4 1 0 5 1 0 6 1 0 7 H-
‘

O 00 1 0 9 1 1 0 1 1 1 1 1 2 113j 
N

um
éro d’ordre

Désignation des lignes avec 

indication de leurs conditions de 

possession e t d'exploitation

L
’année

1

M
ontant total du 

capital autorisé

M o y e n s f i n a n c i e r s Montant total

Fonds de réserve 
et autres

Garantie proportionelle et 
subvention annuelle

Capital , Charges

de l ’amor­
tissem ent

garantie de 
produit net

garantie de ¡ 
produit 

brut

j subvention 
j 

fixe 
1 

annuelle

total des 
sommes re­
çues depuis 

l'origine 
jusqu’ à 3a. 

fin 1882

actions

subventions obligations

i 
em

­
prunts

total
des dépen­
ses d’éta­
blissement

f  r a 0 C S

1 8 8 2 4 2 ,2 1 9 ,9 8 0 ’) __ -  3)  !4 2 ,5 3 7 ,3 7 5 _ 4 2 ,5 3 7 ,3 7 5 ,4 9 .5 5 7 ,0 0 0 1 2 ,2 3 8 ,6 3 7 4)
1 8 8 1 4 2 ,2 1 9 ,9 8 0 — 1 0 ,0 0 0 ,0 0 0 3 2 ,5 3 7 ,3 7 5 — 4 2 ,5 3 7 ,3 7 5  4 9 ,4 4 5 ,0 0 0 1 1 ,7 6 1 .0 1 6

\ H e l s i n g f o r s — T a v a s t e h u s -  S t . 1 8 8 0  4 2 ,2 1 9 ,9 8 0 — 1 0 ,0 0 0 ,0 0 0 3 2 ,5 3 7 ,3 7 5 4 2 ,5 3 7 ,3 7 5  4 9 ,1 6 9 ,0 0 0 1 1 ,3 6 0 ,0 2 7

1 P é t e r s b o n r g ,  c h e m in  d e  f e r  d e 1 8 7 9 ! 4 2 ,2 1 9 .9 8 0 — 1 0 ,0 0 0 ,0 0 0 3 2 .5 3 7 ,3 7 5 4 2 ,5 3 7 ,3 7 5 '4 9 ,0 2 0 ,0 0 0 1 0 ,9 2 6 ,5 1 1
1 1 É t a t ,  e x p l o i t é  p a r  l É t a t . 1 8 7 8 4 2 ,2 1 9 ,9 8 0 — 1 0 ,0 0 0 ,0 0 0 3 2 .5 3 7 ,3 7 5 4 2 ,5 3 7 ,3 7 5 1 4 8 ,8 6 0 ,0 0 0 1 0 ,5 1 5 ,6 4 1

1 8 7 7 4 2 ,2 1 9 ,9 8 0 — 1 0 .0 0 0 ,0 0 0 3 2 ,5 3 7 ,3 7 5 .... 4 2 ,5 3 7 ,3 7 5  4 8 ,6 0 0 ,0 0 0 1 0 ,0 9 4 ,3 7 6
1 8 7 6 4 2 ,2 1 9 ,9 8 0 - 1 0 ,0 0 0 ,0 0 0 3 2 ,5 3 7 ,3 7 5 — 4 2 ,5 3 7 ,3 7 5 4 7 ,7 0 0 ,0 0 0 9 ,6 7 0 ,8 8 4

1 8 8 2 -  2) __ ’ — — — — — __
1 8 8 1 _ — — — — — —

I H a n g o — H y v in g e ,  c h e m in  d e 1 8 8 0 — — - — — —

2 f e r  d e  l ’É t a t ,  e x p lo i t é  p a r 1 8 7 9 — — — — - - —

1 l É t a t . 1 8 7 8 — — — — — —
1 8 7 7
1 8 7 6

~ — — — — — — —

1 8 8 2 1 9 ,5 5 8 ,9 0 6 ’) _ _ 2 0 ,0 8 8 ,0 0 0 __ 2 0 ,0 8 8 ,0 0 0 2 0 ,3 0 5 ,0 0 0 1 ,5 6 1 ,2 8 4
1 8 8 1 1 9 ,5 5 8 ,9 0 6 _ — 2 0 ,0 8 8 ,0 0 0 — 2 0 ,0 8 8 ,0 0 0 2 0 ,2 6 8 ,0 0 0 1 ,3 3 4 ,3 6 4

1 A b o — T a m m e r fo r s  T a v a s t e - 1 8 8 0 1 9 ,5 5 8 ,9 0 6 —  • 2 0 ,0 8 8 ,0 0 0 2 0 ,0 8 8 ,0 0 0 2 0 ,2 4 5 ,0 0 0 1 ,1 1 7 ,4 8 8
s( h u s ,  c h e m in  d e  f e r  d e  l ’É t a t , 1 8 7 9 1 9 ,5 5 8 ,9 0 6 — — 2 0 ,0 8 8 ,0 0 0 — 2 0 ,0 8 8 ,0 0 0 2 0 ,2 3 5 ,0 0 0 9 0 9 ,9 1 2

l e x p l o i t é  p a r  l É t a t . 1 8 7 8 1 9 ,5 5 8 ,9 0 6 — 2 0 ,0 8 8 ,0 0 0 — 2 0 ,0 8 8 ,0 0 0 2 0 ,2 2 5 ,0 0 0 7 1 1 ,2 6 4
1 8 7 7 1 9 ,5 5 8 ,9 0 6 — — 2 0 ,0 8 8 ,0 0 0 — 20,088,000 20,212,000 521,544
1876 19,558,906 — — 20,088,000 — 20,088,000 20,109,000 340,008

l ) Montant total du prix de revient.
3) Le chemin de fer de Han g ô  à H y v in g e , .établi par une société d’actionnaires pour une somme nominale de 28,000,000 de francs, dont 8 millions en actions 

et 20 millions en obligations, fut acheté en 1875 par l ’État Finlandais pour un prix de 8,400,000 francs avec la responsabilité pour les obligations, qui avaient été vendues 
a l'étranger aux prix nominal de 575,949 thaler 4 groschen 7 pfennig Pr. Ct. .

9) En subvention pour la construction du chemin de fer entre la station de Riihiraàki, située sur la ligne Helsingfors—Tavastehus, et St. Pétersbourg Sa 
Majesté l'Empereur de Russie et Grand Duc de Finlande a bien voulu accorder en 1867 sur les revenues généraux de l'Empire Russe une somme de 2,500,000 roubles 
métalliques ou 10,000,000 de francs, à condition qu'un tiers du produit net de la ligne de Riihimâki—St. Petersbourg reviendrait chaque année au trésor de l ’Empire 
Russe. Cette subvention fut remboursée en 1882, après que les États généraux de Finlande eurent garanti dans ce but un emprunt de 10 millions de marcs finlandais et 
que Sa Majesté l ’Empereur l ’eut ratifié. L ’emprunt, s’élevant nominalement à 8,100,000 reichsmark ou 10 millions de francs, fut négocié chez la Banque de Finlande et 
la maison M. A. von Rothschild et Söhne à Francfort sur le Main. Depuis lors.to ut le produit net revient à l ’État de Finlande.

«) Il se trouve en Finlande „un fonds pour les communications“, ou sont versés les bénéfices des chemins de fer et des canaux, établis au moyen de sub­
ventions, assignées par la diète; c’est sur ce fonds que se prélèvent les frais d’entretien et d’exploitation des dites voies de communication, ainsi que l ’amortissement 
annuel des emprunts, contractés pour les objets* ci-dessus mentionnés. D’après cela les réponses aux questions, formulées dans les colonnes No. No. 110—113 et 
156—161, n’ont plus de raison d’être. ..

Sa Désignation des lignes avec 

indication de leurs conditions de 

possession et d'exploitation

1 2 5 1 2 6 1 2 7 1 2 8 1 2 9 1 3 0 131 1 3 2 1 3 3 1 3 4 135

R e c e t  t  e s

M a r c li Jci n d J  s e s
E n s h )

E n s e n b 1 3

grande
vitesse

petite
vitesse total

par kilom
.

exploité
1 

!

«

0
¡3
sa

par le par­
cours ki- 

lom
étr. des 

tonnes

produits
divers

total

par kilom
. 

exploité

par kilom.
d'essieu  

(col. 6 6 +  68)

par le  par­
cours kilo­
métrique 

^  des loco­
motives 
(col. 68)

f  r a n c s

9 7,375 3 ,3 1 2 ,8 2 0 3 ,4 7 6 ,3 9 2 7 ,3 4 3 7,59 0 ,0 6 6
0 ,0 7 6

1 5 0 ,9 5 4 6 ,1 3 6 ,6 4 4 Î  1 2 ,8 8 9 0 ,12 3 ,8 5
8 0 ,7 1 5 2 ,8 5 0 ,9 8 3 2 ,9 9 6 ,7 5 1 6 ,2 9 4 8,0 o 3 1 9 ,6 9 8 5 ,7 2 9 ,9 0 0 1 2 ,0 3 4 0 ,12 3 ,8 2
8 2 ,2 9 1 2 ,6 9 3 ,4 8 6 2 ,8 3 8 ,7 8 1 5 ,9 6 2 7,61 0 ,0 7  6 2 1 5 ,0 4 3 5 ,4 4 7 ,2 9 3 1 1 ,4 4 1 0 ,12 3 ,5 0
7 9 ,7 5 2 2 ,3 5 6 ,3 3 2 2 ,4 9 8 ,8 3 6 5 ,2 4 8 7 ,8 6 0 ,0 7  7 3 0 7 ,8 8 5 4 ,9 8 1 ,3 3 3 1 0 ,4 6 2 0 ,1 2 3 ,3 0
7 3 ,9 6 7 2 ,6 3 1 ,6 6 1 2 ,7 6 6 ,2 2 9 5 ,8 1 0 8 ,2 8 0 ,0 7 9 9 3 ,3 9 2 5 ,0 1 5 ,3 8 3 1 0 ,5 3 4 0 ,1 1 3 ,0 4
7 1 ,6 6 7 3 ,0 0 9 ,1 0 7 3 ,1 4 3 ,7 6 0 6 ,6 0 3 8 ,5 6 0 ,0 7 8 8 3 ,8 7 9 5 ,4 1 9 ,2 7 4 1 1 ,3 8 2 0,10 3 ,1 5
6 0 ,5 1 2 3 ,0 9 4 ,6 2 0 3 ,2 1 9 ,4 4 6 6 ,7 6 2 8 ,7 5 0 ,0  80 1 9 4 ,4 7 4 6 ,0 1 9 ,2 4 7 1 2 ,6 4 2 0 ,1 2 3 ,5 3

9 ,1 2 0 2 3 3 ,4 2 1 2 4 6 ,5 4 6 1 ,6 5 5 6 ,01 0 ,0 8 8 4 5 ,1 2 3 3 8 8 ,6 5 3 2 ,6 1 0 0 ,0 8 2 ,2 2
7 ,3 1 2 1 6 7 ,6 0 4 1 7 7 ,8 9 9 1 ,1 9 4 6,31 0 ,0 9 6 4 2 ,7 0 8 3 0 7 ,3 8 6 2 ,0 6 4 0 ,0 8 1,7  3
7 ,7 1 1 2 4 0 ,8 9 4 2 5 2 ,3 6 3 1 ,6 9 4 6 ,3 6 0 ,0 9 1 3 3 ,2 8 8 3 7 3 ,0 7 6 2 ,5 0 5 0 ,0 9 1 ,7 2
6 ,4 0 1 1 6 8 ,9 8 2 1 7 8 ,2 4 6 1 ,1 9 7 6 ,0 6 0 ,0 8 9 2 4 ,9 3 8 2 7 8 ,9 1 6 1 ,8 7 3 0 ,0 8 1 ,3 9
6 ,0 5 8 1 6 5 ,8 1 7 1 7 5 ,0 0 7 1 ,1 7 5 5 ,8 5 0 ,0 8 7 2 6 ,8 4 5 2 9 5 ,5 5 1 1 ,9 8 5 0 ,0 7 1 ,3 7 .
4 ,4 9 4 1 7 4 ,2 7 1 1 8 1 ,9 3 8 1 ,2 2 2 4 ,7 4 0 ,0  7 9 3 5 ,0 2 5 3 1 3 ,9 2 9 2 ,1 0 8 0 ,0 7 1 ,2 4
2 ,3 0 9 1 7 3 ,2 9 5 1 7 8 ,1 4 8 1 ,1 9 6 4 ,9 3 0 ,0 8 1 7 7 ,1 3 6 3 5 2 ,2 5 2 2 ,3 6 5 0 ,0 7 1 ,4 2

1 9 ,8 0 6 9 3 0 ,1 5 8 9 6 2 ,0 6 3 4 ,6 4 2 6 ,5 8 0 ,0 6 9 7 7 ,1 7 1 1 ,3 9 1 ,4 7 9 6 ,7 1 4 0 ,1 2 3 ,9 7
1 5 ,9 6 9 7 7 8 ,2 1 0 8 0 5 ,5 3 2 3 ,8 8 7 7 ,3 2 0 ,0 7  5 5 5 ,9 7 8 1 ,1 9 7 ,6 4 0 5 ,7 7 9

5 ,1 4 0
0 ,1 3
0 ,1 3

3 ,7 4
1 5 ,4 0 2 6 7 1 ,9 2 2 6 9 7 ,6 6 1 3 ,3 6 6 7 ,2 3 0 ,0 7 5 5 5 ,6 1 5 1 ,0 6 5 ,2 7 7 3 ,0 3
1 2 ,6 6 4 • 5 0 1 ,5 8 4 5 2 4 ,5 5 3 2 ,5 3 1 7 ,1 9 0 ,0 7 5 3 3 ,0 3 5 8 4 9 ,4 9 7 4 ,0 9 9 0 ,1 2 ' 2 ,7 5

9 ,6 4 2 6 0 1 ,0 9 6 6 2 0 ,3 6 8 2 ,9 9 3 7 ,3 9 0 ,0 7 8 7 9 ,2 4 4 1 ,0 2 2 ,8 7 6 4 ,9 3 6 0 ,1 2 2 ,7 5
9 ,4 3 5 6 3 8 ,7 3 6 6 5 9 ,1 3 0 3 ,1 8 0 7 ,91 0 ,0 7 2 5 3 ,3 5 0 1 ,0 5 1 ,8 2 2 . 5 ,0 7 5 0 ,1 0 2 ,2 7
3 ,9 9 2 2 8 8 ,6 6 6 2 9 8 ,6 4 5 1 ,4 4 1 8 ,1 4 0 ,0 8 4 3 ,1 4 2 5 0 6 ,7 7 5 2 ,4 4 5 0 ,1 0 2 ,0 6

H elsing fo rs—T av asteh u s -  St. 
P é te rsb o n rg , chem in de fe r de 
l ’É ta t ,  exploité  p a r  lÉ ta t .

H ango -  H yvinge, chem in de 
fe r  de l 'É ta t ,  exp lo ité  p a r 
l ’É ta t.

Aho—T am m erfors—T a v a s te ­
hus, chem in de fe r  de lÉ t a t ,  
exp lo ité  p a r  l ’É ta t.

( 1 8 8 2
1 8 8 1
p 8 8 0
1 8 7 9
1 8 7 8  
1 8 7 7  
1 8 7 6

1 8 8 2
1 8 8 1
1 8 8 0
1 8 7 9  

1 1 8 7 8
1 1 8 7 7  
1.1876

( 1 8 8 2
11 8 8 1

1 8 8 0  
< 1 8 7 9
1 1 8 7 8  
1 1 8 7 7  
| l 8 7 6
(le 23 

juin— 
le 31 
dec.)



XV

Tableau IV.
R e c e tte s  e t  d é p e n se s  d ’e x p lo ita t io n  d es  l ig n e s  d e  c h e m in  d e  fe r  en  e x p lo ita t io n  d a n s le s  a n n é e s  1 8 7 6 —1882.

,~c 1 
N

um
éro d’ordre.

1 2 114 115 ’ 116 117 118 119 120 121 122 123 124

Désignation des lignes avec 

indication de leurs conditions de 

possession e t d’exploitation

L
’année

R e c e t t  e s

V o y a g e u r s Marchandises

31 III IV

à prix réduits

total

3 n s e

S H3
•g. g S

O*

m b 1 e 

<
m gcb *a

| par le par­
cours ki- 

| 
lom

. des 
) 

voyageurs

finances et 
valeurs

CT*Pcrçpcrç©

c l a s s e

f r a n c s

r l8 8 2 9 8 ,9 6 1 7 1 5 ,0 2 7 1 ,5 3 6 ,0 9 7 _ 1 5 9 ,2 1 3 2 ,5 0 9 ,2 9 8 5 ,2 7 0 1 ,5 0 0,043 _ 6 6 ,1 9 7
1 8 8 1 9 6 ,9 7 3 6 8 4 ,4 7 0 1 ,4 7 8 ,3 8 9 — 1 5 3 ,6 1 9 2 ,4 1 3 ,4 5 1 5 ,0 6 9 1,53 0,044 — 6 5 ,0 5 3

1 Helsingfors— Tavastehus—St. 1 8 8 0 1 0 6 ,7 8 6 6 6 1 ,2 2 0 -1 ,4 7 6 ,8 6 8 — 1 4 8 ,5 9 5 2 ,3 9 3 ,4 6 9 5 ,0 2 7 1,42 0,042 — 6 3 ,0 0 3

1 1 Pétersbourg, chemin de fer de 1 8 7 9 1 0 1 ,8 8 3 6 1 3 ,4 6 0 1 ,3 0 3 ,9 1 1 — 1 5 5 ,3 5 8 2 ,1 7 4 ,6 1 2 4 ,5 6 7 1,33 0,037 — 6 2 ,7 5 2
1 l’État, exploité par l’État. 1 8 7 8 9 5 ,9 1 9 5 8 5 ,1 6 9 1 ,3 1 7 ,4 7 5 — 1 5 7 ,1 9 9 2 ,1 5 5 ,7 6 2 4 ,5 2 8 1 ,5 3 0,037 — 6 0 ,6 0 1

1 8 7 7 1 0 5 ,2 6 3 6 0 0 ,3 6 4 1 ,3 4 9 ,9 7 6 — 1 3 6 ,0 3 2 2 ,1 9 1 ,6 3 5 4 ,6 0 3 1,74 0,039 — 6 2 ,9 8 6
1.1876 1 5 9 ,6 0 6 7 7 3 ,1 4 9 1 ,5 4 5 ,9 9 6 — 1 2 6 ,5 7 6 2 ,6 0 5 ,3 2 7 5 ,4 7 2 1 ,9 3 0,044 — 6 4 ,3 1 4

11882 1 ,4 9 5 2 7 ,3 6 2 6 7 ,6 7 6 __ 4 5 1 9 6 ,9 8 4 6 5 1 2,87 0,049 — 4 ,0 0 5
1 8 8 1 1 ,3 3 0 2 1 ,6 7 2 6 3 ,5 8 3 — 1 9 4 8 6 ,7 7 9 5 8 3 2,72 0,049 — 2 ,9 8 3

1 Hangë—Hyvinge, chemin de 1 8 8 0 1 ,1 2 0 2 3 ,1 9 4 6 2 ,9 5 0 — 1 6 1 8 7 ,4 2 5 5 8 7 2 ,6 8 0,047 — 3 ,7 5 8
2  1 fer de l’État, exploité par ) 1 8 7 9 9 9 6 1 7 ,0 5 0 5 7 ,5 6 7 — 1 1 9 7 5 ,7 3 2 5 0 9 2,24 0,041 — 2 ,8 6 3

1 l’État. 1 8 7 8 2 ,4 4 7 2 4 ,3 5 8 6 6 ,7 0 9 — 1 8 5 9 3 ,6 9 9 6 2 9 2,28 0,042 — 3 ,1 3 2
1 8 7 7 3 ,0 6 4 2 5 ,9 1 7 6 7 ,9 4 2 — 4 3 9 6 ,9 6 6 6 5 1 2 ,1 0 0 ,0 4 3 — 3 ,1 7 3

[1 8 7 6 3 ,3 8 6 2 9 ,3 8 7 6 4 ,1 8 1 — 1 4 9 6 ,9 6 8 6 5 1 2 ,1 3 0 ,0 4 3 — 2 ,5 4 4

1 1 8 8 2 6 ,0 5 5 9 3 ,5 8 6 2 2 8 ,2 1 1 __ 2 4 ,3 9 3 3 5 2 ,2 4 5 1 ,6 9 9 3,13 0 ,0 4 3 __ 1 2 ,0 9 9
1 8 8 1 6 ,3 9 3 9 1 ,5 1 5 2 2 0 ,3 5 1 — 1 7 ,8 7 1 . 3 3 6 ,1 3 0 1 ,6 2 2 3,23 0 ,0 4 9 — 1 1 ,3 5 3

( Aho—T am m erfors—T av aste  - 1 1 8 8 0 5 ,7 9 0 7 5 ,8 6 7 2 0 7 ,2 4 7 — 2 3 ,0 9 7 3 1 2 ,0 0 1 1 ,5 0 5 3,13 0 ,0 4 3 __ 1 0 ,3 3 7
3 J bns, chemin de fer de l’État, ( 1 8 7 9 6 ,1 5 6 6 5 ,2 4 4 1 9 8 ,8 0 7 — 2 1 ,7 0 2 2 9 1 ,9 0 9 1 ,4 0 9 2 ,5 9 0 ,0 3 9 — 1 0 ,3 0 5

( exploité par l’État. 1 8 7 8 5 ,0 7 6 6 9 ,3 9 9 2 2 9 ,5 1 7 — 1 9 ,2 7 2 3 2 3 ,2 6 4 1 ,5 6 0 2 ,5 0 0 ,0 3 9 _ 9 ,6 3 0
1 8 7 7 7 ,5 7 1 7 8 ,4 2 3 2 4 1 ,9 8 0 — 1 1 ,3 6 8 3 3 9 ,3 4 2 1 ,6 3 7 2 ,4 7 0 ,0 4 1 — 1 0 ,9 5 9
1 8 7 6 4 ,0 1 1 4 6 ,1 5 0 1 5 2 ,1 2 4 — 2 ,7 0 3 2 0 4 ,9 8 8 9 8 9 2 ,4 7 0 ,0 3 9 — 5 ,9 8 7
(le 23

juin—
le 31
dec.)

1 3 6 1 3 7 I 1 3 8 1 3 9 1 4 0 : 1 41 1 4 2 1 4 3 . 1 4 4 1 4 5 1 4 6 1 4 7 1 4 8 1 4 9 1 5 0 151

D é p e n s e s

Administration générale Surveillance e t entretien  
de la voie

Mouvement e t service 
commercial Traction et service des ateliers £ n s e m b 1 e

total
| 

par kilo­
m

ètre 
exploité

proportion 
pour cent 
(col. 148)

total

par kilo­
m

ètre 
exploité

proportion 
pour cent 
(col. 148)

i

. total

par kilo­
m

ètre 
exploité

proportion 
pour cent 
(col. 148)

total

par kilo­
m

ètre 
exploité

, proportion 
pour cent 
(col. 148)

total

par kilo­
m

ètre 
exploité

par kilo­
m

ètre 
d'essieu

par le par­
cours kilo 

métrique 
des loco­

motives 
(col. 58)

f  r a n c s

3 3 1 ,6 5 2 6 9 6 ,5 6 9 ,6 0 1 ,2 7 1 ,1 0 0 2 ,6 6 9 ,0 7 3 6 ,7 8 9 9 4 ,5 1 2 2 ,0 8 8 ,7 5 2 8 ,7 8 8 5 8 ,3 9 3 1 ,8 0 2 ,8 7 2 4 ,8 4 3 ,4 5 5 ,6 5 7 7 ,2 5 7 ,8 5 0 ,0 7 2 ,17
3 3 7 ,7 4 1 7 0 9 ,3 5 1 0 ,1 6 1 ,2 3 5 ,6 2 7 2 ,5 9 5 ,1 6 3 7 ,1 8 9 3 8 ,4 8 0 1 ,9 7 1 ,0 7 2 8 ,2 3 8 1 1 ,8 6 4 1 ,7 0 5 ,1 4 2 4 ,4 3

2 6 ,5 0
3 ,3 2 3 ,7 1 2 6 ,9 8 0 ,7 2 0 ,0 7 2 ,2 2

2 6 3 ,0 4 0 5 5 2 ,4 0 8 ,11 1 ,2 3 5 ,1 0 5 2 ,5 9 4 ,0 6 3 8 ,0 0 8 8 6 ,7 5 1 1 ,8 6 2 ,4 3 27,3.3 8 5 9 ,9 4 3 1 ,8 0 6 ,1 2 3 ,2 4 4 ,8 3 9 6 ,8 1 5 ,0 7 0 ,07 2 ,09
2 7 6 ,1 5 9 58 0 ,0 1 8 ,1 9 1 ,2 9 7 ,3 2 ? 2 ,7 2 4 ,7 5 3 8 ,4 7 8 8 9 ,2 0 1 1 ,8 6 7 ,5 7 2 6 ,3 7 9 0 9 ,3 7 7 1 ,9 0 9 ,0 5 2 6 ,9 7 3 ,3 7 2 ,0 6 4 7 ,0 8 2 ,2 8 0 ,0 8 2 ,2 3
2 9 5 ,1 0 8 6 1 9 ,8 1 7 ,6 4 1 ,5 7 8 ,5 3 8 3 ,3 1 5 ,3 7 4 0 ,8 5 9 1 5 ,1 8 6 1 ,9 2 2 ,1 5 2 3 ,6 9 1 ,0 7 5 ,1 3 4 2 ,2 5 8 ,0 8 2 7 ,8 2 3 ,8 6 3 ,9 6 6 8 ,1 1 5 ,4 1 0 ,0 8 2 ,3 5
3 0 2 ,0 0 0 6 3 4 ,2 8 8 ,0 5 1 ,3 8 7 ,0 5 6 2 ,9 1 3 ,2 1 3 6 ,9 8 9 8 0 ,6 8 6 2 ,0 5 9 ,7 2 2 6 ,1 5 1 ,0 8 0 ,6 5 7 2 ,2 6 9 ,0 8 2 8 ,8 2 3 ,7 5 0 ,3 9 9 7 ,8 7 6 ,8 9 0 ,07 2 ,18
2 8 2 ,2 3 9 5 9 2 ,7 8 7 ,4 3 1 ,5 3 2 ,6 1 5 3 ,2 1 8 ,9 2 4 0 ,3 5 9 6 4 ,6 8 3 2 ,0 2 6 ,1 0 2 5 ,3 9 1 ,0 1 9 ,2 0 7 2 ,1 4 0 ,6 2 2 6 ,8 3 3 ,7 9 8 ,7 4 4 7 ,0 7 8 ,4 2 0 ,0 7 2 ,2 4

4 4 ,6 3 9 2 9 9 ,7 3 1 0 ,3 5 1 8 3 ,4 8 9 1 ,2 3 2 ,0 4 4 2 ,5 5 9 7 ,6 7 9 6 5 5 ,8 7
6 2 7 ,7 3

2 2 ,0 5 1 0 5 ,4 6 0 7 0 8 ,1 1 2 4 ,4 5 4 3 1 ,2 6 7 2 ,8 9 5 ,7 5 0 ,1 0 2 ,47
4 5 ,9 6 5 3 0 8 ,6 3 1 0 ,7 0 1 9 2 ,9 9 6 1 ,2 9 5 ,8 8 4 4 ,9 4 9 3 ,4 8 9 2 1 ,7  7 9 7 ,0 0 9 6 5 1 ,3 7 2 2 ,5 9 4 2 9 ,4 5 9 2 ,8 8 3 ,6 1 0 ,11 2 ,4 2
3 5 ,6 9 7 2 3 9 ,6 9 9 ,0 8 1 7 5 ,9 8 5 1 ,1 8 1 ,6 5 4 4 ,7 3 8 8 ,4 4 4 5 9 3 ,8 6 2 2 ,4 8 9 3 ,2 7 0 6 2 6 ,2 6 2 3 ,7 1 3 9 3 ,3 9 6 2 ,6 4 1 ,4 6 0 ,0 9 1 ,8 2
4 6 ,1 3 9 3 0 9 ,8 0 1 1 ,4 8 1 5 2 ,6 4 4 1 ,0 2 4 ,9 3 3 7 ,9 8 9 2 ,6 7 7 6 2 2 ,2 8 2 3 ,0 6 1 1 0 ,4 6 6 7 4 1 ,7 3 2 7 ,4 8 4 0 1 ,9 2 6 2 ,6 9 8 ,7 4 0 ,11 2 ,0 0
4 9 ,4 8 1 3 3 2 ,2 4 1 1 ,2 4 1 5 8 ,9 8 4 1 ,0 6 7 ,5 0 3 6 ,1 2 9 8 ,1 9 5 6 5 9 ,3 3 2 2 ,3 1 1 3 3 ,4 7 3 8 9 6 ,2 1 3 0 ,3 3 4 4 0 ,1 3 3 2 ,9 5 5 ,2 8 0 ,11 2 ,0 4
4 4 ,1 0 1 2 9 6 ,1 2 8 ,81 1 9 9 ,2 4 6 1 ,3 3 7 ,8 4 39 ,8 1 1 1 9 ,8 8 3 8 0 4 ,9 5 2 3 ,9 5 1 3 7 ,2 8 0 9 2 1 ,7  7 2 7 ,4 3 5 0 0 ,5 1 0 3 ,3 6 0 ,6 8 0 ,11 1 ,98
2 6 ,7 1 5 1 7 9 ,3 8 6 ,0 7 1 8 4 ,5 3 8 1 ,2 3 9 ,0 8 4 1 ,9 3 9 2 ,4 4 8 6 2 0 ,7 4 2 1 ,0 1 1 3 6 ,3 7 1 9 1 5 ,6 7 3 0 ,9 9 4 4 0 ,0 7 2 2 ,9 5 4 ,8 7 0 ,0 9 1,7*7

8 7 ,0 1 8 4 1 9 ,8 8 1 0 ,1 7 4 1 3 ,8 5 7 1 ,9 9 6 ,0 7 4 8 ,3 5 1 7 9 ,7 6 6 8 6 7 ,3 7 2 0 ,0 1 1 7 5 ,1 8 8 8 4 5 ,3 3 2 0 ,4 7 8 5 5 ,8 2 9 4 ,1 2 9 ,6 1 0 ,0 7 2 ,4 4
8 3 ,1 1 5 4 0 1 ,0 5 1 1 ,1 2 3 3 1 ,1 1 9 1 ,5 9 7 ,7 4 4 4 ,2 9 1 6 8 ,2 7 4 8 1 1 ,9 7 2 2 ,5 1 1 6 5 ,0 5 5 7 9 6 ,4 4 2 2 ,0 8 7 4 7 ,5 6 3 3 ,6 0 7 ,2 0 0,08 2 ,3 4
8 0 ,6 3 9 3 8 9 ,1 0 1 3 ,0 1 1 9 6 ,8 2 3 9 4 9 ,7 3 3 1 ,7 7 1 6 4 ,2 2 5 7 9 2 ,4 3 2 6 ,5 0 1 7 7 ,9 3 7 8 5 8 ,6 0 2 8 ,7 2 6 1 9 ,6 2 4 2 ,9 8 9 ,8 6 0 ,0 7 1 ,7 6
7 6 ,2 5 6 3 6 7 ,9 6 1 2 ,4 4 1 8 5 ,6 2 2 8 9 5 ,6 8 3 0 ,2 7 1 6 5 ,0 4 2 7 9 6 ,3 7 2 6 ,9 2 1 8 6 ,1 9 1 8 9 8 ,4 2 3 0 ,3 7 6 1 3 ,1 1 1 2 ,9 5 8 ,4 3 0 ,0 9 1 ,9 8
8 6 ,7 8 3 4 1 8 ,7 5 1 2 ,7 7 1 6 6 ,4 0 7 . 8 0 2 ,9 6 2 4 ,5 0 1 8 6 ,3 5 5 8 9 9 ,2 2 2 7 ,4 3 2 3 9 ,7 7 3 1 ,1 5 6 ,9 7 3 5 ,3 0 6 7 9 ,3 1 8 3 ,2 7 7 ,9 0 0 ,0 8 1 ,8 3
7 0 ,0 4 3 3 3 7 ,9 8 7 ,6 6 3 0 3 ,8 7 0 1 ,4 6 6 ,2 5 3 3 ,2 2 2 1 0 ,0 4 8 1 ,0 1 3 ,5 4 2 2 ,9 6 3 3 0 ,8 0 4 1 ,5 9 6 ,2 2 3 6 ,1 0 9 1 4 ,7 6 5 4 ,4 1 3 ,9 9 0 ,0 9 1 ,9 8
3 0 .2 0 7 1 4 5 ,7  6 1.1,51 5 5 ,3 8 1 2 6 7 ,2 3 2 1 ,1 0 9 1 ,2 9 6 4 4 0 ,5 3 4 ,7  9 8 5 ,5 5 6 4 1 2 ,9 3 3 2 ,6 0 2 6 2 ,4 4 0 1 ,2 6 6 ,3 5 0 ,0 5 1 ,07
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Emploi des recettes nettes et dépensés spéciales des lignes de chemin dé fer en exploitation

dans les annéès 1876—1882.

1 2

Désignation des lignes ^
avec indication de leurs p'

S3
conditions de possession

1

et d’exploitation

Helsingfors—Tavaste- 
hns—St. Pétersbourg, 
chemin de fer de 
l’État, exploité, par 
l’État.

(1882 
11881 
1880 

<1879 
1878 
1877 

11876

152 153 154 155 156 157 158 159 160| 161 ! 162

E n s e m b 1 e
Excédant des recettes 

sur les dépenses Emploi de l ’excédant D é p e n s e s  s p.é c i a 1 e s

Su© Intérêts Amor-
tissem.

*0
h S'a © Pj ©> CG © *-i 

B  ®>g cLsr S- ® 
ë\" S-
B  «2 * g Çi

Renouvellement, 
avaries, sinistres 

extraordinaires im­
putables sur les 

fonds créés au mo­
yen de prélèvement 

sur les recettes

Améliorations ex­
traordinaires, diffé­
rences de valeur, 
en cas de renou­

vellements, soldées 
sur fonds de pre­

mier établissement

des recettes 
(col. 132)

t  a  •
l_L ©
Ku B
CO o

. total
par kilom. 

exploité des obligations, 
emprunts 

et subventions

S-i p I*

pj s© et-

© 
0 “ 

• P  
B  

OQ 
©

f r a n c s

112,2362) 
276,2662) 
149,1332) 
163,9202)  «
265,5862) 
894,2452) 

1,703,6862)

6,136,644
5,729,900
5,447,293
4,981,333
5,015,383
5,419,274
6,019,247

3,455,657
3,323,712
3,244,839
3 ,372,064
3,863,966
3,750,399
3,798,744

2,680,987
2,406,188
2,202,454
1,609,269
1,151,417
1,668,875
2,220,503

5,631
5,053
4,626
3,380
2,418
3,505
4,664

2 J
t

Hangô—Hyvinge, che­
min de fer de l’État, 
exploité par l’État.

(1882 
11881 
¡1880 
11879 
11878 
1877 
1876

388,653
307,386
373,076
278,916
295,551
313,929
352,252

431,267
429,459
393,396
401,926-
440,133!-
500,510
440,072

- 42,614') 
-122,073')
- 20,320') 
- 123,010') 
-144,582') 
-186,581')
-  87,820')

-  286
-  819
-  136
-  826
-  971 
- 1,253
-  589

Voir la note de la co lo nn e  109.

14,6833)
11,0153)
15,3543)
22,1863)
67,6543)

105,2663)
153,0993)

3,

Aho—Tammerfors— 
Tavastehus, ,  chemin 
de fer de l ’État, ex­
ploité par l’État.

(1882 
1881 
1880 
1879 

11878 
1877 

11876
(le 23 
juin— 
le 31 
dec.)

1,391,479
1,197,640
.1,065,277

849,497
1,022,876
1,051,822

506,775

855,829
747,563
619,624
613,111
679,318
914,765
262,440

535,650
450j077
445,653
236,386
343,558
137,057
244,335

2,584 '
2,172
2,150
1,141
1,658

661
1,179

37,5152)
22,9442)

9 ,8202)
10,2712)
12,823a)

103,1652)

t) Cette somme a été remboursée par la caisse de l ’État.
2) Cet excédant des recettes sur les dépenses a été employé à l ’acbat de materiel roulant, à de nouvelles constructions etc. 
*) Dépenses pour les nouveaux bâtiments, lesquelles ont été remboursées par la caisse de l ’àtat.

I
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Inkomster (I), fôrvaltningskostnader (II) och skilnad dem emellan (III) per bankilometer.

Recettes (I), dépenses d’exploitation (II) et différence entre elles (III) par kilomètre exploité.
Helsingfors—

Tavasteliüs—
S:t Petersburg. 

| 
Hango—

HyTinge. 
g ibo—

Tammerfors—
Tavastelms.


