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ENSIMAINEN 0SASTO.

1. Kanavat kulku— ja lauttausvaylat seka nnhm
kuuluvat laitokset.

1. Salrnaan kanava eli kulkuvayla SuomenvedenpohJasta
’ ' Salmaasen

‘Vuonna 1902 Saimaan kanav'alla tehdyt korjaus- ja muut tyot voi-
daan mukavampaa yleissilmiysti varten luetella seuraavain piinimitysten mu-
kaan, nimittdin: kanava, sulut, sillat ja salpausportit, telakka, holvi-, pohja-
ja reunaviemirit, purjehdusviiyli ja valkamat, telefooni, istutukset, rakennuk-
set, varasto, sekalaiset tyot ja taimitarha. '

Kanava.

. Sittenkun kevattoita varten tarpeellisia alustavia toitd oli tehty, kor-
jattiin ja' sorastettiin - ylapiirissi olevat vetotiet, Lauritsalan ja Malkiin sul-
kujen. vilisessi leikkauksessa olevat johjopuut -pantiin kuntoon ja kanavan- -
penkereihin ‘kylvettiin heinéinsiemeni#, missd se oli tarpeellista. 9men ja 10men
sulkujen valilla tilkittiin verhous - sammalilla ja roudan turmelema verhous
Lauritsalan luona korjattiin. — Tarpeellisia kompostildjia istutuksia varten -
koottiin, ‘istutuksista pidettiin huolta ja niitd leikeiltiin, minki ohessa vihai-
" pen taimitarha perustettiin Mustolaan. — Alapiiriss& pantiin verhous 12men
sulun ylapuolella 500 metrin matkalla uudestaan, jota paitse vihiisempis kor-
jauksia toimitettiin muissakin paikoissa. — Lietjdrven ja Péllin 15men sulun
valilla rakennettiin reunaviemérin yli johtava mdantiesi_lta uudesta:an; 20:11a
sululla ja Sarkjarvella pelatmln kanavan penkoreet suluilla 16ytyvit nurrhi-

kot ja istutukset hoidettiin seki tasoitettiin 18 ky]vethm heinéinsieminilla La-
Tie- ja Vesirak. Ylihallitus. _ 1
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volassa ja Rattijarvella. 12men sulun ylapuolella sekd Taipaleella ja Huusnie-
melld tehtiin maanporauksia tulevia kanavan laajentamistditd varten. Lopuksi
korjattiin kahta Juustilan satamassa olevaa laituria perinpohjin.

Niihin t6ihin kiytettiin 211 1/, hevois- ja 3,729 1/, jalkapiivityoti.

Tydkustannus oli . . . . . . . . .  15,923: 79
Ainekustapnus » . . . . . . . . . > 1,130: 12

Yhteensd kustannuksia e 17,063: 91

‘Sulut.

Sittenkun jad kevéalls oli lahtenyt kanavasta, ryhdyttiin sulkuja kor-
jaamaan. ..Vetotangot, kelat ja-sulkukentdt puhdistettiin; 2lla, 3:1la, 4:11% ja
10:114 sululla korjattiin: sﬁl‘]_fzumqure]'a valurautaosat ja kierrot maalattiin, ja
sulkuportit kaavittiin ja tervattiin, Uusia port‘oe]a asetettiin 9:teen ja ll:teen
sulkuun:. sek# portinpuolikas T:teen Mustolan sulkuun. — Alapiirissid tehtiin
12men sulun porttiparit sekd 28men sulun sekd yla- ettd alaportit uudestaan
tammesta — sekd salvat ettd lankutus. 16:1la, 19:114, 21:1]4 ja 23:1la sululla teh-
tiin uudet pelitangot seki 22men sulun alaportteihin uusi rautainen suojelus-
salpa entisen, kanavankulkijain vahingoittaman sijaan.

Néihin téibin meni 384 1/, hevois- ja 5,255 1/, jalkapaivityota.

Tyokustannus oli . . . . . . . . . Imr 20565: 36
Ainekustannus » . . . . . . . . . >  9005: 58
' Yhteensd kustannuksia iy 29,570: 94

Sillat ja salpausportit.

- Ylapiirin porttien rautaosat maalattiin ja sillankannet: tervattiin. Sul-
killa tebtiin uudet salpausportit. - Maatukien korjaamiseen tarpeellista soraa.
vedettiin Kansolaan -ja Suikkiin. — Réttijairven telasiltaan pantiin osaksi
uusia ansaita ja uusi sillankansi, jota paitse tamén sekd. Taipaleen telasillan .
koneistoa vihsn korjattiin. - Viipurin ké#ntosillan kansi tehtiin uudestaan, sen
suojeluslaitoksia korjattiin ja vahvistettiin ja menotiehen pantiin sepelii. Syk-
sylla peitettiin telasillat havuilla.

Naihin- t6ihin meni 103 1/, hevois- ja 1,117 1/, jalkapaivatyota.

Tyokustannus oli . . . . . . . . . g 6473: 95
Ainekustannus > . . . . . . . . . »  4409: 99
Yhteensid kustannuksia e 10,883: 94




Telakka. """

Telakan hautoamisrinni kalpa51 Vahan kOI‘Ja.USta: nnka urakalla teh-
tyna, maksoi 20 markkaa.

Muita korjauksia ei tarvittu.

Holvi-, pohja- ja reunaviemdrit.

Kansolan reunaviemari laitettiin uudestaan, koska kevittulva oli vahin-
goittanut sen verhousta, minké ohessa Pallin ja LletJarven reun@\nemalm Sll—
tamuuriverhousta ‘korjattiin ja sillankansi uudistettiin.

Niihin t6ihin meni 133/, hevois- ja 128 jalkapaivityota.

Tyoékustannus oli. : . . . . . . . . Jm 1262: 60
Adinekustannus » . . . . . . . .. . > 227: 40
' Yhteenss kustannuksia e 1,490: —

Purjehdusvayld.

Keviin kuluessa valmistetut meriviitat asetettiin paikoilleen heti jaiden
lahdettyd. 786 kappaletta uusia kivipollareja hakattiin ja asetettiin ylapiirissé
ja kirren jiirkyt‘tamat oikaistiin. Ku]kuvayl'aa pitkin olevista johtolyhtyista
pidettiin tarpeellista huolta. ' :

Tahén kaikkeen meni yhteensd 32 hevois- ja 7811/, Ja]kapawatyot

Tyckustannus oli. . . . . . . . . . I 4211: 83
Ainekustannus > . . . . . . . . . . > 983: 66

.  Yhteensi kustannuksia e 5,195: b4

Telefooni.

Lappeenrannasta kanavalle sekid sitd pitkin Juustilaan ja siitd Rapatti-
laan asetettu telefoonijohto pidettiin kunnossa. Telefoonin yhdistémisesta Vii-
purin ja Lappeenl annan keskusasemiin suoritettiin siité menevét maksut, ja
Mustolassa ja Juustilassa olevien ‘telefonistien pa]kat maksettiin.

Mainittuihin téihin kaytettun 291/, hevois- ja 743/, jalkapaivatyota.

Tydkustannus oli. . . . . . . . . . Jmr 322: 4D
Sovitut maksut olivat . . . . . . ... » 1,073: 98
"Ainekustannus oi . . . . . .. . .o 50: 5b

Yhteensd kustannuksia' Ime 1,446: 98
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Rakennukset.

Mialkisn sulkuvahdin asunnon ja Mustolan kasséorin rakennuksen etehi-
sen kivijalat korjattiin, niinkuin myds piiripaéllikén virkatalon asuinrakennuk-
. sen ja tuparakennuksen kivijalkoja. Mustolassa olevaan ty'dmiésten asuntoon
rakennettiin porstua, minkd ohessa siind olevat tulisijat korjattiin ja pantiin
asianmukaiseen kuntoon. Mustolassa olevat piiripaallikon ja kass6orin asunnot
maalattiin  8ljyvarilla ja varustettiin vesikouruilla. Lauritsalan, Malkian ja
Mustolan sulkuvahtiasunnoitten kattoja ja niihin kuuluvat ulkohuoneet korjat-
tiin, — Alapnrlssa laitettiin Juustilan kassorinasunnon katto uudestaan. Tai-
paleen vahtitupa maalattiin ja siihen kuuluvat ulkohuoneet rakennettiin uudes-
taan. Kanavanpasllikon asunnossa laitettiin vahaisempi lattia uudestaan ja
varaaitan portaita korjattiin. 12:]]a sululla uudistettiin sulkuvahdianasunnon
vesikatto. Juustilassa saivat keittionportaat uuden katon ja tydvien asuntoon
pantiin uudet akkunat. Lietjirvella korjattiin sulkuvahdin ulkohuoneet; ja
Rattijarvellds olevassa- puutarhurinasunnoésd korjattiin jadkellari perin pohjin.
Rattijirven sulkuvahdinasunnolla ja Juustilan pajan laheisyyteen rakennettiin
kaksi uutta kaivoa. Tiam#n ohessa sivellettiin useat huopakatot asfalttioljylla
ja tulisijoista asuinrakennuksissa pidettiin tarpeellista huolta.

Kaikkiin n#ihin t6ihin meni 50 '/, hevois- ja 997 jalkapaivatyoté.

Tyokustannus oli . . . . . . . . . g T,668: 40
Ainekustannus > . . . . . . . . . > 295701
* Yhteenss kustannuksia e 10,625: 41

Varasto.

Ruoppauskonetta varten -ostettin tarpeellisia ranoja ja venttiileja ja
kivikarryihin rattaita. Tarpeellisia kivirekia laitettiin. Ostetuita puuaineita
kuljetettiin varastomakasiineihin, joissa ne kasattiin sitten tarpeen mulkaan
kuljetettaviksi tyopaikoille. Tyokaluvarasto taydennettiin ja korjattiin.

Nithin t6ihin meni 41/2 hevois- Ja 148 jalkapaivityota.

Tyokustannus oli .. ... Iy 1404010
Ainekustannus » . . . . . . . . . . » 133:29
' Yhteenss kustannuksia Iy 1,637: 39

Lauritsalan laajennettavaksi aijottu haminaalue mitattiin pintaalaltaan
ja syvyydeltddn ja kartoitettiin. Malkialla- ja Nikulammella olevain maantie-



sﬂt(’)jen'kémnet ‘rakennettiin uudestaan.. Tulisijat toyvéeston asunnoissa tarkas-
tettiin ja pantiin kiytettivain kuntoon. Palotikapuut korjattiin; 50 uutta
sammutussankoa ostettiin ja kaksi sammutuskarryjs vesisammioineen valmis-
tettiin, minks ohessa sammutuskalut pidettiin kunnossa. — Yksi mutziﬁsproomu

* rakennettiin uudestaan ja toinen tilkitettiin ja mutauskone maalattiin. — Ka-
navalaitokselle jaetut maantieosat lanattiin. talvella ja somero1tt11n kesalla,
siltarummut korjattiin ja maantielld lo_yt}vat:ka'slpl_l_ut.pdet’oun kunnpssa ja
maalattiin vesivarilld, — Mﬁst.olan S Jliusti'la,n‘ .kirjasfo:ihjn hankittiin kirjdja,
mitkd nidottiin, ja tilattiin sanomalehtié. ‘ o :

Ylldmainittuthin t61hin meni . 200 3/4 hev01s- ja 742 /4 Jalkapalvatyota

Tyskustannus oli . . . . . . . . . o 4234: 43
Ainekustannus > . . . . . L L L. » 984: 13
Yhteensd kustannuksia Iy 5,218: 56

Taimitarha Réttijarvells,

Taimitarhassa tehtiin erilaatuisia t6it4, niinkuin kompostin. valmista-
mista, maankaivamista, tasoitustdits, puitten ja penseutten uudestaan istutta-

mista 'sekd puhdistus- ja raivaamistoita.
Niihin kédytettiin 621/, hevois- ja 5071/, Jalkapalvatyota

Tyokustannus oli . . . . . . . . . w1 627 90
Ainekustannus » . ... . . ... . .. L, > 27: 0b
Yhteensé kustannuksia e 1,6b4: 95

Vuoden menot.

" Kaikkiin kanavalla . vuoden kuluessa suoritettuihin korjéﬁsféihin on niin
muodoin mennyt 1,0891/, hevois- ja 13,481 1/2 ]alkapalvatyota eli yhteensa
14,571 paivatyota. :

Tydkustannus oli. . . . . . . . . . Jipg 64728: 84
Ainekustannus > . . . . ... . . . > 19908: 78

Yhteenssd kustannuksia s 84,637: 62

. Koska yllamainittuun ainekustannusmésrdin on luettu myés varostosta
kaytettyjen tarveaineiden hinta ja koska vuoden kuluessa on ostettu tarve-
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aineita. 16,361 markasta 77 pennista,. nousevat vuoden todelliset rahamenot

- seuraaviin MALTIIn:

" Tytkustannus' . . . P S R Iy 64,728 84
Ostetuita tarveaineita ~ . . . . .. ... . .. o > 16361 77
Virka- ja palvelusmiesten palkat . . . . . . . . . . > 63039 72
Vuokra siltavahdin asunnosta’ Wiipurissa oLt L o 9600 —
Maksuja telefoonin yhdistdmisestda Wiipurin' ja Lappeenran- =

nan ‘keskusasemiit; kirjojen - sitomisesta, lanketeista, = -
postilihetyksistd, sdéhkdsanomista y. m.". . . .. 0 > 732: 80
Lahjapalkkioita- .. @ .. . . . . . . 0L 0 L 500: —
Yhteensd menoja Sy 146.322: 63

Tulot vuoden kuluessa.

Vuoden purjehduskautena, joka alkoi Juustilan ja Viipurin valilla Tou-

kokuun 16 piivind ja kanavan ylbosassa saman kuun 20 paivanagsekd paattyi

Marraskuun 16 paivand, suoritettiin® Mustolan kasséorikonttorilla 2,726 ja

Juustilan kassoorikonttorilla 3,655 alusta, joista maksettiin:

Kanavamaksuja Mustolagsa . . . . . . . . . . I 310887: 82
. Juustilassa . . . . . . . . . . . . .. » 89907: 8
Eri tullikamareissa kannettuja kanavamaksuja . . . . . . > 90,484: 87
Tahan tulee viela: ,
Telakkamaksuja 102 aluksesta . Ce ..oy T8100 —
Maksuja Viipurin kaéntésillan kautta kulkeneista 2,744 -
aluksesta - . . .« . ... . . . L . 0 L L L 0 > 5,502: —
Vuokramaksuja, varastopaikkojen vuokraa y. m. . . . . . > 8513: 17
' Yhteensd %y 512,905: 71
Sitd paitse on kanavan jarjestyssisnnon rikkomisesta mak-
settu sakkoja ja vahingonkorvauksia . . . . © . . Fmr  1,444: 60
, , ) Y_hteen__sa tuloja. e 514,350 31
Jos tuloista vdhennet#dn kunnossapito-, hoito y. m. kustan-. .
nukset . . . . . . . . . ... .. e 2084B7: O7
T 64 -

ja8 sadstoksi e 804,448:

Lishinng -edellising viiten& vuotena olivat vastaavat misrit seuraavat:

Tulot. - Menot. Saasto.
Vuonna 1901 ,%)7[/.‘,495,0862 08 Iy 143;9711 11 Shnyle. 351;114;: 97
> 1900 > 498272: 41  .» 160,189: 91. » 338,082: 50



Tulot. ‘ ‘Menot. Saisto.

Vuonna 1899 e 492622 92 Ik 132,187: 66 Iy 200.434: 56

> 1898  » 456,650: 83 > 130,054 68  » 32659: 15
> 1897 » 461917: 54 » 239,144: 86 . » 222772: 68

Vuonna 1902 kanavan kunnossapitoon kiiytettyjen paivatditten eri

Jja keskihinta nakyy seuraavasta taulusta:

) ~Paivatoitten jaoitus:

laatu

. Paivatoitten lukumiird & Smk
Tyomiehid .
5: 00|4: 50|4: 20| 4: 00 (3: 80| 3: 60 | 3: 40 {3: 20/ 3:00[2: 80 | 2:60 | 2:40 | 2:20
]

Pagllysmiebia . | —| — | — 119%/,| —| — | — | —| — | — — -— —
Muurareja . . .| —| — | ~— | 24 — — 124 | — 12 | 43Y,] 14 3 644/,
Kivimiehia . .| —| — | — | — | —| — | — | — 200 (110 | 60%, 129Y, 78
Maalareja . . .| —| — | — | — — = = | = — 2 — - 41/,
Seppis. . . .o:| — | — | — [.— [260].— .| — 134} — [ 107, 11| 112 5
Salvumiehii . . | —| — | — | — | 61486 [298Y/,]302|386%/,(306%/,| 425,/ 835Y,] 289Y,
Apureja . . . .| —| — | — | — — ] — = = — | — [L,042 876'/,] 458Y/,
Hevoispéﬁvﬁi. 205 2 1218881, —| 817, — —— = — — —
Yhteensi |205| 2 [121/,/882Y,| 821 |5141/,(3221/,| 456 |598',|596 |1,554 |1,976 | 1,287
Paivatoitten lukumiard & Smk 4+ 8 m & C:; é»—- =

Tyomiehii = § 5 E S g g

. . ; B - s-,_d Fw g = Eu
2:00 | 1:80 |1:60 |1:50| 1: 40 [1: 20{1: 00|0: 80/0: 50 = i =
g | Smk ]p:i Smk|p:i
Paallysmiehiz . | — | — | — |— | — |— | —| —] — 198, = 79|—| 4 |—
Muurareja . . . 26 55yl -~ |— (19 |— 170 — | — 302',( 71640 2 |38
Kivimiehia . .| 941, 1391, 57 |10 | — [11 | 27| — | | ‘917 | 2,184/40| 2 |34
| Maalateja . . .| 27, — | — |— | — |[— 5/ — | — 99Y,| 22270] 2 |24
Seppid. . . . .| 4lY,| 4bY, 891,— | — |— | 10| — | —| 689/, 2,058 —| 1 |93
Salvamiehis . . | 448Y, 461 {69 |— | — |— | —| — | | 4,334Y,|11,493/55] 2 (63
Apuveja . . . . |1,331%,|1,158Y,653 |11%/,|632Y/,162%/,1263| -3 |627| 7,119 [13,170/10| 1 |85

| Hevoispéivid. .| — | — | — |— | — |—. — | —{ 1,089/, 4,558(90{ 4 |24

Yhteensii |1,964 |1,850%,|8181/,214/ 651|787, 322 | 8 |627] 14571 |34,428l08] 2 |35
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Kanavan laajennustoistd, joita téhin saakka on tehty ainoastaan ylapii-
rissd, on mennyt:

palkkoihin . . . . . . . o UL L L Sy 1,925 —
paivapalkkoihin ja urakkatéihin .. 7 >  146,074: 87
ostoksiin . . . . . . . . . . . . » , 7,681:40

sekalaisiin menothin . . . . . . . . » 47. —
S Yhteenst Sy -155,728: 27

Veden johtamista kanavaan tarkoittavista toistd ovat menot olleet seu-
raavat: o ae vt . RN ’

paivipalkkoja ja urakkatoits . . . - . e 54,105:64
aineitten osto . . . . . . . . . . > 312: 25
sekalaisija menoja . . . . . Lo 1: 05

“Yhteenssy Iy H4,418: 84

1. Kulkuvayld Saimaasta lisalmen kaupunkiin.

A. Taipaleen ja Konnuksen kanavat Leppdvirran pitdjassd Kuopion lddnia.

Taipaleén kanavalla rakennettiin alasulun ylaportit kevialls uudestaan,
minks ohessa muitakin portteja ja kanavan yli johtavaa kaintosiltaa korjail-
tiin_sekd 64 m3 soraa vedettiin vetoteille. Kesan kuluessa tervattiin sitten. ka-
‘navakassoorin asunnon katto sekd korjattiin sulkuvabdin kellari ja halkovaja.
Raja-aidat pantiin kuntoon ja kanavalla olevat saleaidat sivellettiin karboli-

" neumilla. Kanavan verhousta komattnn ja muitakin vihapatoisia korjaustoits,

toimitettiin. Kaantosﬂlan tulevaa undestaan rakenbamlsta varten hankittiin
tarpeellisia palkkeja. Purjehduskauden loputtua katettlm sulut taas talveksi
"ja tarkoitusta varten hankittiin lautoja, koska entiset olivat osaksi lahonneet.
Konnuksen kanavalla tervattiin sulkuportit ennen purjehduskauden alka-
‘mista. Kellariin rakennettiin sisédinen holvikatto ja paillyékatto peitettiin as-
falttihuovalla. Sauna katettiin mybs osaksi uudestaan. .Sitd paitse tehtiin
muitakin pienempisd korjaus- ja siistimistditd, niinkuin lulsklen ja Vvetoteitten
koqauksxa sekd kivien poistamista kanava- alueelta. :
Niihin t6ihin kaytebtnn yhteensd 1,464 1/, jalkaja 441/, hevmspawatyota,
3,260 mar_kan 61 pennin maksusta. Tarpeellisiin ostoksiin meni 2,379 markkaa
6 pennid sekd kyyteihin ja kuljetuksiin 115 markkaa 48 pennii. Kun palkat
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tekivit 6,310 mdrkkaa ja sekalaiset menot 199 markkaa 15 pennii, nousivat
- kaikki vuoden menot kanavilla yhteensd 12,264 marklkaan 30 penniin.. Kanava-
maksut 4430 aluksesta olivat 33,782 markkaa 10 pennis, joten vuoden sidis-
tok51 tuli 21,517 markkaa 80 penni.

Lahlnna edellising Vntena vuotena . olivat vastaavat miirit seuraavat:

Tulot. " Menot. i Saasts.
Vuonna 1901 e 84,307: —  Fmyw  9841: B9 Iy 24,465: 41
> 1900 > 24313: 95 » 7550 22 » 16763: 73
> 1899 » 80,920: 61  ». 8001: 22 > 92929: 39
> 1898 > 29:320: 47 > 6826: 72 » 92493 75
> 1897 > 29273: 93 »  24451: B0 » 4892 43

Ot

B. Ruokovirran kanava Méaningan pitdjassd Kuopion lddnia.

Ennen laivaliikkeen alkua tervattiin sulku ja korjattiin viliaikaisesti. Paja
pantiin kuntoon. Kun sulku oli seuraavana vuotena osaksi uudestaan raken-
" mnettava, hankittiin tarkoitusta varten tarpeelhsla hirsig Ja, Iankku;;a sekd hoy-
rypymppukone. . : -

Naihin t01hm meni 497 Jalkapalvatyoba 1 034 markan 24 pennin mak-
susta,  jota paitse puuaineitten y. m. ostamiseen kiytettiin 5,794 markkaa 52
penni: Kun kanavanpaalliston palkat tekivit 1850 markkaa ja sekalaiset.
menot 150 markkaa, nousivat vuoden menot kanavalla yhteensd 8,645 mark-
kaan. Kanavasta kulkeneista 1,630 aluksesta maksettiin 4,226 markkaa 8b
pepnid  kanavamaksuja; ja- olivat menot siis 4,418 markkaa 15 pennid tuloja.
suuremmast.

Lahinng edellising viitend vuoténav olivat vastaavat maarit seuraavat:

) Tulot. . Menot. " Eroitus.
Vuonna 1901 %y 4,205 10 ey 2,346: 80 . Fmyr 1,858 30
». 1900 » 4312:.65 - » 2682:30 » .-}-1630:3b
» 1899 > 4993:.80 » 2309 — > 42,684 85

> 1898 > 4201: 46 > 4216: 09 . — 14: 84
» 1897 » 3361: 9% . » 2898 07 » 4 463 88

C. Ahkibnlahde_n_kanava Maaningan pitdjassd Kuopion ld#nid.

- Sulku ja kéantdsilta tervattiin ja maalattiin. Kana,vasm pmstettun 81 m®
n_mafm ja kivid.’ Koko kesin vallinneen kmkean veden takla el sité vastaan

Tie- ja Vesirak. Ylihallitus. ’ 2
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“kanavan. kiviverhousta - ]a tulvehdusta kuten oh ajottu ifoitu‘ko'rjata kuin
“aivan ‘vahin. ‘ o o ' : ' B
Naihin' seké, muihin vahipatsisiin korjaustsihin kului 533 markkaa 30
‘pennid, josta médristds 433 markkaa 70 pennié maksettiin 206 3/, jalkapaiva-
tyosti. - Kun kanavanpailliston - palkat olivat 1,850 markkaa, nousivat menot,
mithin luettuina ostoksiin menneet 99 markkaa 60 pennid ja sekalaiset menot
160 markkaa, yhteensd 2,543 markkaan 30 penniin. Kanavan lapi kulki vuo-
den kuluessa 922 alusta, JOlsta kanavamaksulna ‘maksettiin 0026 markkaa 90
pennii. Kanc’wa ‘tuotti niin muodom 2,483 markkaa 60 pennii.

Vastaavat midrit olivat lahinné edel].lsma viitens vuotena seuraavat:

Tulot. Menot, Eroitus.
Vuonna 1901° %y 5,208: 40 e 8540: 61  Fne — 3,332 21
> 1900 > 5231 — > 46712:923 > —41481: 23
» 18990 5V 6168705 5T U3,2600 056 » - 2,908 —
> 1898  » 3877 - » 2044235 > —16,565: 35

S, 1897 > 4042:20 - 613323 » — 2091 03

D. Nerkoon kanava Lapinlahden pitdjdissd Kuopion Iddnid.

Kun kanavaa keviittalvella vuonna 1901 tarkastettiin seuraavan vuoden
menojen arvaamista varten, ei siind havaittu mainittavia puutteellisuuksia;
eikd sen vuoksi sittemmin vahvistettuun menosaéntoehdotukseen tarkoitusta
varten otettu -enemmén . kuin 540 markan ma#dri. Kun kanavaa vuoden
1902 alussa uudellen katselmoittiin, kivi kumminkin ilmi, ettd sen pohja oli
vilpymittd uudestaan rakennettava. Syyspuoli kesds oli ollut tavattoman
kuiva ja vesi oli sen takia niin laskeutunut, ettd suuremmat alukset kanavassa
kulkiessaan olivat koskettaneet sulun pvohjaa ja katkaisseet muutamia Jankkn-
kerroksen pialld olevia poikkipalkkeja. Tastd oli taasen seurauksena ettd su-
Junpohja kohistui ja sen alla olevat poikkipalkit katkesivat. Téten vahingoit-
tuneen sulun korjaamista varten myonsi Keisarillinen Senaatti Huhtikuun 30
paivina 1902 8,600. markan méasrarahan. — Ty6hon ryhtyesséd asetettiin suoja-
patoja kanavan sekid yla- ettd alapuolelle. Hoyrykone pumppuineen hankittiin
paikalle; ja .sittenkuin sulkua oli pumpattu tyhjiksi, korjattiin sen pohja.
Ty6 valmistui ennen laivakulun alkamista. Samaan aikaan tervattiin ja maa-
lattiin sulku ja sen yli johtava telasilta. Samodin tervattiin kanavankaitsijan
asunnon katto;  ja- konttorihuoneen™ lattia peitettiin linoleumimatolla.  Sité .
Ppaitse pantiin aidat kuntoon y. m.

Kaikkiin n#ihin t6ihin k#ytettiin - 686 1/, jalka- ja b hevoispaivityota
1,331 markan 47 pennin maksusta. Ostoksiin meni 2,570 tharkkaa 39 pennid
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ja kyyteihin - 145 markkaa 5 pennii. Kun kanavanpailliston palkat olivat
1,850 markkaa, nousivat vuoden menot kanavalla yhteensd 5,896 markkaan
91 penniin. Kanavamaksuja suoritettiin 719 aluksesta 2,994 markkaa 36 pen-
nig, jotenka kanava vuoden kuluessa tuotti 2,902 markan 56 pennm tappion.
Lahmna edelhsma Vutena vuotena ohvat vastaavat maarat seuraavat:

T - Tulot. -Menot: ° Tappio.
Vuonna 1901  3,296: 55 492551 1,628 96
L7 1900 3045: 75 1081729 7.771:B4
, 1899 3577 45 4646: 93 1,069: 48
, 1898 3,009: 45 3411: 83 402: 38
» 1897  2544: 95 4396: 08 1851: 13

Jos yllamainittujen Lauritsalan ja Iisalmen vilisessd kulkuviyldssi ole-
vien-kanavienkaikki kuntoonpano-ja hoitokustarinukset verrataan liikenteesta
niillsy kanavilla karttuneihin tuloihin, saadan seuraava tulos:

oo Tulot. .+ Menot: ’ Eroitus.
Vuonna 1902. - 46,036: b5 ‘/’nﬁ 29.349: b1 - Iy - 16,687 04
> 1901 - » 47,0170 - ». 256b9: b1 - » 4+ 21357: b
» -1800 - » .386,903: 3b- » 67762: 54 -~ » —308b69: 19 -
> 1899 - » . B4,669: 96 . » 18217:20. » - 27,452 76
> 1898 - »- 40408 37 - » 34,896: 99 » 4 HbHll: 38
» . 1897 » 39222: 43 » 37.760: 38 » - 1462: 05

3.  Kulkuvayld Kuopiosta Heinfiveden pitéjadn Mikkelin laénié.
Karvion kanava Heindveden pitdjdssd.

Kevaalla poistettiin peltto sulun paaltd, minks jalkeen sulkuportit ja
kaantosilta tervattiin ja maalattun seka vetotlet hlek01tett1m Syksyllét katget—
tiin ‘sulku taas talveksi. - : o B e ’

Naihin seks muihin plenempun koqaustmhm kaytet’mn 27 jalka- ja 2
hevmspawatyota joista maksettiin 61 markkaa 50 pennid. Ostoksiin meni
'sen obessa 54 markkaa 50 pennis ja sekalaisiin 94 markkaa.  Kun kanavan-
paallistén palkat olivat 1,650 markkaa, nousivat menot siis, niihin luettuina
myos kyydeisti maksetut ‘120 markkaa, yhteensi 1,980 markkaan. - Kanavan
lapi- kulki vuoden kuluessa 1,052 alusta; joista kanavamaksuina ‘suoritettiin
1,817 ‘markkaa 85 pennid; ja syn‘ryL niin-’ muodom 1()2 markan 15 pennm
tappio. ‘
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Niind viitend vuotena, joina kanava tétd ennen oli.ollut. liikenteelle

avoinna, oli tulos seuraava:

Tulot. " Menot. Tappio.

Vuonna 1901 e 1,370: 05 e 2,394 80 e 1,024: 75
> 19000 > 1,091: 65 > 2996: 57 » 1904 92
> 1899 » 1130: 90 » 3,104 90 > 1974 —

> 1898 > 997: 65  » 2364 68 - » -1,3567: 03

> 1897 > 987: 95  » 1845 B4 » . 858 29

4. Yleinen kulkuviyld Kallaveden vesijaksossa.
,(Taipale—Kudpio—Iisalmi; Kuopio——KarA'vio—Hvein’civesi; Kuopio — Muuruvesi— Alkonpohja).

Ennen Jaivaliikkeen alkua kevaalld korjattiin ja uusittiin vaylissd 1oyty-
vat kivipollarit, muun muassa Karjalanvirroissa, Leveesalmessa, Karangénvir-
rassa ja Piensaaren kanavassa. Koska vedenkorkeus, edellisens syksyns vallin-
neitten. tavattomien poutailmojen .takia, oli harvinaisen matala purjehduskau-
den alkassa, kivi valttamattomaksi toimittaa ruoppausta Karjalankoskeen
johtavassa kulkuviylassd, josta 269 m? kiviper#istd maata poistettiin, jota paitse
liikkeelle haitallisia kivis tdstd .véylastd otettlin pois. — Puheenalaisissa kul-
kuvaylissi olevat tynnyripoijut ja reimarit maalattiin ja asetettiin paikoilleen.

Niihin t6ihin tarvittiin 1,101 jalka- ja 6 hevoispaivityotd, joista mak-
settiin kaikkiaan 2,377 markkaa 65 pennid. Ostoksiin meni sen ohessa 21
markkaa. 70 pennid, kyyteihin ja kuljetuksiin 48 markkaa 15 pennid seké seka-
laisiin 52 markkaa BO pehni'ai, joten vuoden menot nousivat yhteensi 2,500

markkaan.

5. Ku]kuVéylé Tisalmen kaupﬁngista Kiurujoen poikki menevlle
Nivan sillalle Iisalmen pitéjassé Kuopion léénid.

Helmikuun 8 piivina 1900 paiviatyssi armollisessa kirjeessé myonnettiin
‘korkeintaan 100,000 markan m#ariraha matalimman veden aikana 1,66 metria
syvan kulkuvéyldn aikaansaamiseksi [isalmen kaupungin ja Kinrujoen poikki
johtavan Nivan sillan vilisessé vesistossi, ja kiski Keisarillinen Senaatti kir-
jelmassa Kulkulaitostomituskunnasta samalta paiviltda Ylihallitusta ryhtymasn
toimenpiteisin sanotun kanavoimistyon tekemiseksi.



Tybhon ryhdyttiin Helmikuussa vuonna 1900 ja jatkui se sanottuna
ja seuraavana vuonna, jolloin se valmistui. Kustannus oli noussut 99,882
markkaan 98 penniin. ’ :

Nyt pubeenalaisena vuonna kaytettnn 8 jalka- ja 11/, hevoispaivityota
tybkalujen muuttamisessa ja varastoon' panemisessa. Ostoksiin meni 65 mark-
kaa 90 pennié sekd kyyteihin 20 markkaa 40 pennis, joten vuoden kulut nou-
sivat yhteensd 109 markkaan 55 penniin:

Lokakuun 9 paivana 1902 paivityssi klrJelmassa Kulkulaitostoimitus-
kunnasta on Keisarillinen Senaatti ilmoittanut, ettid Senaatti oli paattanyt Ha-
nen Keisarilliselle Majesteetille esittis ettd 425,000 markan ma4raraha myon- '
nettaisiin  Kiurujoen kanavoimista varten Nivan 'sillalta ylospdin aina Kiuru-
veden pitdjin rajaan saakka Ylihallituksen toimesta laaditun suunnitelman
mukaan; ja késkettiin Ylihallitusta samalla 1yhtyma,an alustaviin toimenpitei-

sin tyon tekemiseksi:

6. Kulkuvéyldn oijentaminen Karjdalanvirrassa 'Nilsién'pitéjéiss"a’,
Kuopion l4éni4.

Sittenkuin Juan tehtaan isdnnditsijs L. M. Ottelin Ylihallitukseen ja-
tetyssd kirjelmissi oli anonut ettd joku vuosi sitéd ennen avattu Kuopion kau-
pungin ja Karjalankosken lastauspaikan vilinen kulkuvéyld oijennettaisiin
ja laajennettaisiin tehtaan lastauspaikan seudulla, késki Ylihallitus Kuopion
piirin piiriinsinorid paikalla toimittamaan tutkimuksen ja sen jilkeen lahettéa-
miin ehdotuksen asiassa. Sanottuun anomukseen oli ollut syynd etti Karja-
lanvirta heti lastauspaikan alapuolella muodusti eritt-ain'jyi‘kan mutkan seki
ettd kulkuviyla virrassa muuallakin oli mutkainen. Kun virta sen lisiksi,
varsinkin kevittulvan aikana, oli kova, oli lotjien hinaaminen kulkuviyliasss -
suurten vaikeuksien alainen, varsinkin kun liikenne tissé paikassa oli erittéiin
vilkas ja alusten usein tiytyi kulkea toistensa sivutse. —- Sen "suunnitelman
mukaan puheenalaisen kulkuviiylin parantamiseksi, jonka piiriinsinoori, ylla-
kerrotun masrdyksen johdosta, Ylihallitukséen lahetti oli“kulkuvé’yla lastaus-
paikan kohdalla siten oijennettava, ettd karrosside tulisi 150 m, ja sen alapuo-
lella laajennettava 20 metrid levedksi pohjassa 120 metrin kaarrossiteelld, riip-
puen timi varsin vaikeista paikallisnussuhteista. '

Tyo6ta varten otettnn 3,600, markan maars. lhhalhtuksen tyoehdotuk-
seen vuodeksi 1902 ja hyva,ksyttunkm se toimitettavalksi.

N Sittenkuin tarpeellisia tyokaluja ja aineita ruoppauslauttoja y. m. varten
Tammikuussa - viimemainittuna vuonna oli kuljetettu tyomaalle, tehtiin tyo
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kevattalven kuluessa. 821 -m? enemmén tai.vahemman hiekansekaisfca' savea
poistettiin - ruoppaamalla ja siirrettiin. .kulkuviylan ulkopuolelle. Sen ohessa -
poistettiin tai muutettiin -toisiin paikkoihin, kuten kustannusarviossa oli edelly-
tetty, erditd puusta tehtyja.duc’dalbeja. -

Niihin toihin. kaytettiin, 1,948 jalka- ja 401/,. hevmspalvatyota 3,377
markan 65 pennin maksusta. Ostoksiin meni sitd paitse 126 markkaa 7 pen-
nié, kyytethin ja kuljetuksiin 85 markkaa 36 pennié sekd sekalaisiin- 5 mark-
kaa 60 pen-ﬁi%‘n. Tyt koko kustannus nousi niin muodoin 3,694 markaan 638

penniin. -

7. 'Kulkuvayld Savonlinnasta Nurmeksen kauppalaan.
A. Oravin kanava Rantasalmen pitdjissa Kuopion: [d4nia.

Kanavan poikki edellisend vuonma rakennetulla k#sintosillalla toimitet-
tiin erinaisid taydennystoitd. Jotta sillan ki#dntiminen kivisi painsé raken-
nettiin paaluilla  seisova lavasilta. Sillan sulkemiseksi tarvittaissa tehtiin
salpapuu, joka varustettiin rautapellists tehdylls taululla, osoittava oliko silta
avattu voi ei. Samoin asetettiin sille erivirisilla lasilla, punaisilla ja vihe-
vidgisilld, varustettuja lyhtyjd osoittamaan sillan asemaa sekd voisivatko aluk-
set vai ajokalut padsti kulkemaan. Lopuksi tervattiin sillankansi ja maalattiin
silta muuten O6ljyvarilia.

. Kanavaan tulvaveden alkana edelliseni Vuotena syntynyt hietakari pois-
t-ettlm ruoppaamalla. 85 m® soraa nostettiin ja poisvietiin kanavanpohjasta.

Kanavanpenkereet ja kiviverhous, joita . vuonna 1901 vallinnut korkea
tulvavesi oli vahingoittanut, korjattiin melkein kaikkialla vedenpinnan ylapuo-
lella; ja kanavaa ymparbivat rannat tasoitettiin ja tdytettiin missd suurempia
kuoppia oli.syntynyt.

. Kanava-alueelle rakenmetusta makasnnnakennuksesta poistettiin  alim-
mat tukkxkeuokset ja uusia tukkeja pantiin niitten sijaan.

-Edellékerrottuihin  t6ihin kéytettiin 2,173 paivatyotd. Vuoden menot
nousivat 5,447 markkaan 71 penniin, sithen luettuna palkkauksina maksetut
370 markkaa.

B. Joensuun kaupungiséa sekd Kontiolahden ja Enon pitdjissd Kuopion |ddnid sijaitsevain
Pielisjoen kanavain ja sulkujen kunnosapito ja hoito.

Vuoden kuluessa toimitettiin - kaikilla kanavilla tavalliset vuosittain
undistuvat korjaustydt, niinkuin sulkujen ja sulkuporttien tervaamista ja maa-
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lausta, vetoteitten y. m. kuntoonpanemista seka kanava-alueitten puhdistusta...
Yleisoi varten asetettiin kanaville: istuinpenkkejé. . . | .

Eri kanavilla tehdylsta toistd, joita varten vuoden menosaantoon o]1-
otettu 77,366 markan masiraa, mainittakoon seuraavat:

Joensuun Lanava,l]a L01Jatmm Hauklpmon ve’ro’meta ja lelvelhousta.'
Kanavasta poistettiin 20 m? kivia. Kasntosiltaan pantnn uusi kansi ja kor--
jattiin sitii muutenkin. Toisen rantamuurin -takaa poistettiin kuohusavea ja.
sijaan. vedettiin_ 40. m3 soraa. '

Rakennusmestarinn asunnossa. korjattiin permannot ja ulkosuojien katto
tervattiin, Kanavankasséorin asunnossa korjattiin kuistikko sekd kellari, joka.
varustettiin holvatulla laipiolla. Kadut pidettiin puhtaina ja kivitettiin uudes-
taan 108 m? alalla, jota paltsc 60 m kanavanaluetta ymparowavsta sileaidasta.
uusittiin. '

Ulran kanavalla korjattiin lattiat kanavankaitsijan asunnossa ja istu—
tettiin 86 kpl. puita kanavaa pitkin.

Kurnan kanavalla, jossa sulun toisessa seinissd-oleva liuskakivikallio-
oli alkanut kallistua kanavaan uhaten suistaa osan sein@muuriakin, poistettiin -
keviattalvella kallio ja vaaranalainen muuri ja sijaan tehtiin uusi muuri sement--
tilaastilla. Kalliota oli poistettava 103 m3, ja sijaan hankittiin ja hakattiin
250 m® kivia. Kaikkiaan oli muurattavaa 416 m3. Kun osa muuraustyosti.
oli toimitettava vesilinjan alapuolella, suljettiin sulku ladontapalkeilla ja tyh-
jennettiin vedestd hoyrypumpun avulla. Sitd paitse turvihdettiin kanavan
luiskia sulun . kohdalla 360 m? alalla. — Niita toits varten, jotka olivat aijo-
tut tehtiviksi seuraavana vuotena, tehtiin vaja ja hankittiin porttipalkkeja y.
m. tarpeita. '

Paiholan kanavalla poistettiin  kevattalvella ylapuolinen virranohjaaja,:
joka oli lahonnut ja laivaliikkeelle epamukavaan paikkaan sijoitettu; ja sijaan.
rakennettiin uwusi virranohjaaja, joka tehtiin kivilld taytetyistd puuarkuista-
valilla olevine lankkuseinineen, joka ulottui matalanvedenpinnan alle, mutta.
kumminkaan el syvemméille kuin ettd pohjavirta padsee juoksemaan. Kun.
ohjaaja samalla rakennettiin toiseen paikkaan oli tarpeellista sen ja kanavan.
valisestd kalliosta louhia 556 m3. Kanavan ylasuu tuli tdmén kauta liken--
teelle sangen mukavaksi. Osa sulun puuseinistd rakennettiin uudestaan ja 80:
m? kiviverhousta uusittiin. Vanhoista puuaineista poltettiin. sysiéa kanavalai--
toiksen toissd kiybettiviksi. Sulkuvahdin asuntoon pantiin parekaton sijaan
asfalttihuopakatto, koska se oli alkanut vuotaa ja oli tulenvaarallinenkin.

Hoapavirran kanavalla ymparsitiin kanava-alue rautalankaaidalla ja pant-
tiin kapavan reun'apan'ut osaksi nudestaan. '

Jakokosken kanavalla korjattiin sulun siipimuuria.

Saapaskosken kanavalla tehtiin uusi asfalttihuopakatto saunarakennukseenA.
ja pajan kattoa korjailtiin. Kellariin rakennettiin holvikatto tiileisté. Sau-

1
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nai etehisen seinds korjattiin ja samoin leivinuuni sulkuvahdin asunnossa.
Sulun seiniin ja kansiin pantiin’ 497 m? uutta lankkuverhousta.

Nesterinsaaren kanavalla pantiin uusi permanto asumrakennukseen koska
entinen edellisten vuosien tulvien tihden oli lahonnut. Navettaan tehtiin uusi
laipio ja vanha parekatto peitettiin asfalttihuovalla. 7 ’

Kaltimon kanavalla panttiin kellariin uusi asfalttihuopakatto. Asuin-
rakennuksen perusmuurin- alta poistettiin kuohusavi ja perustus  laskettiin
kallioperslle. 228 m rajaaitaa tehtiin ja vetoteitd tasoitettiin 172 m? alalla.
Koska kanavan tukimuuri sulun alapuolella kuohusaven vaikutuksesta oli al-
kanut, vierid kanavaan,, poistettiin tastd -paikasta 980 m3 muuria ja maata.
~ Uutta tukimuuria .poistetun sijaan ei kumminkaan voitu rakentaa, kun koko
kesdn ja syksyn vallitsi tavattoman korkea tulva. Niitéd toitd varten, jotka
olivat aijotut tehtéviksi, seuraavana vuotena, hankittiin portt1pa1kkeJa y. m.
rakennustarpeita ja rakennettiin vaja.

Hiithiin kanavalla - panttin . saunaan wmusi lattia ja sen uuni muurattiin
uudestaan. Sulkuporttien k#ytdwvit: tehtiin uudet ja samoin yksi luiskarappu-
men kivesta. G e s T, it -

Muuhun laivaviyldan: asetettiin ‘Viisi uutta kivipollaria ja toisia korjat-
tiin. Reimarit- asetettiin paikoilleen "ja"pidettiin kunnossa. Kajoonsalmesta
poistettiin 35 m3 kivia, jotka jad oli siirtinyt viylain. Sittenkuin Pielisjoen
kanavien ja laivaviylin parannustditi varten hankittu mutauskone oli suorit-
tanut tehtivinsi wuden ja suoremman laivaviylin avaamiseksi joessa Saapas-
kosken kanavan alapuolella, ruopattjjﬁ“éi]la matalampia ja mutkaisia paikkoja
saman vayldn alapuolella sekéd kanavan alapuolella olevan virransuojaajan
Juona. Viaylastd poistettiin téten 1,704 1h3 'saven- ja kivénsekaista soraa. Kun
mainituissa parannustdissi ei enddn “tarvittu niits varten varattua hinaajalaivaa
»Ailia», kiytettiin sitd kanavalaitoksen hinaus- ja kuljetustoissd. Korkean
vedentulvan takia oli mahdotonta toimittaa menosid#innossi mainitat verhous-
tydt. Kumminkin hankittiin Kahapyorteen kanavalle 394 m3 ja Jakokosken
kanavalle 257 m?® verhouskivid. Tyokaluja ostettiin ja tervaa y. m. tarpeita
hankittiin kanavalaitoksen tarvetta varten. Talven tullessa tehtiin kanaville

1. s. varasulkuja, koska vesi muutoin talvella olisi virrannut kanavien yli

Yililuetelluihin t6ihin kaytettnn vuoden kuluessa 769 hevois- ja 17, 161 1,
Jjalkap#ivityota 45572 markan 5 penni maksusta Ostoksiin meni sen ohessa
16,338 markkaa 49 pennii, kyytelhl_n ja kuljetuksiin 1,025 markkaa 33 pennis
seki sekalaisiin 1,143 markkaa 1 penni. Kun palkkaukset kanavalla tekivat
17,265 markkaa, nousivat menot yhteensd 82,343 markkaan 83 penniin. Ka-
navamaksuina kannettiin ‘4;470 alukselta 25,115 markkaa 20 pennii, jotenka
tulot olivat 57,228 markkaa 68 pennid menoja pienemmit. .
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Edellisens viisivuotiskautena olivat vastaavat miarit seuraavat:

o Tulot. Menot. Tappio.
 Vuonna 1901 Sy 20,65% 55 Sy 86,201: 98 Imy 65,632 43
C o, 1900 - 22,111: 94 > 69,858 23 > 47,746: 29

» 1899 > 16278 06 - - 48161: 07 > 31883 02

, 1898 » 20,181: 45 »  89,692: 60 » 19,611: 15

» 1897  » 20453:80 > 40505: 65 > 20061 85

i

.- C. Pieiisjoe_n kulkuvﬁylﬁn ja kanavain laajentaminen, syvent'drﬁinen ja oikominen.

Keisarillisen Senaatin Kulkulaitostoimituskunnan Elokuun 18 paivin
1898 ja Marraskuun 8 paivénd 1900 péaivattyjen kirjelmien mukaan oli Pielis-
joen kulkuviylin ja kanavain laajentamista, syventdmistd ja oijentamista var-
ten mydnnetty yhteensi 420,000 markkaa sekd sitd paitse 50,000 markkaa
hoyryruoppaajan ja kolmen purkausproomun hankkimiseksi.

Tyé; johon ryhdyttiin Lokakuussa vuonna 1898 ja jota sitten oli jat-
kettu vuosina 1899, 1900 ja 1901, kuten Ylihallituksen sanottujen vuosien
kertomuksivsbaial-é,héﬁjmi'{;x nikyy, jatkettiin ja pistettiin vuonna 1902. '

Tyot, jotka puhéena olevana vuotena toimitettiin kahdessa eri paikassa,

‘olivat seuraavat:

a) Utran kanavan ja sulun uudestaanrakentaminen.

Aikaisemmin alotetuita ruoppaustéiti kanavan alasuussa jatkettiin; ja
niilla 429 m3 maata jotka tistd nostettiin pidennettiin kanavan alapuclisia pen-
kereitd. Kivid oli myos ruopattu 28 ms3, ja kiytettiin niitd sekd muita, var-
sinkin kanavanalueella olevasta kalliosta louhittuja kivia éanottujen penkereit-
ten verhoamiseen 958 m? pintaalalla, jota paitse 358 m? turvehdittiin. Sitten-
kuin ruoppaustyé Tammikuussa oli paattynyt, pantiin ruoppauskone talvi-
kuntoon.

Niihin toihin kiiytettiin 595 jalkapaivityotd 2,307 markan 80 pennin
maksusta. Huomioonottamalla ostoksiin-y. m. menneet méérit nousivat vuo-
den kustannukset 3,047 markkaan 58 penniin.

‘b) Saapaskosken kanavan alapuolella olevan kulkuvdyldn oijentaminen.

Jo vuonna 1900 oli ryhdytty alustaviin toimenpiteisin suoremman  viy-
lin ruoppaamiseksi puheenalaisen kanavan alapuolella, mutta tyd oli jatetty

Tie- ja Vesirak. Yiihallitus. " 3
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siksi kuin Utran -kanavalla toimiva mubauskone oli- tullut joutilaaksi. Kun
ruoppaustyot Utralla vihdoin vuoden alussa olivat paattyneet, pantnn ruop-
pauskone keviidlla kuntoon; mutta jaidenldhtdaikaan joessa olevan tavatto-
man matalan veden takia ei-ollut mahdollista - Saapaskoskelle kuljettaa ko-
netta ennen Toukokuun loppua, jo]'loin' vesi oli tarpeeksii noussut. Tydhon
ryhdyttiin  Kestikuun alussa J& ]&tkul se Elokuun keskivaiheille, Jjona aikana
ruoppauskone toyskenteh yot palvat ja 160 m pltka pohjassa 10 m levei
viyld ruopattiin 0,10 m syvemmille sulun alakynnysta Ruoppauksessa nos-
tetut 1,886 m3 maata upotettiin viylin sivulle suojelmaan viyldé virtaa vas-
taan ja peitettiin niilld 1,164 m?3 suurempia ja pienempid kivis, joita ruop-
pauksessa oli nostettu. Ruoppauspaikan ulkopuolellakin olevia kivis poistettiiin.

Néihin- toihin  kiytettiin 1,5193/, jalkapiivatyots; joista maksettiin
4,901 markkaa 85 penni.

Niitten toitten. tultua’ tehdyiksi oli tyd kokonaisuudessaan valmistunut.
Paitse yllamainituita menoja, Hr 3,047: 52 4- 4,901: 85, olivat tydsti koitu-
neet yleiskustannukset vioden kuluessa olleet 2,324 markkaa 90 pennis, johon
mAArisn, muun muassa, sisiltyi 143 rakeniusmestarinpaiviisti maksettu korvaus.

- Pielisjoen kulkuvaylintyon kokonaiskustannus on ollut 469,998 markkaa
8 pennii, jotka eri tydpaikkoihin ja tydssia kiytettyiliin ]1tter01hm nahden ja-
kautuvat kuten seuraavasta taulusta nikyy: :



19

80[866'69¥|66|¥89°L1|62|205 ¥|6¥|<63 6]<6|636'L]97|906 G T[T0{897* L6T|28|930°T6|86|686'61[8¢]|08¢ 98 d_easm
wolord'zL | — H — |- — |I~-—= |- — || — |- — |=| - [|-] — . : ot e ; ond essou
. -uny i msinox THOS pRuUDIULY uesuoysneddonyy
wwmwwnm — = - -H-"H=H = |- = H = |- — [o¥|cos'e awﬁscdﬁmsx 885@3@@. H .
COIMBT |—| — || — |~ — || — [—| — [¢68101T |0T1|8F¥C |—| — |—| — E?goiw@M q <
welivgor |- —~ |- — |- — |- — |- — lseleoo'e lgsligee |— — |~| — . grdakoy ﬁmga&%\z& :sﬁ& e b
gee6or |~ — || — || — || — [ — |wpory pesppee || — = — © upogsngstpynd el -Sngrosey eIsTEUONIUY] [ O <,
06 €ees |t — [~ [~ {-|— =1 — o6 mmmmm — = |- = |-l — : VISNOYISA BYTILONT of -eaIng, | q <
I [—f — || — |—| — |—| — || — |[88/9cT'e [0L|606F |— — |—| .— : " RISYNOYIOATADY Dpggshgshipmnd | ¢ .
soigIre |—f — |- — [ — - — [ — Isdfgrr’e |—| — [ — |~} — oued ueermoyred e 039y cosﬁoﬁ?v::m P <
cGires — T = T T i T jeGes — — - = |- — 29T} USTUIBSUNNS eﬁaﬁwﬁdaﬁ el -tAy[ | O «
wloveo |- — |- — |- — = — |H — [sleoree |- — |=] = |- - . - m ok
. ey e equryuey uaAL ‘snernnw wLrewenymng | g «
oglges's |- — [~ — |~ — |- — |-| — logless's |- — || — |- — | w & azﬂﬁaamssg wrstreyand msynuusypayng | v o
ogjreg - (— — |\ — || — (—| — || — |logesy foglst |— — |~ — | " | CUTeY WISIUIULNES CISIe[UeNTUY] 3«
Feloge'y fotlne = — = — || — [—los  [eejosty |ewjesy |~ — |—| — it B8 «e_”o_.g So?& VISHNUUONLL BISTETCIEA | § «
0glgte |—| — 1 —|~{— || — || — togere — — |~ — || — T . - efoyig | @ «
L9iT6S @t /1 — == ey = = = |- - ..SﬁE.SEwME# iovﬂnoﬁeﬁ%iw el io.gzom p «
094698 |~—| — = — [—{F |08 eac‘l—| — fogpos |~ — |—| — |—| — | visnnd 9 «
0¢ mmm 8T |—| — 166/989'alea|9LL1|—| — |oT[rea'o |os|ogI'T [81[88F9 |~ — [—| — | wsean % S?efozeﬂ; amopsﬁﬁzzw smﬁouomvw\w? q «
€0 nﬂo of I~ — || — I—| — |e1|99e [—| — |rovae'e [es(vesi9gl— —| — | rosstod uepriu vl wloyed weIstedTCITZA CDR0OPIME | € O
€6 wm_n 6¢ [—| — [~ — |—| — |—| — los|ect’s |ca|see'ee |og[¥1¢'E: |8elaoe'sT|—| — 7 eresuoysneddona wysteystod uve | q «
9¥1380'31 [e|aee’ [08818°TI60T90P|—~| — |—| — |ae|To¥'T |or|808 |—| — |— — ?Eo:c gyseriea vogstod vl eystwIgnOl UOIEY | 5 «
BoiLE6'ET [88[r8e0T|—| — "|0G ooﬁ._ o1)3g |—| — fpojogs’t = — [ — [+ — A@mo:c wysprdea voysiod uepnur ef wrapjeely | J «
68laP1'L  [0S|eTr's [—| — le1sig'ti—| — l1olo6¥'T |ogL89'T [oglee: |—| — |-| — E[TEWIOATSEY eisneddons uvely | 0 «
ogjszs's |—| — |I—|— = — || — |—| — loglsa¥'ys |- — || — |—| — -gogsrod el ejsTImIqunoT UOI[EY | P «
88j09¢'9 || — || — |les|sgq |—| — [—| — {osser [sg Smum — = |- = so;ﬂo@ uaprru el pravR[Bel | 0 «
06190€'99 [—| — = — 1| — | =|.—. || — _Jeoj6BLiOY [88|LLT9—| — |—| — ’ LT T Tttt BIBUUL UNPRAIRY] | «
P|1Lo'e [—leer | — || — |oplo  lez|eze o611 689908 |oF|La0‘T |—| — - oy §>§m5¢ ISIeUOAIeY “ppofigsnisobuag | w0
gt |—| — |- — =" — |- — [~ || — [eslorwn C B Tersynynaoniodeg |
£0{806 - = 1=~ 1= = I~ — [|-|"=— = — leolsoe w ‘& vrmouesoyyys “eyredavisnyrolany ul smsnanid | o «
eestl | — |-l — H—H—FFH — | — (-] & [ — [eole8LT : w A g mSHEEE weysnystpund ‘evafonm | q «
eLgre’sg [— — [ — = — [~ —|=| — |=| — — = = — le¢ 95¢'85] "w £ ersynuueysnopexjew ‘efoyyedeared ‘eyonpeg | v v
gl| g o] g Jad] Fug ] u\s\w ad| Aug o] Fug lwd| A Nl Fup Nal] Ay || Aup
: o | & & & = R .

g = 3¢ mmw. g & MW g g 5 g = ”.m “naw ; ol wok .

m o8 sz 85 m = % = g z w w ml - njee] wasynuuv)sny el ugAg, il

5 SElEE|GE| 87 2| S5 | 5% 5 | -z .

w h 2 % m %wum ] S 2 m

—

-eunpael ajjalejofy el ajioxyiedefy 113 wysofysnuuesed

uaiAeuey

ef upifeanyiny uaolsiald jasynuuesny eaepnAeu njnel




20

Seuraavasta taulusta selvidéd todellisten tyokustannusten ja kustannusar-
viossa edellyteftyjen vilinen suhde: '

Laskettu | Todellinen | - .
] . Eroitus.
Tyopaikka. kustannus. | kustannus.
S peE BTN 4 St |
Yleiset kustannukset . . . . . . . . . . . . .. © 42,122 |~ 36,580 |58 4 5,641 |42
SJoenpolvi . . ... 92,500 |—| 19,989 |98| + 2,510 |02
Joensuu . . . .. .. e 90,100 |~| 91,026 (85| — 926 |85
Ubra . % o oo e e e 201,651 |—| 197,468 (01| + 7,182 |99
Saaposkoski . . . . . .. .. ... .. A 16,400 [—| 12,906 (46| + 3,493 |54
Nesterinsaari . . . . . . e 8000 (—| 7,923 |95| + 76 |05
Kaltimo . . . . . . . .. e . 11478 |—| 9,295 |49] + 2,182 |15
Hathd . . . . . . . . . ... ... e 4549 |—| = 4,505 {79] + 43 21
Paukkaja . . . . . . . . . e e 20,200 |—{ 17,684 |93|.4 2,515 |07
Ruoppauskoneisto *. . . . . . . . .. . ... . 50,000 |—| 72,616 [04] —22,616 |04
Jasannos 1|92
Yhteensi | 470,000 |—| 470,000 |—| 4+ 1 ]o2

Sittenkuin tdyt olivat paattyneet, pantiin ty6td varten hankittu hoyry-
mutauskone talviteloille Saapaskosken kanavalla seki hinaajalaiva »Aili» Joen-
suussa. Téstd aiheuttuneet kustannukset sekd menot niitten korjaamisesta,
yhteenséd 2,771 markkaa 95 pennis, joista 1,918 markkaa 40 pennis maksettiin
11 hevois- ja 6113/, jalkapaivatyostd, suoritettiin Ylihallituksen tarkoitusta
varten myontimistd varoista. ' '

8. Ruokolahden ja Taipalsaaren pitéjissd olevan Kutveleen venevéy-
lakanavan laajentaminen.ja syventéminen.

* Sittenkuin Keisarillinen Senaatti Maaliskuun 4 paivina 1897 piivityssa
kirjelmissia Kulkulaitostoimituskunnasta oli oikeuttanut Ylihallituksen niinpian
kuin sopiva ruoppauskoneisto oli tullut joutilaaksi sithen ty6ehdotukseen, jonka
Ylihallituksen  vuosittain tulee Keisarilliseen Senaattiin lahettad, ottamaan
53,000 markan m#Adrin Ruokolahde'n'ja Taipalsaaren pitéjissi olevan Kutve-
leen .veneviylikanavan laajentamista ja syventamistd varten, otettiin sanottu .
tyo Ylihallituksen tydehdo‘ukseen vuodeksi 1901 ja alotettiin myds samana
vuonna. Sen tarkoituksena oli suoranaisen kulkuviylin aikaansaamista Sai-

maan rannalla olevasta Harakanniskan satamasta Savonlinnaan ja Punkaharjuun
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ja oli veneviylikanava siini suhteessa laajennettava 11,4 m levyiseksi pohjassa
0,15 metrid syvaltd Lauritsalan maarsavan sulunkynnyksen alapuolella.

Nyt puheenalaisena vuotena jatkui tyo lakkaama,tta Syyskuun 30 péi-
vagn saakka, jolloin se valmiina lopetettiin.

Talven kuluessa muurattiin hydkysillat uppoarkuille ja hankittiin kivia
kanavan luiskojen verhoamiseksi; ja sittenkuin jaé oli lahtenyt luiskoista ru-
vettiin verhousta laittamaan.

Ruoppauskoneen saavuttua tyopaikalle voitiin Keséikuun 16 paivini
ryhtyd kanavaa ruoppaamaan. Tyotd vaikeutti suuressa méadrissi se seilkka
etti kanavan pohja, varsinkin vanhojen sivuluiskojen liheisyydessi, oli vah-
vistettu vanhaan pohjaan lyodyilld ja pohjaa mydten poikkisabatuilla paaluilla.
Tésts syystd oli mutaustyd keskeytettdvi siksin kuin sukeltajaa oli ehditty
hankkia, minks jilkeen paalut nostoranan avulla nostettiin jo ruoppausta jat-
kettiin sen mukaan kuin paalut poistettiin. Kun ruoppauskone-timin johdosta
ajoittain pitkin koko tybkautta oli joutilaana, vaikutti timi varsin epéedulli-
sesti tyontulokseen. Kumminkin valmistui ruoppaustyd jo Elokuun 26 piivéné
ja oli kanavasta ja kummastakin kanavansuusta silloin nostettu 7,268 m? so-
raa ja 1,661 m3 kivii. Kustannus kuutiometristi ruopattua ja pbisvietya
maata nousi 80 penniin.

Hyokysiltojen arkkuibin meni 3,598 j. m hirsid, arkkujen taytteeksi
698 m? vierrekivid ja itse siltoihin 600 m?3 kiilattuja kivid. Kanavanpohjasta
nostettiin 764 m? kivia, jotka vedettiin hyodkysiltojen taa seki talven kuluessa
803 m?* maata. 1,956 m? kiviverhousta tehtiin kanavanluiskoilla.

Verhoustydstd maksettiin, kivien ollessa kisilld, keskimadrin 1 markka
50 pennii per m? seki kivimuurista 4 markkaa m.

Tavallisten tyomiesten péaivapalkat vaihtelivat 1 markan 80 pennin ja
3 markan vililla. Hevoispéivityosts maksettiin 3 mérkasta 50 pennists 4
markkaan 80 penniin. Paivitoitten luku oli kaikkiaan 9,143; joista 260 kruu-
nunrakennusmestarin, 1821/, sepin-, 183!/, sepinapurin-, 2,507 3/, kivitydmie-
hen-, 3,669 kirvesmiehen-, 46 sukeltaja-, 46 signalisti-, 126 mutausmestarin-,
2562 koneenk#yttijan-, 126 laivankuljettajan-, 252 ,létmmitajétn;i, 830 apurin- ja -
662 1/, hevoispaivii.

"Ty6 katselmoitiin ja hyviksyttiin Lokakuun 30 palvana 1902.

Vuoden kustannus oli kaikkiaan 36,5674 markkaa 85 pennii. Kun me-
not vuonna 1901 nousivat 14,144 markkaan 36 pennnn on tyon kokonaiskus-
tannus siis ollut 50, 718 markkaa 71 pennii.



22

9. Ruokolahden pitdjassa olevan Kurensalmen syventéminen.

Sittenkuin Luotsi- ja majakkalaitoksen Ylihallitus kirjelmé#ssa Lokakuun
16 paivalta 1899, ilmoittamalla etter Wuoksenniskasta Kutveleen kanavan kautta
Parkuunsaareen johtava kulvuviyla kahdessa paikassa, nimittain Kurensalmessa
Ja sanotussa kanavassa, ollut kylliksi syva yhtd eli kahdeksan jalkaa syviissé
kulkeville aluksille, kuin téssé purjehdusvedessi muualla voi kulkea, taltd
. Ylihallitukselta oli anonut etti sanottu kulkuviyld madinituissa paikoissa sy-
vennettdisiin ja perattaisiin kymmenen jalan syvyiseksi matalanveden aikana,
kigki Ylihallitus, siithen nihden etté Keisarillinen Senaatti jo Maaliskuun 4
paiviand 1897 oli masrannyt Kutveleen kanavaa syvennettéiviksi, Saimaan pii-
~1in piiriinsindorid tutkimaan Kurensalmea ja laatimaan suunnitelman sen. sy-
ventdmiseksi.. — Sittenkuin mainittu piiriinsinddri timén johdosta oli Ylihal-
litukseen lahettanyt sanotussa talkmtuksessa tekem#nsi suunnitelman sekd
tatd oli Ylihallituksessa korjailtu; jatti Ylihallitus sen Huhtikuun 23 paivini
1901 paivityssi alamaisessa kirjelmissd Keisarillisen Senaatin harkittavaksi
ja anoi samalla ettd Ylihallitus oikeutettaisiin tybehdotukseensa vuodeksi 1902
oftamaan Kurensalmen syventiamisen 3 metrid syviksi matalan Veden aikana
16,000 markan kustannusmairalld, mihin tychon olisi ryhdyttivé heti sen jal-
 keen kuin Kutveleen kanavan laajentamistyd oli valmistunut; ja suostui Kei-
sarillinen Senaatti kirjelmassi . Kulkulaitoimituskunnasta Toukokuun 9 paivalti
1901 téhén esitykseen. _ -

Sittenkuin tyd Kutveleen kanavassa o]1 paattynyt ja Lulkuvaylaa oli

,talkom viitotettu, - ryhdyttiin Kurensalmen ty6hén Elokuun 30 paivana 1902.
- Kulkuviylassd oleva kiviraunio postettiin louhimalla ja kummankin puolen
kulkuviylas asetettiin viylin merkitsemiseksi kuusi paalukimppaa. T#td paitse
ruopattiin mustauskoneella 7,420 m? soraa ja 93 m? kivii. .
_ Kustannus kuutiometristd ruopattua maata mnousi keskiméadrin  vihin
pagdlle 60 pennis. Tamé yksikkohinta olisi kumminkin tullut- melkoista pie-
- nemméksi - ellei, tyékauden-lopussla ,o]isi;,éllut,boistettava.vahaisempiét muku-
Jloita ja kareja ja mutauskonetta siitd syystd olisi tdytynyt muutta monta ker-
‘baa paivissd, minkd teki tySntuloksen' vihiiseksi.

Tys lopetettiin Lokakuun 20 palvana sekd katselmol’rnn ja hyvaksythm
saman kuun 29 piivini.

Tyohon oli kaytetty kalkklaan 1,380 paivatyotd, joista 84 mutausmesta-
rin-, 84 laivankuljettajan-, 168 koneenkiyttijin-, 29 rakennusmestarin-, 611/,

kirvesmiehen- ja 953 1/, apurin-paivii.
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Itse tyon kustannus nousi 8,793 markkaan 17 penniin. Kun tdhan li-
satdan kustannus ' ruopauskoneen, proomujen ja hinaajalaivan talviteloille pa-
nemisesta, miks - kustannus oli 4,368 markkaa 53 pennid, on tyén kokonais-
kustannus 13,161 markkaa 70 pennié.

10. Kulkuvéyl4 isosta Saimaasta Mikkelin kaupunkiin.
A Varkaantaipalegn kii%intiisi_lta Ristiinan pitdjassd Mikkelin ldénid.

Silb'apatsaan’ ylimmit kivikerrokset muurattiin uudestaan. Puusilta ir-
rotettiin ja sen alimpien hirsikerroksien sijazui pantiin nusia hirsid, jota paitse
sillan aluslaitos kokonaan uus1tt11n Sl]lan korJaam]seen kaytettiin 824 markkaa
96 pennii. .

Ttédpuoliseen luiskaan perattiin 135 m pitkd niskaoja jotta vesi padsisi
paremmin juoksenﬁaan eiké luiska turmeltuisi kirrensulausaikana. Kustannus
tastéd oli 144 markkaa 90 pennid. »

‘ Vetoteiden ja verhousten ko1]aamlsesta maksettun 148 markkaa seké
rakennusten ]{01Jauksesta 176 markkaa 20 pennid. Tamén ohessa korjailtiin
myos tonttla ympamwm pystoaltoga nithin kuuluvine portteineen.

Naihin “t6ihin kiaytettiin yhteensd 651 1/, paivityota. Ixustannukset
palkkaukset, 500 markkaa, ja sekalaiset menot, 9 markkaa 40 penma, nnhm
Juettuina, nousivat 2,595 markkaan 91 penniin. -

Menot ohvat vutena edelhsena vuonna seulavaat

Vuonna 1901 . ~. . .. . . . . ym#c_lo(ia 06
s 1900 0 .. .. ... » 1,356 12
> 1899 . L . 0. > 1279 16
> 1898 . .. .. . . . s 169378

> 1897 . L . L oL » o b62 80

'B. Juurisalmen kiintosiita Ristiinan pitdjissd Mikkelin [A#nid.

Siltavahdin asuinrakennus maalattiin ulkopuolelta; pystoaitoja ja port-
teja korjailtiin; vihdisis tasoitustoiti toimitetbiin ja kaantosilta korjattiin tar-
peen mukaan..; Tamén ohessa uusittiin 2 kappaletta sillan lahelld olevia duk
d’albeja.

: ‘Niithin t6ihin kaytettun 1831/, jalka- ja 14 hevospalvatyota Vuoden
menot olivat 1,097 markkaa 26 pennid, josta midrista; 500 markkaa olivat
palkkauksia. '
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- Edellising viiteni vuonna olivat menot seuraavat:

Vuonna 1901 . . . . . . . . . Fnr 899 35
> %0 . . . . . . . . > 968: b5
» 189 . . . . oo > 1,549: bH .
» 1898 . . . . . . . . . > 16,586: 59
» 1897 . . . . .o » 9,154 32

C. Wadtdmonsalmi Anttolan pitdjassd Mikkelin Fadnid.

Vuoden kuntoonpanotydt rajoittuivat kanavan luiskien korjaamiseen
sekd duk d'albien ja muitten viylamerkkien maalaamiseen. — Tahin kaytet-
tiin 62 paivatyots ja korjauksesta maksettiin 174 markkaa 10 pennii.

D. Kulkuviyldn muut osat.

Vuoden kuluessa pystytettiin uusia duk d’albeja seuraaviin paikkoihin:
Surmasalmeen 2 kappaletta, Siikasalmeen 1 kappale ja Pyorisalmeen 1 kap-
~ pale, jota paitse kaikki muut vayldsn asetetut duk d’albit maalattiin. Luupo-
neen salmeen rakennettiin uusi viylamerkki kiviarkulle 30 markan 75 pennin
kustannuksella. — Pitkin koko kulkuviylad korjattiin kanavanluiskat perin-
pohjin, koska ne edellisens vuonna vallinneen tavattoman korkean veden
kautta olivat pahoin turmeltuneet, ja tarkoitusta varten hankittiin sammalia
ja osaksi uusia verhouskivid. Kustannukset niistd toistd nousivat Pyorisal-
mella 74 markkaan, Siikasalmella 857 markkaan 5 penniin, Kirko'ntaipaleella
418 markkaan 15 penniin sekié Warkaantaipaleella 37 markkaan 40 penniin.

Koska osa Siikasalmella. olevasta kiviverhouksesta tulvaveden aikana

- toimitetun tukinuiton vaikutuksesta oli irroittunut ja kivet vierineet viyladn,

- oli salmi. perattava jotta sitd voitaisiin kulkea alaveden aikana alkupuolella
kesid. -Menot tistd nousivat 433 ‘markkaan 55 penniin. :

Kaikkiin yllimainittuihin toihin meni 7161/, pawatyota joista 8 hevois-
piiviityotd, ja kidytettiin yhteensd 1,799 markkaa 19 pennia.

11. Kulkuvéyléi Yuoksenvirrassa.

Luiskista molemmin puolin sulkua v1ermelta kivig p01stett11n Verhouk-
set seka vetotiet ja sulunreunat kor]attnn Kustannus naista toistd oli 261
markkaa 70 pennii.
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Sulun kanteen pantiin osaksi uusia puuaineita, jota paitse portit ja sul-
kuseinien sisdosia tervattiin; kaikki 223 markan 98 pennin maksusta. ‘

7 kappaletta viylddn pantuja veden p#aalld uivia poijuja ja 20 kappa- .
letta duk ’dalbeja maalattiin vesimaalilla. 'Kusta,mius tastd sekd poijujen ja
reimarien asettamisesta paikoilleen ja poisottamisesta nousi 62 markkaan 30
penniin. )
Kolmen kanavankaitsijan asunnossa olevan uunin korjaamisesta seki.
erindisistd vibaisistd maalaustoistd maksettiin 28 markkaa 35 pennii.

Vuoden kuluessa toimitettuihin kor]austOLhm kaytettnn ka1kk1aan 121
jalka- 8 hevoispaivétydta.

Kustannukset, kanavankaitsijan ja sulkurengin palkat niihin luettuina,
nousivat 3,098 markkaan 13 pénniin, joista palkkauksiin on mennyt 2,250
markkaa, korjauskustannuksiin 778 markkaa 13 pennié sekd sekalaisiin 70
markkaa. “

Kanavan ldpi kulki vuoden kuluessa 2,342 alusta, jols’oa suoritettiin
8,391 markkaa B0 pennis; jotenka tulot olivat 5,293 markkaa 37.pennis me-
noja suuremmat. :

- Labinna edellisingd viiteni vuotena olivat Vastaavat madrat seuraavat

Tulot. Menot. Eroitus.

Vuonna 1901 - Sy 6,995: 80 e 3,681: 18 Iy - 3414 67
» 1900 » 7,664 95 > 3564 14 > -} 4,100: 81
> 1899 - 89623 » 308896 > - 5873 39
» 1898 > 6,754 20 » 50438 » - 1710: 32
» 1897 > B3360: 50 » 4433:36 > — 1,072 86

B. Kulkuviyld Kaasniemen salmen kautta Riisdldn pitdjissa Wiipurin Iddnid.

Vuoden kuntoonpanotydt rajoittuivat muutaniien Vaylamerkkien pystyt-
timiseen ja niitten maalaamiseen dljyvérilld. Kustannus -tistd-oli .90 markkaa
4 pennii.

C." Kulkuvdyld Hirvisaaren salmen kautta,

Viyliassé uusittiin arkku, johon vaylimerkki oli kiinnitetty. Muihin
arkkuihin pantiin hsaa lela ]ota paltse kaikki Vaylamerlnt kesan kuluessa
maalattiin. '

Namitb tyot toimitettiin urakalla ja tulivat ne maksamaan 129 ma,rkkaa
36 pennii. ‘

Tie- ja Vesirak. Ylihallitus. 4
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12.- Vesuawen rantatieaseman - ja Jyvaskylan kaupung’m
‘ valmen kulkuvayla

Vesuarven kanava Asikkalan pitdjdssd Hameen lddnia.

et A

~ Paitse kanavalla vuosittain sattuvia maalaus- ja tervaamistoitd ausittiin
ja 'k'di'j'dttiiﬁ osaksi sulkukamarinseins uusilla lankuilla ja hirsills, jota paitse
uusia pystopylvalta on asetettu lahonneitten sua]le Kanavan luiskia on noin
200 'm? alalla uudestaan  kivills paallystetty ja johde kanavan alapuolisessa
padssi Jatkettu noin 20 m? kivenheitokkeella. Vahtituvan lattioita on purettu ja
C uutta téytettd lisitty niitten alle; saunaa on kor]afotu vetoteitd parannettu;
"’_-kanavanaluetta on ‘siivottu seki silld olevia pmta ja pensmta oksittu ja kar-
sittu.

Kaikkiin naihin toihin ja kanavan hoitoon kiytettiin kaikkiaan 10,294
markkaa 63 penma joista 8,870 markkaa palkkoihin, 6,251 markkaa 59 pennié
korjaustdihin ] ja kanavan kunnossapitoon sekd 173 markkaa 4 pennid sekalaisiin.

Kanavasta on vuoden kuluessa kulkenut 3,744 alusta, joista on suori-
tettu yhteenss 20,363 markkaa D pennid kanavamaksuja, jotenka tulot siis oli-
vat 10,068 markkaa 42 pennid menoja suuremmat.

Lahinni edellising viiten#. vuotena olivat vastaavat maarit seuraavat:

Tulot Menot. Voitto.
Vuonna 1901 ~ Sy 27,326: 25 S 5,983: Y8° e 21,342 27
> 1900 » 2465890 > 7839:50 » 16819: 40

> 1899  » 19847: 75  » 6562 03  » 13,285: 72
» 1898 21,336: 10 » 7,265: 32 » 14,070: 78
> 1897  » 22760: 50 » 8,020: 07  » 14,740: 43

v

R I TR AT N

13, Kulkuvéyld Paijanteestd Heinolan kaupunkiin.
Kalkkisten kanava Asikkalan pitéij%iss'é Hdmeen lddnid.
Paitse vihaisida korjauksia rajoittuivat kuntoonpanotyot kanavalla vuo-
sittain sattuviin maalaus-, tervaamis- ja siivomistdihin. Kustannukset, kana-

vanpalvelijain 1,950 markkaa tekevit . pa]kklot nithin luettuina, nousivat
2;308 ‘markkaan.5 penniin. © Korjaustyst ja kanavan . kunnossapito: maksow&t

"+ 3819 markkaa b peunid ja sekalaisiin meni 39 markkaa.

Kanavasta kulki vuoden kuluessa 1,127 alusta, joista maksettiin 2,693
.markkaa 70 pennid kanavamaksuja. . Tulot olivat siis 385 markkaa 65 pennis
menoja suuremmart. '
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Lahinné edellisind viiten# vuotena olivat vastaavat maarit seuraavat:

: Tulot. Menot. E.roi_t‘u‘s_. _
Vuonna 1901 e 3,280: B0 e 2,184: 90 I -+ 1,095: 60
> 1900 - 4,084 90 > 8525 45 » — 4,440: BB
. 1899 - 3051: 10 » 2448 10 » - 603 —
» 1898 » 279022 80 » 4,230: —. » — 1;3?-2 20
> 1897 » B8100: — » B,155: 13 » — BB 13

14, Kulkuvayld Piijanteen ja Jamsénkosken (Patalankosken) valilla.
Jamsin p‘it'aﬁ'aiss%i olevan. Jimsinjoen ruoppaaminen.

Edellisens vuotena lopetettu kulkuviylan syventétmiéty‘o’ Jamsénjoessa
Jamsin héyrysahan ja Jamsinkosken vililld tarkastettiin ja hyvaksyttun Ke-
sikunn 21 paivang 1902.

Tyosta vuoden kuluessa aiheuttuneet Lulut ohvat 563 markkaa 27 pen-
_nis, mitkds maksettiin tyossi kiytetyn 1uoppausk0neen kuntoonpanoon maalaa—
miseen ja talviteloille asettamiseen. » ' v

15. Kulkuvéyld lisveden i’a'utatienasemalt@f’iela_véderi -pité,jah
kirkonkyldén sek& Virmavedestd Kuttakosken kanavan '
kautta Kutaanjarveen Karttulan pitéjéssa.

A. Tervasalmen kddntosilta Karttulan pitdjassi.

Sillan suojustimet  tervattiin; siltavahdin, asunnon arina ja labtian alai-
mnen kellari korjattiin; navetan seinid tilkittiin ja rantaan tehtiin uusi kaivo.

Namit tyot maksoivat 341 markkaa 70 pennis. Kun siltavahdin pallkka
oli 480 markkaa ja sekalaisiin maksettiin 6 markkaa, oli kustfmnus sillasta
vuoden kuluessa siis 827 -markkaa 70 penni.

B. Kolun kanava Karttulan pltaJassa

Sulkuportit ja kaa,ntosﬂta tervattun ja maa]attnn keskiméisen portin
Jkynnys muurattiin uudelleen ja tuvxstettun pihamaata. ' Ja telta sorastettiin;
Jkanavan verhousta uusittiin pa1k01tta1n ja luiskista- pms’oet’cnn pensalta Asuin-
rakennuksen vilikatolle pantiin lisaé taytettda. Talveksi peitettiin sulkukama—
rit laudoilla. '
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Kaikkiin niihin téihin kiytettiin 3,081 markkaa 84 pennis.

Kanavasta kulki .vuoden kuluessa 645 alusta, joista maksettiin 1,187
‘ markkaa 60 pennid kanavamaksuja. - . )

Menot olivat siis 1,844 markkaa 24 pennid tulopu isommat.

Allamainittuina vuosina oli tulos seuraava:

. _ Tulot. - Menot. Tappio.
Vuonna 1901 %y 1,623: 65 e 8,206: 06 Fne 1,682: b1
> 1900 > 14B3: 75 > 2576: 46 > 1,192 70
> 1899 > 1107: 90 . > 2414: 17 > 1,306: 27
> 1898 > 824: 90 > 2495:83 > 1,601: 63
> 1897 . > 641: 70 > 224821 »  1,606: 51

e

Paitse tavallisia maalaus- ja tervaustoitiy uudistettiin osittain Kanavain
luiskain’ verhousta sekd sorastettiin teitd ja pihamaata. Vahtituvan arina ja
uuni muurattiin uudestaan ja lattiat maalattiin. ' .

Kulkulaitostoimituskunnan Toukokuun 22ma 1902 p#iviatyn kirjelmén
mukaan myonsi Keisarillinen Senaatti 2,400 markan miéirdrahan erindisid
tukinuiton helpoittamista kanavassa. tarkoittavia t01ta varten. Namat tyot
eh tiinkin vuoden kuluessa.

Vuoden kustannukset kanavalla nouswat 320” markkaan 51 penniin, sii-
- hen-luettuna palkkauksm 480 markkaa.

D. Kuttakosken kanava Karttulan pitajiissi.

Kanavan luiskien - verhousta uusittiin paikoittain. Kanavan alasuuhun
pystytettiin-kaksi-duk d’albia, ja kanavasta poistettiin muutamia kivii.
Kustannus mainituista toistd oli 512 markkaa 23 pennia.

"E. Kulkuvdyldn muut osat.

Vesistossd olevien reimarien ja viylamerkkien pystyttdmisestd ja kun-
. nossa pidosta maksettiin vuoden kuluessa 858 markkaa 28 pennid, josta suurin
osa eli 271 markkaa- 28 pennid meni Hinkansalmessa olevien pollarien korJuu-
sen ja uudestaan tekoon.
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16. Kulvuvéylit Keiteleen vesistossa.
Haapasalmen ki#ntosilta Viitasaaren pitijassi.

Silta ]a sen suojuksia tervattiin ja maalattiin osittain. Siltaan kuuluva
maa-alue aidattiin ja siivottiin ja silld olevat tiet sorastettun Siltavahdin
asunnossa korjattiin ja maalattiin vilikatot ja lattiat.

Sillasta vuoden kuluessa syntynyt kustannus oli 853 markkaa 25 pen-
mi#, josta 480 markkaa siltavahdin palkkaa. ' (

17. Kulkuvayladt Puulaveden vesistossé.
A. Kulkuviyldt Puulavedessa.

Sittenkuin Keisarillisen Senaatin Tammikuun 20 psiving 1894 tehtaviksi
midradamis kulkuviylatoits Puulavedessd, mitkd tyot tarkoittivat viylin
syventiamistd vihintain 1,8 metrid syviksi Ukon- eli Hullatsalmessa, Kotkan-
eli Rautamullansalmessa sekd Punapukin- ja Waimossalmissa,' oli Péijanteen
piirin piiriinsinéérin johdolla toimitettu, tehtiin niitten Elokuussa 1898 tapah-
tuneessa tarkastuksessa muistutuksia siitd ettd vahvistetusta tyosuunnitelmasta
-0li muutamissa kohdin vihin poikettu sekd ettd vayla oli kiinteilla merkeilld
merkittivi, minkd vuoksi katsottiin tarpeelliseksi vaylassid tehds erindisia tiy-
dennystoitd. Taméin johdosta esitti Ylihallitus alamaisessa Maaliskuun 9:na
1901 phivitysss kirjelméssé, oheenpannen 5,900 markkaan paittyvin kustan-
mnusarvion, ettd Ylihallitus oikeutettaisiin 1902 vuoden tyoehdotukseen otta-
" maan puheenalaiset tiydennysty6t sanotulla médrilli; ja suostui Keisarillinen
Senaatti kirjelmissi Kulkulaitostoimituskunnasta Huhtikuun 15 paivalts 1901
Ylihallituksen kerrottuun esitykseen. :

Nyt puheenalalsena vuonna tehtiin Vlelamamltut taydennystyot mitké
olivat seuraavat:

Kellosalmessa tehtiin 51 guoksumetna suoguskmtmta sﬂtapatsalta ja kal-
Tionsivuja pitkin.

Punapukinsalmesta poistettiin 12,5 m? kivia ja 2,5 m3? kalliota. 'Myés
rakennettiin ja maalattiin yksi uusi pollari ja salmeen ennen rakennetut neljs
-pollaria maalattiin uudestaan. ‘

Rautamullansalmeen lydtiin 9 pollaria laivareitin merkitsemistéd varten.
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Hullatsalmesta - nostettiin 10 m? savea ja 20 m? kivia ja reitin viitoitta-
miseksi asetettin 8 pollaria.

Waimossalmessa vihdoin korgattun Ja maalattiin 6 puusta tehtys polla-
ria ja 7 kivistd pollaria muurattiin- imdestaan sementtilaastilla; jota paitse sal-
mesta ruopattiin 36,3 m? savea, 73,5 m® soransekaista savea ja 12,75 m? kivia.

Kaikkiin yllémainit-tuih'jn toihin kiytettiin yhteenéii 1,2831/, paivityots,
joista 41 kappaletta olivat hevoispaivatdité.-_ Kustannukset nousivat 5,392
markkaan 57 penniin, joista 3,382 markkaa 65 pennié‘m meni i)iii&é,palkkbihin,
1,386 markkaa 8 pennii ostoksiin, 450 markkaa 39 penni# kyytelhm ja kulje-
tuksiin sekd 173. markkaa 45 pennid sekalaisiin.

B. Ryokidsvedessd Hirvensalmen pitdjassd olevan- Muuttosalmen syventdminen.

Kun Keisarillisen Senaatin Marraskuun 80 paivana 1893 tehtaviksi
maaraama tyo kulkuvayldn aikaansaamiseksi Puulaveden sekd Liekunenveden ja
Ryokasveden valisesssd Suonsalmessa lopulhsestl tarkastettiin, anoi Hirvensal-
men pitédjin kunnallislautakunnan puheenjohtaja A. Tanttu ettdi myds Ryo-
kisvedesss .oleva Muuttosalmi kruunun kustannuksella tutkittaisiin kulkuvay-
lin ulottamista varten. Sittenknin anottu tutkimus oli " toimitettu, esitti
Yhhalhtus alamaisessa Kesakuun 13ma 1901 paivityssé kirjelmissd, jota seu-
rasi tyota varten laadittu kustannusarvio, ettd, koska puheenalainen matalikko
Muuttosalmessa oli vmnemen, este Suonsalmen kulkuviylin ulottumista vas-
taan Ryokisveden etelarantaan, Ylihallitus oikeutettaisiin, ottamaan tuo tyd
ty6ehdotukseensa vuodeksi 1902 3,400 markan miadralla. Saman kuun 27mi
pé‘niv"aytyss'a kirjelmassi  ilmoitti Kulkulaitostoimituskunta ettd Keisarillinen
Senaatti oli suostunut Lerrottuun“es':itykséen ' ' o

Siten hyviksytyn kustannusarvion mukaan oli salmi 1uopattava 1,80 m
syviksi alaveden aikana 10 metrin pohjaleveydelli.

Ty6hon. ryhdyttiin Elokuun 1- paivini 1902 ja salmistui se Lokalkuun
15 péivéand samana vuonna. Vaylidstd oli tAmin ajan kuluessa nostettu 43 md
kiviag ja 23 m? soraa. Vaylin viltoittamiseksi asetettiin neljd kivipollaria,
jotka rakennettiin kivilld tdytetyille puuarkuille. ‘

Tyshon kiytettiin 668 1/, paivitysts. Kustannus oli 2,478 markkaa 13
pennii. ' '
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18. Kulkuvayla Hameenhnnan kaupung’lsta Langelmaen
Ja Hauhon p1ta311n

Valkeakosken kanava S@dksmien pitﬁjissii Hameen ld4nid.

Tamé kanava on puheenalaisena vuonna vaatinut seuraavat korjaustydt

ja menot nimittéin:

Kanavankaltsqan ja kanawamengm palkat e . Iy " 1,950: —
Sulku: sen peittiminen ja paljastus- ~' . %0 P Lo e o
Sulkuporttien tervaus . . . . . . . . . . . . > 51: 35 69: 35
Korjauksia: Kanavan verhouksen korjum . . . . < » L= 7 ‘

" Puhdistustoitd: teiden, kidytivain, nurmikkojen ja
istutusten kunnossapito kanavanalueella . . . > 134: 35
Rakennukset: asuinrakennuksen ja eri ulkohuoneltten
kattojen tervaaminen ja hlve_kotta_—‘ »

minen . . . T

> asuinrakennuksen kulsmkon korpm s 26:Bb

» puuliiterin korjuu ... . . . ... . » . 46:60

- -leipomatuvan uunin uudestaan muu—v_ '
raaminen . . . . . . . . . . 2 73 6D
» varastomakasiinin lahelld olevien lau- =~ =

_tavajojen poistamineﬁ Coe o o> 1920 3B6: 8B
Valaistus- ja voiteluaineita . . . . . . . . ~ .. » 14: 15
Sekalaisia menoja: vahaisid korjaustmta ja ostoksm » o 6: —
Yhteenss e . 2,396: 35

Néihin toihin kaytettiin 71/, hevois- ja ”11101/4;-.jalkapéivatyéta. )

Kanavanverhousta el, kuten oli aijottu, vﬂodeﬁ‘kﬁluessa voitu korjata.
tavattoman korkean veden takia.

Kanavan tulot - olivat - seuraavat: kanavamaksujé, 2,125 aluksesta 2,670
markkaa b0 pennid, vuokramaksuja 300 markkaa sekd sakkoja 20 markkaa,
eli yhteensd 2,990 markkaa 50, pennid, jotenka menot olivat 594 markkaa 15

pennid tuloja isommat.
Lihinné edellising viitend vionna olivat vastaavat miarit seuraavat:
Tulot. Menot. ~ Tappio.

Vuonna 1901 9myr 2418 80 %ne 2,838.93 e . 420:.13.
» 1900 5 2414:80 . » 2770:38 . » 355 BS:
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Tulot Menot. - Tappio.
Vuo‘nna' 1899 Iy 2,069: 65  Fmyr 3,176: 25 I 1,116 60

»o0 1898 2,628 90 > 3,568 24 > 1,089: 34
» 1897 > 2,041: 05 > 2,061: 76 > 20: 71

19. Kulkuvéyld Hidmeenlinnan ja Tampereen kaupunkien valilla.
Lempoisten kanava Lempéildn pitdjassi H'aimée_n |ddnia.

Tami kanava on vuoden kuluessa vaatmut seuraavaat kuntoonpanotyst
ja menot, nimittiin:

Kanavankaltsuan ja kanavanrengin palkat . . . . I . 1,450: —
Korjaustéitdi: Sulun peittiminen ja paljastaminen  » 43: 6D
- Maantiesillan. kannattimien tervaus . > 51: 50
> Kanavansillan maalans . . . . . . 200 —
> Katetun rummun rakentaminen asuin-
rakennuksen. perustuksen - alta . . > 91: —
3 Keittion portaitten uudestaan raken-
. taminen . . . . . . . ... . o» 130: —
» Asuinrakennuksen kaksikertainen
maalaus . . . . B 380 —
Sy Teitten ja kaytaviin hlek01tus seks,
~ kanavanalueella olevain istutusten
hoito . . . . . . . . . . . >  26:20 749 40
* Valaistus- ja voiteluaineita . . . . » 410
Arvaamattomia menoja: kuljetuksia. . . . . . . > 2: 45
» : » paloruiskun korjaus e 6: 75 9: 20
Yhteenss, e 12,205: 70

 Yllamainitut tydt tehtiin suurimmaksi osaksi urakalla, mmka tahden
n11h1n kaytettyjen pa1va1301tten lukua ei ole merkitty.

Aikomuksena oli ollut vuoden kuluessa syventds kanavan suuta ruop-
paamlsella ja korjata sen verhousta. Korkean veden takia ei naitd toitd kum-
minkaan voitu -toimittaa. ‘

Kanavanmaksuina 701 aluksesta suoritettiin 703 markkaa 60 pennis, jo-
tenka menot olivat 1,502 markkaa 10 pennid tuloja isommat.
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Lahmna ede]hsma viitens vuonna olivat vastaavat- maala’o seﬁfé@vaﬁ::
Tulot. " Menot.  Tappio. ‘ )
Vuonna 1901 e BOT: 30 e 1,766: 83 I, 1,259: B3
» 1900 » 1014: 40 » 237317 > 1,358 77
> 1899 > 1110:95 »  2141: 8 »  1080: 90
> 1898 > 1,104 70 - »°  1,970: 90 > 866: 20
> 1897  »  1,390:-50. » 88280: 19 -  86,839: 69

20 Kulkuvayla Tampereen kaupunglsta Vlrtam p1taJaan
Waasan ladnia.

A Muroleen kan_ava Ruoveden pit’cij'eissé Hameen !iiéiniii.

Tamé Lanav& on. vuoden ku]uessa, vaatinut seulaavat kouaustyot 1a'

kustannukset:
Kanavankaitsijan ja kanavanrengin pa]kat e Iy ' ,1_7849;' 99
Korjauksia: 7 , '
. Sulku:. sen paljastaminen ja peittiminen . . 43 B0
> sulkuporttien tervaus . . . . . . . o B7: —
> 7 kpl. vaéntikankia sulkuporttien avaa-
, mista varten . . . Coe e > o T —
> 2 kpl. hencrenpel&stuspogua e 25 — D
> hiekon veto sululle e 16: 10 . 148 60
Kanavanalue: uusia aidatustarpeita. rajaaidan ‘
: muuttamista varten . . . . s . 80 —. . -
> puhdlstus— ja tasoitustoitd sekid E - :
v o * istutusten hoito . . . . '»_' .__143; 85 . _17é’: 25
Rakennukset: asuinrakennuksen ja u]kohuo- ST
neitten’ kattojen tervaus ja -
hiekoitus . . . . . . . . 90: 50
> _ . asuinrakennuksen kivijalan kor- ' ‘
jaus ... .o 87 — B
» asuinrakennuksen uumn k01]uu 98 B0 206: OO
Valaistus- ]a voiteluaineita . . . . . ... . . . . 921 0B
Sekalaisia menoja: kanavankaitsijan matka.b kanavan ‘ ‘
yloskantovarojen perilletoimit--
tamisesta . . . . . . ... o> 100: —
> . voosimaksu telefoonista. . . .. » . 40: —
> , telefoonijohdon korjaus . . . . >  10: — . 150. —
Yhteensa Sy - 2,649: 42

Tie- ja Vesirak. Ylihallitus. : 5
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Edellamainittuihin t6ihin kiytettiin 4 hevois- - ja 1421/, jalkapaivatyota.

Kanavanmaksuina 1,169 aluksesta suoritettiin 4,441 markkaa 95 pennid,
jotenka tulot olivat 1,892 markkaa 53 pennia menoja isommat. ¢

Liahinna edellisind viitend vuonna olivat vastaavat miirit. seuraavat:

Tulot. Menot. Voitto.
Vuonna 1901 Iy 4,808: 556 Fme 2.800: 40 Ty 2,008: 15
» 1900 . > 4,696 — »  4,385: 18 » 310: 82

> 1899 > 4459: 05 > 3883:99 >  B7B: 06
». 1898 5> 3599:25 > 2337: 66 > 1,261 60
» 1897 > 3982:20 > 2186: 16 > 1,746: 05

B. Kautun kanava Ruoveden pitdjassd Hdmeen lddnia.

Sittenkuin Lansi-Hameen piirin piiriinsinééri korjausehdotuksen laatimista
varten vuodeksi 1901 Kautun kanavaa Heinadkuun 6 pmna 1900 tarkastaessaan
oli havainnut etteivat ainoastaan kanavan luiskat olivat vierineet sisddn ja
sen poikkiprofiili sen kautta niin supistunut ettd sen pohjaleveys paikoittain
oli vaan b & H,5 metrii, vaan mydskin ettd kanavan poikki johtavan kaantosil-
lan puuosat olivat niin rappeutuncet ettd silta muutamien -vuosien kuluessa
oli nudestaan rakennettava, jolloin myds sillan maantuki oli nudestan tehtivi,
teetti mainittu piiriinsingéri suunnitelman kanavan uudestaan rakentamiseen
ja lahetti sen Syyskuun 24m& 1900 paivityn kirjeen ohessa Ylihallitukseen.

Tuota suunnitelmaa Ylihallituksessa tarkastettaessa muutettiin se erini-
sissd osissa, minké jalkeen Yliballitus Kesikuun 13ma 1901 piivityssa alamai-
sessa kirjelm#ssd lahetti suunnitelman Keisarilliseen Senaattiin. Puheenalaisen
suunnitelman mukaan oli kanava tuleva 9 metria levedksi pohja,sta. ja 1,8 metrid
syviksi alaveden aikana. Kaintosilta oli saapa 9,32 metrin vapaan aukon muu-
reihin kiinnitettyjen johtopalkkien valilla. Tydn kustannus oli laskettu 87,500
markaksi, milla maaralla Ylihallitus anoi saada ottaa tydn 1902 vuoden tyo-
ehdotukseensa. '

Heindkuun 11ma 1901 paivityssi kirjelmissi ilmoitti Kulkulaitostoimi-
tuskunta sittemmin ettéi Keisarillinen Senaatti oli m#arinnyt ettd puheenalai-
nen tyo oli Ylihallituksen mainitun suunnitelman mukaan Ylihallituksen toi-
mesta suoritettava 1902 vuoden jilki- ja 1903 vuoden alku- puoliskalla; ja
oikeutettiin Ylihallitus tarkoitusta varten ottamaan 1902 vuoden menosa#nto-
ehdotukseen maan kanavia varten 57,500 markkaa ja 1903 vuoden ehdotukseen
30,000 markkaa. R _ '

' Vuonna 1902 vallinneen korkean veden takia ei tyohon voitu ryhtys en-
nen kuin Syyskuun loppupuolella, jolloin tarpeellisia tdykaluja ja aineksia
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bankittiin, minké jalkeen kanavan paallystys purettiin ja maankaivuutoitd

- toimitettiin sikali kuin se kivi piinsi yhé korkean vedenpinnan ylapuolella.

Sen ohessa kiilattiin, rouhennettiin ja ammuttiin kivig kagntésillan nutta maan- .

tukea ja sen perustusta varten sekd kanavan luiskien paallystykseksi.

Myos-

kin hankittiin ja telsottiin puuaineita niitd patoja varten, joitten avulla ka-

nava oli saatava kuivaksi niin pian kuin vedenkorkeusolot sen myont#isivét.

Kustannukset kaikista niistd toistd selvidvit seuraavasta taulusta:

Ty6njohto, 162 paivid .

Tyokalujen valmistaminen ja kunnossapito, 200 1/2'

paivatyota .o e
Kanavan luiskien kaivaminen, 1 095 64 m® soraa ja
© maata & Hd,4 pennid m?® - e
Vanhojen p#allystyskivien poistaminen, 201,7 m? &
17,2 penni& m3 '

Kivien irroittaminen ja kuljetus maantukeja varten, .

¢ 28,4 m® Kkiilattuja kivid & Sy 7,72 m® (2841/,
jalka- ja 21 hevoispaivatyoti) .

Verhouskivien irroittaminen, 2422 m? & %y 1,92 m?
(22b paivityotd) S

Kivien sepeliksi hakkaaminen betoneerausta varten,
47,5 m3 & 4 markkaa m? (101 péivatyots)

Patoihin tarvittavien puuameltten velstammen (734
paivityots)

Kyyteja ja kuljetuksia, lastauksia ja purkamisia
(23 3/, hevois- ja 59 3/, jalkapaivityots)

Kassoorin palkkio

Konttorin vuokra .

%ﬂ#.‘

»

695:

494

769: -
463:
E 189:
16:
.387:
40:

15:°
3,h63:

10

. 81

90
20

85

80

Yhteensi

Kanavalla oli tidta paitse vuoden kuluessa seuravaat menot:

Kanavan- ja siltavahdin palkkio . o
Saunan uunin korjaus ja kdytédvien puhdlstammen
Valaistus- ja voiteluaineita

»

» .

7,577

. 500:
;. 7D
. 45

06

Yhteenss -9y

. b12:

20
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C. - Kaivoskannan kanava Ruoveden pitdjissd Hdmeen lddnia.

Kcm(wan yllapltoon on 1902 vuoden kuluessa tarvittu seuraavat kustan-
nukset: '

Kanavanvabdin palkkio . . . . . . . . . . . 500 —

Vahtituvan korjaus ja keittibnuunin kalkitseminen . » 54: 20
Pystoaidan ja sidepuitten korjaus . . . .- . . . > 78 —
Voitelu- ja valaistusaineet . . . . . . . . . . o 12: 80
Hampoisten ja Toltan salmissa olovwn reimarien '
kunnossapito . . . . . . . . . . . . . > - 30: —

' Yhteensd e 675: —

Yllamainittuihin toihin kaytettiin 21 jalkapiivatyota.

D. Keiturin virran ja Herraistenkosken kanavoiminen Wirtain pitdjissd Waasan lddnia.

© Syyskuun 20m# 1902 paivatyn armollisen miardyksen kautta myonnet-
tiiln Wirtain pitajasséa olevien Keiturin virran ja Herraistenkosken kanavoimista
varten 550,000 markan méadraraha, kiytettaviksi viiden vuoden aikana viiden-
nekselli sanotusta miiristd kunakin vuotena ; Ja késki Keisarillinen Senaatti
samana pEIvANE paivityssi kirjelméssd Kulkulaitostoimituskunnasta Ylihalli-
tusta ryhtyméén tyon toimituttamiseen Ylihallituksen Joulukuun 7 7 paivani
1901 lihettémén suunnitelman mukaan, ja oli Keiturin virran perkaukseen
nahden Il merkitty, 100,000 markkaan padttyvi vaihtopuolinen kustannus-
arvio noudatettava, sekd Wirtain pitdjan pappilan ohitse kaivettava kanava
rakennettava IV merkityn vaihtoehdotuksen mukaan. Témén ohessa kaskettiin
Yl'iha],]iﬁus aikanaan Wirtain kunnalta kantamaan luvattua apua kanavaa var-
ten tarpeellisen alueen pakkolunastamiseen, korkeintaan 7.500 markkaa.

Puheena olevan tyon tarkoituksena on Keiturin virran perkaamisella
seki sululla varustettavan kanavan rakentamisella Herraistenkoskella ulottaa
Tampereelta pohjoiseen kulkevan laivareitin noin viisi kilometrid pohjoiseen
Wirtain kirkonkyldstd olevaan, noin 15 kilometriéd pitkadn Toisveteen.

Koska se yleinen kato joka puheenalaisena vuonna kohtasi maata teki
hitdaputoits valttimattomiksi, sai Yiihallitus kiaskyn heti panettamaan taméin
tyon alkuun. Myo6haisen vuodenajan takia rajoittuivat tyot kumminkin vuonna
1902 tarpeellisen taydentavin tutkimuksen toimittamiscen kanavapaikalla seki
‘tyoka,lulen Ja tyodainesten hankkimiseen.
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Ty6n- kustannukset olivat seuraavat:

Kanavan tutkimus, 106 t/, p&iv'attyb‘té’m e Iy : 262: -06
Tyo-kalujen ja ainesten osto . . . e « 2,423: 02
Kyyteja, kuljetuksia, lastauksia ja purkauksm oL 54b: 46

Yhteensa e 3,230: 53

21, Kulkuvayldn parantaminen Kokeméenjoessa Koskeméen
131ta3assa olevan Kyttalan rautatienaseman ja Huittisten
pitadjan Lauttakylan véaliselld matkalla.

Sittenkuin Huittisten kunta Turun ja Porin liinin Kuvernorille jatetyssa
l;irje].xﬁéésa oli anonut ettd kulkuvéylin parantamiseksi Kokeméenjoessa Laut-.
takylasts kruunun joen varrella oleville vuokralle annetuille suomaille seki
Kytt'alén rautatienasemalle, Loimijokea Huittisten kirkon kohdalla sekd Kytta-
lan virtaa Kokemé#enjoessa pefattaisiin ja oijennettaisiin, sekd mainittu Kuver-
noori oli jéttinyt tuon hakemuksen Ylihallitukselle, kaski Ylihallitus Liansi-
Himeen piirin piiriinsinooria anotussa tarkoituksessa tutkimaan puheenalaista
kulkuvéyldd. Taman johdosta laadittu tyonsuunnitelma. tarkoitti alaveden ai-
kana 1,8 m syvian kulkuviylin aikaansaamista. Kustannus tydstd laskettiin
27,500. markaksi

Sittenkuin piiriinsinéori tdmén jilkeen, Ylihallituksen k‘atskyst'&, 20 pai-
vand Maaliskuuta 1899 pidetyssd kokouksessa oli tiedustanut tahtoiko hakija
avustaa tyotd, mutta hin oli saanut kieltdvin Vaétauksen, 1shetti Ylihallitus
Toukokuun 7mna 1901, paivityn alamaisen kirjelmén keralla asiassa-kertyneet
kirjat Keisarilliseen Senaattiin ja anoi etta Ylihallitus oikeutettaisiin sanotulla
madrilla ottamaan puheenalainen tyd 1902 vuoden tydehdotukseen. Saman
kuun 174 paivityssa kirjelméssd ilmoitti sitten Kulkulaitostoimituskunta etté
Senaatti oli tuohon esitykseen suostunut.

Tyobon ryhdyttiin Helmikuun 12 piiving. 1902. Aluksi poistettiin kivii
~ kapeasta ja mutkaisesta kulkuviiylasta Huittisten pappilan kohdalla. Ty tassi
jatkui Huhtikuun' loppuun, jolloin seé kevattulvan takia oli keskeytettévi. Ke-
sékuun alussa voitiin siihen jalleen ryhtya ja toimitettiin sitd. Syyskuun lop-:
puun saakka, jolloin vesi taas oli niin noussut, ettd sitd tdytyl keskeyttis.
Nailli tyonjaksoila oli puhéenalaisella tyopaikalla powtettu 223 m3 kivia ja
ruopattu 429 m? kKovaa sora- ja kivenselkaista maata.

Kyttdlin koskesta, jossa -tyd vasta Maaliskuun keskipaikoilla pantiin
alkuun ' ja kevittulvan takia taas keskeytettiin Huhtikuun’ 10]_31111& ruopattun ‘
ja poistettiin 20 m3 kivid ja 155 m3 kivensekaista soraa.
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Kustannukset puheenalaisista toistd jakaantuvat seuraavaan -tapaan:

Tyonjohto: 234 rakennusmestarin paivas . . . . e 1,1200 — |
64 insindorioppilaan  » . A 384 — 1504 —

Tyo6kalujen valmistus ja kunnossa pito, (360 3/4 paiva- R
tyotd) . . . . . . . Lo Lo 871: 60

Kivien louhinta, nostaminen ja poiskuljettaminen,
243 m3 4 Sy 8 14 61/, hevois- ja 1,073/,

jalkapaivatyota) . . . . . . . . . o | 11,978: 45
4 mutauslautan ja 5 proomun valmistaminen 251 1, '
paivatyotd) . . . . . . . . . L L. . 526: 85
Klvensekalsen soran -ruoppaus ja poiskuljetus, 56( o
) & Sy 4 93 (1,342 paivatyots) . . . .. . 2,795: 45
Tybainest-en ja kalujen osto . . . . ... . . > 3,267: 17
Kyytejs, kuljetuksia ja sekalaisia menoja . . L 586: 20
Kassoorin palkkio . . . . . ... . . .. . » 220 —
Konttorihuoneen, varastomakasiinin, pajan-ja maan ‘ :
vuokraa . . . . . . . . ... o . . L. > ‘ 90: —
Yhteenssd Iy - 11,839: 72

- Tyos tulee jdtkettavaksi.

22. Kulkuvéyldt merenrannikolla.
A. Mantereenpuolisen kulkuvidylan i)erkalis Kotkén ja Loviisan kaupunkien valilla.

Keisarillisen Senaatin Kauppa- ja Teollisuustoimituskunnan kaskysti,
joka aiheutui useitten Ruotsinpyhtésn ja Pyhtasn pitdjain tilanomistajien ha-
kemuksesta, etti muutamia salmia perattaisiin sisemmén, 1,8 metria syvan
kulkuviylin aikaansaamiseksi Loviisan ja Kotkan:kaupunkien vé’mh'].lé’, on Yli-
hallitus toimituttanut tutkimuksen ja teettényt niiden toiden kustannusarvion,
jotka . havaittiin tarpeellisiksi sellaisen kulkuvéylin aikaansaamiseksi, joka sal-
missa olisi yllamainitun syvyinen ja pohjasta 13 metria Ieve'a seké aavassa
meressd 15 metris leved pohjasta..

Sittenkuin Keisarillinen Senaatti oli hyvaksynyt Yiihailituksen laatiman
ehdotuksen, on, Kulkulaitostoimituskunnan Ylihallitukselle lihettimien Kesi-
kuun 26 paiving 1896, Kesikuun 8 piivind 1899 ja Heindkuun 19 piivani
1900 péivittyjen . kirjelméin.. mukaan, tyon suorittamiseen mydnnetty 58,000,
22,000 ja 47,000 eli yhteenss 127,000 markkaa. :
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Tyb. alotettiin Syyskuun 1 paivéana 1897 ja lopetettiin pasasiassa
vuonna 1901.

Vuonna 1902 rajoittui tyd reitin viitoittamiseksi lyStyjen pollarien kor-
Juusen. Tistd sekid tyon loppukatselmuksessa syntyneisin menoihin makset-
- tin 692 markkaa 75 pennia. — Edellisten vuosien kustannukset olivat nous-
set yhteensé 113,528 markkaan 96 penniin.

B. Helsingin pitdjassd olevan Histndsin salmen kanavan laajentaminen ja samassa
pitdjassd Villingen salmessa olevan kulkuvdylin perkaaminen.

Sittenkuin Uudenmaan laanin Kuvernoori Keisarilliseen Senaattiin la-
hettémassadn kertomuksessa ldanin tilasta ja hoidosta vuonna 1894 muun mu-
assa oli lausunut sen toivomuksen, etty Helsingin pitéjassd oleva Hastnisin
salmen kanava, joka silloisessa tilassaan riittdmattomén leveytensd takia ynni
kanavan kummassakin suussa 16ytyvien vedenalaisten kivien kautta sai aikaan -
suurta haittaa saaristolilkenteelle, laajennettaisiin tarpeellisen levedksi, sekd
etti eriis litkenteelle erittdin haitallinen samassa- pitijassd Villingen salmen
kulkuviylassid oleva vedenalainen matalikko poistettaisiin, on Ylihallitus, Kei-
sarilliselta Senaatilta sen johdosta saamansa méadrsyksen mukaisesti, toimitut-
tanut paikalla tarkastuksen ja sen jilkeen tehnyt seikkaperiisen tyd- ja kus-
tannusehdotuksen sekd Histndsin salmen kanavan laajentamiseksi 11,9 metristd
18 metriin -pohjasta, 3,6 metrid syviksi, ja- kanavan suunnan muuttamiseksi,
minkd tydon kustannus arvioittiin 72,000 markaksi, ettd myos Villingen salmen
kulkuvéylan perkaamiseksi, poistamalla salmessa olevasta saaresta etelasin piin
pistdyvian vedenalaisen kallionkielekkeen ja muutamia kivid salmen' pohjois-

osasta, jonka tyon kustannukset arvioittiin 88,000 markaksi, jotenka molempien .

tmden kustannukset tekisivit 110,000 markkaa.

Kesidkuun 29 paivind 1899 paivityssi armollisessa klrJeessa myonnettiin
viimemainittu rahama#rd kysymyksenalaisiin t6ihin; ja Keisarillinen Senaatti
kaski Kulkulaitostoimituskunnan samana piivéns péivityssi kirjelméassa Yli-
hallitusta suorittamaan sanotut tyot tehdyn ehdotuksen mukaisesti.

Tyshon, joka alotettiin Marraskuulla 1899 ja jatkui vuosina 1900 ja 1901,
ja.tkeftiin taukoamatta - Huhtikuun loppuun vuonna 1902, jolloin se valmistui.

Vuoden kuluessa on louhittu ja nostettu 143 m? kalliota ja 4 m? kivia,
JO‘(& paitse 20 m$ kovaa soraa ruopattiin. Naihin t6ihin kéytettiin 1,393 1/,
piivityota ja 923 tuntia sukellustydts, jakautuen edelliset seuraaviin eriin:

Ty'dnjohtd. Do . o ... . . .. 64 paivatyOta
Signalistintyota . . . .©. ... . . .. 921, >

Ilman pumppuamista . @ . . . . . . 921, >,

Siirto .249.  paivityotd
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. ‘ o . Siirto 249 - péivityotd
Sepanfyota S 90 Y, >
' Kallion louhintaa ja ku]]etusta oL 695 1Y, »
Kivien » > » T | »
. Maan ruoppausta ja kuljetusta . ... . ... 243 1/, »
. Tyékalujen korjamsta . . . . . ... . 29 »
» kuljetusta . . . . . . . . 7 >

Yovahti . ... ... . ... .. 12 »

Yhteenst 1,393 1/, paivatyots

Namé tyot malksoivat 4,774 markkaa 31 pennis, johon vieli tulee ostok-
siin menneet 832 markkaa 11 pennid, jotenka vuoden kustannus oli 5,606
markkaa 42 pennid. - Kun menot édellisind vuosina olivat olleet 48,003 mark-
kaa 68 pennid, on tyShon siis kiytetty yhteenss 53,610 markkaa 10 penni.
. Tyb tarkastettiin ja hyviksyttiin Kesikuun 5 paivini 1902,

C. Helsingin- kaupungin ja Kirkkonummen pitijdssi olevan Léangvikin lahden sekd Siuntion
' pitdjassd olevan Pikkalanfahden valisen kulkuvdylin perkaus ja syventiminen.

Ylihallituksen .esityksestd myonsi Keisarillinen Senaatti, Kulkulaitostoi-
mituskunnan Tammikuun 18 péivand 1900 péivityn kirjelmin mukaan, eriniis-
ten paikkojen Helsingin kaupungin ja Kirkkonummen pitijissi olevan Liéng-
vikin lahden sekd Siuntion pitdjissi olevan Pikkalanlahden valisessd kulku-
viylassd perkaamiseen ja. syventémiseen 1,8 metrin syvyisiksi matalanveden
aikana tarkoitusta varten laaditun ehdotuksen mukaan 20,000 markkaa mak-
settaviksl vuoden 1900 menosiaéntoon tie- ja vesirakennuksia varten Ylihalli-
tuksen kaytettaviksi asetetusta midrarahasta. '

Ty6 alotettitn Kesakuun 1 paivana 1900 mutta- sen jatkuessa huomat-
»tnn ettd tyon kustannusarviota tehtéessd otaksuttu matalanvedenpinta tosin
oli jotakuinkin yht# Helsingissi olevan O-vedenkeorkeuden kanssa, mutta etté
matalavesi itse: -asiassa: purjehduskautena laski 045 metri4 mainittua O-veden-
pintaa alemmaksi. Tamin johdosta tutkittiin salmia uudestaan ja hunomattiin
silloin ettd tarpeellisen vedensyvyyden saavuttamiseksi ‘matalanvedenaikana
tasa- ‘eli pohjalinja olisi alennettava yllamainitunsyvyiseksi, mink# tyon kustan-
nukset arvattiin 14,000 markaksi. i '

Yiihallituksen esityksestd mybonsi Keisarillinen Senaatti Kulkulaitostoi-
mituskunnan Lokakuun 18 piivand 1900 piivatyssé kirjelmissé: kysymyksen-
alaiseen tarkoitukseen 14,000 markan lisimaararahan.

Ty6 joka oli alotettu Kestkuun 1 paivind 1900 ja jatkettu vuonna~1901,
oli melkoisesti kallistunut kallioperissi olevien monien halkeamien vuoksi.
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Kun sen lisaksi Hastosund ITteen louhittu leikkaus, jossa pohja osaksi oli
1oyh&é . savea, oli melkoisesti liettynyt sekd Histosund ja Brandosund sal-
muista vield oli poistettava melkoisia méaris kalliota, tutkittiin salmet uudel-
leen vuonna 1901, mikd tutkimus ulotettiin myds muihin lahells oleviin sal-
miin. Téssé huomattiin ettd salmet Brandosund IT ja Hastésund IIT myoskin
olivat syvennettavit jotta kulkuvaylddn saataisiin toivottu vedensyvyys, ja
arvioittiin kaikkien néitten téiden kustannukset nousevan 16,000 markkaan.

Ylihallituksen tekemistd alamaisesta esityksestd myonsi Keisarillinen
Senaatti, Kulkulaitostoimituskunnan Lokakuun 25 paivana 1901 paivatyn kirjel-
mén mukaan, sanotun rahami#rin puheenalaista viylityota varten.

- Ty6hon ryhdyttiin jalleen Maaliskuussa 1902 ja jatkui se taukoamatta
Elokuun alkuun, jolloin se valmistui. Talla ajalla louhittiin ja nostettiin 247
m? kalliota ja 95 m? kivia, jota paitse 690 m® hiekansekaista savea ja soraa
ruopattiin. Téahan kiytettiin, paitse 1,230 tuntia sukel]ustyota 3,031 1/, paivi-
tyoté, jotka jakautuvat seuraaviin eriin:

tyonjohto, . . . . . . . . . . . . . . . . . . 148  paivityots
signalistintyotd . . . . . . . . . . . . . . . . 157 »
Jilman pumppuamista . . . . . . . . . . o . . . 157 »
sepantyota . . . . . . . . . . . . . . . o . . 119 »
salvostyota . . . . . . . . . . . . . . . .. w1/, »
kallion louhintaa, nostamista ja-poistoa . . . . . . . 14231/, >
kivien » » » » e e e e e 113 »
maan ruoppausta ja kuljetusta . . . . . . . . . . 6271, >
tyokalujen korjausta . . .. . . . . . . . . . L. 4 »
» kaljetusta . . . . . . . . . . . L. 39 »
yévahti . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 108 »

Yhteensd 3,031/, paivatyoti.

Namé ty6t maksoivat 12, 716‘ markkaa 85 pennis, johon tulee 2,856
marklaa 24 pennié ostoksiin sekd 502 markkaa 50 pennid kyytelhm ja kulje-
tuksiin, eli siis yhteensa 16,0795 markkaa 59 pennii. _ .

Kun ty6hon edellisind vuosina oli kidytetty 33,924 markkaa 3 pennii,
on kokonaiskustannus siis 49,999 markkaa 72 pennii. '

Ty6 tarkastettiin Syyskuun 16 ja 17 piivind 1902.

Tie- ja Vesirak. Yhhall. kert. v. 1908. 6
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D. Stromman kanava Pernitn pitdjassd Turun ja Porin [d4nid,

Tamé kanava on vuoden kuluessa vienyt seuraavat kustannukset:

Palkkauksia:
kanavanvahdin palkkio
kanavanrengin »
Korjauksia y. m.:
kanavanverhouksen ja kummassakin piasssid olevan
kivenheitokkeen korjaus :
kiinnittamispoijun asettaminen kanavan pobjois-
padhan . R
sillan kagntomekanismin tarkistus e
puhdistus- ja istutustoitéd sekd kanavanalueella ole-
vain teiden ja kiytdviin kunnossapito .
asuntorakennuksen seinien tilkittdminen ja oven
korjaus- .
pystoaidan korjaus .
valaistus- ja voitelu-aineet .

kellupoijujen sisdénotto ja vedenkorkeustaulun aset- .

taminen paikalleen
uuden vedenkorkeustaulun hapkkiminen .

b0O0:

400: -

68:
30:

290:

42:

12:
36:

13:
H6:

48

900: —

814: B2

Yhteenss Fmye 1,714: 52

Edellalueteltuihin téihin kiytettiin 32 hevois- ja 202 jalkapaivatyoti.

23. Lavansaaren Suomen lahdessa olevan ulkosaaren haminan

suun syventidminen.

Sittenkuin Luotsi- ja majakkalaitoksen Ylihallitus oli Keisarilliselle Se-
naatille esittinyt ettd tims Ylihallitus kaskettaisiin syventamain Lavansaaren
ulkosaaren sataman suuta insindéri E. T. Gestrinin laatiman suunnitelman
mukaan sek# ettd kruunu sithen myontdisi maksutta tydnjohtoa ja tytkaluja,
ilmoitti Ylihallitus kerrotusta esityksestd vaatitussa alamaisessa lausunnossaan
etti Ylihallitus puolestaan oli hyviksynyt mainitun suunnitelman, joka tar-
koitti haminan suun syventamisti matalanveden aikana 1,8 metrid syvyiseksi
12 metrin pohjaleveydelld 18,000 &4 24,000 markan kustannuksella, jota tyOtd
- saaren asukkaat olivat sitoutuneet évustamaan 1,500 paivatyolla ja johon tar-
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peellisia puuaineita voitaisiin saada kruunun saarella olevista metsistd, ja anoi
Ylihallitus saada johonkin vastaiseen tybdehdotukseen ottaa timé tyo 14,000
markan méaaralla, edellytykselli ettd puuaineita saataisiin ottaa sanotuista
metsistd. Kirjelmissd Heindkuun 19 paivaltd 1900 ilmoitti Kulkulaitostoimi-
tuskunta ettd Keisarillinen Senaatti oli suostunut Ylihallituksen kerrottuun
esitykseen.

Tamé tyo ofettiin sitbemmin Ylihallituksen ehdotukseen vuonna 1902

tehtavistd toistd; ja sittenkuin saarelaiset Kesikuun 22 paivind 1902 pidetyssi

kokouksessa olivat paittineet suorittaa yllimainitun m#drin piivatoits, joita
valitun paallysmiehen .tuli kunakin péaivanad toimittaa tyonjohtajan ilmoittama
midrd, ryhdyttiin heti alustaviin toimenpiteisiin sits hoyrymutauskonetta odo-
tellessa, jolla tys oli aijottu tehtéviksi. — Kun mutauskone Heindkuun 22
paivini saapui saarelle, huomattiin kumminkin ett'ei se mukanaan tuonut niitd
- tyokaluja, jotka olivat valttdm#éttomén tarpeelliset ja oli ilmoitettu silia 16y-
tyvan.  Tydkaluja oli senvuoksi hankittava Wiipurista ja maksol niitten kule-
tus hoyryveneells Lavansaareen 250 markkaa. Témén viivytyksen takia ei itse
tyohon voitu ryhtyd ennenkuin Elokuun 11 pHivini.

Suunnitelman mukaan oli muun muassa, tehtévé viisi kumpeletta. Saa-
relaiset selittiviit kumminkin -ettéd ne tulisivat olemaan haitaksi satamaan tul-
lessa ja anoivat jyrkkisn etté ne jatettaisiin tekemitti.

Myrskyjen ja vaikeitten ilmasuhteitten vuoksi taytyi tyotd keskeyttis
Lokakuun 15 piivani, sittenkuin 667,8 m? kivensekaista soraa ja kivia seki
128 m3 vaylan pohjasta louhittuja kivid oli nostettu ja poisviety; ja ruop-

pauskone vedettiin talveksi maalle, mikéd kivisten ja lakeitten rantojen vuoksi

vel niin paljon aikaa, etteivit rakennusmestari ja koneenk#yttdjs, kun tyd
Marraskuun 19 paivénd oli valmis, jadsuhteitten vuoksi endén padsseet man-
nermaalle. Vasta Tammikuun 24 pidivang 1903 kivi tdmd mahdolliseksi.
Vuoden kuluessa oli tyohon kaytetty 7941/, osakas- ja 1,8761/, kruu-
nunpiivityotd, joista 1741/, paivityotd oli tarpeen teloja rakennettaessa ja
mutauskonetta maalle vedettiessi. '

Vuoden kustannukset nousivat 6,479 markkaan 63 penniin, josta mi#-

rastd 1,101 markkaa 15 pennii kulul mutauskoneen maalle nostamiseen.
7 .
Tyo on jatkamisen varassa.
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24. Kulkuvéylat Ahvenanmaalla.
A Lémstrtimin kanava Jomalan pitdjassa.

Téahén kanavaan on vuoden kuluessa mennyt seuraavat kustannukset:

Palkkauksia:
kanavan- ja siltavahdin palkkio . . . . . . . . . . . . BOO: —
Korjauksia: . .
kanavanverhouksen kunnossapito ja korjaus. . . . . 214: 80
uuden semaforin asettaminen sillalle . . . . . . . 6 50
kanava-alueen aitausten korjaus . . . . . . . . . 21: 20 .
teiden, kiytdviin ja istutusten kunnossapito . . . . 97 50
voitelu- ja valaistus-aineet . . . . . . . . . . . 31:85
kagntosillan kunnossapite . . . . . . . . . . . 49 75

kiinnityspoijujen paikoilleen asettaminen, maalaaminen
japoisotto . . . . . . . ... o o . 16030 437 90
Arvaamattomia menoja: | .
koljetuksia . . . . . . . . o L L L L .
Yhteensa %z//‘ 943: 40
Y]]aluetoltmhm toﬂlm tarvittiin 80 jalkap#ivityota.

B. Laivalaiturin rakentaminen Degerbyn tullikamarin ldheisyyteen Foglon pitdjassd.

Joulukuun 17 paivénd 1901 paivityn armollisen kirjeen kautta on myon-
netty 78000 markan miariraha laivalaiturin rakentamista varten Degerbyn
tullikamarin luona Foglon pitdjasss Ahvenanmaalla ja kirjelméssid Valtiova-
raintoimituskunmasta samalta péivilts on Ylihallitusta kisketty toimituttamaan
tyon Yliinsingéri Werner Lindbergin laatiman sunnnitelman mukaan. Taméin
saunnitelman mukaan oli laituri tuleva Bl metrid pitkiaksi, 8 metria leveidlksi
harjassa ja 2,50 metrid matalanvedenpintaa korkeampi. Vedensyvyys laiturin
lnona oli oleva 6,25 metris matalimman veden aikana ja laituri rakennettava
kivilla taytetyistd hirsiarkuista. - Laituri oli puusillalla yhdistettdvs maahan,
miké puusilta oli rakennettava kolmijéanteisend 6,5 metrin jannevalilla kahdelle
pienemmaélle hirsistd salvotulle pylvisarkulle ja kiviselle maantuelle.

Sittenkuin pohjaa tyohén ryhdyttdesss oli tarkoin tutkittu sekd paikkaa
Yliballituksen puolesta katsastettu, huomattiin mahdolliseksi siten muuttaa
laiturin aikaisempien tutkimusten perusteella ehdoitettua asemaa, ettd sen pi-

tuussuunta tulisi olemaan vayldn suuntaan nahden mukavammassa asemassa.
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Tama laiturin aseman muutos tulisi sitd paitse edullisesti vaikuttamaan raken-
nuskustannuksiin. '

Tyon johto uskottiin. vanhemmalle insingérille E. T. Gestrinille, joka
Helmikuun lopulla 1902 saapui tyopaikalle ja heti ryhtyi hankkimaan tar-
peellisia hirsig, lankkuja, palkkoja y. m. Kevittalven kuluessa voitiin melkein
kaikki laituriin tarpeelliset puuaineet saada itse paikalla. '

Koska jadsuhteet talvella kovan virtaamisen vuoksi olivat erittiin epé-
edulliset, ei vedenalaisisiin toihin suuremmalla syvyydelld voitu ryhtyéd ja ra-
joittuivat tyot sen vuoksi Maaliskuun, Hubtikuun ja Toukokuun ajalla maan-
tukeen ja laiturin perustukseen tarpeellisten kivien kiilaamiseen, maantuen
rakentamiseen sekd epitasaisuuksien aikaansaamiseen akkiviereviiin kalliope-
réddn pannuilla rajahdyspanoksilla jotta siltapilarien perustukset saisivat lujan
pohjan. Talla tydjaksolla asetettiin myos poratuita kivia pylvisarkkujen pe-
rustukseksi seké salvattiin itse arkut, upotettiin paikoilleen ja tiytettiin kivilla.

Toukokuun 21 péivind saapui Mintyluodon haminarakennuksella kéy-
tetty ruoppauslaitos tyopaikalle ja kiytettiin sitéd heti sen mudansekaisen sa-
ven poistamiseen, joka peitti kalliopohjan tulevan laiturin kohdalla. Tamé
tyd lopetettiin Heindkuun 23 paivadn. Sen mukaan kuin ruoppaustyé edistyi
louhittiin kallioperaan kuoppia eli syvénteitd sen kivipenkereen lujentamiseksi,
jolle arkut sitten olivat laskettavat. Myos louhittiin ja tasoitettiin kallio sem-
moisissa paikoissa, jossa laituri tulisi olemaan suorastaan kallioperalli.

Samaan aikaan salvattiin laiturin uppoarkut ja upotettiin paikojlleén sen.
mukaan kuin perustus valmistui. —— Kivid arkkujen taytteeksi hankittiin pas-
“asiallisesti talompoikaisveneilld ymparoivdn saariston rannoilta, jota vastoin
itse perustuspenkereesen k#ytettiin tyépaika-n lahelld olevasta vuoresta lou-
hittuja kivid. ' '

Paikan suojassa olevan aseman vuoksi voitiin toitd sitten hairityksetta
toimittaa kaiken kesid ja syksys, ja valmistui laituri Marraskuun 14 paivisan.

Koska matkustavaisten aikaisemmin h#yrylaivoja odotellessaan oli ollut
pakko tuntikausittain disin olla. taivasalla, usein myrskyssi ja sateessa, nostet-
tiin kysymys siitd ettd tyossd sédstetyills varoilla rakenmettaisiin lampoinen
odotuspaviljonki yleis6d varten; ja sittenkuin Keisarillinen Senaatti Lokakuun
16 paivana 1902 Ylihallituksen esityksesta oli suostunut sellaisen paviljongin
rakentamiseen tarkoitusta varten laaditun ehdotuksen mukaan, ryhdyttiin
Marraskuun keskivaiheilla paviljonkia rakentamaan ja jatkui tdmi tyd vuoden
loppuun. jolloin ainoastaan tulisijan rakentaminen, sisi- ja ulkomaalaustyot ja
tarpeellisten tarvekalujen hankkiminen olivat tekemitti. -

Vuoden kuluessa on tydmiehid kohdannut kaksi tapaturmmaa vihapi-
toistd laatua, mitki eiviit ole tuottaneet mintiin seurauksia.
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Tyshon kaytettiin vuoden kuluessa 8,160 paiviatyota, joista 4,783 olivat
urakkapsivid ja 3,377 vissis piivapalkkaa vastaan. Viimemainituista taas oli-

vat 60 hevoispéivid ja 8,317 jalkapiaivii.
Allaolevasta taulusta selvidé tyshon vuonna 1902 mennyt kustannus:

- Yhteenss
N:o © Tvyoi laatu. Mfw—
¢ rit. :
I | g | Sy | it
Perustamistyo6t.
1 Mudansekaisen saven ruoppaus laiturin kohdalta m? | 1,500 | 4,081 |50
2 Veden alla laiturin kohdalla olevan kallion louhi-
minen . . . .. ... .. .........m 80 | 4,503 |94
3 Kulkuviylists poisammuttuja vedenalaisia kivii. m? 60 | 1,194 |77
4 Epatasaisuuksien poraaminen arkkujen, pylviitten ja
maantuen alaiseen kallioon; porareikis . . . kpl 148 | 1,979 |13
5 a) Kivipenkereen tiyttdminen varkkujen ja maan-
tuen perustan tasoittamiseksi. . . . . . . . m? 1,04.8l
b) Keskimiisen arkun etuosan tueksi tehty kylmi- v 6,441 |90
muuri ... .. oL L L oo .. om? 54]
6 Arkkujen alaisen kivipenkereen tasoittaminen. . m?® 752 | 202093120222 .17
Maallenonsusilta.
1 Kylmémuuria penkereen pisn tueksi . . . . . . m? 30 542114
Penkere lihinnd rantaa, tehty kokonaan kivestd ja v’
tasoitettu sepeliksi hakatuwilla kivilla . . . . m? 231 75425
3 Penkereen laitojen ja ajotien tasoitus. . . . . . m? 163 | 22934 1,525 73
Uppoarkut.
1 20 senttimetrin hirsisistsd tehdyt arkut, siihen luet-
tuna aineet ja tyé . . . . . . . . . . . . p. m [13612 15,564 81
2 22,5 senttimetrin hirsistd tehdyt, arkkuihin kiinnitetyt |
sidei)uut, sithen luettuna aineet ja tyé . . p. m 750 1,222 | 61
3 Galvaniseerattuja ruuvipultteja laattoineen. . . . kg. ] 1,211 | 1,054 |85
4 | Kivid arkkujen tiytteeksi. . . . . . . . . . . . m®| 2700 5925|74
5 51 p. m 22><22 senttimetrin suuruisia johdatuspalk-
keja; ja 108 p. m 17 ><22 senttimetrin suuruisia
samanlaisia palkkeja, paikoilleen asetettuina, sii-
hen luettuna aineet ja tyo . . . . . . . . . m®; 6,50 802 | 65
6 Puaupollareja, aineet ja tué . . . . . . . . . .. st 6 291 | 77| 24.862| 43

Siitbo | — | — |—| 24,862/43



i Yhteensi
: Mas-
N:o Tyoén laatwu . -
Titb. )
Smg: | pi2| g |
- Siirto 24,862 | 43
Sillankansi.
1 793 p. m sillanansaita (22 >< 22 senttimetrisia) ja sa- ,
tulapelkkoja, silhen luettuna aineet ja tyd . m® | 36,80 2555 | 51
2 534 m? 7,5 >< 20 sentimetrin lankuista tehtyd sillan-
kantta, aineet ja tys . . . . . . . ... . .. m®| 387.66| 2,602,82
3 Ruuvipultteja ja nauloja e — 219 1 47
15 >< 15 senttimetrin parruista tehdyt kisipuut, aineet '
(]atyopm 115,50 76288 6,23068
Tydnjohto.
1 Rakennusmestarin piivapalkat, paivia . . . . . . . . 270 1,350 | —1 1350 —
Sekalaisia.
1 Viliaikaisten tyShuoneitten rakentaminen, pajan ja
makasiinin vuokra y. m. . . . . .. . .. . L. — 428 | 84
2 Kyytejd, rahteja, kuljetuksia, tydtelineitten rakenta-
minen y. m. menoja, e 3,694: 94, siith vihen-
nettyni tyén phdttyessd ylijadneitd tekoaineita
huutokaupalla myddessi saadut Fme 879: 55 . . . — 1 3,315|39
3 Varastossa olevat tydkalut . . . . . . . . . . . .. e 73170
4 Varastossa olevat tekoaineet . . . . . . . . . . .. — 187 |70
5 Pohjassa 5,5 > 8,3 suuruisen odotuspaviljongin raken-
taminen . . . . . . . . . .. .. ..... m*| 4565| 3,674|04| 8337|67
‘ Yhteensd e | 62,528 | 68

25. Kanavat, kulku- ja lauttausvaylat Oulun vesijaksossa.
A. Oulun vesijaksossa olevain kulkuviyldin ja vetoteiden korjaus.

Nyt voimagsa oleva Oulun vesiston lauttaussdantd madrdd, ettd tukit
ovat kaikilta vetoteiltd poisjohdettavat puomeilla, jotka kilnnitetisn vetoteiden
varsille kruunun kustantamiin pitimiin, kuin myos ettd lauttausmiehiston tulee
vilpymabti korjata ne vahingot, jotka puuaineitten lauttaus kulkulaitoksille
tuottaa. Paitsi tatd korjausta ovat kaikki jadn, pakkasen tahi muiden. luon-
nonvoimain mainituille laitoksille tuottamat puutteellisuudet. joka vuosi kor-

jattavat.
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Oulun laajassa vesijaksossa on laskuviylis perattu huomioonottamalla
etusijassa veden riitt‘avé,isyys'suhteet; toisessa sijassa se syvyys, minkd tervalla
lastattu koskivene vaatii. Vuotuisten kulkuviylsin korjaustditten, jotka ali-
tuisesti lisdantyvat, koska yh#ti uusia vene- ja kulkuviylia perataan ja tehdain
sivuvesiin, tarkoituksena on siis padasiallisesti mikali mahdollista yllapitéa
venekululle tarpeellista vesisyvyyttd koskissa ja virroissa. Perkkaustyst siini
tarkoitulksessa kasittdvit vahdssd médrissi niiden kivien poistamista, joita
ahtojid ja kevittulva kuljettavat mukanaan kulkuviyliin. . Kallishintaisin kun-
nossapitotyd jbhtuu koskien ja virtojen pohjauoman muuttuvaisuundesta ja siité
syntyvin vedenkorkeuden vaihtelevaisuudesta. Virta uurtaa ja poiskuljettaa
nimittdin  taukoamatta pohjamaata, jolla on pienempi vastustusvoima. Koska
melkein kaikissa virroissa 16ytyy kalliota, niin sattuu sangen usein, ettd uusia
kulkuesteitd syntyy sellaisten Jallionselénteitten kautta, jotka ulottuvat kullku-
véyldn poikki ja pistivat esiin juuri sen johdosta, ettd virta alati uurtaa poh-
jaa yla- ja alapuolelta, siten alentaen entisen vedenpinnan korkeutta. Néiden
. kallionselédnteitten poissérkeminen tulee silloin valttamattomaksi ja sellainen
tyd vaatil verrattain suuria kustannuksia.

1902 vuoden médriraha niitd korjauksia varten 0li.20,000 markkaa; ja
toimitettiin vuoden kuluessa kaikissa, Valtion,-ktlv].kux;éyif‘stsé:,.tm'pee].]_i.set kun-
toonpano- ja syventimisty6t. Sen ohessa korjattiin vetomoljit ja ohjeet seké
Waalan venelaituri ja pidettiin viylireimarit kunnossa. — Kaikkiansa korjat-
tin ja uodistettiin 1,428 m? vetoteitd, . hankittiin 2375 'm? kivia méljiin ja
korjattiin Waalan laituri 40 m? alalla. Vield tasoitettiin Véi,y]ieh pohjaa 869 m?2
alalla ja nousuvaylin suojelukseksi rakennettiin 24 m3 suul"ui'h.,en hirsiarkku.
Viylistd nostettiin 889 1/, m? kalliota ja kivia, — Kaik]éiin_ ‘naihin t6ihin
kéytettiin 4,657 3/, paivitystd ja nousivat kustannukset 15,988 markkaan 7
penniin, josta méardstd 13,080 markkaa 7 pennii on maksettu paivipalkkoi-
hin, 2,087 markkaa 12 pennii ostoksiin, 564 markkaa 58 pennid kyyteihin ja

kuljetuksiin sek# 306 markkaa 30 pennii sekalaisiin..

B. OQulunjoen .kulkuv%iy.liin perkaus Oulun kaupungin ja Muhoksen pitdjan
kirkon vilisellda matkaila.

Sittenkuin »Oulujoen héyryvene osékeyhtién» johtokunta Keisarilliselta
Senaatilta oli anonut, ettd Oulun kaupungin ja Muhoksen pitdjan kirkon vali-
nen kulkuvdyld Oulunjoessa kruunun kustannuksella syvennettiisiin, kaski
Senaatti kirjeessd Kulkulaitostoimituskunnasta Maaliskuun 6 paivalta 1902
Ylihallitusta asianomaisen piiri-insindorin kautta tutkituttamaan sanottua kulku-
vaylad ja teettdmédn suunnitelman sellaisiksi t6iksi, jotka likenteen yllapita-
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miseksi sielld olisivat tarpeen. Apulaisinsinéori S. Grisbick toimitti sittem-
min tehtdviksi masdrstyn tutkimuksen ja selvisi hinen asiassa antamasta lan-
sunnostaan, ettd puheenalaisessa kulkuvayldssd vuonna 1901 vallinneen mata-
lan veden takia- oli voinut kulkea ainoastaan. 0,8 m syviltivit tervave-
neet, mistd kévi selviksi ettd viylassd tavallisen matalimman veden aikana
oli 1,4 m vettd. Toinen viiylii kulkevista kahdesta héyryveneesti oli tiysin
lastattuna 1,5 ja toinen 1,8 m syvyinen. Korkeankin veden aikana 16ytyvit
esteet olivat kivid, joita insindri Grasbéck oli tutkinut ja joitten poistamis-
kustannukset hén oli laskenut 2,970 markaksi. Sitd vastoin ei matalan veden
aikana 18ytyvid esteitd oltu voitu tutkia. '

- Ylihallituksen siité tekemastd esityksestd myonsi Keisarillinen Senaatti
sittemmin  kirjelmassi.  Kulkulaitostoimituskunnasta Toukokuun 22 p:lti 1902
3,000 markan masrirahan korkean veden aikana esiintyvien esteitten poista-
miseksi puheenalaisesta kulkuviylasts.

Ty§ toimitettiin Touko- ja Kesdkuun ajalla puheena olevana vuotena,
jolloin kivid poistettiin viylan laidoilta Kurkelan rannalla, Vartén ja Yrjanin
talojen viliselld matkalla, Purankarissa, Madetkoskessa, Sanginkarissa ja Lan-
kanputaan alasuussa.

- Tyohon kiytettyjen paivitoitten Iuku oli 957 3/, ja viylastéd nostettiin
yhteensd 157 m? kivii. Kustannus nousi 2,933 markkaan 6 penniin, josta
madrasta 2,801 markkaa 10 pennid olivat piivipalkkoja, 94 markkaa 96 pennié
ostoksia ja 37 markkaa kyyti- ja kuljetusmaksuja.

C. Oulu_hjoessa olevan Madetkosken perkaus.

Sittenkuin Oulun maalaisseurakunta Oulun lagnin Kuverndorille jéate-
tyssé hakemuskirjassa oli anonut ettd mnousuvdyld Oulunjoen Madetkoskessa
krounun kustannuksella pera.tﬁai.siin ja varustettaisiin vetoteilld liikenteen hel-
poittamiseksi; sekd Kuverndorinvirasto oli jattdnyt asian Ylihallituksen toi-
meksi, kiéski Ylihallitus Oulun piirin piiri-insingdrin  paikalla toimittamaan
tutkimuksen ja laatimaan suunnitelman mainitussa tarkoituksessa tarpeellisiin
t6ihin.  Sittenkuin piiri-insinéori tdmin johdosta oli l&abettanyt 8,800 mark-
kaan paattyvin kustannusarvion, joka tarkoitti, paitse vetotien rakentamista,
kuuden koskessa 18ytyvin matalan paikan syventamisti, nimittain Jauhopadssa,
Pitkakarissa, Pystyputaassa, Konttisenniemessa, Siulassa ja Niskakorvassa yhden
metrin pohjaleveydelld ja 0,3—0,5 m syvyisiksi ilmoitetun matalimman veden-
korkeudella ja sivukaltevuudella 1:2, lihetti Ylihallitus, joka katsoi suunni-
telman olevan siten oikaistavan, ettd syvyys kaikkialla tulisi olemaan vihintidin

0,4 m, mikd el kumminkaan tulisi suurentamaan lasketun kustannusindaran,

Tie- ja Vesirak. Ylihall. kert. v. 1902. 7 .
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alamaisessa kirjelméssi Toukokuun 30 paivaltda 1901 Keisarilliseen Senaattiin
asiassa kertyneet asiakirjat ja esitti ettd Ylihallitus oikeutettaisiin johonkin
vastaiseen tydehdotukseen ottamaan tydn mainitulla rahamasaralla. Kirjelmissi
Kesgkuun 27 paivaltds 1901 ilmoitti Kulkulaitostoimituskunta etti Keisarilli-
nen Senaatti oll suostunut kerrottuun esitykseen.

Tyo, joka sittemmin otettiin Ylihallituksen tydehdotukseen vuodeksi
1902, alotettiin Kesakuun 16 paivans sanottuna vuonna ja toimitettiln seuraa-
van Elokuun 24 paivaan saakka, jolloin veden paljous joessa teki sen liian
hankalaksi. Vuoden kuluessa kdytettiin tyohon 1,507 paivatydtd ja nostettiin
nousuviylistd 127 m? kivensekaista soraa, jota paitse 855 m? suuruinen kivilli
tiydetty hirsiarkku rakennettiin vetotieksi. Vuoden kustannukset olivat seu-

raavat:
Péivipalkat . . . . . . . . . . . . . . 5162 90
Ostokset . . . . Coe e 2,069: 79
Kyydit ja kuljetukset e 71: 34
Sekalaiset menot . . . . . . . . . . . . 72: 93

Yhteenss S 7.376: 96

Tyo jatketaan vuonna 1903!

D. Ammi- ja Koivukosken sulut Kajaanin kaupungin vieressi.

Koivukosken sululla on valmistettu kaksinkertainen kansi sulkua varten,.
kisipuut korjattu seké seinié, portteja ja kisipuita sivelletty osaksi karbolineu-
milla ja osaksi tervalla tai punamullalla.

Ammikosken vahtituvan suojaksi on tehty 73 m3 suuri tukimuuri sekid
tuvan kivijalkaa sekd sen lattioita ja uuneja korjattu, minké ohessa seinét ovat:
maalatut sekd sisi- ettd ulkopuolelta. .

Naihin t6ihin kéytettiin 1,2131/, paivatyotd 3,579 markan 90 pennin.
kustannuksella. Ostoksiin meni sen ohessa 557 markkaa 42 pennié, kyyteihin.
ja kuljetuksiin 110 markkaa 66 pennis sekd sekalaisiin 30 markkaa, joten kus-
tannus korjaustdisti mnousi vhteensd 4,282 markkaan 98 penniin. Jos tibin.
lisatadn kanavankaitsijan ja sulkuvahdin palkkaukset, yhteensd 2,470 markkaa,
nousee vaoden kokonaiskustannus 6,762 markkaan 98 penniin.

Sulkujen kautta kulki vuoden kuluessa 1,768 alusta, joista tuli kanava-
maksuja 1,661 markkaa 30 pennii. Tulot olivat siis 5,101 markkaa 68 pennii.

menoja pienemmét.
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Edellisind viitend vuotena olivat vastaavat miairit seuraavat:

Tulot. Menot. Tappio.
Vuonna 1901, Iy 1,622 B0 e 15,169: 66 Iy 13.647: 16
> 1900 s 1,920: 85 » 8009 63 » 6,088 78
> 1899 . - 1,852 80 > 4908 87 > 3066 O7
» 1898 . »  1,991: 30 - » 3,899 74 > 1,908 44
> 1897 . »  2,049: 90 » 3,774 36 > 1,724: 46

E. Kiehimdnjoen ja Emijoen venevdyldin laajentaminen Suomussalmen pitdjassa
Oulun ld4nii. ’

Vuonna 1897 toimitetussa Kiantojarven ja Oulunjirven valissi IEmia- ja
Kiebim#njoissa tehtyjen vuonna 1895 lopetettujen veneviyldain ja vetoteiden
parannustoiden lopputarkastuksessa Lkatsottiin tarpeelliseksi eftd muutamia.
taydennystoitd venekulun helpottamiseksi tehtéisiin, nimittiain Kiehiménjoen
Leppikoskessa seks Eméjoen Seitenoikea-, Vaari- ja Siittikoskissa. Sittenkun
Oulun piirin piiri-ingin6éri ol ¥Ylihallitukseen ldhettéinyt ehdotuksen maini-
tuiksi téydennystoiksi 27,600 markan kustannuksesta, on Keisarillinen Senaatti,
Ylihallituksen esityksestd, "Kulkulaitostoimituskunnan Lokakuun 26 paivand
1899 paivityssi kirjelméssd oikeuttanut Ylihallituksen ottamaan kysymyksen--
alaisen tyon johonkin Ylihallituksen tyoehdotukseen ja siind merkitsemisn
tdhan tarvittavan rahaméarin maassamme tehtavid tie- ja vesirakennustoitd
varten masrittyjen varain tiliin. ‘ '

Tys, joka otettiin 1900 vuoden tydehdotukseen, alotettiin sanottuna
vuonna ja lopetettiin vuonna 1901 26,494 markan 96 pennin kustannuksella.

Vuonna 1902 tarkastettiin tyo, jolloin kumminkin huomattiin tarpeelli-
seksi ettd Leppikosken Paasikorvaan Patterin alapuolella rakennettu 60 m
pitkd mbdlja koroitettaisiin pitkin pituuttaan, alaosassa kolmella ja yldosassa
kahdella hirsikerroksella. Tam#n johdosta kaski Ybhallitus piiri-insindéris
teettdm#in mainitun tiydennyksen ja tulee tyG sen vuoksi jatkettavaksi

vuonna 1903.

F. Venevaylin perkaus Moisiojoessa' Hyrynsalmen pitijassa.

Sittenkuin Hyrynsalmen kunta Oulun lddnin Kuverndérille jatetyssé.
hakemuskirjassa oli anonut ettd Moisiojoen vesisté kruunun kustannuksella .
tutkittaisiin seké venekulun mahdolliseksi tekemiseksi ja helpoittamiseksi siing
-perattaisiin, sekd mainittu Kuvernsori oli Ylihallituksen toimeksi jattanyt.
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:sanotun anomuksen, kiski Ylihallitus Oulun piirin piiri-insin6érié tarkastamaan
Jja tutkimaé‘n'sanottua vuonna 1834 perattua vesistod Niemeldnjirven ja Eméi-
joen vilisells matkalla sekd, jos korjaustditi havaittaisiin tarpeen vaatimalsi,
.ehdottamaan tarkoitusta varten tarpeellisen méadrirahan ja, jos suurempia kor-
jaustditd olisi tarpeen, laatimaan eri suunnitelman niitd varten. Kirjelmassi,
Toukokuun 29 paivalts 1899 lahetti pliri-insinddri sittemmin Ylihallitukseen
tutkimuksen perusteella laaditun suunnitelman sanotun venevéylin paranta-
miseksi ja ulottamiseksi ylemm# seké poytékirjan, joka oli syntynyt asian-
omaisten osakkaitten kanssa asiaa varten Elokuun 22 paiviang 1898 pidetyssi
kokouksessa. Téssd suunnitelmassa ehdotettiin vetoteitd rakennettavaksi aikai-
semmin jo peratuissa Nuotti- ja Kynikoskissa seké kahden ‘metrin levyisen
veneviylin perkausta Ylemmissa Siltakoskessa, Simolaisen koskessa, Yli- ja
Ale Ilveskoskessa seks Sutisenkoskessa 27,000 markaksi lasketulla kustan-
nuksella. _ .

Tatd suunnitelmaa tarkastaessaan katsoi Ylihallitus kumminkin etti
tyd vesistossi olevaan vihipitsiseen liikkeesen nihden oli rajoitettava vene-
vayldn. ulotbumiseen Moisiojoessa Luvankoskesta ylospiin Sutisenkoskeen asti
6;000 markan kustannuksella, jossa tapauksessa Ylempi Siltakoski, Simolaisen
koski, Yli- ja Ala Ilveskoski sekd Sutisenkoski tulisivat mainitun suunnitel-
man mukaan perattaviksi; ja esitti Ylihallitus siis alamaisessa kirjelméssd
Toukokuun 11 paivalts 1901 ettd Ylihallitus oikeutettaisiin johonkin vastai-
seen tybdehdotukseensa tétéd tyoti varten ottamaan 6,000 markan méa&rin.

Sittenkuin Kulkulaitostoimituskunta kirjelmassi Kesakuun 6 paivalta 1901
-oli ilmoittanut ettd Keisarillinen Senaatti oli suostunut yllikerrottuun esityk-
seen, otettiin tyd 1902 vuoden tydehdotukseen. A _

Puheenalaisena vuonna vallinneen korkean veden vuoksi el tyotd voitu
toimittaa kuin Heindkuun 21 paivin ja Klokuun 7 paivin vilisells ajalla.
Sittenkuin tarpeellisia tytkaluja oli toimitettu . tycpaikalle, nostettiin 50 m?
Kivid veneviylisti ja perattiin rannoilta nousua estivii metsas. Naihin toi-
hin kédytettiin 2841/, paivatystd, joihin meni 818 markan 40 pennin kustannus.
Ostoksiin kului sitd paitse 2 markkaa, kyyteihin ja kuljetuksiin 38 markkaa
65 pennid sekd sekalaisiin menoihin 11 markkaa 28 penniad. Vuoden menot
mousivat niin muodoin yhteenss 870 markkaan 33 penniin.

Tyo tulee jatkettavaksi vuonna 19083.

G. Vuokkijoen venevdyldn parantaminen Suomussaimen pitdjdssd Oulun [d#nia.

Vuonna 1894 pidetyssé lahinnd edellisind vuosina noin 10 kilometria
Kiannanjarvestds eteladnpiin Em#jokeen laskevassa Suomussalmen pitéjassa
olevassa Vuokkijoessa tehdyn veneviyldn parantamistyén loppukatselmuksessa
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- huomattiin sanotun joen veneviylin vielakin kaipaavan parantamista ja lausuttiin:
sanotussa tilaisuudessa se toivomus ettd osakkaat jossakin madrin ottaisivat.
tahdn tybhon osaa paivatoilld tahi rakennusaineilla. Sittenkuin Oulun piirin:
piiri-insinééri, Ylihallituksen kiskystd, oli Ylihallitukselle lahett'zinyt lausun-
~non ja useita Vuokkikoskessa tehtdviksi ehdotettuja parannustéitéd sisdltdvin
kustannusarvion, joista t0isti pédasiallisin oli 1,400 metria pitkén hirsiar-
kuille rakennettavan vetotien teko, pienempis toitd Merkkivirrassa ja Ylem-
méssi Haapavirrassa seki vihin suurempia toité Niipaskoskessa, joiden kaik-
kien toiden kustannus oli laskettu 28,800 markaksi ja joihin osakkaat olivat:
luvanneet avuksi 56 paivatyotd, on Keisarillinen Senaatti, Ylihallituksen esis-
tiyksests, Kulkulaitostoimituskunnan kirjelméissé Maaliskuun 10 paivaltsa 1898,
madrannyt ettéh kysymyksenalainen ty6 jatettdisiin siksi, kunnes mainitussa.
seudussa kiskettiisiin hatdaputditid toimittamaan, jolloin Ylhihallituksen tulisi
mainitussa suhteessa ehdottaa se tehtdvaksi.

Tyd, joka otettiin vuoden 1900 tyb'ehdotdkseen 23.800. markan m&dra-
i‘ahallm alotettiin sanottuna vuonna ja pdétettiin vuonna 1901. Sen kustan-
nus oli noussut 22,790 markkaan 6 penniin. » v

Nyt puheena olevana vuonna tarkastettiin ty6 ja hyvaksyttiin. Vuoden:

menot olivat tarkastustilaisuudessa piaivipalkkoina maksetut 12 markkaa.’

H. Veneviyldn ja.vetotiemdljan rakentaminen Ylivuokkijokeen Suomﬁssalmen
pitdjassd Oulun [d#nia. '

Sittenkuin Suemussalmen pitdjdn Kunnallishallitus oli Oulun l44nin Ku--
verndoriltd vuonna 1892 pyytényt etté erdiit sanotussa ?itajéssa olevat Oulum
vesijakson latvavedet ja niiden joukossa myodskin Ylivuokkijoki valtion kus-
tannuksella perattaisiin, jotta venekulku ja metsédntuotteiden lauttaus niissi.
kavisi mahdolliseksi, jatti Kuvernoori mainitun hakemuksen Ylihallituksen.
toimenpiteesen. )

Kun Oulun piirin piiri-insinédri, Ylihallituksen késkysté, oli toimittanut.
tutkimuksen paikalla sekd Ylihallitukseen lihettinyt lausunnon asiassa ynni
-ehdotuksen sanotussa Vuokkijarveen ja siité edelleen Emijokeen laskevassa.
joessa olevien koskien perkaamiseksi venekulun parantamista varten, minki.
ehdotuksen mukaan tyon kustannukset nousisivat 7,470 markkaan, on Keisa-
rillinen Senaatti Ylihallituksen esityksestid Kulkulaitostoimituskunnan kirjel-
massd Marraskuoun 27 paivaltd 1896 oikeuttanut Ylihallituksen vast’edes, etu-
padssi silloin kun kadon takia tahi muista syistd hitdaputoiti jarjestettaisiin,
Ylihallituksen Keisarilliseen Senaattiin silloin lahetettavaan tyoehdotukseen:
ottamaan kysymyksenalaisen tydn yllamainitun ehdotuksen mukaan, seki méi-
rénnyt ty6n suorittamiseksi siti varten arvatun eriin, 7,470 markkaa. '
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Tamé tyo otettiin 1900 vuoden tydehdotukseen ja tehtiin sité sanottuna
-vuonna ja vuonna 190l. Koska vuonna 1900 vallitsi kovin korkea tulvavesi,
‘tulivat tyon kustannukset paljon isommikst kuin kustannusarviossa oli las-
kettu. Tamin johdosta myonnettiin Ylihallituksen esityksesti tyon paattami-
seksi vuonna 1901 2500 markan suuruinen lisdéméaériaraha.

Vuonna 1902 saatettiin tyd loppuun poistamalla venevayldstd 256 m?
kivid. Téhén tyshon kidytettiin 801/, paivityotd ja 240 markkaa 40 pennid
rahaa. . o

Tamé tyo, joka toimitetussa loppukatselmuksessa hyviksyttiin, oli mak-
.sanut kaikkiaan 9,669 markkaa 8 pennid. Siihen oli kiytetty yhteensa 2,543
paivityotd, joilla oli mnostettu 58 m® hiekkaa ja 621 m? kivid sekid perattu
1,190 m? koskenrantoja ja rakennettu 642 m3? vetotiearkkuja ja veneviyld-
-ohjeita. »

I. Hossan- eli Yidjoen venevdyldn perkaus Suomussalmen pitdjassd Oulun l4&nid.

Sittenkuin Suomussalmen pitdjan Kunnallishallitus oli Oulun laénin Ku-
‘verndoriltd vuonna 1892 pyytinyt ettd muutamat sanotussa pitdjassid olevatb
Oulun vesijakson latvavedeﬁ, ja niiden joukossa myoskin Hossan- eli Ylajoki,
“valtion varoilla perattaisiin jotta venekulku ja metséintuotteiden lauttaus niissa
kavisi helpommaksi ja mahdolliseksi, jatti Kuvernoori mainitun hakemuksen
Ylihallituksen huoleks:.

Tamén johdosta on Oulun piirin piiri-insinééri, Ylihallituksen masriyk-
sesté, mainitussa suhteeessa toimittanut tarkastuksen paikalla seki ldhettényt
Ylihallitukselle lausunnon asiassa ynnid ehdotuksen mainitussa, Kylméjarveen
_ja siitd edelleen Kiantojirveen laskevassa joessa olevien koskien perkaamiseksi
venevaylin parantamista varten 4,450 markan kustannuksesta.

Ylihallituksen esityksestd on Keisarillinen Senaatti Kulkulaitostoimitus-
kunnan kirjebmasss Marraskuun 27 piivilta 1896 oikeuttanut Yliballituksen
vast’edes, etupasssy silloin kun kadon takia tahi muusta syysti hatdaputoitd
_jarjestettaisiin, Ylihallituksen Keisarilliseen Senaattiin silloin lédhetettdvian
tyoehdotukseen ottamaan kysymyksenalaisen perkaustyon yllamainitun ehdo-
tuksen mukaan, sekd madriannyt tyon suorittamiseksi sitd varten arvatun erin,
-4,450 markkaa.

Tama tyd otettiin 1900 vuoden tydehdotukseen ja tehtiin sitd sanottuna
vuonna ja 1901. _

Vuonna 1902 poistettiin vayldstd 20 m3 kivid. Tiahin kiytettiin 8
paivatyotda 264 markan 80 pennin kustannuksella. Tyé oli niin tavoin lop-
- puun saatettu ja hyviksyttiin se toimitetun loppukatselmuksen jélkeen.
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Tyb oli maksanut kaikkiaan 4,383 markkaa 70 pennid, ja oli venevéy-
lasta nostettu yhteensd 522 m3 kivid. Sithen kéytettyjen paivatditten luku
oli 1,115. ‘ '

26. Kulku- ja lauttausviylat Iijoen vesistossé.
A. Téydennystyot lijoen venevayldssd Pudasjiirven ja lijarven valilla.

Siind loppukatselmuksessa, jossa vuonna 1894 tarkastettiin Iijoen vesis-
t6ssi suoritetut tydt venekulun ja lauttauksen helpottamiseksi, havaittiin eri-
néiset tdydennystyot tarpeenvaatimiksi.

Sittenkuin Oulun piirin piiri-insindéri, Yliballituksen késkystd, oli teh-
nyt ja Ylihallitukseen ]'ahettétnyt ehdotuksen ja kustannusarvion tarkastus-
poytikirjassa ehdotetuiksi taydennystoiksi, on Ylihallituksen alamaisesta esi-
tyksestd 18 paivang Elokuuta 1898 paivétysséb armollisessa kirjeessd tdhan
tarkoitukseen myonnetty 28,000 markkaa. '

Tamd tyd, jota oli tehty vuonna 1899 ja seuraavina vuosina; jatkettiin
vuonna 1902, jolloin sithen kdytettiin 133 paivityotd. DO md kivid nostettiin
ja 46 m3 ohjeita korjattiin. Vuoden menot nousivat 588 markkaan 45 pen-
niin, josta maardstd bH0 markkaa 25 penniéd maksetiiin paivarahoina, 25 mark-
kaa ostoksiin ja 13 markkaa 20 pennid sekalaisiin.

Lukuun ottamalla yllamainitut tyot on puheenalaisen tyon koko tulos

seuraava:

1,141 m3 venevaylistd nostettuja kallioita ja kivid;
1,201 m? » nostettua hiekkaa;
269 m3 vetoteitdh kivestd; -
705 m? > ja viyldnohjeita hirsistd; seka
676 m? kivipaallystysta.
Tahin on kéytetty kaikkiaan 5,7341/, paivityotd ja maksettu 27,504

markkaa 57 pennid.

B. Lauttausvdyldn perkaus lijoen lisdjoessa Korvuanjoessa Vanhanlammen jdrven
ja Suolijoen jokihaaran viliselld osalla.

Sistenkuin Keisarillinen Senaatti, Taivalkosken kunnan Oulun lddnin
Kuvernoorille tekemsn ja taman Keisarilliselle Senaatille jattimén -hakemuk-
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sen johdosta, ettd muiden muassa Tijoen lisijcki Korvuanjoki valtion kustan-
nuksella tutkittaisiin ja sen jalkeen perattaisiin venekulun ja metséntuotteit:
ten lauttauksen helpottamiseksi, oli Syyskuun 7 piaivina 1893 Véltuutta.nut
Ylihallituksen toimeenpanemaan kysymyksenalaisen tutkimuksen sekd Ylihal-
. litus témin jalkeen oli Keisarilliseen Senaattiin ldhettéinyt tubkimuksessa kart-
tuneet asiapaperit ja tehdyn kustannusarvion, on Keisarillinen Senaatti, Yli-
hallituksen esityksestd, Kulkulaitostoimituskunnan kirjelmalla Maaliskuun 10
paivalta 1898 oikeuttanut Ylihallituksen johonkin tulevien viosien tybehdo-
tukseen ottamaan sanotun tyon Ylihallituksen arvaamine 15,000 markan kus-
tannusmiirineen. '

- Tybt alotettiin “vuonna 1899 ja jatkettiin seuraavina vuosina. Vuonna
1902 tehtiin niitd Heindkuun 21 paivin ja Syyskuun 3 paivin valiselld ajalla,
jona 1153/, piivityslla 30 m? kivid nostettiin ja B0 m? verhottiin kivilli.
Vuoden - kustannus’ nousi 605 markkaan 75 penniin, joista paiviapalkkoihin
maksettiin 482 markkaa 40 pennié, kyyteihin ja kuljetuksiin 116 markkaa b
pennié sekéd sekalaisiin 7 markkaa 30 pennii.

. Lukuun ottamalla tydntuloksen seké pa#ivitydt ja kustannukset vuosina
1899—1901 oli tyossd 13,091 markan 63 pennin maksulla kaikkiaan nostettu
5501/, m? kalliota ja kivii seks 1,155,2 m3 hiekkaa seki tehty 281,5 m? patoja
ja ohjeita ja 1,999 m? kiviverhousta yhteenss 2,6861/, paivitydlli.

27. Kulkuvéyldt Kuusamon vesistdssi.

Kirjelmassé Maanviljelystoimituskunnasta Lokakuun 156 paivaltsd 18%1
on Kaeisarillinen Senaatti sallinut ettd, ehkd Kuusamon kunta sitoumisensa
nojalla Oulun ldénin Kuvernéérin 31 paivanid Heinakuuta 1883 antamalla pai-
toksella oli velvoitettu kunnossa pitamain kulkuviyldd Tolpansalmessa, Wih-
tasalmessa ja Kajavansalmessa sanotussa pitdjdssd, mainittu kulkuviyls kum-
minkin vastaisuudessa oli yleisilli varoilla tarvittaissa korjattava.

Koska puheena olevassa viylassi ruopattu kouru, jonka sivut olivat
vahvistetut paaluilla ja lehtikerppukerroksella, vuosien kuluessa olivat vahin-
goittuneet, oli 1902 vuoden menosdantoon otettu 1,200 markan mé#rid sen
korjaamista varten.

Elokuun jalkipuoliskolla sanottuna vuonna korjattiin mainitun kourun
laitoja 70 metrin pituu:dellay ja uudistettiin seitsemin viylinmerkkis.

Korjaustoihin kaytettiin 1131/, paivityotd. Vuoden menot nousivat
496 markkaan 75 penniin, joista 466 markkaa 40 pennid maksettiin paivapalk-
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koihiﬁ 15 ‘markkaa 50 penni# ostoksiin, 12 markkaa 20 penma ky}telhm :’]a‘
kuljetuksiin sekd 8 markkaa 10 pennis sekalalsnn s '

28. Kulku- ja lauttausvaylat Kemin 'VesijakSossa..
A. Keminjoen Taivalkoskeen tekdyn lauttauskourun korjaus Kemin pitﬁjiiséii.

Kemijoen Taivalkoskeen laitettu lauttauskouru lautaksi yhteensidottujen:
sahatukkien uittamista varten vaatil vuosittain korjausta, kun se talvella on-
pohjajadn ja kevailla jadnlahdon aiheuttamien vahingollisten vaikutusten
alaisena. , ,
1902 vuoden madréraha puheenalaista korJausta varten oli 1,000 mark-
kaa. Koko kesin vallinneen korkean veden tdhden ei kuitenkaan mitéén kor-
jauksia voitu toimittaa. Kun kokemus oli osoittanut ettd kourussatalvis-
aikana muodostuu vdhemmén haitallista pohjajaati, jos suvanto koskenniskan
yigpuolella varhain syksylld saadaan jastymasn, asetettiin syystalvella puo-.
meja sanottuun suvantoon, -joka siitd heti -talven alussa jaétyl. Kustannus
tasta oli 95 markkaa. '

B. Venevdyldtyo Periliinkoskessa, Kuivakoskessa ja Pallaskurkkiokoskessa Ounasjoen
yldosassa Kittilin ja Enontekidisten pitdjissa.

Sittenkuin Lapin kiblakunnan Ruununvouti oli Oulun li#nin Kuver-
noorille lahettiméssadn vuosikertomuksessa vuodelta 1893 ilmoittanut ettd Ou-
nasjoen yldosassa, varsinkin Pallaskurkkiokoskessa, olisi tarpeen helpottaa
venekulkua seks Kuvernoori oli Ylihallitukselle esittinyt toimenpiteihin ryh-
dyttavaksi mainitussa tarkoituksessa, kiski Ylihallitus Oulun piifin piiri—k
insindorid, paikalla toimitettuaan tutkimuksen, ldhettim#sn asiasta tyd- ja
kustannusehdotuksen. Piiri-insinéérin  Ylihallitukseen lahettamastid ehdotuk-
sesta kiy selville, ettd kysymyksenalainen osa Ounasjokea muodostaa noin
130 kilometrin matkalla jakson vesiputoukéia, joista varsinkin kolme on san-
gen hankalaa venekululle, nimittiin: heti joen lahtosuussa Ounasjérvesti 460
metrin pituinen Perilinkoski 2,95 metrin putouksella, noin 10 kilometrid tata
alempana 140 metrin pituinen Kuivakoski, jossa putous on 1,08 metrid sek#
50 kilometrid siitd eteenpéin venekululle vaarallisin Pallaskurkkiokoski, jonka
pituus on 880" metrid ja putous 3,37 metrid; ja oli piiri-insingéri ehdottanut-
ettd kesills matalan veden aikana mainittuihin koskiin pemttalsnn 4 metris

leved ja 0,4 metrid syvd kulkuviyld sekd ettd Pallaskurkkiokoskessa toimeen-
Tie- ja vesirak. Ylihall. kert. v. 1903. 8
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pantaisiin  erindisié tasoitust6itd kevittulvan vapaampaa pidsos varten ja ra--
kennettaisiin vetoteitd ylospain nouseville veneille. Ylihallituksen alamaisesta
esityksestd myoOnnettiin kysyksenalaisen tyon suorittamiseen 18 paivina Elo-
kuuta 1898 paivatyssd armollisessa kirjeessi yleisistd varoista 18,200 markan
MAATH. : i )

Tyo alotettiin vuonna 1899 ja jatkui seuraavina vuosina. Vuosina 1899
ja 1900 olleitten kovien sateitten vuoksi-ei kallioleikkausta Pallaskurkkio-
kosken itdisella rannalla saatu  ammutuksi ehdoitettuun syvyyteen. Tamén
johdosta oli Ylihallitus, kuten Ylihallituksen viimeisessé alamaisessa vuosiker-
tomuksessa mainitaan, phittinyt etté sanotulla kallionleikkauksella saavutettu
syvyys -saisi sellaisekseen jaadd, mutta ettd leikkausta olisi tydn loppuun-
saattamiseksi myoénnetylls méaaridrahalla levitettiva siten ettd ehdotettu pinta-
ala kuitenkin saavutettaisiin. : :

Nyt puheena olevana vuotena, Maaliskuun 22 ja Huhtikuun 7 piivin
valisells . ajalla, toimitettiin tdms laajentamistyd poistamalla 16 m?® kalliota
113 paivatyslla. Kustannus nousi 696 markkaan 85 .penniin, joista 446 mark-
kaa 65 pennis maksettiin paivépalkkoihin, 202 markkaa 20 pennii kyyteihin
ja kuljetuksiin sekd 48 markkaa sekalaisiin..

Kun edellisind vuosina veneviaylastd oli nostettu 946 m3 kalliota ja kivia
2,893 1/, paivityolla ja 17,486 markan 45 pennin kustannuksella, -on tyshon
siis kdytetty yhteensd 3,006 !/, paivitystds ja 18,183 markkaa 30 pennid rahaa
ja on tyon tulos ollut 962 m? nostettuja kivid ja kalliota.

II. Tutkimuksia uusia kanavia, kulku- ja lauttaus-

vaylia varten,

Vesikulkulaitosten laajentamista, syventdmistd y. m. varten on seuraa-
vat tutkimukset vuoden kuluessa toimitettu:.

Uudenmaan ladnissa:

1ksi. Katselmus ja tutkimus kulkuvéylin syventdmistd.varten Hum-
melsundin salmessa Porvoon pitijéssé. .
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2:ksi. Samoin laivareittis varten Marknadsbacken’in lastauspaikalle Ky-
minjoen lantisimmin haaran suulla Abborfors-lahdessa Stromforssin pitéjassi
Uudenmaan ldénissd ja Pyhtédn pitdjassda Wiipurin l4&nia.
‘ 8ksi. Samoin kulkuviylin syventéamistd varten Porvoon kaupunkiin.
" 4:ksi. Saﬁloin metsantuotteiden lauttausta varten Ratulanjoessa Elimien

pitajassi.

Turun ja Porin laadnissa:

~ bksi. Katselmus ja tutkimus Houtskarin pltaJassa olevan Hyppels—
salmen syventdmistd varten purjeviylaksi.
6:ksi. Samoin Signilsk#rills Ahvenanmaan saaristossa olevan haminan
parantamista varten.
Tksi. Samoin kulkuviylin syventdmisti varten Sattesund-salmessa Pa-

raisten pitajassa.

Hameen.lddnissa:
.
8ksi. Katselmus ja tutkimus jarjestyssainnén laatimista varten laiva-
kululle Paijanteen ja Jamsdnkosken vilisessd osassa Jams#énjokea.

Wiipurin Jaanissa:

9ksi. Katselmus ja tutkimus ohjesddnnén laatimista varten lauttauk-
selle Osolankoskessa Kyminjoen’ Korkeakoski-haarassa.

10ksi. Samoin Kyminjoen Pyhtddn haaraa varten vahvistetun lauttaus-
s84nnodn muuttamista varten. ‘

11:ksi. Samoin kulkuviylin syventdmistés varten Laatokan jarvessd Ji-
nissaaren ohitse Worsun salmen kautta Sortavalan pitdjassi.

12:ksi. - Samoin ku]kuvaylem syventarmsta Varten Oitamoin salmessa
Saimaassa Taipalsaaren pitdjassi.

13:ksi. Samoin lauttausreittia varten Helisevinjoessa, Weitsjoessa, Kuu-
nasjoessa y. 1. Kirvun ja Réisalan pitajissa.

14:ksi. Samoin samoin Harkdjoessa Kivennavan pitajissi.

15ksi. Samoin samoin Salojarvestdi Antrean ja Wiipurin pitdjissé.

16ksi Samoin lauttausta varten -Suojirven vesistossa Suojarven, Salmin,
Suistamon ja Korpiseldn pitdjissd Wiipurin laania seks I]omantsm pitiajassi
Kuopion lasnia. . »

17:ksi. Tutkimus Laatokan ja Suomen lahden vélisti kanavareittis varten.



60

Mikkelin laanissa:

, 18 ksi. Katselmus ja tutkimus lauttauksen helpoittamista varten Tuus-
ja Lahnaveden vilisessi Tuustalpaleen kanavassa Méantyharj jun pitajassi.
19:ksi. Samoin kulkuvaylan syventdmistd varten Moisalmessa Kerim#en
pitéjass. _ ‘
20:ksi. Samoin — samoin eri koskissa ja salmissa Ristiinan pitéjdssé.
2L:ksi. Samoin ehdotuksen laatimista varten laivalaituriksi Juurisal-
mella Ristiinan pitijassi.

Kuopion laanissa:

22:ksi. Katselmus ja tutkimus Kuopion kaupungista Pleksankoskellc
N11s1an pitajassa ]ohtavan kulkuviyldn syventimisti varten Kmtesalmessa
Kuopion pitdjas sekd Terva- ja Hanhisalmissa Nilsisin pitajds.

93ksi. Samoin kulkuvéylan aikaansaamiseksi Pielisjérvestd Wiensuun-
Jokea mydten Wiekinjirveen ja edelleen Wiekinjokea pitkin Wiekin kylasin
P1e11SJarven pitéjassi.

24:ksi. Samom kulkuvay]an syventidmisté varten Muuluevnlassa Nllsmn
pitijissi. '

25:ksi. Samoin laivavaylin pdrantamlsta varten Pielisjoessa Enon ja
Kontiolahden pitijissé.

26ksi.  Samoin metsantuottmden lauttausta varten Savijoen’ wesgaksossa
Juu'an pitijissi.

27ksi. Samoin — samoin Kitein- ja Ukonjoen y. m. ves1st01ssa Pielis-
jarven  pitajsasss. :

28ksi. Samoin Plehs]oen lauttau%saannon tarkastamista varten.

Waasan léiéinissé. H

29:ksi. Katselmus ja tutkimus ]auttauksen jarjestamistd varten eri ve-
sistoissi Laukaan pitéjassi. . o

30:ksi. Moikipaan. karin ’rutkinius.-Nikolainkaupungista ételésiill)étill. joh-
tavassa Bergon kulkuvaylissé. '
-+ -3lLiksi. Tutklmus uittotavaran - la]ltbelupalkka,a varten Kluuununk) lan
joessa. o . _ S o
32:ksi. Katselmus ja tutkimus 1autta-uksen jﬁ1jestéi-miét$iHva‘r'ten Maalah-
den joessa. ) '
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‘ _Oulun _l,ééinié_sé.: .

83ksi.  Katselmus ja tutkimus satamapalkkaa varten, Klanto]alven ran-
nalla Jalokosken niskassa Suomussalmen pitéjissi.
t 34:ksi. Samoin hoyry Venevaylan syventamistd varten Merikosken nis-
kan ja Muhoksen kirkkorannan valills Qulujoessa.

3bksi. Samoin sanotun kulkuvaylan jatkamista varten Merikosken nis-
kasta Lasareetin. sillan Lohdalle samassa koskessa Tutklmux el ole vield
paattynyt. :
| . 36:ksi. Samom lauttausta Varten Tendehojoen Vealstossa Yhtormon
Turtolan ja Kolarin kunnissa. ’ ; '

87T:ksi. Samoin lautta- ja veneviylid v(uten NaIJalloan— N‘mamangan—

ja & @uoh(]oessa Suomussalmen, Puolancran ja Pudaslarven pitdjissi. .

88:ksi. Samom ]auttauSOIOJen parcm‘oamlsekm Siikajoessa aina. Ruukm
sahalle asti., »

- Tutkimusta ei.korkean veden: takia.voitu loppuun -saattaa.

8%ksi. Samojn arkkujen asettamista varten Lokoamlspuomlen tueksi
Kuolasuvantoon Kemijoessa Rovaniemen pitijassi. ' c
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limoitus kanavaliikenteestd vuonna 1902.

o B .
g g_ Tulot. | Menot. Voitto. Tappio.
§ g Sy Sy It Sing
Saimaan kanava - 6,381} 512,905|71| 208,457(07| 304,448i64] — =
[ =S §
};;I;Z;ﬁfnkﬁ’;::a ;Zil) :} 83,782/10( 12.264/30| 21517)80] — |~
Ruokovirrran kanava 1,630 4,226185 - 8,645 —| — |— 4418115
Ahkionlahden kém:wa . 922 5,026(90| - 2,543|30(. -2,483|60[ . — —
Nerkoon kanava . 719| 2994135 s89601] — || 290256
Pielisjoen kanavat 4470 2511520 8234388 — |—| 57,228/68
Karvion kanava 1,052 1,817i85 1,980|= — = 162|15
Paakkolan kanava . 2,342 8,391150 3,008|13 529387 — |—
Vesijirven kanava. 3;744] - 20,363/05] 10,204/63] 10068/42] — |—
Kalkkisten kanava 1,127 2,693\70 . 2,308|05 385|650 — |-~
Kolun kanava . 645 1,187)60| 3,03184] — |—| 1,844/24
Valkeakosken kanava 2,125 2,990(50 2,396|35 594(15} —  [—
Lempoisten kanava . 701 703|60 220570 — |— 1,502(10
Muroleen kanava . R 1,169 4,441|95 2,549{42 1,892[53] — |~
Ammi- ja Koivukosken sulut 1,768 1,651|30 6,752198| — |- 5,101,68
Muut tuloa tuottamattomat kanavat
nifhin kuuluvine siltoineen, kuten
Lemstromin,Stréomman,Kautun,Kai-
voskannan, Siviin, Oravin,Varkaan-
- taipaleen, Terva- ja Juurisalmien . )
kanavat . . . ... . . . ... — —  —| 25,773|43] — |—| 25,773|43}
Yhteenst | 83,225 628,29216] 880,540/99 346,684/16[ 98,932|99
Kun menot vihennetiain tuloista . — 380,540(99f — i— 9893299 . — |—
ja tappio voitosta.. - . L - e e R bl D e D
niin -kanavaliikenteestd on.olut
voittoa | — | 247,75117] — |~| 247,711} — |—




TOINEN 0SASTO.

1. Jarvenlaskemis- ja vesiperaisten m_a"iden kui-
vattamistoita.

Turun ja Porin laani.
1. Hanhijoen ja sen lisdjokien perkaus:

Tahén tyohon, joka késittéad Orihpéadn kappelissa sekd Loimaan ja Alas-
taron pitdjissd olevain Hanhijoen ynni Virtsan- ja Klopinojain. kaivauksen ja
sédénnoittamisen, myonsi Keisarillinen Senaatti, Ylihallitulksen . esityksesté,
Maanviljelystoimituskunnan Toukokuun 11 paivana 1898 paivatyn kirjelman
mukaan, 103,387 markan maardrahan, Keisarillisen Senaatin Maaliskuun 15
paivana 1889 paivatyssd kirjeessid valtion osanotosta vesiperdisten maiden kui-

vattamiseen saatdmilld ehdoilla. Sitd ennen oli*Turun ja Porin laénin Ku-

verndorinvirasto Elokuun 28 paivind 1893 antanut asianomaisen luvan hank-

keeseen.

 Tyd, johon ryhdyttiin -Huhtikvun 9 paivind 1899 ja jota siitd lihtien
oli tehty vuosina 1900 ja 1901, jatkettiin nyt puheena olevana vuotena. Vuo-
den kolmena ensiméiseni kuukautena toimitettiin maankaivuutditd eri pai-
koissa. Huhtikuun ja Toukokuun kuluessa jatkettiin pituus- ja korkomittauk-

sia, mutta, kun ty6td varten méadrityt varat loppuivat, kavi valttamattomaksi

keskeyttias kaikki tyot.. Sittenkuin Keisarillinen Senaatti kumminkin Kesi-

kuun 27 piivand Ylihallituksen esityksesti oli myontinyt toitten lopettami-
seen tarvittavan 51,217. markan lisamadrarahan, ryhdyttiin taas Heindkuun 8
paiving . toihin ja jatkuivat ne sitten lakkaamatta vuoden loppuun saalka.
Pakkasen takia . oli kumminkin jo Marfaskuun 30 p#ivina tédytynyt lakkauttaa
maankaivautditi. o : :

Tyokustannus vuoden kuluessa oli 35,986 markkaa 23 . pennid, jobon
méardan el ole luettu insinddrien. 3,700 ‘markkaan: nousevat “palkkaukset ja

-~
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“ palkkiot eikd heiddn paiviarahansa ja matkakustannusten korvaukset, 1,556
markkaa 24 pennid; ja jakaantuu sanottu mé##rd seuraaviin eriin:

Rakennusmestarit ja paallysmiehet . . . Iy 2,252 —
Vuokrat ja viliaikaiset rakennukset . . 303 —
: Kyydit ja kuljetukset . - . . . . . . » b88: 75
Sekalaiset kustannukset . . . . . . . » 1953 33
Tybékalujen kunnossapito . . . . . . » 765: 83
Patorakennukset ja niiden yllipito y. m.. ~» 1,925 10
Maakivid, 38 mé . . . . . . . . . . » 11520
Kivensekaista soraa, 80,60 m3 . . . . . » 162: 20
Hiekkaa, hiekansekaista savea, 29,507 m3. » . 14,191: 70
Savea, 17,356 m3. . . . . . . . . . » 7901 20"
Mutaa, 10,363 m3 . . . . . . . . . » 5319 80
Varasto . . . . . . . . . . . . . » 260: —
Vahingonkorvauksia . . . . . . . . » 237: 12
Sairaanhoite . . . . . . . .. 11: —

Yhteensa Iy 35,986: 23

Kustannuksista on mennyt:

paiviapalkkothin . . . . . . . . . . Iy 38,994 10
ostoksiim . . . . . . . . . . . . . » 1403 38
kuljetuksiin .- . . . . . . . N 588 75 -

Yhteensa Sy 35,986: 23

Paivatsitten lukumasrs oli 13,577, Joista 563 on ollut rakennusmestarin
ja padllysmiesten, 731/, sepan ja 12,9401/, apurin palvétyota.

2. Sirppujo'en vedenkorkeuden jirjestaminen Uudenkirkon ja
Laitilan pitéjissa.

Erdiden Uudenkirkon ja Laitilan pitijain talonomistajain hakemuksesta
oli Keisarillinen Senaatti Maanviljelystoimituskunnan 11 péivinad Toukokuuta
1898 piivatyssd kirjelmassi kaskenyt * Ylihallitusta alennuttamaan sanotussa -
pitijissa olevain Valkojirven ja Hankerojirven vedenpinnan seké# jirjestimisn
Sirppujoen. vedenkorkeuden tarkoitusta varten laaditun ja Ylihallituksen hy-
vaksymén suunnitelman sekd sithen kuuluvan 832,920 markkaan paéttyvin
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kustannusarvion mukaan, ehdolla etti kukin hankkeen osakkaista, Keisarillisen
Senaatin valtion osanotosta moisiin yrityksiin- 15 piivanid Maaliskuuta 1889
vahvistamain perusteiden mukaisesti, maksaisi takaisin valtiolle hdnen tilalleen
joutuvan todellisen tyokustannusosuuden seks korvaisi siité aiheutuvat vahin-
got, mikali ne nousivat yli kustannusehdotukseen otetusta 27,000 markan raha-
madristd, ynnid mydskin ettd he ennen tydhoén ryhtymistd kirjallisesti sitou-
tuisivat sekd tayttimain mainitut velvollisuudet ettd myodskin olemaan poltta-
matta niitd maita, joita laskemistyon jilkeen voitaisiin viljelld, ennenkuin
valtion palveluksessa -oleva agronoomi antaisi luvan polttamiseen, uhalla ettd
valtion mydntdmé apuraha olisi takaisin maksettava,-seki ettd he antaisivat
lupakirjan omistamiensa tilojen kiinnitykseen yllamalnlttuJeD sitoumusten va-.
kuudeksi: : :

Tamén johdosta on Vlihallitus pannut insingorin hankkeen osakkaiden
kesken jakamaan sen osan tyokustannuksista, joka heidin tulisi maksaa takai-
sin, ja vaatimaan heiltd sellaisen- kirjallisen sitoumuksen kuin ylls on mainittu.
Kun kustannussummasta kuitenkin jii 13,345 markan 15 pennin miérd, josta
el voitu saada vaadittua takuuta, on kaksi hankkeen osakasta, oheenliittien
erityiset sitoumukset tyokustannuksien takaisinmaksamisesta sellaisista tiloista,
joista puuttui siboumuksia, Keisarilliselta Senaatilta anonut ettd ty6 saataisiin
heti alottaa. Tahén myontyen on Keisarillinen Senaatti Maanviljelystoimitus-
kunnan 14 piaivinad Syyskuuta 1899 paivityssa kirjelmésséd suostunut tyohon
heti ryhdyttaviksi ehdolla ettd hankittaisiin kiinnitys niihin tiloihin, jo'id'eh
omistajat olivat tehneet mainitut sitoumukset.

Sittenkuin tim# oli tehty, alotettiin tyo Marraskuun 15 paiv'an'at 1899 ja
on se siitd lahtien jatkunut vuosina 1900 ja 1901

Nyt puheena olevana vuotena toimitettiin kaivuutoits Klkukosken ja
Ruotjarven viliselld matkalla Uudenkirkon pitajan alueella.

Talvella purettiin Karisillan puusilta ja sen sijaan rakennettiin uusi
paalu-iesten varassa oleva kolmijanteinen silta 5 metrin jannevililld. Sen ajo-
lava on 3,40 m leved kiisipuitten vililla ja maatuet ovat tehdyt kylmamuurina.

Msanniaisten kosken kyldnhaarassa oleva vanha pato poistettiin, ja, sitten-
kuin kahta uutta maatukea oli muurattu harmaakivests sementtiruukissa,
asetettiin paikalle uusi 8 luukulla varustettu sulku. Aukipitaimilld keviisin
tassd sekd muissa samassa koskessa olevissa padoissa 18ytyvida luukkuja las-
ketaan kevittulvan voitavan vihetd vedenpinnan nousematta 3,68 m korkeam-
malle s.” 0. 0,25 m yli kiintopisteen.

Talvikuukausina ruopattiin sen obessa Paitraistenjarven ja Pihmojirven
pohjaa. Tyota el kumminkaan ehditty saattaa loppuun edellisessd jarvessi.

Kevaalla valmistettiin Halikon sillan kisipuut, asetettiin paikoilleen ja

Tie- ja vesirak. Yiihall. kert. v. 1902. 9
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sivellettin punamullalla, jota paitse sillasta johtavat maantieosat pantiin kun-
toon ja muitten siltojen puuosat maalattnn

. - Sittenkuin kevattulvavesi. 011 ]LIOSSllt pois, rakenmettiin ja muubettiin
periitysten useita .patoja vesiston poikki, mik# kivi tarpeelliseksi sen vuoksi
ettd - kesalla yhtenéinsé satoi vettd. — Néitten -patojen = pituus.oli. yhteensi
2345 m ja niitten  korkeus -oli 1,5 ja 2,5 m-vaiheilla  riippuen siité tehtiinko
niitdy pasjuovaan tal hsagokun Lisaksi pidennettiin.padot pitkilla multaval-
leilla, jott'ei vesi pédsisi niitd kiertdméaén. Hanhian sillan® ylapuolella van-
hastansa- loytyva 18 m pitkéd- pato ka1pas1 ainoastaan  vihiisti korjausta ‘vas-
tatakseen tarkoitustaan. T _ . :

Sade lapiliotti perinjuurin Kikukosken ja Kannsﬂlan vahseb rantavierut
ja aiheutti lisityn painon ja rantojen l6yhiperdisyyden kautta suuria maan-
vieremié jokea pitkin, mink# vuoksi wmelkoisia maamiarig laskettujen lisdksi
oli nostettava joesta. Kun maanvieremis jatkui vield syksyllikin, vaikka sade
oli melkoisesti vihentynyt, ei sanottua osaa jokea voitu syvent##- balanssi-
viivaan saakka, ja tistd. syystd ei myoskédn osaa Karisillan sillan ylapuolella.

' Ruotjérvven_iammen ruoppaamiseen . ryhdyttiin Joulukuussa. -

Pasgjuovan syventdmiseen kiytettiin 25,668 1/, paivityotd, . joista. 648
rakennusmestarin. paivaid. ' Kessikuukausina -harjotteli sitd . paitse insindori-
oppilas ammattiaan ty6lld. Vuoden kustannukset vousivat 58,899 markkaah
83 penniin, ja poistettiin ‘niills 419,8 m? kalliota ja 60,843,6 m3 muita maa-
lajia —. '

Heindkuun ajalla ryhdyttiin Lukkiojan puron syventimiseen ja valmis-
tul tdmd tyo - paaluun N:o 2566 saakka Liokakuulla. Tahédn osaan tyotd kay-
tettiin 2,495 %/, paivityotd, joista 84 rakennusmestarin. paivad. Kustannus oli
5874 markkaa 48 pennis ]a pmstettun tastd 37,6 wm? kalliota Ja 10, 141 2 m?
muita maalajia. — : »

Kukkilaojan puroa taasen ruvettiin Elokuulla syventdmadn ja Joulukuussa
oli tyd pisasiassa valmistunut paaluun N:o 90. Lukuun ottamalla 47 rakennus-
mestarin - paivdd kidytettiin tahén 2,017 1/, péivityots. - Kustannus nousi 4,203
markkaan 62 penniin, jolla‘m'&iéralla‘?ﬂ,ﬁ m? kalliota ja 4,670,1 m?® muita maa-
lajia poisﬁet-tiin. ' .

Vuoden kuluessa tehtyistd toistd koitunut kokonaiskustannus oli niin
muodoin 84,348 markkaa 56 pennid ja niihin kiytettyjen paivitditten luku
30,181 3/, sithen luettuna 779 rakennusmestarin paivad. Tyon tulos taasen oli
ollut 490 m? poistettua kalliota ]z; 75,665 m? muita maalajia. Kun varaston
arvo vuoden kuluessa oli'noussut. 1,225 markalla. 85 pennilld, on téméi maard
vedettivi pois edellimainitusta kustannusmaarasti saadakseen tyon todellisen
kustannuksen.
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Lukuun ottamatta muutamia viahépiatoisia ruhjevammoja, jotka ovat
kohdanneet tyomiehisd heidian oman varomattomuutensa takia, ei tydlld vuoden

kuluessa ole tapahtunut.tapaturmia.

Vuoden menot seké kaivetut misrit maata nikyviat seuraavasta taulusta.

Kuhunkin * eridn  sisiltyy myoskm kaytetty1911 ja kuluneitten tyokalu3e11 ja

tarveaineiden kustannukset.

Tyo on jatkamisen varassa.

Sing 71.!4'
Insmoonn 1akennusmesta11en, poliisin ja Lassoonn palkkmt e 6,832 32
Vuokrat, lammitys, alalstus siivous. . . . . ' ) 375 | 60
Kuluja. . . .~ . LT T 1307 |30
Matkoja ja l&hetvksm e e e 482 |72
Postimaksuja, sibkésanomia, telefooni . . . . . . . . . . . -5 -
Sairashoito . . . . . . . e e e e E N L. - 84 |04
Tydkaluja ja aseita ..
Terealielga. e e e e e e e e e e e B R } 838 |51
Tyskalujen ja talveamelden kulJetus jahoito o .. L. L. RN 8,359 |40
Viliaikaiset rakennukset .” . . . . " . . U . 0.0 0D L 59 |02
Sulkurakennukset, kovjaus, kunnossapito ]a poistaminen . . . . . . ... 4,110 |41
IRalliota . . . . . . . T e 490 m?| . 3,319 |61
Maakivia . . . . . . . . .. P S e e o . . .. '1843,6 m® 7,311 | 28
Kivep'sekaista soraa’ . ... .. ... e e e . 79921 m?| 10,747 |81
Soraa ja SOMETOA . . . . . . . .. ... 9384 m? 945 |23
Hiekansekaista savea” . . . . .. . . . . . .. ... ..... 87629 m? 3,884 |76
Savea . ... . . .70 . LoD 38036 Tm®) 20,751 |39
Suo- ja nevamaata. . . . . . . ... ... S .. 138528 m? 6,719 |47
Savimaan ruoppausta . . . . . . . . . . e ... . . .. . . 22668 m? 2,332 |44
Mutamaan » e e e e oo oo 69433 mB | 5,959 1464
Holvattuja kivisiltoja ' 538 | 91
Puusiltoja . . . . . . 483 72
Tuemunria . . . .« . 7 .. oo 49 | 80
Pakkolunastuskustannuksia (Manniisten koski) . . . . .. .. .. 935 |14
Vesilaitoksen uudestaan 1akentqnnnen ja k01Jaus (\[a1111a1s). Lo 133 |30
Vahingonkorvauksia . . . .. . . ... . ' 37 40
Valtion korvaama alkuperdisen tutkimuksen kustannus. . . . . . . . 3,921 |52
Summa| 84,348 |56
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3. Finstrémin pit4jéssd Ahvenanmaalla olevan Stortrésk-
nimisen jarven laskeminen.

Ersiden Ahvenanmaan Finstromin pitdjdssid olevain Svartsmaran, Bam-
bolen, Emkarbyn ja Attholen kyliin talonomistajain Ylihallitukselle tekemésti
anomuksesta oli Keisarillinen Senaatti Maanviljelystoimituskunnan Toukokuun
19 paivang 1899 paivatyssi kirjelmésss kiskenyt Ylihallitusta alentamaan sa-
notussa pitéjassid olevan Stortrisk nimisen jirven 1 metrin verran Apulaisin-
sindori- Hugo Karstenin tarkoitusta varten laatiman ja Ylihallituksen hyvék-
symén suunnitelman ynnd sithen kuuluvan 19,300 markkaan paattyvan kus-
tannusarvion mukaan, ehdolla ettd kukin hankkeen osakkaista, Keisarillisen
Senaatin valtion osanotosta moisiin yrityksiin Maaliskuun 15 péivana 1889
vahvistamain perusteiden mukaan, ennenkuin tyohon saataisiin ryhty'ei, sitou-
tuwisi maksamaan valtiolle takaisin hinen suoritettavaksensa joutuvan kustan-
nusosuuden sekd kunnossapitimiin kaivettuja viemireitd ja-olemaan kuivat-
tuja majta polttamatta, ennenkuin asianomaisen agronoomin lausunto olisi siité
hankittu, uhalla ettd valtion antama apuraha olisi maksettava takaisin, sekd
myoskin jattiisi kirjallisen mydntymyksen heidén tilainsa kiinnittdmiseen ylla-
mainittujen -sitoumusten vakuudeksi.

Sittenkuin Ylihallitus tém#n jialkeen oli pannut insinéorin hankkeon
osakkaiden kesken jakamaan sen osan tyGkustannuksista, joka heiddn tulisi
maksaa takaisin, sekd namé olivat jatténeet yllimainitun sitoumuskirjan, alo-
tettiin tyo Toukokuun 14 p'aiv.iiné 1900 ja saatiin pasasiallisesti tehtyéd sanot-
tuna vuonna, mutta oli kuitenkin ulotettava vuoteen 1901 muutamain maan-
vieremiin korjaamista varten, mitkd jarved laskettaessa dkkid pois Juokseva
vesi oli viem#rin sivuissa aikaansaanubt. Koska iso osa maata, johon viemiri
on kaivettu, oli loysis jérvisavea, oli siing myohemminkin kirrenlahtbaikaan
sanottuina vuosina melkoisia vieremis sattunut, jotenka vield tehtaviin 1aéku—
viemérin kuntoonpanoon ja viem#rin sivujen ynnd sen poikki menevin maan-
tiensillan vahvistamistéihin on laskettu tarvittavan 6,000 markan kustannusera
médrarahan lisiksi. Kun hankkeen osakkaat eivat kuitenkaan tahtoneet ottaa
osaa  mihinkddn enempiin kustannuksiin tyon loppuunsaattamiseksi, ilmoitti
Yiihallitns Maaliskuun 20 péiving 1902 paivityssi alamaisessa kirjelmissé
Keisarilliselle Senaatille asian laidan. Seuraavan Kesdkuun 18na paivatyssé
kirjelméssd ilmoitti tdmén johdosta Maanviljelystoimituskunta ettd Keisarilli-
nen Senaatti puheenalaista tyotd varten oli myontinyt 6,000 markan lisamaa-
rarahan, ‘sithen luettuna Senaatin Maaliskuun 28 piivind 1901 myontamé 4,500
markan lisama#raraha, josta 6,00 markan madrastd tyijnosakaéten el tarvitsisi

‘kruunulle takaisin maksaa niin mitdén.
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Yllékerrottujen seikkojen aiheuttaman viivytyksen vuoksi ei tydhon
voitu uudelleen -'1*yht.y'a ennenkuin Elokuulla vuonna 1902; ja kun syyspakkaset
sattuivat aikaiseen ei tyots, joka pidasiassa oli-puhdistustditd, voitu vuoden
kuluessa loppuun saattaa, vaan keskeytettiin se Lokakuun keskivaiheilla. Tu-
levan vuoden varaan jai, paitse keskeytetyt vihipitoiset puhdistustyst, ainoas-
taan vastakaivetun juoksuojan poikki rakennettava silta.

Vuoden kustannukset olivat seuraavat: '

fﬁn;? i,

; Tyénjohtd ..... . e . 340 | —
| Maankaivuuta, 740 m?® (267 %/, paivatyotd). . . . . .. .. . . .. . .. .. ' 766 |45
Turpeilla peittamisti, 4,145 m?® (5 hevois- och 192/, jalkapaivitysts) . . . . 595 | 60
Turpeenottoa urakalla, 3,805 m? . . . . . . . . . . . ... ... ... .. 190 |05
Tyéas,‘eitten'vienti VAJAAN . . . . L 5 (45
Kaluvajan vuokra ... . . . . . . . . . .. e e o 108 | —
Kassoorin palkkio. . . . . . . . . . . e e L 50 | —
| Kyyteja ja kuljetuksia. . . . . . . . .. ... oL 10 | 30
Puauaineitten osto . . . . . .. . ... Lo L 129 |75
" Yhteensd e | 2,195 |80

Hameen laani.

4. Kokonjarven -laskeminen seké Valkkilén-, Kokon-.'ja Haarajokien
perkaus Urjalan pitéjassa.

Sittenknin Hémeen la#xin Kuvernoori Toukokuun 5 paivini 1897 anta-
mallaan paatokselld oli mydntinyt ersille Urjalan pitéjin talonomistajille lu-
van sanotussa pitdjasséd olevan Kokonjérven laskemiseen seké siihen juoksevan
Valkkilanjoen ja vielamainitusta jarvests Vanhajarveen laskevan Kokonjoen ja
tdmén Haarajoki nimisen lisijoen perkaukseen tarkoitusta varten laaditun eh-
dotuksen ynn# sithen kuuluvan 56,000 markkaan pa#ttyvin kustannusarvion
mukaan, pyysivat osakkaat Ylihallitukselta ettd tyd tehtaisiin asianomaisen
henkilon johdolla ja etté tarkoitukseen mydénnettéisiin apua yleisistd varoista
aina 75,000 markkaan saakka. Sittenkun Ylihallitus, joka kuitenkin oli kat-
sonut laaditun kustannusarvion, paikkakunnalla vallitsevain korkeiden tyo-
palkkojen takia, olevan korotettava 68,000 markkaan, oli alamaisesti esittinyt -
ettd tyo tehtéisiin valtion kustannuksella, on Keisarillinen Senaatti Maanvilje-
lystoimituskunnan 21 paivinid Joulukuuta 1889 paivatyssi kirjelméssi kiskenyt
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Ylihallitustd, Keisarillisen Senaatin Maaliskuun 15 paiviand 1889 Maanviljelys-
toimituskunnan samana paivand paiviatyn kirjelmdn mukaan vahvistamilla eh-
doilla ‘valtion ‘osanotosta moisiin hankkeisiin, sopivalla henkilslld Ylihallituksen
valvonnalla teettim#sn sa-notun‘tyén Ylihallituksen arvioimasta, 68,000 markan
kustannuksesta. C '

Ty6, johon ryhdyttiin syksylla vuonna 1901, jatkui puheenalaisena
vuonna. Ensinndkin rakennettiin Salmin ja Ihalan koskien poikki*johtavat
sillat * valmiiksi, mink# ohessa vesistdstd viimemainitun kosken kohdalla ja
~ ylipuolella poistettiin kivid ja soraa jotta kevittulva murtamisella syventaisi
" kosken. Tami tapahtuikin suotavassa madrdssi. Sittenkuin kevattulva oli
johonkin médrdin laskeutunut ryhdyttiin jalleen itse tyohon Toukokuun lo-
pussa. Paalujen N:o 760 ja 890 viliselld matkalla, missé Kokonjoki on aijottu
oikaistavaksi, rakennettiin viisi vah#istd siltaa elaimid varten. Myds perattiin
ja syvennettiin Karjunkoski jotta vesi 110peammin juoksisi Kokonjirvesti,
jonka rannikot alinomaisten sateitten vuoksi vield syksylla olivat tulvan peit-
taméat. Tamé tulos kylld saavutettiin, mutta kun vesi kaikissa tapauksissa oli
siksi korkea, ettei tybotd menestykselld olisi voitu ton:mttaa, keskeytettiin se
tulevana vuonna jatkettavaksi. - .

Vuoden. kuluessa tychon menneet kulut, 13,227 markkaa 81 pennii,
]akautuvat seuraavalla tavalla;

Tyoénjohto . . . . . . e . . . 1,187 —

' Kiviennosto, 3,623,9 m? 1uopat’oua savea ja k1v1a (1 665 palvatyota) 3,628: 23
Siltarakennuksia: vanhojen siltojen purkaminen ja 5 uuden raken-

taminen niiden sijaan (46 hevois- ja 1,565 jalkapaivityots) . 3,992: 6

Tybkalujen valmistaminen ja hoito (1801/, paivatyota) . . . . . 431: 75
Sulkurakennuksia (104 1/, palvatyota) o 224: 20
Telefooni ja sen asettaminen (3 hevois- ja 21 Jalkapawa‘uyota) . 26T 2%
Kyyteja ]a kul]etuksm (29 1/, hevois- ja 40 jalkapaivatyota) . . . "246: 10
Ostoksia. . . . . .7 . . . L. o 3,195:63
Kassoorin pa;]kki‘o ja konttorin vuokra e 155: —

Yhteenst Iy 18,227: 81

Lukuun ottamalla 255 1akennusmestalinpaivii%t oli tybhon kaytettyjen
paivitsitten luku 3,909 1/,, joista 78 1/2 ‘hevois- ja 3,8303/, 3a]kapa1vatyota
Tyo tulee latkettavakm
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Kuopion laani.

5. Erinditten suomaitten -kuivattaminen Rutakon ruhoushuone-
seurakunnassa lisalmen pitéjaa.

Sittenkuin Keisarillinen Senaatti’ Huhtikuun 2 paiving 1891 oli kiske-
nyt Ylihallitusta eriniisten Iisalmen pitdjasn kuuluvassa Rutakon rukoushuone-
seurakurinassa olevien soitten kuivattamista varten kruunun kustannuksella
Kaivattamaan talpeelhsm padviemaris, Ylihallituksen teettimén suunnitelman
mukaan sekd tarkoitusta varten myontinyt lasketun kustannusmaaran 33,000
markkaa, jonka lisiksi myohemmin vield my nnettiin 2,041 markan 27 pennin
médraraha, tehtiin tuo tyo vuosina 1891—1896. Syyskuun 92 péivénd 1897
toimitetussa katselmuksessa huomattiin tyén kumminkin olevan tiydennetts-
vin syysté etts Rutakonjokeen kaivettu viemarikanava oli vierryt, ja késki
Yhhalhtus asianomaisen piiri-insinggrin laatimaan suunnitelman huomattu]en
puutteelhsuukswn pmstamlsekm T4min johdosta syntynyt suunnitelma ei alnoas-
taan “késittinyt turmeltuneen p#iviemérin perkausta, vaan myoskin useitten
sivuojien kaivamista, minké kaiken arvattiin tulevan maksamaan 7,900 markkaa.

Tlmoittamalla timén lihetti: Ylihallitus Kesikuun 6. paivana 1901 paivi-

tysséh alamaisessa kirjelmissi Keisarilliseen Senaattiin sanotun suunnitelman
ja esitti ettd Ylihallitus oikeutettaisiin 1902 vuoden tyehdotukseensa otta-
maan padviemdrin kuntoon panemisen, ]onka tyon kustannus oli laskettu 3,900
markalksi. :
Huhtikuun 3 piivand 1902 palvatyssa, knjelmassa ilmoitti taman jalkeen
Maanvﬂ;;elystmmltuskunta ettd Keisarillinen Senaatti ei amoastaan ollut maa-
rannyt ettd Rutakon suolla oleva paavwmam vaan etti mydskin kolme tar-
kemmin - maa,rattya sivuojaa olivat asianomaisen piiri-insin6érin valvonnalla
kruunun kustannuksella perattavat sanottua suunnitelmaa noudattamalla, jossa
kustannus oli laskettu 6,020 markaksi, mikd madrd madrattiin maksettavaksi
vesiperdisten maitten kuivattamista varten myonnetysti méasrdrahasta.

Joulukuun 8 paivéng 1902 pantiin tyo alkuun Saarijirven ja Waard--
j'ei,rx?en ‘viilisells pagviemarilla, josta nostettiin 901 m? maata. Tahin kiytet-
tiin 593 "jalka ja 461/, hevoispiivityotid. — Vuoden kustannukset olivat 900
markkaa 77 penma joista 811 markkaa 5 pennia maksettiin péaiviarahoihin, 75
markkaa 81 pennii ostoksiin ja 81 mmkkaa 91 pennld kyy telhln ja kulJe—

tuksiin.
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‘Waasan laani.

6. Kyronjoen sdannoittiminen  Koivulahden, Mustasaaren,
Véhénkyrdn, Isonkyrén ja Ylistaron pitéjissé.

Sittenkuin oli noussut kysymys Tuuliaisnevan suoryhmin kuivattami-
sesta Ilmajoen, Kurikan jav Jalagjarven pitéjissd, médrdsi Ylihallitus Helmikuun
3 paivani 1885 Vaasan piirin piiri-insinésrin toimittamaan sitd varten tarpeel-
lisen tutklmuksen sekd sen yhteydessd myos Kylon]oen tutkimuksen.

Timin pemsteella laadittua ehdotusta on sittemmin taydennetty siten,
ettd koko jokea varten sen laskuhaaroista aina Hanhlkoskeen saakka Ylistaron
p1ta3assa on laadittu perkausehdotus. . Kun myos Kyron]okea lahmna ylem-
pénad olevissa Hanhlkoskessa, Nivukoskessa, Korvenvuolteen virrassa ja Naar-
minkiven salmissa oli erditten Ilmaloon ja Sema]oen kuntain mla,nommtajam
tekemésti hakemuksesta tutkittu ja sen nojalla laadittu perkausehdotus lahetti
piiri-insingéri lopulla vuotta 1895 Vlihallitukseen uudestaan laaditun ehdotuk-
sen joen perkaamiseksi aina Kivijoki nimisesté 1askuhaa1 asta Koivulahden pité-
jassd Korvenvuolteen virtaan asti Ylistaron plt&]&SS&.

Ehdotuksen tarkoituksena oli jirjestiid nousuvesi Kyronjoessa ja estis
tulvaa noin 10,000 hehtaarin suuruiselta aJueelta Tlmajoen, Seinéjoen, Nurmon
ja Ylistaron pitijissa sekd tehds mahdolliseksi Ilnlagoen Jalasjirven ja Kur-
kan pitajissi olevan Tuuhalsnevan suoryhman vastainen viljeleminen.

Sittenkuin Keisarillinen Senaatti 4 paivana Marraskuuta 1897 oli suostu-
nut sithen etti tyd saataisiin tehdd valtion kustannuksella viimeksimainitun
ehdotuksen mukaan, jossa kustannukset on laskettu 277,000 markaksi seki
Waasan ladnin Kuvernoori oli 20 _paivand Lokakuuta 1898 antamallaan pi-
tokselld mydntényt luvan tyon suorittamiseen, kiski Ylihallitus 20 paivang
Kesikuuta 1899 piliri-insindorid ryhtymaau perkaustyohon

Tyd toimitettiin téiman jalkeen vuosina 18939—1901. Sitd varten oli
vuonna 1901 mybmietty 920,000 markan lisim#griraha, jotenka koko madiri-
raha oli 297,000 markkaa. . ' A

Kun tys Kesikuussa 1902 teukabtettnn Jausuivat asianomaiset maan-
omistajat erindisia ‘toivomuksia tmpee]hsmta taydentamlstmsta, ja 1naaratt1m
sen johdosta ettd oli ryhdyttiavi seuraaviin tmmenpltemnn ' :

1ksi. Stendnjoen toisella rannalla Mlklxo Matmpmka Hun in maalla
oleva suurempi kivi oli poistettava; -

2ksi oli hankittava selvitystd s11ta voiko Merikartkosken ylipuolella
Viabankyron pitdjassi oleva lajd suurempia kivid, kuten katselmustilaisuudessa
oli ilmoitettu, jaits kasaamalla estdd vettd vapaasti juoksemasta joessa, jossa
tapauksessa oli laadittava ehdotus kivien poistamisesta;
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3:ksi: Kontansaari Isonkyron vanhan kirkon alapuolella, miks saari oli
ilmoitettu vaikuttavan jaan kasaamista, oli tutkittava sekd ehdotus sen pois-
kaivamisesta laadittava, jos se tarpeelliseksi havaittaisiin; '

4ksi: koska Reinildn koskessa Isonkyron pitéjissi olevan Knaapilan myl-
lyn omistaja oli ilmoittanut, ettd mylly koskessa tehdyn syventdmistyon kautta
oli kadottanut vedensaantia, oli hankittava selvitystd voitaisiinko ja mills
ehdoilla rakentaa johtopato myllyyn;

Biksi: koska Perttilin ja Taipaleen koskien perkaamisen jalkeen oli tapah-
tunut rautavierroksia, oli paikalla toimitettavan tutkimuksen perusteella laa-
dittava suunnitelma rantojen vahvistamiseksi ja suojelemiseksi vastaisia viere-
mid vastaan.

Koko kesén ja syksyn vallinneen korkean veden takia, mikéd vield talven
tullessa joessa vallitsi, ei kumminkaan voitu ryhtyd muihin yllakerrottulhm
toimenpiteisiin kuin 1:0 alla olevaan.

Vuonna 1902 on ty6lla ollut seuraava menot:

korvauksia varastopaikoiksi otetuista maa-alueista:

Koivulahden pitajassda . . . . - . . . . . 12,086: b9
Mustasaaren » C e e e e 346: 79
 Vahankyron > Ce e e 1127: 50
Isonkyron Yo 4,740: 57
Ylistaron » . Ce e e 2,165: 69

: 19,457: 14
sekalaisia menoja vedenkorkeudenhavamn01sta tyokaluJen kulje-

tuksesta, vuokrista, tydssi vahingoittuneille tydmiehille mak-
setuista korvauksista (siihen luettuna my®s kustannus l:o _
kohdalla mainitun kiven poistamisesta, S 6: 90) . . . . 381: 23

Yhteensd e 19,838 37

Koko tyohon on vuoden 1902 lopussa kiytetty kaikkiaan 293,277 mark-
kaa 53 pennid.

7. Vedenkorkeuden sdanndittdminen Lestijoessa Toholammen ja
Himangan pitéjassa.

Erdiden Toholammen pitdjan tilanomistajain pyydettyd ettd sanotussa
sekd Himangan pltajassa oleva osa Lestijokea valtion kustannuksella perattai-
siin, .jotta se mnopeammin veisi pois hakijain tiluksille vuosittain nousevan
tulvaveden, oli laadittu ehdotus, jonka mukaan Toholammen pitéjissa olevat
Nivu- ja Riuttakoski sek# Himangan pitajissi sijaitsevat Raumankoski ynug
muuan virtapaikka perattaisiin 81,000 markkaan arvatusta kustannussummasta.

Tie ja vesirak. Ylihall. kert. v. 1902, : © 10



Hankkeen tarkoituksena on alentamalla mainitun joen vedenkorkeutta
vapauttaa yhteensd 576 hehtaaria sanotun joen varsilla olevia v11191yskelp01s1a
maita vesitulvista. :

Sittenkuin Keisarillinen Senaatti Kulkulaitostoimituskunnan Joulukuun
1 pidivéanad 1899 paiviityssd kirjelméssid. oli kiskenyt Ylihallitusta ottamaan
kysymyksenalaisen tyon 1900 vuoden tydehdotukseen sekd myontinyt sithen
tarvittavan rahaméérin, 31,000 markkaa, suoritettavaksi vesipersisten maiden
kuivatusrahastosta, toimitettiin tyé maanviljelysinsinoori A. V. G. Neovius'en
sitd varten laatiman suunnitelman mukaan eri tyojaksoissa vuosina 1900
ja 1901.

Koska kova jaidenkulku 1901 vuoden kevittulvan aikana oli havittinyt
Rauman koskeen sanotun suunnitelman mukaan rakennetun jarjestelypadon, oli
Ylihallituksen méadrayksestd laadittu uusi ehdotus sanotun padon rakentami-
sesta; ja myonsi Keisarillinen Senaatti Huhtikuun 17 péivénd 1902 Ylihalli-
tuksen esityksestidi puheenalaisen padonrakennuksen aiheuttaman 10,700 markan
lisimairarahan. V ' ’

Nyt puheena olevana vuotena rakenmnettiin uutta jirjestelypatoa Rau-
man hoskeen Toukokuun keskipaikoilta Elokuun keskivaiheille eriniisilla kor-
kean veden aiheuttamilla lyhyemmilli pysiyksilli ja valmistui talls ajalla
jarjestelypadon pohjanpuoleinen maatuki seké sen ja virtapatsaan vilinen
padonalusta. Sen ohessa korjattiin eréistd valiaikaista patoa, joka oli tarpeel-
linen koskessa olevien vesilaitosten kayttamiselle.

Vuonna 1902 on tyossé tehty 1,082 paivityotd ja naistd seka ]al]estely-

patoa varten hankitusta suuremmasta miédristd tydaineita maksettiin 6,540
markkaa 84 pennis.
. " Vuoden 1902 lopussa on tyshon kiytetty kaikkiaan 7,086 3/, paivatyota,
joilla on nostettu 2,722 m3? maata ja 3,621,5 m® kivid sekd Rauman koskeen
rakennettu ylldmainittu osa jarjestelypatoa. Kustannukset taasen ovat samaan
aikaan olleet’ 83,951 markkaa 13 pennid, josta madrasta 4,000 malkkaa on men-
nyt erdin vesilaitoksen lunastamiseen.

Tyé tulee jatkettavaksi vuonna 1903

8. Vedenkorkeuden sddnnoittéminen Pirttikyldn joessa
Pirttikyldn pitjassa.

Pirttikylan pitdjilaisten pyydettyd ettd Pirttikylin pitajassd olevien
Pirttikylinjoen ja n. k. Lillinjoen vedenkorkeus sé#nnditettdisiin on Waasan
piirin piiriinsinééri sitd varten laatinut ehdotuksen, joaka mukaan 252 heh-
taaria Pirttikylinjoen sek# 19336 hehtaaria Lillanjoen varsilla olevaa vil-
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jeltyd ja viljelyskelpoista maata vapautettaisiin tulvavedests, jotapaitse jokien
vedenkorkeuden s#innoittimisen kautta muiden viljelyskelpoisten suomaiden
ohessa noin 500 hehtaarin suurainen n. k. Valsmossen’in suo voitaisiin tehdd
viljeltaviksi, Pirttikylinjoen varret 34,000 ja LillAnjoen 7,830 markaksi arva-
tusta kustannuksesta; ja ehdotuksen mukaan perattaisiin Portfors, Branfors,
Brindfors, Lillhagafors, Lénghagafors, Tjanstfors, Zidbickfors ja Nastingsfors
nimiset Pirttikyldnjoen kosket miérityn syvyisiksi ja levyisiksi sekd Lilldn-
jokea 6,030 metrid pitkaltd.

Sittenkuin Keisarillinen Senaatti Maanviljelystoimituskunnan Joulukuun
21 paivind 1899 piivatyssi kirjelmissd oli kiskenyt Ylihallitusta ryhtyméain
kysymyksenalaiseen tyohon, mikd Pirttikylanjoessa olisi kokonaan valtion
kustannuksella suoritettava, mutta Lillinjoessa Keisarillisen Senaatin Maalis-
kuun 15 paivand 1889 valtion osanotosta moisiin hankkeisiin vahvistamilla
ehdoilla, alotettiin tyd Pirttikylsnjoessa vuonna 1900 ja saatiin sanottuna
vuonna kokonaan valmiiksi kaikissa Pirttikylanjoessa olevissa yllaluetelluissa
koskissa, paitse Portfors-koskessa seks sen yli- ja alapuolella.

Korkean veden takia ei tyotd voitn vuonna 1902 loppuun saattaa. Ai-
noastaan Heindkuun lopussa ja Elokuun alussa voitiin sitd tehds ja toimitet-
tiin tdlld ajalla vaan vihempi perkaus Pirttikylinjoessa. Lillan-joessa, joka
oli pantava tyonalaiseksi sittenkuin Pirttikylinjoen perkaus oli valmlstunut
el sanotusts syystd vuoden kuluessa voitu ryhtyd tyohon.

Vuoden kuluessa tyShon kaytettyjen paivatoitten lukumaars oli 202 1/,
ja nostettiin ja poistettiin niilla 105 m?3 kivii. Kustannus nousi 1,201 mark-
kaan 70 penniin; josta madrastd 336 markkaa maksettiin Lillin-joen perkauk-
~ sessa: kilytettavilksi aijotuista rajahdysaineista. ‘

Vuoden 1902 lopussa oli tyOssid tehty kaikkiaan 8805 3/, pauvatyota
nostettu 270 m? kalliota, 4,426 m® kivid je 8327 m® maata sek# maksettu
32,918 markkaa 29 pennii, josta médristi 5,700 markkaa oli mennyt korvauk-
siin, joita oli taytynyt maksaa tyon kautta vahinkoa kérsineitten vesilaitos-
ten haltijoille. :

Ty on aijottu jatkettavaksi vuonna 1903.

9. Nousuveden sédadnnéittdminen Maalahden- ja Sarvijoissa
Maalahden ja Jurvan pitéjissé.

. Keisarillisen Senaatin Maanviljelystoimituskunnan 11 piivind Touko- -
kuut 1898 paivatyssi kirjelmassd kaskettiin Ylihallitusta perkauttamaan Maa-
lahden- ja Sarvijoet Maalahden ja Jurvan pitijisss laaditun ehdotuksen mukaan
80,000 markan kustannuksesta, ja maksaisi valtio yksin Maalahdenjoen osalle,
lukien Sarvijoen ja Mustajoen yhtymipaikasta, tulevat menot, mutta Sarvijoen
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perkauskustannukset jaettaisiin Keisarillisen Senaatin Maaliskuun 15 paivini
1889 vahvistamien ehtojen mukaan siten ettéd hankkeen osakasten tulisi ottaa
osaa kahdella kolmanneksella itse perkaustybhon meneviksi arvatusta kustan-
nuksesta, nimittéin Ylimaalahden jakokunnan osakkaitten, mikali sanottu joki
juoksee mainitun kylin lapi, ja hakijoiden, mikili ty® kuuluisi Jurvan pita-
jéssd olevaan osaan jokea, jota vastoin tyonjohdosta seks tyskalujen hankki-
misesta ja yllipidosta aiheutuvat menot jaisivit valtion kérsittaviksi.

Se osa kysymyksenalaisesta tyésté,vjonka kustannukset valtio yksin suo-
rittaisi, tehtiin vaosina 1899 ja 1900 kuten Ylihallituksen sanottujen vuosien
alamaisista kertomuksista ldhemmin nakyy.

Mita sitten tulee Maalahdenjoen Mustajoesta ylospiin olevan Sarvijoki-
nimisen yliosan perkaukseen, hyviksyi Keisarillinen Senaatti, Ma,anviljelystoi-
mituskunnan 80 p#ivind Toukokuuta 1901 piivityssd kirjelmasss, hankkeen
osakasten asettaman takuun heiddn ty6kustannusosuuksiensa takaisin maksa-
misesta, ja sen johdosta ryhdyttiin vieldmainitun Sarvijoen perkaukseen Syys-

kuun 9 p‘&ivé‘mn"zi ja jatkettiin sitd Joulukuun 16 péivdan 1901, jolloin se sano-
tulta vuodelta lopetettiin.

Vuonna 1902 jatkui tyt Tammikuun 16 ja Helmikuun 16 piivin sekd
Kesikuun 5 ja Lokakuun 31 paivin vilisilla ajoilla 10,070 metris pitkalla
matkalla. Ja nostettiin mainittuina tyokausina 5,254 1/, paivityolla 15,994
m? maata, 64 m3 kivia ja 444 m3 kalliota 15,003 markan 20 pennin maksusta.

Vuoden 1902 ],opﬁssa on Sarvijoessa toimitetussa tydssd tehty kaikkiaan
7,615 !/, paivatyota, joilla on mnostettu ja poisviety 19,5639 m? maata, 760 m?
kivia ja 997 m3 kalliota yhteensg 22,933 markan 62 pennin kustannuksella.

' Tyo, joka téten oli koko pituudellaan suoritettu, kaipaa vield paikoit-
tain puhdistusta ja tdydentimistd.

10. Lango- eli Mustajoen ja Ribicken’in puron perkaus seké
laskuviemérien kaiveminen eradiden soiden halki
Maalahden ja Jurvan pitéjissa.

Keisarilliseen Senaattiin jatetyssd hakemuskirjassa pyysivat erdat Maa-
lahden pitdjian talonomistajat alamaisesti ettd sanotnn ja Jurvan pitéjan halki
juoksevat Lango- eli Mustajoki ynni Ribdcken-niminen puro perattaisiin val-
. tiom - kustannuksella jotta hakijain tiluksille vuosittain tulviva vesi saataisiin
nopeammin juoksutettua pois, ja etti sonotuissa pitijissi olevat Finn-, Kolne-
bécks-, Vat-, Juoks- ja Limossen nimiset suomaat viljelemistd varten kuiva-
tettaisiin, Maanviljelysinsinéori-A. W. G. Neoviuksen -laatiman suunnitelman
mukaan, jossa Lango- eli Mustajoen ja Ribéckenin puron perkaus oli laskettu
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maksavan 80,000 markkaa seki mainittujen soiden ojitus 19,390 markkaa.
Vaaditussa lausunnossa hyviksyi Ylihallitus Lango- eli Mustajoen ja Ribicke-
nin puron perkausehdotuksen, mutta katsol arvioidlm soiden ojituskustannuk-
sen nousevan 22,000 markkaan.

Hankkeella tarkoitetaan - mainittujen jokien Vedenpmtaa alentamalla
estids tulvia nousemasta niitd ymparoiville 1,597 hehtaarin alaisille viljelys-
kelpoisille maille seké mainittuja soita kuivattamalla saada viljelykselle 421
hehtaaria maata.

Maanviljelystoimituskunnan 11 péivind Toukokuuta 1898 paivityssa
kirjelm'a’mss'a kiski Keisarillinen Senaatti sitten Ylihallitusta valtion etukéteen
maksettavalla kustannuksella Maalahden ja Sarvijokien nousuveden jérjestd-
mistydn ohessa teettdm#én kysymyksenalaiset tyot yllamainitun, Ylihallituksen
tarkastaman ja osittain korjaamaan ehdotuksen mukaan, sekd myonsi tahin tar-
vittavat méadrarahat 80,000 ja 22,009 markkaa ehdolla ettid asianomaiset osak=

 kaat tayttiisivit Keisarillisen Senaatin valtion moisten hankkeiden kannatta-
misesta 15 paivana Maaliskuuta 1889 vahvistamat ehdot. '

Sittenkuin osakkaat olivat kirjallisesti sitoutuneet tiyttim#in mainitut
ehdot, alotettiin ty6 Kesakuun 26 péivina 1901 ja jatkui saman vuoden Mar-
raskuun 22 paividn, jolloinka se oli liika rankkojen sateiden takia keskey-
tettavi. | _ |

Vuonna 1902 ryhdyttiin tyshon jélleen Maaliskuun 1 paivand ja jatkui
se saman kuun 16 piaivadn sekd Toukokuun 21 piaivastd vuoden loppuun
saakka. Se toimitettiin Ribidcken-purossa 5,280 metrin matkalla, Mustajoessa,
jossa koko kaivettava matka on 7,840 metrid, 1,780 metrin pituisella matkalla
seki - Juoksmossen, Limossen ja Vatmossen nimisten soitten yhteensd 5,940
metrid pitkissé viemireissa 4,220 metrin matkalla.

Naihin toihin kaytettiin 12,646 3/, paivatyots, joilla on nostettu ja pois-
viety 50,706 m? maata, 360 m?3 kivid ja 813 m? kalliota 38,020 markan 12
pennin maksusta.

Vuoden 1903 alkuun on tyossé kaikkiaan tehty 19,296 paivatyotd, nos-
tettu. 73,696 m? maata, 1,063 m?3 kivid ja 1,108 m3 kallioita. Menot ovat olleet
59,150 markkaa 73 pennis. ‘

Tyo6 tulee jatkettavaksi vuonna 1903. -

11. Kauhavanjoen sadnnoittdminen. seké laskuvieméarien kaivaminen
Kaidennevan, Haapakankaannevan, Tukkisaarennevan ja Pitkékan-
kaannevan soiden halki Kauhavan ja Lappajérven pitdjissé.

Sittenkuin Lappajirven pitdjan Kauhajérven kylanmiehet Vaasan liénin
kuvernotrille vuonna 1835 jatetyssi kirjelmissé olivat anoneet, ettéd sanotussa
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pitdjasss Kauhavajirved ymp'aréix;at Kaidenneva, Haapakankaanneva, Tulki-
saarenneva ja Pitkdkankaanneva nimiset suot kruunun kustannuksella ojitet-
tettaisiin, laati Vaasan piirin piiri-insindéri 49,700 markkaan padttyvin kus-
tannusarvion sanottua, tyotd varten, joka tulisi tekemiin 1,678 hehtaarin
suuruisen maa-alan viljelyskelpoiseksi. Sen ohessa huomautti piiri-insingéri
ettd suurempi osa Kauhavanjokea oli perattava, jotta ojitustydt tulisivat tuot-
tamaan todellista hyotyd. Perkauskustannus arvioitiin 90,000 markaksi.

Namit suunnitelmat jétti Kuvernoori Maaliskuun 7 péaivana 1889 Yli-
hallituksen harkittavaksi, minka jilkeen ja sittenkuin asianomaisia maan- ja
rannanomistajia oli asiasta kuulustettu ja he olivat toivomuksena lansuneet
ettd perkaustyd oli ulotuttava alemmaksi joessa kuin suunnitelmassa oli ehdo-
tettu, piiri-insindori, Ylihallituksen kdskystd, laati ja Maaliskuun 30 paivana
1893 Ylihallitukseen lihetti nuden suunnitelman perkaustyotd varten sekd sen
lisiksi ekdotuksen Kauhavajoen Jylhén koskessa olevan padon uudestaan ra-
kentamisesta, Kun Ylihallitus ei kumminkaan katsonut voivansa hyvaksyéd
tdtd suunnitelmaa eri osissa, korjattiin sitd piirissa. Téaten syntyneen uuden
suunnitelman mukaan laskettiin ksutannukset Kauhavajoen perkauksesta Kau-
havajérven ja haarajoen Hirvijoen suun vilisellid osalla 112,000 markaksi; ja
tulisi 425 hehtaaria’ viljeltyd maata, joé perkaus toimitettaisiin, vapautetuksi
tulvavedestd, jota paitse kivisi mahdolliseksi ojittaa yllimainituita nevoja.

Sittenkuin Kuvernoori tdmén jalestd Lokakuun 8 paivina 1896 antamal-
laan paatokselld oli suostunut sekd Kauhavajoen perkaamiseen ehdotetulla mat-
kalla ettd useinmainittujen nevojen ojittamiseen, jatti Kuvernsori Toukokuun
3 péivind 1897 asiassa kertyneet kirjat Ylihallitukselle enempiin toimiin ryh-
tymistd varten. , , .

Kun niitd suunnitelmia sitten Ylihallituksessa tarkastettiin, katsoi Yli-
hallitus ettd tehtyjen kustannusarvioitten loppusummat olivat korotettavat,
ojitustyosta 77,200 markkaan Ja Kauhavajoen perkauksesta.IQS,SOO markkaan eli
siis yhteensd 206,000 markkaan; ja esitti Ylihallitus Toukokuun 10 péivina 1900
paivityssi alamaisessa kirjelmésss, ettd tyo tehtiisiin kokonaan kruunun kus-
tannuksella. Kirjelmassi Joulukuun 6 paivaltd 1901 ilmoitti tamsn johdosta
Kulkulaitostoimituskunta ettd Keisarillinen Senaatti oli ndhnyt hyvaksi maa-
ritd, etti puheenalainen tyd oli kokonaan kruunun kustannuksella tehtdvi seké
tarkoitusta varten myontaa 206,000 markkaa.

Ty6hon ryhdyttiiin Maaliskuun 22 paivind 1902 puunaineita ja tyokaluja
hankkimalla ja jatkui se sitten herkeim#tti vuoden loppuun saakka. Elokuun
- alkuun toimitettiin tyé Hubmar- ja Karikoskissa Kauhavanjoessa, joka on sy-
vennettavi 22,7 kilometrin matkalla, seki sittemmin Tukkisaarennevan, Haapa-
kankaannevan ja Pitkikankaannevan viemirikanavoissa. Kauhavanjokea oli
sanotulla ajalla perattu 1300 metrin matkalla sekd nevojen viemé#rikanavoja
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kaivettu yhteensd 6,930 metri, jota paitse kolme siltaa oli rakennettu kana-
vien poikki.

Vuoden kuluessa oli tyossi tehty 10,234 paivatyots, joilla 1295 m3 kivia
ja 21,183,06 m3 maata oli nostettu ja poisviety. Kustannukset olivat 36,256
markkaa 71 penni. '

Tyots aijotaan jatkaa vuonna 1903.

12. Hirvijoen ylaosan saanndittaminen Lapuan ja Kauhavan
- ' pitéjissé.

Sittenkuin Kauhavan pitéjissi olevaa alaosaa Kauhavajokeen juoksevaa

Hirvijokea -vuonna 1899 oli perattu sen suusta alkaen aina siithen paikkaan;
missé Heindluoman puro yhtyy Hirvijokeen, anoivat muutamat Lapuan ja Kau-
havan pitijien tilalliset Vaasan ldsnin Kuvernooriltd ettd myos Hirvijoen yla-
osa kruunun kustannuksella perattaisiin tarkoitusta varten laaditun, 86,000
markkaan paattyvan kustannusarvion mukaan. Joulukuun 6 paivina 1901 pii-
vatyssi kirjelmassé Kulkulaitostoimituskunnasta kaski Keisarillinen Senaatti
sittemmin Ylihallitusta teettimisn sanotun syon.
‘ Sittenkuin. tyotd Maaliskuun alussa vuonna 1902 oli valmisteltu, ryh-
dyttiin Kesidkuun alussa kaivuutyohon heti sen paikan ylipuolella, missa
Heindluoman puro yhtyy Hirvijokeen, ja jatkettiin siitd yléspéin, ensin Orava-
ja Polvikoskien viliselld osalla, sitten viimemainitussa koskessa sekd Prom-
sinkoskessa, Myllykoskessa ja Jurvankoskessa sekd naitten koskien valilla yh-
teensd 22,100 metrin matkalla. Sitd paitse perattiin Hirvijokeen juokseva
Kotaluoman puro silld 3,000 metrin osalla, joka suunnitelman mukaan oli sy-
vennettivia. — Tyo jatkui taukoamatta vuoden loppuun saakka; ja oli siind
talla ajalla tehty 11,099 paivityotd, joilla 23 m® kalliota, 2,702 m? kivid ja
25,640 m?® maata nostettiin ja poisvietiin seké 13 pienempiid siltaa rakennet-
tiin Hirvijoen poikki. :

Vuoden kustannukset olivat 40,214 markkaa 44 pennii.

Tyo tulee jatkettavaksi vuonna 1903.

13. Ohrennevan ja Matinnevan kuivatustyd Kauhavan
pitéjassa.

Sittenkuin eraat Kauhavan pitdjan tilanomistajat olivat saaneet laillisen
luvan mainitussa pitijassi olevien 2,500 hehtaarin laajuisten Viljelyskelpoisfen
Ohrennevan ja Matinnevan kuivattamiseen sekd sittemmin Keisarilliselta Se- -
naatilta. anoneet, ettd tams kuivatusty( suoritettaisiin valtion kustannuksella

Vaasan piirin piiri-insinéérin vuonna 1893 laatiman suunnitelman mukaan, on
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Keisarillinen Senaatti 16 paivand Joulukuuta 1896 suvainnut vesipetdisten
maitten kuivatusrahastosta maarata 73,300 markkaan asti kaytettavaksi tehdyn
suunnitelman mukaan kysymyksessd olevaan tarkoitukseen . sekd médrinnyt
ettd 319 markkaa 34 pennié tekevd tutkimuskustannus kuin myds sanotuilta
nevoilta juoksevan Ohrenluoman puron perkaamisesta ja Karikosken alenta-
misesta johtuva 17,500 markkaan nouseva kustannus olisi yksinomaan valtion
suoritettava, mutta etti osakkaitten tulisi Keisarillisen Senaatin 15 paivini
Maaliskuuta 1889 vahvistamien perusbeiden mukaan ottaa osaa nevan kuivatus-
kustannuksiin, jotka on arvioittu nousevan 55,800 markkaan.

Sittenkuin osakkaat olivat laillisesti sitoutuneet tayttamasn kysymyksen-
alaiset ehdot, kiski Ylihallitus Heindkuun 2 paivani 1897 piiri-insindaris suo-
‘rittamaan sanotun kuivatustyén. Se alotettiin viimemainittuna vuonna ja .
on' sitbemmin jatkunut vuosina 1898—1901.

Vuonna 1899 oli Matinnevan laskuviemiri tullut valmiiksi ja sen jalkeen
Ohrennevaan kaivettu matalampi viemirioja jotta aluksi vesi sen verran pois-
tuisi thstd erittiin vetelistd nevasta, ettd sille voisi astua tyotd tehdikseen.
Kaivaminen toimitettiin talvisaikaan vuosina 1900 ja 1901, suon ollessa jadssa,
Ja jatkul vuonna 1902 ei ainoastaan Tammikuun 16 p#ivin ja Maaliskuun 13
paivan viliselld ajalla, vaan myodskin, koska nevalle jo voi jotensakin hyvisti:
astua, Kesikuun 18 paivastd Marraskuun 28 paivéain, jolloin laskuviemari kKoko
pituudellaan oli tayteen syvyyteen kaivettu, niin ettd se nyt on patasiassa
valmis. Ainoastaan pienempis puhdistustéitd on vield tekematt.

Vuonna 1902 oli tyohon tehty 2,11561/, paivatyots ja 11 406 m? 1aata
nostettu. Vuoden kustannus oli 6,841 markkaa 20 pennii.

Vuoden 1902 lopussa on tyohon kaytetty kaikkiaan 21,713 paivatyots
ja nostettu 100, 596 m¢ maata, 20 m? kivig ja 4 m?® kalliota 55,413 markan 16

pennin maksusta.

- Oulun laani..
14. Kanavien ja rakennuksien korjaustyot Pelson nevalla.

. Muhoksen, Saraisniemen, Kestilin ja Limingan pitdjissé sijaitsevaan
Pelson nevaan kaivettiin vuosina 1857-—1866 sen kuivattamista varten 30,000
hehtaarin suuruiselle alalle kanavia valtion kustannuksella. Sanotusta alasta
onvkuiten.ki‘n lihes puolet metsisaarien ja matalien, enemmén tai vihemmin
kivisten kangasmaiden peittimid, jotka ulottuvat:soiden keskelle. Varsinaiset
" nevat ja suot, joita kuivatustyd tarkoitti, ovat alaltaan noin 17,000 hehtaaria.
Naistd kuuluu 6,192 hehtaaria valtiolle. ‘
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Maanviljelystoimituskunnan Lokakuun 8 paivéna 1868 piaivityssi kir-
jelmisséd on Keisarillinen Senaatti kaskenyt Ylihallitusta tarpeenmukaisesti pi-
tamadn kunnossa valtion suoalueille laitettuja kanavia. Témén johdosta alo-
tettiln jo vuonna 1869 kaikkien kanavain perkaus Suur-Pelsoksi kutsutulla
suo-osalla ja on niitten yllapito siitd asti melkein vuosittain jatkunut. Var- -
sinkin kasvaa kanavissa ruohoa ja nuorta metsis, etenkin pajupensaita, tavat-
toman nopeasti ja ovat ne sen vuoksi alituisesti poistettavat.

Itépuolinen nevaosa valtion aluetta on laihempaa maanlaatua. Taalls
loytyy 2 & 3 metrin syvyisid kanavia. Vaikka maa on melkoisesti laskenut,
eivat kanavat vield kaikkialla ylety pohjaan, mikd pasasiallisesti on 1oyhas
hietaa. Valtionmaan léntinen osa sitivastoin nayttisd maanviljelykselle lupaa-
vammalta. : R

Valtion osalle kuuluvien laskukanavien kunnossapitoa varten puheenalai-
sella suolla oli vuodeksi 1902 médratty 5,000 markkaa; ja tehtiinkin timin
vuoden kuluessa Elokuun 6 ja Syyskuun 31 paivan viliselld ajalla perkaus-
ja puhdistustoitd Anttila, Knuutila, Kanto, Tuuli ja Kestild nimisisss kana-
vissa. 1,269 pétivéttyéllaxnostettiin noista kanavista 1,873 m? maata ja puhdis-
tettiin 7,764 pituusmetrié kanavain sivuja. Kustannukset téstd nousivat 3,808
markkaan 3 penniin, joista 3,718 markkaa 35 pennia oli paivipalkkoja, 71
markkaa 45 pennid meni ostoksiin ja 18 markkaa 23 penni'a kyyteihin ja
kuljetuksiin. ' '

15. Muhoksen pitéjéssd olevain Muhosjoen ja sen Vesalanoja-
nimisen lisdojan vedenkorkeuden saddnnédittdminen.

Sittenkuin er#éit Muhoksen pitajin Kylmilsn kylin talonomistajat olivat
pyytaneet ettd sanotun kyldn halki juokseva Muhosjoki ynné sen Vesalanoja-
niminen lisgjoki yleisilla varoilla perattaisiin tulvien estdmiseksi vielamainitun
kylin pelloilta ja niityiltd, on Ylihallituksen toimesta pidetty tutkimus pai-
kalla sekd laadittu ehdotus kysymyksenalaisen vesistén perkaamiseksi ja sen
‘vedenkorkeuden sadnnoittdmiseksi, minkd ohessa asianomaiset maanomistajat
ovat selittineet olevansa alttiit paivit6illa ja tarpeellisilla punaineilla ottamaan
osaa kysymyksenalaiseen perkaustychon.

Ylihallituksen alamaisesta esityksestd myénnettiin 81 paiviani Elokuuta
1898 péivatyssd armollisessa kirjeessd puheenalaiseen tyshon aina’92,000 mark-
kaan saikka, ja Keisarillinen Senaatti kaski Ylihallitusta Maanviljelystoimitus-
kunnan samana paivéné piaivatyssd kirjelmissé, sittenkuin sithen olisi 23 pai-
vand Maaliskuuta 1868 annetussa armollisessa asetuksessa madratysss jarjes-
tyksessi hankittu lupa, suorittamaan mainitut perkaus- ja sénnoittamistyst
noudattamalla tehtyd ehdotusta ja kayttamalld maanomistajien lupaamia apuja.

Tie- ja Vesirak. Ylihallit, kert. v. 1902. ' 11
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Kysymyksenalainen ehdotus tarkoittaa Muhosjoen ja sen Vesalanoja-
nimisen lisijoen perkaamista yhteensi 40 kilometria pitkiltd, missi jo’issa
vedentulva on viime vuosina melkoisesti lisddntynyt syystd ettd valtion kus-
tannuksella toimitetussa Pelson suon ojitus- ja kuivatustydssi vedet isosta
osasta suon aluetta on johdettu Muhosjokeen; ja lasketaan talla tyolla voita-
van tulvavesistd vapauttaa 132 hehtaaria Muhosjoen ja Vesalanojan varsilla
olevaa viljeltyd maata seki 324 hehtaaria luonnonniittyd ja viljelyskelpoista
‘maata.

Sittenkuin vuonna 1898 oli saatu asianomainen lupa tydn suorittamiseen,
alotettiin se vuonna 1899 ja jatkui vuosina 1900 ja 1901, jona aikana Muhos-
joki tuli peratuksi 281/, kilometrin' matkalla.

- Vuonna 1902, jolloin tyo oli pantava alkuun Vesalanojassa, huomattiin
etté kustannusarviossa hienoksi hiekaksi kutsutun maan laatu oli niin léyhaa
ettd, rantojen leikkaamisen valttdmiseksi, vedelle oli annettava pienempi no-
peus kuin edellytetty oli. Piiri-insinéorin esityksestd suostui Ylihallitus tdmén
johdosta siihen etti suunnitelma mainitussa suhteessa muutettaisiin. Koska
myos oli kiynyt ilmi ettd Muhosjoen alaosassa jo toimitetut perkaukset, nih-
tavisti vuonna 1900 vallinneen tavattoman korkean veden takia, vaativat kor-
jausta, myonsi Keisarillinen Senaatti Kesikuun 18 paivand 1902 21,900 mar-
kan lisamasrarahan tyotd varten.

Nyt puheenalaisena vuonna toimitettiin tyo kestikuun 26 ja elokuun 5
paivan sekd Syyskuun 1 ja 4 péivien viliselld ajalla. 1,157 kruunun kustan-
tamalla péiv'a&tyblliaﬂ nostettiin talléin 5,900 m3 maata ja 10 m?® kiviad Vesalan-
ojasta, jota paitse edelld mainitun suunnitelman muutoksen aiheuttama pohja-
pato rakennettiin. Vwuoden kustannus nousi 4,041 markkaan 74 penniin, joista
3,857 markkaa 75 pennii meni piaivipalkkoihin, 89 markkaa ostoksiin, 19
markkaa 25 pennii kyytelhln ja kulJetuk311n sekd 7D markkaa 74 pennii
sekalaisiin. -

‘ Vuoden 1902 lopulla oli tyohon kaytetty kaikkiaan 24 677°/3 paivityots,
joilla. 63,346 m? maata ja 8,063 m? kivis oli nostettu, rantoja vahvistettu ki-
villa 3,478 m? alalla ja perattu 42,625 m? alalla sekd yllimainittu pato raken-
nettu Vesalanojétan. Toisté oli maksettu kaikkiaan 91,510 markkaa 20 pennié.

Ty tulee jatkettavaksi.

1'6. Piispjérven kuivatus Oulaisten pitajassé

Slttenkum eradt Oulaisten pitdjan tilanomistajat saatuaan snhen laillisen
luvan olivat alkaneet kuivattaa pitajan alueella- olevaa Pnsmarvea Ja “muuta-
mma vuosina. Jatkaneet tata tyota anowat he apua. ylelslsfa varmsta sen paat
‘tamlseen S_aadu_n,, _ngaarayksen .00] a,llg toimitti 'maanyiljelysinsindori. senrjal-
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keen jirven tutkimuksen ja antoi siitd sen lausunnon, ettd tyd olisi kannat-
tavaa ja sangen tirkei paikkakunnalle.
| Kuvernoorin siité tekemistd esityksestd myonsi Keisarillinen Senaatti

27 pmi Marraskuuta 1891 hankkeen osakkaille apurahan, joka vastasi kolmatta
osaa maanviljelysinsingorin 33,000 markkaan arvioimasta kuivatuksen jilells
-olevasta kustannuksesta eli siis 11,000 markkaa endolla ettd tyd suoritettaisiin
ennenmainitun ehdotuksen mukaisesti; ja kiski Keisarillinen Senaatti Kuver-
nooris ladnin rahastossa olevista yleisistd varoista tyon edistymisen mukaan
maksamaan mainitun méasrdrabhan, sittenkuin osakkaat kunakin eri kertana,
jolloin jotakin osaa siitd nostettaisiin, nadyttiisivit piiriinsin'(‘)brin antaman to-
distuksen tydn edistymisests, jonka ohessa piiri-insingérin tulisi valvoa tyém
~.asianmukaista suorittamista sekéd antaa osakkaille tarpeellisia ohjeita siini.

Tamén madriyksen perusteella on piiri-insingori” sitbemmin itse paikalla
ollut osaksaille avullisena teknillisills, neuvoilla ja ohjeilla. A

Koska tysnosakkaat vuonna 1902 olivat tehneet aivan vihin tyota, ei
heille annettu todistusta méa#rdrahan nostamista varten, jotenka he tuosta

méagrarahasta ovat saaneet vaan aikaisemmin kantamansa 7,000 markkaa.

17. Jesidjoen ja sen haarajokien Soikkajesio- ja Nunnara-Saynéjé-
: Joen perkaus Kittildn pitéjassa.

Sittenkuin Oulun lainin Kuvernosri oli Lapinmaan kihlakunnan silloi-
sen virkaatekevin ruununvoudin esityksestd sekd asianomaista ladnin agro-
noomia ja piiriinsindorid asiassa kuulusteltuaan, alamaisessa Marraskuun 13
paivand 1888 piivityssd kirjelmassé esittdnyt, ettd tulvien estémiseksi Jesio-
jarved ja Jesidjokea ymparéiviltd niityiltd ja niittymailta valtion kustannuk-
sella tehtiisiin oikomis- ja perkaustéitd Jesiojoen ylajuoksussa ynni sen Soikka-
Jjesio- ja Nunnara-Siynajdjoki-nimisissé latvajoissa Kittilan pitdjassd sekd Keisa-
rillisen Senaatin: kiskysti oli vuonna 1889 toimeenpantu vesistén tarkastami-
nen ja tutkiminen sekd laadittu ehdotus Karjakkokosken ylipuolella olevan
osan Jesitjokea ja sen kahden mainitun latvajoen perkaamiseksi sekd tehty
sithen kuuluva.arviollinen 7,500 markkaan nouseva kustannusehdotus, niin ja
kun viela Kuvernoori oli esittényt, ettd mainittu tyd saataisiin suorittaa kole-
neen, valtion palkkaaman rakennusmestarin johdolla, en Keisarillinen Senaatti
20 paivang Kesikuuta 1890 kaskenyt Kuvernsoria vaatimaan osakkailta kir-
jallisen sitoumuksen siitd, ettd kukin, saaden ruokarahoiksi yhden markan pai-
‘va4 kohti, toimittaisi tyohon tarvittavat palvatyot ‘sekii hankkisi itselleen
asianomaisen Iuvan perkaukseen siind jérjestyksessi kuin Maaliskuun 23
piiviind 1868 vedenjohtoista ja vesilaitoksista annettu asetus muarad.
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Sen jialkeen kun yllamainittu 12 tilanomistajan allekirjoittama kirjoitus
oli jatetty sekd Kuvernoori 19 paivini Helmikuuta 1895 antamallaan paatoksella
oli myéntinyt luvan tyon suorittamiseen yllimainitun ehdotuksen mukaisesti,
on ladnin Kuvernoorinvirasto Keisarilliselle Senaatille alamaisesti esittanyt,
ettd kysymyksenalaiseen tyohon myoénnettiisiin kerta kaikkiaan 2,500 markan
apuraha niills ehdoilla, ettd Jesidjarven ja Jesiéjoen rantojen omistajat aina
Karjakkokoskelle saakka sitoutuisivat viitens vuonna joka talosta tekemasn
vihintain 33 paivatyotd yhden markan korvauksesta paivalts. Kun Ylihallitus
jota oli asiassa kuulusteltu, oli esittinyt ettd, koska osakkaat olivat selitténeet
el voivansa antaa enempéd kuin yhden miehen paivad kohti eikd mitédan pitem-
pad tydaikaa kuin noin kaksi kuukautta vuodessa voitu laskea, yleisistd varoista
myonnettaisiin kaikkiaan 7,600 markan apuraha kysymyksesséd olevaan tarkoi-
tukseen ehdolla, ettéd osakkaat sitoutuisivat tekemddn paiviatyot kahtena kuu-
kautena vuosittain ja suorittamaan perkauksen laaditun ehdotuksen mukaan ja
siing mainituilla aloilla, on Keisarillinen Senaatti Maanviljelystoimituskunnan
11 paivanad Toukokuuta 1898 paivétyssd kirjelméssd nihnyt hyviksi myontaa
puheenalaiseen perkaustyohon 7,500 markan méadrirahan - maksettavaksi tyon
edistymisen mukaan ja mikall osakkaat sitoumuksensa mukaan sunorittaisivat
sitd varten tarvittavat paivitydt, sekd sallia Ylihallituksen niihin tydehdotuk-
siin, jotka Ylihallitus oli velvollinen vuosittain Keisarilliseen Senaattiin lahet-
tdmaan, ottamaan myoskin ‘pu.hee‘nalaisen tyén ja yllamainitun méadrarahan
jaettuna' viidelle vuodelle, mik#li Ylihallitus nakisi olosuhteitten vaativan.

Tyo, joka alotettiin vuonna 1899 ja sitten . jatkettiin vuosina 1900 ja
1901, jatkui vuonna 1902 kolmen viikon aikana kevitkesilld, jolloin perkaus-

t5ith toimitettiin Nunnarajoessa ja Siynéjajoessa. Korkean veden takia oli
tyo keskeytettivi eikd sitd samasta syystd voitu syksylld jatkaa.

Tyén osakkaille maksettiin tdnd vuonna 700 markkaa, jotenka, kun tyo-
hon edellisind vuosina oli kdytetty 4,460 markkaa 50 penni#, sithen on vuo-
den 1902 loppuun mennyt kaikkiaan 5,160 markkaa 50 pennié.

Tyota aijotaan jatkaa.

1. Tutkimuksia jarvenlaskemisia ja vesiperaisten
maiden kuivattamista varten.
Suannitelman laatimista varten nevain ja vesiperdisten maitten kuivatta-

miseksi sekii jarvien laskemiseksi on seuraavat tutkimukset toimitettu osaksi
valtion osaksi yksityisten kustannuksella.
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Twrun ja Porin liinissi.

1:0. Hanhi- ja Huhtaankoskien tutkimus Vampulan pitajassa tulvien eli-
kaisemiseksi. _

2:0. Katselmus ja tutkimus Siikaisten pitéjéssa olevain Hirvijarven ja
Tunturilammin. laskemiseksi. _ ’

8:0. Samoin Suodenniemen ja Lavian kuntien rajalla olevan Heinsjarven
laskemiseksi. . ' '

4:0. Samoin Tuuna- ja Kynasjarvistd Pomarkun pitijassi kaivetusta vie-
mirikanavasta selvityksen hankkimiseksi siitd minké verran sielld toimitetta-

vasta jarvenlaskutyostd oli suoritettu.

‘ Hiimeen liiinissii.

b:0. Urjalan pitajassi olevista Korte- ja Rutajirvistd Vanajaveteen juok-
sevan ‘vesiston tutkimus lahelld olevien vesiperidisten maitten kuivattamista
varten. , ) ‘

6:0. Katselmus ja tutkimus Hattulan pitdjassi olevan Kultion suon kui-
vattamista varten.

Kuopion liinissd.

~7:0. Tutkimus Kuusjarven pitijassi olevan Sysméjarven laskemista varten.
8o0.-Samoin Pielaveden pitajassi olevan Jokijarven laskemista varten.

Vaasan lidnissd.

9:0. Tutkimus vedenkorkeuden jirjestimiseksi Perhonjoessa Vetelin ja
Perhon pitdjissi. _

' 10:0. Téydentivi tutkimus vedenkorkeuden jarjestamiseksi Seina- ja Kih-
nianjoissa. seké niitd ymparoivien soitten kuivattamiseksi Seindjoen ja Peri-
seindjoen pitijissi. ' '

11:0. Vedenpaljouden tutkimuksia Lapuan eli Uudenkarlebyyn joessa
Lapuanjoen tutkimusta varten. _
120, Tutkimus Maalahden pitdjassi olevan Helgedn eli Madesjoen kor-
keanveden pinnan-jirjestémiseksi.
13:0. Samoin korkeanveden pinnan jarjestanﬁseksi Laihian joessa Kir-
konkylinkosken ylipuolella. A
 14:0. Samoin selyityksen hankkimiseksi siitd minké verran Kepon pato
voi korottaa veden sen ylapuolella olevassa osassa Lapuan jokea.
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Oulun liidimassd.
» 15:0. Tutkimus Rovaniemen pitijassi olevan Alaliekolammin laske-
mista varten. '
16:0. Samoin Kemijarven pitdjassi olevan Sankkolammin laskemista
varten.
17:0. Samoin Sievin ja Raution pitajissi olevan Vaarijoen vedenpinnan

jarjestamiseksi. .



KOLMAS 0SASTO.

Maantiet ja sillat.

[. - Maanteiden 'ja siltain uudestaanrakentaminen
sekd kunnossapito ja korjaus.

Paitse niitd maantie- ja siltatoité, jotka on tehty niitten kanavaraken-
nusten y. m. toitten yhteydessd, joista Ylihallitus tassd kertomuksessa jo on
maininnut, on sellaisia vaoden 1901 kuluessa suoritettu seuraavissa paikoissa:

Hameen laani.
1. Hiimeenlinnan kaupungin viereisten viertoteitten kunmnossapito.

Niiden yhteensd noin 2,1 kilometrin pituisten teitten kunnossapidosta
on vuonna 1902 kuten edellisindkin vuosina Hédmeen ld4nin Kuverndorin valit-
sema urakoitsija pitényt huolta 1,600 markan vuosipalkkiosta, paitse Hatilin

virkatalon suorittamia 17 hevosp#ivityotsa, minks virkatalon tieosuus sisaltyy
kysymyksen alaisiin viertoteihin. :

Viipurin laani.
2. Routatiesilta Imatran putouksen yli Ruo/fblahden petliglissd.

Sillan ajolavaan pantiin vioden kuluessa 260 m? uutta kantta. Puiset
barrierit molemmin puolin tietd itérannalla uusittiin ja maalattiin, mika mak-
soi 380 markkaa 50 pennif. Itdrannalla vasta téytetyn penkereen laskeutumi-
sen takia oli turvepaallykseen syntynyt halkeamia; ja oli sen vuoksi tarpeellista
muutamiin paikkoihin panna uutta turvetta ja toisissa paikoin panna vanhaan
turpeesen syntyneitid rakoja tukkoon. — Sillan luona olevan tien, k'ei,ytavien'j'a,
viemédriruuhien kuntoonpanosta maksettiin vuoden kuluessa 5,815 markkaa.

 Vuoden korjaustsihin kiytettiin 2001/, paivityota, joista 17 hevospaivi-
tyota. Vuoden kustannukset, siltavahdin palkkio 160 markkaa nithin luettuna,

nousivat 1,670 markkaan.’



88

3. Vuoksen rautasilta lichellii Jdicisken patigin kirklon.

Keskipatsaan ympérille upotettiin 57 m? kivii uurtamista estamiin. Sil-
lan viereen teloille pantuja veneiti ja proomuja tervattiin 12 markan 50 pen-
nin maksusta. Naikin t6ihin kiytettiin 18 paivitysta. Siltavahdin palkka, 80
markkaa, lukuunotettuna on sillan kunnos.sapito vuoden kuluessa maksanut
444 markkaa 25 pennii.

4. Terijoen viertotie Kivenmavan pitijissi.

Kustannus viertotien kuntoonpanemisesta oli vuonna 1902 tavallista suu-
rempi, riippuen tdmé useista yhteen sattuvista seikoisté; jotka tekivat suuremman
korj.auksen‘tarpéel]iseksi. Koko kesan vallitsevan sateisen ilman vaikutuksesta
pehmittyivat seki ajotie ettd kéytiavit, niin ettd etenkin savella perustetuita
kiytivia ajoittain oli melkein mahdoton kulkea. Taban tuli vield ettd raskaat,
kolmen hevoisen vetém#t omnibusit tind kesind kiyttivit viertotieti. Kun
viertotie oli sateesta pehmittynyt, painoivat nima jokseenkin kapeilla rauoite-
tuilla pydrills. varustetut ajopelit syviz jalkia tiehen. Nﬁnkuin Yiihallituksen
viimeisessi. vuosikertomuksessa on mainittu oli viertotie edellisens kesing pi-
dettyjen sotilasharjoitusten johdosta turmeltunut pahanlaisesti niin . ettd oli
kiynyt vilttamattoméksi jo syksylli samana vuonna ruveta siti korjaamaan.
Tésté oli seurauksena etti nyt puheena olevan vuoden alussa varastossa oli var-
sin vihan vierrekivia ja sepelis. ‘

Vuoden kuluessa ostettiin kaikkiaan 662 m? vierrekivid 5 4 6 markan
hinnasta m3. Ajotien korjaamista varten hakattiin 491 m3 sepeliksi 3 markan .
50 pennin maksusta m' Paitse kustannusta kivien sepeliksi hakkaamisesta
maksettiin kivien kuljetuksesta tyopaikalle seké isompien kivien sirkemisestd
699 markkaa 40 pennié. Viertotien puhdistus maksoi 730 markkaa, johon
madridn menot loan osittaisesta poisviemisesté eivat sisilly. — Kesan kuluessa
korjattiin sekd ajotie ettd kaytivit. Sepelitie hakattiin osaksi irti ja uutta
sepelid jyvattiin kisivoimalla. Tésté korjauksesta suoritettiin 1,726 markkaa
20 pennid ja kiytdvien ja viemérien kuntoonpanemisesta maksettiin 748 mark-
kaa 60 pennii. Kéaytavit olivat kumminkin siité huolimatta vihemmin tyy-
dy ttavassa kunnossa ja kaipasivat suurempaa korjausta vuonna 1903.

Sittenkuin vanhaa viertotietd oli irti hakattu ja kelpaamattomat sepelit
poisviety, jyfétttiin syksylla hoyryjyralla uutta sepeli 1,550 pituusmetrin
matkalla. '

Koska homygyran pannu oli korjauksen tarpeessa, oli sitid syksylld 1901
~ viety Viipuriin, jonka konepajassa se korjattiin 1,927 markan 20 pennin mak-
susta. Pannun irtiottamisesta ja Lul]etuksesta Vnpumn oli sitédpaitse mak-
settu 25 markkaa 50 pennié.




89

Korjaustoihin kiytettiin vuoden kuluessa kaikkiaan 2,295 piaivityota,
joista. 179 hevospaivatyotd ja H66 urakkapaivaa. :

Viertotien vahdin palkkio, 779 markkaa 92 pennii, lukuunotettuna, nousi-
vat kustannukset viertotiestd puheenalaisena vuonna 12,327 markkaan 69 penniin.

Mikkelin 13&ni.

5. Jyrimgon virran yli Heinolan kawpungin luona johtavain siltojen
wudestaom rakentaminen.

~ Sittenkuin Keisarillinen Senaatti 15 paivina Jeulukuuta 1899 antamal-
laan paatokselld ol Velvoittanuﬁ Heinolan kaupungin ja kihlakunnan tienteko-
velvolliset uudestaan rakentamaan kaksi Jyrangén virran poikki sanotun kau-
pungin luona johtavaa maantiesiltaa, kumminkin niin ettd pitempi silta, sikéli
kuin se johti virrassa olevan yleisen kulkuviylin poikki, olisi kruunun toi-
mesta ja kustannuksella uudestaan rakennettava niin lavealta kuin vastaisuu-
dessa maarattawun on Ylihallitus, saamansa kaskyn nojalla, teettinyt ja Elo-
kuun 23ma 1900 palvatyn kirjelmén mukana Keisarilliseen Senaattiin lahetti-
nyt piirustuksia edellimainituita kahta siltaa varten kustannusarvioineen, jonka
mukaan kustannus isommasta sillasta, joka ehdoitettiin tehtavaksi 40.8 metrin ava-
ralla rautaisella keskikaarella sekd kahdella puisella sivukaarella, laskettiin
243,000 markaksi sek# pienemmisti sillasta 18,000 markaksi eli yhteenss 261,000
markaksi, josta madristd 10,780 markkaa kumminkin kuluisivat rakennusajaksi
tehtavan lauttasillan rakentamiseen.

Helmikuun 21 paivéns 1901 péivityssd kirjelméssia on Kulkulaitostoimi-
tuskunta sittemmin ilmoittanut, ettd Keisarillinen Senaatti oli katsonut tien-
‘tekovelvollisten voitavan velvoittaa suuremmasta sillasta rakentamaan ainoas-
taan sen kahta puukaarta, jota vastoin kruunun tulisi rakentaa uudet sillan-
paat, perustuksen ja keskimdisen rautakaaren, ja kiskettiin siis Ylihallitus
toimituttamaan valtiolle kuuluvan osan sanotusta rakennustyostd, minké ohessa
tientekovelvollisille jatettiin  valta joko itse rakentamaan sillan molemmat
puukaaret ja koko -pienemmin sillan taikka uskomaan niitten toitten tele-
misen kruunulle 48,315 markan korvausta vastaan, joka oli kolmen vuoden
kuluessa suoritettava. Sittenkuin tientekovelvolliset timén jalkeen olivat
ilmoittaneet haluavansa kruunulle jattias heille kuuluvien toitten toimittamisen,
kiski Kulkulaitostoimituskunta kirjelmasss Maaliskuun 20 paivalta 1902 Yli-
hallitusta: krounun kustannettavan osan tydstd yhteydessd tmmlttamaan myos
tientekovelvollisille kuuluvan osan siité.

Talls valin oli suuremman sillan rakentamiseen ryhdytty jo vuonna 1901.
Se valmistui phdasiassa vuonna 1902: rantamuurit, joita edellisend vuotena oli
perustettu ja osaksi muurattu, muurattiin maarattyyn korkeuteen; keulat perus-

Tie- ja vesirak. Ylihall. kert. v. 1902. 12
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tettiin ja vahvistettiin kaikkialla kivipaallystykselld, virtapatsaitten perusta val-
mistettiin ja patsaat muurattiin tiyteen korkeuteen. Sittenkuin tarpeellista vili-
aikaista siltaa Huhtikuun alussa oli saatu valmiiksi, ryhdyttiin keskimaisen rau-
taisen kaaren monteeraukseen ja valmistui se Toukokuussa, minké jilkeen rau-
taosat putsattiin ja maalattiin ja silta varustettiin kannella. Valiaikainen silta
poistettiin tdmén jalkeen. Kaikkiin néihin- t§ihin kaytettnn vuoden kuluessa
58,649 markkaa 96 pennii.

Tientekovelvollisille kuuluva osa s11tarakennuksesta valmistui myds voo-
den kuluessa. Myohiiseen vuodenaikaan nihden oli kumminkin tarpeellista
seuraavaan vuoteen jattis sillankannen ja osaksi sillankannattimien tervauksen
sekd kaiteitten maalauksen ja pienempid tiytennystoitd. Tama osa tyostd mak-
- soi 30,708 markkaa 25 pennii. '

Kuopion laani.
6. Hoytiizsen silta Kontiolahden pitdjdssi. -

Vuoden menoarvioon oli otettu 4,000 markan miard timin sillan osit-
taista uudestaan rakentamista sekd molemmin puolin sitd olevan maantien kun-
. toonpanemista varten. Helmikuussa ryhdyttiin tyshon. Sillankansi, poikki-
palkit, osa tukihirsistd ja kaiteet poistettiin ja sijaan pantiin uusia puuaineita.
Tatd tehdessd oli kulkuliikettd johdettu sillan sivuitse Hoytisisen valtakanavan
jaalla. Kesin kuluessa poistettiin maantien rinteistd molemmin puolin siltaa
320 m3 kuohusavea, joka keviisin ja sadeaikana oli ollut haitaksi ja vieladps
vaarallinen litkenteelle. ~ Sen sijaan pantiin ensin kivikerros ravien pohjan ta-
salle, sen p#ille -sammalia ja vihdoin hiekkaa. Talvella nostettiin kanavan
pohjasta soraa puheenalaisten paikkojen sorastamista varte. - Tdmén ohessa kor-
jattiin tukimuureja, kiviverhousta ja kaiteita kanavan poikki johtavalla pen—
kereelld. _ /

~ Niihin toihin kiytettiin 7321/, jalka- ja 1471/, hevoispaivatyota, joista
maksettiin 2,672 markkaa. Ostoksiin meni 1,370 markkaa 16 pennii sekd kyy- .
teihin ja kuljetuksiin 37 markkaa 29 pennid. Kun myydyistd puuainejatteista
saatiin 41 markkaa 80 pennis, nousivat menot siis yhteensd 3,937 markkaan 65

penniin.
7. Sillan rakentaminen Kaoawinkosken poikki Kaowin pitcjissd.

Kulkulaitostoimituskunnan Elokuun 14 pmi 1902 paivityn kirjelmén mu- -
kaan myonsi Keisarillinen Senaatti, Kuopion ld4nin Kuvernoorin esityksests ja
Tuusniemen kunnan pyynndstd, 7,500 markan avun seké maksuttomia tyskaluja
ja tyonjohdon Kaavinkosken Tuusniemen pitajin kirkon ja Kaavin pitajian
valiselld tielld oleva kosken poikki johtavan sillan rakentamista varten, ehdolla
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etti tyo toimitettaisiin Ylikallituksessa laadittua suunnitelmaa noudattaen, jonka
mukaan sillan rakennus tulisi maksamaan 15,000 markkaa. '

Tyohon ryhdittiin vield -samana vuonna Kuopion piirin piiri-insinééin
johdolla. Tyckaluja ja aineksia kuletettiin tyopaikalle; viliaikaisia rakennuk-
sia, niinkuin paja, hiili- ja varastoizajoja, rakennettiin; telineitd pystytettiin
ja kivig kiilattiin arkkuja varten.

Sanottuihin toihin kiytettiin 1,236 jalka- ja 49'/, hevoispaivityotda. Vuo-
den kustannukset nousivat 3,609 markkaan 81 penniin, josta 1,686 markkaa 60
pennid oli paivapalkkoja, 1,898 markkaa 83 pennid meni ostoksiin, 115 mark-
kaa 48 penuid kyyteihin ja 2 markkaa 40 pennid sekalaisiin.

8. Losszszlta Leppivirran yli Leppiivirran pitijissd.

Sanotun virran Varrella olevan laiturin seké sithen kuuluvan lossin ylla-
~ pitdd Leppavirran kunta, jotavastoin valtio maksaa lossimiehen palkan. Tami
oli vuonna 1902 600 markkaa. ' '

. Waasan laani,

9. Koskelan- sillan wudestaanrakentaminen Toholammen pitijissi.

Sittenknin Toholammen kunta oli Waasan laanin Kuaernoorilts pyyta-
.nyt ettd Lestijoessa olevan Nivan virran poikki sanotussa pitajdssd tehty
Koskelansilta-niminen maantiesilta rakennettaisiin uudestaan valtion kustan-
nuksella, on Kuvernorin Waasan piirin, piiri-insingorille antamasta madriyk-
sestd toimitettu paikalla tutkimus sekd laadittu ehdotus uudeksi sillaksi sanot-
tuun paikkaan, mikd ehdotus tarkoitti viisikaarisen sillan rakentamista, joista
kolme keskimiista 15 m kaarta tehtdisiin riippuansasten varaan ja 2 laitim-
maista 8 metristd kiviarkkuihin nojadvista puupelkoista, ja oli tAmén kustan-
nus arvioittu 25000 markaksi.

Toholammen kunnan alamaisesta anomuksesta myonsi Keisarillinen Se-
naatti taman jilkeen Kulkulaitostoimituskunnan 28 paivina Toukokuuta 1901
piivityssid kirjelmiisss asianomaisille tientekovelvollisille kerta kaikkiaan 8,000
markkaa rakennustyon e&istymisen mukaan Kuvernsorin harkinnasta lagnin-
rabastossa olevista yleisistd varoista tientekovelvollisille maksettavaksi, seki
myéskin 400 puuta Toholammen pitéjasséd olevista valtion metsistd ynna
ilmaiseksi valtion rakennusmestarin tyonjohdon selsé Waasan piirin piiri-insi-
nooun apua tarpeelhslssa osissa.

Tvo, joka alotettiin vuona 1901, valmltm Toukokuun 14 palvana 1502.
Vuoden kuluessa maksettiin tientekovelvollisille 616 markkaa kruunun varoja.
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Tyo6ta johtavan rakennusmestarin palkkaamiseen maksettiin yhteensd 1,072
markkaa 90 pennii. ' '
' Tyé katselmoittiin ja hviksyttiin Syyskuun 23 paivina 1902.

10.  Mattilan sillonrakennus Alahdrmin pitijissd.

Keisarillisen Senaatin Tammikuun 29 péivini 1894 tehtiviksi masrai-
mén Lapuanjoen perkaustydn yhteydessi rakennettiin myds vuosina 1896—
1897 Alabsirmin pitéjissid olevan Mattilankosken poikki johtava maaantiesilta
undestaan. Kevailla voonna 1900 turmeli jaé kumminkin timén uuden sillan
niin pahoin, ettds se kaipasi perinpohjaista ja kallista korjausta. Ylihallituksen
kirjelmassd Helmikuun 19 paivaltd 1901 tekemistd alamaisesta esityksesta
myonsi Keisarillinen Senaatti kirjelmassié Kulkulaitostoimituskunnasta seuraa-
van Huhtikuun 15 péivalts tarkoitusta varten 6,000 markkaa.

Koska sillanosakkaat eivit luitenkaan olleet tyytyviisia siisen ettd sil-
lan p#dllysrakennus, kuten oli aijottu, tehtdisiin muutolliseksi, laadittiin uusi
suunnitelma kiinteksi sﬂlaksL minks suunnitelman Ylihallitus Helmikoun 28
paivang 1902 hyvaksyi. Témén suunnitelmen mukaan oli silta rakennettava
viisikaarteisena 10 m pituisilla kaarteilla; ja olivat seké maantuet ettd sillan
neljd virta-arkkua, mitkd rakenvettaisiin aikaisemmin rakenmettu hirsiarkkujen
paille, muurattavat sementtilaastilla. Padllysrakennus oli tehtéva puusta.

Sittenkuin tarpeellisia kivia oli kevittalvella vuonna 1902 hankittu seké
muita alustavia toimenpiteitd toimitettu, ryhdyttiin itse sillan rakentamiseen.
Koska vesi nousi’ lilan korkealle ei kumminkaan voitu suorittaa muita toita
kuin pystyttias tarpeellisia rakennustelineits ja poistaa aikaisemmin rakennet-
tujen silta-arkkujen kaksi ylimméistd kivikerrosta.

Sanottuihin t6ihin kaytettiin 115 paivityotd. Vuoden menot nousivat
1,644 markkaan 42 penniin, joista 1,126 markkaa maksettiin tytaineista.

Ty6 on siis jatkamisen varassa. ’

Oulun laani.

11.  Pelson nevan yli Muhoksen pitiijin Kylmilin kylisti Siriiswiemen pitijin
Venetheiton kyliin johtavan tien kunnossapito.

Keisarillisen Senaatin 28 paivana Marraskouta 1878 antaman luvan no-
jalla tehtiin vuosina 1879—1881 tie yllimainittujen kylien vilille Pelson nevan
yli. Téméd tie on sen jalkeen. vuosittain vaatinut suurempia tahi pienempid
korjauksia. Vuodeksi 1902 myénnettiin tahén 3,000 markkaa.
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Tand vuotena vedettiin tielle HBL7 m? soraa ja 79,5 m3 savea, minké
ohessa se koko pituudellaan pantiin kuntoon ja 13 rumpua korjattiin. Niihin
toihin kaytettiin 800 ', paivatyota, joista maksettiin 2,679 markkaa 55 pennii.
Kun ostoksiin sitd paitse meni 237 markkaa 75 pennid sekd kyyteihin ja kul-
jetuksiin 55 markkaa 48 penni#, nousivat vuoden menot siis 2,972 markkaan
78 penniin. '

- 12, Moantien rakentaminen Kemijirven jo Kuolajirven pitigiin kirkkojen wvilille.

T4ami maantienrakennus alotettiin jo vuonna 1897 ja on senjalkeen jat-
kunut vuosina 1898 ja 1899, jona vilmemainittuna vuonna Ylihallitus katsel- -
moi tyén. Siihen oli silloin mennyt kaikkiaan 131,581 markkaa 71 pennii.

Sittemmin on Keisarillisen Senaatin maariyksen mukaisesti Kemijirven
pitdjan Isonkylsn jakokunnan kanssa vuonna 1900 tehty sopimus jakokun-
nalle tulevasta 3,000 markan korvauksesta sen omistamista tiloista maantien
rakennukseen erotetusta maasta, minks korvauserin Ylihallitus on Oulun laénin
Kuvernéorin kautta asianowaisille maksanut- Sitépaitse on sanotun maan kar-
toittamisesta suoritettu 155 markkaa 25 pennid ja tychon kiytettyjen tyo-
kalujen makasiininvuokraa 36 markkaa, jotenka kysymyksenalaiseen maan-
tienrakennukseen on vuoden 1900 loppuun kaytetty kaikkiaan 134,772 markkaa
96 pennii. ' . ' : .

Kosk’ei maantienrakennus kuitenkaan tullut sithen kaytetyilld varoilla
valmiiksi tektyd, myonnettiin Toukokuun 9 paivans 1900 paivatyssié Armolli-
sessa kirjeessi tdhian tarkoitukseen 260,000 markan lisamaaréraha, ja Ylihalli-
tusta kaskettiin Kulkulaitostoimituskunnan 8 paivind Kesikuuta 1900 paivi-
tyssd kirjelméssd muun muassa ryhtymédn kysymyksenalaisen tien valmiiksi
rakentamiseen vasta vuonna 1902. Sittenkuin vuonna 1901 oli ryhdytty alus-
taviin toimenpiteisiin, alotettiin tyo Helmikuussa sanottuna vuonna. Kevit-
talvella vedettiin $oraa, jota kasattiin pitkin koko tietd; rakennuspuita han-
kittiin silta- ja lossipaikkoihin ja Kotasalmen siltaa ruvettiin rakentamaan.
Keséan ja syksyn kuluessa rakennettiin kaikki sillat sekd Joutsijarven ja Sipo-
vaaran lossituvat ulkohuoneineen sekd kolme lossia. Taman ohessa valmistet-
tiin kilometripylvéit. Pitkin koko tietd vedettiin samaan aikaan savea ja
tiytemaata ja sorastettiin tie 89 kilometrin matkalla. Tavattoman sateinen
sid valkeuttl suuresti tyota.

Vuoden tydntulos ja kustannukset, tyomiesten luku seks paivalaisten ja
urakoitsijoiden keskimaariinen paivipalkka kunakin kuukautena nikyy seu-
raavista tauluista. -
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. Tyokus- | Ostok- | Kyydit | Sekalai-
) Ty6n tulos. J kulje-| set me-| Summa
Vuonna 1902. Piivi. vor tannus. | set. 1%ukse]f ot
m kpl\ m? Sng2 | piE| Iy |7m I | pi| S s Smgte 7115'
Tyonjohtajien palkat . — — —| — | 1881030 - |— — {—| —|— — |—
Tyokalut, sepantydt . 708%/, — —| — 257635, — \— — |— — |— — |—
Maantien tasoitus; rum-
pujen, ojien ja viemi-
rien korjaus .o 1,412%, — —] — 5026120 — |—| — (—| — |— — I—
Maantien soraaminen. .|11,815/, — — |27,940| 64,728(15| — |—| — |—| — |— — |—
Maantien saveaminen 12,311 — — (89,045} 71,926{95 — |—| — |—] — |—| — |—
Sillan rakennus: S
Kotasalmen — 8,0 —| — | 1857940, — || — |— —|—| — |[—
Lantavaaranojan — 7,0 —| — | 2480136 — |—| — |—| — |— — |—
Varpuojan . -— 7,0 — - 218875 — |—| — — —|— — |—
Kursunjoen — 12,0 —| — 346850 — |— — |—| —|— — |—
Hanhiojan . . — 5,0 —| — 1,683|185 — |— — |—| —|—| — |
-Kaupmkummunolan . — 5,0 —|.— 130970, — |—| — |—|] — |~ — |—
Kuusivaaranojan — 4,0 — — 1,366|60 - |— - == — =
‘Toisenjarvenojan — 6,0 —| — 1,697(30| — |[—| — |—| — |—| — |—
Riytiojan — 5+7+o — | 587477 — |— - — |- — |-
Salmijoen . 15,784./,] 12,0 — — 3,032138) — |—| — |—| — |— — |—
Ruuhijoen , C— 18,0 — — | 388870 — |~ — |—| —|— —
Mato-ojan . — 4,0 —| — 132280 — |—| — |—| —|—] — |-
Kuoppasojan . — 4,0 — — 1,386/90| — |—| — —| — |—| — |—
Kello-ojan . — 7,0 = — | 212480 — |—| — - - =
Aatsinginjoen — 15,0 — ! — 302535 — |—| — |— —|— — |—
Pekelojan . — 1244 | —| — | 2,893/95 — — |- —| -
Sarkiojan . — 1244 | —| — | 428740 — |—| — |[—| — |~ — |—
Sallanojan. . 12415412 —| — 6,37065] — |—| — e I
Niitiojan — 6,0 —| — 995(05) — |—| — |—| — |—| — |—
. Kemijirven lossi j ]a lossi-
tupa 844!/, — —| — 5048185 — |—| — || —i— — |—
Joutsuarvenlosm]alossm 4041/, — — — 23712400 — || —|— —|— — |—
Kilometripylviitten val- ) )
mistaminen . . . 140 — 100 — 550/ — — |—| —|—| —|—| — |—
Tarveaineiden. osto . — — — - — |—|7,79308] — |—| — |—| — |—
Kyydit ja kuljetukset 140 — — — — = —|8,307/02] — |[—| — |—
| Sekalaisia menoja . — — —| — — || — =] — |—| 568 |27| 246,631|47
' Yhteensa{ 433561 | — | — [234,963/10] 7,793]08|3,307]02| 568 |27| 246,631]47
) . Paivapalkka- |Keskimiariinen
Kuukausi. Uraklkapiivia pa,]fvm paivapalkka
hevois-| mies- |hevois-{ mies- | hevois-| mies-
Helmikuu. 1200 — -- — 7.23 —
- Maaliskuu 704 | 7821/, 9| 419 685 | 259
Huhtikuu . 1,966 2,391%/,| 57, 813Y,| 6,14 | 851
Toukokiin 507 | 1,499Y,| 117Y,]1,084Y,| 6,91 | 8,89
Kesikuu . 1,164/, 12,189',| 212%/,|1,852'/,] 803 | 8,61
Heindkuu . 1,829'/,1 3,810| - 214'/,t 2,038 8,76 .| 3,80
Elokuu . 1,499Y/,|2,459'/,| 270'/,| 1,174| 9,46 3,68
Syyskuu L 1,647 2491, 140| 1,153} 9,22 8,56
Lokakuuu .1.1,720Y, | 8,267 121 1,165 9,20 3,62
Marraskuu 4671/, 1,048, 64, 806, 7,94 | 3,45
Joulukuu . 90 344 — — | 17,85 | 3,39
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_Kut.en yll& olevasta taulusta nikyy, kiytettiin vuonna 1902

puheenalaiseen maantierakennukseen . . . . ... . F 246,631: 47
Kun sithen lisdtaén edellisind vuosina maksetut . . . . . » 136,301: 66
on sithen vuoden 1902 loppuun maksettu kaikkiaan e 382,933: 13-

Ty6 on jatkamisen varassa.

13. Macmz‘zen rakentaminen Rovanmiemen ja Sodamkylin pitdjiin mjwsta
veemeksimagnitun pitijan kirkonkylidn.

vasta Vlka]alven talosta Sodankylsn pitdjan rajasn valmiiksi rakennetun maan-
tieosan tarkastuksessa katsottiin tarpeelliseksi ettd viimemainitun pitéjan
piiriin sanotusta tiestd joutuva osa mitd pikimmin rakennettaisiin valmiiksi
Sodankyldan pitdjan kirkolle saakka. Tamén johdosta on Oulun piirvin piiri-
insin6ori - Yliballituksen 'méarayksesta laatinut- tiydennysehdotuksen - niiksi

- toiksi, jotka vield olisivat sanotun tienrakennuksen valmistamiseksi tehtivirt,

miké ehdotus paattyi 145,000 markkaan; jonka jilkeen Ylihallitus on Keisaril-
liselle Senaatille esittanyt ettd arvattu lisisumma tarkoitukseen myonnettiisiin.

Toukokuun 9 paivind 1900 paivatyssa armollisessa kirjeessd myonnettiin
kysymyksenalaisen Sodankylan pitdjan rajalta saman pitdjin kirkolle vievin
tieosan valmiiksi rakentamiseksi 145,000 markan lisamasraraha ja kaski Kei-

‘'sarillinen Senaatti Kulkulaitostoimituskunnan Kesikuun 8 p#ivind 1900 pai- -

viatyssd kirjelmassd Yiihallitusta valmiiksirakennuttamaan yllamainitun maan-
tien laaditun kustannusarvion mukalsestl, ‘huomioon ottamalla ettd sanottu
tyo suoritettaisiin jo vuonna 1900 ja ettd Keisarillisen Senaatin aikaisemmin
antamia miadriyksia seka tyonjohdosta ettd myoskin oikeudesta ilmaiseksi
laheisistd - kruununmaista asianomaisen ' metsévirkamiehen “osotuksen mukaan
ottaa tien”rakennukseen tarvittavia kayttokelpoisia tie- ja rakennusaineita edel-
leen noudatettaisiin. ‘

Tyd, johon oli ryhdybty Lokakuussa vuonna 1900 ‘ja jota oli toimitettu
my6s vuonna 1901, jatkettiin kesalls voonna 1902, Sittenkuin kevattulva oli
poistunut, toimitettiin jalella olevat tasoitus- ja korjaustyst Sodankylin piti-
jin rajan ja sen kirkon vilisella matkalla. Kun tietd tamin jalkeen Ylihalli-
tuksen toimesta katselmoittiin, huomautettiin erinaisisti vihiisistd puutteelli-
suuksista; ja sittenkuin nditd oli korjattu, hyviksyi Ylihallitus tyon ja ryhtyi
toimeen tien jé’mttamista varten asianomaisten tientekovelvollisten' vastaisuu-

Vuoden kulnessa t01m1tettu1h1n t6ihin kaytettnn 620 1/, paivityota. Kus-
tannukset -nousivat 3, 738 markkaan 92 penniin, joista 8,280 markkaa 90 pen-
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nid oli paivipalkkoja, 381 markkaa 52 pennid meni kyyteihin ja kuljetuksiin
seké 75 markkaa 80 pennid sekalaisiin. o

Tyémiesten lukumééard ja heiddn keskimaardinen péaivépalkkansa kunakin
kuukautena selvidd seuraavasta taulusta: '

Tvépaivi - Keskimigriinen
yopéaivien luku. L
Kuukausi. : paivéapalkka.
hevois- ‘ mies- | hevois- | mies-
o
ToukoKuu . « « v o e e e . 2] 631/, 7.60 3.32
Kesgkuu . . . . . . .o .. .00 0oL 35 1543, 1 . Teo 3.40
Elokuu. . . . . . . . . . . ... e e e ) 35 119 9.00 3.94,
Syyskuu . . . . ..o oo 47 154 9.00 3.96

. Kun puheena olevaan tienrakennukseen edellising vuosina oli kulunut
349,609 markkaa 93 penni&, nousee sen kokonaiskustannus siis 353,348 mark-

kaan 15 penniin.

14. Muaantien rakentaminen Taivalkosken pitijdssi olevan Kariniemen majatalon

liheisyydestic Raistakon taloon Kuwusamon pitijdissi.

~ Sittenkuin Oulun ldéinin Kuvernséri Toukokuun 3 phivins 1892 ja Heing-~
kuun 9 p'aLiV'&n%i 1898 antamillaan paatoksilla oli madrinnyt ettd 62,404 metris,
pitkd maantie oli rakennettava Kariniemen majatalon laheisyydestd Taival-
kosken pitdjassi Raistakon taloon Kitkajdrven rannalla Kuusamon pitéjissi,
maarasi Keisarillinen Senaatti Helmikuun 15 p#ivana 1900 -ettd sanottu tie oli
hatdaputyona rakennettava ja myonsi tarkoitusta varten lasketun kustannus-
madrin 28,989 markkaa 57 pennid sekd Lokakuun 9 paiviana 1900 viela 1,160
markkaa. Sittemmin ilmoitti ladnin v. t. Kuvernsori Helmikuun 14 pma 1901
paivatyssi kirjelmisséd ettd tierakennusta varten laadittu kustannusarvio oli
nayttaytynyt aivan riittamattomaksi ja ettd tyon johtaja Kruununnimismies
H. I. Gutzén oli laskenut tien tulevan maksamaan kaikkiaan 67,186 markkaa
64 pennid; ja esitti v. t. Kuverndori ettd tydtd varten myonnettiisiin vield tar-
peelliset 37,037 markkaa 7 pennia. Lokakuun -2ma 1902 paivatyssa kirjel-
méssd ilmoitti tdmén johdosta Kulkulaitostoimituskunta Ylihallitukselle etti
Keisarillinen Senaatti oli tahtonut kiskes Ylihallitusta halvimmalla tavalla
rakennuttamaan puheenalaisen tien valmiiksi. mink#.ohessa Ylihallituksen kiy-
tettdviaksi asetettiin edellamainittu miarsa 37,037 markkaa 7 pennii.
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Tyshén I'yhdyttiin Marraskuun 10 paivand 1902 ja kiytettiin sithen té-
mén vuoden kuluessa 949!/, hevois- ja 1,180/, miespiiviatyotd. Keskimadrii-
nen p#ivéraha oli Marraskuulla 4 markkaa 78 pennié hevois- ja 1 markka 90
pennis miespaivityotd sekd Joulukuulla 4 markkaa 94 pennid hevois- ja 1
markka 89 pennii mies-paivityosta.

Vuoden kustannus selvida seuraavasta taulusta:

&
S <lE . w-
ZlEles] & |TE|lep]| 2
e o = | Ed ) Sl e B =
g | B &|E g 7 |8 |8 & £
g | s]E P & @ S & S
& =5 =. 73 A ‘g—‘ 8
[=) B =9
» S‘ 1
Tyoénjohto . . . . . . . .. 99 - — | 86— — | — |-| — |~ — |—
Tyoékalut, sepantyst y.m.. . 55, — | — 122500 — |~ — [ — || — |—
Maantiensuunnan paalutus ja ' ' '
katselmus . . . . . . .. 32 — | — 6125 — — — |-| — —| — |—
Soran otto ja kuljetus. ... . |1,574 |3,700| 1:40{5,188125 — [ — —| — |— — |—
Savea ja tiytemaata. . . . . 4681/, 1,365 l:10f 1,506/ — — (— — |— — |-| — |—
Tarveaineiden osto . . . . .| — | — | — | — |—| 2665] — || — |- — |—
Kyydit ja kuljetukset. . . .| — — 4 =1 — |- — || 24001 — — |—
Sekalaiset menot . . . . . | —- — | =1 — H.— | — | 13|65 7,554|31
Yhteenss 22281, — | — |7.274)—| 26/63] 24001 18|65|7,554/31

II. Tutkimuksia teitten ja siltojen raken-
tamista varten.

Ehdotusten laatimista varten maanteitten ja siltain rakentamiseksi seki
sellaisten kunnossapitémiseksi ja korjaamiseksi on seuraavat katselmukset ja
- tutkimukset vuonna 1902 Ylihallituksen huolesta toimitettu, nimitt#in: -

Uudenmaan ldani.

l:0. Katselmus ja tutkimus Pernajdn pitdjassi Forsbyn joen poikki joh-
tavan Huuskosken sillan uudestaan rakentamiseksi.

2:0.. Samoin Kyminjoen Koskenniskan kosken yli rakennettavaa siltaa
varten Iitin pitajhssd.

Tie- ja vesirak. Yiihallit. kert. v. 1902. o 13



98

Turun ja Porin laani.
) 3:0. Katselmus ja tutkimus uuden maantien rakentamista varten Ikaa-
listen kauppalasta erdsn Kyrosselin lahden poikki Kilvakkalan kylésn.

Hameen laéni. v
4:0. Katselmus ja tutkimus aijottua siltaa varten Mierolan virran poikki

Hattulan pitajassi.

Viipurin laani.

5:0. Katselmus ja tutkimus Papulan lahden yli Viipurin kaupungin
luona johtavan maantiesillan uudestaan rakentamiseksi.

6:0. Samoin Saarelan luona Viipurin pitdjésséd olevan maantiesillan uu-
destaan rakentamista varten. ' .

T:0. Samoin Viipurin pitéjissi olevan Kivisillan uudestaan rakenta-
miseksi. ¢

80. Samoin Viipurin pitdjassi Juustilanjoen yli johtavan maantiesillan
uudestaan rakentamiseksi. ' _ _

~ 9:0. Samoin aijottua maantietd varten Suojarven pitijin kirkonkylisti

rajalle Ven#jad vastaan.

Mikkelin l&éni,
10:0. Katselmus ja tutkimus Kortesalmen poikki rakennettavaa siltaa

varten Kangasniemen pit#]asss.
11:0. Samoin Savonlinnan kaupungin ja Riihisaaren vilisté siltaa varten.

Kuopion laani.

12:0. Katselmus ja tutkimus Kivisalmen poikki rakennettavaa siltaa var-
ten Rautalammin pitdjéssé.

18:0. Samoin Kirkkosalmen poikki rakennettavaa siltaa varten Liperin
pitajassa.

. 14:0. Samoin Iisalmen pitdjissé olevan Peltosalmen poikki rakennetta-

vaa siltaa varten. _ .

15:0. Samoin Lepp#virran yli rakennettavaa uutta siltaa varten Leppi-

virran pitajassé.

Vaasan laéani.
16:0. Katselmus ja tutkimus Kyronjoessa Mustasaaren pitéjissi olevaan

»Skatelan»-salmeen rakennettavaa siltaa varten.
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Oulun laani.

1T:0. Katselmus ja tutkimus Vuornan sillan uudestaan rakentamista
varten. . ' v
180. Samoin Naljangdnjoen Kiehtdjikosken poikki Puolangan pitdjassé
rakennettavaa siltaa varten.

19:0. Samoin Tikkalansalmen poikki Sotkamon pitijassi rakennettavaa
siltaa varten. :



NELJAS 0SASTO.

Vesilaitoskatselmukset.

Vesilaitosten rakentamista ja niihin tehtivia muutoksia varten on vuo-
den kuluessa toimitettu seuraavat katselmukset ja tutkimukset:

Uudenmaan laani.

l:o. Katselmus ja tutkimus myllylaitosta varten Ruokjarven ja Kari-
. jérven- vilisessd Jaalan ja Heinolan pitéjien rajalla olevassa purossa.

2:0. Samoin Vantaankoskessa Vantaanjoessa Nurmijirven pitijassid ole-
vien vesilaitosten muuttamista varten.

Turun ja Porin laani.

3:0. Katselmus ja tutkimus myllyn rakentamista varten Levisjoen Sarki-
koskeen Siikaisten pitajéssa. . ]

4:0. Samoin Otamonjoen Siltakoskeen Siikaisten pit#jassi. .

B:o. Samoin vesilaitoksen perustamista varten Karviaisten puroon Angel-
niemen kappelissa. '

6:0. Samoin Sallilan koskessa Vampulan pitéjassi olevan vesilaitoksen
muuttamista varten alemmaksi samassa koskessa.

7:0. Samoin myllyn rakentamista varten Suurenniemen koskeen Lavian
pitédjassi. ‘

 80. Samoin samoin Haapasenkoskeen Parkanon pitijéssa.

9:0. Samoin samoin Kettulan koskeen Uudenkirkon pitéjassi.

10:0. Samoin vesilaitoksen perustamista varten Paimionjoen Ahonkos-
keen Marttilan pitéajassa. :

11l:0. Samoin myllyn rakentamista varten Myllykoskeen Parkanon pité-
Jéssé. ’ _ :
12:0. Samoin selvityksen hankkimiseksi josko Kauvatsan kappelissa ole-
vaa Lievikoskea oli luvallista enemmén syvennetty. .

13:0. Samoin samoin josko Euran kappelissa olevaan Rojolan eli Euran
koskeen rakennettu myllynpato oli laillinen.

14:0. Samoin vesilaitoksen perustamista varten Maarian jokeen Rénté-
méen pitd)assi. - '

15:0. Samoin sahan rakentamista varten Kauvatsanjoen Lievikoskeen.
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] Hameen laani. ‘

16:0. Katselmus ja tutkimus myllyn perustamista varten Vaha-Evon
koskeen Lammin pitd)assé.

17:0. Samoin toiminimen: J. C. Frenckell & Son anomuksen johdosta
saada Tampereen kosken keskiputoukseen asettaa vield yhden 250 hevosvoiman
turbiinin, _

18:0. Samoin toiminimen Finlayson & C:o Tampereen kosken ylimmén
putouksen varrella olevain tehdasten rénnin suun laajentamista varten.

19:0. Samoin myllyn rakentamista varten Vinkidn koskeen Lingelméen
pita)assi.

20:0. Samoin tukkimakasiinin perustamista varten Vehkalahden sahan
luona Tm‘jannevedeséa Ruoveden pita]assa. , ’

21:0. Samoin Tampereen kosken keskiputouksessa yhden 600 hevois-
voiman lisdturbiinin asettamista varten kaupunginmyllyn vesijohtoon.

Viipurin l&ani. .

22:0. Katselmus ja tutkimus Kymin joessa olevien Kuusankosken teh-
dasten muuttamista varten Valkealan pitéjassi.

23:0. Samoin Kyminjoessa olevan Myllykosken puuhiomon vesijohdon
muuttamista varten Valkealan pitdjassi.

24:0. Samoin vesilaitosten perﬁstamista varten Rokhus- ja Sjofors-kos-
kiin Kymin joessa Pyhtaan pitéjhssa.

2b:0. Samoin osakeyhtion Kymmenen Aktiebolag Kyminjoen Kuusankos-
kessa olevien tehdasten laajentamista varten Valkealan pitéjdssa.

26:0. Samoin myllyn rakentamista varten Muolanjokeen Muolan pi-
thjassi. _ '

27:0. Samoin puuhiomon perustamista varten Janisjokeen Kiihtelysvaa-
ran pitéjassi. .

28:0. Samoin paperitehtaan perustamista varten Ykspiain jokeen Viipu-
rin pitdjassd. '

29:0. Samoin samoin Rakkolanjokeen Viipurin pitéjdssé.

Mikkelin 14ani.

30:0. Katselmus ja tutkimus myllyn perustamista varten Heinolan pitd-
jassd olevaan Rapakoskeen.

Kuopion laéani.
3Lo. Katselmus ja tutkimus Tuusjarven ja Lahnaveden valisessd Tuus-
koskessa olevien myllynpatojen laajentamista varten Rautalammin pitéjéssa.
32:0. Samoin myllyn perustamista varten Hytolin jokeen Rautalammin
pitdjan Karkkolin kyldssa. A ‘
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33:0. Samoin samoin Poikapdinkarin koskeen Kuusjirven pitdjassi.

34:0.. Samoin mylly- ja sahalaitoksen perustamista varten Laitimojirven
Jja Malajérven viliseen vesistoon Kiihtelysvaaran pitdjassi.

35:0. Samoin omistusoikeuden selvittimiseksi Kuokkastenkosken vesi-
voimaan Nurmeksen pit#jissa.

36:0. Samoin Pankakoskessa Pielisjirven pitéjasss olevan martintehtaan
muuttamissa varten puuhiomoksi.

Vaasan laani.

37:0. Katselmus ja tutkimus sahalaitoksen perustamista varten Lapuan-
joen Sarvikankoskeen Kuortaneen pitdjassi.

38:0. Samoin myllyn perustamista varten Kyrénjoen Voitby-koskeen
Mustasaaren pitéjassa.

89:0. Samoin sahan perustamista varten Kyronjoen Kirppulankoskeen
Ylistaron pitajassi. '

40:0. Samoin samoin Lestijoen Sykérdisen koskeen Toholammin pitéjassi.

41:0. Samoin Kyrdnjoen Hyyp'aj'énkoskessa olevan saha- ja myllylai-
toksen laajentamista varten.

42:0. Samoin saha- ja myllylaitoksen perustamista varten vastamainit-
tuun koskeen. ’

43:0. Samoin sahalaitoksen perustamista varten Kyrénjoen Voitby-kos-
keen Mustasaaren pitéjassé.

~ 44:0. Samoin myllyn rakentamista varten Kyronjoen Merikart-koskeen
- Vahankyron pitijassi.

45:0. Samoin Uudenkaarlebyn joen Silfvast-koskessa Uudenkaarlebyn
pitéjassda olevan myllyn rédnnin laajentamista varten.

46:0. Samoin Uudenkaarlebyn joen Mjolnarfors nimisessd Uudenkaarle-
byn pitdjassa olevassa koskessa erddn sillanpddn ja sillanarkun poistamista
koskevan riidan johdosta. , _

47:0. Samoin Merikart-koskessa Vahankyron pitidjassd olevan Seppilin
myllyn laajentamista varten.

48:0. Samoin Voitby-koskessa kahden koskessa olevan myllyn omista-
jien vialisen riidan johdosta.

Oulun laéni.

49:0. Katselmus ja tutkimus vesilaitoksen perustamista varten Kalajoen
Siltakoskeen Kalajoen pitéjdssa. . '

50:0. Samoin samoin Emé#joen Lappikoskeen Paltamon pita)assé.

bl:o. Samoin samoin Véérajoen Kalliokoskeen Sievin pitajassé.

52:0. Samoin samoin Kaakamonjoen Juuso- eli Hietakoskeen Alatornion
pitd]assi. ' ‘




VIIDES 0SASTO.

Sekalaisia toitd y. m.
1. Tarkkavaakitus Suomessa vuonna 1902.

Vaakitus, joka alotettiin vuonna 1892, on vuonna 1902 jatkunut saman
ty6suunnitelman ja me;nett-elytavan mukaan kuin edellisind vuosina ja on sitd
kahta konetta kiyttaimalls toimitettu seuraavassa laajuudessa: :

Toiselta puolen toimitettiin tarkkavaakitusta pitkin Karjalan rataa Nivan
aseman laheisessd kalliossa olevasta kiintopisteestd Sortavalan kautta Joen-

suuhun sek Viipurin—Pietarin rataa pitkin Viipurin asemalla olevasta kiinto-

pisteestd 2 km itdpuolella Siinién asemaa olevaan kiintopisteeseen. Vaakitus-
verkkoon yhdistettiin sitapaitse Sortavalassa Vakkolahden poikki johtavan por-
rassillan vieressi oleva vedenkorkeusasteikko .seké kaksi Joensuussa olevaa
vedenkorkeusasteikkoa, toinen raudasta ja toinen puusta, mitks ovat asetetut
Piclisen kanavan ja Pyhiselin vilisen sulun viereen. Vaakitun matkan pituus
on 172 km, jotenka, kun vaakitus tehtiin edes ja takasin, toisella koneella toi-
mitettu yksinkertainen vaakitus on 344 km pitké.

Toisella koneella vaakittiin vuonna 1902 Turun asemaalueella olevasta
kiintomerkistd maantietd pitkin Rauman kaupunkiin ja siiti Rauman rautatiets
pitkin Vuojoen aseman ldnsipuolella olevaan kallioon pantuun pronssivaarnaan.
Niitten vaakitusmatkojen pituus on yhteensi 115 km, joista 99 km maantie-
ja 16 km rautatievaakitusta. Toisella koneella toimitetun yksinkertaisen vaaki-
tuksen pituus on siis 230 km. '

2. Loppukatselmuksia, kokouksia ja muita toimituksia.

Katselmuksista, tarkastuksista, kokouksista ja muista toimituksista mai-
nittakoon seuraavat: '

Hameen laani.

Lo, Tutkimus Jamsénkosken tehtaan Jamsén pitdjassd olevien patojen
laillisuudesta. , _

- 2o0. Jamsinjoen poikki johtavan Seppolan sillan suojeluslaitokset tar-
kastettiin ja hyviksyttiin Kesakuun 21 piivina 1902. ' '
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Viipurin 1aani.
3:0. Suursaaren kyldn luona Suursaarella olevan sataman tutkimus.
4:0. Tutkimus Inkeroisten tehtaan Anjalan ja Sippolan pitijissi rakenta-
mien viliaikaisten patojen laillisuudesta.
5:0 Hiitolan Parikkalan; Ilmeen ja Hiitolan pitajissé olevan joen hyd-
romeetrinen tutkimus.
6:0. Kokous Mikkelin, Juvan ja Anttolan pitdjissi olevain Alasen, He-
polammin y. m. jarvien laskuyrityksen osakkaitten kanssa.
7:0. Kokous Lavansaaren satdmansyvennysyrityksen osakkaitten kanssa.
8:.0. Katselmus ja tutkimus vedenkorkeuden m#srdamistd varten Suo-

jarven tehtaalla Suojarven pitajassa.

Kuopion laani.

9:0. Tutkimus ja katselmus suuremman vesivoiman hankkimista varten
Ruutunjoessa Kuusjirven pitajassé oleville vesilaitoksille.
100 Vedenpaljousmittauksia Pielisen joessa Kaltimonkosken niskassa
poistulvaamiskoeffisientin médrdamista varten.

11:0. Leppéavirran pitdjassd olevan Pirttivirran sﬂtarakennuksen katselmus.

12:0. Katselmus ja tutkimus vedenkorkeus- ja vedenjuoksusuhteista Kel-
von ja Vornan koskissa olevilla myllyilla Pielisjarven pitéjdssa.

18:0. lisalmen pitajissi olevan Porosuon kuivattamisyrityksen loppu-
katselmus.

14:0. Rautavaaran kappelissa olevan Karjnsil].an sillanrakennuksen lop-

pukatselmus. _
15:0. Katselmus viliaikaisen padon rakentamista varten Kaltimon kos-

kessa Enon pitajassa olevalla puubiomotehtaalla.
16:0. Hoytidisen sillanrakennuksesta jaidneiden kelvottomien tarveainei-
den huutokauppa. '

Vaasan laani.

17:0. Pihtiputaan pitajésss toimitetun Korteisjarven laskutyon katselmus

18:0. Jalasjirven pitdjasss toimitetun Niska- eli Saariluoman ja Mustaojan
perkaustyon loppukatselmus. _

19:0. Kokkolanjoessa olevien Pikku- ja Heikkilankoskien perkaustyon
loppukatselmus. ' '

90:0. Kokkolanjoessa Pikku- ja Heikkilinkoskien alapuolella Alavetelin
ja Kokkolan pitijissi olevien eriniisten koskien perkaustyon loppukatselmus.

21:0. Peréiseindjoen pitijissi olevan Lehmijoen perkaustyon loppukatselmus.

22:0. Kokouksia Oravaisten ja Voyrin pitdjissd Oravaisten jokea varten

laaditun lauttaussiddntoehdotuksen tietoon saattamista varten.
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~ 23:.0. Kokouksia Pietarsaaren, Ahtavin, Evijirven, Lappajarven, Vinta-
lan, Alajérven ja Soinin seurakunnissa Ahtivin jokea seks sen lisijokeja var-
ten laaditun lauttaussidéntoehdotuksen tietoonsaattamista varten.

Oulun laam

94:0. Jain ampurmsta Meri- ja Madetkosklssa Oulunjoessa vahinkoa
tuottavien vedenpaisumusten ehkéisemiseksi Oulun kaupungin alueelta. — Kruu-
nun maksettavaksi jaiips osa vuoden kustannuksista oli 499 markkaa 70 pennii.
~ " 950, Tutkimus hyhmin ja pohjajaan aiheuttaman tulvavaaran ehkiise-
miseksi Oulunjoen Merikoskessa Oulun kaupungin ja maalaiskunnan alueella, —
Tutkimus tulee jatkettavaksi.

26:0. Vedenpaljousmittauksia kevittulvan aikana Temmesjoessa poistul-
* vaamiskoeffisientin misraamistd varten..

27:0. Kokouksia Kalajoen ja Alavieskan pitéjissé Kalajoen jarjestelyky-
symyksessi. ' :

28:0. Ounasjoen yiétjuoksussa olevissa Perilin-, Kuiva- ja Pallaskurkkio-
koskissa toimitetun venevaylatyon 1oppukatselmus

29:0. Tinjoessa Pudasjirven ja lijarven valisella matkalla t01m1tettulen
veneviylan tiydentamistéitten loppukatselmus.

30:0. Iinjoen lissjoessa Korvuanjoessa toimitetun lauttausvaylin perk-
kaustyon loppukatselmus. ‘ '

3l.o. Marjaniemen luotsipaikalla Hailuodolla tmnntetun venevalkaman
syventédmistyoén ja aallonmurtajan korjaustyon loppukatselmus.

Paitse edellamainittuja toitd ja toimituksia ovat piiriinsinéorit jattineet
osaksi. Ylihallitukselle osaksi Kuvernooreille -useita ehdotuksia vesilaitoksid ja
vesirakennuksia varten sekd pato- ja siltarakennuksia, vesijohtoja ]a kuivatuk-
sia koskevia lausuntoja. .

Ylihalituksen ldhettdmien virkakirjelmien lukum##rs on ollut:

Vuonna 1898 . . . . . . ... 2400
» 1899 . . . .. . . . 2400
» 1900 . 0 . . . . . 2418
> 1901 . . ... ... 2692

» 902 . . ... . L L. 2432

Tie- ja vesirak. Ylihall. kert. v. 1902. . 14
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 Tie- ja vesirakennusten Ylihallituksen

= B |E
| F |2
10| XTI | 3
11 I|la
11 I!1b
11 I|2
1| 1|3
11 I,4
11y . I 5
11 I v(i
1y I\
11 I|8
11 LI 9
11 1|10
1 I
11 1|12
11 113
1| I
11 IIm| 2
11 II| 3
1l I 4
11 Vi|1

Valtion velka Joulukuun 31 paivind 1901 oli

Menot:

Masraraha vesiperiisten maiden kuivattami-

SEEI . . . . o e e e e e e e .
Ylihallituksen pallkiot-. . . . . .. ...
Masriraha palkkion- ja palkankorotuksia var-

ten . . . . . . .. ... Ve e e e e

Masraraha ylim. insindérien palkkaamiseen |.

Sama piirustusapulaisia varten. . . . . . .
Sama puhtaaksikirjoitukseen . . . . . . . .
Sama tarverahoiksi . . . . . . e
Ylihallituksen virkahuoneiston vuokra . . .
Insinéérikunnan palkkaukset. . . . . . . .

“Miararaha matkarahoja varten . . . . . . .
. Sam. kirjoihin ja aikakauskirjoihin piir. varten

Sam. piirikonttorien huoneistojen vuokraksi
Sam. kirjanpitoapulaisten palkkaamiseen pii-

rikonttorilla. . . . . . . . .. .. L.
Tie- ja vesirakennussoiden teettimiseen . .
Matkakustannuksia, muuttoapua, palkkionli-

sayksid y. m. . . . ... ... I
Palkkauksia kanavilla . . . . . . . .. L.
Korjauksia' ja kunnossapitoa vart. kanavilla
Sekalaisia menoja kanavilla . . . . . . . . '
Erinaisille tullikamareille tuleva korvaus ka-

navamaksujen yloskannosta . . . . . . .

Valtion tulo- ja,

Vuositilin mu-

Masraraha satunnaisia yleisii tarpeita varten:

menoarvion- kaan.

mukaan.. -, ‘

g v I i

— - 531,424 06

Varsinainen valtion

— — 590,918 |49

90,800 |— 90,5663 |25

2500 |— 583 {34

20,000 |— 20,000 |—

8,000 |— 4,315 |70

] 4,000 |— 3,921 |—

7,400 |— 13,400 |—

4,950 |— 4,950 |—

229,700 || 186,867 13

4,000 | — 4,000 |—

. 900 |— 607 (39

4,800 |— 4,800 |—

7,200 |— 7,200 |—

350,000 |—| 830,000 |—

35,000 |— 59,980 |22

119,949 |— 119,004 |64

441,207 {50 413,028. |26

64,420 |— 8,959 (35

4,500 |— 4,154 |63

Siirto,, — || 2418677 |46
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tilinpiastoraportti vuodelta 1902,

*03888()

?Il}[nr_[ .

WO

DO O B B R B e

VI
11T
v
v
IV

XVI
XVI

u:-\—lwww_r—-dp—a)—-v—l

tulo- ja menoarvio.

Tuloti

Virkatalojen vuokria y. m. (valtiorahasto) . . . . . . . ..
Kanavamaksuja (valtiorahasto) . . . . . . .. ... ...
Valtiorahaston korkoja (valtiorahasto) . . . . . . . . . ..
Sentonaali (sotilasrahasto). . . . . . . . . . . ... ...
Karttapaperimaksut (valtiorahasto) . . . . . . .. . . ..
Sotilashuonemaksu (sotilasrahasto). . . . . . C e
Vaivais- jaiybhuonemaksu (vaivais- ja tybhuonerahasto). .
Valtion sakkorahat (valtiorahasto) . . . . . . . .. .. e
Satunnaisia tuloja (valtiorahasto) . . . . . . . . .. ...

Sam. Sam. (kulkulaitosrahasto). . . . . . e e

642,379: 63.

Vuositilin

mukaan.

g

pis

11,287
619,492
79
2,048
36

36

50

470
930
7,047

82

87
89

Siirto

642,379

63
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e
s g |z
t g |B
14| VI|1
14| VI |16
|1
—|VIIx | 1
—|vix | s
v | ¢
—|vor| s
— v | s
—|VHOI | 7
_|vma | s
— | VIII | 9
— | VIIT {10
— v (1

Valtion tulo-

. . Vuositilin
ja menoarvion -
mukaan. mukaan.
Smg  |pa| e g
Siirto = —| 2,418,677 146
Kulkulaitostoimituskunnan kaytettivina . . — — 333 |33
Maiariraha asetuksiin. tahi ennen annettuihin
armollisiin m##rdyksiin perustuvien mutta
menosaantéon ei merkittyjen tarpeiden
tayttémiseen . . . . . .. .. oL L L. — — 2,708 |30
Korvaus virkamiehille vakanssisiastoaikana v
piditetystd palkasta . . . .. . . . . .. — — 133 (33
1,890,428: 36
Ylimaarainen valtion
Menot:
.Laivalaiturin rakentaminen Degerbyn tulli-
kamarin lsheisyyteen (valtiorahasto) 78,000 |-— 78,000 |—
Maantien rakentaminen Kemijarveltda Kuola-
jarvelle (valtiorahasto) . . . . . . . .. 265,127 |04 265,127 |04
Kuopion—Iisalmen rautatierakennus (kulku-
laitosrahasto) . . . . . . . . .. S 200,000 |— 200,000 |—
Helsingin—Karjan rautatierak. (kulkulaitosr.) 4,140,000 |—| 4,140,000 {—
Oulun—Tornion sam. (sam.) 4,400,000 |—| 4,400,000 |—
Tisalmen—Kajaanin  sam. (sam.) 1,000,000 |—| 1,000,000 {-—
Uusien rautatielinjojen tutkiminen (kulku-
laitosrahasto . . . . . . . . .. L. 70,000 |—| 70,000 |—
Sekalaisia menoja (kulkulaitosrahasto) . . . — — 15,000 |—
Kermajirven ja Joutsenveden vilisten ve-
sistdjen kanavoiminen (valtiorahasto) . . 30,000 |— 30,000 |—
Vantaanjoen szanndittdminen (sam.) 235,000 |—| 235,000 (—
Apuraha Porin kaupungille satamarakennus- .
ten teettimiseen Mantyluodolla (valtio-
rahasto) . . . .. . .. .o 60,000 |— 60,000 |—
10,493,127: 04
Siirto — | 12914979 |46
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T | Vuositilin
ARRE -
g- g‘ | E mukaan.,
[=] . N ..
g 74
Siirto 642,379- 186

tulo- ja meno-arvio.

Siirto 642,379 |63



110

‘nyory.

WO

Siirto

Ulkopuolella valtion

Valityksii virastojen kesken.

Suomen sotilagkunnan leski- ja orpokassa . .

Lihetteiden tili

480,295: 18.

Valtion tulo-

. . Vuositilin
ja menoarvion
mukaan. muk?,a,n.
— —| 12,914,979 |46
— — 162 |77
— — 41

480,132

Yhteensé.

— | 13395274 Jes
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01888

'hf[nrl

SO |

tulo- ja menoarviota.

Periytettyja siirtoméararahoja . . . ... . . . .. .. L
117,545: 58.

Valityksia virastojen kesken.

Suomen sotilaskunnan leski- ja orpokassa. . . . . . . . .
» . siviilikunnan s:in sin ‘
Lahetteiden tili . . . . . . .. .. .. ... ...
"10,695,275: 80
Myotaliitetyn bilanssin mukaan oli valtion velka Joulukuun
81 paivand 1902 . . . . . .. .. ..

Vuositilin

mukaan.

g e

10,678,938 (06

642,379 (63

117,545 |58

16,277 |74
60 |—

1,040,073 |63

Yhteensi

13,395,274 164
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Tie ja vesirakennusten Yliha]litukseg

S gl gy
"~ Velallisia:
Kassasdidsto: )
Yiihallitus . . . . . . . .. .. .... . . 735 |57
Inen insindoripiivi . . . . . . P 29,862 (20|
I'nen . sm ... .. e e e e e e 22,106 |64
ITL:as s e e e e e e e e . 6,451 |30,
IV:s sn ... ... e e e e e e . . 10,317 (95
Vies gn ... .. e e 6,829 (60
VLes sn .. ... R 8,029 |67
Saimaan kanavan Paallikké . . . . . . . .. . ... ... 13,123 |92
Vanhempi insinoori Axel Juselius . . . . . . . .. . ... 714 |18
S - sn K. R.von Willebrand . . . . . . . .. 717 |52
S:n s:n E Greffe. . . .. .. .. ... ... . 5,312 |14
S:n sn E T . Gestrin. . . ... . . ... .... 2,715 |25
Nuorempi s:in A, Wulff. . . . . e 5,402 (89
Apulaisinginééri M. J. Eerikdinen. . . . . . . . . . . . .. 5,369 |64
Kulkulaitostoimituskunnan apukamreeri. . . . . . . . . . . 10,000 |64 A
Valtion rautatierakennusten padkonttori . . . . . . . . .. 219,479 47| 342167 {94
Varastot:
Rautatierakennuksilla . . . . . . . . . . ..o oL L. 586,793 |52
Tuloréstejéi :
Liitteen I mukaan . . . . . . . ... ... e e e e . 940 (50
Velallisia:
Erinaisia velallisia ja velkojia. . . . . . . R 15,518 |12
Rautatierakennusten konttorin erin. velallisia ja velkojia . . | 1,883,814 (48
Ennakkomaksuja . . . . . . . e e e e e e e e 30,708 |25 1,930,040 |85
Valtio, sen velka. . . . . I I _ — 1,940,073 |63
Yhteensi | = — 4,800,016/44
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bilanssi Joulukuun 31 paivana 1902.

Tie- jo vesir. Ylihall. kert. v. 1902.

! B
" Velkojia: T .. oo
"Menorasteld: .
Liftteen IT mukaan. . . . v o oo s ie i v 145,862 19/
Varatuita méairarahoja:
Liitteen IIT mukaanm . . .« % v o o v b % w e e e e e .. | 4,654,154 25
Yhteonsd | 4,800,016 |44
15
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Liite 1.
Selonteko tulorasteista seka poispyyhkimisista ja
takaisinantamisista vuodelta 1902.

- Risteja Debitee- Kerty- | Rasteji
g S OE vuodelta tﬁfﬁ?i’,_ Yht. | nyt v. | vuoteen| Yht.
5 F B 1901 1901 | 1902 | 1903 |
’ Smg |pa| S |pa| g |pa| g |pE| g |pd| g |pi
I | 1| Virkatalalojen vuokria
yom... ... .. .| 278130|11,28782| 14,069|12| 13,12862]  940[50( 14,069/12
VI | 1| Valtiorabaston korkoja 128|08|- 7987 20795 207|95] — |—| 207]95
Yhteenss | 2,909/38} 11,367/69] 14,277/07| 13,336/57|  940(50{ 14,277|07




Liite I1.

.Selonteké menorasteisti vuodelfa 1902.

‘WO

oy

1901 vuodentu-| _
lo-jamenoarvio

10

11
11

11
11
11
11

11

Y. M.S.
Y. M.S.

Y. M. 8.
Y. M.S.
Y. M. 8.

Y. M.S.

Y. M.S.

Y.M.S.

Y. M.S.

XI| 4
I s
I 6
I

I 8
11
112

—

II 2
VIO 1
VIII| 2
VIII| 3
VIII| 4
VIIIj19

VIII20

VIIi2e

VIII|27
VIII|31

-~

1902 vuoden tu-
lo-jamenoarvio

- 11
11
11
11 .
11

11

11

11
Y. M.S.
Y. M.8.
Y. M.S.

1

b el b

1
8
6
2

—

13

II
1T
VIII}.
Vi
Vil

O Ot 10

Misriraba vesiperiisten maiden kui-
vattamiseen . . . . . . . . ..
Madraraba taverahoiksi . . . ... .
Ylihallituksen virkahuoneiston
vuokra . . . . . . . . . L.
Tie- ja vesirakennusten insinddrikun-
nan palkkaukset. . . . . . . ..
Miasraraha matkarahoja varten . . .
Tie- javesirakennustdiden teettamis.
Matkakustannuksia, muuttoap., patk-
kiolisid, paivirahoja y. m.. . . .
Kanavien korjaus ja kunnossapito .
Kuopion—Iisalmen rautatierakennus
Helsingin—Karjan sam.
Oulun—Tornion sam.
Uusien rautatielinjojen tukiminen .
Miasraraba 2 maantiesillan rakentami-
seksi Jyrangén yli Heinolan vier.
Misriraha Pielisjoen ja sen kanavain
kulkuviyl. laajentamis-, syventi-

mis- ja oikomist. valmiiksit. varten |.
Porin—Mintyluodon rautatieraken-

nns oL e
Turun—Karjan sam.
Tisalmen—Xajaanin sam.

’

Ylihallitoksen palkkioita. . . . . .

Miaararaha matkarahoja varten . . .|

Ylihallituksen virkah. vaokra . . .
Maarar, kirjoihin ja aikakauskirjoihin
Sama tie- ja vesirakennustoiden teet-
miseen . . . . . . . .. . ...
Sama matkakustannuksia, muutto-
apuja, palkkiolisis, paivarahojay.
Cm, varten . . . . . . . e e .
Palkkauksia kapnavilla . . . . . . .
Korj. ja kunnossap. varten kanavilla
Helsingin—Karjan rautatierakennus
Oulun—Tornion sam.
Tisalmen—Kajaanin sam.

Rasteja [Tusty on]| RAstejd |Yht. ras-
vuodelta| v. 1902 | vuodelta {tejéd vuo-
771901  {maksettu| " 1902 fteen 1903
g |p| Smf |pa| Smg |pe| Ime o |p
2,915(06)  2,915/06
805(97|  803(97
266/67] 26667
975|—|  975|—
2,000—| 2,000—
8,193(97| 8,195/97
2,247i81] 2,247/81
5,021|22| 5,021[22
8,635\44| 863544
63,164/43| 63,164/43
23,135\75| 23,185(75
209(16|  299(16
57185 57(85
1,956(74| 1,956|74
8,178|0s| 3,178/05
4,26549 4,265(49
13}25 13125

333[34| 333(34

4,0001—| 4,000|—

41250 41250

39/58 39|58

531/10f  581|10

' 1,436/71] 1,436(71

40— 40|—

5,579[20] 5,579/20

6,487(31] 6,487 31

121,668/86[121,668|86

5,383/59| 5,333(59

Summa [127,133/86/127,133[86

145,862[19]145,862]19
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Selonteko Tie- ja vesirakennusten Ylihallituk-

P. L. | Luku| "?
A. Varattuja mairirahoja.
10 XI| 3| Masriraha vesiperdisten maitten kuivattamiseen. . . . . . . . . .
11 I!5 Sama ‘tarverahoiksi . . . . . . . ... ... ...
11 112 Sama  tie- ja vesirakennustoiden teettimiseen . . . . . . . .
B. Tydmédrarahoja.
| Y. M. 8| TII| 1 _‘La'ivala‘iturin rakentamiseen Degerbyn tullikamarin liheisyyteen. .
1Y.M.S.| VIII| 1| Kemijarven jabKuolajar_ven'viilisen maantien rakentamiseen . . . .
f Y. M.S.| VIII| 3|  Kuopion—Iisalmen rautatierakennus . . . . . . . . . .. T
| Y.M.S.| VIII| 4 Helsingin—Karjan sam. ... ... A A
{Y.M.S.| VIII| 5| Oulun—Tornion sam. L. PR
Y.M.S.| VIII | 6| Iisalmen—Kajaanin Tsam. ... ... e . L
IY.M.S.| VIII| 7| Uusien rautatielinjojen f_utkim.inen e
Y. M. S.| VIIT| 9| Kermajirven ja- Joutsenveden . vilisten vesistéjen kanavoimi-
: NeN . . . .l sl e s . N
Y. M. S.| VIIL| 10| Vantaanjoen saannéittiminen . . . . . . . . . . . . ... .... )
Y M.S.| VIIT| 7 (1901) Ounasloen Penlankosken y. m. siind 16ytyvien koskien per- '
) kaus .o L.l [
Y. M. S| VIII| 8 > Il;oen perkaus. . .. ... ..o —_—
Y M.S. | VIIT| 9 »  Muhosjoen ja Vesalanomn veden pinnan s#dnnéittimi-
1 ’ nen . . . . ... ... L. e ’
{Y.M.S.| VIIT | 10 »  Maantien rakentaminen Rovaniemeltd Sodankylasn. . . ..
Y. M.S.| VIIL |11 > Turun seisontasotavien ampumaradan raivaus, tasoitus ja
L Coojitus Lo L e e e e e .
LY. M. 8. | VIIT |12 »  Jamsénjoen perkaus . . . ... . . e e e e e e e e
Y. M. S.| VIII |18 »  Histniisin salmen kanavan laalentammen ja Vllhngen salmen
R L ‘ kulkuvéylin ruoppaaminen . . . . . . . . . ... ...
| Y. M. S. VI |14 »  Karisalmen kruunulle . jaetun sillan kunnossapito-kustan-
NUS . . . v bt s el e e e e e e e e e e
Y. M S.| VIIT |15 >  FEriaiden Porovedessd ja Haapa]arvessa olevien matahkko;en ]
' ’ ja KluruJoen erkaus. . .. . PR '
Y. M. S.| VIII | 17 » Varastomakasnm 1 akentammen Vupurm kaupunkun

Surto .

‘
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Laite I11.

sen varatuista maararahoista vuodelta 1902.

Varattuja | 1902 vuoden| ' Periytettyji|  Varattuja
maararahoja | siirtomadra- | VYhteensi | Maksettu varattuja |miadrarahojal| Yhteensa
v:lta 1901 " rahoja o : * |médrarahoja[vaoteen 1903
Sue  |pa|  me | e fpu|  me |l ne | e | e |pe
556,686(95|  590,91849| 1,147,605\44 299,312(07 149|28]  848,144(14] 1,147,605(44
—_ = 18,400] — 18,400/— 11,672/09] — |— 1,727)91 18,400 —
140,376/17|  330,000—|  490,376(17|  268,755/17 — || 221,621  490,376/17
— = 78,000|— 78,000—  62,72093] — |—| = 15,279/07 78,000(—
— || 265,127)04] 265,127/04] 248,879/62] — |—|  16,24742|  265,127,04
- 156,495|51 200,000|— 356,495|51 26,383(83 - —|  330,111i68 356,495|51
259,298/21 4,140,000—| 4,399,208121| 2,465,975(93] — |—| 1,933,322/28| 4,399,298/21
257,637/29 4,400,000/—] 4,637,637/29| 4,277,917|79] — |—| 879,719|50| 4,657,637/29
99,979/25| 1,000,000 —| 1,099,979(25| 466,910(79]| — |—| 633,068/46] 1,099,979(25
— = 70,000(— 70,000—|  68,793)67] — |— 1,206|33 70,000|—
— |- 30,000/— 30,000—  2388719] — |— 6,112(81 30,000|—
— = 235,000— 233,000 - — — || 2850000— - 235,000—
71855 — = 713(55 69685 — |— 16{70 718|355
1,083/88 — = 1,083(88 58845 49548 — . |— 1,083|88
4,531|54 — |- 453154 4041|714 — |— 489(80 4,531/34
1,748/— — |- 1,748 — 1,490(07 257193 — |— 1,748/—
861|67 — |- 861(67 - = 861(67 - |- 861|67
488/61 — |- 488161 488271 — i34 — |— 488(61
5,607(05 — =] - 560705 5606/42f — e8] — |— 5,607/05
161/29 - = 16129 — | = = 161(29 161/29|
117(02 - = 117/02 10955 a7 — = 117/02
4,600 — — = 4,600— — |- = |- 4,600|— 4,600/ —
1,490,385/99| 11,372,445|53| 12,862,831[52| 8,234,230/43 1,772]70] 4,626,828(39| 12,862,831|52
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P. L. |Luku ?

Siirto

Y.M.S.| VIIT 19| (1901) Kahden maantiesillan rakentaminen Jyringén virran poikki
Y M.s.| VIII | 20 »  Pieligjoen ja sen kanavien kulkuviylin laajentamista, sy-
. ventamisti ja oijentamista tarkoittavien tdiden valmiiksi

o - . tekoa va,rtén .. . .
Y.OM. S| VII |21 » ~Mattilan kosken yli vievin maantiesillan undestaanrakentam.
Y. M. S.| VIII | 22 »  Venevalkaman ja aallonmurtajan rakentaminen Marjaniemen
luotsipaikalla . . . . . . . . . .. ..o

Y. M. S.| VIIT |23 »  Muuruen vi,rra,n‘ perkaus. . .. . . . .. ...
Y.M. S.| VIII |26 »  Porin—Mantyluodon rautatierakennus . . . . . . . . . . .
Y. M. S.| VIII {27 »  Turun—Karjan ' SAM. . . e e e e e e
Y. M. S.| VIII |28 » Keuﬁwn—Jyvaskylén—Suolahdén sam. . .. ... ...
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5| 11,372,445(53

13,103,470

8,331,770

4,654,154

13,103,470

Varattuja (1902 vuoden Periytettyja| Varattuja
misrdrahoja | siirtomasrd-| Yhteenss | Maksettu | varattuja |mésrarahoja Yhteensd
v:sta 1901 rahoja ' méarsrahojalvuoteen 1903
I ra| e gl Gme e e || G | e || e |
| . ]

| 1,490,385(99| 11,372,445(53| 12,862,831/52] 8,234,230/43 1,772|72| 4,626,828(39| 12,862,831 52
62,374/43 — |- 62,374/43 58,649(96 — — 3,724/47 62,374(43
9,638/31 S 9,638(31 9,636(39 o2l — |— 9,638/31
5963190, — |— 5,963(90] 164442 - — || = 4319/48 5,963/90
637,82 — — 637(82 — — 637(82 -— - 637(82
02022 — i— 10222 — | = | 1,020(22 1,020(22
21,388(20 - |- 21,388|120] . 3,126|51 e 18,261(69 21,388/20
137,902/12 — — 137,902/12 23,645(91 114,256|21 — — 137,902(12
1,714|26 — —| 1,714{26}.- 837/33] = 876/93 — — 1,714|26
1,781,025(25 78 95|.  117,545/58 25 78




KOUDES 0SASTO.

Rautatierakennuksia ja'vtutkimuksia' sekd yksi-
’ tyisid rautateité.

I. ' Rautatierakennuksia.

1.. Turun—XKarjan rautatierakennus.

Turuh——Karjan rautatierakennuksen tilit padtettiin vuonna 1902. Tahin
otetaan niithin perustuva erityiskohtainen ‘taulu ratarakennuksen kustannuk-
sista seké paitili rautatierakennusta varten nostetuista ja siihen kiytetyistd
varoista. '

Erityiskohtainen taulu

Turun—Karjan rautatieraknnnuksen kustannuksista.

Litt. A.
Yleisia kustannuksia.

a) Hallintokustannuksia.

1. Palkkoja ja palkkioita Ylihallituk-

sessa 115,679(93

2. Sisd- ja ulkomaisten tilausten valvo-

jain palkkoja ja palkkioita 13379127} 129,05920

b) Ty&nhoitokustaﬁnuksia.

Insinbérien palkkoja ja palkkioita 1?’1"695 80

2. Piirikasdérin ja varastonhoitajan seki
niitten apulaist. palkkoja ja palkkioita 29,975/ —
3. Rakennusmestarien, jarjestys- ja nel-
jannysmiesten, telegrafistien, kontto-

- rimiesten, tangonkuljettajain, yovah-
Siirto Smk |. 181,670/80]  129,059/20
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Siirto Smk.
" tien y. m. palvelusmiesten palkkoja
palkkioita

¢) Kasarmitus. .

Virkahuoneustojen huoneenvuokrat, lam-
mitys, valaistus, puhdistus ja kor-
jaus y. m.: ’
paskonttorissa, . -
tyopiirissa, .

d) Kulunkeja.

Konttorikirjoja, tauluja, painotuotteita,
piirustus-, kirjoitus- ja sidhkolenni-
tintarveaineita:
paakonttorissa .
ty6piirissa

-e) Sekalaisia.

1. Matkoja, postinkuljetus, sihkosano-

mia, kirje- ja telefoneerausmaksuja,
k#ainnéstoits, puhtaaksikirjoituksia, il-
~ moituksia y. m.:

padkonttorissa .
tyopiirissa Do

2. Rautatierakennuksen tyomiehid var-
ten jirjestettyjen lukutupien vuokria,
sanomalehtid ja muita menoja .

3. Asianomaisten kuntien kansakouluille
tyomiesperheitten lasten puolesta
maksettuja lukukausimaksuja -

Litt, B.
Pakkolgnastuksia.

1. Maanlunastus

2. Huoneiden lunastus ja siirtiminen .

3. Korvauksia maanomistajille vastai-
gesta  aitausvelvollisuudesta seki
eraistd muista hankaluuksista ja va-
hingoista, seki 'lgt;l:l‘;o”ja .o

4. Toimitusmaanmittarin seksi pakko-
luovutuslautakunnan palkkiot sek#
kustannukset alueen pyykityksesti,
eriniisista oikeudenkiynneisti y. m.

Siirto Smk.

‘Tie- ja vesirak. Ylihall. kert. v. 1902.

6,739
11,818

181,670/80 129,059

1245,699/18| 427,369

8,032|96
10211/86] 18,244

7,027124] 12,885

5,904/15

2,023 - | 26485

651,800(44
80,229/80

599,445/14

31,655151] 1,363,130

20

33

81/,

89

| | 1,977,176/03

16
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Siirto Smk| C | 1,977,176(03

Litt. C.
Pengerrystoita.
a) Valmistavia {oitd.

i.. Viitoitus, punnitus, kartoitus, maan-
poraus y. m. maanmittaustoiti
tuthimuksen aikana Toukok. 1895—

Helmik. 1896 . . ... 37,875 78
rakennusaikana Maalisk. 1896—J ouluk
1899. . . . ..o 25,475 46|  63,351(24
: Keskihinta:
2. Metsinkaatoa ja raivausta km . . 27,49 250,|390f - 6,883/35 70,234/59

b) Maankaivaustditi.

1. Jokia ja puroja oikaistaessa sekd vie-

mareists on kaivettu m® . . . . .| 96,494, 05 0,j902|  87,083|32| -
2. Radan sivu- ja niskaojista on pen- v )
kereeksi pantu m® . . . . ' 237,180;199] . 0,369 135,020|61
3. Radan sivu- ja niskaojista on swulle N
pantam?® . . . . . . . . . .. 54,462, 55 0,|520 28,330(96
4. Ratavallin 1elkkaul's1a on kaivettu »
ja pantu penkereeksi m? . . . . .| 610,480,12 07‘956 583,733 —
. Ratavallin leikkauksista on kaivettu
ja pantu syrjgdn m®. . . . . . .| 164,635/88 0,(798 131,401/25
é, Varaottopaikoista pengertiytetts var- ' ' .
" ten on kaivettu m® . . . . . . .| 602407,09 0,l019] 53354791 1,519,119/05]

¢) Loulimistoiti.

1. Lasku- ja sivuojista on louhittu m? 1,244,/40 ' 8,799 10,949|94

2. Ratavallin leikkauksista on lou-
hitbu m® . . . . . . . . . 1 .| 64301 5,413| 348,033|69

3. Pengerrystoits tehtiessd on poisteftu ) ]‘ ]

', isompia mpakivia m® . . . . . .| 19,158,26 11927  36,922(97

4. 156 m pituisesta tunnelista Skurun : {ml 502,|0s0| - 1. |
aseman luona on louhittu m® . . . 5,355,190[im?® 14,|626 78,324/49]  474,231|09

, :
d) Maan jo ratavallin vahvistaminen.

1. Risukilnppulavoja on tebty m? . .| 12,400,00 1,l400}  17,46705
2. Tuemuuria on tehty m® . . . . . 9,019,40] - 6,|281] " 56,652(36
3. Kiviverhouksia on'tehty m* . . .| 7474j20] 1,772 13,245(62
4. Ruokamullalla, turpeilla ja soralla . : R
on LalttQ]a verhottu m? .. 0 0. 1,206,‘732, 00 - 0,)125[  150,609(43

" Siirto Smk| :  237,974/46] 4,040,760/76|
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‘Siirto Smk |

Salaojitusta on tehty m. .

Skurun luona olevan tunnelin mo-
lempia suita on verhottu kiviholveilla
yhteensi 52,3 m pituudella eli m?

Muist. Vilmemainittuun miidrdin sisil-

- L

tyy, myos kustannus tunnelin por-
taalien rakentamisesta .

Litt. D.
Taidetoita.

a) Viemérirumpuga.
Perustuksen kaivuu ja keinotekoi-
set perustat, ponttiseinit y. m. ovat
maksaneet

121:teen katettuun rumpuun on teh-

ty kylmamuuria m? .

1&:teen avonanaiseen rumpuun on'

tehty kylingmuuria ms.. . .
1:teen’ 3,8 metrin kulverttiin on teh’oy
muuria _sementmr,uuklssa m?,

b)  Siltojen maatukia ja pylvditi.
Perustankaivuu ja -kei[jotekoiset pe-
rustat, ponttiseinét'y‘. m. ovat mak-
saneet S .o .
Ylla,malmtulssa ) sﬂlanperustukmssqu
on tehty betoneerausta m?® . :
Kylmamuuria on kiilatusta ja tasai-
seksi hakatusta kivesti tehty m? .,
Muuria sementtiraukissa on tehty m?

¢) Sillan]caa;'ej;i. s

Ostettuja sillankaareja ja sillan Tau-

' taosia, tonnia

N

Yllamainittujen sillanosien kul]etus
Sillanosien paikoilleen asettaminen,
yhteenniittaus, paallysrakennus puus-
ta ja siltojen maalaus .

d) Maallenousulaitureita.

Ruoppaaﬁlisella 1a 'per;kaa,misella on
nostettu m?3 .

Siirto Smk

: 237,974146| 4,040,760|76
4,067,|s0 3,780 15,374/50,
: m? 780, e
525,00 Hlm® 77,|455 40,817|81] 294,166(77
: “lras
L3
201,119(75
10,481 143 11,338 118,84549
888,{70 18,722  16,688(14
51300 | 35,[oss|  18459[18) 355,062/56
395,056(08
2,792, /50 28,065]  78,379/42
2,817,)40 23,1969 67,531/34 |
5,182,/75 44,185]  229,000(15] 769,966/99
913,]144 489,/652] . 447,192
1L,|547]  10,361/50
11
200,jca2| 183,214/98 640,698/59)
25,329,/00 0,)902|  23,357[72
23,357/72| 6,100,655/67
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2.

Siirto Smk
Laitureita on rakennettu Skurussa:
45 m rautatien ja 60 m Fiskarsin osa-
keyhtion tarvetta varten;
ja Salosse on'rakennettu 7><16 m las-
tauslaituri, mika kaikki m aksoi yh-
teensd . . . .

Muist. Yllimainitut 59,069: 45 markkaa

o o kv

ovat ainoastaan rautatierakennuksen

omat menot. Sanotun midrin lisiksi

.on Fiskarsin Osakeyhtio yllamainitun
Skurussa tehdyn laiturin rakentami-

seen suorittant Smk. 5,387: —, jotenka
siis Litt: D, d. 2 tuli maksamaan
yhteensid Smk. 64,456: 45.

Litt. E.
Paillysrakennus.
a) Hickoitus.
Tyontokarryilla tahi hevosilla on

kuljetettu alustussoraa m? .
Junalla on kuljetettu alustussoraa m?

b) Ratapolkkyyi.

Ratapolkkyjen osto ja kuljetuskus-

tannuksia, kppl. R
Ratapslkkyjen tarkistus ja lovistus

¢) Ratakiskoja tarpeineen.

- Ratakiskoja on ostettu tonnia .

Sidekiskoja on ostettu tonnia .
Pohjalevyji on ostettu tonnia
Ruuvipultteja on ostettu tonnia .
Kiskonauloja on ostettu tonnia
Taydellisid  vaihteita on hankittu:
1800 vuoden mallia kpl. .

uutta » T

jotapaitsi Skurun luona, missa Fis-

karsin kapearaiteinen rata leikkaa

- rautatietd, on asetettu:

Erikoisristeyksia kpl.
Risteyssiltoja

kh

Siirto Smk

23,357|72| 6,100,655(67
59,069/45|  82,427(17
124,579,{10 1,|ss1| 172,038/10
261,087,/60 1,121 292,722|54| 464,760(64|.
173,286 1,/s70] 824,009/81
6,463/62| 330473143
7,518,497 118,335 889,704/01
602,385 180,l149] 108,519(26
735,{112 180,/969] 133,032]24]
77,017 432,540  83,313|64
871,766 359,(585| 138,681/49
26 426,263 11,082(83|
64 965,506 61,792(36
1 547/52
1 680|—|
1,372,353|35] 6,978,316/91




Siirto Smk 1,372,353/35] 6,978,316

7. Purkaus- lastaus- ja kuljetus- y. m, N
kustannukset ennen kiskojen naulaa- v
mista ovat nousseet. . . . . . . ’ 48,628/24| 1,420,981

d) Raiteiden naulaus ja tukkiminen.

1. Padraiteita seki asemien sivuraiteita

on naulattu km . . . . . . . . 126,1431)] ~ 77,072|20 ]g
2. Sivuraiteita aserhan ulknpuolella on o 608,|318]" }g
naulatta km . . .. . . .. . . 2,[390|) = 64785 ];:"

3. Yllamainittujen ratakilometrien tuk-

[
o~
0

kiminen ja tarkistus. . . . . . . 1,730,

o| 22298167 300,701

Litt, F.
Aitauksia ja‘teité..
v a) Aitauksia.
‘Asemain ympirille tehtyja lauta- ja séle-
aitojam . . . . . . . . . . .| 1103 1,196 - 13,198
b) Teitd jo ylimenoja. "
1. Siirrettyja ja uudestvarakennettuja )
teitd sekd asemille vievid teits m 5,180,/50 7,|264 37,62964
2. Radan poikki sen tasapintaan teh-
tyja tienylimenoja niihin kuuluvine
rumpuineen ja verdjineen on raken-

. omettw kpl. . . . . . oo oL 271 467,|656| 126,734168
3, Sillalla radan poikki tehtyjs tienyli- o
" menoja on rakennettu kpl. . . . . 2 29,761,|47 59,522|94

4, Asemaalueilla tehdyt tasoitukset ja

tiet ovat maksaneet . 119,420|—} 343,307

Litt, G.
Huonerakennukset.
a) Asemardakennuksct.

2. IlL:nen luokan ravintola-osastolla y.
m. varustettu asemarakennus on ra- .
kennettu Karjaan . . .. . . . . 1 25,873)81

Muist. Vastama.nitun masrin lisiksi on
Rautatiehallitus Keisarillisen Senaa-
tin Kulkulaitostoimituskunnan Tam-
mikaun 19 pmd 1900 paivityn kir-
jelm#n N:o 125 mojalla suorittanut
25,000: —. markkaa puheenalaisen

Siirto Smk 25,873(81] 9,056,505
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10.

11.

12

1.

Siirto Smk
asemarakennuksen  rakentamiseen,
joka niinmuodoin on maksanut yh-
teensi, Smk 50,873: 81.

IVinen luokan asemarakennuksia on
tehty Skurun, Pernidn, Salon (ravin-
toalalla varustettu), Paimion ja Piik-
kion asemille, eli yhteensd kpl.
Vinen luokan asemarakennus on
rakennettu Koskeen kpl. . *.

_ Asemarakennuksia pysikeille on tehty

Billnasiin, Skogbdleen, Halikkoon ja
Littoisiin eli yhteensd kpl. .
Odotusvajoja on tehty Fiskarsin, Yii-
kylin ja Kauhaisten asemasilloille,
eli yhteensd kpl.
Asemasiltoja kivestd ja maasta on
tehty yhteensé m. ..
ja sitdpaitsi vilisilta kivestd ja maasta
Karjalla m .
jotka ovat yhteeusd maksaneet
Varastokasarmeja on tehty Karjaan
ja Saloon, eli yhteensi kpl. .
Kaksoisvahtitupia on asemille teh-
-ty kpl. . e
Yhteenrakennettuja leivin-, pesu- ja
kylpyhuoneita, joista yksi (Karjalla)
kivests, on tehty kpl. . .o
Kaikenlaiset ulkohuoneet, kellarit,
makit. ja kaivot ovat maksaneet yh-

teensi .

b) Tavaramakasiineji ja lastaussiltoja.

Rautatiehallitukselle Marrask, 24 pmi
1899 suoritettu lissapu suuremman
tulevaa tavaraa varten aijotun tavara-
makasiinin konttorihuoneustoineen ja
tavarasiltoineen rakentamiseen Turun
asemalla . .

Suurempi tavaramakasiini konttori-
huoneustoineen ja tavarasiltoineen
on tehty Saloon, kpl.

Pienempid tavaramakasiinejion tehty
muille asemille (paitse Karjan, jossa

Siirto Smk

2587381 9,056,505/81
5| | 29,965,160 149,825/81
1 ' 15,681/80
5 11,822,576  59,112/88
3 340721 | 1022163
1,244
106
38,043/48
| | 2379545 | 47,590/86
g | 10,650,435  74,553/03
9 43,697/63
126454149  591,055(42
92,000| —
1 18,819/42
40,819|42| 9,647,561|23
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vanhaa makasiinia vaan on muutettu
toiseen. paikkaan) eli siis yht. kpl. .

¢) Veturitalleja. : ,
Veturitalleja tiilistd sek# niitten yh-
teyteen rakennettuja vesitorneja on
tehty .. .
kaksipilttoinen Karjaan

" Saloon, jotapaitsi Tu-
russa olevaa tallia' on laajennettu 3
piltolla. Pilttojen luku on siis yh-
teensd kpl. . '
Puuvajoja siltoineen on rakennettu
Karjan ja Salon asemille, kpl. .

d) Tyipaja- ja varastorakennuksia.

Maalisk. 18 pm# 1898 Rautatiehallituk-
selle suoritettu apumaksu Turun ase-

malle radan omaa tarvetta varten teh-

_tavin varastomakasiinin rakentam. .

2,

4.

e) Rakennuksia vedenottoa varten.
Erilladn olevia vesitorneja puuvajoi-
neen jé siltoineen on tehty kpl. .
Héyrypumppurakennus, jossa on ko-
neenkiyttijain asunto ynni ulkohuone
on tehty kpl. e
Vesisiilidt, suotimet, putkijohdot,
héyrypumput, paastéhanat, putket, y.
m. ovat maksaneet. . . :

) Vuhtitupia pitkin linjaa.

Yksinkertaisia vahtitupiaon tehty kpl.
Kaikenlaiset naiden vahtitupien ul-
kohuoneet ja kaivot ovat maksa-
neet . e
Vahtikojut ovat maksaneet .

Litt. H.
Sahkoélennatin ja telefooni.

Yksinkertaisen johdon ynnid kouk-
kujen, eristiftiin, patterien y. m. kus-
tannukset tekivat. . . . . . . .

Siirto Smk

10

. 2,289,

.«

13,936,

4,750,

8,881,/

8,488,

5,499,

9,647,561123

63,716/ —

|
107,057 69

i
4,500 —

130,846(10

294,776(36

10,248,457/38
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d).

).

8-

D

k).

Siirto Smk
Tolpat ja niiden pystyttiminen malk-
sol. . . . . . . ..
Kunnossapito rakennusaikana .

Litt. 1.

Radan tarpeita.

a) Kiinteiti tarpeita.
Veturinkésntslavoja (rautaosien yh-
teenlaskettu paino 31,063 tonnia) pe-
rusta- ja kehimuureineen, kpl.:
Kiinteit signaalit, kilometri-, kalte-
vuus- ja tyokkaripylviat ovat mak-
saneet .
Kiinteitd puskimia on tehty kpl. .

b) Kalustot,
Rataosaston
Koneosaston
Liikenneosaston .

Tarveaineiden varavarasto.
Rataosaston . '
Koneosaston
Liikenneosaston

Litt. K.
Liikkuva kalusto.
a) Vetureita.
Vetureja tenderineen, N:rot 222 ja
223 & Smk"717748,645, kpl.
Mogul-vetureja, raskaita tenderineen,
Nirot 214—217 a4 Smk 70,645,452, kpl.

b) Matkustajavaunyja.
II:'sen lk. Bogie-matkustajavaunuja,
‘Nirot 117 & 118, 4-akselisia, Westing-
house-jarruineen, hoyrylammityslai-
toksineen ja kaasuvalaistuksineen &
Smk 388,408,815, kpl. . . . . .

. Yhdistettyja 1I:sen jaI1L:nenlk Bogie-

matkustajavaunuja, N:ot 561 & 562,
4-akselisia, Westinghousejarraineen,
héyrylammityslaitoksineen jé kaasu-
valaistuksineen & Smk 31,564,665, kpl.

Siirto Smk

14,704,

105,

80

12,173
3,881

66

82

32
40

21

16

39
08
10

324

143,497

282,_581

29

81

176,807

63,129

10,248,457

24,816

37,842

71,038

1,123

426,079

79¢

139,936

96

10,809,358
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Siirto Smk

4. IIlmen lk. Bogie-matkustajavaunuja,
Nirot 956—959, 4-aks., Westinghouse-
jarruineen, hoyrylammit.-laitoksineen

ja kaasuvalaist. & Smk 25,235,292 kpl

7. Konduktéorinvaunuja, Nirot 3198—
3203 & Smk 9,95t,297.. . . . . kpl
8. Vankivaunu N:o 8223, . . . . kpl

¢) Tavaravaunuja.

1. Katettujatavaravaun. ruuvijarruineen,
N:rot 5814—5928, & Smk. 3,868,220, kpl
Katettuja tavaravaunuja vipujarrui-
neen, N:rot 5844—5HR48 & 58845839,
a4 Smk 3,278569,. . . . . . . kpl

2. Jashdytys- ja lammitysvaunuja, Nirot
3764—3767, ruuvijarrulla, trukilla, il-
majohdolla ja héyrylampdjohdolla &
Smk. 5421952 . . . . . . .kpl

4. Tukkivhunuja vipujarruineen, N:rot

' 50360—b50371, & Smk 2,742: 50, kpl

. 5. Avonaisia tavaravaunuja vipujarrulla,

N:rot 62286—62305, 4 Smk 3,381,530 kpl

Avonaisiatavaravaunuja vipujarrulla,

N:rot 62306—62345 & 62356—62363, &

Smk 2,920,853. . . . . . . .kpl

d) Lumiauroja, veturilla kdytettd;;i(i, kpl

Litt. L.
Sairashoito.

Palkkoja ynn# muita maksuja sairashoi-
dosta on mennyt yliteensd .

Litt. M.

Varasto.

i) Vardstotamroitten, asemainkalustojen ja
viliaikaisten rakennuksien tilikirjoista
poistamiset ja hukka on noussut

Turun—Karjan rautatieraken-
nuksen Taydennystili.

Apumaksuja Turun—Karjan rataosalla
;. Marraskuun 27 ja 28 p:vind 1899 laa-

Siirto Smk |.

Tie- ja vesirak. Yilhall. kert. v. 1902.

139,936/96(10,809,358(12}
: i
4 100,941{17 . _;
6 50,707178
1 8,166/14| 308,752(05
15 58,023;30|
61 199,992(70] 258,016/ — :
%f
4 21,687|81
T 12 32,910—
20 67,63060
48 140,200004| 207,881|54| 520,445(35]
1 3,939[50|
63,202(63]
37,308]76}
11,743,006/50}
|
f
11,743,006/50|
17
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* Vastaisuudessa odotettavia laskeutumisia

1
i
{l
4
{
!
}
i

Siirto Smk
ditun kats elmuskirjaljn nojalla tehtavia
taydennystoits varten, nimittdin:

Penkereitten vastedes odotettavan las-
keutumisen- varalta

Ratalinjan uudestaan panemista varten
Pohjan lammin luona, missi se oli ru-

Vaaralan lammin tarpeelliseksi katsottua
laskemista varten. '

244 klm. olevain viliaik. telineitten sijaan

tehtivin rummun korvaamista varten

ja maanraukeemia varten varattiin

Skurun laiturinmuurin  takana olevan
penkereen yloskaivaminen: ja muu-
rin saumojen sementeeraus .

Salonjoen itirannan vahvistaminen paa-
luilla . :

Kolmen vaihteen varastoharvo .

Lastaustasojen ja varastopaikkojen ai-
kaansaamista varten eriniisilla ase-
milla )

Radan kustannusarvioon otettu apumaksu
Turussa . olevan konepajan laajenta-
mista varten. . e

3:n kaivon kaivamista varten vahtitup. luo

Tarpeelliseksi katsottuaovikaappiavarten
Karjan agemah. toimistohuoneustoon

Lihakaivon tekemisti varten Pernion ase-
asemalla

Hinnanero suuremman héyrypannun ja
héyrypumpun hankkimisesta Virus-
mielld olevaa pumppulaitosta varten,
koska nykyisen oli vaikea Turun va-
rastoon johtaa tarpeeksi vettd .

Kaikkien huonerakennusten uudestaan

" tilkitsemisté, vuorausta, laudoitta-

mista , ja ulkopuolista maalaamista

vartén_aryion mukaan:

asemahuoneita varten'3,331 m®4a 4:50

asuinhuoneita, vesitorneja ja pumppuhuo-
neita varten 8,036 m? & 3: 50

maalatun pinkopaperin ja seindpaperien | -

14,989|50

28,126/—

- 20,000

45,000/ —
25,000—

- 15,000|—
70,000/
1,000 —
1,000 —

- 2,130(18[
95,000 —
10,000{ -
500(—
200|—

300 —

3,500/ —

4

11,743,006

Siirto Smk

43,115/50

- 218,630[18

11,743,006/5
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- seinalaudoitusta varten, 1,141 m?® 4 3: —

-7 kpl ratamestarin dressiinin korjaamista

|. Rulkulaitostoimituskunnan Tammik. 16:na

- Haararaiteita :

o o koilla . . . . L L L 2,890

Siirto Smk

‘asettamista varten asemahuoneiden ja
asuntohuoneustojen seinﬁn, 9,460 m?

a 1: 40

pastyjen ulkopuolista maalausta varten,
1,887 m®* . . . . . . . . . &1:20
sisipuolisen seinslandoituksen maalausta’
varten 1,141 m? . .. . . . & 2 —

43,115
13,244
3,423
1,664

2282

50

40

200 kplosaksi mitantiyttamattomis osaksi
lahotaksensa ottaneita telegrafipat-
saita sijaan tarpeellisten uusien hank-
kimista varten .

7 hankitun remaforin asettamista varten

varten

Keisarillisen. Senaatin Kulkulaitostoimitus-
kunnan Heindk. 13 p. 1900 piivityn kir-
Jelmdn n:o 652 nojallu suor. apumaksuja

raiteitten asettamista varten Haja,lah i)ys.

297 ja 324 metrin pituisten ohikulku-
raiteitten panemista varten Halikon
ja Billnasin pysakeilla .

Keisarilisen Senaatin Kulkuloitostoimitus-
kunnan Huhtik. 15 p. 1901 piivityn kir-
Jelmin n:o 375 nojalla suorit. apumaksu

Skurun asemahuon. muuttamista varten

plivityn kirjelmin no 65 nojolla suo-
ritettu apumaksu '
tdydennystoita varten, jotka olivat kiy-
neet tarpeellisiksi 213:1la kim:lla ar-
vaamatta tapahtuneen laskeutumisen
takia.

Smk ‘

218,630

63,728

1,000
1,050

600,

90

285,009

30,275

17,500

20,063

45

11,743,006/5

352,847

12,095,854

Yhteenveto kustannuksista.
Pidgraiteita .
Stvuraiteita:

radan asemilla . .. . . . . 9284
Turun ja-Karjan haara-asemilla 5,573

asemien valilld ja soranottopai-

274

[y
w
-

Yhteenss km

128,




Yleisis kustannuksia .

Pakkolunastus .
Pengerrys
Taidetyot.
Paillysrekennus .
Aitaukset ja tiet .
Huonerakennukset .
Sahkélennitin .
Radan tarpeet.
Liikkuva kalusto .
Sairaanhoito
Varasto

Radan tiydennystyot .

Yhteensi

132
Paidraiieita | Prosenttia
Smk. 111,274 km. | koko kus- | -

i Kilometriltaftannuksesta
614,045|14 5,518/32 5,/077
.1,363,180189[  12,250(22 11,|270

2,357,751(50|  21,1887¢ 19,|492{
1,848,155/31|  16,609/05 15,|279
2,516,917)38]  22,619/10[  20,[s0s
356,505(59 3,203|85 2,(947
1,191,951157]  10,711|86 9,854
24,816/79 223102 0,/205
110,004(94 988,60, 0,|909
1,259,216 —|  11,316135|  10,|ax0
63,202/63 567199 0,|523
37,308|76 335(29 0,/309
352,847(58 3,170/98 2,|917
12,095.854(03] 108,703|33| 100j000

Helsingissi, valtion rautatierakennusten padkonttorissa, Toukokuun 13 pmi 1902.

0. Th. Widerholm.
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Paatili Turun—Xarjan rautatierakenusta

Vastattavaa.

An Miidrdrahoja Kullulaitosrahastosta,

Tie- ja vesirakennusten Ylihalli-
tuksen nostamia ‘
Vina 189 . . . . . . 60,000 —

s 1896 . . . .. .. 1,140,000 —
s 1897 . . L L L. | 2,400,000|—
. 1898 . . . . .. 6,645,000 —
s 1899 . . . L L 1,745,000 —
1900 . . . . . . . 220,000|—
L 1901 . . . L. 19,317(41
s 1902 . . . L L - 23,645/91{12,252,963(32

»  Midirirahoja yleisesti Valtiorahastosta,
mitkd ovat Ylihallituksen Helsin-
gissé olevasta Maakonttorista nos-
tamia varoja, maksettavaksi palk-
kiona neuvottelevalle Jasenelle Hra
Ratativehtoori E. Wasastjernalle .

Vina 1898 . . . . . . .| 3,000|—
, 1899 . . . . L L. 1,500 — 4,500|—

Litkennetili, Turun—Karjan rata.

© Saistod rau_tatierakennuksen valiai-
kaisesta litkenteestd . . . . . . 2,578|51/12,260,041,83

Menordstien tili vuodelta 1901
Turun—Karjan rata.

Tahén tililn rautatierakennuksen

vastattaviin pannut kustannukset,

mitk# vield ovat suorittamatta . . ‘ 4,265(49

Smk 12,264,307|32

Helsingiss#, valtion rautatierakennusten pas-
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varten nostetuista ja kaytetyista varoista.

Vastaavaa:

. Per Miirdrahoja EKulkulaitosrahastosta.

Vastaisella puolella olevista varoista
on Tie- ja vesirakennusten Ylihalli--

tus Turun Lidninkonttorin - kautta |-

Helmikuun 20 paivind 1901 suorit-
tanut Valtiokonttorille takaisin
Kulkulaitostoimituskunnan  Hei-

nik. 11:ma 1901 paivatyn kirjelmin

mukaan verrattuna Valtionvaraston

toimituskunnan kirjelmidan Lokak.
26 paivalts samana vuonna ja Yli-
hallituksen réporttiin eri rautatie-
rakennusten rahavaroista Joulukuun
31 paivini 1900 on se maari, jonka
Helsingin—Karjan rata sanottuna
paivang oli velassa- Turun—XKarjan
radalle, siirretty ensinmainittua rau-
tatierakennusta varten myo6nnettyyn
magrirahaan e e

Ylihallituksen Helsingissa olevalle
Ladninkonttorille Huhtik. 28 1).'1902
lahettdmin kirjelmin mukaan noste-

taan siind talletetut varat, eli.

Turun— Karjan rata.

Oheenliitetyn Turun —Karjan rau-
tatierakennuksen kustannuksista laa-
ditun. erityiskoht. taulun mukaan on
_ tyohon sworastaan Liytetty .
sekd

radan tdydentimista varten
Suomen valtionrautateille maksettu
yhteensa .

6,068(27

121,935/02

39,550—| 168,453

11,743,006/50

352,847|53(12,095,854

Fmk

12,264,307

konttorissa, Toukokuun 31 piivind 1902.

0. Th. Widerholm.
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2. Kuopion—Iisalmen rautatierakennus.

Talvella rajoittuivat tyot pasasiallisesti raiteittan kunnossapitoon, lumen
luomiseen ja lanaamiseen sekd véhdisempiin tdydennystéihin huonerakennuk-
silla ja radan kiinteills tarpeilla. Touko- ja Kesikuun kuluessa tuli rata tiy-
dellisesti hiekoitetuksi ja raitéet tarkastettiin lopullisesti, niin etts rataa Hei-
nakuun 1 pdivinid voitiin jattas Rautatiehallitukselle hoidettavaksi.

Viliaikainen liikenne jatkui saénnollisesti yhdella junalla paivissi kum—

paiseenkin suuntaan. Sen tulos selvidd seuraavasta taulusta:

“Tulot:
Tammikuulla . . . . Inge 87122: 35
Helmikaulla . . . . . . . , 7,635 40
Maaliskuulla o 9,716 B0
Huhtikuulla 11,677: 40
Toukokuulla . . . . . ,  10,742: 45
Kesgkoulla . . . . . ., 8589 25
Yhteenss S 57,082: 35

Menot:
Tammikvulla . ... . . . . S 8,670: 13
Helmikuulla . . . . . . . , 734141
Maaliskuulla . . . . . . . , 7,919 39
Huhtikuwlla . . . . . . . , 8402 86
Toukokuulla . . . . . . . , 7,099 91
Kestkuulla . ' 5,908: 31

Yhteensd .7772/‘ 45:342: 01

Sittenkuin Ylihallitus alamaisessa kirjelmissd Elokuun 31 paivalta 1901
_oli ilmoittanut etti rautatierakennuksen loppuun saattamista varten tarvittai-
siin 150,000 markan lisam##ridraha, on Hinen Keisarillinen Majesteettinsa Maa-
liskuun 20 paivand 1902, edellisen ;vuoden madrérahan jaannoksen _lisaksi,'
rautatierakennusta varten Ylihallituksen kaytettdviksi asettanut varoja aina
200,000 markan madrasn. ' ,
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. Rautatierakennukseen..on vuoden 1902 ]oppuuu ka,v’optty 8, 262 961 mark-

kaa 80 pennid, MIMItAIN: i s veh e Al e
Tyt i Smg i Sy s
‘Kulutettuja varoja:
C7 7 Vuonna 1898 . L U UL | TssaesT| 9
L 1899 L 2,256,055 | 12
s 1900 . .. < | 1,923,829 |71 :
. 1901 ... 3,021,521 | 04| 8,085,693 | 66
. Lisdys. Viihennys. ‘
Tammikuussa 1902 . . . . . . . . . . . 17,729 | 38
Helmikuussa ,, . . . . . . . . . . . 31,2530 | 77
Maaliskuussa  ,, . . . . . . . . . . . 10,033 | 22
Huhtikuussa  .,,° . . . % . . . . . . . 5,930 | 56
Toukokuussa ,, . . . . . . ... . . . 22,910 | 25
Kesikuussa ., 0 . . .. .00 | 53,897 |12
Heingkuussa ,, . . . . . . . . . . . 20,301 | 36
Elokuussa O - - 1,940/ 86
Syyskuussa s e e e e 6,512 |04 ‘
Lokakuussa Be e e e e e 4,292 | 90
\Ia,rmskuussm o ' o N 1,588. —
Joulukuuss'\ R N 232,608 | 37
| . S 1+ 176.395 | 60| — 234,549 | 23| — 58,153 | 63
' ' ' 18,027,540 | 03
Etumaksuja Suomen Valtionrautateille . . . ' ‘ -+ 285,421 | 77
’ © Yhteensd #e| ! | 8,262,961 |80

Seuraavista tauluista nakyy tyomiesten keskimidriinen lukumaird tyo-
paivas kohti sekd paivildisten j Ja makkatyomleston keskiméaariinen paivapalkka
kun akm kuukauten a.

-T-aulu. joka osoittaa tyomlesten kesklmaarausen luvun. tyopawalta kunakin kuukautena
Kuopion—lisalmen .rautatierakennuksella.

o . Piiiviityslaisii. Urakkatyolaisii. Thtoensi
Vuonna 1902. —

. Mies- .| Hevois-.Yhteensi| Mies- | Hevois- [Yhteensi| PoIVié-
Tammikuussa. .~ . .| 156,24| 308 |' 160,22 3,8 0,20 4,08} 164,30
Helmikuussa . ... . 143,75 |-+ 2,50 | 146,25| - 17,21 3,94 21,15 167,40
Maaliskuussa. . . . 16950 | - 3,24 |, 172,74 17,26 — | 17326 190,00
Huhtikuussa . . . .| 14406| 1,06 | 14512 1230| 6,19 18,58 163,70
Toukokuussa. . . .| 260,38 0,96 261,84 78,20 1,72 79,92 341,76
Kesikuussa . . . . 557,45 — 557,45 132,92 | . 7,83 140,75 698,20
Heinakuussa . . 24,24 0,11 24,85 26,85 — 26,85 31,20

Tie- ja vesirak. Ylihallit. kert. v. 1902. 18
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Taulu, joka osoittaa piivildisten ja urakkalaisten keskimidrdisen piivdpalkan vuoden

eri kuukausina Kuopion — lisalmen rautatierakennuksella.

. Paivitoiti. Urakkatoiti. -

Vuonna 1902. —

T T o Mies- | Hevois- [ Mies- | Hevois-
Tammikuussa . . 197 3;51 147 3,80
Helmikuussa . 1,96 3,50 2,29 4,08
Maaliskuussa . 1,96 3,50 2,38 —
Huhtikuussa . 1,97 3,56 2,25 4,99
Toukokuussa . 2,21 4,04 3,19 4,73
Kesakuussa 2,24 — 3,55 4,70
Heinakuussa . 2,62 4,00 3,56 —

Mainittavia tapaturmia. ei ole tyoviestéon keskuudessa vuoden kuluessa

tapahtunut rautatierakennuksella.

Heindkuun 4 ja 5 paivind tarkasti rataa Rautatiehallituksen asettama

toimikunta, johon kuuluivat - Ratatirehtoorinapulainen Th. Frosterus pulieen-

johtajana sekd Liikennetirehtoorinapulainen A. F. Granfelt ja v. t. Tyopajan-
johtaja P. A. Malm jisening, ja olivat Ylihallituksen puolesta tarkastuksessa
saapuvilla Yli-insino6ri K. V. Brander ja Piiri-insinori J. F. Smedberg. Kat-

selmuksessa syntynyt poytikirja on néin kuuluva:

- Péytakirja, -

laadittu Kuopion— Isalmen rawtatien loppukatselmadisessa.

Suomennos kopiosta.

Vuonna 1902 Heinikuun 4 ja D piivand “toimitti

saman vuoden Kesikuun 3 paivind valittu toimikunta,

:johon. kuuluivat: Ratatirehtéorin-apulainen. Th: Frosterus

puheenjohtajana - sek# - Liikennetireht6rin-apulainen A. F.

--Granfelt-ja -v: -t: - Tydpajanjohtaja- -P--- A= Malm--jisenini,

Kuopion—Tisalmen seké kaikkien siihen kuuluvien taide-

toiden ja rakennusten loppukatselmuksen, ja otti tahsn

7 toimitukseen’ osaarautatierakennuksen puolesta, Tie- ja

vesirakennusten .Ylihallituksen ma#rayksestd, Yli-insinoori

K. V. Brander ja Piiri-insin6éri J. F. Smedberg.

" Toimitus alkoi Heindkuun 4 péivand kello 1.30 j. p. p. Kuopion: asemallia,

jossa 4 Rautatiehallituksen rakentamaa uutta rautatierakennuksen kustantamaa

veturinpilttua tarkastettiin, minks jilkeen lahdettiin ylim'a'aﬂr’aisell‘d/junalla Ii-

salmeen, missi toimitus keskeytettiin kello 9 j. p. p. seuraavana paivini kello
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8 e. p. p. jatkettavaksi ja talkastet’riin niind kahtena pétii:in'at kaikki asemat,

pysakit ja pysahdyssillat seka niilli olevat rakennukset, raiteet ja muut laitok-

set, pitkin linjaa olevat rakennukset sekd kaikki suulemplarvmset taidetyot.

Sita tehdessd merkittiin: ettd radan asemille oli rakennettu seuraavat ra-

kennukset, nimittéin:

No 1
N:o » 2.
N:o 3.
N:o 4.
N:oo b.
N:oo 6.
No 7.
No 1
" No 2
N:o 3.
No .1
‘N:o 2.
N.o 3.
N:o 4.
N:o b.
N:o 6.
N.o 7.
N:o 8.
No 9.
~N:o 10.
No 1.

 Valkeisen _pysdhdé;ssillalle.
Odotussuoja avonaisine kuistikkoineen seki odot-ushuoneineén ja.
‘matkustaja-tavarahuoneineen. ‘ | '
Hyyskii
Asemasilta kivestd ja maasta.
Kakso1sva,ht1tupa jossa on 3 huonetta ja 2 keittiota.
2 ulkohuonetta samaa varten.
Leivin-, pesu- ja kylpytuparakenﬂus riisuntahuoneineen.
Kaivo. ‘

Sorsasalon pysihdyssillalle.

Odotussuoja’ avonaisine kuistikkoineen, ldmpimine odotushuonemeen

- ja matkustajatavarahuoneineen.

Hyyska.
Asemasilta kivestd ja maasta: ' . » <

Towalan asemalle. ,
Asemarakennus. hirsistd, IV luokka,. jossa on 2- odotussalia, naisten
huone ja toimitushuone seké asemapaalhkon 2. huonetta, eteisen ja
keittion sisaltavi asumus. '
Tavaramakasiini.
Hyysk# asemaa varten.
Ulkohuonerakennus asemapaalhkkoa Val’ren
Lammin kellari, tiilistd samoin.
Leivin-, pesu- ja kylpytupa plcnempaa mallia.
Kakéoisvahti‘oupa, jossa on 3 huonetta ja 2 keittioté.
2 ulkohutonetta samaa varten.
Kaivo. ' o
Asemasilta kivests ja maasta.

Sulinjiirven asemalle.
Asemarakennus hirsistd, V luokka, jossa on 2 odotussalia, naistenhuone
ja toimitushuone sekd 2 huonetta, eteisen ja keittion sisiltdvi asunto

_asemapaallikkod varten.



N:o
N:o

- No
N:o
N:o

- N:o

- Neo

- N:o
N:o 10.
"N:o 11.
N:o 12
. N:o 13.
N:o 14.
N:o 1b.
No 1
N:o 2.
N:o 3.
N:d 1
N:o 2.
N:o 8.
N:ov 4.
N:o b.
N:o 6.
N:o 7.
N:o 8.
N:o 9.
N:o 10.
N:o 11.
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Tavaramakasiini. _ o

Hyyské asemaa varten. N

Ulkohuonerakennns asemapwalhkkoa valten

Lamrmnkellarl kivestsa samaa varten.

Leivin-, pesu- Ja kylpytupa.

Kaksoisvahtitupa, jossa on 3 huonetta ja 2 kerotlota

2 ulkohuonetta samaa varten.

Kaksmsvahtltupa jossa on 2 huonetta Ja 2 keittioté.

2 ulkohuonetta samaa varten. L A
Vesitorni hirsistd rantapellistd tehtyine sailidineen, joséa on sahk-
soittojohto ynnd ristipuista tehty puuliiteri _ .

\< 31/," )( O”) valben JOSSEL

.

Konerakennus hirsista hoyrypumppua (B,
on 1 huoneen ju keittion siséltiva asunto koneenkayttajaa Varten
Ulkohuone pmnppukoneenkayttagaa val“oen

Kaivo taloustarvetta varten.

Asemasilta kivestd ja maasta.

Poljcm b Jsahdyssd[aﬂe
Odotussuo]a avonaisine kuistikkoineen, Jlampimine- odotushuoneineen.
ja matkustajatavarahuoneineen. '
Hyysks. _
Asemasilta kivestd ja maasta.

Alapitkiin pysiikille.
Pystkkirakennus hirsistd, Jossa on odotushuone ja konttorihuone seki
2 huonetta ja keittion sisiltéavd asumus pysakmhorragaa varten
Tavaramalkasiini.
Hyyski pysikkis varten. ,
Ulkohuone pysikinhoitajaa varten. '
Lamminkellari kivestd samaa varten.
Leivin-, pesu- ja kylpytupa. -
Kaksoisvahtitupa, jossa on 3 huonetta ja 2 keittiota.
2 ulkohuonetta samaa varten. | '
Vesitorni hirsistd rautapellistd tehtyine séilidineen ja varustettu sahko-
soittojohdolla ja ristipuista tehdylls puuliiterills. |
Konerakennus hirsistd hoyrypumppua (51/,” X 81/,” X b”) varten, jossa
rakennuksessa.on 1 huoneen Ja kelttlon siséltava asunto koneenkayt-
“téjas varten.
Ulkohuone pumppukonecnkayttajaa varten.



N:o
N:o

No. .

N:o
N:o

N:o

N:o-

N:o
N:o
N:o
N:o
N:o
N:o
N:o

N:é

N:o
N:o

N:o

N:o
N:o

12.
13.

W ® O W

10.
11
12.
13.
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Kaivo taloustarvetta varten.
Asemasilta kivestd ja maasta.

Pagujiirven pysihdyssillalle.

-.Odotussuoja avonaisine kuistikkoineen, odotushuoneineen ja matkus-

‘tajatavarahuoneineen.
Hyyska. :
Asemasilta kivestd ja maasta.

Miintylahden pysihdyssillalle. =~
Odofussuoja avonaisine kuistik'koineéﬁ‘; ]'Einll?iniiile odotushuoneineen
ja matkustajatavarahuoneineen. L _
Hyyska.

- Asemasilta kivestd ja-maasta.

Lapinlahden asemalle.

V luokan asemarakennus, jossa on 2 odotussalia, naistenhuone ja toi-
mitushuone sekéd 2 huonetta, eteisen ja keittion siséltdvi asunto
asemapaallikkos varten. '

Tavaramakasiini. -

Hyysks asemaa varten.

Ulkohuone asemapaallikkos varten.

Lamminkellari kivestd samaa varten.

Leivin-, pesu- ja kylpytupa.

Kaksoisvahtitupa; jossa on 3 huonetta ja 2 keittioté.

2 ulkohuonetta samaa varten. , _

Hirsistd tehty vesitorni rautapeltisine sailib'ineelz; varustettu sihko-
soittojohdolla ja ristipuista tehdylla liiterilli. )
Hoyrypumppua (5/,” M 3'/," X B") varten hirsista tehty konerakennus-
Ulkohuone punippukoneenkiyttijis varten.

Kaivo- taloustarvetta varten.

Asemasilta kivestd ja maasta.

Nerloon pysihdyssillalle.
Odotussuoja avonaisine kuistikkoineen, lampimine odotushuoneineen
ja matkustajatavarahuoneineen.

Hyyska.

- Asemasilta kivestéd ja maasta.

Tazpaleen pysihdyssillalle.

Odotussuoja avonaisine kuistikkoineen, limpimine odotushuoneineen
ja matkustajatavarahuoneineen. '



N:o

N:o

N:o
N:o
N:o
N:o
N:o
"N:o

N:o

Nioo

"N:o

N:o

N:o

= W

© W o
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10.
11.
12.
13.
14.

16.
17.
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Hyyska.
Asemasilta kivestd ja maasta.

- Peltosalimen pysdilille.
Hirsistd tehty pysidkkirakennus, jossa on odotushuone ja konttorihuone
sekd 1 huoneen ja keittion sisaltdvi asunto pysakinhoitajad varten,
seké varustettu rakennuksenalaisella kellarilla.
Tavaramakasiini. "
Hyysks pysakkia varten.
Ulko\huone pysékinhoitajaa varten.
Leivin-, pesu- ja kylpytupa.

_ Yksinkertainen vahtitupa.
. Ulkohuone samaa varten.

Kaivo (16 m. syva mutta kelpaamaton).
Asemasilta kivestd ja maasta.

Tisalmen asemalle. .
IV luokan asemarakennus hirsistd, jossa on eteinen, 2 odotussalia, .
naistenhuone, toimitushuone, konttori asemapaiallikkod varten ja mat- '
kustajatavarahuone.
Pystypuista tehty tavaramakasiini hirsisté tehdylla osastolla konttoua
odotushuonetta ja lampdsa vaativaa tavaraa varten.
Hyyskéd asemaa varten.
Asemapiallikén asunto, jossa on nelji huonetta, eteinen ja keittio.
Ulkohuone samaa varten.
Liamminkellari kivestd asemapéallikkod varten.
Leivin-, pe%u- ja kylpytupa kivestd, vesijohdolla varustettu.
Varastokasarmi, jossa on 6 1 huoneen ja keittion sisaltéivid asumusta.
Ulkohuonerakennus, jossa on puuliiterid ja aittoja 6 perhettd varten.
Hyyskia 6 perhettd varten.
Kaksoisvahtitupa, jossa on 3 huonetta ja 2 keittiota.
2 ulkohuonetta samaa varten. '
Puuvaja asemaa varten.
Veturitalli tiilistd 2 piltulla ja sen Vhteyteen rakennettu vesitorni

veturinkiantolavoineen.

‘Hoyrypumppua (6” X 4” X 6") varten hirsistd rakennettu koneraken-

nus, jossa on 1 huoneen ja keittion siséltéva asunto koneenkéyttajas
varten. ‘ '
Ulkohuone pumppukoneenkayttdjas varten.

2 erilladn seisovaa vedenviskuria taloustarvetta varten.
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N:o 18, Varastovaja rataosaston tarvetta varten.
N:o 19. Puuvaja 2 platformulla veturia varten.
Nio 20. Asemasilta kivestd ja maasta.

Pitkin linjaa on tehty 19 kpl. yksinkertaisia vahtitupia nithin kuuluvine
ulkohuoneineen, johon vieli tulee toinen puoli Siilinjarvelle rakennetusta
kaksoisvahtituvasta pienempaid mallia. Kaikilla nailla vahtituvilla 1oytyy kai-
. voja, ell’ei jarves tahi vesistos ole laheisyydessa.

‘ Taideteoksia 16ytyy Kuopion—Iisalmen rautatielld: 14 siltaa, joissa
padllysrakennus on raudasta, nimittéin:
1 kpl. kaksivartinen kisntosilta 15 m aukoﬂ]a
2 » 3bm-L 35w kaarista siltaa. ,
yksﬁiartista, kadntosiltaa . 10 mvaukoil].a‘ + 1 kiinted 16 m silta.
»  28m - 28w ka,aunen silta. '
> 255" kaarinen silta 2 kaytavalla
> 12m I »

o

» 10w kaarista siltaa (joista toinen vinoon rakennetiu).
8 kaarista siltaa.
»  bm kaarinen silta.

» 3 w » »

DO o NN e

» avonaisia rumpuja, joissa paallysmkennns on 1audasta 15 m

kaar el],d.

w

avonaisia mun’ipﬁja, jois;sa' paallysrakennus on raudasta 1 m
kaalfe]].aly. ' N '

1 » kulvertti 3 m. vapaalla aukolla.

82 » peitettyjd rumpuja, ykmnkertmsm _

14 > » >, kaksinkertaisia.
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Radan raiteiden pituus on: - : :
Padraiteet . . . . .. . . . . . . . . 8Bjoey.km. -
Sivuraiteet asemilla . . . . P 5 5 | &

- Haararaiteet asemain valilla seka soranotto-
paikkoihin ja paikoissa . . . . . . . 2708 »
Yhteensd 92,945 km.

Sittenkuin radan tarkastus siten oli lopetettu, kokoontuivat toimitus-
miehet keskustelemaan Heindkuun 5 paivand kello 11 ‘e. p. p. ylimddriiseen -
junaan paluumatkalla Kuopioon, jossa toimitusta jatkettiin ja paatettiin kello
435 p p

Talloin esitettiin:

Armollinen kirje Tie- ja vesirakennusten Ylihallitukselle Maaliskuun 7
paiviltd 1898, Kulkulaitostoimituskunnan kirjelmét n:o 384 Huhtikuun 26 pii-
valtd 1899, n:o 540 Toukokuun 31 paivalts 1899 ja nio 1141 Joulukuun 1 pii-
valtd 1899, Ylihallituksen Kulkulaitostoimituskunnalle Syyskuun 13 paivini
1899 lahettama esitys, jota seurasi jiljennds korjatusta ja tyossi noudatetusta
kustannusarviosta, paattyva Smk. 8,080,000, Rautatiehallituksen Tie- ja vesi-
rakennusten Ylihallitukselle Joulukuun 6 p#iviana 1901 1shettams kirjelmé n:o
11,566, Lapinlahden kunnan Joulukuun 18 péivind 1899 antama sitoumus
kulkutien rakentamisesta ja kunnossa pitimisestd yleisestds maantiestd Honka-
salmen poikki johtavalle rautatiesillalle seké veljesten Astrémin kanssa Maa-
lisknun 14 paivana 1902 tehty kontrahti makasiinipaikasta Tisalinen asemalla.

Yllamainituista kirjelmisté saatiin tietii: ‘

ettd puheenalainen rata oli rakennettava samaa teknillistd ohjelmaa seu-
raamalla kuin Savon rata ja ehdoitettuun suuntaan;

ettd kaikki rautatietd ja sen vast’edes valttimatontd laajentamista var ben
tarvittava maa on laillisessa ]ar]estyksessa pakkoluovutettava;

ettd Senaatin tuli Tie- ja vesirakennusten Ylihallituksen esityksesti
madrats asemien, pysékkien ja pysshdyssiltojen luvun, sijoituksen, nimet ja
luokituksen, sittenkuin asianomaisille kunnille Ylihallituksen toimeenpane-
missa kokouksissa- oli annettu tilaisuutta lausua mielipiteenss laaditusta suun-
nitelmasta;

ettd, jossa rakennusaikana tulee kysymys sellaisten toiden tekemisests
tahi sellaisista menoista yleensd, joita ei oltu kustannusarviossa laskettu, asia
oli alistettava Senaatin harkittavaksi ja ratkaistavaksi:
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etta Ylihallituksella oli oikeus tehdd sellaisia pienempii ratasuunnitel-
man muutoksia, jotka tyon J(Ltkuessa huomataan - tarpeellisiksi eivitks anna-
athetta lisdkustannuksiin; s ‘ o

etti Ylihallitusta oli kisketty vieldkin tarkastamaan Kuopion —Iisalmen
rautatierakennusta varten laadittua kustannusarviota seké emnen Elokuun lop-
pua 1899 . Kulkulaitostoimituskunnalle ilmoittamaan tarvittaisiinko méérarahoja
ratarakennusta -varten lasketun’ kustannusarvmmaalan lisaksi toitten: loppuun
saattamista varten;

ettda Keisarillinen Senaatti oli nahnyt hyvaksi mairata, ettd Kuopion—
Tisalmen vautatiells oli Ylibsllituksen esittimiin paikkoihin ratarakennuksen
yhteydessd rakennettava seuraavat asemat, pysakit ja pysahdyssillat, nimittain:-

Valkeisen pysdhdyssilta . . . . . . . b kilometrilla
Sorsasalon » 9 »
Toivalan V luokan asema . . . . . . 14 »
Siilinjarven  » » L »
Poljan pyséhdyssilta . . . . . .. .31 »
Alapitkin pysakki . . ... . . . . . 40 >
Pajujarven pysahdyssilta. . . . . .. 47 >
Mantylahden » S % B
Lapinlahden V luokan asema . . . . . 60 > )
Nerkoon pyséhdyssilta . . . . . . . 66 >
Taipaleen » e e T2
Peltosalmen py sa]\L1 R - B
Lisalmen IV luokan asema . = . . .. . 8 >

sekéd ettd kaikilla pysahdyssilloilia oli lunastettava maata niin avaralta,
ettd niitd vastaisuudessa voitaisiin. muuttaa pysikeiksi ja asemiksi;

ettid Keisarillinen Senaatti, suostumalla Lapinlahden kunnan tekemé#dn
pyyntoon, oli kiskenyt Tie- ja vesirakennusten Ylihallitusta Kuopion—Iisal-
men rautatierakennuksen yhteydesséd rakennuttamaan - kiytdvin - jalkamiehis
varten Honkasalmen poikkli rakennettavan rautatiesillan yhteyteen siten, ettd
salmen yli jobhtavan penkereen toiselle puolelle oli- taytettava 12 m leved
penkere 0,3 m korkeuteen tulvavedenpinnasta, varustettuna kaiteilla selti- ra-
taa ettd jirved vastaan, sekd ettd sillanaukon kohdalle oli jalkamiehis varten
paaluille tehtdavi yhtd korkea ja leved porras, joitten kustannus oli suoritettava
sanottua rautatierakennusta varten myonnetystd méaarirahasta, ehdolla kum-
minkin ettd kunta rakentaisi ja kunnossa pitaisi yleison kaytettavind olevaa
jalkatietd yleisestd tiestd ylimenopaikalle; .

ettd Keisarillinen Senaatti Maaliskuun 29 paivani 1900 oli oikeuttanut
Rautatichallituksen, muun muassa, yhteydessid valtionrautateitten Kuopiossa

Tie- ja Vesivak. Ylihallit. kert. v. 1902. . - 19
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olevan veturintallin laajentamistyon lkanssa Kuopion —Iisalmen rautatieraken-
nuksen lukuun ‘teettamiin 4 veturinpilttua, jotka tulivat maksamaan Smk.
bl 997' 88, mikd midrd on Joulukuussa 1901 valtionrautateille korvattu rauta-
tierakennuksen madrirahasta;

-ettd Lapinlahden- kunta ]oulukuun 18 paivanig. 1899 tekemansa paatok—
sen mukaan on sitoutunut rakentamaan ja kunnossa pitamadn polkutien ylei-
seltd maantieltd rautatiesillan yhteyteen tehtyyn ylimenopaikkaan Honkasal-

. mella; '

ettd Tie- ja vesirakennusten Ylihallitus oli Maaliskuun 14 paivand 1902

toiminimen Veljekset Astrom kanssa tehnyt kontrahdin makasiinipaikasta Ii-

salmen asemalla 60 markan vuotuista vuokramaksua vastaan. .

Toimikunnalle jatetty luettelo liikkuvasta kalustosta sisiltaa:
B kpl. vetureja tenderineen keveiti Mogul mallia,

2 » II luokan matkustajavaunuja,

2 > yhdistettyja II & III luokan matkustajavaunuja,
5 » III luokan matkustajavaunuja,

2 » yhdistettyja III lnokan ja konduktdérinvaunuja,
3 » konduktdsrinvaunuja,

5 » katettuja tavaravaunuja ruuvijarrulla,
95 » » kasijarrulla,

2 > lammin- ja jadhdytysvaunuja,

5 » avonaista tavaravaunuja ruuvijarrulla,
bH > > - kasijarrulla,

1 » vetur 111& kéytettava lumiaura,

- mitks kaikki Rautatiehallitus on hankkinut ja ottanut huostaansa.

Sittenkuin tamé oli. merkitty, ilmoitti toimikunnan puheenjohtaja ettd
Ylihallituksen asema- ja junamiehistdlle seké ratavahdeille jattémiin signaalien
ja tyOaseiden seka sellaisten tarveaineiden, kuten kiskot tarpeineen, rataptllkyt
ja puut, mitkd Rautatiehallitus ottaisi haltuunsa, ynnd radan palvelukseen ote-
tuille ratamestareille jatettyjen radan korjaamista varten tarpeellisten tyoasei-
den- katselmus oli uskottu ensiméisen kirjurin Gunnar Vasz’in ja vanhemman
ratamestarin Erik Svedbergin vastaanottajina Rautatiehallituksen puolesta ja
kasstorin G. Ganszaugen luovuttajana Ylihallituksen puolesta toimeksi, seka
ettd, sittenkuin tadmé katselmus on #skenmainittujen Kuopion—Tisalmen rau-
tatietd seuranneiden irtainten esineiden hinnanmasriys oli lopetettu, nimi

luettelot, joihin kuului -



147

a) kalusto, ‘ .

b) tarveaineet, jotka oli Jatetty hlkenne 1a rataosastoﬂle sekd

¢) varastotavarat, kuten kiskot tar pemeen xatdpolkyt ja. polttopuut y m.
seuraisivat tiats poytakirjaa.

Taman johdosta tehdsin radasta luettelo seka luovutetaan Ja Vastaan—
otetaan se seuraavissa viidessd luokassa: ‘

Rata ynnd rakennulset ja mum‘ Amzteat lmto] sel.

Liaskkwva kalusto. ’ '

Tarvekalut.

Varavarasto (liikenne- ja rataosastoille jatetyt tarveaineet).

Tarveaimevarasto (varastotavarat).

Naistd luokista katsotaan ainoastaan meljdn ensinmainitun rasittavan
Kuopion—Iisalmen rautatierakennuksen tilifi, jota vastoin viimeisen eli tarve-
ainevaraston tulee .menni eri esineille pantujen arvojen laskuun.

Tamén j‘a,lkeen‘ ryhdyttiin tarkastdmaan oliko ratarakennusta varten nou-
datettavaa korjattua kustannusarviota toitd tehtiessi seurattu. Taman tarkas-
tuksen ja katselmuksessa-tehtyjen havaintojen sekéd Ylijinsinoori K. B. Bran-
derin antamien ilmoitusten nojalla tehtiin seuraavat muistiinpanot, mitkd on
Iuokittu niiden litterain mukaan, joiden kohdalla radan rakennuskustannukset

on pantu Kkirjaan, nimittéin:

Litt. A. Yleisid kustannnksia.

Ovat kokonaan ulkopuolella toimikunnan toimintapiiria.

Litt. B. Pakkolunastus.

Noudattamalla viimeksi valmiiksirakennettuja rautateits vas- .
taanotettaessa kaytettyd menettelytapaa oli toimikunta yhtd mieltd
siité, ettd Tie- ja vesirakennusten Ylihallituksen tulisi ajaa lop-
puun nykyisn vireilld olevat oikeudenk’élynnit sekd suorittaa niisté
ehki johtuvat kustannukset: sitdvastoin tulisi toimikunnan mieli-
piteen mukaan- Rautatichallituksen ottaa huolekseen téstd lahtien
ehk# syntyvat oikeudenkdynnit; johon tarkoitukseen ei kuitenkaan
voitu kohtuudella mitddn summaa ehdoittaa.

Poytakirjaan merkittiin Yli-insino6ri Branderin ilmoitus, etti
Yliballitus tulisi rybtym&an toimiin osaksi jo rataa varten kiy-
tettyjen lisdalueitten pakkolunastamiseksi Kuopion, Siilinjarven
ja Tisalmen asemilla seki maksamaan korvausta Vnmemmmtussa
paikassa rautatiealueella olevasta kaivosta.
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Litt. C. Pengerrystyot.

‘ Radan pltkaan 1akentamlsa1kadn seki poh]aan ]a kaytetyn' '

taytemaan laatuun nihden pnzl toimikunta tar peettomana, kuten
edellisissé katselmukswsa oli tehty, varata ]okm 1ahamaa1a pen-
kereitten laskeutumlsen kalttolen ]alkkymlslen y- m. Vmal’oa

Litt. D. Taidetoita. ‘ '

Sillat, avonaiset ja katetut rummut on tehty melkein ihan

kustannusarvion mukaisesti, silli poikkeuksella kumminkin ettd

kahden kasntosillan asemesta on rakennettu kolme, ja niyttivat

ne, mikéli nyt voi padttad, tarjoavan tarpeel]isia, aukkoja tulva-
veden juoksua varten.’ P ' : B

Mits Honkasalmen yli tehtyyn kaytavaan tulee melklttnn

ettd kaksi polkutietd oli tehty molemmin puolin rautatiesiltaa

aikaisemmin paaluilla tehtiviksi ehdoitetun polun asemasta, miks
viimemainittu oli havaittu tulevan tukinuitolle haitalliseksi.

Litt.. Paallysrakennus.

Kustannusarviossa olevaan yhteeh].asketun. ‘raidepitunden,
kaikkiaan 94 kilometrin, verosta on, kuten ylldolevasta kiy sel-
ville, naulattu ainoastaan 92,9456 km, sekii kustannusarviossa ole-
vien 45 vaihteen asemasta tehfy ainoastaan 35 sellaista. ‘

Koska Rautatiehallitukseen on jitetty anomuksia lisisivu-
raiteitten asettamisesta eri paikkoihin arveli toimikunta raken-
nusmédrsrahasta olevan varattava 1 km raiteeseen tarvittavien
kiskojen ja tarpeitten, siihen kuuiuvien 1 444 mtapolkyn 10 tiy-
dellisen vaihteen ja 10 pancksen vaibdekiskoja varastoarvo .
johon tulee tyokustannus raiteiden nau]aukscsta tukkimisesta ja
tarkistuksesta

PoytaknJaan merkittiin ettd rataa oll runsaasti hlokomottu

Litt. F. Aitaukset ja tiet.

Mita radan tasalla olevien tienylimentévien lukuun tulee
merkittiin ettd sellaisia oli tehty niin monta kuin pakkolunastus-
toimituksessa oli médritty. '

Sitd vastoin ei ole rakennettu mitéén tiesiltaa, minks vuoksi
toimikunnan mielestd koko sitd varten kustannusarviossa 10ytyva
maird on varattava .

Katselmustilaisuudessa tekeméattd vield olevaa tienylimen-

16,584: 31

1,800 —

15,000: —
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tavad varten Iisalmen asema-alueen yli sithen kuuluvine salpoi-
neen katsottiin olevan varattava .

Litt. "G.  Huonerakennukset.
Kuten ylliolevasta luettelosta nakyy on kustannusarvion
mukaan tehty yksi IV 1uokan asemarakennus Ilsahnella Keisa-

rillisen Senaatin hyviksyman- p111ustuksen muka,an seka 3 kpl. V-

luokan asemarakennusta ja 2 kpl. pysakklrakennuksm ynna 7 kpl
odotussuojia makasiinihuoneineen.

Matalat kivi- ja maa-asemasillat n#ills asemilla, pysikeills
ja pysshdys-silloilla ovat yhteensé, 761 m pitkat kustannusarviossa
olevain 810 m sijasta, johon nihden j Ja kun radan liikenteelle avat-
tua on nayttaytynyt tmpeelhselta rakentaa muutamia valiasema-
511t01a, toimikunta katsoi 3 lankulsta 1akennettavaa Vahasemasﬂ-
taa varten olevan varattava . e e

Kustannusarviossa olevat 1 kpl. asemapaalhkon asunto ja 1
kpl. asuinrakennus palvelusmiehis. yarten. Iisalmen asemalla on,
kuten ylldolevasta selvidd, tehty.

Kustannusarviossa olevien 5 kak301svaht1tuvan 3a 5 leivin-,

pesu- ja kylpytuvan asemesta asenn].la sekd, 18 yksinkertaisen vah-,

tituvan verosta linjalla on, kuten yllap]évasta.,lu.e“rtel_osta nakyy,

tehty 7 kpl. kaksoisvahtitupia, 7 kpl. leivin-, pesu- ja kylpytupia

sekd 20 kpl. yksinkertaisia vahtitupia ulkohuoneineen.
Kustannusarviossa olevat. 1 kpl. suurempi tavaramakasiini

konttorihuoneineen ja. b kpl. pienempié tavaramakasiinia on kaikki -

rakennettu kuin myos 6 kpl. veturinpilttua ja 1 puuvaja veturin-

tallia varten platformuineen ja 1: kpl varastomakasiini rataosas- -

ton tarvetta varten.

Koskein kustannusarviossa olevaa 20,000 markan .m##ri-. -

rahaa Kwuopion asemalla olevan konepawn laa:;entammta varten,
merkittiin etts Ylihallitus oli Elokuussa 1899 suonttanut taméin
masrin Rautatiehallituksélle. .

Kustannusarviossa olevien 3"kpl vesiasemia héylybuinpjpui-
neen, konerakenuuksmeen, puuliiterineen ja platformulneen ase-
mesta on 4 kpl. sellaisia rakennettu. ‘

Rouleau'n asettamista varten Ilsalmen asema1ake11nuksen
matkustajatavaraosaston eteen katsottiin rakeénnusmadrirahasta ole-
van varattava . . . . . . . . . . . ..o

Lamposen suojan laittamista varten vaakamestarin kiytetti-
viksi Tisalmen tavaramakasiinissa katsottiin rakennusmisrirahasta

olevan varattava .

600: -

700:

300: —
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2 lampéisen ~vahtikojun tekemistd varten kidntdsiltojen
vahdeille katsottiin rakennusmiédrirahasta olevan varattava .
Uuden kaivon kaivamista varten Peltosalmen pysakilla kat-
sottiin olevan rakennusméadrérahasta varattava ‘
Kaikkien ra_kénnusten‘ uudestaan tilkitsemiseen seké vuo-
raukseen, laudoitukseen ja ulkopuoliseén maalaukseen on raken-
nusmésrarahasta varattava arvion mukaan:
dsemarakennuksm varten, 1,781 m? & Smk 4: 50 .

muita asunnakennuksm vesitornia ja pumppuhuonelta varten b 92(

a 3: 50 .
maalatun pinkopaperiﬁ ja seinépaperien asettamiseksi asemara-
kennuksien ja asuinhuoneustojen seiniin, 6,542 m? & Smk 1: 40
seinalaudoitusten tekoon, 487 m? Smk 3: —
paatyjen u]kopuolen nlaalaukseen 1,264 m? & Smk 1: 20
seinélaudoituksen maalaukseen sisiltd, 487 m? a Smk. 2: —

Litt. H. Sahkélennitin.

Paitse kustannusarvioon otettua yksinkertaista sahkolen-

néatinjohtoa koneineen oli asetettu telefoonijohtoja Kuopiosta Val-

keisen pysihdyssillalle sekd 3 kaantosillan luona oleviin vahti-
tupiin seki soittojohto Kuopiosta kaikille kaantosilloille.
Litt. - I. Ratatarpeet.

Paitse taman Litt. kohdalla kustannusarvioon otettua 1 ve-
turinkddntolavaa, kilometri- ja kalteuspylvaité merkittiin poyta-
kirjaan, ettd kadntosiltoja varten oli asetettu 6 kpl. semafooria,
joitten signaalivarsia ei kiy asettaminen selviié osoittamaan ennen-

kuin k#gntosiltoja on tarkoin suljettu ja lukittu. Myos merkittiiin
ettd lahelld Kuopion asemata 16ytyi tavallinen semafoori.

Litt. K. Lukkuva kalusto

Kustannnsarvmon otettu lilkkuva kalusto on, kuten ylldole-
vasta kiy selville, hankittu Rautatiehallituksen toimesta. '

Sithen n#hden, etti rautatierakennuksella on kiytetty ja

tarpeen mukaan korjattu ainoastaan vanhempia vetureja ja vau-
nuja, jota vastoin rautatierakennuksen kustantamaa uutta kalus-
toa on jitetty Rautati ehalhtuksen kiytettavaksi, el Katsottu raken-
nusmadrarahasta olevan vasattava jotakin miarid litkkuvaa kalus-

ton korjausta varten.

Poytakirjaan merklttun etta, rautatlelakennuhsen jattamain

resiinojen korjaus on timin kustannettava.

600:

100:

8,014:
90,744:

9,158:
1,461:
1,504:

974:

80

Yhteensa Fhuye

78,441

91
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Toimikunnan yllamainittuun mielipiteeseen, mikali se koski“seki radan
taydentamistd varten vield tehtévis tOitéd ettd niitd varten tarpeellisten’kus-
tanntusten arvioimista, yhtyivét toimikunnan kaikki jasenet Kaikin' puolin.

Siten huomattuihin ‘Kisnteiiin rataan ja Litkkuvaan kalustoon, joista tark-
koja hintoja voidaan vasta silloin ilmoittaa kun tilit on taydellisesti padtetty,
tulee lisiksi: ‘ ' el v

- Kalusto: -+ . C
Liikennosastossa . ... . .- . %mr 26,268:.88 .

Rataosastossa . . .~ . . .. » 10,631 49 . '
Koneosastossa . . . . . . Loo» o TB3: 41 S 37558 T8

Varavarasto, johon. kuuluu. Litkenne-, Rata-

ja Koneosastoille jatetyt tarveaineet:, . ’
‘Liikenneosastossa . . ... .. Snye - Dbl 82
" Rataosastossa. . . . . . . .w.» . 1291: 55 _
Koneosastossa - : - P 724 -%IZA(" 1850: 61 ’
. Tarvéainevarasto, mikii kiy. maksuste . .. . . . . g 89,222: 22

* Nain' tapahtunut. Helsingissd Joulukuun 30 paivana 1902 - -

o : . Th. .Frosterus. - - . N
Aug. Fr. Granfelt. P. A. Maim.,

K. W. Brander.. .. . .. - L F. Smedberg.

Jaljennoksen oikeaksi todistaa. Helsingissa Rautatiehallituksella Helmi-
kuun 7 paivind 1903. - -

A. H. Heinricius.

3, Oulun—Tornion rautatierakennus.

Niinkuin Ylihallituksen viimeisestd alamaisesta kertomuksesta selvias oli
rata 1901 vuoden lopulla kiskoitettu aina 69 km:iin saakka lahtokohdasta Tuiran



152

pysakistd lukien sek# jonkun verran alustussoraa sille vedétetty. Kaikki talla
matkalla olevat sillat olivat paikoilleen asetetut. : N

Jalella. olevalla rataosalla Kemiin saakka olivat pengerrys- ja. k1v1tyot
suoritetut. Kemin—Véhahaaran sillan maatuet ja kolme patsasta olivat val-
miikst muuratut, minké ohessa sek neljannettd patsasta etti Kemin—Isohaaran
sillan maatukeja paraikaa perustettiin. Kemistd pohjoiseen olevalla rataosalla
oli-syysmyoh&lla -ryhdytty toihin muutamia siltain ‘maatukia alustamalla. Ou-
lun ja Simon véliselld. matkalla olivat vuoden lopussa useimmat huoneraken-
nukset salvetut ja Simosta pohjoiseen muutamien sellaisten perustat tehty
valmiiksi. A

Vuoden 4,400,000 markkaan nouseva menosiantd tuli Maaliskuun 21
péivand armossa vahvistetuksi ja on toitd sen mukaan toimitettu pitkin koko
rataa, joka nyt jaettiin 'viiteen osastoon, jossa kussakin oli osasto-insingéri.

Vuoden -~ kuluessa: padtettiin Rauman ja Tornion jokien wilisen maan
pakkolunastus ja maksettiin tdmén maan lunastulksena Smk 55,391: 79. — Yli-
hallituksen esityksestd hyviksyi Keisarillinen Senaatti viime vuosikertomuk-
sessa mainitun Torpet ja Wida nimisten tilain oston 130,000 markan kauppa-
summasta. Taman-oston kautta saatiin-paitse Tornion asemata varten tarpeel-
lista aluetta myds pitempi maakaistale Tornionjoen rannalla sekd kolme
hirsistd, tehtyd rakennusta, joita helposti voitiin sisustaa asemahenkilékunnan
asunnoiksi, Jot,enkd radan suunmtelman mukaan Tornion asemalla rakennetta-
vista asuinrakennuksista ainoastaan n. k. varastokasarmia tarvittiin rakentaa.

Keisarillisen Senaatin hyviksyméin ehdotusten mukaan tehtiin alkupe-
réisessid suunnitelmassa Tornion -asemaa varten ehdoitettuun . paikkaan . ainoas-
taan jarjestelyratapiha, ja varsinainen asema muutettiin ldhes kilometrid tuon-
nemmaksi Torpet'in yllimainittujen:rakennusten ja joen viliselle ylangolle.
Tama asema-p'éh’kka"- oli kumminkin aijottu ainoastajaﬁ '\‘fé]ié,ikai’seksi siksi kuin
dolhsesta yhtymlsesta, buomaloubeen rautatleverkkoon oli tullut mtkalstukSJ
Kun siﬂan rakentamista lormon;;oen pmkkl nyt el tule kysymykseen, oli
suunnitelmassa ehdoitettu hoyry]oss1 saapa maa’runnspalkkansa viliaikaisen
asemarakennuksen Jaheisyydessi.

Suoranaisena maakulkuneuvojen ja merenkulun yhtymispaikkana on
‘Oulun—Tornion radalla ainoastaan Kemin kaupunki, jonka satamalaituriin eri-
tyinen haararata on vedetty Kemin asemalta. Ylihallituksessa laadittu suun-
nitelma sanotun satamalaiturin laajentamiseen laskettiin tulevan maksamaan
66,032 markkaa ja oli tyd, jota valtio tulisi auttamaan vapaalla tyénjohdolla
ja tyokaluilla rautatierakennuksen varastosta seki 25,000 markan raha-avulla,
kaupungin toimesta ja kustannuksella toimitettava.
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Kiimingin, Olhavan, Kuivaniemen, Simon ja Kemin jokien rannoilie
perustettavia varastopaikkoja varten laadittiin lopulliset suunnitelmat, mitkd
lshetettiin Keisarilliseen Senaattiin, joka kiski Ylihallitusta pakkoluovutus-
asioista maaratylla tavalla kuulustuttainaan asianomaisia maanomistajia noihin
.va;rastopaikkoihin rakennettavien haararaiteitten suunnasta. Iin varastopaikan
snhteen oltiin eri mieltd siitd, oliko haararata, joka tulisi kaksi & kolme kilo-
metrii pitkiksi, vedettivi aseman itd- val lans1puolelle perustettavaan varasto-
paikkaan.

Muutamien Kuivaniemen tilanomistajain Ylihallituksen puoltamasta ano-
muksesta mairattiin ettd puinen pyséhdyssilta oli rakennettava Olhavan j a Kui-
 vaniemen asemien- valiselld rataosalla ja oli sen nimi oleva >>Myllykankaan
pyséhdyssilta.» ’

Vuoden kuluessa tapahtuneista tapaturmista tyévieston keskuudessa
jonka maard, kuten oheenpannusta taulusta selvidd, Heindkuussa nousi kor-
keimmilleen eli lihes 2,600 mieheen, tuotti kaksi kuoleman Toinen sattui
kivimiesten ollessa muuraustyossa erasta siltapatsasta varten kaivetussa kate—x
tussa perustuskuopassa, jolloin riukuranasta riippuva kivi, 'syys.té, ettd rauta-
vitjojen koukku katkesi, putosi kattoa lavistéen ja musersi eriin tyomiehen.
Toinen tapaturma kohtasi tyomiestd, joka lepobetkelld oli pannut maata kuu-
malla vedelld tdytetyn ammeen poikki asetettujen lankkujen piille, samoin
patsaanmuurausta varten rakennetussa vajassa. Mies putosi nukkuessaan am-
meeseen ja kuoli saamistaan palohaavoista. Pysyviisistd tapaturmien tuotta-
mista ruumiinvioista on Ylihallitus saitsemille henkildlle myéntinyt 40 ja
216 markan valilli vaihtelevia vuotuisia vahingonkorvauksia, jota vastoin eris
toiminimen Harkortin palveluksessa sillanmonteeraustydssi ollut tydmies naut-
tii sellaista vahingonkorvausta era#ltsa kotimaiselta vakuutusyhtislts.

Tyoviaeston terveydentila on ollut jokseenkin huono ja oli sairaanhoito-
p#ivien kokonaisluku: :

Oulun sairaalassa

239 paivaa
Iin sairashuoneessa. . . . . . . . . . 3833 »
Kemin sairashueneessa . . . . . . . . 1722 >

eh ka1kk1aan 2,987 palva,a

Marraskuun 1 paivistd lalkkautettiin Iin sairastupa ja irtisanottiin sité
varten asetettu laakari.
Paitse kuntien kansakouluissa .ovat tyomlesten lapset saaneet opetusta

- kolmessa kierteleviissi pientenlastenkoulussa, joista kaksi- lopettlvat toimin-
tansa Marraskuun 1. paiving.

Samasta paivistd 1rt1sanottnn myds yksi jarjestysmies ja kolme p0h1s1a

jotka o_hvat ylldpitaneet jirjestystda Oulun ja Kemin valiselld rataosalla. -

Tie ja vesirak. Ylihall. kert. v. 1902. 20
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Viimeisessd alamaisessa vuosikertomuksessa mainittu kilpailu Kemijoen
yli tehtdvien siltojen hankinnasta ja pystyttémisésta, josta kolme Saasan ete-
vinté sillanrakennustehdasta oli jattényt tarjouksensa, ratkaistiin Duisburgissa
toimivan toiminimen Actiengesellschaft. fiir Eisenindustrie und Briickenbau,
vormals J. C. Harkort eduksi, jonka 275 Saksan markkaa tonnﬂta siihen luet-
tuna 60 Saksan markan korvaus pystybtimisesti, oleva tarjous tarjosi takeita
siitd, ettd Keminjoen Isohaaran 125 metrin pituisensillan kaaren pystyttani-
nen ‘tulisi varmasti onnistumaan. Piirustukset tahin niinkuin my®s muthin
Oulun—Tornion rataan tarvittaviin sllankaareihin on tiebty Ylihallituksen toi-
mistossa toimistoinsingori Karl Lindbergin johdolla.

Jalella olevien 561 tonnia painavien sillankaarien hankinnasta kuulutet-
tiin yleinen’ kilpailu, ja sai toiminimi Harkort nytkin hankinnan toimekseen
240 Saksan markan hinnasta tonnilta, sittenkuin asia oli jatetty Kulkulaitos-
toimituskunnan paatettiviksi. Suurempien kaarien pystyttamisestd vaati toimi-
nimi 55 Saksan markkaa tonnilta. . | t ,

Metsihallitukselta on vuoden kuluessa tilattu 600 kuutiosyltas poltto-
puita ja 2,000 kpl. mintypuuta kruununmetsista.

Asemiin tarvittavia huonekaluja tilabtiin Vankemhmtohalhtukselta “joka
jatti niitten valmistamisen Turun 1angalstusvank1]alle :

Ulkomaalta tilattujen suurten silta- ja kiskomé&drien tekoa Valvomaan
lahetettiin viisi insindéris, kolme Saksaan ja kaksi Englantiin.

Radalla jatkuivat tyot seuraavalla tavalla:

Talvella vedatettiin hevoisilla alustus-soraa Kuivanimen ja Kemin ]oluen
viliselle rataosalle. Samaan aikaan pystytti toiminimi Harkort Simon sillan
paikalleen. Pystyttamistys alkoi Maaliskuun 3 p'ai{zanét ja valmistui Huhtikuun
viimeisind péivind. Sittenkuin Toukokuulla ja Kesikuun alussa oli veturilla
vedetty soraa Oulun ja Kuivaniemen viliselle rataosalle, ryhdyttiin Kestikuun
keskivaiheilla jilleen raiteita naulaamaan pohjoiseen péin niin ettd Heindkuussa
saavuttiin  Kemin siltapaikalle, 109 km:la lahtékohdasta Tuiralla. — Tuiran
ja Kemin asemien vililld sorastettiin rataa sitten niin kauan kuin vuodenaika
sen salli; ja olivat raiteet Lokakuun lopussa 60 kilometrin matkalla tiysin kor-
keiksi tuetut ja muu osa valttavisti tarkistettu talveksi.

Kemin—Vihdhaaran siltapaikalla jatkettiin perustamisty6t neljannetts
pa,tsasta varten uppokaivoja kaivamalla, mitks, sittenkuin niité- Tammikuun
lopussa oli kaivettu 8 m syvyyteen joenpohjan alle, taytettiin: betonilla 3 m
qukeqf_een_ vedenpinnan alla. Sittenkuin. betoni.oli kovennut ryhdyttiin pat-
sasta muuraamaan lampyméasss suojassa, jotenka tyoti- voitiin tehdd yot paivat
lakkaamatta ulkona olevasta pakkasesta: huolimatta. - Samoin: muurattiin myds
Iéonhaarr?m suuren siltakaar_en pohjoista maatukea lampdisesss. suojassa.
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Kesiknun lopussa saapuivat sillanosat Kemiin, minks jilkeen heti ryh-
dyttiin kokoon panemaan sekd pienempid 46 ja 60 metrin kaareja ettd 125
metrin kaarta. o

Toiminimen Harkortm laatima suunnitelma viimeksimainittua tyoté var-
ten oli lyhykiisesti esitettyni seuraava. Kosk’ei, siihen nihden efitd joki. pu-
heenalaisessa paikassa on 12 metris ja sen vesi kovasti virtaava, kiinteitten
monteeraustelineitten asettaminen voinut tulla kysymykseen, oli silta valmiiksi
kokoonpantava rannalla pelkoista tehdylle lavalle niin ettd noin 35 metrin
pituinen osa siitd ulottui maatuen ulkopuolelle, miké osa aluksi oli oleva teli-
neitten varassa. Tamén jalkeen oli pautd lahinnd oleva osa telineistd puret-
tava ja kaksl toisiinsa yhdistettyd, 8 metria korkeilla telineilld varustettua ja
vedelld taytettyd proomua asetettava sillan alle. - Tyhjentamalla niité proo-
" muja vedestd saataisiin sillan p#é# kohoamaan. Maanpuolinen paid taas oli
varustettava kakdella hydraulisella tyéntékoneella, joihin oli yhdistetty luisto-
laattoja, jotka nojasivat neljastd I-raudasta tehtyyn ja kummankin laatan alle
asetettuun luistopintaan. Kun sillan ulkopuolinen p#s oli kohonnut, tuli koko
silta nojautumaan proomuihin ja sanottuihin luistolaattoihin. Hydraulisten
pumppujen awvulla oli -silta sitten véhitellen tyonnettava eteldpuolista maa-
tukea kohti, sen ollessa lukuisilla-kaapeleilla.suojeltu virralta ja tuulenpainolta.
Kun proomut sitten taas hoyrypumpun avulla tdytettdisiin vedelld, tulisi
silta laskeutumaan maatuelle valmiiksi asetettujen Jaakeripukkien piiille. Sama
menettelytapa oli sitten kerrattava pohjoisella maatuella, jotta silta siellikin
tulisi toisen laakeriparin- %araam sittenkuin luistolaatat ja luistopinnat oli
poistettu. o 2

Tamén mukaan yhteennnmttnn silta kerrotulla tavalla joen pohjoisran-
nalla ja samaan-aikaan mnurattien eteldinen maatuki valmiiksi ja tasoitettiin
kosken pohjaa, jotta proomut ‘saisivat tarpeeksi syvia vettd. Koska kummin-
kin jalkiméinen lihetys sillanosia saapui melkoista myhemmin kuin' oli M-
ritty, syystd ettd se kuljetusyhtit joka oli ottanut viedédkseen sillanosat proo-
muilla suorastaan Duisburgista Rheinvirralla Kemiin, ei tiyttinyt sitoumuksiaan,
‘tiytyl niittaustyon keskeytys pariksi viikoksi, niin ett’ei uloslykkaamlstyohon
joka. kontrahdin: mukaan olisi ollut suoritettava Syyskuun' kuluessa, voitu ryh-
tya .ennenkuin Lokakuun 13 piivini: Samassa tull’ kumminkin niin kova
pakkanen, ettd sillan ulosl"ykk'aaminen, joka sanottuna paiving jo oli edennyt
6 metrid, seuraavana piivini jokeen 1lmestyvan jaaschjon vuoksi oli' keskey—
tettivi ja tyon lopettaminen jitettivii seuraavaan kesdin. ' Sillan- tueksi’ ase-
tettiin useampaan paikkaan, -‘etenkin’ ‘maatuelle; puu]arlkmta,_-mmka' jilkeen
‘proomut vietiin poisja maatuen ulkopuolelle-ulottuva sillanosa jétét’tim vapaasti
riippuvaksi. Toiminimi Harkortin otaksumiset sillan uloslykkisimiseen nihden
olivat méyttaytyneet tiysin kiyvin -toteen,” jonka vuoksi ei ollut’ epallemlsen
sijaa siitd ettd tyd tulisi seuraavana vuonna onnistumaan.
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Viisi pienempid kaarta oli toiminimi ajoissa pystyttanyt kiinteitten teli-
neitten avulla. ' :

Kemijoen pohjoispuolella olevalla rataosalla edistyivit pengerrystyst vuo-
den kuluessa niin, ettd alustussoraa talven kuluessa ehdittiin sille vedabtii.
Rumpujen ja siltojen perustukset ja muuraus saatiin valmiiksi paitse Rauman
joen poikki tehtdvin sillan patsaita.

Tuiran ja Kemin asemien viliselld rataosalla rakennettavat huoneraken-
nukset sek# vesiasemat vesijobtoineen ja pumppuhuoneineen valmistuivat mydos,
Kemin asemarakennusta poislukemalla. Muutamia vahtitupia on myds salvettu
pohjoispuolella Kemid seki ryhdytty sisustamaan pidrakennusta Torpet-tilalla
sittenkuin se oli tulipalosta vahin turmeltunut. :

Sateiset ja toille' epaedulliset saat kesalla ja syksylls ovat suuressa maa-
rin vaikeuttaneet ja kallistaneet maankaivuu- ja perustamistoitd. Varsinkin "

olivat -vaikeudet suuria 2 kilometrid pitkda vesijohtoa veturitalliin Kemin ase-
malla kaivettaessa.

Vuoden kuluessa on seuraavat suuremmat hankinnat toimitettu:

Actiengesellschaft fiir Eisenindusrie und Briichenbau, vormals J. C. Har-
kort Duisburgissé on hankkinut 1,491,753 tonnia siltaosia Kemin siltoihin 266
markasta 48 pennistd tonnilta, 572,155, tonnia siltaosia siltoihin Kemin pohjois-
puolella 297 markasta .35 pennistd tonnilta seks 2 vetarinkasntélavaa 8,000
markasta kappaleelta, kaikki cif Kemiin tahi Tornioon. Témin lisaksi mon- -
teerausrana telineineen, mik#d oli kéytettdviand Kemin sillalla, 3,629 markasta
44 pennisté; '

~ Bolckow, Vaughan & C:o Limited Middesbro’ssa 3,987,715 tonnia rata-

kiskoja, jotka painoivat 25 kg pituusmetriltd, 129 markasta 44 pennistd ton-
‘nilta, 394,944 tonnia sidekiskoja ja 424,018 tonnia poh]alevyja 167 markan 51
pennin hinnasta tonnilta cif Oulu; :
' Société anonyme des. Forges, Ateliers & Boulonnemes Cambier Morlan-
_Welz.lssa Belgiassa 47,555 tonnia kisko-ruuvipultteja 239 markasta 99 pennistd
Ja 207,081 tonnia kiskonauloja 225 markasta 94 pennistd tonnilta cif Oulu;
. " Pommercher Industrie Verein auf Actien Stettinissi 4,000 astiaa Port-
land-sementtisd 7 markasta 20 pennistd Tornioon toimitetulta astialta;

Oravin Haapakosken Tehdasosakeyhtlo erindisid vedenjohtoputkeja yh-
,teensa 19,694 markan 1Y pennin hinnasta; seki - ,

Suomen Valtionrautatiet vesisailidita, vedenviskuria, vaihteita, y. m.

Keisarillisen Senaatin antaman késkyn mukaan avattiin Marraskuun 1
,péivanad Oulun ja Kemin valilla valiaikainen liikenne yhdelld sekajunalla kum-
paankin suuntaan péivéssd; ja on tidmi liltkenne tuottanut seuraavat bruttotulot:
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Tavaralilkenne.

] Matkustajaliikenne. Yhteensi. .
Marraskuussa . . Iy 13,634: 30 Fye  8,363: B0  FHye 21,997: 80
Joulukuussa . . »  10,180: 30 » 7,855: 20 » 18085 50

Yhteensi. e 23814: 60 e 16218 70 Iy 40,088: 30

Rautatierakennuksen tilikirjojen mukaan on vuoden kuluessa maksettu:

Tammikuussa Iy 145,258: 68
Helmikuussa > 141554 25
Maaliskuussa > 147846: 85
Huhtikuussa . > - 314,959: 84
Toukokuussa > 164,957: 70
Kestkuussa . »  797,744: 73
Heindkuussa » 742,691: 84
Elokuussa »  408,620: bO
Syyskuussa > Hb24,173: 48
Lokakuussa . »  409,340: 06
Marraskuussa » 107,277 86
Jouluknussa . »  375,292: 52
Si% ennen on maksettu vuonna 1899 Fnge

> 1900
» 1901

kin kuukautena

4.969,718: 31
1,316,178: 72
2,854,775: ‘27
4,664413: 28

Yhteensid Fmye 13,105,085: 58

Seuraavista tauluista nékyy tydmiesten keskimiardinen luku tySpéivit-
tdin sek#d paivaldisten ja makka’oyom1esten kesk1maa1a1nen paivapalkka kuna—

Tyomiesten keskimiﬁriinen' luku tyopdivittdin kunakin kuukautena.

. Paivalaisis - Urakkatydlaisis Yhteensi

Vuonna 1902. i . .
- - tyomieh.

Hevos- I Mies- , Yhteensid | Hevos- i Mies- ’ Yhteensi

Tammikuussa . . . . 11,58 271,48 283,06 382,08 575,64 957,72 | 1,240,78
Helmikussa . . . . . 10,88 187,96 198,84 | 305,56 | 693,50 | 999,06 | 1,197,90
Maaliskuussa . . . . 10,00 | 208,74 | 218,74 | 231,39.| 686,60 [ 917,09 | 1,131,783
Hubtikoussa . . . . . 7,87 | 98l07 | 288,94 | 22212 | (62,54 | 884,66 | 1,173,60
Toukokuussa. . . . . 13,54 | 410,08 423,62 75,52 706,00 | 78L,52 | 1,205,14
Kesikuussa . . . . . 6,71 711,02 717,13 110,52 | 1,166,35 | 1,276,87 | 1,994,60
Heinskuussa. . . . . 8,07 | 931,72 | 939,79 | 116,06 | 1,385,89 | 1,501,95 | 2,4d1,74
Elokuussa . . . . . . 492 | Tllp2 | 716,44 86,19 | 1,092,456 | 1,178,65 | 1,895,090
Syyskuussa . . . . . 6,2¢ | 623,88 | - 630,12 67,42 | 970,36 | 1,037,78 | 1,667,90
- Lokakuussa . . . . . 7,65 646,2¢ 653,89 78,19 751,35 829,54 | 1,483,43
Marraskuussa .. . . . 5,12 187,61 192,73 62,96 321,66 384,62 577,35
Joulukuussa . . . . . 1,10 83,10 84,28 58,00 245,44 | 303,44 387,72
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Paivaldisten ja urakkatyomiesten keskima#rdinen piivépalkka kunakin kuukautena.

Vot 1902, . Paivitoits | Urakkatdits

Mies- Hevos- Mies- Hevos-
Tammikuussa. . .~ . . . . .. ... ... .. 4,81 | -+ 2,51 4,72 2,92
Helmikuussa . . . . . . . . .. P 4,52 2,53 4,82 ‘2,96
Maaliskuussa . . . . . ... ... 453 | 247 5,10 2,98
Huhtikuussa . . . . . e e e 4,59 2,48 5,47 3,26
Toukokuussa . . . . . . . . . . ... .. ... 5,28 l 2,51 5,45 3,24
Kesdkuussa . . . . . . e 4,97 2,74 5,91 3,63
Heindkuussa . . . . . e R 5,42 2,86 6,30 3,63
Elokuussa . . . . . . . .. .. ... .. L. 5,15 © 2,72 5,79 3,53
Syyskuussa. . . . . . . ... ... L. ' 4,79 2,68 5,43 3,48
Lokakuussa . . . . . . . . .. ... .. ... 4,64 2,63 5,37 3,58
Marraskuussa. . . . . . . . ... ... 4,50 2,42 4,30 2,63
Joulukuussa . . . . . . . . .. ... ... .. 5,00 2,31 4,28 2,55

#

4. Helsingin —Karjan rautatierakennus.

Vuoden 1901 lopussa oli kaikki pengerrystydt paitsi kallionlouhintaa
Fredriksbergin luona saatu valmiiksi, raiteiden naulaus oli Karjan asemalta
ehtinyt Sjundbyn joelle, melkoinen m#ird soraa oli vedatetty siten kiskoite-
tulle rataosalle, minks ohessa huonerakennukset samalla rataosalla olivat sal-
voksella. Sjundbyn joen ja Fredriksbergin vililla oli ratapenkerettd tasoitettu,
jotta sille voitaisiin vedattas alustﬁssoraa, sek# pantu useimpien huoneraken-
nulksien perustukset. ‘ |

Keisarillisen Senaatin Maaliskuun 21 paivanad 1902 vahvistamap meno-
sdinndn loppusummaan, 4,140,000 markkaan, ei ainoastaan sisaltynyt yli mil-
joonan markan méird, joka Keisarillisen Senaatin luvalla etumaksuna oli edel-
lisenéd vuotena osaksi kiytetty rataa varten tarvittavien sillankaarien ja kis-
. kotarpeitten ostamiseen, vaan mydskin 400,000 markan m#dra, miki oli kolmas
osa siitd summasta, joka rautatierakennusta varten armollisesti. vahvistetun
kustannusarvion mukaan -0li varatéu apumaksuna Fredriksbergillé, rakennet-
tavaa korjauskonepajaa y. m. radan yhdistamisestd ‘siells aiheutuvia laltoksm
varten. Titd rahamadrad kiyttden onkin Rautatichallitus 1yhtynyt toimiin
mekaanisten vaihteentelke#imislaitosten ]arlestamlsekm siind missd Helsmgm -
Karjan radan raiteet yhtyvit Helsingistd lshteviin - -padraiteisiin, :

Sittenkuin Uudenmaan lisnin Kuvernorinvirasto oli antanut lopulhsen
padtoksensd rataa varteh tarpeellisen maan pakkoluovutuksesta, maksettiin vEIQ—
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kuun kuluessa kaikki maanomistajille, vuokraajille, y. m. tulevat- korvaukset,
jotka korkoineen ja toimituskustannuksineen nousivat 463,327 markkaan 78 pen-
niin. Ylihallitus ei kumminkaan katsonut voivansa hyvaksyd arviomiehille
myénnettyja palkliomadria, minks vuoksi Ylihallitus on ollut pakoitettu pal-
kolunastuslautakunnan pubeenjohtajaa ja useampia .jésenié_vastaan tuomioistui-
messa nostamaan kannetta heidén vaatimainsa paivérahojen vihentamisesta.

Kun ratarakennusty6t vahenivit kavi my6s mahdolliseksi vihentis tyon-
johtajien lukuméafrés, niin ettd osastoinsinodrejd, joitten luku vuoden alussa
oli viisi, sen lopussa oli ainoastaan kaksi.

Rautatierakennuksella perustetut kaksi ylempaa kansakoulua ovat vuo-
den kuluessa jatkaneet toimintaansa. Kevit- ja syyslukukausilla oli oppilasten
lukumaira Espoosen sijoitetussa koulussa nio 2 29 kevét- ja 33 syyslukukau-
della sekii Inkoosen sijoitetussa koulussa n:o 8 45 kevit- ja 23 syyslukukau-
della. Kiertavissd pikkulasten kouluissa, jotka kevatlukukauden alussa lakkau-
tettiin, kévi yhteensé 32 oppilasta. .

Tyoviestdn terveydentila on ylimalkaan ollut hyva. Koska eteld-Suo-
messa oli llmaantunut isorokkotapauksia, rokotettiin Heindkuussa Liadkintohalli-
tuksen pyynnésti Koko tyoviéestd. Sairastupien ilmoituksista selvidd, ettd
Kirkkonummen sairastuvassa oli 380 ja Inkoon sairastuvassa 1,024 sairaanhoito-
paivad. Onnettomuudentapauksia, jotka ovat tuottaneet pitempééd kuin kuuden
péivén tyokyvyttomyyttd, on satbunut 17, joista kuolema ei ole ollut seurauk-
sena, jota paitse ratarakennuksen pdlveluksessa’ oleva kelpo rakennusmestari G-
Hytonen, joka jatti jilkeenssd lesken ja lapsia, seké erds raknnnustyohén kuu-
lumaton henkild joutuivat junan alle ja saivat surmansa. ‘

Vahingonkorvauksia, jotka vaihtelevat 56 ja 172 markan valilla Vuodesa

on' myénnetty viidelle Vahmgorotuneelle tyémiehelle.

Talvikuukausina tehtiin radalla patasiallisesti seuraavia toitd: alustus-
soraa veditettiin Sjundbyn joen ja Fredriksbergin valiselle rataosalle, kallion-
louhintaa viime mainitussa paikassa jatkettiin, varamaata veditettiin Espoon
aseman ja Espoonkartanon joen luona painuville penkereille ja Karjan ja Siun-
tion valillé olevia huonerakennuksia salvottiin. Kevattalvella pystytettiin
Sjundbyn, Espoonkartanon ja Espoon jokien yli johtavat sillat.

_ Toukokuun 1 piivinid ryhdyttiin naulaamaan raiteita Sjundbyn sillasta
38 km:lls Karjasta lukien. Raiteet ehtivit Heindkuun 11 piivingd Fredriks-
bergin kallioleikkaukseen, mutta niité voitiin vasta Elokuun 5 paivani, sitten.
kuin timé kallioleikkaus oli tiydellisesti louhittu, yhdistis Helsingin —Hémeen-

linnan radan padraiteisiin.
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Sateisen kesdn vuoksi sekd junien aiheuttaman taristyksen vaikutuksesta
oli kumminkin sellaisetkin penkereet, jotka sitd ennen olivat pysyneet lujina,
ruvenneet painumaan. Sorankuljetukset, jotka toimitettiin viidelld veturilla,
suunnattiin sen vuoksi p#asasiassa néihin uponneisiin paikkoihin. Tarkoitusta
varten avattiin erityinen varasoranottopailkka Tolls'in ldheisyydesss parin kilo-
metrin pidssé Kirkkonummen asemasta. Pakkasen tultua Marraskuun lopussa
lakkasivat kumminkin ne penkereet, jotka eivit kesin kuluessa olleet saavut-
taneet lujaa pobjaa, painumasta.

Sen mukaan kuin raiteet ed1sty1vat kuljetettiin huonerakennuksiin tar-
vittavat rakennuspuut médripaikoilleen, ja rakennettiin niitd rakennuksia sel-
laisella- menestyksells, ettd vuoden lopussa ainoastaan joku verta lahinns Hel-
sinkia olevain asumusrakennusten ulkopuolista maulausta oli tekematta. Jo
Lokakuun 19 paivinid oli kaikki urakoitsijan rakentamia rakennuksia Kalan
pysékin ja Karjan aseman vilills tarkastettu ja hyviksytty.

Keisarillisen Senaatin antaman kiskyn mukaisesti avattiin radalla koko-
naisuudessaan Marraskuun 1 péiving valiaikainen liikenne yhdelld sekajunalla
paivassd kumpaseenkin suuntaan, jotapaitsi ylimé#sraisia tavarajunia milt’ei
joka piivi kulki radalla. Liikennetulot olivat: :

Marraskuussa . . . . . . Smk 20,183 40
Joulukuussa = . . . . . . » 28118 30

Toiden suorittamista varten on seuraavat suuremmat hankinnat toimitettu:

Actiengesellschaft fiir Eisenindustrie und Briickenbau, vorm. J. C. Har-
kort Duisburgissa on hankkinut veturinkaantolavan 8,133 markasta b1 pennisti;

Aktiebolaget Ferraria, Tampereella, jalells olevat 130 tonnia kiskonauloja
347 markasta 50 pennistd tonnilta;

Haapakosken tehtaan Osakeyhtié vesijohtoputkeja yhteenss 5,380 mar-
kasta 93 pennisti; ¢

J. D. Stenberg & Soner, Helsingissd, 4 kpl. alkuperiisti \thhmgton
héyrypumppua pannuineen ja varustimineen 11,043 markan 66 pennin hinnasta.

Joulukuun 381 paivéin 1902 on rautatien rakennustdihin mennyt seuraa-
vat raham‘e‘narét:

Vuomna 1899 . . . . . . . . . . . . . % 52,639 67
> 1900 . . . . .. . . . . . . ._.» 1830414 73
' 1901 . . . . . . . . . . . .. > 4104580 27
> 1902:-

Tammikuussa . . . . . . e 96,363 08

Helmikoussa . . . . . . . > 132,671: 11
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Maaliskuussa

Huhtikuussa

Toukokuussa
Kesikuussa .
Heinskuussa
Elokuussa

Syyskuussa .
Lokakuussa .

Marraskuussa .

Joulukuussa

Rautatieallitukselle radan yhdlstamlsesta Fredrisbergin luona e 400,000: —
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g T9,175: 19
> 122,943: 81
> 129,193: 29
> 119,298: 66
» 193,484 97
> 185,171: 14
> 119,881: 87
> 193,929: 43
> 87,873 40
> 391,863: 85 1,731,149: 80

Yhteensd S 8,118,784: 47

Tahan tilikirjojen mukaan kiytettyyn rahasummaan tulee vield eriniisis
velallisia ja velkojia varten Jmy 1,656,332: 65, jotenka siis on maksettu kaik-

kiaan Sne 9,675,117: 11,

Seuraavista tauluista nikyy tyomiesten keskim#érsinen lukumisrs tyo-

péiviid kohti sekd piivilaisten ja urakkatyomiesten keskimadriinen paivipalkka

kunakin kuukautena:

Taulu, josta nikyy tyomiesten keskimddrdinen lukumadrd tydpiivittdin kunakin kuukautena.

Tie- ja vesirak. Ylhhall. kert. v. 1902.

Vuonna, 1905, Paivatyolaisi Urakkatyoliisia Y;l;f)ﬁ‘:a
_E[evois- Mies- Yhteensid | Hevois- Mies- | Yhteensd hia.

Tammikuussa . . . .| - 10,28 250,70 | 260,98 283,26 362,76 646,02 907,00
Helmikuussa . . . . 5,50 | 217,23 | 222,73 197,35 353,60 | 550,95 773,68
Maaliskuussa . . . . 6,50 214,93 221,43 46,00 250,93 296,93 518,36
Hubtikuussa. . . . . 7,27 | 306,92 | 314,19 9,92 | 266,35 | 276,27 | 590,46
Toukokuussa . . . . 6,82 608,88 615,70 9,04 464,72 | 478,76 | 1,089,46
Kesikuussa . . . . . 7,54 | 644,15 651,69 15,29 614,60 | 629,89 | 1,281,58
Heingkuussa . ... . 7,89 788,33 796,22 16,92 461,20 | 478,12 | 1,274,34
Elokuussa . . ... . . 712 722,16 729,88 17,48 | 401,65 419,13 | 1,149,01
Syyskuussa . . . . . 7,68 760,39 768,07 8,54 356,46 365,00 | 1,133,071
Lokakuussa . . . . . 8,35 708,71 717,12 4,7¢ | 295,59 300,33 | 1,017,45
Marraskuussa . . . . 5,26 561,88 567,14 4,84 193,82 | - 198,66 765,80
Joulukuussa . ... . . 4,66 | 230,26 | 234,92 3,66 66,38 70,04 | 304,96

21
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Piivildisten ja urakkatyomiesten keskimddrdinen paivipalkka kunakin kuukautena.

Paivatoita Urakkatoits
Vuonna 1902.
Hevos- Mies- Hevos- Mies-
Tammikuussa. . . . . . . . ... ... 5,03 2,54 4,57 2,88
Helmikuussa . . . . . . . . . . . .. ... .. 5,10 2,56 5,11 3,10
Maaliskuussa . . . . . . . . ... ... L. " 5,08 2,65 5,21 ,3,32
Huhtikuussa . . . . . . . .. ..o L. 5,19 2,62 5,57 3,71
Toukokuussa . . . . . . . . . . .. ... 5,23 2,65 5,69 3,85
Kesdkuussa . . . . . . .. .. .00 . 5,22 2,63 5,87 3,83
Heindkuussa . . . . . . . . e e 5,28 2,69 5,71 3,93
Blokuussa . . . . . . . .o 5,14 2,67 5,58 3,85 |'
Syyskuussa. . . . ... 5,16 2,67 5,57 3,86
Lokakuussa . . . . . . . . ... .. ... 4,89 2,62 5,85 3,47
Marragkuussa . . . . . . .. ... L. .. .. 4,75 2,51 5,22 2,82
Joulukuussa . . ... . .. . .. e 4,67 2,42 4,84 2,67

5. lisalmen—Kajaanin rautatierakennus.

Armollisessa kirjeessd Huhtikuun 30 paivalta 1901 on Hénen Keisarilli-
nen Majesteettinsa Suomen Valtioséatyjen alamaisesta esityksestd méairannyt,
muun muassa, ettd normaliraiteinen rautatie oli rakennettava lisalmesta —Ka-
jaaniin, pidasiassa Armollisessa esityksessd esitettyyn suuntaan, ja ettd tyo-
hon oli ryhdyttivi rahainhoitokautena 1901 —1904; ettd tdméd rata oli raken-
nettava joko saman teknillisen ohjelman mukaan kuin Kuopion—lisalmen rata
taikka, ell’el 0.020 nousuja voltaisi valttdé, raskaampia kiskoja ja vetureja
kayttamalis; ettd 5,400,000 markkaan arvatusta kustannussummasta téhan
rautatierakennukseen saataisiin kayttda 1,600,000 “markkaa rahainhoitokautena.
19011904 sekd ettys radan rakentamisen ehtona oli oleva, ettd asianomaiset
kunnat tahi yksityiset henkilt sitoutuisivat vastaamaan siitd madrists, jolla
maanlunastus ja korvaus rautatien aiheuttamista haitoista voisi nousta yli mitd
hallitus, erityisen arvion nojalla, pitéisi sanotussa suhteessa kohtuullisena.

Tamén armollisen kiskyn johdosta késki Keisarillinen Senaatti kirjel-
méssé Kulkulaitostoimituskunnasta Huhtikuun 30 paivalts 1901 Ylihallitusta
ei ainoastaan tiydellisesti tutkituttamaan Iisah;iéﬁ—;Kajaanin rautatielinjanv ja
sen tutkimuksen perusteella laatimaan seikkaperiisen kustannusarvion erityis:
kohtaisine piirustuksineen, vaan my6skin léhettimaén sen sekéd ehdotuksen
toitten jakamisesta eri piireihin ja muista toimista, jotka katsottiin tarpeelli-

siksi ratarakennusta varten, sekd myoskin tutkimaan ja antamaan lausuntonsa
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siitd, eikd radan kustannuksia voitaisi saada vihemmiksi laaditun kustannus--
arvion loppusummaa. '

Kuten viimeisestd alamaisesta kertomuksesta nikyy, toimitettiin kentalld.
tehtaviksi mikratty tutkimus kesalld ja syksylla 1901. Siihen perustuvat.
piirustukset ja kustannusarvion lihetti Ylihallitus sittemmin Maaliskuun 10
paivins 1902 Hanen Keisarilliselle Majestectille. _ ' '

Jos rata rakennettaisiin niin, ettd suurin kaltevuus olisi 0.012 ja pienim-
méat kaarteensiteet 400 metrid, laskettiin se, 22343 kg metriltd painavilla.
kiskoilla ja 21 tonnin adhesionipainoisilla vetureilla varustettuna, tulevan mak-
samaan 5,660,000 markkaa. o,

Radan jonka suurin kaltevuus olisi O.020 ja pienimmit kaarteensiteet.
300 metria, laskettiin, jos se, tullakseen jotenkin yhtd litkennekykyiseksi kuin
toinenkin, varustettaisiin 25 kg painavilla kiskoilla ja silla kaytettdisiin 32:
tonnin adhesionipainoisia vetureita, tulevan maksamaan 5,350,000 markkaa.

Vaikkakin rata niin muodoin 0.020 nousuilla tulisi vihin huokeammalksi.
kuin jos se rakennettaisiin 0.012 nousuilla, katsoi Ylihallitus kumminkin jalki--
miisen ehdotuksen olevan ehdottomasti parempana pidettivi, koska se, joskin.
15 km. pitempi, litkennesuhteessa tulisi paljon edullisemmalksi. ’

Lahettéessasn laaditut kustannusarviot seks asema~ ja profiilipiirustukset.
esitti Ylihallitus sen ohessa alamaisesti ettd heti saataisiin ryhtys alustaviin
toihin rautatierakennusta varten, miki oli suotava etenkin siithen néhden, ettd.
suuri joukko Kuopion —Iisalmen radalla olleita tydmiehi oli tullut joutilaaksi..
Koska kumminkin tditten alkuunpano, ell’ei jo alusta alkaen 15ytyisi tarpeeksi
varoja niitten sd#nnollistd jatkamista varten, ainoastaan tulisi pahentamaan
niitd vaikeita taloudellisia olosuhteita jotka vallitsivat siind paikkakunnassa,.
jonka kautta rautatie oli rakennettava, sinne houkuttamalla joukon tydansiota.
hankkivia, jotka sitten joutuisivat tyottomiksi, ja kun se seikka ettd Kulkun-
laitostoimituskunnan Lokakuun 3ma 1901 paiviatyn kirjelmén mukaan rahain-
hoitokaudeksi 1901~ 1904 rautatierakennusta varten myonnetystd 1,600,000-
markan méadrists suurempi osa eli 1,000,000 markkaa asetettaisiin kiy-
tettdaviksi yksinansd vuonna 1902, Ylihallituksen kisityksen mukaan antoi ai-
hoitokautena vield myonnettiisiin rautatierakennusta varten, seld téitben toi-
mittaminen verkallisesti tulisi korottamaan kustannuksia, esitti Ylihallitus sa--
malla alamaisesti ettd Lkoko Valtiosddtyjen rautatierakennusta varten myon-
téma 5,400,000 markan méirs jo rahainhoitokautena 1901—1904 "asetettaisiin.
tarkoitusta varten kaytettaviksi. N

~ Armollisessa kirjeessi Heinakuun 10/,, paivalta 1902 vahvisti Hanen.
Keisarillinen Majesteettinsa sittemmin Keisarillisen Senaatin Talousosaston.
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esityksestd 0.012 nousuilla ehdotetun suunnan sekd miirisi rakennustysén toi-
mittamisen suhteen: :

ettd 1,600,000 markan madra saataisiin rahainhoitokautena 1901— 1904
rakennustyShon kiyttdd;

ettd Senaatti maarad piiriinsinoorit Ylihallituksen esityksests;

ettd Senaatti vahvistaa piiriinsinddrien kuten muidenkin' ratarakennuk-
seen tarvittavien insindorien ja myoskin Ylihallitukseen otetun virkamieskun-
nan palkat, jota vastoin Ylihallituksen asiana on ma#rats muiden rataraken-
nukseen tarvittavien virka- ja palvelusmiesten palkkaeduf;

ettd Senaatti Ylihallituksen esityksestd lahemmin mé#rds asemien, py-
sakkien ja seisahdussiltojen misran, paikat, nimet ja luokituksen;

ettd jos rakennusaikana tulee kysymys sellaisten téiden toimittamisesta
tahi sellaisista menoista, joita ei ole kustannusarviossa laskettu, asia on Se-.
naatin ratkaistava; ;

ettd Senaatti on oikeutettu Vahwstamaan sellaiset radan suunnan muu-
tokset, jotka pakkoluovutussuhteet voivat tehdd tarpeellisiksi;

ettd, Yliballituksella on oikeus omalla edesvastuullaan tehdi ratasuunni-
telmaan sellaisia pienempis muutoksia, jotka tyota tehtdessd huomataan valt-
timéattomiksi eivitkd anna aihetta suurennettuihin kustannuksiin;

ettd kotimaisen toimeliaisuuden elvyttimiseksi rautatien tekoa ja sen
liikettd varten tarvittavat tarveaineet ja koneet hankitaan Suomesta, jos se
vaan voidaan t#allsy tehdd yhtd halvasta tahi vihdn korkeammasta hinnasta
kuin wlkomaalta tilattaessa:

ettd Tie ja vesirakennusten Ylihallituksen tuli kunakin vuonna ennen
Syyskuun 1 paivii Senaattiin lihettds tydsuunnitelma ja menosiinnénehdotus
seuraavaa vuotta varten, ja ettd Senaatin, sittenkuin vuoden tulo- ja meno-
arvio oli armossa vahvistettu, tuli vahvistaa menosésinnén; seké

ettd Ylihallituksen armollisesti vahvistettua ohjesééintés ratarakennuksen
suhteen noudatetaan. L

Kumminkin oli Keisarillinen Senaatti Lokakuun 3. paivini, 1901 Tisal-
men—XKajaanin rautatierakennusta varten rahainhoitokaudeksi 1901—1904 ar-
mollisesti myoénnetystd méadrirahasta Ylihallituksen kiytettiviksi asettanut
korkeintaan 100,000 markkaa, jotta voitaisiin ratarakennukseen siirtdd osa
Kuopion—Iisalmen rautatierakennuksen tyokalu- ja tarveainevarastosta, sekd
sittemmin Maaliskuun 13ma 1902 paivatyssia kirjelméssi Kulkulaitostoimitus-
kunnasta suostunut siiben, ettd 100,000 markkaa saataisiin kiyttas rakennus-
Jja telinepuitten hankkimiseen sek# tytkalujen ja tarveaineitten kuljetukseen
ja jakamiseen, seki Toukokuun 9mi ja 22mapiivétyissi kirjelmissi ettd raken-
nust6ihin saataisiin ryhtys niilli rataosilla, jotka kummankin suunnitelman
mukaan olivat samat, jotta Kuopion— Ilsalmen ratarakennuksesta eroitetut
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tyomiehet saisivat tyotd, kumminkin huomioonottamalla ett'ei toits alotettaisi
suuremmassa méidrdssh kuin ettd nithin vuoden 1902 kuluessa kiytettaisi
500,000 & 600,000 markkaa.

Sittenkuin Hanen Keisarillinen Ma]esteettmsa kuten ylempéni on ker-
rottu, oli vahvistanut sen suunnitelman, jonka mukaan rautatie oli rakennet-
tava, kiski Keisarillinen. Senaatti Elokuun 14m# 1902 paivityssi kirjelmassi.
Kulkulaitostoimituskunnasta Ylihallitusta jatkamaan t6itd Senaatin aikaisem-
min madrasimalla tavalla seké ryhtyméasn alustaviin toimiin rataa varten tar-
vittavan maan pakkolunastamiseksi. _

Rautatierakennuksen pliriinsin6oriksi maérdsi Keisarillinen Senaatti
siviiliinsinoori J. F. Smedbergin, joka jo Kuopion—Iisalmen ratarakennuksen
piiri-insind6rind oli johtanut t6itd myos Iisalmen—Kajaanin radalla.

Sitd paitse otti Ylihallitus neljd osastoinsinborid ja yhden kassodrin,
joka myds oli hoitava varastoa.

Hankkiakseen sairaanhoitoa tydmiehille otti Yhhalhtus rautamerakennuk—A
sen palvelukseen kalksi laakarla, joista toinen oli asuva I1salmessa ja toinen
Kajaanissa, sekd laitatti sairastuvan. Tisalmeen.

Ty6miesten keskuudessa sattuneet tapaturmat olivat ylimalkaan lievén-
laatuisia. . ‘

Tyoémiesten lapsille hankittiin tilaisuutta koulun kidyntiin radan varrella.
olevissa kunnallisissa kansakouluissa, joille ratarakennuksen varoista lasten
 puolesta maksettiin lukukausimaksut. _ '

Jarjestyksen yllapitamiseksi tyovaeston keskuudessa otettiin kaksi jar-
jestysmiesta.

Ratarakennustyohon on vuoden 1902 loppuun kaytetty 543,724 markkaa.
96 pennid, nimittdin: :

' I
Gne  pm| e | 3
Vuonna 1901. . . . . . . . . .. ..o — — 20 |75
. , Vuonna 1902 . .
Hubtikuussa . . o o v v v v e 51,823 |72 — =1
Toukokuussa . . . . . . . . . . . . ... 32,209 {50 = — —
Kesskuussa . . . . . . . . . ... L0 L., .- 86,790 | 08 — —
Heindkuussa . . . . . . . . . . ... 33,296 51| . — — [
Elokuussa . ... L 56,078 | 64 — =
Syyskuussa. . . . . . . . ..o 70,637 | 04 — —
Lokakuussa . . . . . . . . . ... 75,609 |34 — =
Marraskuussa. . . . . . ... L. L. . 57,690 |78 — -1
Joulukuassa . . . .. ... L L L. L. 129,568 | 60 543,704 |21 |
‘ Yhteenss e — — 543,724 |96 |
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Seuraavista tauluista nakyy tyomiesten keskim#drdinen lukumiérd {yo-

piivas kohti sekd péivaldisten ja urakkatyomiesten lkeskimédrdinen phivé-

palkka kunakin kuukautena:

Taulu, josta ndkyy tyGmiesten Reskimﬁﬁréinen lukumddrd toypaivittain

kunakin kuukautena:

Paivalaisia Urakkatyoliisia Yhteensi
Vuonna 1902, v .
paivia.
Hevois- Mies- Yhteenga Hevois- Mies- Yhteensi ’
| Huhtikuussa . 14,17 87,82 | 101,99 94,21 | 162,88 | 257,00 | 859,08
Toukokuussa 5,26 54,46 59,72 | 89,00 | 221,80 | 260,80 | 320,52
Kesakuussa . . © 4,54 45,70 50,24 13,87 235,97 249,84 300,08
Heinikuussa. . 4,81 69,98 | 74,79 93;43°| 265,83 | 28926 | 364,05
Elokuussa . . -. 11,87 100,22 | - 112,09 | 20,15 | 419,74 439,89 551,98
Syyskuussa . . 5,74 98,80 104,54 50,88 584,52 635,40 739,94 .
Lokakuussa . . 8,78 83,93 92,71 | . 83,30 581,41 664,71 757,42
Marraskuussa . 6,54 71,10 77,64 94,12 | 454,04 548,16 625,80
Joglukuussa .. 6,10 90,56. | 96,66 159,24 450,76 610,00 706,66

Taulu, josta ndkyy pdivdldisten ja urakkétyﬁmiesten keskimddrdinen piivd-

palkka kunakin kuukautena.

imsmas o e e o e, kg e S it

Vaonna 1902, Paivitoita Ura,kkat'aitg )

- ‘ Hevois- Mies- Hevois- Mies-
Huhtikuussa . . . 3,83 '2,04 3,90 2,38
Toukokuussa. . . . . . . . . .. 3,94 2,15 4,27 2,13
Kesikuussa . . ... . . . .. 4,20 2,38 4,72 2,79
Heindkuussa . . . . . . . . . . .. ... .. 4553 [+ 2,59 4,61 2,81
Elokuussa . . . C e e 4,43 2,48 4,57 2,58
Syyskuussa. . . . ... . . ... L. 4,37 . 2,46 4,59 2,85
Lokakuussa . . . . .. . ... ... 4,22 2,44 4,62 2,17
Marraskuussa . . . . ... e e s | L 408 - 2,45 4,29 2,25
Joulukuussa . ... . . . . ... ... .. 3,87 - 2,38 4,08 | - -2,23
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l. Rautatietutkimuksia.

1. Savonlinnan—Elisenvaaran rautatielinjan lopullinen k&ynti.

Sittenkuin Hanen Keisarillinen Majesteettinga Huhtikuun 30m3 1901
paivityssd armollisessa kirjeessd, muun muassa, oli miirannyt ettd normaali-
raiteinen rautatie oli rakennettava Savonlinnasta Elisenvaaran asemalle sité
varten vuonna 1899 kiytyyn suuntaan, sekéd Keisarillinen Senaatti oli témén
johdosta Kulkulaitostoimituskunnan samana paivind paivityssd kirjelmisss
kiskenyt Ylihallitusta toimituttamaan tdydellisen sanotun radan tutkimuksen
sekd laatimaan sithen perustuvan erikoiskohtaisen kustannusarvion seki eri-
koispiirustukset, esitti Ylihallitus Toukokuun 14:nd 1902 paivatysss alamaisessa
kirjelméséé muun muassa ettd rata lopullises‘tvi viitoitettaisiin kes#lla samana
vuonna, etti ni_lorempi insin(jéi"i G. Lindqvist m#drdttaisiin johtamaan tutki-
musta kentilli kahden osastoinsingorin ja kolmen apulaisinsingérin avulld,
joitten insinoorien tulisi ottaa osaa ehdotuksen valmistamiseen Ylihallituksessa
sekia etté koko tyon ylin valvonta ja johto uskottaisiin yli-insindori K. W,
Branderille. Sittenkuin Keisarillinen Senaatti oli hyviksynyt Ylihallituksen
kerrotun alamaisen esityksen, alotettiin tyot kentalla Kesikuussa ja padtettiin
Syyskuun kuluessa, minké jalkeen ryhdyttiin Ylihallituksessa valmistamaan
ehdotusta, jota tyotd ei kuitenkaan ennatetty saada paditetyksi vaoden 1902
loppuun.

2. Savonlinnan—Mikkelin ja Savonlinnan—-Pieksiméaen
rautatielinjan tutkiminen.

Sittenkuin Keisarillinen Senaatti Huhtikuun 80ma 1901 paivityssa kir-
felmassd Kulkulaitostoimituskunnasta muun muassa oli késkenyt Ylihallitusta
koneelhsesm tutkltuttamaan rauta‘mehngoga Savonlinnasta Mikkeliin ja Savon-
linnasta Pieksimiaelle, esitti Ylihallitus tdm#n johdosta Toukokuun 14:mna 1902
paivityssi alamaisessa kirjelméassa ettd nami tutkimukset toimitettaisiin samana
vuonna, ettd ‘piiri-insindoriksi méadrattéisiin insindéri Robert Thulin’ sekd Ha-
nelle apu1a151k51 kakm osastomsmooma, Ja kolme nuorempaa insingoris, jotka
msmoout ottaisivat osaa ehdotusten valmistamiseen Ylihallituksessa ja ettd
. tyon ylin yalvonta ja johto uskottaisiin yli-insin6éri K. W. Branderille. Sitten-
kuin Keisarillinen Senaatti.oli hyviksynyt. tdmén Ylihallituksen. alamaisen esi-
tyksen, . alotettiln tyot.. kentalld  Kesdkuussa j,a_.p‘at’atettiiﬁ. Lokakuun lopussa,
minka jalkeen ryhdyttiin valmistamaan ehdotuksia, jota tyoti. el kuitenkaan
saatu pastetyksi 1902. vuoden. kuluessa. :



Yksityisia rautateita. = -

Kertomus Porvoon—Keravan rautatien liikenteesta Jje kunnossa-
pidosta vuonna 1902. .

Koko rata on yksiraiteinen ja 33,13 kilometria pitka. Silla on 1 puu-
silla, 1 viadukti raudasta ja 3 yhteensd 262 metrin pituista rautasiltaa.

Radan varrella on 2 asemaa: Porvoo ja Nickby; 2 pysikkii: Hindhér
ja Andersbole, sekd soranottopaikka, joilla on yhteensi 4,305 metrid raiteita,
21 vaihdetta ja 1 kaintolava.

- Liikkuvaa kalustoa 16ytyy:
4 -veturia.
-4 matkustajavaunua,
12 konduktoorivaunua,
~12-lankkuvaunua,
12 katettua tavaravaunua ja
16 avonaista tavaravaunua, joita myds kiyteti&n soravaunuina.

Radalla on viimeisten'f)‘v.uoden kuluessa lahetetty seuraava lukuméasrd
tavara- ja sekajunia seks tyojunia:

1898 | 1899 | 1900 | 1901 | 1902

Tavara- ja sekajunia . . . . . . . . ... ... .| 1,899] 2,215 2,254) 2,208 2,001

CMysjumia . . . oL .. ... .| 983 503 477 518 447

| Kuljettuja veturikilometris, . - . . . . . e 64,721| 81,200| 83,293 81,661| 81,634

Myotalnte’rysta taulusta nikyy, ettd. Vuoden kuluessa on radaﬂa kulge-
tettu 93,701 henkilos Sy 80,764: .28 maksusta ja 51 681 D93 kg tavaraa, joista
on. saatu Fny 106,374: 44, eli yhteensd Hny 187,188: T2..

Tastd tulosta Jakautuu 43,27 °/, matkustaja- ja. 56,73 °/, tavarahlkkeen
osalle, ja on tulo kilometriltd %y 5,648: 62.
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Radan kunnossapito- ja litkennekustannukset olivat seuraavat:
Yleisia hallintokustannuksia . . . . . . . . e 9,061 93
Liikenneosasto:.

Palkkoja . . . . . . . . . Y 3089243

" Tarveainekulutus . ... 0 T 6012 37
- Vieraita vaunuja - . o7t TR0 U7 Q9940084 T oo e e e
Sekalaista, .. . . . . . . . . > 1,366: 34  46,265: 98
Rataosasto: '
Palkkoja Iy 13.611: 66 -

Ratavalli- ja taidetekoiset laitokset » 3,912 69
Raide, sorastus, ratapolkyt ja kiskot »  40,681: 85

Huonerakennukset . . . . . . » 4,4292: 29

Sekalaista . . . . . . . . . »  6167: 41 68795 90
Kone_osastc;:

Palkkoja . . . . . . . ... Fny 12,026: 00

Tarveainekulutus . .- . . . . » 23171 15

Veturien kunnossapito . . . . » 4,618:.80

Vaunujen kunnossapito . . . . > 11,104: 13
Sekalaisia . . . . . . . . . > 593: 37  51,611: 45
' Yhteensi Fme  — — 175635 26

. N

ja oli'radalla siis kysymyksen alaisena vuonna puh-
dasta tulea . . . . . . . . .. . . Y 11,603: 46

~ Vuoden kuluessa paétettiin uusien teriskiskojen pano pairaiteesen Kera-

van ja Porvoon vililld seks 680 metrin pituiseen osaan Porvoon asemasta las-
tauspaikkaan johtavasta raiteesta. :

Mybs rakennettiin Hindharin joen poikki johtavan puisen sillan sijaan
uusi 12 metrin kaarinen raudasta. . :

Liike on vuoden kuluessa jatkunut séénnollisesti ja keskeytymittd ja
rataa liilkkuvine kalustoineen on pidetty-asianmukaisessa kunnossa, eiks radalla
ole mitadn tapaturmaa tapahtunut.

Helsingisséd, Kesakuun 30 paivang 1903.

H. R. Bremer.

Tie- ja vesivak. Ylihall. kert. v. 1902. ) 22



- Porvoon—Keravan

Yhteenveto"P(irvoon Keravan rautatien tuloista yhdysliikkeésti Suomen vaition,

Matkustaja-y m liike
Piletteji Maksu " Yhteensi | Lisa Ma’t}'}ﬁ‘;g}gam ;{11;3 Ruau- o
= - ' 528
Sl 2 E R g |2l o2 | 2| = |25t
= | = g ) O = | Eel o2 3 2| v E
= o ° o & 12 oy g = [ S 5 =B
=izl B |2 |& 2 |2 |FF £ |2 |2 | Ts
= o, o o .
kp kpl | S |pie| - S \pe| kpl | S (g S |ez] kg Sing: | pia| Fng. |pa| Smg: |piz| Simg: |z
Tammik. . . 1,343| 3,851 1,670,79| 2,85256| 5,194| 4,523|85| — '—| 11,068| 14727 — |—| 15|78 4,686/40
Helmik. . .| 1,026) 2,936 124896/ 2,142(35] 3,962 3,386|31| 99 |24] 9,068| 113|718 — || 12(74] 3,612l07
Maalisk. . .| 1,373| 4,603] 1,692/93| 3,345/62] 5,976 5,088/55] — |—| 7,400| 102/19] — |—|- 5,140(74
Huhtik. . .| 1,068| 3491] 1,301{75| 2,57916]. 4,554} 3,880{91| — |—| 8,741} 119|27| — |— 4,000|18
Toukok. . .| 1,015/ 4,122 1,262(60; 2,898/02| 5,187| 4,160/62 — 1—| 11,549] 14886 — |—| 1108} 4,320|51
Kesilk. . . .| 1,085 4910] 1,20570; 3,16728] 5,995/ 4,372(98] — |—| 11,337 135|13] — |—| 9|74] 4,517|85
Heinak. . . 855 4,160] 1,019/46| 2,625/63| 5,015 3,645(09] — |—| 8,003 9956 — |—| ——} 8,744/65
Elok.. . . . 960\ 4,177| 1,180|75| 2,855(27| 5,137 4,036(02|. —.|—| 11,038 96/09| 32 |02} 1692 4,181[03] -
Syysk. . . .| 1,056 3,839 1,372|08| 2,823|01| 4,895| 4,195/09} — |—| 7,923 92|47 — |—| 19{48] 4,307|04
Lokak. . . .| 1,111| 4,465 1,335|78| 3435|76| 5,576| 4,77154] — |—| 10,242 122(04] — |—|  974] 4,903|32
Marrvask. . . | 1,250, 3,944 1,48187| 2,838|86| 5,194 4,320(78] — |—| 9,165 110/99] — |—| 15|75 4,447)47
Jouluk.. . .| 1460| 4830] 1,804/53| 38,551|87| 6,290| 5.356{40] — |—| 9,169 120j70| — |—| —j—| 5477|10
39 62,925' 51,68759] 99 |24] 114,698 1,408|35| 32 |02| 111|18| 53,338|38

Yhteenss | 13,597] 49,328| 16,572/20] 35,115

Helsingissi, Maaliskuussa 19083,



rautatie.

\

Rauman, Haminan, Raahen ja Jokioisten rautateitten ‘kanssa vuonna 1902.

C. G. Standertskjold.

= .

Tavaraliike 51

5

Rahtitavaraa Pikatavaraa Maitopilettejs - Elaimis Ajokaluja | 2 LS %

: . = o =

o = &1 S & = s ® o, = ] & g =]

& & S g &:
iloa e |pe| kiloa | e |pm| kpl' | Sme |pa) kpl|kpl | kpl| S |pe| kpl| e gl Ime | S |
2198242 3,60137| 126,097 486 |22 3,680 2209/51] 7| 16| 44! 7al79] 6 1076 6,382/65] 11,069|05
2,079,978| 3320(25] 111,590] 401 l06] 3,775] 985(70] 10| 12| 10|  47/70] 2| 1lea| 4,755/95] 8,368[02
2,396,895| 3,969|53| 122,880 446 (91| 3536 - 895|65|. 7| 28 6/ - 40l64] 5| 5le0| 5,357]93] 10498|67
2,817,665 4,323(22 122,993| 460 (08| 3,530| 2,167\75 17| 14| 42 9055 11| 18/06] 7,059/66] 11,059|84
4,379,895 5,820(35] 135,418 545 |41 3,785  988|31 71 22| 22 56(66] 11 11/19| 7421192| 11,742/43|.
4,760,270 6,260(72| 93,391 631 |19 3284 ~8175| 75 23] 30| 16970 15[ 28/22| 7,007(28] 12,425/13
5,760,577 7,370/19 86,779 293 [86] 3,217 2,028 98 — 9 26 33/21 8 1011 9,736/35] 13,481|00
4925485 6,063[30]  76,748| - 248 |68] 2,956/ 73008 2| 38| 41| s8/12[ 6 779| 7,10797| 11,289/02
6,004,460 10,617(35] 89,902 314 |97 3,200 '811/92| 6| 60| 145 117/42] 15 18[33[11,880/19] 16,187[23|
5,205,428 ~7,928/97| 106,023, 378 |45|  3,113| 2,049(41| 34| 88 95 217/74] 6| 12/63[10,587(20[ 15,490(52
2,827,846 4,426/93| 118,633 417 |37 3,289 869,63 10 78| 22 6220 5 6|18 5,782(31f 10,229(78
'2,873,602 4,786/77) 130,378 558 l00| 3902 1,075/10] ‘1| 43| 32| 5947] 4] 5|88 648322] 11962[32
47,130,343| 63,488|95| 1,315,934| 5,182|20]41,267] 15,629|49] 176] 431| 515] 1,028/20| 04| 135|179 90,464]63| 143,803J01
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Porvoon—Keravan rautatie.

Yhteenveto liikenteestd omalla.radalla.,. ..

Matkustaja- y. m.liike Tavaraliike =
Pilettejs Maksu Yhteensi Rabtitavaraa | & % | & g
o = c gzl 28
1902 B =] K = Pl o= = = g2 | 8 E
=zl 2z (E|E|E ¢ | E| ¢
o o 2 ) & & . & <.
® 5 ® g &
kpl | kpl | e lpm| e |pz| kpl g || kg Sng |\ ps| Smpe gz S |
Tammik. . . . ... . . 157| 1,644| 283|—| 1,446|35 1,801 1,72935f 191,614] 383\70] 316/30} 2,429|35
l Heimik. . . . . . .. 179 1,626 314/50! 1,356|15| 1,805 .1,670/63| 227,152 384/80| 451|125} 2,506(70
Maalisk. . . . . . . . 175] 22390 303|300 1,798(25| 2414| 2,103|55| 227,926] 475[39| 388|15| 2,967/09
Huhtik, . . . . . .. 205) 1;,687) 335[55] 1,424]15] 1,892 1,759/70] 221,095 42550 49655 2,681|75
Toukok.. . . . .. 2121 2,657 34180| 2,079|35] 2,869 2421|15] 184,697 471|140 56150 3,454|05
Kesgk. . . . . . . .. 227|. 3,030] 361|40 2,28660| 3,257 2,648|—| 181,234) 46430| 1,32140| 4,433|70
| Heindk. . . . . .. .| .248 2514] 39995 202025 2,762 2420120 142,347| 469/10| 1,334/15| 4,22345
Elok.. . . . . e e 230/ 2,779 36280, 2,269(05{ 3,009 .2,631|85 205;201 559|190 777|67| 3,969/42
Syysk. . . . . .. .. 215 2,247  362/60] 1,80655| 2,462| .2,169|15| 489,213) 716|80| 822[45|. 3,708/40
Lokak. . . . ... .. 201| 38,2401 31995 2,919(15| 3,441 3,239|10 675,537 951160 767[15| 4,957/85
{ Marrask. . ... . .. 219|. 2,491] 366[35| 2,021|70] 2,710 2,38825| 189,980 521|30 © 617)25 3,526|80
Jouluk.. . . . . ... 238 2,116) 44905 1,795/90 2,354 2,244/95] 299,319] 512|120 1,720|— 4,477|15
Yhteensi | 2,506/ 28270 4,202/45|23,22345| 30,776|27,425/90| 3,235,315 6,38599| .9,573|82| 43,335|71

Helsingissa, Maaliskuussa 1903.

C. G. Standertskjold.
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Taulu radalla kuljetetuista matkustajista ja kilogrammista lahetettyjd tavaroita,
joista on saatu seuraava sddstd.

Matkustajaliike,,

Matkustajain koko luku-
maard .. . . . ..
Siita saadut tulot, ylipai-
nosta  ja matkatava-
_ rolsta suoritetut maksut
niithin luettuina . . Sy
Niiden tulojen suhde ra-
dasta saatuun kokonais-
tuloon . . . . . ..

Tavaraliike.

Kuljetettujen rahtitava-
rain kiogrammaluku . .
Siiti saadut tulot, pika-
tavarain rahti ja vaunu-
jen vuokrat niihin luet-
tuina . ... . . . S
Niiden tulojen suhde ra-
dasta santuun kokonais-
tuloon . . . . . ...

Yhteensi tuloja
radasta.
Sng:
Niista tulee:
Radan yksityisliikkentees-
L . £ 2
Yhdysliikenteestd valti-
onrautateit. kanssa e
Yhdysliikenteesti saatu-
jen tulojen suhde radan

kokonaistuloon . . . .

| Tulo ratakilomet-
riltd . . . . . . L I

Radan kunnossapito~
jaliikennekustannuk-

set. . . . .. .. 9

1897

1898

1899 . 1.

1900

1901

1902 -

61,745

60,021: 16

41,72 °/,

43,194,945

83,827: 16

58,28 9/,

143,848: 82

43,513: 97

100,334: 35
69,75/,

4,341: 90,

106,181: 16

88,308

69,673: 54,

44,83y

43,614,589

85,677: 87

55,17 %/,

155,351: 41

30,888: 34

115,463: 07

74,3y

4,692: 42

115,648: 08

3

105,8°

78,962: 71

- 46,717,

42,680,561

90,085: 87
53,29 9/,
169,048: 58

42,608: 01

126,440: 57

74,78 %/,

149,150: 05

5,102: 60|

114,056

85,153: 80

44,479/,

48,742,576/ :

106,336: 07

55,53 %/,

191,489: 87

45,859: 55

145,630: 32

74,13/,

9:95

Ut
-1
-

160,158: 05

111,637

81,322: 12

43,429/,

105,954: 85

56,58 °/y1

187,276: 97

45,242: 34

142,034: 63

154,565: 94

93,701} -
80,764: 28

43,27 °/,

51,681,393

106,374: 44

56,73 9/,

187,138: 72

43,335:71

143,803: 01
- 76,85 °/,

5,648: 62

175,635: 26



Kertomus Rauman rautatien hoidosta ja liikenteestd vuonna: 190.2.

Rata on 48,590 kilometria pitka (liikennepritﬁﬁs 49 km) ja lahtee Porin

rautatien Peipobhjan asemalta.

Pigraiteet: 48,590 km
Sivuraiteet: .
» Rauman satamassa . . 1,72845 m (vali)
» Rauman asemalla . . . 1,586,07 » 2 km
» Leikarin haararata . . 312,00 »
> Vuojoen asemalla . . . 30800 » 14 >
» FKurajoen > .. . D864 > 7 >
» Kahalan sivuraide . . . 192,00 >
» Panelian asemalla . . . 300,06 » 7 o>
» Kinkaisten > . . . . 300,00 » 6 »
» Voitoisten pysahdyssillalla 204,00 » 6 »
» Sorakuopassa . . . . . 44400 » 6 >
> Peipohjan asemalla . . 35,00 » 5,995 5T s

Vaibteita ja risteyksia on

Yhteensi

Raidevili on normaalinen eli

54,585

31 kappaletta.
1,524 metrid.

Telegrafijohdon pituus on 47,2 km ja on se varustettu 6 aparaatilla ja 2
patterilla. Sitapaitse 1oytyy 14 kilometria pitkd 8 aparaatilla varustettu tele-

foonijohto. o
 Vuoden kuluessa on ratapenkereesen veditetty 6,048 m? soraa seké 1,431

ratapslkkys vaihdettu uusiin.

Radan liikkuva kalusto on seuraava:

1 kpl. 6-kytkyinen Mogul-veturi

2
2
2
2
24
31

6

>

>

»

»

4-kytkyista- Forney-veturia

yhdistettyd II ja III 1. matkustajavaunua
II1 luokan matkustajavaunua
konduktdéri-, matkatavara- ja postivaunu
katettua tavaravaunua

avonaista tavara- ja lankkuvaunua
tukkivaunua '

kaikki 2-kselisia.’
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Liikkuvan kaluston tyo:

Vettrit hlkkuwat Jukuunottamatta asemaplhoﬂla kuhettu]f\ matkoja:
73,265 kilometrid.

Radan vaunut ovat kulkeneet-: (keskimiirin vuorokaudessa.)

Matkustajavaunut . . . . . . 132,627 km. 90,22 km. . -
Konduktéorivaunut. . . . . . 65961 » . 9035 > -
Tavaravaunut Rauman radalla . 311 025 » . 13,97 | o
» vierailla radoilla . 398,569 - 17,50f 147 Jan-
Vieraiden ratojen vaunuja on Rauman radalla kulkenut:
Matkustajavaunuja . .. . . . 94 km
Tavaravaunuja . . . . . . . 372619 »

Yhteenlaskettuina tekevit vaunujen kulkemat matkat Rauman
radalla:

. : S 882,326 km
tehden vuorokaudelle .~ . . . . 24173 »

Vuoden kuluessa on lshetetty 1,402 seka-, 10 tavara- ja 152 halko-, sora-,
lumiaura- y. m. tyéjunaa. ‘

Kuljettu kilometrim#ara oli:

sekajunien . . . . . . . . . 66,112 km
. tavarajunien . . . . . . . . . 280 »
tybjunien . . . ... . . . . . 370 »

Yhteenss 70,167 km

Liikenne.
@) Matkustajaliikenne:

Matkustajien lukum#sard oli 41 260 (Vuonna 1901 45,829),

, jotka jakautui-
vat seuravalla tavalla:

| ST T Ik Soﬁﬂa,i'ta,.
Paikallishiikkeessa . 1,359 22412 13

Yhteislitkkeessi. . . 2327 15059 9

_ *” Yhteensd 3,686 37471 108
Vastaavat henkilokilometrit olivat: _‘ »

. _ IT Ik III k. Sotilaita.
Paikallisliikkeessd, . 41,381 500,038 182
‘Yhteisliikkeessa .. . 83795 517,552 2,253

Yhteensa 125,176 = 1,018090 2435




b) Tovaralidlenne:
i - Pikatavaraa kuljetettiin--. ... .. 121,654 kg
Rahtitavaraa » .. . 60,520,715 - »

Yhteensd 60,642,369 kg
tehden koko lnkcelle 2,659,822 tonnikilometrii.

Kun junien luku oli 1,412, tulee kullekm Junalle kesklmamm 42.948 kg
Jja joka paivalle 166 143 kg

Tulot.
o) Matkustajalithenteesti:
- paikallisliikkeessa . . . . . Iy 17,84b: 83
yhteisliikkeessda . . . . . . »  25216: 66

Yhteensid e 43,062 49 kg

miksd summa jakautui seuraavalla tavalla:
II 1k. matkustajia Hrye 8,287: 86, vastaava 19,24 9/,

III » » » 33,1312 b6 -» ) (6;90 »
Sotilaita . » 20: 47 » 0,04 >
vankeja > 9: 69 0,02 »
matkatavaraa y. m. » 1,657: 70 » 3,62 »
ruumiita - » 55: 21 » 0,13 »

b) Tavaraliilenteestii:

paikallisliikkeessé: :
tavaralitke . . % 28,723: 94

ylim#ar. tulot . > 10,694 67

satunnais. > . > 1,355: 14 — e 40,673: 75
yhteisliikkeessé:

tavaraliike . . I 99,423: 08

jalkivaat. palkkio  » 5b3: bb

korvaus vaunuklm.
vier. radoilla . » 17,084 76 — e 117.016: 39
Yhteensd Sme 157,690: 14

Kokonaistuloja oli siis:
@) matkustajaliikkeestda . . . . . S 43,062: 49
b) tavaraliikkeestd . . . ... » 157,690 14

Yhteensd Iy 200,752: 63
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Kokonaistulot vastaavat: junalle . . . . . . Jmyr 142:.39.

vuorokaudelle . . . »  550: OL

- ratakilometrille. . . » 4,131: 56.

_ junakilometrille . Looe o 302

Menot:
Liitteen I mukaan tekevit vuoden kustanmikset:

Yhteiset hallintokustannukset . . . . e 9,484 10.
Toimisto-osaston menot. . . . . . . » 3453 67.
Litkenne .» =~ » . . . . . . . » 52591 38
Rata » » .. . . . . . . » 20,294 48
Kone ». » . . . . . . . —».40461: 62.

Yhteensa Fnye 126,285: 26.

Kun kokonaismenoista poistetaan vieraista vaunuista maksettu korvaus
Iy 14,995: 56, jas tahteeksi s 111,989: 69, miké vastaa Fne 2,290: 38 menoa
paaraidekilometrille.

Kokonaismenot vastaavat 62,95 ¢/, tuloista (v. 1901 60,54 9/, ja 1900
66,19 °/,). :

Radan palvelijakunta on ollut vakuutettu tapaturman varalta.
Tapaturmia el ole vuoden kuluessa sattunut eikd mitasin liikenne-

hiirisité.

Oscar Lindberg.

Tie- jo vesirak. Ylihall. kert. v. 1902. ' 23
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I
Rauman rautatie,
Yhteenveto tulointa ja menoista Joulukuun 31 piivdin 1902.
g it Iyt iz
Tuloja:
Yksityisliike.
Liikennetuloja. -
_ Matkustajaliike :
Matkustajia 17,350 | 50
Matkatavaroiden ylipaino . 493 | 65 )
Sotavaen kuljetus . 1]68 17,845 83
~ Tavaraliike: v
Rahtitavara 26,587 | 39
Pikatavara . 360 | 40|
Pakettia. e 1,603 | 25
"Eliimia (hevosia, sarvikarjaa, koiria y. m.) 104 | 60
Ajokaluja 8 | 30
Maito-pilettia . 59 | 80| 28,723 | 94
Ylimddrdisid likennetuloja..
Vauﬁu-, makasiini-, varastopaikka-, silta-, rana- ja sa-
tamavuokraa 10,470 | 07
Jalkivaatimuspalkkio . 24 | 50)
Lastaus, purku ja vaakaaminen | 54 | 40
Sisiénkirjoitus- ja ilmoitusmaksuja 45 | 70 10,594 | 67
Sekalaisia tuloja.
Sekalaista. . 6 | 50
Korkoja . 1,348 | 64 1,355 | 14
| 58519 | 58
Yhteisliike.
Liikennetuloje.
Matkustajaliike : ’
Matkustajia 24,068 | 92
Lisamaksuja . .o 2 36
Matkatavaroiden ylipaino . 1,061 | 69
Sotavien kuljetus . 18 | 79
Vankien kuljetus 9169
Ruumiiden kuljetus 55 |21 25,216 | 66
Siirto | — | —| 83,736 | 24
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Siirto

Tavaraliike: .
Rahtitavara
Pikatavara . e e e e
Elsimid (hevosia, sarvikarjaa, koiria y. m.) . .
Ajokaluja -

Ylnmdicirdisii liikennetuloja.

Jalkivaatimuspalkkio .

Sekalaisia tuloja.
Sekalaista .

Tuloja yhteensd

Menoja:

Yhteisidi kallintokustannulksia.

Palkkoja

Matkakustannuksia

Painokustannuksia .

Tarvekaluja P
Elikkeits, apurahoja, henkilskunnan vakuutus .
Sekalais-menoja . -

Toimisto-osasto.
i

Palkkoja
Sairashoito .
 Sekalaista’ .

i Oikeudenkiyntikuluja

Johtokunnan' kiytantévaroja;.

i .

L!iike{me-osqsto.

' o Pal_kkojva:

i Virkamiesten palkkoja

Junamiesten "

Asemapalvelijain ,, e
Vahtimestarien ja ydvartijain palkkoja .
Ylimasriisen miehistén palkkoja. .
Tarvekaluja : |
Virantoimitusrahoja

Siirto

iz

Sy b3

- —| 83,736 | 24
97,704 | 23
1,333 | 05

399 | 11

46 | 69| 99,423 | 08
— — 558 |55
— —| 17,034 | 76
— | —| 200,752 | 63
1,390 | 27

513 | 01].

1,788 | 27

423 | 40|

504 | —

1,865 [ 15| 9,484 | 10
2,400 | —|

597 | 95

45 | —

176 | 75

233 | 971 3453 | 67
12,692 | 90

7,047 | 50

7,314 | 95

1,227 | 90

418 | 90

242 | 20

1,667 | — — —
30,611 | 35

12,937 | 77




Siirto

Aine~ Ja Inventaarikuluja:

Asemien signaali- ja valaistuskustannuksia .
Asemien limmitys ja puhdistus.
© Junien limmitys ja valaistus.
Tarvekalujén kunnossapito
Sekalaista . .

Telegrafi- ja telefooni:

Aparaattien kunnossapito, telefoonimaksut sekd aine-

~ kustannukset

Sekalaisla menoja:

Yleisten ulkoh. puhtaanapito

Edelts arvaamattomia menoja

Korvaus vieraiden vaunujen kiyttimisests
Liiketdit#: vaunujen muodostelua y. m.
Sannan lastaus yksityisille

Korvaus Peipohjan aseman kiyttdmisests .

Rata-osasto.
Palkkoja: ’

Rata-insinoorille .

Ratamestareiille . e
- Rata~, silta- ja verdjivartijoille ja sepalle .

Tarvekaluja

Maa-~ ja taidetdita:

Ratavalli, ojat, salaojat, tasaukset, luiskat y. m.
Sillat ja rummut .

Laiturit ja rantasuojat

Tieylikiiytivit, verajat ja portit

A‘idat' ja istutukset

Raide:

Sorastamiuen ja oikominen
Ratapolkkyjen muutto

Siirto

Sing pa g ik
30,611 | 35| 12,987 | 77
1,889 | 71
1,109 | 65

456 | 50

508 | 62

170 | 49

473 | 52

39 | 20

169 | 18
14,995 | 56

102 | 60

65 | —
2,000 | —| 52,591 | 38
1,200 | — '
2,640 | —
6,637 | 35

38

4 —

10 | 20

34 | 25

102 | 60

736 | 40
3,548 | 17
2,206 | 54 — —
17,157 | 71 15

65,529
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_ : Siirto
Ratakiskojen ja kiskotzirpeiden muutto . .
Vaihteet L.

Kiiintopoydat, ranat, vaunuva'at ja puskurit

Kiintedt signaalit .

Signnalinanto-ainekset .

Huonerakennukset:

Asemahuoneet

Tavaramakasiinit

Vahtituvat . . e
Virkamiesten ja palvelijain asuin- y. m. rakennukset
Veturitallit, vedenottopaikat ja varastohuoneet
Asemapibat ja asematiet

Puutarhat .

Telefoonijohto

Tarvekalujen kulutus

Lumityot -.

Sekalaista .

Kone-osasto.
Veturipalvelus:
Palkkoja: Varikon esimiehelle
« Veturinkuljettajille .
« Veturinlammittajille
« Talli- jn pumppumiehille
Virantekorahoja .

Ainekustannuksia:
Veturien poltinaineet
« voiteluaineet
« pubdistus ja valaistus. . . . . . . . . .
Vedennosto, vedenottopaikkojen ja tallien ldmmitys ja
valaistus .

Vaunupalvelus:
Palkkoja rasvaajille
Vaunujen voiteluaineet .
Liikkuvan kaluston kunnossapito:

a. Veturien kunnossapito:

Korjauskustannuksia . . .
Veturipalvelus-inventarioita .

Siirto

St pid Sy ﬁg
17,157 | 71| 65,529 | 15
22 | 10
16 | 60
112 | 63
135 | 42
495 | 52
443 | 82
197 | 06
141 | 42
98 | 37
49 | 15
104 | 65
31 | 20
227 | 85
842 | 12
285 | 84| 20,294 | 48
1,800 | —
5,760 | —
2520 | —
712 | 05
2262 | 50
16,423 | 28
971 | 47
369 | 09
1,739 | 88
524 | 15
63 | 64
2303 | 41
1,342 | 50 — —
36,791 | 97] 85,823 | 63|
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Siirto

b. Vaunujen kunnossapito:
Matkustaja- ja konduktsdrivaunuja
Tavaravaunuja, katettuja .

« avoimia
Akselien ja pyérien kunnossapito.
Vaunupalvelus-inventarioita .
Tarvekuluja. .

Arvamattomia menoja

- Yhteensa

g | pE) Gng | g
36,791 | 97| 85,823 | 63
1,296 | 21

504 | 70
1,427 | 89

150 | 60

112 | 80

52 | —

125 | 45] 40461 | 62
— | =] 12628 | 2
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Rauman rautatie..

Yhteenveto Rauman rautatien tuloista yksityisliikkeessd - vuonna- 1902.

Matkustaja-liike . Tavara-liike r Ylimasaraisia tuloja w »

- A ' . |Matkatavaran = s . : . T N . o =~ = w| B g =

Matkalippuja Maksu Yhteensi " ylipaino g -% Rahtitavaraa Pikatavaraa Pakettia w Maksu | Ajokaluja| £ s E E 32 7 §§ g gﬁ%z o+

Kukansi | 2 | 5 2| H 2 | EP_F| = R e = vz | me | B o= (SRl B 5] 8 Bllgl 2| B | 22 |EB|ES |BE| #2 | FE| =

55 5B F o|BE|TE| CAN 5:55 5 E B F | BY | B E =l g | B %; ;ng - g‘;” 5|77 §| &F | =
kpl. | kpl. | kpl. | e ||, Sg g Sng 2| kpl. | g \pa| kg | Sne lpe] e | kg g |p) kg | Sng gl wpl| S [p| kpLlo | S il wplikplkpl| St (pid St [pi Sng |pi| Smg 7%_« kpl.| Fng || S (il g | pia| S| ) S\ pi) S e S (it S | p| S (i

. , - I

Tammikau. .| 101| 1,349 — | 147 75| 1,048)75] — | 1450| 119150 1457 26 (55 121805 200,017 449i65| 1625 20/60| 25| 6 55| 235| 11328\ — | —| 3| — |~ — |~ B 55| Bl —| — || 595/60] 2,50417| 9190] 3|—{ 5|35 2,52242) 491131 4,827)38
Helmikuu . .| 116 1245) — | 18745 = 919/60]. — (—| 1,361] 1,107)05| 1,477 33 [10| 1,140015| 1258310 2,266 —| 1,264 21 85| 36| o |so| 243|* 110l25] —|—| 8| — = — |—| 4 20| 4p0|—| — || 2421l10] s92las| 1]50| 30| 5{95| coslso] — || 416465
| Maaliskuu - .| 108} L724) — | 142(05| 1,199|70|.— |—| 1,832 1341l75) 12355, 30 |40| 1,372|15] 2,909,997 450820{ 2,091 25 (65| 44| 11 |95 285 114150|—| 1| —| — [—| —|50] — |—| —|[s0| 1! 1 |os| 4,733/85| 346[35| 1|30|—!50| 6135] 354j90] —|~| 646090
‘Huhtikua . .| 98| 1,775 — | 187|—| 126555 — |—| 1,878 1,40255| 1,506 41/50| 1,44l05| 1,850,376 2,319140] 2,008 51130 37 10 |—| 52| 120|=| 3| 2| 1| o leo| 1les] 2 |ss| 13030| 1| 1 |so| 240530 195i90| 210 4|—| 5|—| 207/~ —I—| 414635
Toukokua . .| 114 2015 — | 16940/ 1374125 — || 2120] 134365| 1,780, 46 05| ‘1,580(70| 1,008812] 2.926/45 2,385] 20 l55| 36| o 45| 284| 148)50]—| 3| 6] — || 1 ls0| 12 70| 14l20] 1| — |ss| 2497—| eoelso| 150 4 los| 3l50| 70sis5| 75| 5007155
Kesikuu . .| 83| 2249 — | 114]25] 1487)55 — |—| 2,882 160180 2,804/ 63 60| 1665/40| 1,485,843 2,88840( 1,772\ 80|95| 11| 2 75| 271| 189|—| 1| 2| 6| 4 (25| 1 — 10 |o5] 16(20{—| — [—| Bo77is0| 402500 1| —|—| 8l4s| 49695) —|—| 5280065
Heinikun . .| 14| 2084 — | 203(65 147530 — || 2,228 1,678/95 1,742 43|50 1,72245| 2,248,316 4,421[30| 1,498 26 40| — — |—| 20| 96| —| 1|—| — |- — ls0| — |—| —lso|—| — |=| 4,544l20 58415 1|—{22|50| 2|75| s560[40| 202/78| 7,02983
Elokuu . . .| 102] 2584 — | 15625 159960 — |—| 2,636| 1,755/85| 2,083 47 |55 1,80340] 1,381,879] 256210 1472 20180 7|. 2 {10 223 ‘97is0| 1| 2| 2| 4 les| 1 || 4los] 980} —| — || 270080 87090 1| —|—| 240 B7430] —|—| 4,878[50
Syyskuu . .| 1338|2330 — | 189 |05 1,600/35 — |—| 2,463| 1,789l40 1,698/ 36 [15| 1,825/55 555,364]. 1,371/35| 1,289|. 19 10| 7| 2 10| 250| 146/50| —| 5| 4| — |—| 4 |10/ 14 l2o] 18|30| 1| — |60| 1,35825| 57S15| 1l18]— —| 2/e0f s82l20] — | —| 3,966)~
Lokakuu . .| 14| 1,704) 13 | 16830/ 1,107140| 1 (68| 1,871 1,27738| 2,193, 46 45| 1323/83] 502,206| 1,347180| 3,569 41 (40| 6 1i80] 308| 136l25] —| 8| 31 — 50| 4 180| 2 |50l 7|80| 1| 4 |70] 1359075| . 315\95| 1(35| —|—| 2l65| 819l95] —|—| 3,203/58
Marraskan .| 115| 1,876 — | 155490 1,277/75] — (—| 1,991 1,433/65] 1,079| 42 |55 1476]20] s21,170] 1,687/44| 2,301| 33 |~| 5| 1(s0| 269| 138fs0|—| 8| 2| — || 5los| 3 lss| sl90]—| — || 1,86034| 3,647a5| —|—|16 | 2 05| 3.66550] — || 7,011/04
Joulukau . .| 901] 1,527 — | 127lo5 1101)40) — || 1,618 1,228/65] 1,749] 36 |25| 1.964l90] 155,745 467)30] 3,814] 50,50 5| 1lso] s92| 216/ 1]|—| 1| 8 |—| — || 2ls5] sles|—| — || 7a1las] 195/10| 2]s0] — 85| 3i35] 201)s0| 286l05| 2,494/20
Yhteensi | 1,359 |22,412) 13 | 1,808 |30| 15,452]20] 1 l6s] 23,784/ 17,352/18] 21,863| 495 [65] 17,845]83(13,556,555| 26,587/39] 25,136] 360 [40[219] 59 [s0] 3,189 | 1,603 |25] 6 |32[81] 21 |20] 19 |70] 63 |70] 104 60| 5| s [50|28,728]9a] 10,470[07] 24 [s0f 54 {40 45 [70[10,504/67]1,355]14] 58 519[58

|
l\
lf[ o Adolf Backberg. .




Rauman' rautatie.

.Yhteenveto Rauman rautatien tuloista yhteisliikkeessd vuonna 1902.
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Ylimasraisia

Matkustaja-liike -: avara-liike tuloja

Matkalippuja Maksu Yhteensi M&%{fﬁ‘;&mn g = Rahtitavaraa Pikatavarha - Maksu g & b ?
: : - : ‘ bl § Y : ol x| B ~§ § k= 5 - ;% Yhteensa

Kuukausi = E Ly d = = R =l = = 2] ) %g [ae] H3 - 2 = E ns o g) = g8 ;é ) g@é

: _ ~ g8 28 — _ g 28 |s & = B = 2 =2 5 8 = 2 = B PARAE @ 2 2, = = B o] Bz |82y

3] = =8 g5 = = REIFEIT & = =9 &= e LB o = ® 8ol = Se B2 < =P = ) al ® ® @ = £ o

- 2| s 2558 & S gz 25|58, ¢ g | 2 g | & | &% g g e g [T (Ele | B2 s |7l g |g" = | EE

5 g- @ g n = g;" gﬂ w g [ @ = =1 5 & 2] = % b 5 E. Z, & & @ -
kpl. | kpl. | kpl. | kpl. | s S |y| S kpl. | e kg | Fne |pel S Sing: kg kg | e, | it a| St g - g gl Smg pzl  Fme e
Tammikuu . 187] 866 3 768 09| 1,138|42 1,086 1,907/4 6,898) 11435 2,038 497,296 7,676 101 3 41 5 1,271 29 30| 5537188 3,897 (54
Helmikuu 157 943 -~ 509 75| 1,036/64 1,100 1,546 4,601 7605 1,62244] 710,720 9,797] 145 1 90 6|36| 3 153541] 20 [90] 1,438/40] 4,637 |15
Maaliskuu 256 1,389 2 559 180| 1,597/66 1,651 2,163 3203  5525] - 2,219(22| 2,836,801 6,595 91 | 1 88 8196 1 5,645 21 |20 s21/s0| 8707 |42
- Huhtikuu 150| 1218 1 436 (04) 1,400(80 1,369| 1,845 4526 6801 1,918(25| 2,071,408 6,479 97 3 66 33 38| 9 4,151 16 45| 60240] 6,683 |17
Toukokuu 185 | 1,264 9 476 (02| 1,456(16 1,458) 1,933 7,387 11383 2,065/24 5,161,521 11,128) 153 |4 5 47 23 08| 4 11,350 59 (05| 1,647144] 15,122 |—
Kesskuu . - 200| 1,760 1 555 85| 2,075[30 1,962 2,632 8,004] 149195 2,798/02| 8,028,281 8,904 198 5 08 15 (54| 7 17,175 49 los| 1,750/04] 21,778 17
Heiniikuu 166] 1,353 — 525 |96] 1,506/10 — 1,519 2,032 4,408| 73|10 12,103|16] 6,394,979 7,707 97]a9| 1} 2 09 3815 1 12,134 73 60| 1,441144| 15,755 |11
Elokuu 921| 1,514 22 578 50| 1,819(35 1,759 2,402 5533 8602 2,488(22| 7,458,706 8,449 119 4 70 42(64] 1 4] 15,064 66, |25 1,93576] 19,574 (39
Syyskuu . c991 1,191 11 541 (05| 1,355(95 1,423| 1,898 5,238 82|75 1,981/33| 6,985,572 8,304 10337 3| 6 18 23 1452835 63 |75 1,985|76] 18,559 |19
Lokakuu. 183| 1,018 37. 419 20| 1,22835 1,238, 1,647 5,005| 84|62 1,732/47] 4,008,500 6,397 85 84| 213 33 35| 9,534 73 los| 1,711—| 13,051 |15
Marraskuu . 127| 1,033 2 396 (20 1,200/35 1,162 1,598 5,055 77033 7 1,682[89| 1,467,745 7,700 10822 815 30 4 4,271 58 Is5] 1,323—| 7,335 Is2
Joulukun .. .| o74] 1510 7 62310/ 1,864/38 1,791) 2,489 5244 8038 2,569/67| 1,192,631 7,382 99 3 93 62 2,760 27 (20{ 1,779)84] 7,136 |94
_Yhteensi | 2,327| 15,050 95 6,389 56| 17,679)36] 18 |79] 9 |69] 17,488] 24,097/40 66,182/ 1,061 |69 25,216,66/46,964,160 96,518 1,383 0] 58 61 71 48 |03| 166 47| 330 [11 99.423(08| 558 |55] 17,034|76] 142,233 lo5




184

IV

Rauman
Yhteenveto matkustajamat

Raumalle Vuojoelle Eurajoellé Paneliaan Kiukaisiin

I 1M1 ) 56 S 2 S o = A 5 A~ S O 1 I
Raumalta. . . . .| — — | — | 166 | 2,665/13|14] 605 — | 24 940 — | 116} 1,111|—
Vuojoelta. . . . .| 143| 3293 — — | === 183 —] — 379 — 4. 434 —
Eurajoelta . . - . 12| 1,363] — — 159 — | —| — | — 1 188 — 5| 231j—
Paneliasta . . . . 8| 2,110, — — 205| — [ — 63| — | — — | — 1 268 —
Kinkaisista . . . .| 109 1,997 — 9| o204 —|—| 199 —| — {190 —] — | —~ |—
Voitoisista . . . .| — — - - — == — | =] — — | — — 200 —
Peipohjasta . . . .| 842 1288 — | 23| 232|—| 5| 140 — | 15 255| — 80| 779 —
Vierailta radoilta. .| 774/ 3,982 10 80| 787 5| 2| 404 —] 6 510 1| 163 1,233 5
Yiiteensa | 1,388] 13,983 10 | 287 | aus9l1se1]| 160 — | 46 | 2462 1| s69] 4,256 5

Yhteenveto henkilii-kilo’-l

Raumalta. . . . .| — — | — | 2324 37310/182|154] 12,705| — | 672|26,320] — | 3,944 | 37,774| —
Vuojoelta. . . . .| 2002 46102) — | — | — |—|—| 1281 — | — | 5306 —| 80| 8,680 —
Eurajoelta . . . .| 252/ 28623 — | — | 1118(—f—| — |— 7| 1,316 — | 65| 8,008 —
Paneliasta . . . .| 224 59080 — | — | 4180 —|—| 1141] —| — | — 1 —| 6| 1,608 —
Kiukaisista . . . .| 8,706 67,898 — | 180| 5880 —|—| 2387 — | — | 1140l —| — | — |—
Voitoisista . . . .| — — | = = < i==] = 1= — | — | =1 = | 1,200 —
Peipohjasta . . . .|16,074 58186 — | 759| 7,656/ —[130] 1,820 — | 285| 4,815 — | 1,040 | 10,127 —
Vierailta radoilta. .|36,378187,154) 470 | 2.987 25,971|165| 52| 5252) — | 114 9.709] 19 | 2,119 |16,029] 65

" Yhteensi | 58,636 447,043| ‘470 | 6,200 | 82,060[347]336] 24,786] — | 1,078 | 48,636] 19 | 7,254 | 78,421/ 65



rautatie.

koista kokonaisliikkeessi.

185

Voitoisiin Peipohjaan Vieraille radoille Yhtee;);stal%:‘tuma‘n_; Kaikkia yhteensi
m| umr |s| m | m | s | m | I s | 1 I S 11 11 S
— 32 — | 11| 37 — 993 | 8,877 o 471 5800 | 13 [ 1464 9767 22
— 19 | — 31| 21| — 79| 1264 | 10| 178| 4720 | — | 257 | 5993 | 10
— 18 | — 4] 193] — 2| 42| — 22| 2154 | — 24 | 2596 | —
— 38 | — 2 331| — 3 789 11 11| 8205 | — 14 3,994 11
1 16 | — 93| 713 — 216| 1,771 | 44| 212| 8411 | — 428 | 3182 | 44
— == — | 19| — R - —| = 379 | — |, — 379.| —
| =] = - = | 43| 264 — 465 | 2,644 | —
— — = =] = = N | = — | —].103| e6916| 21
1] 128 —| 81 2318| — | 1208| s148| 74| 1359 22412 | 13 | 8686 | 87471 | 108

metristd kokonaisliikkeessd.
— | 1280 | — | 7,097 | 25,280 — |46671| 182,210| 423| 14,191| 140,628| 182 | 60,862 | 322847/ 605
— | 4904 | — [ 102313893 — [ 2807 4L,712| 330( 3105 75756 — | 5712 | 117468 330
—| sa2| —| 10| 3070 — 1 - s2| 11492 — | 4o8| 30467 — 480 | 50,939 —
—| 48| — 38| 6289 — 57| 14,991| 209| 268| 72704 — 325 | 87,605 209
6 96 | — | 1,200 | 9293| — | 2808, 23023| s72| 5,001| 86896, — | 7,909 | 109919 572
— - =] — 128 — | — - - — 2453 | — — | 2453 —
— = =] = - | = | = — — | 18288 | 82634| — | 18288 | 82,634 —
= — | -] = — —| — — | — | a1800 | 244,115 719
6] 2668 | — | 9471 | 61,039 — | 52,195 273437/ 1,584] 41,381 | 500,538 | 182 |135176 | 1,018,090| 2,435

. Tie- ja vesirakenn. Ylih. kert. vuonna 1902.

24
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Kertomus liikenteestd Jokioisten rautatielld vuonna 1902_.

Pasraide Humppilasta Forssaan on 22400 m pitkd; asemilla ja pysi-
keills olevat sivuraiteet ynn# soranottopaikalle vievd haararaide ovat yhteensd
2,270 m pitkdt sekd rataan kuuluva osa_rautatieti Forssan asemalta Forssan
tehtaille 1,000 m.

‘Radalla on 2 asemaa, Forssa ja Jokioinen, 1 pysikki haararaiteineen
Minkién luona sokid pysahdyssilta Jokioisten kartanon kohdalla.

Liikkuvaa kalustoa on: : . S
3 kpl. vetureita,
3 » matkustajavaunuja,
1 » konduktosrivaunu,
9 » Lkatettuja tavaravaunuja,
20 > avonaista  »
1 » hirsivaunu,
1 » lumiaura.

Vuonna 1902 lidbetettyjen seka- ja tavarajunien lukumééra nousee
2,291:een. _ . - »

Seuraavista tauluista nikyy ettd radalla on vuoden kuluessa kuljetettu
38,067 matkustajaa e 28,978 85 maksusta, seké ettd radalla on kuljetettu
30,917,678 kg rahtitavaraa Jmy 87,081: 85 maksusta. Téastd tulosta tulee 33.29
0/, matkustaja- sekd 66.71 °/, tavaraliikkeen osalle.

Tulo ratakilometrilts oli e 8,786: 16.

Korvaukseksi postin kuljettamisesta on saatu %ne 1,042. Vuoden kaikki
tulot nousevat siis S 88,123: 8b. '

Korjaus- ja liikennekuétanntlkset olivat Iy 62,644 15, mitka jakautuvat

seuraavalla tavalla:

Yleisid kustannuksia . . . . . . . . . . . Iy 3,924 50

Liikenneosasto:

Pallkauksia . . . . . . . . . % 18148 14
Tarveaineiden kulutus. . . . . . > 1,185: 85
Uudestaanlastaus . . . . . . . > 4,849: 80

~ Sekalaisia . . . . . . . . O 5 415: 49 24 599: 28
' “Stirto e 28,623: 78
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Siirto e 28523 T8

Rataosasto:

Palkkauksia . . . . . . . . . e 44200 —

Raide, ratapolkyt ja sorastus : . . > - 2294 30
Huonerakennukset . . . . o 602: 72 _
Sekalaisia . . . . . . .. . . 268: 82 7780: 84

Koneosasto:

Palkkauksia . . . . . . . . . mr  9496: 60
Tarveaineiden kulutus . . . . . . » 13,674 97

Veturien kunnossapito. . . . . . » - 1413: —

Vaunujen - » Coe e oo - 190020
Sekalaisia . . . . . . .. . . » 1,464: 5 96.239: b3

Yhteensa Sy 62,644 15

. Puhdas tulo on niin muodoin noussut Jy 25.679: 70.

Liikettd on vnoden kuluessa harjoitettu keskeytymatta. -

Yksi onnettomuudentapaus on: sattunut: Huhtikuun 11 paivind hyp-
pési- ylioppilas Karl Leisten, Hémeenlinnasta, liikkeessd olevalta junalta silla
seurauksella ettd hinen vasenpuolinen k#sivartensa musertui.. Leisten hoidet-
tiin Helsingin kirurgisessa sairaalassa, josta hén paastettiin terveend Iésivar-
ren tultua sahatuksi poikki. '

Helsingissd Maaliskuussa 1903.

Karl Lindberg.

Jokioisten rautatien tarkastelija.
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Jokioisten

Yhteenveto paikallisliiken-

Tavaraliikenne
Pilettejs Maksu Yhteensi - B MT,_tka_tay. = Rahtitavaraa
; e o ylipaino T .
' ‘e 2 o
1902 - - | E cE T AN
Al Bl B B |58 |E5|F| & |82 % =
— — — — g 2 oo g X £ @ S =
£ E E £ E| 2 |BFEg| 2 £ |&®e g g
8 g 8 4 & = = B g | & z
= g & ‘
kpl. | kpl. | S |pe| Fme |pe| kpl. | e Jpa| e \pa| kg | Smg ipe| Fme gl kg Imie iz
Tammik. . 176| 1,353 175(40| 782/40} 1,529| 957|80[ 166 |90 1,399! 13 |—| 1,137|70| 1,600,718/ 3,169(15
Helmik. . 127 1,129} 18575 615/20| 1,256 750195 141 90| 1,570| 12 |[40] 905|25] 1,866,262| 3,530]—
Maalisk. . 123) 1,501f  132|85| 809|95| 1,624| 94280 208 (45| 1,810 15 ;10| 1,166{35| 1,793,147! 8,261|20
Huhtik. . 127) 1,291] 138[10| 694,50 1,418 832i60] 184 |70] 1,705| 13 {05] 1,030/35| 3,525,766] 4,533(25
Toukok. . 116/ 1,856 119|60; 1,006/95) 1,972 1,12655 205 40| 2,062] 22 |90 1,354{85] 2,679,639| 4,675{45;
Kesuk. . . 182] 1,834 186(90] 1,028)35| 2,016] 1,203(25( 253 15| 1,750 22 |40| 1,490[80| ‘2,898,604 4,891(55
Heinik.. . | 225 1,988] 230(65| 1,048(10| 2,213 127875| 303 40| 2,042) 23 45| 1,605(60 3,364,445 5670/15
Elok.. . . 229 1,833 . 220/80| 958)80| 2,062 1,179/60( 228 |70 2,250] 27 85| 1436/15| 3,600,429 5,994 —
Svysk. . . 148 1471 152i50| 81735] 1,619 969|85( 222 |30 2,068) 20 |30 1,212/45| 3,289,904 5,859\20/
Lokak. . . 145 1,480] 145|05| 804,05 1,625 949|110 193 |90| 2,178 18 180| 1,161)30| 3,086,373| 5,882(40]
Marrask. . 1227 1,533| 116/10| 83965 1,655| 955/75] 277 |90| 2,140, 17 \—| 1,250\65] 1,784,267 3,541|75;
Jouluk. . . 89] 1,441 9255| 808[15] 1,580] 900|70] 182 |80| 1,755 13 [45] 1,096(95| 1,428,124| 3,082|70|
Yhteensa 1,8091 18,710 1,846‘25 10,213|45 20,519‘ 12,059|70] 2.569|50 22,524! 219 |20 14,848}40| 30,917,678 54,040 80

" Forssalla, Maaliskuussa 1903.
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rautatie.

teestﬁ \)_ypnng | 1902_.

Tavaraliikenne

Ylim#sraisis tuloja

H. Korhonen.

. . e ‘ m. < w a B '.4
‘ s B: wi B o~
Paketteja . Maksu . § 5 E g = z
: st ‘ L = |= 2 |g &= & @ g e
= 5 A W. o 2. DR =0 £ 3 S g
s, - s e E = = ! S8 g1 B¢ |x B 5.8 ® 9
. = e | 7| = ® = rN = = < B w3, & =)
= @ | &8 < S g & = P 33 s ol =
A g | & g B § |8 ® 8B 1 B
o ] . B al o
kpl. | S |pu{kpl. kpl.| S || Fimg | i) S i;m g Sing: Iinge |yl S |pee| g2
179 . 6975 1 |- —1 210 ~—|35| - 2 6 - .94]90 — 114
206 8650 — 1 1 —|— —p0- 1 1 1 45|50 55 64
188 9475 1 1 2 180 —55 2 4 4 54 118|40 901 - 137
188 94|45 3l — 1 540 —|— 1/ 6 5 6 73|05 9|85 82
231 - 110— 1 2 12 180 1{05] 1175 14 6 1,573|60 850 1,582
185  8275) 11| 2 —| 1980 1|—| — 20 5 5 25|40 55 36
197 78— 1| 66 5|70, —I[50; 60 66i75] 27 2 111|350} 45 119
175 96— — —| —| —|— 3 3 87|70 10|30 98
215 112(25 6| 4| 14/10) 3125 2 19 1 2 39|70 30 51
204 10175 —] 4 2l —|— 2|05 4 6 2 2 41|05 12{70 53
227 12175 — 3 — —I|— 2|70 — 2 1 1 21|25 05 31
419 218|25| — 1] —| —|—| —i55 — 4} 5|4 - 168|10 30 184
2,614| 126750 27| 24| s8] s0|70] 1270] s3}75| 147]15| 40 2,400/15| 156|45| 2,556/60] 7
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Jokioisten
Yhteenveto liikén_tgestﬁ

o e

e PR "M'at‘kustwjaliik'e TETIE v e e e Conrn e by camant
. ) . Matkatavar.
. Pilettejd Maksu Yhteensa - ? _ ylipaino | = . Rahti-
o —|= - = 8T
1902. L T T EE| & 25z £
- =51 B gg| H 5 (B | E|F = |ggl=x 8 |82g| =
— AR — — = = =l 2, e |e 1 &8 3 =
- o a = 2 g s @ o = = =
® ® z & 2 § g 5 :3_ 5 z
kpl.| kpl. k1. k1| Fne |piz|  Sing | e S| i S 8] KDL, | g || Sy (7»& kg |Fmelpi| Dne lpel kg
| Yhdysliik. . [3,270[14,257 10 . 1[3,292(76/10,490[27] 4|66| —|64[17,538(13,788(33] — |—138,379|341185]14,13018] —
| Paikallisliik. {1,809]|18,710] —| —[1,846|25]10,213|45 —| ——|20,519{12,059|70}2,569|50{22,524|219|20|14,848|40|30,917,678
. Yhteensi [5,079]32,967| 10 1]5,139]01/20,703|72] 4/66] —|64]38,057|25,848|03]2,569]50]60,908/561/05|28,978|58[30,917,678

Forssalla, Maaliskuussa 1903.
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rautatie.

vuonna 1902,

Tavaraliikenne o Ylimédiraisia tuloja
' ‘ e | B2 | 2 s
tavaraa Paketteja ) Maksu . ==z | .8 g N <A @ §
. . : 5 = < > g ’ & 4 s 5
=] 2l e s | gs|Ts | &B|2E5| EE
e ) S1elE8] = ;| r 5 & N ks = 8 g 53
= = = ol 5 l3. = = = B @ . . 23 > @
) g 2 g|s|8] 2 9 ] 5 = g o 2= = & = =
=3 = = B bl = =. & = = g o B s o B
Z £ = @ | & | 8 | B < E | TE | B |E -
;: @ N & : :,'-' g F: 'C tg
Sy |pg| kpl. | S |pef KL [ KL KL [ |z 5@6}7& 3’1@[7@ S| K1. ls’m ni|  Imp |piE| Smp | Yﬂg{?‘(lﬁ | S |71Lﬁ. Sng: pia
— = Leel 35(82 35l82| — sigel — (1 1 1a1e6—
54,040{80| 2,614/ 1,267|50] 27| 24| 88} 50|70| 12|70| 83{75|147|15| 40| 55|40] 55,510 |85] 2,400|15] 156|45] 2,556/60] 72,915]85
54,04080] 2,614 1,267|50] 27{104| 88| 50|70 48|52| 83|75|182|97| 40| 55/40| 55,046(67] 2,400(15] 15645 2,556/60[ 87,081,85
Postinkuljetuksesta 1,042|—
Yhteensid e | 88,123/85

H. Koi‘hohen.

Tie- ja vesirakenn. Ylihallit. kert. vuonna 1902.



Kertomus Raahen—Lapin rautatien liikenteestd ja
yllapidosta vuonna 1902. -

- Rata. joka on 33,6 kilometris pitké ja alkaa Lapin asemalta Oulun ra-
dalla, on vuoden kuluessa varustettu 172 metrin pituisella sivuraiteella Topin
vedenottopaikkaan. -

Radalla 16ytyy seuraavat asemat:

Lappi (valtion rautat.) padraiteita _ sivuraiteita
Topin vedenottopaikka _ 3 km. © 172 m
Relletin pysihdyssilta 8 > 950 »
Pattijoen ~  » ‘ 13 » — >
- Raahen asema - - : : 4 > 1,576 »
Lapaluodon’ satama ' b,612 0 B0b »
Yhteensa 33,612 km. 2503 m’
_ Tervahovilla, Maivaperissd y. m. . . . . . . . . 1305 »
Sorahaudalla. . . . . . . . . . ... . . B3B3 >
‘ ’ Yhteensd sivuraiteita 4,161 m
Vaihteita ja risteyksid on . . . . . . . . 20kappaletta.
Raideleveys on normaalinen eli . . . . . . 1,524 metria.

Sahkélennafirl,johdon pituus on 28 kilometrig (Lappi—Raahe) ja on se
varustettu 2 Morsen koneella.
Telefoonijohdon pituus on 34 kilometria, 7 telefoonikoneella.

Liikkuva kalusto.

2 kpl. 4-kytkyisid »Double Ender« tankkiveturia,
2 » II & IIT lk. yhdistettyji matkustajavaunuja,
1 » IIT 1k. matkustajavaunu.

1 » konduktdorivaunu,

12 > katettuja tavaravaunuja,

30 » avonaisia tavara- ja ]an'kkuvaunuja,

2 » hirsivaunuja, -

2 » hiekkavaunuja,

1. » veturilumiaura.
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Liikkuvan kaluston tyé.

Veturit kulkivat vuoden kuluessa junain kanssa

yhteensi . . . . . . . . . . . . 64970kilometrii,

joista omalla radalla . . . . . . . 60,834 »

vierailla radoilla . . . . . . . . . 4,086 »
mikd veturia kohti tekee:

vaodessa . . . . . . . . . . . . 32485 >

vuorokaudessa. . . . . . . . . . 89  »

Vaunukilometrien Iuku oli 468,748, joista:

Vieraalla
. Omalla radalla. radalla Yhteensi.
matkustajavaunut 101,281 4,086 105,367 km.
tavaravaunut 268,477 94,904 363,381 »
Keskimaarin on joka -niatkustajavaumu kulkenut:
| vaodessa . . . . . , . . . . . . . 351223 km.
vuorokandessa . . . . . . . ... . . %2 »
sek# joka tavaravaunu:
Cvuodessa. . . o . . . . . . . . . . 7785 »
vuorokaudessa. . . . . . ... . . . . 212 »

Valtionrautateiden vaunut kulkivat Raahen radalla kaikkiaan

kilometrid..

Junien luku oli 2,440, joista:

Sekajunia . . . . . . . . . . . . . . 1460 kpl
Paikallisjunia . . . . . . . . . . L. 468 >
Tavarajunia . . . . . . . . . . . . . 484 >
Tydjunia . . . . . . . . ... . . . . 28 >
Liikenne.
a) Muthustajalithenne. :
II Iuokan matkustajia oli . . . . . . . 3818
I > s ... 19,909
Sotilaita . . . . . . . . . . .o 54

99,954

Yhteensda 23,781 matkustajaa

b)) Toavaraliskenne: _
Pikatavaraa . . . . . . . . . . . . 40,957 kg
- Rahtitavaraa. . . . . . . . . . . . 30911600 >
' Yhteensa 30,952,457 kg.
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- Tulot.

Kokonaistulo oli taulun I mukaan 98,379: —, josta

v. 1901.
matkustajaliikenteestd. . . . . . Fmr 22928439 . . . . Iy 24,161 75
tavaralilkenteestd . . . . . . . > 6371416 . . . . > 26979 18
sekalaisia tuloja . . . . . . . > 306269 . . . . » 4345 68
hikkuvasta kalustosta . . . . » 9317 76 . .y 3518 32
' ' Yhteensa Snye 98,379: — Yhteensa Iy 58,994: 93
Bruttotulo kultakin. ratakilometriltd oli siis e 2,905: 58.
Menot.
Kustannukset radan liikenteestd ja kunnossapidosta y. m. .
olivat vuonna 1902 . . . . . . . . e 66,784: 54, josta
padhallinto. . . . . . % 6,614 90
- litkenneosasto . . . . > 21591: —
rataosasto . . . . . . » 10,984 73
koneosasto. . . . . . » 27593 91
Varsinaiset menot tekivat siis ratakilometrid
kohti. . . . . . Sy 1,964 25

Vuoden voitto oli siis 98 3(9 — 66 (84 b4 == %z/ 31594: 46.
Liitkenne jatkui vuoden kuluessa keskeytymatta ja ilman onnetto- -

muuksia.
Oscar Lindberg.



Yhteenveto kuukausittain matkustaja- ja tavaraliikenteesta sekd tuloista vuonna 1902.

Raahen rautatie.

Matkustaj]jaliikenmne

Tavaraliikenne

Sekalagi

iset tul ot e :5

" Pakaasien |Ruumisten »—-Hr . . . “7 . , o 52‘7 = 22 3 5m E" g

Matkustajia Maksut Yhteenst Liika L;aiﬁo kulietu S %g § Pikatavaraa Rahtitavaraa Paketteja E}‘ e Maksut Ajokaluja "E . - %E E ;:S: ’ ;';L-i « SE%}E E'% g; ;,Jg g gg:

- c 7 - - 5 = < : > z, =R=rt-4 o o+ 5 5= &

g g |F g | g | & g ¢ " £ F fkpy E Keg | © Kg | °© - F | g-_f_&*'f g fpl 7 | E gE g Bl = 3 G
kpl. | kpl. [kpl| $me |pe| S |z Fme | pz| kpl | S |ra é g | it S | pa | Tt |7 g | P Sy | 7d iy’ Fh: ;@‘3@: L | Sz | e “-7}74_»? G vl G | pa | S| e | e o St l;v@. g Fm | i) Gt |y

| | | N |

Tammikuu 239 3| 258]05| 1,090/50 85| —| 1512 1434/32| 3,682 40|85|—| — | —| 1,475|17| 3,056 24|51| 919,061| 1,445 08| 67 11 15|03 86|57| 1|28 2 1,569 24 50 115 — |- 116 12| 3467 68
Helmikuu. 315 10| 381|80| 1,619/65 85| —| 2258 2,118 95| 2,994 35|86|—| — | —| 2,154]81| 4,974 37 50| 2,059342| 387128 36 64170 20,01 1 87| 9] 7 102044 — |30 2 (30 75| 49 849 64| 7,229| 88
Maaliskuu. 328 14| s51|25| 1186 50 182 40| 1,754 1674 05| 1,873| 23(52|— | — |—| 1,697/57| 3884 80|23| 2,686,646 507720109 Lt 1139 7158 — | —l12] 18 3214161 7|10 1|40 1065 765 | 96| 7,688]29
Huhtikuu . 289 8| 204|05| 1212077 12260 1,734 1,681 41| 2959 25 (78| 1| 4 |21| 1,661|43] 2,775 22 92| 4270201 7,987 67 52 s — L2y 1 o6 5] 6 8032 64 2|35 1|70 1 — 891 | — [ 10,591| 32
Toukolkuu. 11| 1,324 1] 845 08 1,095/ 84 85| —| 1,686 1,596 17| 4522 51|51} — | — | —| 1577|68| 2,247 18|78| 2,032251| 4,010 69| 63| 505 6oa7| 22|s| 3 06| 4| 5 suslot] 10 |so] 1 2 |25 2| — 963 | 56| 6,675 80
Kesikuu . 390 8| 366|50| 1,374/18 110| —| 2388 1,856/46| 5,980 62|20 —| — | —| 1,91866] 3,615 31 27| 2,950,765 6461|96] 65 27 T 1126 8|70, 4|a7| 1] 1 653708 54 (50| 2 65 S 1,199 21| 9,712| 63
Heinikuu . 475 —| seal20| 134707 910 |—| 2159 1,951|27| 4,116 47 45| 1] 4 |s5| 2008|57| 4124 82|60| 4,111,898| 832 14| 53 28 —i—| ey — =] 4] 4 8396.65| 1 |70| 7 40 25 (30 993 | 72| 11,428 49
Elokuu. 21 1] aeslen| 1,432)82 as1)65] 2,108 2,385/ 52) 5,646] 63 31| —| — |—| 2,449/13| 2,958 25[89] 1,838,765 .673/25| 58 31! — ] BT 2 s8] 1] — 8,749/ 13| 199 |90 1 70 U 408 | 64| 6,815 60
Syyskuu 321 2| s92|20| 1,065/ 65 88| 10| 1605 1546{45| 8,784 46|82|—| — | —| 1508|27| 4402| 83 08| 2574979 5430 91| 56 3| 968, T(72| — |8 10 5530 98| 144 50| — 55 850 812 20| 8,121 50
Lokakuu . 248 7| 291180 224502 170 | —| 2,850, 2,712/36| 3,820 43|42 —| — |—| 2,755/ 78| 5489 43|75| 3,950,731 | 9,006/ 11| 76 48 30| 93{150| 11| 5 |s7[10] 13 9,400/ 33| 106 |50| 1 60 3150 934 |56 | 13,282 27
Marraskuu 164 —1 205(50] 1,094 60 — || 1478 100010} 2337 29 01| —| — | —| 1,320/ 11| 1,648 12|70 2,182,505 | 4,468/15| 63 36 6195 8|71 1'36] 8] 3 4588 21| 101 |50] 1 65 9| 660 68| 6,641] 93
Joulukuu . a7 | s04!80| 1.173]22 170| —| 2.356] 1,648 02| 1,928 20]19]|—| — | —| 1668 21| 1,810 16/86] 1325428 2469 08)118 0 3 2i55' s'so| 1 22|50 3 958456] 24 |—| 5 — 2,097 | 50 302 | 44| 6,773 61
Yhtoensi | 3,818 | 19,909 51| 1,058/ 83] 15,967/ 75| 21| 08| 1,742 75| 28,781] 21,785] 41 | 42,900 189 | 92| 2| 9 |06] 22,284 39| 40,957 329 | 60| 30,911,500 | 62,273 55 [s62 516 | 75 | o0 lavs 6] 187 196 | 205128 26 |27 |6t, 74 [s0]63,714 16| 657 |85 17 | 35 2,251 | 04 69| 9,317 | 76| 98,379 —




Kertomus liikenteestd Méntén—.Vilppulan rautatiella
vuonna 1902.

Ratarakennuksen historiaa katso 1900 vuoden kertomuksesta.

Koko rata on tehty yksnm’relsekm 0.6 metlm 1a1deleveyde11a ja on
myonnytetyn osan pituus:

padraiteen . . . . . . . . . ... . 6720 km
sivuraiteiden Vllppulaussa .. . . . 273830 m.
» Koskelassa . . . . . 74600 » 0348 >

Yhteenss. 7068 km

ell tasaluvuin = 7.1 km.

Radalla on ainoastaan yksi pysikki, Koskela, joka sijaitsee radan padssi
Koskelan talon ja Mantin tehtaan rajalla. Sanotulla pysikills on 2, ja Vilp-
pulan asemalla 3 kpl vaihteita, eli kaikkiaan 5 kpl ja ovat sivuraiteet yh-
teenséd 348 m. pitkat. ' A

Radalla on muuten rautasilta, joka on tehty b metrin raiteenlaajuisista
valssatunista I rautapelkoista, seki 7 kappaletta yhteensd 12.4 m pituisia avo-

naisia rumpuja.

* Radan liikkuvaan kalustoon kuuluu:
2 kpl. veturia,
2 » matkustajavaunua,
1 » katettu tavara- ja matkatavaravaunu,
10 » tavaravaunua raudasta,
10 » puwnvaunua > :
14 > » - puusta, -
15 » propsipuuvaunua raudasta, ’
b > tukkivaunua  puusta,
2 » sahajavhovaunua » |
2 » halkovaunua »
6 » rullavaunua »
1 » resiina raudasta,

»  lumiaura - »



Vuonna 1902 on Vilppulan-Mantan radalla. kulkenut seuraava lukumiiri

matkustaja-, tavara- ja tyojunia:

Sekajunia . . . . .. . . .. 2,076 kpl.

- Ylimadrdisia matkustajajunia . . . 82
> tavarajunia. . . . . 96 >
Tyojunia . . . . . . . . 35

Yhteensd 2,289 kpl. junia.

Myotaliitetystd taulustu nakyy etta radalla on vuoden kuluessa kulje-
tettu‘7,420 henked 5,279 markan 40 pennin maksusta, matkustajatavarasta
suoritetut maksut sithen luettuina, sekd 695,335 kg -»yleisen lilkkeen¢ tavaraa
1,435 markasta 40 pennistd, ja 9,620,200 kg »>Mantan tehtaan yksityisen liik-
keen« tavaraa 7,695 markasta ynnd 47 ylimadriistd junaa, joista saatu tulo on
laskettu 1,175 markaksi, eli siis yhteensd: Sy 15584 80.

Niista tuloista tulee:

33.28 ¢/, matkustajien,

9.21 %/, yleisen tavaraliikkeen sekd

56.91 ¢/, Mantdn teht. yksit. tavaralilkkeen osalle.
Yhteensd 100.00, ja on tulo kilometriltd siis e 2,519: 17.

Radan korjaus- ja liikennekustannukset olivat vaoden kuluessa seuraavat:

Lilkenneosasto.
Palkkoja . . . . . . . . . . . 4480: —
Tarveainekulutus . . . . . . ... 48301 _
Sekalaisia. . . . . . . . . . . 25 — Iy 4,988: 01.

Koneosasto.

Palkkoja . .- . . . . . . . . . bB62T: —
Tarveainekulutus . . . . . . . . 1,013 67
Veturien kunnossapito . . . . . . 147 —
Vaunujen R .- . .. .. 30056
Sekalaisia. . . . . . . . . . . 30: —

Puiden kulutus 650 m® & 225 . . . 1462 50 i 8580: 73.
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Rataosasto. _
Pallkoja . . . 7. . . . . . . 3410:10
Raide, ratapslkyt, sorastus . . . . 1_,047;' 19
- Ratavalli' ja taidetyot = 770 70869791 T T
Huonerakennukset . . . . . . . 719:15 ‘
__Aitojen kunnossapito . . . . . SL: — myr 6,187: 35.

Yhteensa Iy 19,756: 09,

Radasta on siis vuoden kuluessa ollut e 4,171: 29 tappio.
Mita liikenteeseen muuten tulee on sitd harjoitettu keskeytyméattd sdin-
nollisesti ja tiasmillisesti, eikéd ole sattunut onnettomuuksia tahi muita hairit-

sevid esteiti.
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Taulu radalla kuljetettujen matkustajlen lukumiédrastd sekd ldhetettyjen tavaram
kllogrammamaarasta joista on ‘saatu” allamainittu tulos.

Matkustajaliikenne.

Matkustajain koko ]ukumaara C e e
Siitd saatu tulo, matkatavaramaksut sithen luettuma
Tamén tulon suhde radan kokonaistuloon e e

Yleinen tavaraiiikenne.

Kauljetettu kﬂogrammwmaam rahtitavaraa . . . . . . . ..
Siitd saatu tulo. . . . . oL L oL L e e e e

.« . . . kpl
*fo

Mantian tehtaan yksityinen tavaraliikenne.

Kuljetettu kilogrammamiird rahtitavaraa . . . . . . . .
Siitd saatu tulo. . . . . .. .. .. '

Taman tulon suhde radan kokonaistuloon . .

Radasta saadut tulot

nousevat siis yhteensd . . . . . . . . .. e

jaettuna ylldolevan mukaan on:

Ratakilometrilta

tuloa . . .

nousevat. . . . . . . . .. c e e e e

Orihvedells, Elokuun 4 paivani 1903.

..... Sy

Ar 1900.

7,428
5,279: 40
33. 88

695,335
1,435: 40
9. 21

9,620,200
8,870: —
56. 91

15,584: 80

2,319: 17

19,756: 09

K. A. Schuitz,
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Tie- ja vesir. Yhhall. kert. v. 1902.
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limoitus Mantin—Vilppulan radan menoista vuonna 1902.

F. Arnkil,

- Sy 744 Syl 7
- . Lilkenneosasto:
Palkkoja . . . ... oL .. . e 4,480 | —
Tarveainekulutus . . . . . . . . . . . . e 483 |01
Sekalaisia ... . . . . . . .. oo e e 25 {— ';_&,988 01
Koneosasto:
Palkkoja .,. . . . . .. W e e e e 5,627 | —
Tarveainekulutus.. . . . . . e e ._A.' R I % 67
Veturien kunnossapito . . .. . ... 1 oL ... .. .. : 7| —
Vaunujen — sin . .. ..o e 300 |56
Sekalaisia . . . . . . . . ... .0 P 30 | —
_Puidenkulutus, 650 mda2:25 . ... S 1,462 | 50 8580 |73
é‘ataosasto:
Palkkoja - « o o o e 3,470 |10
. ) S
Raide, ratapolkyt, sorastus . . . . . . . . . ... L. L. 1,047 |19
Ratavalli ja taidetyot . . . . . P . 869 |91
Huonerakennukset . . . . . . . T 719 |15
Aitojen kunnossapito . . . .. . .. LS. ) 81 | — 6,187 | 35
Kaikkiaan ;yhteensi 19,756 | 09
Vuonna 1902 on Mantén-—Vilppulan radalla lihetetty: o
Sekajunia . . . . . . .. e . 2,076 |kpl
Ylim#sraisis matkustajajunia - . e e e e e e PP 82 | »
» tavarajumia . . . . . . .o . ... . L 9 | »
Tyojunia .-. . . . v . o oL oo N 85 | »
' Yhteensi 2,989 |kp




‘Haminan rautatie.
A. Kertomus Haminan rautatien rakentamisesta.

 Sittenkuin osakeyhtitlle - »Jernvagsaktiebolaget Fredriksham» Syyskuun
‘S8:na 1898 panatylla armollisella resolutsioonilla oli myonnetty lupa rakentaa
normaaliraiteisen lokomotiivirautatien Inkeroisten' rautatieasemalta Kouvolan
Kotkan radalla Haminan kaupunkiin ja sen uusille Tervasaaressa oljevi]le Lai-
turirakennuksille, jattivit pormestari 1. Alopaeus, Eversti A Jernstrém, kaup-
paneuvos C. H. Ahlvist y. m. Keisarilliseen Senaattiin hakemuskirjelmsn, jossa
he', Huhtikuun 15 pmi 1839 yksityisistd rautateistd yleistd keskusliikettda var-
ten annetun armollisen asetuksen miiraysten mukaisesti oheenpanemalla ase-
makartan ja profillipiirustuksia, jotka csoittivat aijotun radan suunnan, alueen,
joka ehdoitettiin pakkolunastettavaksi, seké rakennettavien asemien paikat, sek
kustannusarvion, joka osoitti lilkkuvan kaluston luvun ja yleisen laadun, anoivat
sadan suunta vahvistettaisiin laaditun lopullisen suunnitelman mukaiseksi sek
ettéetta maarattiisiin tarkastelija, jonka tulisi valvoa rantatierakennusta. Joulu-
kuun 2ma 1898 paivityssid resolutsionissa myonsi Keisarillinen Senaatti sittem-
. min hakijoille luvan sanottujen piirustusten ja kustannusarvion mukaan rakentaa
Inkeroisten aseman sekd Haminan kaupungin ja sen Tervasaaressa olevan sata-
man valisen rautatien silld hsamamayksella ettd Inkeroisten asemalla oli tatd
rautatieti varten rakennettava eri ]m}esteb ratapiba véhintdsn kahdella 400 m
pituisella sivuraiteella, mikd jarjestelyratapiha ol varustettava semafoonswnaa—
lilla, jonka rakenteen 1a sijoituksen Rautatiehallituksen tuli maarita.
Armollisessa asetuksessa Maaliskuun 7 paivalta 1898 siltd varalta ettd
Haminan kaupunki, osakeyhtié tai yksityinen hénkils ennen ensi valtiopiivid
hankkisi myonnytyksen sellaisen radan rakentamiseen Kouvolan—Kotkan
radalta Haminaaﬁ, ]'u{z;attu 400,000 markan apuraban anoi »>Jernvagsaktiebola-
get Fredrikshamns, johon myés Haminan kaupunki oli ruvennut osaklkaaksi,
~saada osakseen niills ehdoilla, jotka Keisarillinen Senaatti katsoisi hyviksi vak-
vistaa. Hakemukseensa liitti yhtio vahx/"_istetun jiljennoksen Keisarillisen Senaa-
tin Heindkuun 14 piivinid samana vuonna vahvistamista yhtiosadnnoistd seki
selvityksen siitd ettd yhtidé seuraavan Syyskuun 20 piivand oli perustautunut.
Tahén anomukseen suostui Keisarillinen Senaatti Helmikuun 9 paivéni
1899 erindisilla ehdoilla. ' ‘
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Kustannusarvion ja laadittujen asemapiirrosten mukaan oli rata tuleva
27,1 km pitkaksi ja raidevaliltdan 1,524 m leveiksi. Kiskojen paino oli oleva
22,3 kg ja paallysrakennus muuten samanlaatuinen kuin yhta paljon painavilla
kiskoilla rakennettujen valtionratojen.

'Lyhin kaarteen sade aukealla radalla oli 300 m ja suurin nousu 0,02.

Suunnitelmassa 1oytyl vield kaksi siltaa, joista toinen kahdella 15 m
kaarella oli rakennettava Summanjoen yli ja toinen 21 m kaarinen Stromsbyn sal-
- men poikki. Sillan kannattimet ovat tehdyt niitatuista peltiansaista. Maatuet ja
virtapatsaat ovat tehdyt granitista kylmamuurissa seki perustetut paaluarinalie,
paitsi Summanjoen. sillan etelapuolista maatukea, jonka pohjana on luja kallio.

Edelleen oli rakennettava 36 kpl. katettuja rumpuja, jotka olivat perus-
tettavat pont’mseun@n sisalld olevalle sorakerrokselle.

Suurempia maankalvoutoitd el suunnitelmassa 10ytynyt. Maaperi on
paitse parissa kohdassa hyva. :

Asemien luku oli kolme, nimittéin Hamman kanpungissa, Metsakylassi
ja Lnka].assa, ja oll sitépaitsi ehdotettu kaksi pysdkkid, toinen Reitkallin luo
ja toinen Sutelaan, joista edellisellda tulisi olemaan sekd matkustaja ettd tava-
raliikettsd ja jalkiméaiselld ainoastaan matkustajaliikettd.

Ratarakennukseen, jota johti insinéori H. Norrmén, ryhdyttiin Lokakuun
10 paivand 1898 ja toimitettiin tyd kaikin puolin laaditun suunnitelman mukaan.
Mainittavia vaikeuksia el tyossd kohdannut. Tosin painui penkere Liikalan
aseman labeisyydessi ja itse asemallakin vahidn, mutta ndms laskeutumiset
saatiin herkedmain sorastukseu alle asetettujen rimojen avulla.

Samoin ehkiistiin toisessa, Liikolan. aseman eteldpuolella olevassa pai-
kassa alkava laskeutuminen siten, ettd penkereelle asetettiin tavallista pitempid
ratapOlkkyja ja ettd vastapainoksi lahelld olevalle rameelle veditettiin soraa.

Kesakuun 4 paiviana 1999 ryhdyttiin kiskoja naulaamaan ja Lokakuun
10 paivénd samana vuonna olivat tydt edistyneet niin, ett# rataa samana pii-
vini, tapahtuneen tarkastuksen jilkeen, voitiin avata viliaikaiselle liikenteelle.

V. 1899 jalkipuoliskolla ja 1900 vuoden kuluessa tdydennettiin kaikki
tyot radalla, niin ettd se kokonaisuudessaan Tammikuun 1 paivistd 1901 avat-
tiin s@gnndlliselle liikenteelle.

Raiteitten kokonaispituus on 31,7125 m, joista 27,460 m pasraidetta ja
42525 m sivuraiteita. Paitse yllalueteltuja asemarakennuksia, jotka kaikki
ovat puusta, 16ytyy radalla 4 kpl. vahtitupia puusta sekd kaksi veturitallia,
toinen Haminassa ja toinen Inkeroisissa, knmpanenkin kahta veturia varten, nekin
puusta. Haminassa oleva on varustettn vesijohdolla. '

Liikkuvaa kalustoa on:

2 tankkiveturia, amerikkalaista tekoa.

2 1II luokan matkustajavaunua,
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3 III luokan matkustajavaunua, .

20 katettua. tavaravaunua,. .

80 avonaista. . > .. Lo e D e s
1 lumiaura.

: Oheenpannun taulun mukaan nousivat rakentamiskustannukset 1,627,513
‘markkaan 62 penniin tahi 59,304 markkaan 94 penniin kilometrilts pasraidetta.
‘ Laskettu kustanhusmﬁ,afréi, ‘johon ei sisaltynyt mitddn maksuerdd arvaa-
mattomia menoja vartén, oli 1,455,248 markkaa. .

Helsingissé, Joulukuun 20 paivina 1902. o
| ' Karl Lindberg. -
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iTaulu Haminan rautatien rakennuskustannuksista.

Yleiset kustannukset:

Insingdrien, rakennusmestarien, tarkastelijan ja virkamiesten

palkat
Kasarmitus .
Kulunkeja
Sekalaisia menoja .

Pakkolunastus:

Maan lunastus, korvaus maanomistajille tuotetuista vahingoista, |

rakennusten muutto .

Pengerrys:
Seivistys, punnitus, kartoitus, raivaus
Maankaivuu . -
Louhimistyot .
Ratavallin vahvistaminen

Taidetyét:

Viemérirumpuja, 36 kpl .
Summajoen silta
Stromsby-salmen silta .

P&aallysrakennus:

Sorastaminen .

Ratapolkyt .

Ratakiskot tarpeineen .
Raiteen-naulaus ja tukeminen .

Aitauksia ja teita:

Aidat ja tie- ylimentdvat, teitten tasoituksia .

Huonerakennukset:
Asemarakennukset:
Haminassa, .
Liikkalassa.
- Metsakyldssi .
4 vahtitupaa . . . .

Talo n:o 14 Sandbyn etukaupungissa Haminassa

Syt b Smg b3
62,015 | 10
708 | 59
1,634 | 88
4231 | 53] 68,590 | 10
141,514 | 64
7,128 | 13
130,971 | 22
22,070 | 29|
5,333 | 24 165,502 | 88
... 20141 | 13
. 33,682: 06
. 28,739 15 62,421 | 21 82,562 | 34
103,887 | 10
74,027 |50
244,850 | 09
75,960 | 94| 498,725 | 63
51,037 | 45
23,336 | 49| -
10434 | 17
10,593 | 40
20,051 | —
13,000 | — 77,414 99
Siirretiin —_ —]1,085,348 | 03
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Siirto
Tavaramakasiinit:
Haminassa .
Liikkalassa
Metsikylassi .
Reitkallissa
Puuvaja Haminassa. .
Veturitalli puusta Haminassa héyrypumppuineen
Hiilivaja . .. . . . . . .
| Veturitalli puusta Inkeroisissa
Oljymakasiini’ Haminassa
Viliaikaisia rakennuksia:
‘ pajoja ja dynamiittikellari .

Telegrafi:

4 kpl. telegrafikoneita ja johdot .

Kiintonaiset tai*peet:

Semafoori Inkeroisissa, seisahduspuhvereja raudasta .
Vaunuvaaka Haminassa .

Liikkuva kalusto:
2 veturia. ‘ :
2 IT luokan matkustajavaunua
3III » »
2 konduktéorivaunua .
1 lumiaura .

50 tavaravaunua .

Sairashoito ja tyémiesten vakuutus tapaturman varalta:

Sairashoito ja vakuutukset .

- Varasto .
Ylimasraiset tydt, raide Tervasaaressa oleville laitureille, y. m.
Liikenne, tarvekalut, y. m. . . - ' )

Yhteensd Img

Helsingissd Joulukuun 20 p#ivéana 1902.

Karl Lindberg.

St i S Sid
— | —{1,085,348 | 03!
7,301 | 68

730 | —

703 | —

700 | — _
500 | —| 9,934 68
19,404 | 32 )

90 | 25
8,000 | — _

‘9,000 | —| 29,494 37
1,717 —
4,899 | 38]
i’
2,946 | 98]

L7232, 83 10,179 81}
89,467 | 09 ;
32,008 | 75 \
29,761 | 83 |
16,250 | 90 |
©5,080 | —

158,841 | 07] 831,449 | G4/

5,755 | 80
- 9,682 29
99,843 | 23/
39,209 | 69
— | ~|1627518] 62



B. Kertomus liikenteestd Haminan rautatielle vuonna 1902.

Pidraide Inkeroisten asemalta Haminan satamaan on 27,460 m pitks;
asemilla olevien sivuraiteitten seké soranottopaikalle vievén haararaiteen pituus
on yhteensi 4,252,5 m. ‘

Radalla on kolme asemaa, Hamina, Metsikyld ja Lukkala yksi pyséakki,
Reitkalli, sekd jarjestelyratapiha Inkeroisten asemalla, jossa on veturitalli.

Liskkuvaa kaluston on:

2 veturia,

2 II luokan 1natkusta3avaunua
3T » '
2 konduktborivaunua,

20 katettua tavaravaunua,

30 avonaista  »

1 lumiaura.

Liikkuvan kaluston tgo:

Veturit kulkivat vuoden kuluessa yhteensi 42,386 kilometris, joista 37,960
km sekajunilla ja 4,426 km ylimaaraisill'a tavara- ja tydjunilla.
Tavaravaunut kulkivat 99,405 km omalla 1ada11a ja 109,680 km valtion
radoilla. ‘
‘Matkustajavaunut kulkivat 86,728 km omalla radalla.
~ Omien vaunujen omalla radalla kulkema vaunukilometrimadri oli 186,133.
© Valtion rautateitten vaunut kulkivat 89,199 V&un.ukﬂOpmbrié‘L Haminan
radalla. - -

Motkustajalickenne:

Vuonna 1902 myytiin Haminan radan asemilla 2,667 II luokan, 8,062 IIL
luokan ja 42( sotilaspilettis, vieraille radoille. Oman radan asemien valilla
myytiin 1,933 II luokan ja 19,018 III luokan pilettis.

Haminan radalla myytyin pilettien lukum#érd oli niinmuodoin 4,490
II Inokan, 27,080 IIT luokan ja 427 sotilaspilettii. ' '
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Vierailla radoilla myytiin Haminan radan asemille 1,910 II luokan, 9,049
IIT luokan sekid 1,624 sotilas-pilettid. Kuljetettujen matkustajion Iuku oli siis
6,400 II luokassa, 36,129 III luokassa sekd 2,051 sotilaspileteilld, eli yhteensa
44 580 matkustajaa, tehden 122 kpl. vuorokaudessa.

Tavaralitkenne.

‘Haminan radan asemilta lihetettiin 16,469,909 kg rahti- ja pikatavaraa.
Valtion rautatettten asemilta tuli Haminan radalle 9,978,614 kg tavaraa.
. Matkustajalilkenteests kannettiin yhteensi Smk. 66, 472 38, josta Smk.

33,490: 57 tuli Haminan radan -osalle.

Tavaralitkenteestd kannettiin kaikkiaan Smk. 87,871: 12, josta Smk.
32,999: 85 tuli Haminan radan osalle.

Sekalaisia tuloja oli yhteensd Smk. 7,329: 68, josta Haminan rautatien
osalle tuli Smk. 5,497: 54.

Haminan radan vaunujen valtlon rautateilld tekemista vaunukllometrlsta
on kilometrirahoina edelhselle radalle suoritettu Smk. 1,506: 32.

Kokonaistulo on siis vaoden kuluessa ollut Smk. 73,494: 28. Tulo kilomet-
Tiltd (=27 km.) oli siis Smk.-2,722: 0L

Tastd masristd tulee Smk. 33,490: b7 .eli 4556 0/0 mabkusta;qa— ja Smk
40,003: 71 eli b4,43 °/, tavaraliikenteen osalle.

Kustannukset radan liikenteestd ja kunnossapidosta ‘olivat Smk. 69,111:
16, mikd masrd jakaantuu seuraavaan tapaan:

Piihallinto: _
Palkkavksia. . . . . . . . . . Fge 28300 — ..
- Painokustannuksia . ... . . . . > - 964: 36
Sairashoiito . . . . . . . . . . > 213: 77
Palo- ja tapaturmdvakuutuksm .o.oo» 2,827 96 _ ;
Arvaamattomlz-mgmelno_]a (sekalaisia) . » 308:‘80 6,114: 88, .

Toimisto-osasto:

Palkkauksia . . . . . . . . . . ... .. 800

. Liikennie-osasto:
Palkkauksia . . . . . . . . . I 19936: b9 .
Tarveaineiden kulutus . . . . . . » 5,105: O1 95 041: 60
Siirto  31,956: 48

Tie- ja Vesirak Ylihallit. kert. v. 1902. 27
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Siirto - 31,956: 48

Rata-osasto: ‘ - .
Palkkauksia . . . . . . . . . % 8220 45
Raide . . . . . . . . . . . . > 3,361 94
Lumen luominen ja lanaaminen . . » 562: b
Rakennusten kunnossapito . . . . » 977 06 :
Sekalalslfx R 24: 50 13,146; 49
' Komeosasto:
Palkkauksia . . . . . . . . . e 9,105 27
Tarveaineiden kulntus. . . . . . »  124b1: 05
Veturin kunnossapito . . . . . . -» 1,370: 44
Vaunujen P 1,081: 63 24 008: 39

Yhteenss Fye  69,111: 16

'

Meno ratakilometrid kohti oli niin muodoin Smk. 2,596: 71.

Puhdas voitto, eli se médrd, minkd tulot olivat radan liikenteesti ja
kunnossapidosta aiheutuvia menoja suuremmat, oli Smk. 4,383: 12, jotenka
nettotulo siis vastaa 0,25 °/, korkoa perustamispidiomalle. '

Maimittovampia korjaustoti:

Syksyi]'at v. 1902 korjattiin veturi N:o 2 ensi kerran.

Liiketts on vuoden kuluessa harjoitettu keskeytymittd. — Maaliskuun
2 paivénd kello 11,40 j. p. p. tapahtui radalla, noin 6 km Inkeroisten asemalta,
etti sotilasjunaan kahden 8-akselisen matkustajavaunun valiin asetettu IT luo-
kan matkustajavaunu - hyppési raiteelta ja pyori ulkopuolella kiskoja noin 2
km matkan ennenkuin junaa seisahutettiin. Ei yksikésn matkustdjista eikd
junamiehistostdi loukkaantunut, eikd myoskdan rata eikd liikkuva kalusto
Syytd tapahtumaan ei ole varmuudella saatu-selville. Rata oli tdaydessd kun-
nossa; jonka vuoksi syy luultavasti oli siiné, ettd 2-akselinen vaunu oli ase-
tettu kahden 3-akselisen viliin sekd siind ettd kiskoilta joutuneen vaunun vie- -
terit ehks olivat lyoneet laakeriholkkeja vastaan ja vaunu siistd syystd junan
nytkéistiessd tahi tédrskyttdessd hypannyt kiskoilta.

Helsingissé, Joulukuussa 1904. :
Karl Lindberg.




‘wyioyjabo4 Joag LT ,

. 06T ﬁ?ﬁ&o&dorﬁ eSSBUTIIRE] . .

. BL|T¥'0g [eS|POB'eT [67| 967 |99 Se¢OT|TPE PLEET GL[196FT 09558 q¢|8L8'T:|80|PL9'TT [GT] 6003 | 60E'T [STO'6T | €€6'T [wsuoolqK
'ep :cL8'G WS |18[LI0F |oLiL¥e e 629G |o9l6¥e  |o18'6BG  [99|p60°T [ee'T |og|18  lo¢ives  |98[STT |@8  [PPE'T |OIT |* - - ymruop
wysosnyelny 1011497 |acleto  |oal8L1  loerer  jegopee  [odlseo't |B1FT lor|se  |oglges  (99eer [g6  (¥8T'T |ger |- - -dserren
-unsod  |0gle0s's Jeo|see oL €9t . |oelpre  [188'LLT  [9B|906'T |99%'F [09|B9T |SP|LSFT |og| 8  |9LT 9013 (ST | c - Cyeof
0e[799'T [06l0ge e 19T |egl69e  |F96‘ces  |0B|geT’T |LG'T [0|BIT |0P[ee8  |egi86T |83l |L9T'T (988 | - - - skdg
calole'T |esltvo | —{¥ag  loslesr  |oeg'moe  |o¥|TeET |s6LT [orfes  lelees |eg|ver |16 8eqT |6FT | domm
cgicP0s |osilees o6/ 05T lcelzTL  (ev'eee.  |¢6]608'T |eLL'T [esiotT l—|6¥6  |oT|FWT |STT |o1¢'T |6eT |' - Wwurem
—looT'e |mv|1¥aT loB| LST  03|060'T |869°05L |8¢|ST6'T l6Fo‘e Jogl 08T |eolees’T |eoiseT |gaT |seL‘d 98T |t v tryEsed \
cgl108's [oT|ego't jerl¥1e  |oelote't ‘|oer'TEe'T [oLigsa'T |zoL'T jos|se  los|fee  |eo|seT | TOT  l0GFT |1¢T | - oImog,
colaze's [oelsso't lcol 19 joo|iea'l leToF0R'E [eo[PBIT |0¥P8'T loclee  |eg|eLs  loslesT |88 [669T |€ST |t AMUnH
= 06|99¢'s [90l666'T [0L|BLT |9/986T |9¢L'0B6 [¢8|9¢T'T |TL8T |0€|90T |—|9L8 |99{PLT [POT [909'T |T9T |* " "3SHERR
o csie1o'e l0g|899's legloeT  |oBlrIc'E |oLT'BOTT Jeoltee  10F9'T [eo{ TOT |e9izoL  (%6j@PT | TIT |668‘T |08T |* ° . Yruey
colsco't lovlaeo  [08|cer  |oojoce  |per'ors  |ag(996  |@6g'T [09|00T |eslcor  [oLlooT |96 |1se‘T |gpT |- Mroweuey,
ol g o ms | o [P w| Ay |5 A o] A |as ||
| Fup il g _ . nynry <z = B
nsyey nYBR | wnyny | nsyeyy- T wsIpUX | U I | A IX mm A IIT| AT IT
(RS ems | R —repoyog [PEASIA BN | wSUSOIX nsyel wloornd e
- -8IBU . . -
- -0y ._,oq;nu#w.w.ﬂ-ﬁa@b@.ﬁ euuorr[-elessnyren

"Z661 BUUONA BjdnjeInes ueuIwel BlSasjuaNlsy[eNied 0}aAUAIYYA

T : dneIned UeulweH




212

Haminan

Yhteenveto matkustaja- ja tavaraliikenteestd Hami-

'Matku_sta\ja,-liik,enﬁe,v
Koukonsi Pilette]s Mathustaja- | gy,

: e B 1 o1
Il Tl | B2 (2 e | wE A gl
pL | kpl | 53| B | B | T e qqg g el g |

g | & | .

Tammikuussa: . . .| 178] 514 17| — 709| 3422(58 2,573 154/78| 2,577(36
Helmikuussa: . . .| 147| 432 6| 1 586| 2,63316| 1,986 120(38] 2,753|54
* Maaliskuussa, . . .| 281| 728! 107{ — | 1,116| 4335028 2371 117 |74| g472l97
Huhtikuussa . . . .| 151| 545 14| — 710| 8,135/09] 1,796| 91 05| 3,226/11
" Toukokuussa. . . .| 225| e696| 23| 1 945| 431717 3,877~ 225(75] 454292
Kesikuussa . .. . .| 288|1,002{ 80| 1 | 1,371 5641/49| 5,138 28663 5,928|12
: Heindkuussa ;. . . .| 238| 673| 17| — | 928| 4,415/55| 2,333 109 |27 4,524/82
Elokuusssa . . . .| 227 719|° 13| — 959| 4,503|09 3,398 223 88| 4,726/97
Syyskuussa | . . .| 256 673| 47| — 978| 450722 4,043 241 |47 4,748(69
' Lokakuussa . . . .| 210| 828] 22| — | 1,058 5,023/95 4,719 238[12] 5.262/07
. Marraskuussa’ . . .| .174| 571 25| — 770, 330872 3123/ 173l62| 348234
Joulukuussa . . . .| 182| 681] 56| — 919| 4,120|54] 2,778 135 [18| 426472
Yhteensi| 2,557 | 8062| 427] 3 |11,049]49,392]79 38,185] 2,117 84| 51,510l63
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rautatie.’ II.
nan_ rautatielti vieraille radoille vuonna 1902.
3 I .
Tavara-liikenne "'Ksﬁlligﬁgs'
‘ . Yloskanto
Rahtitavaraa Pikatavaraa Eldimis . Ajokaluja Yht. |(siihen luettui-
. -y i e o+ Indylim. tulot.)
Lukum. _g E = 5 o g
g |pa) @ 7| Ime (pa| S| B\ S| Fur pe| T | g gl Sme el e jpe
272,772 | 1;634/05| 4,385 297 (19| —| 8| 2 12018 — | — |—| 1,943(39 5,574 |69
188,586 | 2,756160] 4,160] 18157} 2| 4| 1 35|55 2 9 |45| 2,983|17 5,801 (81
223,885 | 3,518/05| 7,288 304(21f 2| 3|— 3970 1 30 (95| 8,892(91 8,440 (88
43,481 |. 6279/80]13,645| 750102] 1| 4| 2| 41(44] 1| 14 20| 7,085\46 10,396 {96/
202,718 | 11,115/20| 15,407| 802 87|16{ 8{10| 181(89 11 | 64 [55/12,164/51 16,794 |26}
472,158 | 11,255/95 12,119] 619|534 6| 1|—| 67,70 2| 66 |—|12,00919 18,002 (22
439,982 | 12,62840] 1,128/ 137(76| 3| 1|—| 4615 — | — |—[12,80731 17,383 |51
226,726 | 5,329/60| 2,068| 18559 3| 5| —|.. 28|80 — | — |—| 554399 10,335 |82
. 297,142 | 2,087)85] 3302 265[12] 1| 31 2| "116(70| 1 6 30| 247597 7,296 (39
529,356 | "4,806/40| 4,418 414762|26| 4184 “674(05| 3 | 20 {70[ 591577 11,288 53
721,584 | 6,759|75| 2,412 182(80] 2]10| 1 52190 — | — |—| 6,995/45 19,541 |44
404,656 | 3,109] | 2:240] 290|—| 3| B 122(25] 1 7 180] 8,52905 7,869 123
4,022,996 | 71,275/65| 72,572| 4,431 29[ 65 | 51 |59 | 1,419 {28] 22 | 219 [95] 77,346(17] 129,725 74
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Samalla kuin Ylihallitus yleiselle liikenteelle lnovutettuihin yksityisiin
rautateihin niahden wittaa asianomaisten tarkastajien téltd vuodelta laatimiin
ja yldotettuihin kertomuksiin Ylihallituksen valvonnanalaisista radoista, pyytaa
“Ylihallitus nbylimm'a‘msti myotaliittésa Suomen Suuriruhtinaanmaan kartan, joka,
paitse 1nsmoor1pme]a osottaawkanavmdut ku]kuvay]at sehi ne paikat, misss
"""rassa kertomuksessa FrTat tyot on suomtettu Helsmglssa Liokakuussa 1904.
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Haminassa Toukokuussa 1903

Haminan rautatie. 111
Yhteenveto Haminan rautatien tuloista yhdysiiikenteestd vaitionrautateiden kanssa vuonna 1902. |
i
— _ If
Matkustajaliikenne Tavaraliikennel
i
Pilettejd Matkustajatavaraa |[Ruumiita _ Rahtitavaraa Pikatavaraa Elsaimia Ajopelis ’ B ) '
Yhteensi mat- - : Yhteenss Kokonaissumma
Kuukausi o)) . e . | . " Muistutuksia
Luku- Luku- kustajaliikenteestd| Luku- Luku- RS g tavaraliikenteest.
mL L g 05" Maksu o Maksu  [Maksu[ 5 oonmeen e Maksu e Maksu gel Maksu £ | Makgy | T OREESES
5 |miidrd mARTH méaari mEara @, E’ g' | = -
: 2 |
kpl. | kpl. | kpl. | kpl. | % ze) Rpl |kp.| kg. | S ne Rpl. [kp.f e |pe| She |pz| Rpl. .kp. kg. S 2 Rpl. kp.| kg Sy (el Rpl. (kpdept|kpllept] Fng 7144. Rpl. kp.lupt| Sme |pe| e ] Rpl. kp.| me || Rpl. [kp.
Tammikuussa 314} 1,002 134 1,540 1,17842] 17 |03] 4,690 47 01| — |86] — |—| 1,225)48| 17 189| 408,417 58091] 1 |49| 9,145 76/23) — 85| 8 5 2 11)97] — |—| 1| 1 32| 6043 2 34| 1,805/86] 20 |23
“Helmikuussa 259| 995| 12| 1,280 96233 6 68| 3,602 3787 — |49| 5 |52 1,00592) 7 |17 341,631 59902 3 |26| 8761 7080, 1 |o91| 3l 4/ 1| 962l — |—| 2| 1 le1f es81jos] 5 [17] 1,686/97| 12 |84
Maaliskuussa Aoas1] 1,395 - 162 2,008 1,373)85) 17 (03] 4267 3 |08] — |85{ 1 39l 1414i32| 17 |88| 457,748 75ilpl] 2 |s4| 12300 | 102(14] 1 |2y| 9 4] — 14586 — | —] 4| 4 [p8| s72)39] 4 |13]| 2,286/91| 22 |01
Huhtikuussa . | 297) 1,041) 267| 1,605 1,105]39| 23 66| 4,241] 34 )22 1 55| — |—| 1,189/61] 25 |21| 747,976/ 1,06332] 3 69| 20,976 | 15854 93| 1/ 12/ 2 1018 — (19| 6| 5 59| 1,231/23] 6 |81] 2,370/84 32 |og| Lisé valtionrau-
: ) , A 3 4,087 89) tateitten Touko-
Toukokuussa 416 1,688 236 23400 1,71310) 27 |57| 6,672| 67 49 — |83[ 6 (32| 1,786(91] 28 |40] 1,759,513 2,08261] 1 |65| 22971 15789 1 |51y 39 13 35 106!54 1 |—| 5| 3 |94 2,300/98 4 |16 3155 32 56| 1 oun liikennetilin
Kesikuussa . 457 1,561 186 2,204 1,52761] 18 |72| 6,795 63 95| — |87! G 33| 1597]89| 19 |59| 2421555 265154] 3 |92| 163817 | 113l68] — 36| 7| 9 4 241l — [47| 4| 7 lso| 279707, 4 |75| 4304{96| 24 |84 Ja krediittilaskel-
Heinikuussa. 405 1,263 563| 2,281 1,336/87 17 |81| 3404 385 92 — |19 — | 187279] 18 |—| 24205100 2711/36] -~ |42| 8317 | 3470 — (36| 4 8/ 4 15[65] — |—| 1] — (18] 2761)84] — |78] 4134/63| 18 78| man Nio 2§ mu-
Elokuussa 376) 1452 73| 1,901 144676 20 |48( 5960 55187 — |85| — |—| 130263 21 |33| 1298,093 1814)55 1 |84 5458 | 50|87 — (84| 5 9 1 12498 — |—|—| — —| 1,87340 63| 3,381103| 24 |01 knan.
Syyskuussa . 416| 1,381) 73 1,870| 1,464/77] 19 |67 6,131] 58 |25 — |93| — || 152302] 20 |60| 870.897| 115830, 4 [79| 8512 73l28) 1 |s1| 7| 5/ 18 80||-|] — |—[ 1] — |61 1262019 6 [80| 2785/21| 26 |90
Lokakuussa, . 379| 2,831 40| 2750 220553 22 [11| 7.880] 76 60| 1 |29] — |—| 2,289)13] 23 |40| 969,205 1433/18 15 |09 12411 971811 3 |02 54 12128 -181/36) — | —| 3| 4 (36| 1,71621 18 |11| 3,998 54| 41 |51
Marraskuussa 3231 1249 541 1626) 125360, 19 |93| 6,279 54 84 2 (08| — |- 130844/ 20 |01] 1,695,341 2,263/29 2 |12| 5978 53(68) — |89 10{ 19| 3| 26]{73] — |—| 2| — |79| 2,344pp1] 3 |s6| 8,652/95| 23 |87
Joulukuussa . 374| 1,699 251| 2324 168814/ 15 |08| 4,880 54 59 — |57] — |—| 1,749738] 15 [65| 610634] 937/09] 12 [12] 8581 84121 — [53]14] 7 10| 89.37 — |—| 6] 6 Is6] 1,08753) 12 |65{ 2,830/26] 28|30
Yhtoenss | 4,467 | 17,111] 2,051 |23620] 1725657 208 [77]64,751] 625 Jso| 11 [36] 19 |se|17.001]se| e85 |13 1001610 18016068 3 |23] 134727 | 1068)26 16 |- [iselro2los] assise] 2 |s1lss] 85 [1s]1060408] 71 [74]s7509040] 306 |87
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