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ENSIMAINEN 08ASTO.

1. Kanavat, kulku- ja lauttausvaylat seka niihin
’ kuuluvat. laitokset.

1. Saimaan kanava eli kulkuvayld Suomenvedenpohjasta
' Saimaasen.

Vuonna 1904 Saimaan kanavalla tehdyt korjaus- ja muut tyot voidaan
muka.w}amp'aa yleissilméysti varten luetella seuraavain paanimitysten mukaan
nimittéin: kanava, sulut, sillat Ja salpausportit, telakka, holvi-, pohja- ja reu-
naviemdirit, purjehdusviyli ja valkamat, telefooni, rakennukset, §7a1*asto, seka-
laiset tyot ja taimitarha.

Kanava.

Sittenkun talven kuluessa oli korjaftu t0itd varten - tarvittavia tyokaluja
ja tarpeellisia puuaineita valittu varastosta, perattiin pintavesiojat ja vetotiet.
— Ylipiirissi, jossa Hiirensuon ohimenopaikan kohdalla La‘uritsalan.ja Malkian
sulkujen vélilla maa pienenpuoleisella matkalla oli sortunut, poistetbiin‘ sortu-
nut maa ja korjattiin verhous. Ettei pakovesi veisi mukanaan saviliejua kana-
vaan 10men sulun ‘alapuolella olevien viitoilla varustettujen saarien lomitse,
valmistettiin ja asetettiin veteen risunkeja. 2:sen ja 6men sulun vilinen veto-
tie sorastettiin. Vetotiesillat Hmen ja 9men sulun kohdalla korjattiin. 1:sen
ja 2sen sulun vilille pantiin uusia johtopaaluja. Suikin viemiérin silta raken-
nettiin uudestaan ja 1lmen sulun ylapuolella korjattiin verhous pienenpuolei-
sella matkalla. Ruoppausta toimitettiin Bmells, Smella ja 9mella sululla seki.
Hiirensuon ohimenopaikalla ja pohjamaa vietiin pois ynné levitettiin. — Ala-
pliriss¢ korjattiin Parvelan ja- Lietjarven vetotiesillat. Kanavanpenkereet pe-
rattiin, ja erindisiin paikkoihin pantiin uudet pollarit ynné kiinnitysrenkaat
sekd kilometripylvaat. - Verhous korjattiin' Pallin sulun ylapuolella, Rattijarven

Tie- ja Vesirak. Ylihall. kertomus 1904. ‘ ‘ . 1
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sulkujen alapuolella seké Taipaleen sillan, Parvelan jirven ja Juustilan sulku-
jen kohdalla. Pillin yla- ja alasulkujen valilta sekii 15men sulun alapuolelta nos-
tettlin ruoppaamalla 1000 m.3 liejua ja kivid. Kanavan puutarhaistutukset ja
nurmikot puhdistettiin lehdistd, pensasaidat leikeltiin, istutuksia varten hankit-
tiln multaa ja pantiin se kasaan sekd vedatettiin istutusten kiytéville hiekkaa,
jotapaitsi Juustilan laiturin viereinen alue tasotebtiin. -

Naihin toihin kéytettiin 4261/, hevos ja 4.033 jalkapaivatyot.

Paivatyskustannus oli . . . Smk. 10,739: 20
Urakkakustanns gy o e ” 8.284: bb
Amekustannus o . " 1.918: 89

Yhteensd kustannuksia Smk. 20.942: 64

Sulut.

Suur-Mustolan ja Vaha-Mustolan sulkujen ylad- ja alapuolisiin sulkumuu-
reihin hakattiin sitykorot, ja Suur-Mustolan sulkujen pielipuitten korot hakat-
tiin tasaisiksi. Lauritsalan eteliinen hallakaivanto, jonka maanvieremi oli
tdyttinyt, kaivettiin entiselleen ja verhottiin kivilld. Tuohim#en ja Malkidn
sulut tiivistettiin valiaikaisesti. Ylapiirin sulkujen nimet ja sulkuporttien vuo-
_silukulaput maalattiin uudestaan ja valmistettiin kiertopuomeja. Yksi pielipuu
Suur-Mustolassa vahvistettiin, Malkiin sulkuihin pantiin uusi valiportti, minka
ohessa kahta viliporttia vahvistettiin. Lauritsalan aallonmurtaja, joka oli nayt-
tdytynyt- liian matalaksi tulvaveden aikana, korotettiin ja verhottiin kivilla.
Lauritsalan yla-portit ja- Tuomojan léntinen alaportti vahvistettiin. Suur-Musto-
lan sulkuihin pantiin uwusi valiportti ja kahta viliporttia vahvistettiin. Nelja
muurikerrosta 19men sulun lansi- ja kaksi kerrosta itipuolella muurattiin uu-
destaan. Juustilan, Sarkjarven ja Réttijairven sulkujen takamuurit ja savitii-
vikkebt korjattiin. - Juustilan, Sarkjarven, Rattijairven ja Lietjarven sulkuport-
tien . lankutus korjattiin. Yhteensd 14 paria uusia luukkuja pantiin Malkian,
Suur-Mustolan, Juustilan, Sirkjarven, Lietjarven ja Pallin sulkuportteihin.
Uusia lyhtypylviitd ja hengenpelastuskoysien siilytyskaappeja valmiétettﬁn,
maalattiin ja pystytettiin ja vanhoja korjattiin. Kevéalla poistettiin sulkujen
peitot ja syksylla purjehduskauden loputtua peitettiin sulut tavanmukaisella
tavalla.

Naihin téibin kiytettiin 366 1/, hevos- ja 7,393 jalkapaivityoti.

Piaivitydkustannus oli . . . . . . . Smk 19,019: 40
Urakkakustannus > . . . . . . . > 7,780 77
Ainekustannus oo .. > 15,225 32

Yhteensi kustannuks1a Smk 42,025: 49



Sillat ja salpausportit.

~ Mustolan ja Réaihén siltojen kannet korjattiin. Viisi uutta johtopyéraé
pantiin Mustolan rullasiltaan. Ré&ihén ja Suikin siltojen rullakoneistoja kor-
jattiin. Réihin sillan eteliinen maatuki muurattiin osaksi- uudestaan ja Tuom-
ojan sillan pohjoista maatukeakorjattiin. Viipurin ké#ntosillan kansi tervat-
tiin. Sérkjarven siltaan pantiln uudet vikipyorit. Pillin sillan maatuki ja
Viipurin k##ntdsillan kaidepuut korjattiin. »
Edellamalmftmhm t6ihin kaytettiin 26 1/, hevos— ja 411 jalkapéivatyota

Palvatyokustannus oli . . . . . . . Smk 1210: 30
Urakkakustannus » T » 3,337 73
Ainekustannus * > .o .o > 688: 61

Yhteenss kustannuksm Smk 5,236: 64

Telakka.

Purjehduskauden aikana puhdistettiin telakka kahdesti kuussa. Purjeh-
duskauden alkaessa tervattiin portit.-
Naihin t6ihin kaytebtnn 281, hevos- Ja 84 jalkapaivityota.

Paivityokustannus oli . . . . . . . . Smk 293: 80
- Ainekustannus » .o ... » 27 B0
Yhteensd kustannuksia Smk 321 30

_ Holvi-, pohja- ja reunaviemirit.

" Soskuanjoki, joka johtaa vettd Mustolan tulvakannelta ja joka oli kiy-
nyt melko liejuiseksi, perattiin ja sanottu tulvakansi korjattiin. Lietjirven
sulkujen reunaviemirin sillan kansi uusittiin; erindisten reunaviemirien kaide-
puita ja kiviverhousta korjattiin.

Niihin t6ihin kdytettiin 18 hevos- ja 1111/, J&lkapawatyota

Piivatyokustannus oli . . . . . . . . Smk 326: 90
Urakkakustannus > e s 116 —
Ainekustannus > s 99: 60

 Yhteensi kustannuksia Smk 542: 50

Purje'hdusv'aiyléi.

' La,umtsalaan johtavan viylin suun lansipuolelle pystytettiin ]oht0101sto
Seitseman uutta pollaria pantiin-kanavaan pitkin sen pituutta yldpiirissi, jota
varten myoskin ‘seitsemén uutta lyhtys ostettiin. Ennen' purjehduskauden alka-
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mista maalattiin ja korjattiin kaikki pbllarit, reimarit ja johtoloistot. Kﬁnnitys-
poijut ja viitat pantiin kevailla paikoilleen ja otettiin talteen syksylli.
Ylamainittuihin t6ihin kiytettiin 11 hevos- ja 596 3/, jalkapiivityoti.

Paivibyokustannus oli. . . . . . . . Smk 1498 5b
Urakkakustannus > . . . . . . . . » 1910: 30
Ajinekustannus " . » 1,248 83

Yhteensé kustannuksia Smk 4,687: 68

Telefooni.

Johtojen viat ja puutteellisuudet korjattiin. Telefoonin yhdistimisests
Lappeenrannan ja Viipurin keskusasemiin suoritettiin siitd menevit maksut.
Kaksi telefoonikonetta ostettiin,

Mainittuihin toihin kiytettiin 19 hevos- ja 1581/, jalkapiivatyota.

Piivatydkustannus oli . . .. . . . . Smk 475 20
Urakkakustannus > . . . . . . . > 123812
Ainekustannus e 58: 95

Yhteensd kustannuksia Smk 1,772: 27

Rakennukset.

Yigpiirissi varustettiin piiripadllikén virkatalon aitta uudella kivijalalla,
asuinrakennukseen tehtiin uusia akkunoita, yhden huoneen kaakeliuuni muu-
rattiin uudestaan, yksi huone verhottiin uusilla tapeeteilla, jotapaitsi erddssé
tolsessa huoneessa toimitettiin pienempis korjauksia. Kasoorin aSUNNOSSa, pu-.
rettiiin ja pantiin uudestaan kolme lattiaa, tehtiin kuusi uutta akkunaa, kont-
torthuoneen kaakeliuuni muurattiin uudestaan ja huone varustettiin uusilla ta-
peeteilla. Mustolan vaakakirjurin asunnon yhteen huoneeseen pantiin uudet
tapeetit, minké ohessa lattiat ja katot maalattiin. - Tuohiméen ja Riihan
sulkuvahdinasunnoissa korjattiin keittividen uunit, keittididen ja etehisten sei-
nit varustettiin paneelilla ja siveltiin vesivérills pancelin ylapuolelta. — Lau-
ritsalan, Vaha-Mustolan, Suur-Mustolan, Tuohimgen, Tuomojan ja Suikin sulku-
vahdinasunnot ja ulkohuoneet ynnd Mustolan rakennusmestarinasunto maalat-
tiin nudestaan. Mustolan kasoorin- ja rakennusmestarin virkatalojen seki Lau-
ritsalan, Véhé-Mustolan ja Réihan sulkuvahdinasuntojen lannan kaatopaika’o
pantiin kuntoon. Réihén tarveainepiban ympari pystytettiin uusi aita; sielld
oleva hevosajajien tupa kdrjattii_n ja Mustolan kasarmirakennuksen saunaa var-’
ten tehtiln uusi halkovaja. Mustolan makasiinipihan katto korjattiin.



)

Alapiirissi muurattiin kanavapaillikon virkatalon renkituvan leivinuuni.
uudestaan, joka renkitupa samalla maalattiin ulkoa. Yksi lattia purettiin ja
pantiin uudestaan, ulkoportaat maalattiin ja etehistd korjattiin. Pillin enti-
sen rakennusmestarin asunnon leivinuuni ja hella muurattiin uudestaan ynni
lattia korjattiin. Pallin tySvien asunnon leivinuuni muurattiin uudestaan.
Juustilan rakennusmestarin asunnon ulkoportaat korjattiin ja laudotus maalat-

tiin  6ljyvarilla. — Juustilan vaakakirjurin asunto laudotettiin ja maalattiin
oljyvarilla. — Juustilan piiripaallikén asunnon yksi lattia ja kahdet ulkopor-
taat korjattlin. -~ Muutamat rakennusten katot siveltiin asfalttilakalla seké

ulkohuoneet ja aidat punamullalla. .
Naihin tdihin kéytettiin 5b 1/4 hevos- ja 6741/, jalkapaivatyota.

Paiviatyskustannus 011 . . . . . . .Smk 2159 65
Urakkakustannus > . ... . ..o o> 3972 b4
Ainekustannus » . ..o 411869

Yhteensa kustannuksia Smk 10, 245 33

Varasto.

Tarvittavat puuaineet ostettiin. Tyd- ja tarvekaluja korjattiin.
Tahin kaytettiin 21 -hevos- ja 3391/, jalkapaivityota.

Paivatyokustannus oli . . .- .. . ... Smk 870: 90
Urakkakustannus > . . . . . . . . » 733: 36

Ainekustannus | » . . . .. . » 8p4 bl
‘ ~ Yhteensi kustannuksm Smk 2458: 77

Sekalaisia toitd.

Maantiesilta Soskuandjan yli Suur-Mustolan kohdalla rakennettiin uudes-
taan. - Kanavan ylépiirissd rakennettiin uudestaan eris maantierumpu ja mu-
tausproomu seki korjattiin erds toinen proomu. Lunta luotiin ja aurattiin
kanavalaitokselle jaetuilta tieosuuksilta. Kirjoja ja aikakauslehtid ostettiin

kirjastoja varten.
Edellamainittuibin ja muihin p1enenpuo]elsnn toihin kéytettiin 3303/,

hevos- ja 2,542 3alkapa1vatyota.

Tyokustannus =~ oli . . . . . . . . Smk 712875
Urakkakustannus » . . . . . . . . 5 4585 7D

Ainekustannus > » 5543 292.
’ Yhteenss kustannuks1a Smk 17 25" 79
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' Erilaatuisia taimitarhatoiti, kuten kompostin valmistamista ja lehdistd

perkaamista, tehtiin, puita Ja pensalta istutettiin uudestaan ja ruokottiin seks

- korjattiin ty okaluja

Néihin t6ihin kiytettiin 45 hevos- ja 416 1/4 _]alkapalvatyota

Piivityokustannus oli. . . . . . . .. Smk 1,004 95
Urakkakustannus  » . . . . . . . . > 242: 70
Ainekustannus > » 2 —

Yhteensé kustannuksia Smk 1,249: 65

Vuoden menot.

Kaikkiin~ kanavalla -vuoden. kuluessa suoritettuihin korjaus- i muihin
toihin on niinmuodoin kulunut 1,347 '/, hevos- ja 16,7691/, jalkapaivityoti.

Pé‘mivé,tyb'kustannusv ol . . . . . . . Smk 44,657 60

Urakkakustannus > o » 32.201: 82
Ainekustannus > .. .. . » 2978112

" Yhteensé kustannuksia Smk 106,640: 54

Tahin tulee lisiksi vield seuraavat menoerit:

Ostettu tarveaineita ja kaluja-varastoon Smk 7,33b: 95

Virka- ja palvelusmiesten palkat . . . - » 65297: 77
Viipurin siltavahdin asunnon vuokra . > = 960: —
Lahjapalkkioita . » 500: —

Kun tahsn lisitdan kanavan korjaustéiden edellimainittu .

kustannus

Yhteensd Smk 74,093: 72

e Smk 106,640: b4.
on menojen loppusumma Smk 180,734: 26

Vuoden tulot.

Vuoden purjehduskautena, joka alkoi Juustilan ja Viipurin vialilla 28
péivand huhtikuuta ja muulla osalla kanavaa 9 paivénd toukokuuta ja padttyi.
16 piaivana marraskuuta, suoritettiin Mustolan kasdorin konttorilla 3,859 ja
Juustilan kasdorin konttorilla 4,997 alusta, joista maksettiin:



Kanavamaksuja Mustolassa .

>

© Juustilassa .

Eri tullikamareissa kannettuja kanavamaksuja .
Telakkamaksuja 101 aluksesta . * .
Maksuja Viipurin kaéntosillasta 3,767 aluksesta

Vuokramaksuja, varastopaikkojen vuokraa

Sitdpaitsi on kanavan jarjestyssaannéh rikko-

" misesta maksettu sakkoja .

. Vahingonkorvausta

Kun tuloista vdhennetdsn kunnossapito-, hoito- y. m. kus-

tannukset .

-

-Smk 408,612: 56
> 104,352: 35
> 119,229: b7
» 8,46b: —
» 7,538 —
. » 10,735: 18
Yhteensa bmk 658,922: 65
Smk 700: —
> b46: 90
Yhteenss tuloja Smk 658,922: 65
‘ Smk 180,734: 26
Jaa sadstoksi Smk 478,188: 39

Lahinni edellisend viitend wvuotena olivat vastaavat midrit seuraavat:

Vuonna 1903 Smk

1902
1901
1900
1899

Tulot.

637,657:

> 514,350: 31
» 495,086 08
> 498,272: 41
> 422,692: 22

Menot.

71 Smk 152454 61

208457: 0T >
143971: 11 >
160,189: 91 >
132,187: 66 >

Saasto.

Smk 485,203 10.

304,448: 64
351,114: 97
338,082: 50
990,434: 56

Vuonna 1904 on kanavalla toimitettuihin t6ihin kaytetty erilaatuisia

paiviatoita, joitten keskihinta niékyy seuraavasta taulusta:

Piivatoitten lukumiiars &4 Smk

Yhteensa|s20%/, [115/,|aa4/[1,0111/l268%, 556,

Tyomiehid .
5: — [4:60[4: 40 4:— |3:80]8:60 |3:50| 5:40 |3:20| 8:— [2:80] 2:60 |2:50 2:40
| Muurareja . . .| — | = | — 18 | — |10 |—| — | — — — 13 — —
Seppid . . . .| — | — | — | ewplesyory | — | 1 | = Jee0 | — | — | —
Kivimiehia . .| — | — | — | — | — 8¢ | — | — | — |[1,227%/,[318Y,] 1711/, — | 89
Salvumiehii . — | — | — | — | — 3213, — |154y,(148/,| 6047/,356%/, 809 |247 | 217,
Apureja . o — | — | —| — | | —l—| = = — | = 1,673 | 83y,/1,207,
Hevospaivia 320,119,442/, 9709, — | — | —| — | — | — | = | — | — ] —
v, 115457, |149%, 11,9921/, |9851/,|2,6661/,|3301/,]1,518Y,




2. Kulkuvéyld Saimaasta lisalmen kaupunkiin.

A. Taipaleen ja Konnuksen kanavat Leppivirran pitéij'aissii,Kuopion lddnia,

Toipaleen kanavalla korjattiin yhteensd 780 m? luiskien verhousta, ja
raja-aitaa uusittiin 280 metrin pituudelta. Lyhtypylviit, pelastusrenkaat,.pol-

larit ja verhouksilla olevat puuportaat korjattiin. Kisntosillan lansipuolelle

pystytettiin kummallekin puolelle tietéd uudet sek# rautaiset ettd puiset kaiteet.
Alemman sulkuportin itépuolelle rakennettiin sulkualueelle viev, ajo’bie. Vanha
pelkkovaja muutettiin ja rakennettiin uudestaan sekéi vanhoista ettd uusista
aineista 12 metrin pituiseksi, 8 metrin levyiseksi ja 38,3 metrin korkuiseksi
sekdi varustettiin pérekatolla. Odotushuone, sulkuvahdin asunnon valikatto ja
ulkohuonerakennuksen kivijalka korjattiin ja sen viereisiin varastohuoneeseen

* ynnd vajaan pantiin uudet parekatot. Kanavankaitsijan asunnon seinit maa-

lattiin ulkoa, nurkkiin pantiin uuadet rénnit ja etehinen korjattiin. Metsaa
raivattiin, soraa veditettiin, tasotustditda tehtiin, ja tervattiin ynné maalattiin
sulkuportit ja kifintosilta. — Naihin toihin kiytettiin 6661/2' jalka- ja 13%/,
hevospaivityotd, joista kustannus oli 1,772 markkaa 74 pennif, minhé ohessa
ostoksiin kului 746 markkaa 21 pennié.

Konnuksen kanavalla louhittiin ja poistettiin vetotien vieressd sulun yla-
puolella ollut, noin 45 m* suuruinen vuori, seks vedatettiin ja levitettiin noin
100 m?® multaa pitkin kanavanreunoja ynné soraa vetoteille. Keittion uuni muu-
rattiin uudestaan, neljin huoneen lattiat maalattiin ja kaikkien rakennusten
katot tervattiin. Navetan valikatto korjattiin. Sulkuportit tervattiin ja maa-
lattiin ja muita pienenpuoleisia korjaustditd tehtiin kanavalla. — Naihin t6ihin

. oy N
B g d @
. Paivatoitten lukumadars & Smk. S - =
R i - 3z 5 e 8 5
Tyo6miehié s 8 = é
: ' gz i
2:20 | 2:— {1:90] 1:80 |1:60[1:50|1: 40|1: 30(1: 20| 1: — |—: 50| & & —
. Sy, |pis| S|
Muurareja. . .{ — - - = | === = = — 36 121/80§ 3 (38
Seppié . . . . . SN D U A U (I I [ 748%), 255175 3 |41
Kivimiehia . .| 306 98 | —| — || —|—=|=1—1—1|— | 2169] 6071615 2|80
Salvumiehia .| 43 — =] — =] —=|—{—|—| — |24 3226/ 8695— 270
Apureja . . . .|1,3141,[3,744%, 113[1,0343/,| 282| 10 | 428! 16 |[20%/,|2521/,| 399 | 10,578%,| 21,477]40] 2 |03
Hevospiivid, .| — | — | —| — | —|—|—=|—|—] =] — 1,347, 5,735|50] 4 |26
1 |
Yhteensa |1,6331/,/3,7675/,| 113]1,0343/,] 282] 10 | 428| 16 [207/,[2521/,) 638 | 18,107 | 44,657/60] 2 |a7
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kaytetttin 2621/, jalka- ja 343/, hevospéiivafybté, 772 markan 87 pennin mak-
susta, jotapaitsi ostoksiin suoritettiin 338 markkaa 84 pennii.

Niilla, kahdella kanavalla suoritettiin. palkkoina 6,610 markkaa, kanavien
korjauksiin ja kunnossapitoon 4,272 markkaa 12 pennii ja sekalaisiin 160
markkaa eli yhteensd 11,042 markkaa 12 pennii.

Kanavista kulki vuoden kuluessa 6,278 alusta, eli Taipaleen kanavasta
2,993 ja Konnuksen kanavasta 3,285 alusta, joista kanavamaksuina suoritettiin
53,929 markkaa 77 pennis, joten vuoden siisto oli 42,837 markkaa 65 penni.

Lahinni edellisen# viitend vuotena oli liikenteen tulos seuraava:

. Tulot. Menot. Saés’gé.
Vuonna 1903 Smk 85,770: — Smk 17,968: 41 Smk 17,801: 59
> 1902 > 83,782: 10 > 12,264: 30 » - 21,517: 80
> 1901 > 34307 — o 9841: B9 > 24.465: 41
> 1900 » " 24313: 95 > 7550: 22 > 16,768 73

> 1899 > 30,920: 61 > 8001: 22 > 922,929 39

B. Ruokovirran kanava Maaningan pitdjissi Kuopi'on LELIES

Paitsi vuotuisia tervaus-, maalaus- ja siistimistoitd toimitettiin talla ka-

navalla aldan uudestaan pano ja kivipaillystyksen korjaus. --. N#ihin t6ihin - -

kaytettiin 581/, jalkapaivatyots 99 markan 20 pennin maksusta. Kanavan
korjauksiin ja kunnossapitoon suoritettiin 143 markkaa 40 p.nnis, ostoksiin
40 markkaa ja sekalaisiin 150 markkaa. Kun palkat olivat 1,850 markkaa,
olivat vuoden menot siis kaikkiaan 2,143 markkaa 40 pennii. \
Kanavamaksuina suoritettiin kanavasta kulkeneista 1,860 aluksesta 5,473
markkaa 70 pennii, joten kanava kysymyksenalaisena vuonna tuotti 3,330

markkaa 30 pennii.

Liahinni edellisen# viitend vuotena olivat vastaavat mia#rat seuraavatb:

Tulot. . Menot. Erotus.

Vuonn'af'l903 Smk 4,001: 05 Smk 16,692: 16 Smk — 12,691: 11
» 1902 »4,996: 85 > 8645 — > — 4418 15
o 1901 > 4,205: 10 > 2.346: 80 » -+ 1858 30
> 1900 . - > 4312 65 » 2682 30 » 4+ 1,630: 35
> 1899 > 4,993 25 » 2809 — >

2,684: 85

Tie- ja Vesirak. Ylih. kertomus v. 1904. ‘ . 2
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C. - Ahkionlahden kanava Maaningan pitdjissd Kuopion ld#nid.

Paitsi vuosittain palautuvia tervaus-, maalaus- ja siistimistoitd, toimitet-
tiin télls kanavalla asuin- ja ulkohuonerakennuksen seki saunan kattojen ter-
vaaminen. Kanavan ylisuun luiskia kaivettiin noin 550 metrin matka ja vah-
vistettiin turpeilla Ylihallituksen hyviaksymén ehdotuksen mukaan, ja sen ohessa
korjattiin myoskin sivuluiskien sivaverhous. — Joulukuussa alettiin ké&nto-
siltaa uudestaan rakentamaan. Naihin toihin kaytettiin 2,409/, jalka- seké
391/, hevospaivitystd 6,414 markan 45 pennin maksusta, ja ostoksiin suoritet-
tiin 1,069 markkaa 45 pennii. Kun kanavan korjaus- ja kunnossapitokustan-
nukset olivat 7,512 markkaa 57 pennid, kanavapalveliakunnan palkat 1,850
markkaa ja sekalaisiin kului 160 markkaa, olivat vuoden menot siis yhteensd
9522 markkaa 57 pennid.

Kanavista, kulki vuoden kuluessa 1 ,226° alusta, 101sta “kanavamaksuina
suoritettiin 6, 164 markkaa 60 penni&. Menot olivat niinmuodoin 3,357 mark-
kaa 97 pennié suuremmat kuin tulot. '

Lahinni edellisens viitens Vuotena ohvat vastaavat maarat seuraavat

Tulot. Menot. Erotus.
Vuonna 1903 Smk 1,2568: 75 Smk 3,008: 50 Smk — 1,258 75
> 1902 > b,026: 90 " 2,648: 30 >+ 2483 60
» 1901 » 5,208: 40 »  8540: 61 > — 3,332 21
> 1900 > 5231 — > 46,712: 23 > — 41481: 93

> 1899 > 6,168 05 » - 8.260: 05 4 2,908 —

'D. Nerkoon kanava Lapinlahden pitdjdssd Kuopion ladnid.

Paitsi vuotuisia tervaus-, maalaus- ja siistimistditd, korjattiin sulun kansi
ja seindt. Sauna bnrrettnn ja rakennettiin uudestaan, ulkobuonerakennus kor-
jattiln sisdltd, keittion uwuni korjattiin, soraa veditettiin kdytaville ja kivipaal-
lystys pantiin uudestaan. — Naihin ‘t6ihin kaytettiin 5673/, jalka- ja 38 hevos-
paivatyotd 1,661 markan 71 pennin maksusta, jotapaitsi ostoksiin kului 721
markkaa 79vpennié.

Kun kanavanpalveluskunnan palkat olivat 1,850 markkaa, kanavan kor-
jaukseen ja kunnossapitoon kului 2,309 markkaa 85 pennid ja sekalaisiin
86 markkaa 40 pennid, olivat vuoden menot siis kaikkiaan 4,246 markkaa 25
pennié,.

. Kanavamaksuina 883 kanavasta kulkeneesta aluksesta suoritettiin 3,510
markkaa 25 pennii, joten kanavan menot puheenalaisena vuonna olivat 736

markkaa suuremmat kuin tulot.
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Lahinni edellisens viitend vuotena olivat vastaavat .médrat seuraavat :

: : Tulot. Menot. . Tappio.
Vuonna 1903 Smk 2,695: 36 Smk 2829: 76 Smk  134: 41
> 1902 > . 2,994 35 > B896: 91 > 2,902: b6
» 1901 > 3,296 BH - > 4,995: 1 > 1,628: 96
©» 1900 . > 3045 7D » 10817 29 > TA7L B4
> 1899 -, > 3B77: 4 > 4,646: 93. > 1,069: 48

Jos yllamainittujen ‘Lauritsalan  ja Tisalmen vilisessi kulkuﬁf’éyléssa,
‘olevien kanavien kaikki kuntoonpano- ja hoitokustannukset verrataan liiken-
teestd nailla kanavilla karttuneihin tuloihin, -saadaan -allamainituilta vuosilta.

seuraava tulos:

Tulot. Menot. Erotus.

Vuonna 1904 -+ Smk 69,078 32 Smk 26,954: 34 Smk -+ 42.123: 98
> 1903 » 59992:99 - » 40401: 83 > gF 19,691 16
»- 1902 . »  46,036: 55 » 29,349 b1 - >+ 16,687 04
> 1901 » 47,017 05 > 25,669: b1 > -+ 21,357 54
» . 1900 » 86903 830 -~ » 67,762 b4 > — 30,8569: 19°

» 1899 » 54,669 96 - > 18217: 20 . » -+ 36452 76

‘3. Kulkuvéyld Kuopiosta Heiniveden pitajain Mikkelin laania.

A. Karvion kanava Heindveden pitdjassd Mikkelin |a&nid.

Paitsi vuotuisia tervaus-, maalaus- ja siistimistoitd, kuntoonpantiin ja
pitennettiin sulun alapuolella oleva virranhalkaisija. Ulkohuonerakennuksen
ovet pielipuineen sekd portaat korjattiin ‘ja maalattiin. Sululle ja kanavan
sivuilla oleville teille vedatettiin .ja levitettiin soraa. — Naihin t6ihin kaytet-
tiin 5863/, jalka- ja 160!/, hevospiivityotd, joista maksettiin 1,878 markkaa.
‘89 pennis, jotapaitsi ostoksiin kului 111 markkaa. 79 pennii.

Kun kanavan palveluskunnan palkat . olivat 1,660 markkaa, kanavan:
korjaukseen ja kunnossapitoon maksettiin 2,073 markkaa 24 pennid sekd seka-
laisiin 170 markkaa, olivat menot siis ybteensé 3,693 markkaa 24 pennid.

Kanavan lépi kulki vuoden kuluessa 1 159 alusta, joista kanavamaksuina
suoritettiin 2,090 markkaa, joten lilkenteestd koitui 1,603 markkaa 24 penma,
tappiota. :
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TLiahinni edellisend viiten# vuotena olivat vastaavat mi#rdt seuraavat:

: Tulot. Menot. Tappio.
Vuonna 1903 Smk 1,761: 05 Smk 2217 09 Smk 456: 04
> 1902 > 181T: 85 > 1,980 — > 162: 15
> 1901 . > 1370:06 o 239480 > 1024 75
» 1900 > 1,001: 65 > 2,996: 57 » 1,904 92
> 1899 > 1,130: 90 > 3,104 90 > 1,974 —

B. Suvasveden— Kermajidrven—Joutsenveden kanavoiminen Heindveden pitdjassi
Mikkelin lddnid. '

 Sittenkun armollisessa kirjeesséd 16 piiviltd tammikuuta 1902 oli ilmo-
tettu Ylihallitukselle, ettd Kermajirven ja Joutsenveden vilisen vesiston
kanavoimista ynnid Suvasveden ja Kermajirven vilisen kulkuviylén laajenta-
mista varten oli armossa my®nnetty 850,000 markan suurninen médriraha,
.seké Keisarillisen Senaatin Kulkulaitostoimituskunta kirjotuksessa samalta pai-
“vilti oli kiiskényt Ylihallitusta lopullisesti tutkituttamaan kysymyksenalaisen kul-
kuviaylan ja tekemidn taydellisen ehdotuksen tyota varten, toimitettiin kisketty
‘tuﬁkimus sanottuna vuonna, ja b p':a,iv'aria helmikuuta 1903 vabvisti Senaatti
sittemmin ty6ehdotuksen, Tybhén oli ryhdytty jo vilmemainitun vuoden
-alussa ja tehtiin sitd sen kuluessa Ylihallituksen viimeisessd alamaisessa vuosi-
kertomuksessa lahemmin kerrotulla tavalla.
Vuonna 1904 jatkettiin toitd alempana kenotu]la tavalla seuraavilla

_ylh#alts alaspiin luetelluilla palkoﬂla

Kerman kanava.

Viime vuoden lopussa aljettua maanleikkausta jatkettiin vuoden alusta;

ja tamd tyo sekd kallionleikkaus edistyi siten, ettd sulun muuraamiseen voitiin
ryhtyd syyskuussa. Viliaikaisia yksinkertaisista ponttiseinistia tebtyjd patoja
‘rakennettiin maalis- ja huhtikuussa kanavan yla- ja alasuun poikki; ja kahden
_séhképumpun avulla, joista toisella oli 15 ja. toisella 10 senttimetrin letku,
‘pidettiin kanava kuivana. Pumppujen kiyttéd varten siirrettiin maaliskuun
.aikana kanavarakennusta varten hankittu sdhkélaitos Pilpan kanavalta Ker-
‘maan, jossa sitd kiytettiin, paitsi pumppuamiseen, B-tonnisen nostokranan
kayttdmiseksi ynni tyépaikan‘valaistusta varten. ' .

‘Sittenkun maanleikkaus oli lopetettu, - rakennettiin kanavan alaosaan
sulun alapuolelle ‘yksinkertaisia pukkilaitureita sek& verhottiin kanavaluiskat;
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kivilla. — Toukokuussa lopetettiin Kissakosken "vesilaitoksen laskukourun:
siirtdmistys, miks oli tarpeellinen virtaamisen vilttimiseksi kanavan ala--
suussa. ' .
" Marraskuun alussa ilmojen kylmettyd, keskeytettiin sulun muuraaminen,.
sittenkun alempl kynnys sekd osa ylemp#s kynnystd ja seinifi oli saatu val--
miiksi, ja kanava tdybettiin vedell. '

" Kesin aikana rakennettiin ‘katoksen alla sulkuportit ja kaksi niistd.
valmistui. ' ' .
Vuoden kuluessa nostettiin ja poistettiin kanavasta 1,308.25 m? kalliota,.
996 m? maakived, 11,142.05 m3 kovaa kiviperaisti soramaata, 10,668.45 m® savea .
sekd  Kissakosken vesilaitoksen uudesta laskukourusta 296 m3 kiviperdists .
maata. Sitdpaitsi toimitettiin kivenheitoketta 1,266 m? kanavan sulun  ala--
puolella oleville luiskille ja muurattiin sementilld 543.7 m? sulkumuuria. Suld-
kumuurin taakse tarvittavaksi taytteeksi hankittiin 479.4 m?® soraa.

Kerman kanavan rakentamiseen kaytettiin vuoden kuluessa yhteensé.
1 6931/, hevos- Ja 32,362}/, jalkaphivityotd. Kustannus oli -92,484 markkaa.
" 42 pennid.

Hynnildnsalmen kddntasilta.

 Kaintosilta rakennetaan Heindvedeltd Joensunbun johtavalle maantielle-
sithen, missi maanble Hynmlansalmen kohdalla menee Kermajirven vesiston:
poikki. '
Ty6 aljettiin marraskuussa kaivamalla maatukiperustusta. Tamén tydn
| pastyttyd ryhdyttiin joulukuussa paaluttamaan arkun perustusta.
, Tahsn ty6hon kiytettiin vuoden kuluessa 126!/, hevos- ja 18211/, jalka--
paivatyotd. - Kustannus oli 7,209 markkaa 6 pennid.

Vihovuonteen kanava.

Vuoden alussa kuljetettiin rakennuskivis -sulkua varten tyopaikalle ja.
hakattiin' niitd. Tammikuussa aljettiin rakentaa kanavavahdin asuntoa ja ulko-
huoneita ja saatiin namit kesikuussa kiyttGkuntoon. Maalis- ja huhtikuussa.
rakennettiin viliaikaiset padot kanavan kummankin suun poikki. ° '

Kesiakuussa pystytettiin 2.5 kilometrin pituinen telefoonijohto - Kerman:
sentraalista kanavalle. , - _

" Syyskuussa pantiin Pilpan kanavalla kaytetty hoyrypumppu paikalle@m;
ja saatiin pumppu sanotun kuun keskivaiheilla kayntiin. Tyovaked varten.
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‘rakennettiin vaja, -johon aineet saatiin Pilpan kanavalle aikaisemmin rakenne-
tusta vagasta

Mikali maata pmsbettnn kalhoperustal’oa, sikali louhittiin kalliota. Vettd
wuoti kuitenkin suurissa madrin kanavan alapuolella olevan maapenkereen alta,
Jjo tamd teki tyén suorittamisen talven aikana mahdottomaksi, kun ei onnis-
tuttn estimisin veden juoksua. Kallion ja maan poistamistyd keskeytettiin
:sentihden marraskuun keskivaiheilla, jolloin pumppulaitos otettnn erilleen ja
korjattiin.

Sulkuportit rakennettiin valmiiksi katos'alla ja siveltiin kerta karboli-
neumilla. v ' .
Sulun ylapuolelle rakennettaviksi méérsityt yksinkertaiset sillat saatiin
miin valmiiksi, ettd ainoastaan kannet ja kaidepalkit puuttuivat. '

Vuoden kuluessa poistettiin kanavasta 43.7 m* kalliota, 503 m?* maakives
Jja 5,042.17 m? kiviperdistd soramaata. Sitdpaitsi hankittiin 9888 m® soraa
taytteeksi sulkumuurin taakse.

Tahén tyon osaan kiytettiin vuoden kuluessa 1,8503/, hevos- ja 17 7971/4
Jalkapalvatyota Kustannukset olivat 66,3250 markkaa 39 pennii.

Hiekkavirta.

Marraskuussa aljettiin rakentamaan kuljetuslauttaa taalla toimitettavaa
Tuoppaustyotid varten. Ruoppaustyd aljettiin joulukuussa ja t01m1tett11n sitd
sen jalkeen paivin ja 6in.

-Kulkuviylasts poistettiin vuoden kuluessa 420 m® savea.

Tyohén kiytettiin 101/, hevos- ja 383/, jalkapaivityota. Kustannus oli
1,808 markkaa 78 pennid.

Vadrdkosken kanava.

Jo edellising vuosina oli suuri maanleikkaus toimitettn patojen vialissd
Jja valiaikainen pato kanavan alasuussa avattu. Jalelld olevaan tyShon, nimit-
tain kanavan kumpasenkin suun pohjan ruoppaamiseen, ryhdyttiin lokakuun
keskivaiheilla, jolloin Pilpan kanavalla vapaaksi joutunut yksikauhainen ruop-
pauskone siirrettiin Vadrékosken kanavan ylasuuhun. Ruoppaustyon kestdessi
‘poistettiin myoskin kanavan ylasuun poikki rakennettu viliaikainen pato.
Saman suun pohja kivitettiin uurtumisen valttdmiseksi. Joulukuun keskivai-
heilla saatettiin kanavan ylasuun tyot valmiina 1opettaa Ja ruoppauskone siirret-
4iin Hiekkavirralle.
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Kanavasta poistettiin vuoden kuluessa 1,439.7 m3 kivensekaista sora-
maata ja toimitettiin 275 m? kivenheitoketta.
Naihin to1h1n kaytettiin 25‘/9 hevos- ja 1 3941/4 ]alkapalvatyota Kus-

tannus oli 5,146 markkaa 53 pennii.

Kolmisalmi.

Taslla toimitettavaan ruoppaamiseen ryhdyttﬁn elokuun alussa. Paajen-
koskella silloin vapaaksi joutuneella yksikauhaisella ruoppauskonee]la ja lope- -
tettiin ruoppaaminen ehdotuksen. mukaisesti syyskuun keskivaiheilla, jolloin
ruoppauskone siirrettiin Pilpan kanavalle kiytettdviksi ruoppaamiseen sielli.

Kolmisalmen vaylastd poistettiin 225 m? kalliota, 292 m3 maakived ja
1,281.5 m3 kiviperdistd maata. o

_ Tyshon kiytettiin 15 hevos- ]a 10501/4 ]alkapawatyota Kustannus oli
4,011 markkaa 59 pennia.

Paajenkoski.

Edellising vuosina aljettﬁa syventdmis- ja laajentamistyotd jatkettiin ja
lopetettiin tyo ehdotuksenmukaisesti yksikanhaisen ruoppauskoneen avulla elo-
kuun aikana, jolloin koskesta oli nostettu ja viety pois 9118 m3 kalliota,
134.5 m3 maakived kisivoimin, 227.5 m?® maata kisivoimin, 150.5 m?® maakives
ruoppauskonéella ja 8369 m? kovaa kivensekaista maata ruoppauskoneella.

Tyshon kiytettiin vuoden kuluessa 69!/, hevos-ja 6,953 ]alkapawatyota
Kustannukset olivat 25,638 markkaa 67 pennid. :

Pilpan - kanava.

Kallionlouhimista ja maankaivamista sulun yldpuolisessa kanavaosassa
jatkettiin. Kun tdmé tyo oli loppuun saatettu, rakennettiin ehdotukseen otetut
uppoarkuista tehtiviat johtolaitokset. Kdellisend vuonna aljettu kiinnityslaitu-
rien rakentaminen sulun alapuolelle lopetettiin, ja kaytettiin t#llsin kansiksi
edellisend syksyns poistetuista viliaikaisista padoista otettuja lankkuja.

_ Sulun muuraamiseen, joka tyd oli aljettu syksyld. 1903, mutta keskéy-
tetﬁy, ryhdyttiin jilleen kesikuun alussa, ja valmistui sulku siipimuurineen
elokuun aikana. Sulkuportit, jotka talven ja keséin aikana olivat rakennetut
ja kokoonpannut katos'alla seké sivellyt kerran karbolineumills ja kerran
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tervalla, siirrettiin kahdelle kivivaunulle asetettuina pitkin kai)earaiteista raitio-
tietd sululle ja asetettiin varppien ja nostokranojen avulla paikoilleen. Sen
jilkeen tervattiin ne toistamiseen ja niihin kiinnitettiin® kiymasillat. Kesin

‘aikana verhottiin myoskin sulun alapuoliset kanavan luiskat kivilla.

Kaikki tyot patojen sisdpuolella toimitettiin niin etti vesi 3 péivanasyyskuu-
ta voitiin laskea kanavaan, minki jalkeen tilapaiset padot poistettiin ja patopaikat .

- ruopattiin.  yksikauhaisella ruoppauskoneeila. Lokakuun alussa olivat tyot

edistyneet niin pitkalle, ettd kanava voitiin avata viliaikaista liikennetts var-
ten. Lokakuussa louhittiin pois vedenalaisia kallioita kanavan kumman-
kin suun patopaikoilta. »

Vuoden kuluessa ﬁpstettiin»kanavasta ruoppauskoneella ja vietiin pois
4648 m® kalliota, 1,344.68 m3 kivensekaista soramaata, 74 m3 vedenalaista
kalliota ja 394 ms3 maata. Sitépaitsi verhottiin kivilla 316 m? ja muurattiin’
1,195.98 m3 .sulkumuuria ja hankittiin- 490 m3 soratdytettd. ILisiksi rakennet-

‘tiin 76 m pituudelta uppoarkkuista johtolaitosta, 25 m paalujen véliin pannusta

kivitdytteests muodostettua johtolaitosta ja 132 m pukeille tehtyjd kiinnitys-
siltoja. ’ A

Waikkianan kiytettiin Pilpan kanavarakennuksessa vuoden kuluessa 337
hevos- ja 13,247 jalkapiivityotd. Kustapnukset olivat 50,673 markkaa 14
pennié.

Kuten edelld on mainittu, avattiin Pilpan kanava lokakuun alussa vali-
aikaiselle liikenteelle. '

Jalella olevan purjehduskauden aikana maksettiin sulunkaitsijalle ja
vahdille 170 markkaa. Kanavamaksuja kertyi 66 markkaa 90 pennis. Menot
olivat siis 104 markkaa 10 pennid suuremmat’ kuin tulot. '

Peukalonsaimi.

Tamén salmen ruoppémstyt') lopetetftiin jo lokakuussa 1903. Nyt kysy- ‘,

- myksenalaisena vuonna maksettiin' tydaineista 81 markkaa 25 pennii.
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v Vaaluvirta.

~ Taallakin oli ruoppausty6 toimitettu edellisend vuonna. Vwuonna 1904
maksettiin maanvuckrana ja tydaineista yhteensd 212 markkaa’ 50 -penni.

Yleiset kustannukset.

‘ Paitsi edellimainittuja suoranaisia tyokustannuksia on olemassa muitakin
yleiéiéi menoja, kuten tydpssllyston ja virkamiesten palkat, vuokrat, tutkimus-
kustannukset,ﬂ sairaanhoito- ja varastokustannukset, maaraltain 21,680 markkaa
81 pennii, josta 9,540 markkaa 67 pennia on _kéyteﬁty varastoa varten. '

~ Kaikkiaan kiytettiin voonna 1904 kanavoimistyéhon 275,166 markkaa
14 pennid ja oli tyotd varten myOnnetystd madrdrahasta sanotun vuoden lo-
pussa suoritettu 637,466 markkaa.5 pennid, nimittdin: '

Kaytettyja varoja:

Vuwonna 1902 . . . . . . . . . . . Smk 23837 19
» 1903 . . . . . . . . . . . > 338412 72 Spk 362,299: 91
> 1904 Tammikuu . . . . . . . » 18844: 69 '
» 1904 Helmikuu . . . . . . . » . .25,041: 80
» 1904 Maaliskun . . .. . . . . .» 34,612: 27
> 1904 Huhtikau . . . . . . . > 27,766 06
> 1904 Toukokyu - . . . . . . . > 16,789: 75
> 1904 Kesikun . . . . . . . . »- 95710: 8
> 1904 Heingkun . . . . . . . > 25,305: 72
» 1904 Elokon . . . . . . . . > 30517 44
> 1904 Syyskuu . . . . . . .. > 20,102 97
» 1904 Lokakuu . . . . . . . . > 17,303: 90
»> 1904 Marraskuu . [ 20,699: 29 ,
» 1904 Joulukuu . . e 12.671: 40 Smk 275,166: 14

Smk 637,466: 05

[35)

Tie- jo Vesirak. Ylihall. kertomus v. 1904. .
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Alempana olevat taulut osottavat tydmiesten keskimaaraisen luvun tyo-
paivad kohti sekd paivipalkkalaisten ja urakkatyolaisten” keskipiivirahan kul-
takin kuukaudelta.

Taulu, joka osottaa tygmiesten keskimddrdisen luvun kunakin kuukautena.

Vionna, 1904, Piiivé,ty.bjl'aislxi'a. | Urakkatyslaisia |g
Hevos- | henkils- | Yhteensd.] Hevos- | henkils- | Yhteensd.
Tammikua. . . . . . 706 | 116,73 | 123,89 19,40 | 118,94 | 188,34 | 26293
Helmikuu . . . . . . 5,40 126,59 131,99 49,60 120,34 170,00 301,99
Maaliskau . . . . . . 9,47 | 139,68 | 149,15 47,02 | 97,08 | 144,10 | 293,25
Hubtikua . . . . . . 3,40 | 180,61 | 184,01 7,29 83,20 90,49 | 274,50
Toukokuu . . . . . . 0,58 | 134,68 133,26 0,75 126,96 127,71 262,97
Kesikuu. . . . . . . 0,36 | 203,64 | 204,00 0,98 | 124,64 | 125,62 | 329,62
Heindkuu . . . . . . 0,87 181,88 182,75 0,92 138,00 188,92 321,67
Elokuu . . .. ... 0,50 | 208,76 | 207,26 — 76,57 76,57 | 283,83
Syyskuu. . . . . . . 0,85 201,47 202,32 0,30 66,08 66,38 268,70
Lokakuu . . . . . . 0,54 | 176,69 | 177.23 — | 664 | 5654 | 23377
"Marraskua. . . . .. 2,34 138,20 140,54 0,06 57,70 57,76 198,30
-Joulukuu . . . . . . 1,12 82,03 83,15 1,08 11,58 12,66 95,81

Taulu, joka osottaa piivipalkkalaisten ja urakkatybldisten keskimadraiset paivérahat .
kultakin kuukaudeita. :

Vuonna 1904. Paivatyolaisia | Urakkatyolaisis

S Hevos- | Henkils- | Hevos- | Henkils-
Tammikuu . . . . v e e e e : 3,84 2,32 - 3,50 231
Helmikuu . . . . . . .« . oo vt .. 3,78 2,22 4,20 2,21
Maaliskuu . . . . - . . ... 4,59 2,23 4,18 2,31
Huhtikuu. . . . . . . ... 00000 4,09 2,24 5,00 2,37
Toukokau . . . . . . . ... . 4,01 2,41 4,25 2,44
Kesgkuu . . . . . . .. e e e e e 4,20 2,30 4,28 2,46
Heingkau . . . . . .. . ... .. e 4,23 2,37 424 | - 2,97
Elokuu. . . . .. ... ... e e e e e 4,19 2,42 — 2,80
Syyskuu . . . .. ..., I 4,00 2,43 4,45 2,47
Lokakuu . . . .. . .. . .. o000 4,00 2,47 — 2,16
Marraskua . . . . ... Lo L. e 8,98 2,34 8,60 3,34
Joulukuu . . . . . ... ... S 8,90 2,41 3,15 1,90
koko vuodelta keskimadrin . . . . . . Ce 4,12 2,36 | 4,13 2,52
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Kanavarakennuksella sattui vuoden kuluessa yksi tapaturma, kun kalliota
porattaessa erd#istd moukarista lohennut sirpale osuierdén tyomiehen selkédn.
Kysymyksenalainen mies. parani kuitenkin.

Seuraava taulu esittdé seikkapersisesti kustannukset eri tyopaikoilla:
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Seikkaperainen taulu, nayttéivéi Suvasveden—Kerma-

Kerman "Hynnilan- Vihovuom Hiekka-
. salmen teen ka- .
Menon laatu. . kanava | pysntssilta| - nava virta.
Sz | Smpe \pa| Fme | pa| Sme |pm|
Maanvuokraa . . . . . . . e — |~ - =t = = = i—=
Kallion louhimista. . . . . . .. .. .. 7,735| 63 —_ | 662| 72 — -
Maakivia . . . . . . .. .. .. ... 2,562| 62 — |—1 1,328/18 — =
Soraa ja kivensekaista maata. . . . ... .| 17,559/20 — | —1{ 10,065| 08 — -
Savea . . . . . ... ... L 11,814 15 — |- — = — | —
Vedenalaista kallionlouhimista . . . . . . [P — |- e 58 |—
Vedenalaisia maakivid . . . . . . . . .. — = — |- — - — | =
Soran ja kiviperdisen maan ruoppaamista '
kisivoimin . . . . ... L L. L. — |- — | = — = — |-
Maakivien ruoppaamista ruoppauskoneella — - — = - = 175| 85
Soran ja kiviperiisen maan ruoppaamista
ruoppauskoneella . . . . . .. . ... e 1221 06 97,82 455/63 |
Saven fuoppﬁamis’ca ruoppauskoneella . . e — |— - | — 877| 60
Tilapédisia patoja ja niiden poistamista .- . 2,961 03 —_— = 2,173/ 43 — |
Veden pumppuamista hoyryvoimin. . . . 1,783} 92 — | — 1,745| 75 — |-
» » kisivoimin . . . . . . — —= — - 810{ 98 - —
Taytemaan hankkimista . . . . . . . . . — = — |- —_ | — |-
| Kivipaallystystd . . . . . . . . . . ... == == = =] = |-
Kivenbeitoketfa . . . . . . o oasssled]  — (-] o~ = — |—
- Kanava-alueen tasottamista . . . . . . . N - — = 163| 95 — =
Vetoteiden > Ce 30120 - |—| — |—| — |-
Alempi tyonpaallystd . . . . . . . . .. 896 —| — |—1 1,002|— 208 —
Vahteja . % . ..o . 1000025 — |- 451166 2070
TY6vajoja . . . o oo e 311/48| — |— 910{87| — |—
Tyvien asuntoja . . . . . . . . W] mifes|  — |—! 69382 13| —
Sulunperustusta . . . . .. ... .. L. 8,828| 52 — |—1 98180 —_ =
Sulkumuurausta . . . . . . . . .. C. . 14,906) 22 i 21,759 16| - — |—
Soratiytetty muurien taakse . . . . . . .| 71,088/ 78 — |—] 185110 — | =
Sulkuportteja . . . . . . .. . . . .. .| 662307 — |—| 11,694/90| — |—
Satypalkkeja. . . . . . . . . .. e 233 83 — |- 97 |50 — | =
Siltoja: perustusta ... . . . . . . . .. . — | 2,600/ 92 - | — — =
»  pylvditd ja maa-arkkuja . . . . . o= | =] 2,190 44 —_— = — |—
»  kantavaista osaa . . . . . . . . . 4000038 209164 — [—| — |—
Kiviarkkuja . . . . . ... ... .. L] 469(25 — |— — = — =
Kivitgytteisia paalulaitureita . . . ... . . — |- — |— 847 38 — |—
Yksinkertaisia laitureita . . . . .. . . . 3,879 40 — |— 8721 — [—

Pollareja. .. . . . . . . . .. .. ... 120 — — |- - 100| — — |—



21

jarven—dJoutsenveden kanavoimistyon kustannukset. -

Waara- Kolmi- Paajen- Pilpan |Peukalon- Waalu- - Vleiset .
kosken . } . . kustan- | Yhteensi
kanava salmi kgskl. kanava_ salmi virta nukset

. S i e pid | Sl e I i Sy pid | S || Sme | i Syl bz
AU NS R N R 60| ——| — |— 50— | — — 110/ —
— = = |=1 = |—| 898387 — |—| — |—| — |—| 1238222
— = == = =] = = = =] = =] = |=] 389080
— | — — | — —_ - 1,897 88 — - — | — — |—1 29,522|16
— = = = e = = = = = e 11,814]13
— = 36610 | 13,178|74| 2512/82| — |—| — |—| — |—| 16,105/16
20—  — | —| 116440 — |[—| — |—=| — |—| — |—| 1,18440

I — |—| 2849(58] — |—| — {—| — |—| — |-—| 2,349(58]
41740 611| 50 803| 88 — |- — | — — = — | = 1,632| 63
346294 | 2453(39| 528754 477/ 91 81) 25 162/50| — |—| 12,601|04
O il )
s7e9| — |—| — |—| 120/20] — |— — |—| = |[—| 674595
— =] — |=1 — |—| 2614/8| — |—| — |—| — |—| 614455
- = ~ | = = 173] 04 N — |- - = 984, 02
— | — — |- N P 454! 97 —_— = — |- — | — 454| 97
— |= — | — |—1 140772 S — | — — |—1 . 140772
446| 10 — N — | = — = —_ = - 2,304| 74
- - — =] = = 365 — — |- = |—=| = |—= 528| 95
I — |- = = — = — | = — | = 301{ 20
696| — 484 —| 2519 — 4200 —| — |—| — |— 116] —| 6,341 —
85| 80 96/ 60| 03|05 65285 — |—| — |—| -- |—| 261041
S N N — | = — | 1,222 35
92 —| — |~ 18] - 10280 — |—| — |[—| — |— 955| 67
— = ==l == = = = =] = =] = =1 980982
I — |—1 — |—113803/86| — |—! — |—| — |—| 49,970|74
— =] = =] — =1 1go6l41| — |—| — |—=| — |—| 4,698/29
— | =1 — |=1 - |—] smoj2r| — |—| — |—| — |—| 27,090 18
S S gl — |—| — —| — [— 417| 58
— =] == == — 1= = |—=| = =] = |=! 26009
e e o I S P!
— =1 = = = =] = =] = =] — =] = |—| 80922
— = | = —_ = 3,863| 47 —_ — = — | — 4,332 72
— = = || = |—| weeo] — |—| — |—| — |—| 252198
— = = |—=| = |-] n9m818] — |—| — [—| — |—| 671479
— N — | = 84| — — | — — = — | — 304 —
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Kerman | Hynnilén- Vihovuon- Hiekka-
Menon laatu kanava 4 ksa lnfe{) ‘teen ka- virta.
y A : santosilta)  nava, .

S | pa | Smg C\pE | S | pE| St . Pl

‘Viemirikourujen siirtimistd . L ) 1,380| 05 SN U =

Teiden . » 202! 15 S DR o —

‘Rakennuksia: kaitsijan. . . . . . . . .. R — — = N

» sulku- ja siltavahtien 331| 93 — 1| 485231 — =

» sauUNa . . . . . .. ... — | — — = N . — =

» ulkohuoneita . . . . . . . — | — - = 1,267| 54 — | —

Telefoonijohtoa . . . . . . . P 201 36 — |— 295! 73 S
Virkamiesten ja rakennusmestarien palk-

Tauksia . . . . ... e e e 1,480 — 204 — | 1,618 —| — |~
Konttorihuoneuston vuokraa, limmitysti ' '

VoD oo e e e e e e — = = =] = = N
Piirustus- ja kirjoitustarpeita. . . . . . . —_ = - = — = — |—
Kirjojén ja sanomalehtien hankkimista . . —_— = — = — |- —_ | —
Mittauskonéiden - _ » | — | = N —_
Tlmoituksia, postimaksuja y. m. . . . . . — | = — 1= S — |-
Tutkimustoitds . . . . . . . . .. B — | = - | — | = — |-
Lﬁékérinpalkkiota ............ — | = U — = — | —
‘Lagkkeitd y. m. . . . . .. ... ... . — = — |- — = — =
Sairaitten tyontekijain piivipalkkoja . . . 73(11 — = — = — =
Varasto: tybkaluj’a ........... — | — — = R N

C o tybaineita . . . . . . . . . L. — | = - | = — |- S

Yhteensi | 9248442| 7209 06] 66,325/39| 1,808/ 78
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With- | goini | Paajen- | Pilpan |Poukdlon:| Waalu- | oo e

kosken R . . . kustan- | Yhteensi |

kanava salmi v koski kanava salmi. virta. nukset

Sng |pa| Fmg  |pu| Fme |pa| Img |pe| Smg |pm\ Sne | Fmg | pe| Fme | pz
— | == = == = = =1 = |—]| 138005
T A B L B T 202| 15
— = = =] = = 3590 — |—| — |—| — |— 35/-90
5 e (U R [ ) -0 1-715:7
Y S Y R gl -1 — ] = = = =] 9—
I T N 33| 50 — = — = —_ - 1,301| 04
— = == == 45|40 — =] — |—| — |— 361) 49
e = = = - =] 1840l—| — |—=| — |—| .8696/33| 13835 33
S (N I U U D Y i e 387} 20 387 20
SR S (S (S A T s U D 274162 274| 62
e e e 100/ 93 100| 93
— = == == = =] == = 7 — -
S (R G 104300 — {—| — |— 12390 |  228/40°
ol L o — =] o= = — |—] . 478/50| .473[50
— = == == = = ~ = = =] 120—| 1200 —
O U D It 738| 34 738| 34
—_— =] = |- o4/48| s78l42| — |—| -~ |—] . 22|82 69333
— = = =l — =1 = = = =] — |—=| 8%7/52]| 394752
S — = = == = =] = |—=] 53p9315| 55915
5145/53] 4011 59| 25,68867] 5057814  silos|  219[50] 21,680|81 ] 275,166] 14




4. Yleinen kulkuvayla Kallaveden vesisféss“al.

(Kuopio — Ta|pale Kuopio—Karvio—Heindvesi; Kuopio—Karjalankoski—Akonpohja;
* Kuopio — lisalmi—Nivanmaki). ‘

’ Purjehduskauden aikana pldettnn viylimerkit kunnossa. Kiringén ja
Karvion kanavien valisistd kahdeksasta kivipollarista oli viisi vahiﬁgoittunut i
r)antiin niitten sijaan reimareita, jotapaitsi viisi reimaritynnyris asetettiin vay-
lasn. Naitten merkkien kunnossapito maksoi 76 markkaa. Kérangtsss pois-
-tettiin sarkyneistd pollariarkuista vayladn pudonneet kivet, ja téstd tydstéd suo-
ritettiin 50 markkaa. — Kiurujoen suun Nivansi]laxi a_lapuolélla olevap vaylan
syventdmiseksi ruopattiin paikka ruoppauékoneen avulla. Tahan kiytettiin 16
‘hevos- ja 702 jalkapiivityots, jotka maksoivat 1,691 markkaa 75 pennid. Sen
ohessa oli ostoksia 33 markan m#éri. ' »

' Kaikkien edellamainittujen toiden kustannukset olivat 1,850 markkaa
5 pennii. '

5. Kulkuvéiyléiri perkaéminen Juurusveden ja Pieksénjarven véliseen
Hanhlsalmeen ja Tervasalmeen Nilsidn pitajésséd seka Kortesalmeen
Kuoplon pltaJassa Kuopion. 1a&nia.

Namiat tyot, joita varten Keisarillinen Senaatti 10 phivéng maahskuuta
1903 asetti Ylihallituksen kaytettéviksi jopa 19,200 markan suuruisen midrin,
aljettiin . .samana vuonna ja toimitettiin Yhhalhtuksen tamén edellisessé ala-
maisessa- vuosikertomuksessa lahemmin kerrotulla tavalla..

Nyt kysymyksen alaisena vuonna ]atkettnn toité amoastaan Hanhisal -
messa, josta urakalla ruopattiin 63 m?® savimaata ja 222 m3 kivensekaista sora- ‘
maata, minkd ohessa viaylan pohjaa paikotellen tehtiin tasaiseksi, ja rannoille
lajattys maata tasotettiin. Niitten-tSiden, niihin luettuna lauttojen rakentami-
sesta, sepantoistd y. m. koituneet menot, kustannus oli . yhteensi 2,398 mark-
kaa 8 penni#, josta 1,920 markkaa 10 pennii maksettiin 18 hevos- ja 1000
jalkapaivityosti.

Sittenkuin Kuopion piirin piiri-insinéori kirjeessi 9 paivilti heindkuuta
1904 oli ilmottanut ettd kysymyksenalaiset tyot olivat loppuun saatetut, tar-
kastettiin ne asianomaisessa jarjestyksessé lopullisesti 4—b paivind lokakuuta
1904, ja hyviksyi Ylihallitus 8 paivéni sitd seurannutta joulukuuta tyot ehdo-
tuksen mukaisesti tehtyini. :

Kysymyksenalaisista kolniesta salmesta oli poistettu yhteensd 6,6563.3 m?
maata ja‘ kived urakalla' sekd pienempi médrd paivipalkalla. Koko tyon kus-
tannus oli 18,404 markkaa.97 pennii.
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6. Kuopion laanin Nilsiin pitédjassd olevien Syvarin ja Vuotjarven
vélisen Lastukosken kanavoimistyd.

Kysymyksenalaisen vesiston kanavoimiskysymys nostettiin jo 1880 luvulla. .
Vuonna 1888 tehtiin Kuopion piirin piiri-insinéérin toimesta 25,000 markkaan
paattyvi kustannusehdotus veneviylin perkaamiseksi Lastukoskeen, minki
kautta Syvirin ja Vuotjarven yhteensi noin 55 kilometris pitkit jarvet ovat
yhteydessi toistensa kanssa. :

Lastukoskea oli tosin 1840 luvulla kak51 eri kertaa perattu mutta tamé
oli tapahtunut vesijittomaiden saamiseksi Syvirin jarvestd, mitkd vesijattomaat
sittemmin vuonna 1853 jaettiin tyon 125 osakkaan kesken. Perkauksen kautta
saavutettiin mydskin se etu etté kivi mahdolliseksi kiiyttas koskea veneviylins,
Tata tekivit ensiksi Juan tehtaan omistajat ja heidéin esimerkkisaén seurasivab
muut, vaikkapa veneelld kulkeminen oli hyvin vaikeaa verrattain kovan wvir-
ran vuoksi. Tiamid ja se seikka ettd veneet olivat vintturin avulla hinattavat
300 metrid pitkdd koskea ylds, johon kului 2 & 8 tunnin- aika, oli syyn# sii-
hen.ettd veneviyldd ainoastaan hiukan kéytettiin, ollen kéyttdajiné etupaassa.
Juan tehtaan malminkuljetusveneet.

Tamén johdosta ja huojentaakseen paikkakunnan kadon tihden kéarsiviin
asukkaiden tilaa anoivat sittemmin tehtaan isannditsija L. M. Oﬁtelin'ynnli
useat muut henkilst, Nilsiin kunnan asiamiehing, Kuopion la#nin Kuvernoorille
syksylla 1899 annetussa kirjelméssd, ettd Lastukoski kanavoitaisiin ja tyohon
“hatdaputydnd ryhdyttaisiin jo samana talvena edellimainittuna vuonna 1888
tehdyn kustannusehdotuksen mukasn, johon anomukseen my®dntymistd kuver-
noorl alamaisessa kirjoituksessa 10 paivaltd marraskuuta 1899 puolsi. Téasts
98 paivind samaa marraskuuta antamassaan alamaisessa lausunnossa esitti Yli-
hallitus ettd, koska mainittu ehdotus ikinsi. ja muitten seikkojen vuoksi ei
ollut sovelias, Ylihallitus saisi luvan kesalla 1900 toimittaa nuden tutkimuksen
ja tehda asiasta ehdotuksen; ja suostui Keisarillinen Senaatti Kulkulaitostoimi-
tuskunnan kirjeessd 7 vpaiv'altéi sitd .seurannutta joulukuuta téhin Ylihallituk-
sen esitykseen. s

Tamén johdosta toimitetun tutkimuksen jalkeen laadittiin Kuopion pii-
rin silloisen virkaa hoitavan piiri-insinéérin Karl Hahlin toimesta kaksi vaih-
topuolista "ehdotusta Syvirin—Vuotjarven vesiston kanavoimista varten,-tar-
koittaen toinen ehdotus Lastukosken kanavoimista ‘suluttomaksi samalla kun
Syviarin jirves laskettaisiin, minks laskemisen miérs, luettuna nykyisestd tul-
vaveden pinnasta, olisi 1.37 metria.ja matalan veden aikana 0,78 metri&, ynni
" toinen ehdotus vaylan. tekemistd Lastukosken ohi.rakentamalla sululla varus-
tettu kanava. Molempiin vaihtopuoliin kuului sitépaitsi V'ayléivn-parantamistéivt-é,

Tie- ja Vesirak. Ylihall. kertomus 1904. ' o 4
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sekid Vuotjarven ettd Syvérin jarven alueella. Edellisen, insingori Hahlin puol-
taman vaihtopuolen kustannukset olivat hinen laskujensa mukaan 257,500 mark-
kaa sekd jalkiméisen  vaihtopuolen 282,500 markkaa. '

Tarkastaessaan niits ehdotuksia bavaitsi Ylihallitus, ettei edellistd vaih-

. topuolta voitu ilman melkoisen suuria kustannuksia' panna toimeen, mutta etté
jalkimaisen vaihtopuolen, jossain méirin muutettuna, kustannukset olisivat
234,403 markkaa, johon tulisi lisiksi 91,597 markkaa Muuraisvirran Lastu-
kosken, Sikinsalmen, Pajusalmen, Selkisaarenkarin ja Syvérinlahden perkaus-
t6itd varten; minks kautts koke. kustannus olisi 326,000 markkaa.: T(’jid’eg toi-
mittamista varten oli Nilsiin kunta luvannut 200 markkaa viiden vuoden
aikana, edellyttéen ettd itse Lastukoski kanavoitaisiin.

Omana mielipiteendéin lausui Ylihallitus ettd tyon toimittaminen ]alk1m~
méisen. vaihtopuolen mukaan soveltul hatdaputyoksi.

Asiata 3 paivind  huhtikuuta 1902 esiteltdesss katsol Kelsarllhnen Se-
naatti kuitenkin hyviksi m#rits etté kysymys puheenalaisen tyon suorittami-
sesta sitd nyky# saisi raueta. '

Armollisen médrayksen mukaan 22 palvalta lokakuuta 1903 myonnet—
tiin sittemmin yleisistd varoista 826,000 markan suuruinen miirs kysymyksen-
alaista kanavoimis- ja perkaustybtd varten ja Keisarillisen Senaatin Kulkulai-
tostoimituskunnan kirjeessid samalta paivaltd kiskettiin Ylihallitusta ryhty-

- m#in - toimiin. tydn suorittamiseksi.

Sittenkun Ylihallitus tamén jalkeen oli kirjeessd 11 paiviltd senjalkeistd
marraskuuta kiskenyt Kuopion piirin piiriinsindérid alottamaan tyodn seuraa-
van vuoden ‘alussa, ryhdyttiin tammikuussa 1904 Tiastukoskella valmistuksiin,
kuten tyoékaluja kuljettamaan, rakennusaineita ja kaluja hankkimaan, ja helmi-
kuun alussa oli tydssd jo 230 tyomiestd. Vuoden kuluessa on tydvoima, riip-
puen vuoden ajasta ja tyonlaadusta, vaihdellut 100 ja 230 miehen valilla.
Talvikuukausina hankittiin tarvittavat aineet, hiilet ja noin kolmasosa tarvitta-
vasta rakennuskivestd ynni kaivettiin kanavan keskiosa matalan veden pinnan
tasalle. Verhoukset ja pohja jatettiin kesddn. Samaan aikaan ruopattiin kési-
voimin Nilsién - kirkonkylassé olevasta Pajusalmesta noin 6,000 m? maata.
Kevittulvan ajaksi| keskeytettiiin ruoppaustyd ja kanavan kaivaminen. Ke-
vaalla ryhdyttiin tekemiéin huonerakennuksia, kaitsijan asuntoa lampimine
kallarineen ja ulkohuoneita, ja valmistuivat ne lokakuussa niin ettd vain lau-
"dotus piitttui’ Kesin® ktiluessa-jatkettiin kanavan maatydt niin ettd ainoas-
taan-noin 1000 m?® oli kaivamatta ja joku maara ruoppaamatta kummastakin
suusta. ) :

Sulun alapuplella oleva osa kanavaa saatiin vuoden kuluessa tdysin
valmiiseen kuntoon, kun luiskatkin verhottiin kivilla. Ainoastaan suojuspatoa
el ennatetty poistaa. Sulkukamaria muurattiin rioin neljisosa, nimittain kallio-
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perustuksinen osa. Myoskin hankittiin porttien aineita ja raudotuksia, mutta
jaivit portit kuitenkin t4n3 vuonna veistimattd. ' ’

Sittenkun tulvavesi kesin tullen oli loppunut, jatkettiin Pajusalmen ruop-
paamista kahdelta lautalta ja kesti tati aina vield lokakuussa, jolloin lautat
siirrettiin Syvédrinlahteen, koska sen pohja oli havaittu niin kovaksi, ettd olisi
ollut mahdotonta k#sivoimin jaaltd ruopata sité; ja toimitettiin Pajusalmen
ruoppaamista sen jalkeen kisin. — Syvéﬁnlah?ea ruopattiin lautoilta pohjan
kovimmista paikoista ja jasltd 1oyhemmistd paikoista, niin ettd vaoden lopussa
pohjan ruoppausmatkaa eniid oli noin 20 metris ruoppaamatta. Muuraisvirrassa
alettiin ruoppaaminen ja kivien loubiminen -lokakuussa lautalta ja jatkettiin
sitd talven aikana.

Tyopalwen luku, tyomaarat ja eri paikoilla ’cyohon kaytetyt varat naky-
vat jilempéand olevista tauluista. SR

Terveydentila ja jarjestys tyovien kesken on.ollut hyva Ainoastaan
kolme pienenpuoleista tapaturmaa sattui, kukin ohlmenevaa, laatua. Laakérin
hoidosta piti huolta Nilsidin kunnanlasksri laskun mukaan. '

Kanavarakennusta varten suoritettiin vuoden kuluessa 163,179 markkaa
67 pennid, josta tyonjohtoon ja hallintoon 7,315 markkaa 43_penni'e’u.
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Taulu ndyttivd eri tybpaikkojen ja eri tyblaatujen kustannukset sekd niissd

as] o
@ =
s | g% Mz
= w0 = P .
= E{ L gi BATrH
Muvraisvirta: Valmistavia t6its kuljetusrattien valmis-
tamista lauttoja varten y. m. sekd kiven lou- .
himista ja saven kuljetusta; 85 sepinpaivatyoti,
451/, salvumiehenpaivatyoté ja 3871/, jalkapaivityotd — 418 47.5] m?
Yhteenst | 418 47.5] m?

Lastukosken kanava: Kanavan kaivamista suojuvspa,tojen
“valilla, maan kuljettamiste liikepenkereille; 2,204 1,
hevospaivity6té, 340 sepanpaivid, 216 salvumiehen- | :
paiviad ja 14,030 Jalkapalvatyota, e e e 2204'/,| 14587 21 706.8) m?
Sulkukamarin perustuksen, sortuneen maan seka yla-
kynnyksen ponttiseinien paikalla olevan maan kai- ) :
vamista . . . . . e e 802 | 1485 | 15485 o

Kynnysten alisten ponttiseiniin kustannukset. . . . 50 1955 - 84 m*
Savea ponttiseiniin ymparille niiden tiivistamists varten 1894/, . 144 { 3;8’ 9 1];13
Perustuksen sorastamista . . . . . .. . ... ... ~66 125‘/2{ 238 :
Lakoarinaa siipimuurien alle; 70 hevos-, 78 ]alka- ja

123 salvumiehenpaivatysta . . . . . . . . . . .. 70 201 |- 8l.1f m*
Sepelkived kynnysten betoniperustuéta varten. . . . — 152!/, ig(l) gi
Sulkukamarin muurausta ; 978 hevos-, 168/, sepin-, 165 ‘ I[ 1,270.3] »

'/, salvamiehen-, 5,316 kivityémiehen- ja 775 apu- 978/, 6,425 { 1?32; 1:13

rien paivityota . . . . . . e e e e Il égg .50 m®
Pollarien hakkaamista . . . . . . . . . . . . ... — 30 10.5 kpl.
Soratdytetts muurien taakse . . . . . T e 294 215Y/, 915.7] m?*
Kynnyksen ja kynnyspalkkien kustannuksia. . . . . — 49'/, — —
Porttien aineiden » N — 574, — —
Kiviverhouksen L 356 2565 2293.5| m®
Suojuspatojen T 86 1884Y/, 50 m
Vedenpumppuamisen kustannuksia (248 koneenkiyt-

tajan- ja 765 jalkatyopaivad . . . . . . .. . L. — 913 — —
Kaitsijan asunnon kustannuksia. . . . . . . . . .. 18 | 107 1 | kpL
Ulkohugneiden P e e — 213'/, 1 >
Varastojen kuljettamista Kuopiosta, Hanhisalmelta, | »

Kortesjoelta y. m.. . . . . . . . . .. P 93 — — —
Pajoja ja hiilivajoja. . » . . ... ... ... .. — 83 — | -
Tyékaluvajoja . . . . . . . .. e e . 28 2541/, — —
Kanava-alueen tasottamista. . . . . . . . . . . .. 78/, 758’/2{ gég ;ﬁg

4814 31415 — —
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kaytettyjen tyopdivéin luvun kuin myds menot ostetuista rakennusaineista. -

e ‘Hevospiivi- | Jalkapéivi- K i
: . sta S-
R%hteJ?;]aJ Ostoksia. | toiden kus- | toiden kus- . tstaniiu
Laatu. laskuja. tannuksia. | tannuksia. | O7 Summa.
Sy p3 St b2 Sing: i g i Sy i
ruoppausta — — 376| 87 82130 — - 1198} 17
— ' — = 376/ 87 81/80] — |— 119817
maankaivamista, 65 20 3 884 82 .10 018] 90 3305425 | 47023]17
— — — 20 — 1354} 40 3476) 35 4 850| 75
valm, ponttis\einé,ii — — 370/ 15 180 45 432 — 982! 60
kuljetettua 1 s
poliettua - § — — — — 665| 81 241 10 906| 91
kuljetettua | ‘ = son| 7=
poljettua § _ —_— - —_ 288) — 232| 75 - 520| 75
valm. lakoarinaa P e 240 — 844] 90 58490
sepelkives — — — — — — . 560 75 560] 75
muuraushiekkaa, ]
kiilattua kives '
kuljetettua- . opal -l x - -
hakatbua 522! 81 5266| 79 3947|51 17241} 82 269/8,93
valmist. perusmuuria
sivumuuria
pollaria — — — —_ — — 8H — 85| —
veditettyd soraa — = — — 109950 318| 50 1418] —
— — — — — — — 109} — 109 —
— 7 3421 42 — — — — 149| 68 7 492/ 10
kiviverhousta — = 205| 50 152945 7 372| 40 9107| 35
suojuspatoja — —1 . 115287 286/ 90 3692 98 5182/ 75
— 80; 25 935) 92 - — 227175 3 287| 92
asuinrakennus ja kellari 766/ 36 2430/ 63 77] 40 321326 6 487 65
ulkohuoneita 23| — 818| 74 — — 609| 35 1451| 09
— 30(75| — | — 35405 — |— 704/ 80
— — — 58283 — | 237| — 81983
. — \ : 275 — 1031)73 102 — 465 40 1874(13
iviaitaa - =
- kivenperkausta s — — 191) 88 318) — 1 545| 50 2 055| 38
\
— ’ 9 425] 79 - 2046237 |

16 891 86

65653 74| 122433|76 |

=
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= T
& &
Pajuéalmi: Tuoppausta; 434Y, hevos-, 135 sepin-, .
705 salvamiehen ja 3,718 apurien paivatysta . . . 434/, 4558 7018.2| m?
Tyokalujen ja tydaineiden kuljetusta Hanhisalmelta
j4 Kuopiosta . . . . . . .. . ..o 1Y, 221/, — —
Vardstohuoneen vuokraa .. . . . . . . . . . . . . — — — —
Yhteenss | 516 45801, — —
Syuirinlahti: irtonaisten kivien ruoppaamista ja pois-
tamista; 282 hevos-, 60 sepin-, 128 1/, salvumiehen-

- 'ja 1,180 ', apurin paivatysta . . .. ... ... 282t/,1 19694, 2334 | md
Paja ja hiilivaja e - 98 — —
Varastonvajoja ja niiden vuockria . . . . . . . — 32 — —

s Yhteenss 2821/, 2099/, —- —

Sairaanhoito:

— 78 - —

Vahingoittuneille maksettu sairaanhoitopaiviltda . . .
Sideaineita . . . . . . . . e e e e
Laakirin palkkiota . . . ‘
Laakekustannuksista on 37: 84 Smkm m#irad suori-
tettu vuonna 1905, joten séiraanhoitokﬁstannus on

361: 60 Smk.
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Loa s Hevospiivi- | Jalkapéivi- .
Rahteja ja : pal P Kustannus-
& ‘), } Ostoksia. | toiden kus- | toiden kus- ustanna
‘Laatu. laL‘skuJa,. o tannuksia.. | tannuksia. ten summa.
Sy i Sy yeiE S | i iyt 7;& . St b
_ruoppausta 14|92 2639| 44 1741/60|  9685(28| 14081{24
- — == = 281| 55 56|40 |. 337,95 |-
— %60 — |—| — |- — |— 9560
= 110/52]  2639\a4| 2028|15] 97a1)es| 14514]79
ruoppausta 50! — 357| 95 921 — 3582|385 5111|380
— - |= 72160, — |— 1 162(60 | 23520 |
— o—| — |- — |—= 59| 50 79| 50
— 70, — 630 55 921 — 3804 45 5 496| —
- S I [0 I 98 60
— — = = = = I 18|17
— - = = = = = 17— 287| 77
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Kustannusten- yhteenveto..

Muuraisvirta . . . . . . . . . . . . 1,198: 17
Lastukosken kanava . . . . . . . . . 12243376
Pajusalmi’. . . . . . . . . . . . . . 14514 79
Syvarinlahti-. . . . . . . . . . . . . b4 —
Tyénjohto ja hallinto . . . . . . ... . 7315: 43
Sairaanhoito . . . . . . . . . . . . . 287: 77

Varasto . . . ... ... . . . . . . . -12003: 75
’ : ' Summa Smk 163,179: 67

Edelldolevasta taulusta nikyy ettd keskiméiriinen paivipalkka on ollut:

Muuraisvirralla 1: 96 Smk jalkapiivityolti
Lastukoskella . 4: 26 > hevospiivatyolts
‘ o 2: 09 » jalkapaivityoltd
Pajusalmella 3: 94 » hevospiivatyolta
. L 1: 91 > jalkapaivityoltd
Syvéarinlahdella . 3: 27 >  hevospaivityolta

» 1

81 » jalkapaivatyolta

7. Kulkuvéyla lisalmen kaupungista Kiuruveden pitéjén
kirkolle Kuopion ldénissé. S

_ Kuten Ylihallituksen tim#in edellisessé alamaisessa vuosikertomuksessa
tarkemmin mainitaan oli armollisessa kirjeesséi 12 péaivaltd helmikuuta 1903
myonnetty 425,000 markan suuruinen mésraraha semmoisen kulkuviylén ai-
kaansaamiseksi Kiurujokeen Nivasillan ja Kiuruveden pitdjan valiselle mat-
kalle, etté vayld matalan veden aikana olisi 1.5 m. syvé ja pohjaitaan 6.8 m.
loved, ja oli tyohén ryhdytty sanottuna vuonna. Tyotd varten vahvistetun
ehdotuksen mukaan oli joen yld- ja alajuoksua syvennettidva ruoppaamalla}ja
keskeltd kaivamalla. Kiurujoessa on viisi koskea, nimittdin Nivankoski, Keu-
vonkoski, Saarikoski, Syoénninkoski ja Niskakoski. Nivankosken sivutse kai-
vettaisiin eri kanava. Keuvonkoskeen tehtaisiin samoin kanava ja toincn Saa-
rikoskeen, mihin viimemainittuun rakennettaisiin sulku. Syonninkoskessa tar-
vitaan ainoastaan oijentaa viyld, kun taas Niskakoski sivuutettaisiin avoimella
“kanavalla.
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Vuonna 1903 oli Saarikosken kanava valmiiksi kaivettu rakennettavan
sulun ylipuolella olevalta osaltaan ja Niskakoskenkin kanava oli kaivettu lé-
peensé, jotapaitsi Nivan kaantosﬂlan perustus oli laskettu. -

Vuonna 1904 valmistui- Nivankosken kanava pidasiallisesti ja sen 1ulskat
~ verhottiin kivilld. Nivansillan uuden maatuen ja pylvddn perustus laskettiin
ja vialiaikainen  puinen silta rakennettnn Vahtitupa sillan ##reen tehtiin
myoskin.

Keuvonkosken kanava kaivettiin myoskin vuoden kuluessa ]a tehtiin,
1uopuma11a alkuperaisestd ehdotuksesta, suoraksi.

Saarikosken sivutse tehtdvd kanava kaivettiin lipeensi ja sulkua raken-
nettiin osaksi. Ehdotuksen mukaan olisi sulku pitdnyt tehtaimin 4 m leveiksi
Jja 8 m pitkiaksi. Iisalmen kaupungin valtuuston ja Kiuruveden kunnan ano-
muksesta médrasi Keisarillinen Senaatti kuitenkin' 22 paivini maaliskuuta 1904
ettd sulku oli tehtdvd 6 metrin levyiseksi. Saarikoskella rakennettiin vioden
kuluessa mygskin sauna. ‘ |

Jotta Kiuruveden jirven vesi pysyisi lilkennettd varten tarVJttavan kor-
kuisena, on ehdotuksen mukaan Saarikosken niskaan tehtvi neulapato uitto-
kouruineen ja kalaportaineen. Vuoden kuluessa rakennettiin ainoastaan kolmas

osa titd neulapatoa. Uittokourun ja kalaportaltten tekoon el voitu ryhtya
siitd syystd ettd uusi kalaportaitten ehdotus oli tekeills,

Syonninkoski syvennettiin ja laalennettun vuoden kuluessa ehdotuksen
mukaisesti. :

Lopuksi kaivettiin Niskakosken avointa kanavaa osaksi ja kanavan luis-
kat verhottiin kivilla. _

Kaikkiin edellamainittuihin t5ihin kiytettiin 83,9881/, hevos- ja 67,2_12 1,
jalkapdivatyGta, joista kustannus oli 166,237 markkaa 42 pennid. Palkkoina

" suoritettiin sen ohessa 1800 markkaa, ostoksiin 58,836 markkaa 10 penni,
* kyydeists ja kuljetuksista 2,532 markkaa 68 pennii seki sekalaisiin 2,761 mark-
kaa 14 pennid. — Vuoden kustannukset olivat siis yhteenss 232,217 markkaa
34 pehnia — Kun vuonna 1903 kanavoimistydté varten oli suoritettu 91,156
markkaa 82 pennid, olivat menot 1904 vuoden lopussa kaikkiaan 823,374 mark—
kaa 16 pennii.

Vuoden kuluessa toimitetut tydt ja niiden kustannukset. nakyvat tarkem-
min seuraavasta taulusta:

St

Tie- ja Vesirak. Yiihall. Fertomus . 1904.
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o 3 = 5 Yhteensi. -
Tyon tai menon laatu. g2 25 | S | -
i - . BoE | PR ) .
<. S, :
& & Sng |y
Yieisic kustannuksia.
Tyotsd johtavan insinéérin, kasoorin' ja ra-
vk'ennusmestarier'l y. m. palkkoja ja pai-
varahoja, matkakustannuksia ja muita
y_leijsia menoja . . . . . h ... ... 1Y, 2105Y, 9723| 90
Vuokrat, konttorihuoneuston, valo ja lim- - ' ‘-
mitys . ... = - 13| —
Kirjotus-b ja  piirustusaineita, lanketteja, ;
posti- ja sibksanomamaksuja y. m. . .| — 1221/, 372|156 10109 05
Pakkolunastus: . _
Vahingon-ja haitan korvauksia . . . . . . — 15 242/ 39
Pakkolunastuksen ja toimitettujen arvioi- ‘ _ _
_misten kustannu_ksial e v 1 17 56| 60 298| 99
. Pengertimistyit:
Kaikenlaatuisia valmistavia téita . . .".. . LT 564!/, | 14922/66
37,873 m® maata kaivaminen ja sen lajai- o ’ '
" minen sivalle . . . ... ... ... 6951/, 24441y,  58178!89
782 m® isohkoja maakivii ja kalliota louhi- - I .
minen ja poistaminen . . . ... . . .. 28 1151 322305 |
70 m?® kalliota poistaminen-joesta . . . . . — 66 . 208! 90
Ruoppausta kisivoimin ja " maan poista- o
Comista ... ... PP 94 | 2761y, .8601l09|
Ruoppausta ruoppauskoneella ja maan pois- ' v
tamista . . . .. . . Lo 0oL — 134 1396| 50
Vedenalaisten kivien louhimista ja poista-
mista . . . . . e e e e e e e — 217 5521 95
2,765 m* verhouskived kiilaaminen ja sen '
“kuljettaminen tydpaikalle, 1,778 m® soraa
hankkiminen verhousta varten seks 2,723
m® suuruisen alueen verhoaminen . . . 17674, 7582, 29 166/ 85
1,791 m? turvetta verhouksia varten ja 1,200
m? turvetta maasta ottaminen . . . . . — 374/, 636| 08| 103 386) 97
Siirros | — | = =] usmwsla
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Sulkurakennus: B
6,031 m? maata kaivaminen sulkupaikalla . — 5377 13 603| 50
‘Perustuksen laskenﬁista, uurreseinatoits, . . 31 3610 11 619/ 09 i
Sulkumuurien ja siipien rakentamista . . . 61 25021/, 2536384 50586431
866 m® kivitaytettd arkkuja varten kuljetus al
sekd 542 m? soratiytteen vedittiminen
seinien taakse ja pohjaa varten 442 629 2 830/ 82
: ‘Sulkuporttien valmistusta . . . . . . . .. — 21 78| 55 2 909! 87
- Patorakennuksia:
Maanpoistamista neulapatoa, uittokourua ja 1
- kalaportaita: varten . . . S 28 1020 203307
Neulapadon perustuksen laskeminen ja uur- ' '
reseinéin rakentaminen. . . . . . . . 49 2179Y/, .. .7619/41
Betonitoits . . . e 64/, - 648 4975045
Kivien kiilaamista kynnyksi ja semenitti- ' ' '
' muuria varten. . . . e e L 75 597 18162/ 75
. Pukkien neulasien ja kiymiasillan rakenta-
Sminen. ..o ... - 37, 5746139
Uittokourun rakentaminen . . . ... . . — 69/, 530| 35
Kalaportaitten = »° T — — 125/ 80
| Kivitaytetts pobjan ja rantojen vahvistami- .
seksi . .. 0L 8 157 646/101  o4830| 39
. 'Siliamkmnuksjq:
'Maankziivéumista‘silte;,muuria varten, 375 m® 36!/, 188 -500| 90
Perustuksen laskemista, uurréseini, kiven- B '
heitoketta, y. m.. . . . ..o . . . ... 331,l 1700 3315/ 30
-452 m® kivid kiilaaminen sementtiaineista
muuria varten . . . . .. . ... L 271, 801 4322| 49
Tukimauria . . . . . . . . J . 24 753/, 2375, 52
Kiadntosillan rakentaminen ... . . . . . . — 44 1 331472
Kiintedn sillan > liikenteen ylli- '
pitamista varten. . . . . . . ... .. - — I__ 576] 10 16 402| 03
Siirros |* — — | — =] oosss2l1s
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-Suojuspatoja . . . . ... L. 48'/,1 2272 5124| 19 7792( 90
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8. Kulkuvayld Savonlinnasta Nurmeksen kauppalaan.
A Oravin kanava ja kdintdsilta Rantasalmen pitajissi Mikken’n'laahia.

Vuoden kuluessa tarkistettiin sillan k##ntdlaitos ja silta tervattiin. Ka-
navaluiskat korjattiin; '-Vahtitupa laudotettiin ja maalattiin; litterin katto ter-
vattiin; istutukset lannotettiin ja uusittiin osaksi, jota varten kanavalaitoksen.
puutarburi kaksi kertaa kavi paikalla. :

Kun siltavahdin palkka, 480 markkaa, otetaan lukuun, olivat kanavan
menot vuoden kuluessa 1,548 markkaa 85 pennii.

Yllamainittuihin' korjaustdihin kéytettiin 92 1/, paivatyota. -

- Kanavan 1dpi kulki vuoden kuluessa 3,773 alusta.

B. Joensuun kaupungissa sekﬁ'Ko_ntioIahden ja Enon pitdjissd Kuopion lddnid olevien
Pielisjoen kanavain ja sulkujen kunnossapito ja hoito.

Vuoden kuluessa toimitettiin kaikilla kanavilla tavallisia vuosittain uu-
distuvia kevéatkorjaustoitd, kuten ‘sulkujen, sulkuporttien ynnd kadntdsiltojen
‘tervausta ja maalausta, vetoteitten y. m. korjausta ja kunnossapitoa sekd ka-
nava-alueitten puhdistusta.

Eri kanavilla tehdyisté -toists mainittakoon: seuraavat: :

Joensuun konavalla korjattiin ja maalattiin kanavakaséorin asunnon peltl—
katto. Ruokasalin kaakeliuuni tehtiin uudestaan, mink# jilkeen huone varus-
tettiin uusilla tapeeteilla ja maalattiin, Kaikki tulisijat korjattiin ja konttori-
huoneeseen - hankittiin tarvekalut. — TUlkobhuonerakennus siirrettiin entiselté
Joensuun kaupungille luovutetulta alueeltaan, ja kiytettiin talloin 24 1/, hevos-
ja 2631/, jalkapiivityots. Siirtaminen maksoi 1,736 markkaa, josta 781 mark-
'kaa 61 pennis suoritettiin ostoksiin.

Kanavan alaosan kiviverhous kOI’J attiin. Soraa veditettiin kanava-alueella
olevalle katuosalle ]a kansakouluun vievé katukdytévi laskettiin kivilla. - Ulko-
huoneen entiselld paikalla olevat kuopat tdytettiin: ja katuojat korjattiin. Kau-
pungille luovutetulta alueelta siirrettiin aita uudelle kanavarajalle. Kanavan
ylaosassa Potkonniemelld toimitettiin mittauksia kaupungin ylasataman siirtd-
mistd. varten siltd varalta ettd valtio lunastaisi kanavan ylapuolella olevan
vetotiealueen. o

Utran kanavalla rakennettnn lintiselle s1vulle ylasatyn kohdal]e turpeilla
peitetyn maapenkereen ymp#roimi ponttiseind jotta estettdisiin tulvavettd va-
hingoittamasta sulkua. Kanavan alasuussa pantiin lisatdytettd itdiseen maa-
penkereeseen, joka oli Jaskeutunut ja luiskat verhottiin lellla Kanavankait-



ulkohuonerakennusten katot tervattiin ja asunnon tuhsqat kOI’J&ttDn Kun
kanavan parru- ja puuainevaraston katto oli lahonnnt, niin’ ettei se ends suo-
Jannut sateilta, rakennettiin sanottu suogus kokonaan uudestaan ja pantnn sii-
hen huopakatto. - D ‘

Kuwrnan kanavalla kor]attun kanavan yldosan kiviverhous -ja alaosan
pantnn uudesbaan jota varten kivia louhittiin ja kulJetettun aluksilla- Alusve-
den rannoilta. . Seitsemin kivipollaria valmistettiin ja pystytettiin sulun yla-
ja alapuolelle Kellarin holvi muurattiin uudestaan ja kellarin parekatto sivel-I
tiin parelakalla. Saunan, keittidon ja kamarin uunit- korjattiin. Kanavan ala-
puolelld olevaa v1rranha1kas13aa vahvistettiin- 60 metrin matka, ja sen maapen-
kereen muodostaman-yldosan ontot paikat, jotka vesi oli aiheuttanut, tiytettiin
maalla ja verhottiin turpeilla. Kanavan alasuusta poistettiin kaksi. lilkennetta
haittaavaa kallionkérked, yhteensd 160 m? kokoiset. |

Paiholan kanavalla korjattiin sulkuportit ja niiden kohdalla olevien pont--
tiseinien rakoset tiivistettiin. Puupollareita pystytettiin pitkin kanavan sivuja.
Sauran katto uusittiin osaksi ja tervattiin. Kellarin ja ulkobuonérakennuksen
' pirekatot siveltiin parelakalla. Saunojen ja asuinrakennuksen tulisijat korjat-
tiln. Navetan silta ja sisustus uusitttiin.

‘Haapavirran kamavalla tervattiin kaikkien rakennusten katot. Leivin- ja
hellauuni rakennettiin uudestaan, ja tulisijat korjattiin, josta seinien varusta-
minen tapeeteilla ja lattian maalaus oli valttdmitdon seuraus. Sulkuportteja
korjattiin vihisen, samoin luiskien kiviverhousta.

Jakokosken sululla korjattiin. portteja vihisen, asmmakennusten ja sau-
nan katot tervattiin ja kellariin tehtiin wusi katto, minké ohessa ulkohuonei-
den katto siveltiin pirelakalla. Navetan sisustus ja silta uusittiin. Saunan
uuni korjattiin. Kanavaluiskien _kiviverhouksen uudestaan panemista varten
louhittiin ja kuljetettiin veneella 300 m?® kive#d Alusveden rannoilta. Pitkin ka-
navaluiskia tehtiin kivipbrhaa’b Jja niiden sivuihin 7 kpl. kivipollaria.

Saapaskosken Fomavalle louhittiin ja kuljetettiin 368,4 m? verhouskived
kanavaluiskille. Kiviverhous pantiin uudestaan 503.2 m? suuruisella alueella ja tur-
veverhous 194.2 m? laajalti. Kanavan sivulla oleva viemirioja perattiin ja poistet-
tiin silloin 55 m3 maata, mink# jalkeen sivut verhottiin kivills 59 m? ja turpeilla
B7 m2. ‘Ojan yli rakennettiin kivinen polku ja kului sithen 26 m? kivia: Kanava-
luiskiin muurattiin portaat sekd yla- etti alapuolelle sulkua, ja sopiviin paikkoihin
pystytettiin 6 kpl. kivipollaria. Alaporttien luona olevat vuotavat ponttiseinat tii--
vistettiin ja niiden viereen syntyneet kuopat tdytettiin maalla. Ulkohuoneiden
vesikatot tervattiin ja asuinrakennuksen puuportaat rakennettiin uudestaan.

Nesterinsaaren kanavalle korjattiin sulkuportit ja ponttiseindin yksi rako
tiivistettiin. Pelkkoja uusia sulkuportteja varten  ostettiin. = Navetan silta ra-
kennettiin. uudestaan ja samoin kellarin katto. '
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. Kaltimon kanavalla. rakennettiin ponttilankkuinen pato kanavan alemman
suun poikki, mink# jilkeen kanavan alaosa pumputtiin: tyhjiksi ja kylmé--
muurinen tukimuuri purettiin 116 metrin  matka seké muurattiin - sementills
uudestaan. T#hin 616.32 m3 suuruiseen muuriin tarvittavat kivet saatiin ka-
nava-alueelta. Yldpuolella oleva maapenger tasotettiin ja peitettiin turpeilla
804.2 m? alalta. Vastakkaisella puolella kanavaa.purettiin vanha tukimuuri ja
kiviverhous ja sen sijaan tehtiin sielld oleva kallio tasaiseksi alapuoleltaan
muuraamalla kivimﬁuri sementtilaastilla ja ylahaltd kiviverhouksella 570 m?
alalta ja sen pailliselld turveverhouksella 213.75 m? alalta. Sulkukamarin
etelipuolella oleva tukimuuri revittiin ja rakenneéttiin sitd uudestaan 715 m3.
Vuoto alemman sulkuportin etelépuolella olévassa kalliossa viltettiin kalliota
louhimalla seké rakentamalla louhitun osan sijaan sementtilaastinen muuri
Sittenkun kaikki ty6t kanavan alaosassa olivat toimitetut, poistettiin véliaikai-
nen pato ja pumppulaitos. Kanavan yliosan pohjoiselle puolelle rakennettiin
299 m?® tukimuuria uudestaan, jota varten kanavan ylasuun sétypato suljettiin -
ja kanavan vesi ,poistettﬁn sulun kautta, minki jilkeen vanhs, muuri-révittiin
ja uutta muuria varten tarvittavat uudet kivet louhittiin ja kuljetettiin kana-
valle. Uusi muuri tehtiin kaltevammaksi kuin vanha. Ylemmin sulkuportti-
parin sijaan pantiin uusi ja sitivarten tarvittavat parrut tuotiin laivalla Nur-
meksesta. Sulkukamareihin pantiin .myoskin uusia johtoparruja vahingoittu-
neiden sijaan. Asuntoon vievit kiviportaat korjattiiﬁ ja ulkohuoneiden katot
tervattiin. Asuinrakennuksissa toimitettiin kaikki' pidetyssa lahts- ja tulokat-
selmuksessa tehtdviksi madratyt karjaustyot.

Hiithiin kanavalla pitennettiin virranhalkaisijaa 50 juoksevaa metrid ja
sité varten louhittiin ja veditettiin paikalle 1,234 m3 kived kevosella.  Nelja
kivipollaria valmistettiin ja pystytettiin. Sulkuportit korjattiin ja uusia portteja
varten hankittiin 1885 j. m. parruja. Varastohuoneen oven eteen tehtiin kivi-
nen kaytivd. Ulkohuoneiden katot uudistettiin ja tervattiin ja asunnon tuli-
sijat’ korjattiin. , o ‘

Muussa osassa kulkuvaylas pidettiin, kuten tavalliéta, reimarit ja kuam-.
peleet kunnossa. ' ‘ _ o

Tilap'atisi'e’m toitd vaften» hankittiin varastoon pienempia maaria lankkuja,
lautoja Ja tukkeja. Eri kanaville yll'apidettiin vuoden kuluessa postinkulkua..f"

. Naihin toithin kaytettiin 943 hevos- ja 16,6743/, jalkapaivatyotd, josta
maksettiin 48,046 markkaa 50 pennis, minkéi ohessa ostoksiin suoritettiin 13,263
markkaa 83 peonid. Kun palkkaukset olivat 16,220 markkaa 84 pennis,
kanavien korjauksiin ja kunnossapitoon suoritettiin 59,852 markkaa 8 pennis
ja sekalaisiin 200 markkaa, olivat menot yhteensid 78,008 markkaa 87 pennii.

Kanavien lipi knlki vuoden kuluessa 2,609 alusta, joista kanavamaksuina
[



suoritettiin 23,730 markkaa 40 pennid, joten menot olivat 54,278 markkaa 47
penniid suuremmat kuin tulot.

Lahmna edelllsten viiden vuoden aikana ohvat vastaavat miaarat. seu-
raavat :

Tulot. Menot. Tappio.

Vuonna 1903 27,761:45 7254742 | 44,785:97
1902 925,115:20 82343:88 5722868
1901 . 20,659:55 86,291:98 65,632:43
S 1900 92,111:94 69,858:23 - 47,746:29
» 1899 16,278:05 48,161:07 - 31,883:02

9. Kemmaen pltaJassa Mikkelin la&nia olevan Mmsalmen kulkuvaylan
‘ ouentammen

Sittenkun Hinen Ylhaisyytensi maan Kenraalikuvernoori vuonna 1901
oli Kéisarilliselle‘ Senaatille esittinyt olevan toivottavan, ettd, muun- muassa,
Moisalmen kulkuviyls Savonlinnan ja Punkaharjun vilisessi viylissi oijen-
“néttaisiin seké Keisarillinen Senaatti oli k#skenyt - Ylihallituksen antamaan
lausunnon asiasta, toimitutti Ylihallitus asianomaisen piiriinsindorin kautta
tutkimuksen mainitussa kohden, minks perusteella laadittiin ehdotus, joka
tarkotti salmen oijentamista sen Varpasalmi nimisessi osassa. :

Tyo, jonka kustannus arvioitiin 14100 markaksi, otettiin sittemnmin Yli-
* hallituksen vuoden 1904 tyoehdotukseen, minks Keisarillinen Senaatti . talta
osaltaan hyviksyi. : : ‘

Sittenkun Otamoinsalmen kulkuvaylatyossa kaytet‘uy yk51kauha1nen
ruoppauskone. 31 paivind toukokuuta 1904 oli jontunut vapaaksi, siirrettiin se
Moisalmeen, jossa heti sen jilkeen ryhdyttiin tyohon. Tyoti jatkettiin sitten
herkeamitts 28 paivian lokakuuta, jolloin tyo vesiston. jaatymisen takia oli
- keskeytettivi, vaikkapa ainoastaan vihipatoinen osa siiti en#d oli jalella.

Vuoden kuluessa kéytettiin tyohon 2,560/, pauvafcyota ]a ruopattnn
Vayla,sta 3,093 m3 kovaa savensekaista soraa, jotapaitsi 9248 m? kives sukeltajan
avulla louhittiin ja nostettun Vuoden kustannukset ohvat 11 858 markkaa 56
. pennié.

Tyota, oli vuonna 1905 Jatkettava
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10. Kutveleen kanava Ruokolahden ja Taipalsaaren pitéjissé
Vnpumn 14&nié.

Syksylla 1903 ankaran myrskyn aikana vahmgmttuneet kanavaluiskat-
ja verhoukset korjattiin ja multaa ostettnn hlekkalsen maanpmnan peitti-
miseksi.

Tahian kaytettiin 30 hevos- ja 3191/, Jalkapalvatyota, ja maksol korJaus
1,293 markkaa 55 pennii.

11 Kurensalmen kulkuvayla Ruokolahden pltaJassa V11pur1n laénia.

Salmessa olevat pollarit korJat’onn 1a maalattnn Tahan kaytettnn 19
paivityoti. Kusta,nnus oli 84 markkaa 3 pemna

12, Kulkuvé,yléi Saimaasta Mikke}l'i'in,"

Vuoden kuluessa korjattiin ja tervattiin sekéd kdantosilta ettd laituri. —
Vetoteille vedatettiin ja levitettiin 1975 m3 soraa: 'Luiskien kiviverhousta.
korjattiin 635 m? alue. Siltavahdin- ulkchuoneen kivijalka korjattiin.

Kun siltavahdin pélkka 500 markkaa, -otetaan lukuun, olivat vuoden
menot 1,196 markkaa 42 pennid.” : ’

Korlaustoﬂnn kiytettyjen paivatoiden luku oli 20‘/2 hevos- ja 187 ]alka—
paivatyoti.

Sillan alatse kulki vuoden kuluessa 1,383 alusta.-

B. Juurisalmen k#dntosilta Ristiinan pitdjassa Mikkelin Iddnia.

Vuoden kuluessa" kor:;attun ja tervattiin sﬂlan kan51 Kaintokoneistoon.
hankittiin kaksi nutta vékipyorad. — Pollamt ]a suoluspalklt kor]a,ttun Samoin.
korjattiin ja tervattiin vetosﬂta

Edellamainittuibin toihin kaytettiin 98!/, paivatyota.

Siltavahdin 500 markan suuruinen palkka lukuunotettuna, olivat vuoden
menot 905 markkaa 40 pennii.

Slllan alatse kulki vuoden kuluessa 2099 alusta.

Tie- ja Vesivak. Ylih. kertomus v. 1904. 6



" C. Kulkuvaylan muut osat. -

Vuoden kuluessa. korlattnn ]a maalatt1m pollarit pitkin koko kulku-
viylasa. Pyorasalmen, Siikasalmen ja Ku‘kontalpaleen luiskia korjattiin yhteenss
1,149 m? ala. '

Namis tyot jothin kaytettiin 9 hevos- Ja 3221/2 jalkapaivatyots, mak—
~ soivat 894 markkaa 61 penni. : :

13. Kulkuvdyla Lappeenrannasta Savitaipaleen pitéjaan.
-Savitaipaleén' pitdjissd Viipurin 13dnid olevan Otamoinsalmen kulkuvdylin syventiminen,

‘Sittenkun Keisarillinen Senaatti 4 paivini kesikuuta 1902 oli oikeutta-
mnut Ylihallituksen -ottamaan tyéehdotukééensa vuodeksi 1903 Lappeenrannan
Jja Savitaipaleen pitdjin Savikkolahden lahden vilisessi kulkuviyldssd olevan
" Otamoinsalmen kulkuvaylan syventimisen ~ja laajeritamisen 10,600 markalla,
oli kysymyksenalaise.en tyohon ryhdytty vaonna 1903, mutta, kuten Ylihalli-
tuksen témén edellisesséd alamaisessa vuosikertomuksessa tarkemmin mainitaan,
oli tyd vesiston jastymisen tihden 5 paivani joulukuuta keskeyﬁetty.

Siihen ryhdyttiin jalleen 21- paivina maaliskuuta nyt kysymylksenalaista
vuotta .ja lopetettiin- se 81 paivind toukokuuta. , Tyo tarkastettiin sittemmin
lopullisesti 11 paivang lokakuuta, 1904, "jolloin se hava,lttun kaikissa kohdin
ehdotuksen mukaan tehdyksi.

Vuoden kuluessa oli kulkuvaylasta ruopatbu 525 m® liejua ja 477 m?
soraa ja oli sithen kaytetty 5331/, paivatyotd. Vuoden kustannus: oli 2,826
markkaa 24 pennii. -

Kun tydhon vuonna 1903 oli pantu.? 773 markkaa 74 penma oli se siis
maksanut yhteensd 10,599 markkaa 98 pennii.

14, Vuoksenvirran ‘kulkuvéyla.
A. Paakkolan kanava Muolaan pitijissd Viipurin l4dnid.

Vuoden kuluessa korjattiin ja tervattiin sulun kansi. Sulkuportit ja sei-
nit tervattiin, Luaiturit korjattiin. '~ Yksitoista viylamerkkis ja seitsemantoista

pollaria korjattiin ja maalattiin. Kanavan luiskat ja = vetotiet korjattun ja

hiekotettiin sekd varastonvajaan pantiin uusi katto.
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- Yllamainitut tyot, joihin kiytettiin 1211/, paivityota, seka viylamerkkien
asettaminen kesiksi paikoilleen ja poisottaminen talveksi -maksoivat 623 mark-
kaa 8 pennii. Kun kanavankaitsijan ja sulkurengin palkat olivat 2,250 mark-
kaa ja sen lisiksi- oli sekalaisia menoja; 120 markkaa,:olivat vuoden menot siis
yhteensd 2,993 markkaa 8 pennid.. _ et _

Kanavasta kulki vuoden kuluessa 2 87"> avl‘{lysw‘ta; ' j'oiéta‘ " kanavamakstina
suoritettiin 9,115 markkaa 80 pennid. Tulot olivat siis 6,122 markkaa 22 .
pennid-suuremmat kuin menot. . A - ‘

Lahmna edellisten Vnden Vuoden alkand that vastaavat mamat seu-
raavat

: , , * Tulot. ~ Menot. . “Voitto.
Vuonna 1903 - 8722 76 - 32564 b2 -~ 5,468: 23
» 1902 8391: 50 3,098 18  5,293: 37 -
> 1901 - 6,995: 80  3p81: 13 - 3414: 67
1900 7,664 95 3564 14 4,100 81
> 1899 8962 35 - 3,088 96 . 5873 39

.......

Vaylassa olevat merkit 013ennett11n ja sithen luiskista vierineet moniaat
‘kivet poistettiin. Téhén kéytettiin 59%/, pawatyota Kustannus' oli 33( mark-
kaa 92 pennii. :

c. Kaasniemen. salmen véyla Ra»salan pitdjassa Vnpurm ladnid.

Mu1ta, toitd kuin Vaylamerkklen asettaminen kesaksi paikoilleen ja talteen
ottaminen talveksi ei ollut. Tamén kustannus oli 90 markkaa 78 pennii.
Kiytettyjen tyopaivien luku oli 20. '

15. Salmin p1ta3an Viipurin- 188nié. olevan UuksunJoen uitto-
kelp01sek31 saattaminen.

Kuten Ylihallituksen a]a,maisest-a kertomuksesta vuodelta 1903 kiy ilmi,
oli-timi tyo pahasiallisesti - toimitettu sanottuna vuonna. Nyt kysymyksen-
alaisena vuonna oli jalellds ainoastaan 13 kpl.. duc d’albeja sisdénlyéminen
niithin kuuluvine johtopuomineen.” - Tahin' tarvittiin 70'/; " hevos- Ja 4583/,
jalkapsivatyotd. - Vuoden kustannus oli 1,902 markkaa 16 -penni.

i
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Tyo6 tarkastettiin lopullisesti kesikuun kuluessa, mutta havaittiin. silloin
tarpeelliseksi tehdd erditad taydennystoitd, minkétahden tyota jatketaan.

16. Vesuarven rautatieaseman Ja Jyvaskylan kaupungin vahnen
kulkuvayla '

Vesijarven kanava Asikkalan pitdjdssi Hameen lddnid.

Vuoden kuluessa rakennettiin uusi rullasilta vanhan sijaan; kolme uutta
kivipollaria pystytettiin; kaitsijan asuntoon -pantiin uusi katto; vahtituvan
~‘uunit ja-ovet korjattiin; sulkuportit, sulkukamarin seinit ja kansi, kiytavit
ja kanavaluiskat korjattiin, minké ohessa sulkukamari, sulkuportit ja rullasilta
tervattiin ja maalattiin. : ‘

Yllarainittuibin téihin- kaytettnn yhteensa 8101/2 jalka-. Ja 271/, hevos- .
paivatyota.

Vuoden menot olivat 7,608 markkaa 42 pennis, joista 3870 markkaa.
suoritettiin palkkoina, 3,604 markkaa 92 pennid korjaustbistéd - ynna 133 mark-
kaa B0 pennii sekalaisiin. '

Kanavasta kulki vuoden ‘kuluessa 4,662 alusta, joista: kanavamaksuina
suoritettiin 385,318 markka 49 pennit. Tulot olivat siis 27,709 markkaa 98.
pennié suuremmat kuin menot. . - - '

Lihinnd edellisten viiden vuoden aikana olivat vastaavat midiriit seu--

raavat:

_ _ Tulot. Menot. Voitto.
Vuonna  1903° 32,278: 35 - 18,333: 08" 18,945: 27
1902 20,363: 05  10,294: 63 10,068 42
> 1901 27,326: 25 50983: 98 21342 97
» 1900 24658 90  7,839: 50  16,819: 40
> 1899 19,847: 75 6562: 03 13,285 72

17. Kulkuvayld Péijanteestd Heinolan kaupunkiin.
Kalkkisten kanava Asikkalan pitdjissi Hameen ld#nii.

Kanavan yli vieva kédntosilta korjattiin ja tervattiin; luiskamuurit kor--
jattiin; sulkukamari tervattiin, ja kidytavit sorastettiin.

‘Naihin toihin kéytettiin 112'/, jalka- ja 6 hevospaivityoti.

- Vuoden kuluessa suoritettiin kanavapalveluskunnalle 2,766 markkaa 66
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pennié palkkoja, korjaustdistd 763 markkaa B7 pennid ja sekalaisiin 135 mauk—
kaa, eli sils yhteensa 3,665 markkaa 23 pennii. '
Kanavasta kulki vuoden kuluessa 1,294 alusta, joista kanavamaksuina
suoritettiin 2,931 markkaa. Menot olivat siis 734 markkaa 23 penni& suurem-
mat kuin tulof. . '
- Lahinng edellisten viiden vuoden alkana olivat vastaavat madrit seu-
raavat.

Tulot. Menot. " Erotus.
Vuonna 1903 . 2,820: 40  3491: 39  — 661:99
» 1902 2,693: 70 -2308: 0b + 385: 65
>~ 1901  8280: 50 2184 90 -+ 1,095: 60
» 1900 4,084: 90 8,525: 45 — 4.,440: 55
»> 0 18990 - 3,061 10 - 2448 10- 4. 603 —

18. Kulkuvéyld lisveden rautatienasemalta Pielaveden pitajin
kirkonkylaén. -
A. Sividn kanava Pielaveden pitdjassd Kuopion lddnid. ‘

Talls kanavally korjattiin luiskamuurit; kidntosiltaan- pantiin uusi kansi
ja silta tervattiin. Asuin ja ulkohuoneitten katot tervattiin, mink# ohessa
tehtiin plenenpuolelsla maalaustoiti. '

Sanottuihin toihin kiytettiin 1571/, jalka- ja 16 hevospaivityot. ,

Vuoden menot olivat 1,564 markkaa 53 pennii, josta 480 markkaa suo-

ritettiin palkkoihin, 1,041 markkaa 1 penni korjaustdistd ja 33 markkaa 52

pennia sekalmsnn

ja maalat-tnn, ja asumrakennukgen katto ,korlattlln ia terygﬁ_’oun, Sanottulhm ,
toihin kiytettiin 2841/, jalka- ja 263/, hevospiivitysts. ,

. Palkkoina maksettiin 1,850 markkaa, korjaﬁstbist‘z’vl,l?)ﬁl markkaa 20
pennis ynni sekalaisiin 57 markkaa 83 penmid, eli. yhteensé 3,042 markkaa 3
pennii. :

Kanavasta ku1k1 vuoden - kuluessa 741 alusta, joista kanavamaksuina
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suoritettiin 1,616 markkaa 30 pennla Menot olivat siis 1425 markkaa 73 pennis
suuremmat kuin tulot. ' : : ST .
Lahinné edellisten -viiden vuoden aikana olivat. vastaavat miarit seu-

raavat: .

: o Tulot. . Menot.  Tappio.
 Vwonna 1903~ 1417: 76 2773: 19 = 1,355: 44
» 1902 1,187: 60  3,031: 84  1.844: 24
L. 1901 - 1,623: 55 8,206: 06 1,582 51

> 1900 1453: 76 . 2576: 46 1,122 70
o 1899 1,107: 90 2414: 17 .1,306: 27

C. Tervasalmen kiintisilta Karttulan pitajassi- Kuopion laanid,

Kaidepuut ja sillan - kansi - tervatbiin ja sillan rautaosat sekd vahtitupa
maalattiin.

Sanottuihin toihin, kiytettiin 54 Jalkapawatyota Kun sﬂtavahdln palkka
oli 480 markkaa ja- kor]auksesta maksettiin 221 markkaa - 70 pennid, olivat
vuoden menot yhteensd 701 markkaa 70 pennié.

"D.' Kuttakoéken kanava -Karttulan pitﬁjiisséiv'Kuopion ladnid.

‘ Kanavan Iuiskien parantaniiseen ja pollarien kdr_jae_mmiéeeh ké’bytettiin 73
jalka- ja 1Y, hevospiivitydtd. Vuoden menot olivat 266 markkaa 95 pennia.

Kysymyksenalaisen vaylin reimarien panemisesta paikoilleen ja hoidosta

maksettiin 57 markkaa.

19, Keiteleen jirven kulkuviyla.
' Héapasalmen ‘kddntosilta Viitasaareh'pitﬁjﬁss'ei- Vaasan lddnid.
Kaidépuiden tervaaminen seké sillan rautaosien ja asunnon permantojen.
maalaamiseen kiytettiin 20-jalkapaivityotd ja 75 markan kustannus. .

~ Kun sﬂtavahdm palhka oli 480 markkaa, olivat vuoden menot yhteensi

555 markkaa,
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o 20. “Puulaveden v.e'sistfjn.,kulkuvé,ylét; o

Kellosalmessa kumoon kaatunut kivipollari korjattiin 104 markan 45
pennin kustannuksella. Tahan kaytettiin 191/, paivityota.

21. Kulkuvayla Hameenhnnan kaupunglsta Langelmaen Ja Hauhon
pltajlln

Valkeakosken kanava Sadksmien pitdjassd Hameen [ddnid. -

Tam# kanava on kysymyksenalaisena vuonna . vaatinut seuraavat kor-

jaustyot ja menot:

Sulku: sen paljastaminen ja peittdminen. . . . . . Smk 31: 65

» - vikipydrd sulkuporttin . . . . ... . . .- > o 6 — 37: 65
Kanavan alue: teitten, kaytawen istutusten ]a aitojen ' :

kunnossapito. . . . . . . . .. ... s b2 65
Kaantosilta: sillan ja kisipuiden kor;aus Ja maalaus . > ' 49: 86

Rakennukset: Navetan korjaus. ~. . . . . . . . . » 184b
‘ Ulkohuoneen korjaus . . . . . . . . » 19030 -37: 75
Sekalaisia menoja: Valaistusaineita . . . . . . . . B 12: 24
Kanavankaitsijan ja rengin palkat . . . ... . . . » 2,250: —

Yhteensi Smk 2,440 15 -

Edellamainittuihin toihin kiytettiin 51/, hevos- ja 28Y/, jalkaphivatyot.

Kanavasta kulki vuoden kuluessa 2,638 alusta-,' joista kanavamaksuina.
suoritettiin 3'352 markkaa 90 pennid, joten tulot olivat 912 markkaa 15 pennid
~suuremmat kuin menot. o

Lahinng edellisten vnden vuoden alkana ohvat vastaavat madrit seu-

raavat:
Tulot. o Menot. Erotus.
Vuonna 1903 Smk 2,739: 75 v_ Smk 3,126; 49 — Smk  386: 74
S 1902 s 2990:50 ¢ s 2,396:35 0 4+ > 594 156
> 01901 - > 2418 80 > 2,838 93 — 5 420:13
s 19000 - s 2414: 80 5. 2770: 88 - > 35658 -

> 1899 s 2,089 65 . > B176:25 - — 1116 60
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22. Kulkuvéyld Hameenlinnan ja Tampereen kaupunkien vélillé.
~ A Lempoisten kanava Lempdildn pitijissd Himeen |d#nid,

Tami kanava on vuoden kuluessa- vaatinut seuraavat korjaustyot ja

menot:
Sulku: sen paljastaminen ja peittiminen . . . . . Smk b3: —
Kanavanalue: kunnossapito, aitojen valmistus jamaalaus ~ »  332: 30
\ teiden, kiytivienjaistusten kunnossapito  » 86: 75
tyén johto . . . . . .. . . . o 60. —  479: 05
‘Sekalaisia menojai. . ... . . . o Lo L ) E 6: 10
Kanavankaitsijan ja rengin palkat. . . . . . . > 1,450: -

Yhteenss Smk 1,988: 15

Yllamainittuihin toihin kaytettiin 771/, jalkapaivatyoti.

Kanavasta kulki vuoden kuluessa 755 alusta, joista kanavamaksuina

* suoritettiin 829 markkaa 80 pennii. Menot olivat siis 1,158 markka 35 pennié

suuremmat kuin tulot. ,
Liahinné edellisten viiden vuoden aikana olivat vastaavat madrit seu-

~ raavat:
Tulot. _ Menot. . Tappio.
Vuonna 1903 Smk 1,034: 50 Smk 2,447: 49 Smk 1,412: 99
> 1902 © > 703: 60 > 2206 70 » 1,602: 10
» 1901 > BO7: 30 » 1,766: 83 » 1,259: b3
> 1900 » - 1,014: 40 > 2373 17 » 1,368 77
85 » 1,080: 90

» 1899 > 1,110: 9% » 2,141

B. Kulkuvdyldn parantaminen Sotkan salmessa Pirkkalan pitdjassd Hdimeen [ddnid.

:Sittenkun eriniset tamperelaiset hoyrylaivojen omistajat Yliballitukseen
syyskuun 10 paivénd 1900 lahetetyssd kirjelmissd olivat anoneet semmoista
toimenpidett, etts kulkuviyls Sotkan ja Hintsalan  salmissa Pirkkalan ja
“Wesilahden pitéjissé kruunun kustannuksella perattaisiin ja laajennettaisiin
sekd Lansi-Hameen piirin- apulaisinsindri, v'anhempi insingdri O. 1. Hjelt oli
toimittanut katselmuksen ja tutkimuksen seh# laatinut suunnitelman, -jonka
.sanotun piirin piiri-insindri kumminkin oli korjannut Ylihallituksen antaman
‘-6lsotuksen mukaan ja joka tarkotti 12—15 metrin levyisen ja 2 & 1.8 metrin
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syvyisen kulkuviylan aikaansaamista sanottuihin salmiin, 19,200 markan kus-
tannuksella Sotkan salmeen ja 46,200 markan kustannuksella Hintsalan salmeen,
lédhetti Ylihallitus toukokuun 28 paivins 1902 paivatyn alamaisen kirjelman
kera asiassa kertyneet kirjat Keisarilliseen Senaattiin ja esitti esiintuomillaan
perusteﬂla ettd Ylihallitus oikeutetbaisiin johonkin vastaiseen tydehdotukseen
Sotkan salmen kulkuviyldn parantamista .varten ottamaan 19,200 markan
miarin, jota vastoin Ylihallitus™ “ehdotti ettei’ anomus, sikdli kuin se koski
Hintsalan salmea, titd nyky#d antaisi aihetta mihinkad#n toimenpiteeseen.
Sittenkun Wesilahden kunta t#lli valin Keisarilliselle Majesteetille ase-
tetussa hakemuskirjassa oli anonut, etti Sotkan salmea piiri-insindérin yll4-
mainitun suupnitelman mukaan perattaisiin ja syvenmettiisiin, ilmotti Kulku-
laitostoimituskunta kesakuun 27 paivind 1902 piaivityssi kirjelméssi ettd Kei-
sarillinen Senaatti oli suostunut Yiihallituksen edellikerrottuun esitykseen.
Tyd, joka sitten otettiin Ylihallituksen ehdotukseen vuonna 1903 toimi-
tettavista toistd ja jonka johto piiri-insindérin valvonnalla uskottiin vanhem-
malle insingorille Hjeltille, alotettiin ja jatkettiin sitd vuonna 1903, kuten
Ylihallituksen kertomuksessa sanotulta vuodelta tarkemmin mainitaan.
Vuonna 1904 jatkettiin sitd vuoden alusta helmikuun loppuun, jolloin .
se keskeytettiin, koska pakkanen vaikutti haitallisesti tyén joutumiseeﬁ ja
sitdpaitsi ainoastaan muutamat tasotustyét olivat jalelld, joita toitd el voitu
lumirunsaana talvena toimittaa. Sittenkun maa kevian tultua oli paljastunut,
ryhdyttiin tyohon jalleen huhtikuun lopussa ja saatettiin se valmiiksi touko-
- kuussa, jolloin se ilmoitettiin tarkésfet’oavak& Tarkastus toimitettiin syys-
kuussa, ja hyviksyttiin tyé ehdotuksen mukaisesti tehtyni.
Vuoden kustannus oli 3,214 markkaa 36 pennig, mika maird jakaantuu
seuraaviin eriin :

kivien ja kallion louhimista (165 paivatyota). . . . . . . Smk 403 —

kovan soran ruoppaamista (213%/, S » 487 156
kiviverhousta (262 paivatyota) . .. . . . oL . L L L. » 603: 35

» k1v1en kuljettamijsta hevosella (11 paivatyotd) . o> 39: 20
kulkuvaylan trallausta (24 paivatysta) . . . . . .. . . > B6:50
rakennusmestarin palkkiota (79 paivatyota) . . . . . . . » 395 -
tyokalu]en kor]austa (75 paivatysts) . . . . . .. . . . »  179: 80
tybkalujen ja tydaineitten kuljetusta (18 palvatyota) oL 84: 25
ostoksia, vuokria . . . . . . . . . . . L. .. L. » b17: 38
vahingonkorvauksia - . . .. . . . . oL L0 L L L s 3220 —
rakennusmestarin matkoja . . . . . . . e e v ..o - B8 66
‘barkastpskustahnuksia. e L R L ,1 o S 88 o7

Summa: Smk 3,214 36

Tie- ja. Vesirak. Ylih. kertomus v. 1904. o v 7
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Kun tydtd varten vuonna 1903 maksettiin 13,450 markkad b1 penma,
olivat tyon kokonaiskustannukset siis 16,664 markkaa 87 pennii.

23, Kulkuviyla Tampereen kaupungista Toisveteen Virtain pitéjissa
i - * Vaasan ladnia.

A. Muroleen kanava Ruoveden pitdjassa Hameen ldanid.

Tams kanava on vuoden kuluessa vaatinut seuraavat korjaustyot ja

kustannukset:
Sulku: sen pal:;astammen ja pelttammen .. . . . Smk 45: 25
> korjaus. . . . . . . . . . . . . . . > 101:2  146: 50
Kanava: verhouksen korjaus . . . . . . . . . - 98: 25
» aallonmurtajan rakentaminen, 144 m? kived > 720: — 818: 25
Kanavan alue: teiden, kaytivien ja istutusten kun-
T mossapito. . . . ... . . . . . > 149: 25
> pollarien pystyttiminen . . . . . . . > = 97
) istuinpenkkien maalaus . . . . . . . > 28: 25
> 4 kpl. lyhtypylvaita. . . . . . . . . 29: 20
> 2kpl lyhtyja . . . . . . . . . . . s> 80— 246: 45 -
Kaantosilta: sillan ja kisipuiden maalaus . . . . > 65:°99
Rakennukset : yhden liiterin rakentaminen . . . . > 425: 48
s » kaivon rakentaminen . . . . > 251: B0
» uuden permannon paneminen ulko-
huonerakennukseen . . . . . - > 32 — _
» siivoustéitd. . . . . . L0 L L » 43: —  7bl: 98
Sekalaisia menoja: telefoonin vuosimaksu . . . . » 30 —
> » telefobnijo’hdon korjaus . . . . > 29: 45
» » valaistus- ja vmteluamelta .o > 5224 111: 69
Kanavankaitsijan ja rengin palkat Ce e > 1,850: —
Kanavankautsqan matkarahat . . . . . . . . . » : 100: —

Summia Smk. 4,090: 86

YHémainittuihin toihin kdytettiin 5 hevos- ja 237 jalkapaivatyota. V
Kanavasta kulki vuoden kuluessa 2,371 alusta, joista kanavamaksuina
suoritettiin 4,126 markkaa 15 pennid. Tulot olivat siis 35 markkaa 29 pennii

suuremmat kuin menot.
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Lahinng edellisten viiden vuoden aikana olivat vastaavat masarit seu-
raavat '

Tulot. Menot. .- Voitto.
Vuonna 1903 Smk 4596:'85 Smk 2,840: 67 Smk 1,756: 18
» 1902 - »" 4441: 95 > 2,549: 42 > 1,892: 53 -

> 1901 » 4808: 85  » 2800: 40 > 2008 15
. 1900 . 4696: — . 438518 -  310: 82
> 1899 ., 4459: 05  » 3883399 > 575 06

B. Kautun kanava Ruoveden pitdjdssd Himeen ladnid.

Sittenkun = Lansi-Hémeen piirin piiriinsingéri korjausehdotuksen laati-
mista varten vuodeksi 1901 Kautun kanavaa heinikuun 6 paivang 1900 tarkas-
taessaan oli havainnut ett’eivit ainoastaan kanavan luiskat olleet vierineet
sisisn ja sen poikkiprofiili sen kautta niin supistunut ettd sen pohjaleveys pai-
kottan oli vain b & 5.5 metrid, vaan mybskin ettd kanavan poikki johtavan
kéantosillan puuosat olivat niin rappeutuneet ettd silta muutamien vuosien
kuluessa oli uudestaen rakennettava, jolloin myos sillan maatuki oli uudes-
taan tehtdvi, teetti mainittu piiriinsingori suunnitelman kanavan uudestaan
rakentamiseksi ja lahetti sen syyskuun 24 paivina 1900 paivatyn kirjeen ohessa
Ylihallitukseen. ' :

| Tatda suunnitelmaa Ylihallituksessa tarkastettaessa muutettiin - sitd erinii-
siss# kohdin, m{nk@ jalkeen Ylhihallitus Kesakuun 13 paivind 1901 paivatyssa ala-
maisessa kirjelmissi lihetti suunnitelman Keisarilliseen Senaattiin. Puheenalaisen
suunnitelman mukaan oli. kanava tehtiva 9 metrin levyiseksi pohjasta ja 1,8
metrin syvyiseksi matalimman veden aikana. K#antosilta oli saapa 9,32 met-
rin vapaan aukon muureihin kiinnitettyjen johtopalkkien vililla. Tyon kustan-
nus oli- laskettu 87,500 markaksi, milla m&aralla Yliballitus anoi saada ottaa
tyon 1902 vuoden tySehdotukseensa.

Heingkuun 11 paivand 1901 piivatyssi kirjelméssailmotti Kulkulaitostoimi-
tuskunta sittemmin ettd Keisarillinen Senaatti oli madrinnyt ettdi puheenalai-
nen tyd oli Ylihallituksen mainitun suunnitelman mukaan Ylihallituksen toi-
mesta suoritettava 1902 vuoden jalki- ja. 1903 vuoden alku- puoliskolla; ja
oikeutettiin Ylihallitus tarkoitusta varten ottamaan 1092 vuoden menos&into-
ehdotukseen maan kanavia varten 57,500 markkaa ja. 1903 vuoden ehdotukseen
30,000 markkaa. V -

Tysti toimitettiin “sittemmin sillé tavalla kuin Ylihallituksen alamaisissa
kertomuksissa vuosilta 1902 ja 1903 tarkemmin on esitetty. Oli tarkotus saada
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se valmiiksi vuonna 1903. Kuitenkin oli sanotun vuoden lopussa vield osa
ruoppausta ja verhousta tekemittd, minkd vuoksi tyotd jatkettiin vuonna 1904.
Kanavan syventamistd. ruoppaamalla, mihin tyshon jalleen oli ryhdytty
syksylld wvuonna 1903 liikenteen lakattua, jatkettiin talvella nyt kysymyksen
alaisena vuonna. Sité mukaa kun ruoppaus toimitettiin verhottiin vesirajan
alapuolella olevat luiskat kivills ja mydhemmin kun kirsi tarpeeksi oli hivin-
nyt, jatkettiin verhoamista vesirajan ylipuolella. Sittenkun kanava-alue oli
tasotettu, aidat kuntoon pannut ja rautasilta vield kerran maalattu, valmistui
tyd taydellisesti 11 paivind heinskuuta. ’
Vuoden menot olivat seuraavat:
ruoppaus (665 m?) . . Smk 3,623: 80
lnigkien verhous (2370 m?) . . . . . »  558b: 5O
tyénjohto y. m... . . . . . . . . . » 20564 81
- Yhteensd Smk 11,264: 11

Paivatoiden luku, paivitybkustannus ja keskimasrdinen paivapalkka Jun-
kin kuukauden aikana nikyviat allaolevasta taulusta: .

Jalka- f{'e's- Hevos- | Kes-
. N . kim. PO . | kim.
. Kuukausi. PALVA- | S || ooy | PALVE- | Sk g |
. toita. | PRI 6t patva-
’ palkka. palkka.
. i
Tammikua . . . . . L 823/, 2,009 —! 2:44°
| Helmikuu . . .7, . . . ... | 779, 2,363|70| B3:04
| Maaliskun . .~ . .. . .. .. 775Y, 227785 8:02
Hubtikew . . .. .. .. T 493 1,617/90| -3:98 1y 73Y, 205/ 50| 4
4 Toukokiw . . . . . . . . ... 384Y/,| -~ 1,18010| 3:07 || - : :
JResikuus .. ... .| 193Y, 497|680 2:57
Heindkau . . . .. . 52/, 149/95| 2:85 A . _
Summa | 3502 10,098 10] 1 73yl 20850
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Koko tyén kustannus oli 87,148 markkaa 48 pennid, mikd summa ja-
kaantui eri t6itd kohden seuraavalla tavalla: ' '

. o _ Vksikks-| Summa
Tybn laatu. Maard. | e | p#
) hinta. e o
Tyénjohto: raken_nusniestari, pasllysmies ja
kasoori . . . . . . L ... . ... — — — | 3,959 | —7
Muita yleisid menoja: tilapaisia rakennuksia,
~ -sairaanhoito y. m. . . . . . . . . . .. — — — — 1277 |12
Kanavan laajentaminen: . ‘
maankaivaminen m?® ... . . . . . . .. 2,950 1: 50 4688 |56| — |—
ruoppaaminen m*® . . . . . . . . . .. 3,300 5: 40 17,859 |06 - —
" luiskien verhoaminen kivilli ja paalut- E .
taminen m*. . . . . . e . 8,200 4: 10 13,087 10| 35634 |72
Kiaantosilta : ) :
perustuksen kaivaminen.. . . . . . . . — — 1,595 |35 — —
ponttiseind. . . . . . . . . .. . L — — 1,715 |71 — —
paaluttaminen kpl. . . . . . . . . .. 120 19: 40 2,331 |28 — —
" betoneeraus m* . .. . . .. . . ... - 80 | om — 2,143 | — — —1.
semerittimuuri, siihen luettuna vanhan | ' .
muurin purkaminen m? . . . . .. . . 280 | 29: 20 | ‘8‘,172 g9 — —
rautaosien hinta, tonnia . . . . . . . . 18,403 | 363:— 6,723 44| — 1=
kokoqnpﬁno, tulli, rahti ja maalaaminen . — = 4382 73| — =
sillan kansivja poikkipelat m? [ 84 9: 86 828 |83! 27,843 |23
Paalut ja johtopelkat sillan suojaksi. . . . — — — = 1,073 |93
Aidét, tasotukset ja tiet. . . . . . . . . . — — — — 1,216 |86
Padot m.. . . . . . .. . ... 80 | 100: — — =] 7,92 8]
Veden pumppuaminen. . . . . . . . . . . — — — — 3,567 43
Tilapiinen silta. . . . . . . . . . .. P - — —| 610 |50
‘Lautta . . . . . . e I - — — =] 1,005 |69
‘Tygkaldjen osto . . . . . . . .. R — — |—| 3080 |13
: Summa — | - — =] 87,148 |48
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Mitd kanavan kunnossapitoon ja hoitoon muuten tulee nyt kysymyksen

alaisena vuonna, niin on siihen tarvittu seuraavat korjaustyot ja kustannukset.

Kanava-alue: aitojen valmistaminen, kunnossapito ja

» maalaaminen . . .. . . . . . . Smk 56 70
»  teitten, kiytivien ja istutusten kunnos- _ | o
sapito .. . 386: 65
> tyonjohto. 60: — - 503: 35
Sekalaisia menoja 16: 31
Kanavavahdin palkka . .« « . . . . bOO: —
Yhteensd Smk 1,019: 66
Edellamainittuihin toihin kiytettiin 3 hevos- ja 139»’ja1kapéi§éty6t‘e‘m.
C. Kaivoskannan kanava Ruoveden pitdjissd Hameen lddnid.
‘Talla kanavalla on vuoden kuluessa ollut’ seuraavat . korjvausty'dt, ja
menot:
Kanava: 93 m? ruoppausta . Smk 203: 10°
>~ verhouksen korjaus » 8325
> f_y'dnjohto . . 8350 974 85
Kanavanalue: aitojen korjaﬁs, teiden ja kaytévien kun- - ' »
> nossapito .o » 3: 75
B kivien kuljetus rajamerkeiksi . ’ 20 — 8: 50
Rakennukset: keittion-uunin korjaus . B b —
» uusi katto liiteriin . 3280 37.80
Sekalaisia menoja: valaistus- ja voiteluaineita ; 12: 50 o
K > 16 kpl reimareita (Toltansalmeen) . » 21: —  33: 50
Kanavavahdin .palkka . .. ... . B00: —
-Yhteensi Smk 854: 65

Yllamainittuibin téihin kiytettiin 87 jalkapaivitydts.

D. Ruoveden pitdjassd olevan Hampoistensalmen syventdmistyd.

Sittenkun kanavien ja kulkuviylien menosiéntéon vuodeksi 1904 oli

~ otettu 1,750 markan misrs Hampoisten salmen syventimistd varten, suoritet-

tiin timé tyo elokuun 1 paivén ja syyskuun 10 paivan viliselld ajalla. Ruop-
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paamalla 606 m? 16yhéé savea saatiin salmeen 'pohjaltaan 16 metrin levyinen
kulkuviyla, jonka syvyys matalimnian veden aikana on 1.8 metrié.
Tyshon kaytetﬁyjen paivatdiden luku oli 3671/, Tyodkustannukset oli- -

vat seuraavat:

tyonjohto, 86 paivaa . . . . . . . . Smk 126 —
606 m3 savea ruoppaaminen, 289 1/2 palva- ,

tyota . . . Loy 848: 90
tyokalut, y. m., 42 pamatyota P 108 —

Yhteenss Smk 1,082: 90

Ettd ty6 tuli halvemmaksi kuin oli laskettu riippui siité, otba, ruoppaus-
lautta ja proomuja saatiin juuri vahén sitd ennen lopetetusta Kautun kanavan

uundestaan rakentamistyosta.

E. Keiturin virran ja Herraistenkosken kanavoiminen Wirtain pitijissd Waasan lddnia: -

Syyskuun 20 péivéng 1902 paivityn armollisen midriyksen kautta myén-
nettiin Wirtain pitéjasssé olevien Keiturinvirran ja Herraistenkosken kanavoi-
mista varten ‘550,000 ingrkan masraraha, kiytettaviksi viiden vuoden aikana
Viidenn_‘ekSe_Ha Sénotusta méarasts kunakin vuotena; ja Iliiski _'Keisarillinen
Senaatti samana p#ivind piivatyssi Kulkulaitostoimituskunnan kirjeesss Yli-
hallitusta ryhtymédn tyon toimittamiseen Ylihallituksen teettdmén suunnitel-
man mukaan. ' .

Tybté, jota varten vuonna 1902 oli ryhdytty valmistaviin toimiin ja jota
vuodesta 1903 oli toimitettu Ylihallituksen taman edellisessé alamaisessa kerto-
muksessa tarkemmin mainitulla tavalla, jatkettiin kysymyksen alaiséna vuonna.

 Edellisini vuosina aljettuja maankaivamis- ja kallionlouhimistsitd jat-
kettiin ja sanottuina vuosina kiilatut kivet kuljetettiin kanavalle. Huhtikuussa
hakattiin ponttiseind padoksi kanavan ylapadhdn. Kanavan alapid suljettiin
toistaiseksi maapenkereiselld padolla, ja sittenkuin héyrypumppu oli pantu
toimimaan jatkettiin mahn kaivamista vesirajan alla. Sitd mukaa kuin luiskat
kaivettiin valmiilsi verhottun ne kivills, johon tazmttavm soraa ja lela saa-
tiin kanavan maa- ja vuorileikkauksista. '

Keiturin salmessa lopetettiin maan kaivamine n Vesiraja11 ylapuolella,
mink# ohessa ruoppausta t01m1tettnn lautalta niind aikoina, JOHO]II tukkla ei
uitettu. : -

Tiné vuonna tehdyt tybt; nithin kaytetyt paivatyot ja kustannukset ni-.
kyvit seuraavasta taulusta: '
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Paivitsits,. Paivitys- | Muita kus-
: = . Summa,
Tyon laatu. §; ______{kustannus. ta_nnuksm. :
: [ hen- .
: hevos- Kkils- & P T L N
Tyonjohto :  rakennusmestari, )
piillysmies ja kasoori. . .| -— — 823  4,206) — 389/ 70|  4,595| 70
Yleisis kustannuksia ja sai- : ' '
raanhoito . . . . . . . .. — 7Y, 547 924| 55 82473 1,749 28
Maan kaivaminen m® . . . .| 42,640 1,2221/,118,926%/,| 55,033 60 1,370/ 67 | 56,404| 27
Kallion lothiminen m®. . . .| 2,940| 250%,| 5,485%/,| 17,576/10| 8,047(37| 20,623|47
Luiskien verhoaminen  ki-
villa m® . . ... ... .| 3878 — |3659Y,| 12,156/06] 2,304/50| 14,460|56
Luiskien verhoaminen tur-| ‘ _
peillam? . . . ... ... 4,400 18/ 616Y,| 1,680|30 22 —| 1,702 30
Sementtimuuri, kiilaus, kulje- 7
tus ja hakkaus. . . . . . . — — 352 1,020[95| 2493(58| 3,514|53
Maankaivamista Keiturin vir- . . 1.
rassam®. . ... .. ... 1,099 35| 667, 1443/60 — |—| 1443/60]
Ruoppausta s m?. .. . . . . 804 241/, 1,798%/,4  4,599| 60 272/ 70 4,872( 30
Patorakennus . . . . . . . . -— 6 587 1,245 — 890| 11| 2,185/ 11|
Viliaikainen silta . . . . . . — 16| 166%,| 37115 — |= 37115
Veden pumppuamista . . . . — S 9] 968Y, 2,591/ 20 1,748/98| 4,340/ 18
Tyokalujen osto . . . . . o = = — — | —| 1,562|55| 1,562|55
Summa| — | . 1,589(34,598!/,| 10284811 | 14,926(89 | 117,775 —

24. Kokeméenjoen kulkuvéyldn parantaminen Kokeméen pitéjassd
olevan Kyttilan rautatieaseman ja Huittisten pltaJan Lauttakylan
véalisellda matkalla.

Huittisten kunnan anomuksesta "oh_ Ke;isarillinen Senaatti Kulkulaitos-
toimikunnan kirjeessd toukokuun 17 paivilta "1901 oikeuttanut Ylihallituksen
1902 vuoden tydehdotukseen ottamaan Kokemienjoen kulkuviylin parantamisen
Huittisten pitijan Lauttakylastd kruunun, joen varrella oleville, vuokralle anne-
suomaille sekd Kyttalin rautatieasemalle, kuin mybskin Loim_ijoessa' sanotun
pitdjan kirkon kohdalla ja Kyttialin virrassa Kokemienjoessa, minks tyon tar-
koituksena oli matalan veden aikana 1.78 m. syvin kulkuvaylan alkaansaammen '
sanottuihin vesistoihin 27,5600 markan kustannuksella, _

Tyshon ryhdyttlm vuonna 1902 ja t01m1tett11n sité tins vuonna ja
vuonna 1903 kuten Ylihallituksen alamaisista kertomuk51sta sanotuilta vuosilta

tarkemmin kay ilmi.
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Nyt kysymyksenalaisena vuonna toimitettiin tyotd Loimijoessa syyskuun.
15 paivin ja marraskuun 12 paivin viliselld ajalla sekid Kyttilin koskessa:
elokuun 24 piivists joulukuun 22 piivasn, jolloin tyd jédesteiden tdhden oli -
keskeytettivi. '
Vuoden kuluessa kaytetyt paivatyot, kustannukset ja tyoméaarat naky-
vit seuraavasta taulusta : ’

o Tjéhﬁn k'ziyfetyt kustannukset.
= :
g ER &%
< 39 | =S A= 8 &g g s, E
< =& 9| < B %) T g =
§ | %8 |85 Be | 7@
5 -
- “ Img \na| Smf (n2| Ime |ne) St (pE| Sl ine
Tyoénjohto . . . . .| - 182 — — | 88— - |—| — |~] — || 838—
Tyokalujen valmistus
ja kunnossapito . . 300 — — 741835) — |~] — |—| — |—| 74L35
Ruoppaus ja kulje- ' i i s
tus. ... ... | 21273, 58.0|584.65 466540 — |—| — || — |—| 4665/40]
Peilaus . . . . . .. 12! — - 25— — = = |- = |- 25—
Ostoksia . ... .. — — — — |—| 4119 — |— — |—| 411/39
Kyyteja ja kaljetuk- : v ,
sia. ... 2hev.| — | — | — |=| — |—=| 9781 — |—| 9781
Vuokria, y. m. . . . — — - = = = =] = = 93|70] . 93|70
Swmma | 2,623/, 58.0|584.65] 6289|775 411[39| - 97|81 93|70 6,89285

Tyotéa oli vuonna 1905 jatkettava.

25. Kulkuvaylat merenrannikon edustalla.
A. Rydmisalmen perkaus Wirolahden pitdjdssa.

Sittenkun Wirolahden héyi‘y_l&iirayhtié Haminassa Luotsi- ja ma,jé.kké-
laitoksen Ylihallitukselta oli anomit, ettd uusi kulkuviyld sanotusta kaupun-
gista pohjoispuolitse Kuusisen saarta Mintlahden kyldsn sekd Klamilan lah-
desta Ryomisalmen kautta Wirolahteen viitotettaisiin, sekd sanotun. Ylihalli-
tuksen toimeenpanemassa. alustelevassa tutkimuksessa oli kaynyt ilmi, ettd
vleisestd kulkuviylastd Wirolabden pit#jéssi olevan Mustanmaan saaren koh-
dalla voitaisiin saada kulkuviyla -Santasaaren etelapaastsa Parris ja Santis
nimisten saarten pohjoispuolitse Ryomisalmen kautta Pitkapaaden ja Virolah-
den valiseen  kulkuviyldan, jos- Ryomisalmi perattaisiin ja syvennettiisiin:

Tie- ja Vesirak. Yiih. kertomus v. 1904. . . 8
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matalan veden aikana 14 & 15 jalkaa syviksi noin 10 sylen leveydells, tutki-
tutti tamd Yliballitus Luotsi- ja majakkalaitoksen - Ylihallituksen -pyynnosta
‘sanotun salmen sek# lahetti #skensanottuun Ylihallitukseen 58,000 mark-
kaan paattyvin ehdotuksen salmen syventdmisestd 4.45 metrin syvyiseksi taval-
lisen alaveden aikana 18 metrin leveydell4.

Sittenkun Luotsi- ja majakkalaitoksen Ylihallitus sen jilkeen oli esittii-
nyt, ettd puheenalainen perkaustyd kruunun kustannuksella toimitettaisiin seké
Keisarikunnan Meriministerio oli ilmoittanut ett'ei silld ollut mitdéin muistutta-
mista kysymykseen pantua perkausta -vastaan, on Keisarillinen Senaatti kirjel-
massd Kulkulaitostoimituskunnasta joulukuun 12 piiviltd 1901 kiskenyt téta
Ylihalh'tustép johonkin Ylihallituksen vastaiseen tyGehdotukseen ottamaan timén
tyon 58,000 markan madralla toimitettavaksi.

‘ Tyoté, joka sittemmin otettiin Ylihallituksen tydehdotukseen vuodeksi
1903, tolmitettiin sanottuna vuonna maaraskuun 24 p#ivéain saakka, jolloin se
sopimattoman vuodenajan tidhden keskeytettiin. . '

Vuonna 1904 ryhdyttiin tychon jilleen maaliskuussa ruoppaamalla seké
kalliopohjaa louhimalla. . Tyotd jatkui keskeytymattd kesdkuun 18 paiva4n
asti, jolloin viylan itdosa oli tdysin valmis. Salmen lédnsiosassa oleva peh-
‘meampi pohja poistettiin’ sittemmin heindkuun 1 ja 20 pélvén valllla kaytta-
milld ruoppauskonetta Ruoppaaja. :

Vuoden kuluessa nostettiin vaylasta 56 m3 kalliota, 165 m? suu1empn
kivid ja 2180 m3 maata. Tamén kustannukset olivat 11,271. markkaa 90
Ppennii. _ = ‘ / _

Tyé maksoi kokonaisuudessaan 58,000 markkaa. Sitd varten mydénne-
tylla masrarahalla kustannettiin -sen ohessa vuonna 1903 tyossd kiytetyn Wi-
borg nimisen ruoppauskoneen korjaué, mikd maksoi 8,997 markkaa 83 pennii.

Syyskuun 29 paivand 1904 toimitetun ]opputarkastukseh jalkeen, hyvik-
syttiin ty6 ehdotuksen mukaisesti tehtyni.

B. Suursaarella .olevan Suurkyldn satama-altaan Iaajentammen ja aallonmurtajan
korjaammen

Kysymyksenalainen . -satama - ruopattlm vuonna 1901 kolmen metrin
syvyiseksi. Koska siten ruopattu satama-alue kuitenkin oli laajentamisen tar-
( peessa, otettiin menosiintéon vuodeksi 1904 sité tarkotusta varten 24,500 mar-
kan suuruinen maara.

Ruoppaustyohon ryhdyttiin heingkuun 21 péivand sanottuna vuonna
ruoppauskoneella »Ruoppaaja», mink# - ohessa pohjalla taajaan olevat suurehkot
kivet nostettiin sieltd sukeltajan avulla. Ruoppaamista toimitettiin sitten loka- '
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kuun loppuun, keskeytyen tyd usein. pohjan kiviperdisyyden tai myrskyjen-
tihden, jotka viimemainitut tekivat mahdottomaksi proomujen  kuljettamisen
satama-alueen ulkopuolelle tyhjennettiviksi. Joka viikon aikana sai ruoppaus-
kone sanotuista-syists olla toimettomana keskimaarin 46 tydtuntia. Koska
tyon kestiessd kiavi ilmi, ettd sukeltajan avulla nostettavien kivien midard - oli
melkoista suurempi kuin kustannusarviossa oli laskettu, mydnsi . Keisariilinen
Senaatti marraskiun 24 paivani, Ylihallituksen -esityksestda, 2,000 markan lisa-
magrarahan tyon loppuun saattamiseksi. — Sittenkun ruoppauskone marras-
kuun alussa oli siirretty Barosundissa olevan Sparfholmssundin salmen kulku-
vayldn parantamistyohon, . jatkettiin" jilelli olevaa ruoppaamista kisivoimin
joulukuun 15 péivisn saakka. ' o

Tyota toimitettaessa nostettiin ja vietiin 1)01s §hteensa, 13,404 ms maata
ja pienenpuoleisia kivid sekd 831 m? suurehkoja kivia.

Edellimainittujen toiden kustannus oli 24,362 markkaa 94 pennié ja nii-
hin kiytettiin 4,779/, jalkapiivityota. :

Koska kysymyksenalaista satamaa suojaava aallonmurtaja havaittiin
~ vahingoittuneeksi ja ettd se oli pikaisen korjauksen tarpeessa, kiytettiin arvaa-
mattomien tdiden ja korjausten maararahasta 3,757 markan 20 pennin m#lrd
sen kuntoon panemiseksi. Tahén tyohon, joka toimitettiin lokakuun keski-
vaiheen ja joulukuun 15 paivian valiselld ajalla, kiytettiin 963 jalkapaivityota.

C. Bardsundissa olevan Sparfholmssundin salmen kulkuvdyldn parantaminen.

Sittenkun Iuotsi- ja majakkalaitoksen Ylihallitus kirjeessi 13 paivalta
Tokakuuta 1899 Helsingin Laivanpasllikkoyhdistyksen esityksestd oli taltd Yli--
" hallitukselta anonut ettds merenkululle haitallinen Sparfholmssundin salmi
Bardsundissa oijennettaisiin ja syvennettaisiin 18 jalan vesisyvyiseksi matalan
veden aikana, lahetti Ylihallitus, alamaisen kirjotuksen ohella 20 paivalta
maaliskuuta 1902 Keisarilliseen Senaattiin ehdotuksen, jonka tarkotuksena oli
15,000 markan lasketulla kustannuksella aikaansaada sanottuun, Sparfholmen’
ja Stangho]men nimisten saarten viliseen salmeen ])ohJa]t&an 30 metrin levyi-
sen kulkuvaylin, minké, kdyristyssade olisi 400 metris ja miki matalimman
veden aikana olisi 5.34 metrid syvé, ja anol Ylihallitus saada ottaa tdmén tyon
johonkin Ylihallituksen tydehdotukseen: :
Sittenkun oli saatu ilmotus ettei Keisarikunnan Meriministerién puolelta
mikidn estinyt ehdotetun tyon toimittamista, suostui Keisarillinen Senaatti
Kulkulaitostoimituskunnan 81 paivind lokakuuta 1902 paivatyn kirjeen mukaan

Yiihallituksen edellamainittuun- esitykseen.
Ty6 otettiin sittemmin Yliballituksen tyoehdotukseen vuodeksi -1904 ;
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ja sittenkun valmistaviin t6ihin-oli fyhdytty 19 paivana lokakuuta sanottuna
vuonna ja Suursaaren edustalla toimitetussa ruoppaustydssi kiytetty ruoppaus-
kone »Ruoppaaja> sekd kaksi ruoppausproomua ynns hinaajahoyrylaiva »Karhu»
5 paivini lokakuuta olivat saapuneet tydpaikalle, alkoi ruoppaustyd ja toimi-
tettiin sitd sitten phivin ja 6in. Marraskuun 17 paivini tarkasti asianomainen
luotsikatsontamies tydt ja lausui-silloin toivomuksen ettd kulkuviylas syven-
nettiisiin vielikin 0.4 metrid, jotta 18 Ijalkaa (53¢ m.) syvalls kulkevien alus-
ten kélin alle viela matalimman veden aikana jiisi 15 jalkaa (045 m.) vetti.
Kun méardaraha niytti sallivan siitd koituvan lisikustannuksen, syvennettiin
viyld 5.80 m:ksi matalimman veden aikana. Marraskuun 25 paivina -oli ruop-
paaininen saatettu loppuun ja ruoppauskoneisto saattoi kaksi paivad myShemmin
lahted Helsinkiin. - ’

Erdéin Stangholmen-saaren puolisen vedenalaisen kallion louhimista ol
toimitettu jo- ruoppauskoneen ollessa kiynnissi ja saatettiin sitd nyttemmin
hairitseméttsd jatkaa kayttamalls yhtd sukeltajaa ja tavallisesti kahta tail kolmea.
porauskuntaa. ‘ ' '

Kaikkiaan ruopattiin pobjasta 5,890 m? mutaa ja pebmeats savea, 330 m?
kivensekaista soraa sek# 32.5 m?® kivid. Ruopattu maird kaadettiin Sparfholmen-
saaren ja Baron-talon laiturin vililld olevan sangen syvian ja jyrkén ranta-
seinimén kohdalle. Irti louhittu ja nostettu kalliom#drd oli vuoden lopussa
56.5 m? juoksevaa mittaa. Kallio oli kovin rapautunut ja sentihden vaikea
louhia.

Ruoppaustyshon oli kiytetty 829 paivatystd, joista maksettiin 2,975
markkaa 40 penni#, nimittdin : ‘

tyonjohto . ... . . . . . 32 paivaa + Smk  171: 20
‘konehenkilskunta . . . . .186 5 698 60
apurit . . . . . . . . .347 - > s 1,059: 60
hinaajalaivan miehists . . . 264 > 5o 1046: —

Summa 829 paivitysta  Smk 2975 40

Vedenalaiseen louhimiseen kiytettiin vuoden kuluessa .6821/2 paivatyota,
joista kustannus oli 2,711 markkaa 5b pennid nimittéin:

tyomjohto . . . . . . . . 72 piivaa Smk 432 —
 sukeltaja . . . . . . .. 38 > > 380: —
seppd . .. ... L 40y s > 159: 60

poraustydmiehet . . . .. . 200 - > > 673: 60
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Capurdt oL c0 L L. 2B8Y, paivaa Smk - 851: 50
salvumiehet . . . . . . . 41 » - > - 149: 25
yovartia . . . . . L L. 391/,  » » 65: 60

Summa 682!/, paivaa Smk 2,711: 55

Paitsi edellimainittuja kustannuksia oli vuoden kuluessa seuraavat

menot:
Ruoppaus.
Rahteja ja kulgetuks,la .. . . . . . Smk T00: —
Poltto- ja voiteluaineita sekd valaistus, . » 1,194 40
Mutausmestarin palkka. . . . . . . . >  291: 66

Sekalaisia. . . . . . . . . . . .. B 292: N
' Smk 2,408: 97

Vedenalainen louhinta.

Rahteja ja kuljetuksia . . . . . . . . Smk 47: 9
Polttoaineita ja valaistus . . . . . . . > 39: 65
Tybkdluja O T £ 1 i
Porauslautta, paja ja tyovaja. . . . . . » 3837l
. Réjahdysaineita . . . . . . . . . . . » 311 —
Sekalaisia . - . . . . . . . . . . . » 5710

Smk 977: 12

Ruoppaustyohon kuuluvien ainesten korjaus Smk 2473: 21

- Vuoden kuluessa tybhon kéytetyt varat olivat siis kaikkiaan 11,546
markkaa 25 pennii. : . S . :
Tyo oli vuonna 1905 loppuun Sflatettava

D. Hangon satamarakennus. -

Tamé tyd, jota varten armossa oli mydnnetty yleisistd varoista 3,600,000
markan mé4raraha, oli vuonna 1903 aljettu ja oli sitd toimitettu Ylihallituksen
kertomuksessa sanotulta vuodelta-tarkemmin keuotu]la tavalla. '

Tyot jatkettiin nyt kysy myksena]alsena vuonna ja saatettiin niitd erin-
omaisen suotuisten luonnon- ja ilmasuhteiden téhden toimittaa ilman mitdén
hairioits ja odottamiattoman hyvalla tuloksella. - Kovat tuulet ja myrskyt oli-
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vat tosin enimmékseen vallalla ja olisivat ne si@nnéllisissa oloissa aiheuttaneet
ankaraa merenkdyntis ja siitd seurannutta keskeytystd tyon kulussa, mutta
tuulien suunta oli tavallisesti sellainen (luoteinen), ettei mita4n mainittavampaa
ja haittaavampaa merenkéyntid tapahtunut.

Kiitos olkoon laajojen valmistavien toéitten ja erittiinkin sen suuren
ennatyksen, joka vuonna 1903 saavutettiin vedenalaisia perustuksia laskettaessa
laiturin uppoarkkuja varten, saattoivat tydt kayds hairioittd, koskapa sen
kautta monet erikoistyot, kuten merenpohjan sorastaminen, penkereen tiytti-
minen kivilld, kivipenkereen tasotus seks arkkujen upottaminen ja betoneeraus
saatettiin tehdd niin ettel toinen ty$ vailkuttanut héiritsevisti toiseen. Tyd
kokonaisuudessaan edistyl tdmin tihden suurimmalla mahdollisella pontevuu-

" della ja semmoisella menesbyk"sellé,, ettéd etelastd ja kaakosta tulevien syys-
myrskyjen alkaessa syyskuun loppupuolella, koko merenpuolinen arkkujono
oli tehtyné ja sen padlle ladottuna kuusikerroksinen eli’ 3.6 metrin korkuinen
sementtimuuri. . ' ,

Taman kautta saavutettiin se suuri etu, ettd satama saatiin suojatuksi
ja enempid satamarakennustitd. sitten saatettiin suorittaa merenkéynnin
estamatta. ‘

Ty6n suotuisaan kulkuun vaikutti myoskin se seikka, ettd tydvoimia
oli runsaasti tarjolla, minké vuoksi paivapalkkoja ja urakkahintoja ei tarvin-
nut korottaa. Taloudellinen tulos oli sentdhden hyvi.

. Notholmen-saarelle vuonna 1903 1akennetu1l]& teloilla korjattiin tahu-
kuukansien aikana muutamia- kivien ja rtuopan kuljettamisproomuja, minks
ohessa kaikki soutuveneet y. m. korjattiin. — Talven kuluessa toimitettiin
sukeltajan avulla tasotustoitd uppoarkkujen perustapenkereen harjalla eli yla-
pinnalla, joka on 3,592 m? laajuinen. Tamé&n ohessa kiilattiin kivid sementti-
muuria varten sekd louhittiin kalliota verrattain suuressa mésrassd Hogholmen-
saarella. Namit lounhimiset Hogholmen-saarella, mitka tapahtuivat kuivalla
maalla, jatkuivat vuoden alusta marraskuuhun, Jollom ne toistaiseksi keskey-
tettnn

Sanotulla saarella sek# osaksi Drottningsberget nimisests vuoresta vuo-
den kuluessa irtiotetiut maarat kiinteitid vuorta ovat yhteemsi 29,227 m3, jotka

ovat kiytetyt seuraaviin tarkotuksiin:

laiturin perustapenkereen tayttamiseen . . . 12,418 m3
arkkujen tayttimiseen . . . . . . . . . 9080 >
uppoarkkujen takaiseksi taytteeksi. . . . . 7,729 >

Kesé- ja heinskuussa kuljetettiin proomuilla - Tulliniemen . soranotto-
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paikaltd 3,432 m? karkeata soraa, joka pantiin meren pohjalle laiturin perusta-
penkereen alustaksi. - : ' ‘

Ruoppausty6t, joihin ryhdyttiin toukokuun alussa, toimitettiin ajottain
kahdella Priestmanin ekskavaattorilla.. Heindkuun alussa.oli vanhemmalla
ekskavaattorilla ruopattu pohjaa niin syvaltéd kuin sen tyokyvylld kivi laatuun,
ja sen ohessa keskeytyi uuden ruoppauskoneen tyo kuudeksi viikoksi sjita
syystd, ettd kranan vaantdmispyorin vakihammasratas meni rikki. Kun se
elokuun alussa oli kuntoon pantu, jatkettiin ruoppaustysts vuoden loppuun.
Maanlaadun siﬁkeyden ja ohuiden, mutta erittdin vaikeasti ruopattavien ajo-
hiekkakerrosten tahden, ei ruoppauksen tulos ollut hyva, kun vuoden kuluessa
nostettiin ainoastaan 6,129 m? maata, joks oli jossain méérin kiven- ja hiekan-
sekaista, savea. ] _

Tamén johdosta pidettiin valttimattomans vielakin hankkia uusi mutta
toimikykyisempi ekskavaattori, jotteivat ruoppaukset viivihtymalls vaikuttaisi
estavisti muitten toitten kulkuun. Joulukuun lopussa toimitettiin Englannista
uusi sellainen, kuuden tonnin nostokykyinen kone. Tamin koneen asettamiseen
proomulle ryhdyttiin sitten heti. '

Paitsi edellamainittuja talvitoitéd tehtiin talvikuukausina Hogholmen-saaren
pohjoisrannalla tarvittavia = tukevia raidetelineitd porauskoneen siirrettivis
aluslavaa varten. Sen ohessa louhittiin ja#ltd aika ajoin semmoisia vedenalaisia
kallionkielekkeité, jotka olivat niin kaukana sanotuista telineistd, ettei poraus-
kone niihin ulettunut. — Porauskoneen pystyttaminen seki - vedenalaiset
louhimistydt olivat kuitenkin keskeytettavit kevéaalla ja jatettéavit siksi kunnes
louhimisty$t kuivalla maalla, lahimméssid ympéaristossd, olivat edenneet niin
pitkalle, ettel mitéaén vaaraa enid ollut olemassa, etté naisti louhimisista sin-
kontuneet kivet olisivat kohdanneet porauskonetta, sukeltajanlauttoja ja veden-
alaista louhimista toimittavaa miehistéd. Tamén johdosta saatettiin niihin
téihin ryhty4d vasta elokuun lopussa ja jatkuivat ne sitten vuoden loppuun.
Kivim#drien nostamiseen kiytettiin héyryruoppauskonetta N:o 1 sekd kahta
porauskonetelineilla kulkevaa, sahkomoottorilla kaylﬁaa Derrick-kranaa. —
"Koska nimat vaoden kuluessa tehdyt tyot oikeastaan ovat pidettdvit tulevien
vedenalaisten louhimisten valmistuksina, sentihden - etti ne etupaissd olivat
mataloiden kalliontyppyroiden, kivien y. m. poistamista vuoren juurelta, ei
tulos ole ollut erittdin suuri. Nostetun kiintein vuoren mé#drd oli ainoastaan
1,101 ms3. .

" Maaliskuun keskivaiheilla alkoi uppoarkkujen-pohjien valmistaminen °
jaan paslle. Aluksi kaytettiin siihen pienenpuolista tyévoimaa, jota aikaa
myoten lisittiin niin ettd sitd huhtikuun lopussa oli noin 70 kirvesmiestd,
jaettuina kolmeen tyokuntaan, jotka sitten herkedmitts syyskuun loppuun
veistivat . uppoarkkuja. Kesilld- vallinneet kauniit ilmat suosivat suuressa
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mMBErassd naitsd toitd, erittdinkin arkkujen upottamista ja varmistamista. Siten
veistettiin ja upotettiin vuoden kuluessa kokonaista 19 kpl. arkkuja, joista 17 kpl.
laiturinulko- ja 2kpl. sen sisipuoclta varten. Upotettujen laituriarkkujen yhteenlas-
kettu pituus oli, ulomman puolen 346.06 j. m. ja sisépuolen 59.80 ]. m. Sen
ohessa veistettiin puolikorkuiseksi syksyn kuluessa yksi suurehko arkku laitu-
rin sisdpuolta varten. Vuoden arkkuveistoon kuluneitten tukkien m3érsa oli
yhteensid 141,234 juoksevaa metrid, josta 129, (80 j- m. arkkuseiniksi ja- 11,450
3. m. johdoiksi.

Sittenkun kevain kuluessa oli Hogholmen-saarelle pystytetty kiven-
murskaus- ja betoonisekotuskone ja mannermaalla olevalta sihkodasemalta ol
sihlkon siirtamisti varten johdettu kaabeleita sanottuihin koneisiin, olivat
kaikli valmistukset vuoden betoneeraustditi varten loppuun saatetut. Beto-
neerausty6t saatettiinkin sentahden suorittaa heti kun arkut olivat upotetut
Ja varmistetut, ja' kuluivat naméit tydt ilman m/ginittavia hairisita. Vuoden
kuluessa valmistettu ja upotettu koko betoonimaard oli 5,741 m3.

Kivien kiilaamista laiturin sementtimuuria varten toimitettiin koko vuo-
den kestiessd, jotavastoin itse muuraustdibin ryhdyttiin toukokuun lopussa ja
kesti niitd marraskuun alkuun. Vwoden muuraustdiden tulos oli 2,806 m?
valmista sementtimuuria. A '

Yhtaikaa ylldmainittujen toiden kanssa tiivistettiin uppoarkkujen kivi-
’taytetta hienoilla kivisiruilla, ja saatiin tihdn aineksia, yhteensd 1,956 m?
sekd ‘Drottningsbergetin ettd Hogho]men-sa‘a.len kiviloubimoista. -

Maalis- heinikuu kuukausien aikana rakennettiin, etupafssd vélityond
betoneerausmiehistélle, viliaikainen rautatie aseman jérjestelyratapihasta vas-
taiseen soranottopaikkaan Tulliniemen pohjoisella rannalla. Ulomman laituri-
alueen uppoarkkujen laskeumisen kiirehtdmiseksi sekd samalla luonnollisen
maayhdyssiteen saamiseksi mannerméaan ja Hogholmen-saaren valille, kulje-
- tettiin' loka- ja marraskuussa sanotusta soranottopaikasta veturin -ja hiekka-
vaunujen avulla 22,610 m?3 karkeata soraa, josta ’b'aytfeesté tehtiin kapea penkere
ulkopuolisten telineiden ympérille pitkin koko mainittua matkaa. Tamén
kautta saatiin ulomman arkkurivin telineistd suuri maari kallisarvoisia teline-
pelkkoja kaytettavaksi laiturin sisdalueen arkkuja ja muuria rakennettaessa,
minké ohessa hiekan vedattamistd sen ]a]keen voitiin toimittaa pitkin nyt
taytettyd pengerté.

Vedenpinnasta noin 20—22 metrin syvyisen ruoppauskuopan laheisyyden
vuok_si,‘ jossa kuopa-ssa,‘ i‘ubppauskoneet tyoskentelivit perustuksen laskemista
varten ei ollut viisasta enemmalti jatkaa sanottuja t'ayttémist.bité, koskapa
maa sanotussa kuopassa helposti olisi, voinut sortua, sen maapaineen tdhden,
joka tayttamisen kautta oli syntynyt. Tayttamistyota oli jatkettava vasta
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syyspuolella vuonra 1905, jolloin laiturin sisialueen arkut olivat upotetut ja
avarampi alue saatu pitempiailkaista hiekan vedattamista varten.
Syysmyohélld revittiin vanhan 'laiturin merenpuolinen sementtimuuri ja
siitéd saadut kelvolliset muurimohkileet, yhteenssd 447 m3, pantiin pinoihin
vastaisen varalle. . » ) : i
Vuoden kuluessa sattui yksitoista onnettomuudentapausta, joista ei kui-
tenkaan ainoakaan ollut vakavamman laatuinen. : L :
Vuoden kuluessa eri toihin kiytettyjen paivatoiden luku oli 89,517.3,
joista 42,0409 henkilo- ja 17415 hevospaivatyotd tehtiin piaivapalkkaa sekd
46,6215 henkils- ja 680.75 hevospiivitysta urakalla. _ .
Alempana oleva taulu osottaa koko rahamenon vuonna 1904, jaettuna

“eri eriin:
Perustustyot. . . . . . . . . Smk 159,990: 01
Alustyot . . . . . .. . . »  401,662: 85
Paallystyot . . . . . . . . »  83,329: 63
Tyételineet ja raitiotiet . . . . > 41728 83
Huonerakennukset . . . . . . s 95 —
Valiaikaiset rakennukset . . . . . 1,390: 65
Tyo- ja koneaineita varastossa. . » 48233 60
Rakennusjohto ja hoito . . . . = 17,647 —

Yleiset kustannukset . . . . . » 5,492: 25
‘ Summa Smk 754,242: 83

E. Stromman kanava Pernion pitdjissi Turun ja Porin Iééivni"ai..

Tam# kanava on puheenalaisena vuonna vaatinut seuraavat korjaustyot

ja menot:
Kanava: luiskien korjaus . . . . . . . Smk : S 18 —
Kaantosilta: Sillan pubdistus ja maalaus . » 224 --
kaidepuiden tervaus. . . . » 88 50 262 50
- Kanava-alue: teiden, kiytivien ja istutus- v—_hb
' ten kunnossapito. . . . . » 176; 30
s duc d’Albien korjaus'ja maa- :
laus sek#d uppoarkun ja pol- :
larin tervaus = . . . . . » 74 —  250: 30
Rakennukset: asuinrakennuksen korjaus . v 146: 25 - -

Tie- ja Vesirak. Ylih. kertomus v, 1904. 9
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Rakennukset: kellariholviﬂkorjaus . . . Smk 52 —
> portaitten, tikap,uiﬁt-en y. m. o
: tervaus . . . . . L . . > 19: — 217 25
Sekalaisia menoja: . valaistus- .ja voitelu- - '
aineita . . . . . . > 36: 27
. poijujen talteenotto . -»  2: 25 388 52
Kanavavahdin ja rengin-palkat. . . . . _ 1,000: —

Summa Smk 1,781: 57

Ylldamainittuihin téihin kdytettiin 25 hevos- ja 145 jalkapaivatyots..

F. Kemin kaupungin sataman syventaminen.

Sittenkun Keisarillinen Senaatti Kulkulaitostoimituskunnan kirjeessd 4

péivaltd huhtikuuta 1902 oli madrannyt ettdi Kemin kaupungin kiytettaviksi

oli asetettava joku valtion ruoppauskone siihen kuluvine vehkeineen kau‘pun—‘
gin sataman syventamistd varten, silld ehdolla ettd kaupunki kustantaisi el
ainoastaan ruoppausvehkeiden kuljetuksen Kemiin ja sieltd pois vaan myoskin
suorittaisi kaikki muut menot paitsi ruoppausmestarin, hinaajahdyrylaivan
paallikén ja koneenkdyttijien palkat, lihetettiin ruoppauskone »>Wiborg» ja
hinaajalaiva »Aili» tarpeellisive proomineen ja muine varustuksineen Kemiin,
jonne ne saapuivat kesikuun 15 paivina 1904. Ruoppaustydtd toimitettiin
sitten marraskuun 30 paivadn saakka, jona aikana nostettiin ja kuljetettiin
pois 14,210 m3 liejua, 1,380 m? hiekkaa, 930 m? savea, 1,230 m3 kivensekaista
soraa, 120 m3 kived ja 3,390 m?® kovaa savensekaista maata. Tyon kustannuk-

sen suoritti Kemin kaupunki, kun valtiolla taas oli seuraavat menot:

palkkoja. . . . . . . . . Smk 5532 50
kunnossapitoa ja korjauksia . > 3,24b: 16

Summa Smk 8777: 66

26 Kulkuvéyldt Ahvenanmaalla
) Lemstriimin'kanavz'; Jomalan pitﬁjiissgi. ‘
Talla kanavalla oli vuoden kuluessa allamainitut korjaukset ja menot:

Kaantosilta: sen puhdistus . . . © . . . . . . Smk C29: 2B



Kanavanalue: aitojen korjaus . . . . . . . . . Smk 70: 50
» teiden, kiiytavien ja istutusten-kunnossa-
pito . . . . . . .. . . . . . > 1032 17: 7
Rakennukset: keittion permannon korjaus . . . . 5 30: 15
yksi akkuna asuinrakennukseen . . . > 5 — 3516
Sekalaisia menoja: Valaistus- ja voiteluaineita . . > 35: 24
» > poijujen paikoilleen asettaminen
ja poisottaminen. . . . . . . > 3L —
» » 2 Iippﬁa nuorineen . . . . . . >» 18 50 84: 74
Kanavavahdin palkkaus . . . . . . . . . . . > 300 —

Summa S.mk 324: 89

Edellamainittuihin téihin kaytettiin 47 jalkapaivityota.

27. Oulun vesijakson kanavat, kulku- ja lauttausvéylét.

A. Oulun vesijaksossa; olevain kulkuvdyldin ja vetoteiden Korjaus.

"Nyt voimassa oleva Oulun vesiston lauttaussidnts maarids, ettd tukit
ovat kaikilta vetoteiltd poisjohdettavat puomeilla, jotka kiinnitetdsn vetoteiden
varsille kruunun kustantamiin pitimiin, kuin myds ettd lauttausmiehistén tulee
viipymétté korjata ne vahingot, jotka puuaineitten lauttaus kulkulaitoksille
tuottaa. Paitsi tdté korjausta ovat kaikki jaén, pakkasen tahi muiden luon-
nonvoimain mainituille laitoksille tuottamat puutteellisundet joka vuosi kor-
jattavat. ‘

Oulun laajassa vesijaksossa on laskuviylid perattu huemioonottamalla
etusijassa veden riittéaviisyyssuhteet, toisessa sijassa se syvyys, minki tervalla
lastattu koskivene vaatii. Vuotuisten kulkuviylain korjaustditten, jotka ali-
tuisesti lisaéintyiréi,t, koska vhiti uusia vene- ja kulkuviylii perataan ja teh-
daan sivuvesiin, tarkotuksena on siis paaasiallisesti mikali mahdollista yila-
pités venekululle tarpeellista vesisyvyyttd koskissa ja virroissa. Perkkaustyot
siind tarkotuksessa “kasittavat vihdssd madrdssd nilden kivien poistamista,
joita ahtojas ja kevittulva kuljettavat mukanaan kulkuviyliin. Kallishintaisin
kunnossapitotyd johtuu koskien ja virtojen pohjauoman muuttuvaisuudesta ja
siitd syntyvin vedenkorkeuden Vaih_telévaisuudesta-. Virta uurtaa ja poiskul-
jettaa nimittain taukoamatta pohjamaata, jolla on pienempi vastustusvoima.
Koska melkein kaikissa virroissa on kalliota, niin sattuu sangen usein, ettd
uusia kulkuesteitd syntyy sellaisten kallionselinteitten kautta, jotka ulottuvat
kulkuvaylan poikki ja pistdvét esiin juuri sen johdosta, etti virta alati uurtaa
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pbhjaa yla- ja alapuolelta, siten alentaen entisen vedenpinnan korkeutta. Nai-
den kallionseldnteitten poisssirkeminen tulee silloin valttaméattomiksi ja sellainen
tyd vaatil verrattain suuria kustannuksia.

Vuodeksi 1904 edellamainittua tydtd varten myonnetty madrdraha oli
21,000 markkaa. '

Vuoden kuluessa raivattiin rannoilla olevaa metsdd 810 metrin matka ;
nousuviylien rantoja puhdistettiin ja perattiin 6,000 m? ala; luiskia ja pohjaa
verhottiin ja vahvistettiin 1,273 m? ala; kulkuvaylastd poistettiin 184 "m?
hiekkaa ja soraa sekd 295 m3 kived ja kalliota. 257b.5 m? puumoljaa raken-
nettiin uudestaan ja korjattiin ynnd niiden viereisid Iuiskia uudistettiin 116
m? ala. '

‘Naihin toihin kaytettiin 6,609/, paivatyotd ja 20,832 markan 4 pennin
kustannus, joka summa jakaantuu seuraavalla tavalla:

patvapalkkoja . . . . . . . . Smk 175H29: 75

ostoksia . . . . . . . . . . > 2,634: 94
kyytejda ja kuljetuksia . . . . . » 134: 15
sekalaisia menoja . . . . . » 533: 20

Summa Smk 20,832: 04

'B. Oulunjoessa olevan Madetkosken perkaus Oulun pitdjissad Oulun lddnia.

Sittenkun Oulun maalaisseurakunta Oulun ladnin Kuvernoorille jatetyssa
hakemﬁskirjassa oli anonut ettd nousuvdyld Oulunjoen Madetkoskessa kruunun
kustannuksella perattaisiin ja varustettaisiin vetoteilld liikenteen helpottamiseksi,
seka Kuverndorinvirasto oli jattanyt asian Ylihallituksen toimeksi, kaski Yli-
hallitus Oulun piirin piiri-insin6érid paikalla toimittamaan tutkimuksen ja laa-

" timaan suunnitelman mainitussa tarkotuksessa tarvittavia toitd varten. Sitten-
kun piiri-insinédri témén johdosta olildhettinyt 8800 markkaan paattyvan kus-
tannusarvion, joka tarkotti, paitsi vetotien rakentamista, kuuden koskessa olevan
‘matalan paikan syventidmistd, nimittiin Jauhopaissi, Pitkakarissa,Pystyputaassa,
Konttisenrierncssi, Siulassa ja Niskakorvassa, yhden metrin pohjaleveydelld ja
0.3—0.5 m syvyisiksi ilmotetun matalimman veden korkeudella ja sivukaltevuu-
della 1:2, lihetti Ylihallitus, joka katsoi suunnitelman olevan siten oikaistavan,
ettd syvyys kaikkialla tulisi olemaan vahintdin 0.4 m, mika ei kumminkaan
tulisi suurentamaan -laskettua kustannusméidrid, alamaisessa kirjelméssé Touko-
kuun 30 paiviltd 1901 Keisarilliseen Senaattiin asiassa kertyneet kirjat ja
esitti eitd Ylihallitus oikeutettaisiin johonkin vastaiseen ty6ehdotukseen otta-
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maan tyon mainitulla’ rahamisralla.  Kirjelméssa -kesakuun 27 paivalts 1901
ilmotti Kulkulaitostoimituskunta ettd Keisarillinen Senaatti oli suostunut
kerrottuun esitykseen. _ . ‘

Tyd, joka sittemmin otettiin Ylihallituksen ehdotukseen vuonna 1902
toimitettavista toistd, alotettiin kesikuussa sanottuna vuonna, mutta oli kor-
kean veden takia keskeytettiivd seuraavan elokuun 24 paivini. Samasta syysta
oh mahdotonta toimittaa sitd vuonna 1903. ‘

Vuonna 1904 ryhdyttiin ty6hon jalleen toukokuun 2 paivind ja saatettiin
se loppuun syyskuun 15 paiviani. ,

Vuoden kuluessa kiiytettiin tyohon 440 paivitydts ja 1,355 markan 50
pennin kustannus, josta 1,335 markkaa 50 pennid suoritettiin péaivapalkkoina
ja 20 markkaa sekalaisiin. ‘

Kun tyostd aikasemmin oli suoritettu 7,396 markkaa 96 pennid, oli tyon
kokonaiskustannus siis 8,752 markkaa 46 pennii.

C. Oulunjoen kulkuvdyldn syventidminen. Oulun ja Muhoksen kirkonkyldn valilld.

Sittenkun toiminimen >Oulunjoen héyryvene osakeyhtic> johtokunta
alamaisesti oli anonut, ettd Oulunjoen kulkuviyld Oulun ja Muhoksen pitdjin
kirkonkylan vililla syvennettdisiin kruunun kustannuksella, kiski Keisarillinen
Senaatti Kulkulaitostoimituskunnan kirjeesss 6 paivilti maaliskuuta 1902 Yli-
hallitusta asianomaisella pliriinsinéérilla tutkituttamaan viylad edellamainitulla
matkalla, jotta saataisiin selville kuinka syvalld kayvit alukset silloin saattoi-
vat siind kulkua sek# minks suuruisia ja laatuisia aluksia sikilsinen liitkenne
tarvitsi kuin' mydskin ehdollisesti laatimaan ehdotuksen niiksi kulkuviylatoiksi,
joita litkenteen yllapitaminen sellaisilla aluksilla vaati. Kirjelmissi 26 p'aivalﬁ'a
siti seurannutta huhtikuuta lihetti Ylihallitus sittemmin Keisarilliseen Senaat-
tiin vaaditun selvityksen sekd kustannusarvion -viyldssid ~olevien pienempien
© kivien poistamista varten; ja 22 piéivind toukokuuta samaa vuotta myonsi
Senaafiti tarkotusta varten 3,000 markan suuruisen méérirahan.

Kirjeesss 21 paivaltd maaliskunta 1903 ilmotti Ylihallitus sen ]alkeen
ettd piirissd oli laadittu ehdotus puheenalaisen kulkuviylin syventamistd var-
ten 1.8 metrin syvyiseksi tavallisen matalan veden aikana 44,000 markan
kustannuksella, ja esitti Ylihallitus alamaisesti ettd Ylihallitus oikeutettaisiin
ottamaan timén tyon jokonkin vastaiseen tydehdotukseen. Tahén esitykseen
suostui Keisarillinen Senaatti 30 p#ivéns huhtikuuta 1903.

Tyo, joka sitten otettiin - tydehdotukseen vuodeksi 1904, aljettiin 11
péivand maaliskuuta sanottuna vuonna ja lopetettiin siksi vuodeksi 80 paivana

-
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* marraskuuta. Ténd tybaikana poistettiin 7,350 paivityslla vaylasta 897 m?
kivensekaista soraa, 469 m?® kived ja- 41 m?® kalliota. '
Vuoden menot olivat seuraavat:

paivapalkat . . . . . . . Smk 24.880: 80

" ostokset. . . . . . . . . > .b,143: 7T
kyydit ja kuljetukset. . . . 39: 03
sekalaisiin .. . . . . R 325: 50

Summa Smk 30,389: 10

Tysté oli jatkettava vuonna 1905.

D. Lauttausvdyldn rakentaminen Oulunjdrvestd Siikajokeen Sérdisniemen pitdjdssd
Oulun [d4nid.

Kuten Yiihallituksen timién edellisessi alamaisessa vuosikertomuksessa
tarkemmin mainitaan, oli Keisarillinen Senaatti 12 p#ivanad helmikunta 1903
myontinyt 175,000 markan méadrarahan edellimainitun lauttausviylin raken-
tamista varten, ja toimitettiin it tyOtd niin, ettd lauttauskanava 8 paivani
syyskuuta samaa vuotta voitiin valiaikaisesti avata lauttausta varten. — Kun
mydnnetty médraraha oli nayttaytynyt riittamattomaksi, myoénsi Senaatti Yli-
hallituksen esityksestd 12 paivind marraskuuta 1903 2,000 markan suuruisen
lisimaérirahan, minki ohessa Ylihallituksen kaskettiin tekemain esitys siita
enemmisty lisamidrirahasta, miki tarvittiin erindisten tarpeellisiksi havaittu-
jen tdydennystoiden toimittamiseksi. Tamén johdosta otettiin sittemmin meno-

saantoon vuodeksi 1904 50,000 markan madrd tétd tyotd varten.
A Kysymyksenalaisena vuonna toimitettiin kanavassa lauttausta samoilla
ehdoilla kuin edellising- vuosina heindkuun 25 paivén ja elokuun 27 paivan
vilisells ajalla. Tallsin lantattiin kanavasta 156,033 tukkia, joista lauttaus-
maksuja kertyi 7,801 markkaa 65 pennii. Tastd madrasts kdytettiin 2,178
markkaa lauttauksen aikaansaamain vahinkojen korvaamiseksi kuin mybds
vartioimiskustannusten, 868!/, paiviatyon y. m. maksamiseksi. »

_ Muut tyot aljettiin maaliskuun 11 paivénd ja lopetettiin marraskuun 20
parvani. _ ' '

Vuoden kuluessa kiytettyjen paivatoiden luku, menot eri toistd -seké
tyon tulos nakyvat jalempénd olevasta taulusta:
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Paivia. Tydn tulos. Tyokustannus. rﬁggz. Summa
b = Hevos- [Henkils-
g . _EE- m |- m? m?*
T Sing. \pia| Sme \pi g gl St i
Tyénjohto. . . . . . — sed| — | — | — I — [-| L7e7[30] -— |— 1,767[50
Varasto jasen kun-
nossapito . . . . . a7l il — | — | — | 18 |3 148070 — |—| 1,49945.
Valinikaiset ' v
rakennukset . . .| — 121 — — — — |- 33830 — |—| 388/30
Kaivaminen jamaan
kuljettaminen . . 12,784, — | — | 7467 5—| 781735 — |—| 7,822/35
Louhiminen jakal- | . :
lion kuljettaminen | — 61 — | — 31 — |—| 1ssj20] — [—| 18820
Uittokourun  val- | i
mistaminen. . . .| — 64, 16'/, — — — |={ 199{80| — |—| 199/80
Patorakennuksen ' ) ] '
valmistaminen. . 71 838 — — 921/, 284/10] 2,325/45| -— |—| 2,609|55
Kanavan seinien ' '[turve- 32! . ‘ .
vahvistaminen. .| — (3,004/, i%){;l\l; 433% — — || 8,336/40f — |—!| 8,386/40
Taytemaan kuljet-
taminen kanavan
seinien korotta- ) .
mista varten. . .| 269/1,192Y, — | — | 7,8%0) 965|50| 3,712/75| -~ |—| 4,678[25
Sivukanavien ja :
laskuojien kaiva- .
minen. .. .... — 231 — - — — |~ 59815 — |—| 593[15
Védenpumppuami- ' '
- nen kanavassa. .| — 263 — — — — |—{- 70895 — |—| 708/95
Ruoppaus kanavan ) .
ylisuussa . . . . . ot 249 — | — | 102 sels7| 50195 — |—| 53882 -
Kyydit,tyaineiden ;
Jjatyokalujenkul- v
jettaminen . .. .| 88, — | — . | — | — 12920 — |—|| 446/53] 575|738
Ostokset. .. ....| — | — | — | = | — | — |—= — |—l1586147 1586147
. Sekalaisetmenot. .| — — — — — — |—| — || 45447] 45447
Summa | 3881/,|9,696%,] — | — | — | 1,439/42|27,970|50] 16,762|47| 46,172|39
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Kun tyshén vuonna 1903 oli kiytetty 54.129 paivityotd ja sithen oli
pantu 177,278 markkaa 66 pennid, oli kiytettyjen piivitdiden luku kaikkiaan
64,214 ja olivat knstannukset yhteensd 226,828 markkaa 82 pennis, johon
. sisaltyy se tappio, miké kohtasi ty6ta vuonna 1903 perustetun kansankelttlon
kautta. '

- 'Kun lauttauksen vuonna 1904 aiheuttamat paivity ot ja  kustannukset
otetaan lukuun, on paivitoiden luku 65,0821/, ja kustannukset 229,006 .markkaa

82 pennii.

E. Ammi- ja Koivukosken sulut Kajaanin kaupungin yiefessii.

Niilla suluilla toimitettiin kysymyksenalaisena vuonna seuraavat tyot:
191 m® kiviméljasd, 46 m3 tukimuuria ja 360 j. m. aitaa korjattiin; 6,550 j. m.
arkkuja veistettiin ja niihin tarvittavat 850 m?® tdytekivid hankittiin; arkku-
seinis, laudotettiin 260 m? ja arkkukansia 871 m? ala; wlkopuolista laudotusta
toimitettiin 30 m? ja ]ohtelta, tehtiin. 264 j. m,, mink'a ohessa 4 kpl. vaki-
tankoja uusittiin.
Edellamainittuihin t6ibin kiytettiin 2,616 paivaty‘c')t'éb.
Vuoden menot olivat 16,695 markkaa 26 pennié, josta palkkoina kaitsi-
jalle ja rengille maksettiin 2,470 markkaa, korjaustdists 14,125 markkaa 26
pennié, miké viimemainittu summa jakaantuu seuraavalla tavalla: paivapalkat
' 8,011 markkaa 40 pennii, ostokset 6,216 markkaa 67 pennid, kyydit ja kulje-
tukset 126 markkaa 94 pennié sekd sekalaiset menot 108 markkaa 25 pennid.
Suluista kulki vuoden kuluessa 1,420 alusta, joista suoritettiin sulku-
maksuina 1,232 markkaa 55 pennii. Menot olivat siis 15,362 markkaa 71
pennii SLiuremniét kuin tulot. o
* Lihinni edellisten viiden vuoden aikana olivat vastaavat m#ardt seu-
raavat: '
: : : Tulot. Menot. - Tappio.
Vuonna 1903 Smk 1,334: 55 Smk 2951: 72 Smk 1,617: 17
> 1902 > 1,651:80 > 6,752 98 > B,101: 68
s 1901 > 1,622: 50 » - 15,169: 66 ». 13,647 16
> 1900 > 1,920: 8 > .8,009: 63 > 6,088 78
> - 1899 » 1,852: 80 - » 490887 - - » 3,056 OV -

F. Veneviylin perkaus Saunajoen vesistéon Kuhmoniemen pitdjassd Oulun ladnid.

Kulkulaitostoimituskunnan kirjeessd marraskuun 28 paivaltd 1901 oikeutti
Keisarillinen Senaatti Ylihallituksen johonkin vastaiseen tydehdotukseen otta-
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maan 26,500 markan méirin veneviylan perkaémista varten Saunajoen vesistoon
Lammasperin ja Selkijirven seké Saunajirvien valilla.

Ty6, joka sitten otettiin tydehdotukseen vuodeksi 1903 ja jota varten
Keisarillinen Senaatti 29 paivind elokuuta samaa vuotta myonsi 2,000. markan
lisim#ararahan, saatettiin samana vuonna loppuun. Siin lopputarkastuksessa,
joka toimitettiin 28 piivénd syyskuuta 1903, ehdotettiin erindisid tiydennys-
toitd, jotka Ylihallitus 25 piiving sitd seurannutta marraskuuta hyviksyi teh-
taviksi. Pitkdlle kuluneen vuodeﬁajan tihden olivat ne kuitenkin siirrettavat
vuoteen 1904

Néamé tiydennystyot toimitettiin sitten helmikuussa nyt kysymyksen-
alaista vuotta. Talloin nostettiin veneviyldstd 86 m? kivid ja kivensekaista
soraa seki korotettiin kaidepuita ja rakennettiin 130" m?® méljia.

Niihin- t6ihin kéytettiin 378 paiviatyots, joista maksettiin 790 markkaa
5 pennia. Kyydeistd ja kuljetuksista suoritettiin sen ohessa 93 markkaa 78
pennis, joten vuoden menot olivat yhteensd 863 markkaa 83 pennii.

Kun vuonna 1903 tyshon kiytettiin 7,292 paivatyStd ja sithen pantiin
© 27,599 markkaa 3 pennid, on kiytettyjen paivatoiden luku kaikkiaan 7,670 ]a"
on tyd maksanut yhteenss 928,462 markkaa 86 penni.

Tyon on Ylihallitus lopullisesti hyvaksynyt.

G. Venevdyldn perkaus Warajoen vesistoon Lentuan- ja Niemisjérvien vililld Kuhmoniemen
pitdjdssd Oulun lddnid.

- Sittenkun Kuhmoniemen kunta Oulun la&nin Kuvernoorilts oli anonut
ettd Lentuan- ja Niémisjarven viliseen vesistoon kruunun kustannuksella pe-
rattaisiln veneviyld, jotta paikkakunnalla sattuneen kadon vuoksi hitaakirsiva
viestd saisi tybdansiota, sekd mainittu Kuvernoori oli. tammikuun 31 p#ivéna
1900 paivatyssd kirjelmissia puoltolauseineen jattanyt tuon anomuksen Kulku-
laitostoimituskunnan harkittaviksi, hylkdsi Keisarillinen Senaatti, asiassa kuu-
Iusteltuansa Ylihallitusta, maaliskuun 8 paivina 1900 sanotun pyynnén, mutta
kiski samalla Ylihallitusta niin pian kuin mahdollista mainitussa tarkotuksessa
tutkituttamaan puheenalaista vesistéd ja laatimaan kustannusarvion tarpeellisten
toitten tekemiseksi sekd aikanaan Keisarilliselle Senaatille lahettdamasn esityk-
sen asiassa. _

Joulukuun 21 paivana 1901 paivatyn alamaisen kirjelmén mukana lahetti
Ylihallitus sittemmin ehdotuksen asiassa, joka ehdotus pasttyi 11,000 markkaan,
minks ohessa Ylihallitus anoi ettd Ylihallitus oikeutettaisiin johonkin vastai-
seen tydehdotukseen puheenaolevaa tydtd varten ottamaan sanotun mé#ran.

Tie- ja Vesirak. Ylih. kertomus v. 1904. ' 10 -
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Sittenkun Keisarillinen Senaatti, Kulkulaitostoimituskunnan - tammikuun
30 painansg 1902 paivityn kirjelmédn mukaan, oli suostunut Yliballituksen ylla-
kerrottuun esitykseen, otettiin tyo Ylihallituksen ehdotukseen vuonna 1903
tehtdvistd t6istd ja tolmitettiin se sanottuna vuonna valmiiksi..

Kun tyb 30 paivind syyskuuta 1903 lopullisesti-tarkastettiin, ehdotettiin
erith pienehkdjd, perkauksen jalkeen muuttuneiden vedenkorkeussuhteitten
aiheuttamia tiydennystdita, jotka Yhhalhtus 25 palvana marraskuuta’ 1903
hyvaksyikin tehtaviksi.

Nami tiydennystydt suoritettiin maaliskuussa kysymyksenalaista vuotta.
Veneviylasté nostettiin 84 m?® kivia ja kivensekaista soraa, minkd ohessa
rakennettiin 225 m? kivisig Johtelta Veneviaylin ranta verhottiin kivilla
470 m? ala:

Naihin toihin k#ytettiln 458!/, paivityota: . .

Vuoden menot olivat 913 markkaa 50 pennis, mikd summa jakaantuu
seuraavalla tavalla: v

paivapalkat . . Smk 899: 90
kyydit . : . . » 13 60
Summa Smk ~913: 50

Kun tyshon aikasemmin oli kdytetty 1,8411/, paivatyota ja sithen oli
pantu 6,637 markkaa 73 pe‘nnié‘m, on kiytettyjen paivatoiden luku 2,300 ja
ovat kustannukset kaikkiaan 7,561 markkaa 23 pennii. ' '

Tyon on Ylihallitus lopullisesti hyvaksynyt.

Qulun |44nid.

Sittenkun Suomussalmen kunta Keisarilliseen Senaattiin jatetyssa kirjel-
massi oli anonut ettd paikkakunnalla vallitsevan hidin ja tyonpuutteen lie-
ventdmiseksi sielld kruunun kustannuksella toimeenpantaisiin erindisié kosken-
perkaustoitd, myénsi Senaatti asiaa helmikuun 23 paivind 1903 esitettéiessi
14,375 markan miarin vetotiemoljdn rakentamista varten Wuokkijoen Niipas-
koskeen ja késkettiin® Ylihallitus Kulkulaitostoimituskunnan seuraavan maalis-
koun 12 paivang paivatysség kirjelméssd ryhtymasn toimenpiteis‘iin moljan
rakentamiseksi. - . '

Ty6 aljettiin vield samana vuonna, mutta voitiin sitd korkean veden
tahden toimittaa ainoastaan lyhyehkén ajan. Siihen ryhdyttiin jalleen 22
palvana helmikuuta 1904 ja lopetettiin se 22 paivans sitd seuraavaa huhtikuuta,
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jona tydaikana 3,692!/, paivatyslla nostettiin 380 m3 kivia sekéd rakennettiin
13,634 m? vetotiemdljid. '

Vuoden kustannus oli 8,959 markkaa 46 pennid, josta paivapalkkoina
maksettiin. 8,152 -markkaa 60 pennii, ostoksiin 718 .markkaa .57 pennid seki
kyydeistd ja kuljetuksista 88 markkaa 29 pennia.

Kun vuonna 1903 ty6sté oli maksettu 5,334 markkaa 30 pennié ja siithen oli
kéytetty 596 paivatyotd, oli kokonaiskustannus 14,293 markkaa 76 penunid ja
paivatéiden koko madra 4,288/, ‘

28. Kulkuvéyldt Kuusamon' vesistdssa.

_Kulkuvédyldn kuntoonpano Tolpan-, Wihta- ja Kajavansalmissa.

Maanviljelystoimituskunnan kirjeessd, lokakuun 15 paivilts 1891 “on
Keisarillinen Senaatti sallinut ettd, vailkka Kuusamon kunta sitoumisensa
nojalla Oulun lasnin Kuverndorin 31 paivanid heindkuuta 1883 antamalla péii-
toksella oli velvotettu kunnossa pitamasn kulkuvayld Tolpansalmessa, Wihta-
salmessa ja Kajavansalmessa sanotussa. pitdjissi, mainittu kulkuvayld kummin- .
kin vastaisundessa oli yleisilli varoilla tarvittaessa korjattava.

Koska puheena olevassa viyldssd ruopattu kouru, jonka 51vnt olivat
vahvistetut paaluilla ja lehtikerppukerroksella, vuosien kuluessa olivat vahin-
goittuneet, oli vuoden 1902--menosééntoon -otettu - 1,200 markan médrad sen
korjaamista varten, -

A Niinkuin Ylihallituksen sanottua vuotta koskevasta kertomuksesta selvidg,
kaytettiin kumminkin silloin ainoastaan 496 markkaa 75 pennid eri korjaus-
toihin ja oli alkomus jatkaa niitd vuonna 1903.  Vastamainittuna vuonna val- -
linnut korkea vesi esti kuitenkin kaikki tyot ' |

Nyt kysymyksenalaisena vuonna ryhdyttiin tydhon ]alleen 19 piivang
syyskuuta ja lopetettiin se 30 piivand samaa kuuta.

Sanottuna aikana korjattiin kourun kylkien puutteita 76 metrin matka
ja vanhojen viylamerkkien sijaan pantiin uudet. Venevidyldstd poistettiin
5 m? kivid ja 8 m® maata. Naihin toihin kaytettiin 1763/, paivatyota.

Vuoden kustannukset olivat seuraavat:

paivipalkat . . .. . . Smk  526: 40

ostokset . . . . . » b2: 80
kyydit ja kul]etukset . s 111: 80

Summa Smk 680: 50
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29. Kemin vesijakson kulku- ja lauttausvéaylat
A Keminjoen Taivalkoskeen tehdyn lauttauskourun korjaus Kemin pitdjassi.

Kemijoen Taivalkoskeen laitettu lauttauskouru lautaksi yhteensidottujen
sahatukkien uittamista varten vaatii viosittain kbl‘ja‘usta, kun se talvella -on
pohjajain ja kevaalla jasnlahdon aiheuttamien vahingollisten vaikutusten
alaisena.

Vuoden 1904 midriraha puheenaolevaa korjausta varten oli 1,000 mark-
kaa. Tyo aljettiin 23 piaiviana elokuuta ja jatkui sitdé 11 paivddn syyskuuta.
231Y/, paivityolld poistetsiin tdlloin 81 m* kivid ja 29 m? soraa kourusta.
Kun kokemus oli osoittanut ettd kourussa talvisaikana muodostuu vihemmin.
haitallista pohjajaati, jos suvanto koskenniskan yldpuolella varhain syksylld
saadaan jadtymiin, asetettiin syystalvella puomeja sanottuun suvantoon, joka
siiti heti talven alussa jaatyl. Kustannus tastd oli 74 markkaa 50 pennié.

Vuoden menot olivat seuraavat:

tydpalkat . . . . . . . Smk 783 10
ostokset. . . . . . .. » 96:.37
kyydit ja kuljetukset. . . >  26: 32~
sekalaiset menot . . . . » 74: 50

Summa Smk 980: 29

B. Veﬁevéyl’cityii Perilinkoskessa, Kuivakoskessa ja Pallaskurkkiokoskessa Ounasjoen .
yldosassa Kittilan ja Enontekion pitdjissa.

Sittenkun Lapin kihlakunnan Ruununvouti oli- Oulun ladnin Kuvernoo-
rille lihettiméssiin vuosikertomuksessa vuodelta 1893 ilmottanut etti Ounas-
joen yliosassa, varsinkin Pallaskurkkiokoskessa, olisi tarpeen helpottaa vene-
kulkua sekii Kuvernsori oli Ylihallitukselle - esittanyt toimenpiteihin ryhdytté-
vaksi mainitussa tarkotuksessa,. kiski Ylihallitus Oulun piirin piiri-insinédrié,
paikalla toimitettuaan tutkimuksen, lihettdmasn asiasta tyo- ja kustannusehdo-
tuksen. Piiri-insin6orin Ylihallitukseen lahettimastd ehdotuksesta kiy selville,
ettd kysymyksenalainen osa Ounasjokea muodostaa noin 130 kilometrin mat-
kalla jakson vesiputouksia, joista varsinkin' koline on sangen hankalaa vene-
Kululle, nimittéin : heti joen lahtosuussa Ounasjirvesti 460 metrin pituinen
Perilinkoski 2.95 metrin putouksella, noin 10 kilometria tata alempana 140
metrin pituinen Kuivakoski, jossa putous on 1.08 metria sekd 50 kilometria
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siité eteenpéin venekululle vaarallisin Pallaskurklkiokoski, jonka pituus on
880 metrid’ ja putous 3.37 metrid; ja oli piiri-insiné6ri ehdottanut ettd kesalld
matalan veden aikana mainittuihin koskiin perattaisiin 4 metrid leved ja 04
wetris, syvi kulkuviyla seké ettd. Pallaskurkkiokoskessa toimeenpantaisiin
Cerindisid tasotustoits kevattulvan vapaampaa padsod varten ja rakennettaisiin
vetoteitd ylospdin nouseville veneille. Ylihallituksen alamaisesta esityksesta
myonnettiin kysymyksenalaisen tyon suorittamiseen 18 paivand elokuuta 18938
péivityssd armollisessa kirjeessi yleisistéd varoista 18,200 markan m#ara.

Tyt') alotettiin vuonna 1899 ja jatkui seuraavina vuosina. Vuosina 1899
12 1900 olleitten kovien sateitten vuoksi ei kalho]elkkausta Pallaskurkkio-
kosken itiiselli rannalla saatu ammutuksi ehdotettuun syvyyteen. Taman
johdosta oli Ylihallitus, kuten Ylihallituksen viimeisessd alamaisessa vuosi-
kertomuksessa mainitaan, paattinyt ettd sanotulla kallionleikkauksella saavu-
tettu syvyys saisi sellaisekseen jaada, mutta ettd leiklausta olisi tydn loppuun-
‘saattamiseksi myonnetylld méaararahalla levitettivi siten ettd ehdotettu pinta-
ala kuitenkin saavutettaisiin. o

Tamé laajentaminen toimitettiin sittemmin vuonna 1902 ja tarkasti tyon
lopullisesti 6 paivinid elokuuta sanottna vuotta Oulun piirin piiri-insingori,
joka sen nojalla mitd tarkastuksessa oli ilmi kaynyt ehdotti ettd erds Pallas-
kurkkiokoskessa oleva kallionkieleke vield poistettaisiin. - Téhén piiri-insinédrin
ehdotukseen suostui Ylihallitus 17 p#ivini tammikuuta 1903, ja sittenkun
menosddntéon vuodeksi 1904 tiatd taydennystystd varten.oli otettu 1,820 mar-
kan m#érd, aljettiin tyo 16 paivand hubtikuunta viimeksisanottua vuotta ja
lopetettiin 30 paivans samaa kuuta. " Téng tvokautena. oli 204!/, paivatyolla
poistettu 100 m? kalliota. '

Vuoden kustannus oli 804 markkaa 15 pennid, josta paivipalkkoina
malksettiin 782 markkaa 75 pennii sekd kyydeistd ja kuljetuksista 22'markkaa.

‘Kaikkiaan kaytettiin puheenalaiseen tychon 3,210%/, paivatysti. Koko-
naiskustannus oli 18,988 markkaa 5 penni.

Tyd on ].opu]lisesvti bhyvaksytty.

C.  Sattasjoen  Sattasknkddn kosken venevdyldn perkéusySodankylﬁn .pit%ijéss’ci.

Tamé tyo, Jota varten Keisarillisen Senaatin Kulkulaitostoimituskunnan
1{113een pemsteella 1 paivaltd marraskuuta 1901 oli otettn Ylihallituksen tyo-
ehdotukseen vuodeksi 1903 5,000 markan méaararaha, toimitettiin viimeksi-
sanottuna ~vuonna. Siind tyontarkastuksessa, joka toimitettiin 13 paivina
heinakuuta 1904, havaittiin kuitenkin tarpeelliseksi ettd nousuvéylin pohjasta
poistettaisiin irtonaiset kivet seké ettd muutamat pienehkot kivet louhittaisiin
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pois. Pitkélle kuluneen Vuodenvajan\-téthclen oli tyé kuitenkin siirrettivi seu-
raavaan vuoteen. — ~Vuonna 1904 oli tyostd menoja 13 markan 50 pennin-

mAaari.

II. Tutkimuksia uusia kanavia, kulku- ja lauttaus-
vaylia varten.

Vesikulkulaitosten laajentamista, syventannsta y. m. varten on seuraa-
vat tutkimukset vuoden kuluessa toimitettu:

Turun ja Porin l1&ani.

1o Katselmus ja tutkimus kulkuviylin aikaansaamiseksi Laajoen suusta -
'Valaskalhon kylasn Mietoisten pitajissi.

20 Samoin lauttaussddnnén laatimiseksi bnpptgoke’z ja sen syrjdjokia
varten Laitilan ja Uudenkirkon pitdjissi.

3:0 Samoin Ylineen pltajassa olevan Ylédneenjoen lauttaussaannon 4 §n
muuttamista varten.

4:0 Samoin Mietoisten pitdjassi olevan Mynéjoen lauttaussidnnon 1 §n
muuttamista varten. .

Hio Bamoin Mietoisten pitéjassi olevan Laa;;oen lauttaussdénnén 1 §n
muuttamista varten. .

6:0 Samoin Ylineen, Euran y. m. pitajissi olevien Ylineen- ja Eurajoen

lanttaussdnnén muuttamista varten.

Hameen laani.

7:00 Katselmus ja tutkimus jirjestyssiaantdehdotuksen: laatimiseksi met-
santuotteiden lauttaamista varten Akaan pitéjassd olevan Taplon]oen Halhun—
koskessa. '

80 Sarhoin Kangasalan pitdjassid olevan Vadksynjoen lauttaussisnnon
2 §m- muuttamista varten. ,

9:0 ‘Samoin JamsanJoen lanttaussasnnon muuttamlsta varten.



Wiipurin laéni. -

10:0 Katselmuss ja tutkimus Kivennavan pitdjissi. olevan Lintulanjoen
lauttaussdinndn muuttamista varten. - _ _

1l:0 Samoin Virolahden pitajassia olevan Urpalanjoen lauttaussainnon
muttamista varten. o _ o

12:0 Samoin lauttausta varten Pérnéjoessa ja Kivisalmessa Kikisalmen
pitajaa. , ' '

13:0 Samoin' lauttausta varten Pikkolanjarvessi Heinjoen pitdjai.

14:0 Samoin Valkealan pitijissi olevan Jokelanvirran lauttausvaylah
maaradmistd varten.

Mikkelin 1aani.

150 Katselmus ja tutkimus uuden ehdotuksen tekemiseksi Puumalan
pitajissd olevan Sitkonleuvansalmen syventdmistd varten sekd selvin saami-
seksl onko olemassa tarpeeksi syvd kulkuvdyld sanotusta. salmesta Tolvan-
selkadn. »

16:0 Samoin ehdotuksen tekemiseksi Moisa]men—Kerimaen-kulkuvéylén
parantamista varten.

17:0. Samoin kulkuvdylaehdotuksen- tdydentamistd varten Pé#ijinteestd
Sysman pitéjan klrkonkylaan valhtopuohsme vaylineen Rajoenniemensal-
men lapi.

180 Samoin kulkuvaylaa varten Paijinteestd Hopeasalmen kautta
Tammilahteen ja sieltd Luhangan kukonkylan Ja Vuoksensalmen kautta takasin
Paijanteeseen. )
19:0 Samoin lauttausta varten Oravin kanavassa.

20:0 Samoin Kermajarven--Suvasveden—Joutsenveden vesistossi.

Kuopion laani.

21:0 Katselmus ja tutkimus lauttaussaannén laatimiseksi Suojirven
- pitd)assd olevan Suogoen vesistOd varten.

22:0 Samoin metsintuotteiden lauttaamlsta varten kimppulautoissa
Konnuksen ja Taipaleen kanavain kautta: V

23:0 Samoin lauttaussdantosa varten Lleksan]oessa yléapuolelia Panka-
jarved sekd Jongun}oessa ' ' '
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24:0 Ka’rsdmus ja tutkimus Tolvanjoen vesistdssi Korplse]an ja To-
mantsin pitijissi. ‘ '

95:0 Samoin ehdotuksen tekemiseksi- Lapmlahden pitajassid olevan Onki-
suon kannaksen lapikaivamista varten..

26:0. Samoin Lapinlahden pitdjassé olevan Nerkon kanavan ja sulun
syventdmisti varten. N

27:0 Samoin Pielisjoen ja sen kanavien kulkuvdylin parantamista
“varten. ' , .
28:0 Samoin Joensuun kaupunglssa olevan Haukipuron maihinlasku-
laiturin uudestaan rakentamista varten. _

29:0 Samoin laituriehdotuksen tekemiseksi Taipaleen kanavan sekd
yli- ettd alasuuta varten. »

30:0. Samoin 1auttausvay1an rakentamista varten Saviinvirtaan P1e]a-.

veden pitijissi.

Waasan laani.

310 Katselmus ja tutkimus lauttausvaylaa varten Kaivannon kanavaan
Laukaan pitajassa.

820 Moikipaén kivipenkereen tdydentivs tutkiminen ehdotuksen teke-
misté varten Nikolainkaupungista etelaénpiin johtavan n. k. Berffon kulku-
viylan syventam1seks1

- 830 Katselmus ja tutkimus lauttaustavaran lajittelupaikkaa varten
Kronobyn jokeen Kronobyn pitijassé. '

34:0 Samoin Purmon joen vesistssi ehdotuksen tekemiseksi siiné toi-

mitettavan lauttauksen jarjestimistd varten:

Oulun 1aéani:

~35:0 Katselmus ja tutkimus laivaviylin aikaansaamiseksi Oulunjokeen
. Kurkelan rannasta Lasaretin siltaan Oulun kaupungissa.

36:0 Samoin Pyhijoen lauttaussainnén muuttamista varten.

37:0 Samoin lauttaussdinnon laatimiseksi Paatsjokea, jonka kautta Ina-
rin jarvi laskee Pohjoisjdédmereen, seki kaikkia sanotvt-uun\ jirveen laskevia
vesid varten.

380 Samoin lauttaussiénnon 1aat1mlseks1 Kemmlokea seki sen huo-
mattavampia syrjajokia, kuten Ounasjokea, Kitisenjokea, Tennidjokea y. m.
kuin myds néaihin laskevia suurempia vesié varten. '

39: Samoin tukkisatamaa varten Kalajoen suussa.
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400 Kiiminginjoen sdmam ddrdinen ’outklmus lauttausvaylin pelkaamlsta
varten siithen. _ _

4l:00 Katselmus ja tutkimus vetotiemdljain rakentamistaa varten Akon-
koskeen ja-Pajakkakoskeen Kuhmoniemen pitajhssi.

42:0 Samoin tukkien varastopalkan perustamista varten Pyh#joen Ou-
laistenkosken yla— ja alapuolelle Oulaisten pitijissa.

43:0 Samoin Simon- ja Kuivajoen lauttaussiinnén muuttamista varten.

44:0 Samoin veneviylin aikaansaamiseksi Enontekién pitéjissé olevien
Kakkilon joen ja Peltojoen Kitisenkoskeen ja Iittdménkoskeen.

4b:0 -Samoin lauttausviylin aikaansaamista varten ILin pitijain Iijoen
Tllinkoskeen. |

46:0 Samoin uuden. lauttaussiinnon laatimiseksi Tijokea Ja, kaikkia
sithen laskevia uittokelpoisia vesia varten ‘ '

- 4T:0  Samoin lauttaussiadonon laatimiseksi Y]a— ja Ala-Kltka]arvm seka
Kuusamonjirvea, Muojirved ja J oukamo;;arvea ynni nuhm Oulun la#nissi
laskevia vesid varten.

48:0 Samoin Siikajoen la.utvtausolojen parantamista varten aina Ruukin
sahaan asti. ' ’ '

Tie- ja Vesirak. Ylih. kertomus v 1904, ' 11
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limotus kanavaliikenteestd vuonna 1904.

B Tulot. Menot. Voitto. | Tappio.
¥ Sug  \pe| e |pe| g |pm| S pa
Saimaan kanava . . . . . . . 8,856 658,922|65 180,734(26] 478,188|39 — =
Konnuksen kanava. . . } : _ - .
. 6278 5392977 1104212  42,887/65| — |—
Taipaleen kanava . . . . . . ' :
Ruokovirran kanava . . . . . 1,860 5,473|70 2,143/40|. 3,330(30 e
Abkionlahden kanava . . . . 1,226 €,164:60 9,52257 - |— 3,357|97
Nerkoon kanava. . . . . . . ' 883|. 3,510(25| = 4,246i25 — | 736|—
Pielisjoen kanavat. . . . . . 2,509 23,730(40 78,00887 e 5427847
Karvion kanavat. . . . . . . 1,159 2,090|— 8,693\24 - |— 1,603)24] -
Paakkolan kanava . . . . . . 2,877 9,115/30 2,993.08 6,122122 — =
Vesijirven kanava. . . . . . 4,6.62 35,318/40 7,608/42 27,709198 — |-
Kalkkisten kanava. . . . . . 1,294 2,931 — 3,665(23 — |- 73423
Kolun kanava . . . . . . .. CT41 1,616/30 8,042103 i 1,42573
Valkeakosken kanava . . . 2,638 3,352/90 2,440|15 912/75 — |-
Lempoisten kanava . . . . . 755 829(80 1,988/15 - = 1:158;35
Muroleen kanava . . . . . . 2,371 4,126]15 4,090/86 35|29 - =
Ammi- ja Koivukosken sulut 1,420 1,232l35)  16,59526] — |—| 15,362|71
Muut tuloa tuottamattomat
Eanavat niihin kuuluvine sil-
toineén, kuten Lemstrdmin,
Stromman, Kautun, Kaivos-
kannan, Sividn, Oravin, Var-
kaantaipaleen, Terva- jaJuu-
risalmien kanavat . . . . . — — =l so794l0s] — || 80,794/08
Summa, 89,529| 812,34377| 362,607/92f 559,18658] 109,450|73
Kun menot vihennetdsin tu-
loista . . . . . . .. : — 862,60792 - = — = — =
ja tappio voitosta . . . . . — —  |— — |—] 109450!73]  — |—
niin kanavaliikenteestd on
ollut voittoa — 449,735|85 — —|  449,735|85 — =




"TOINEN 0SASTO.

I. Jarvenlaskemis~ ja vesiperaisten ‘maiden_
kuivattamistoita.

Uudenmaan laani.

[. Vedenkorkeuden séddnnottdminen Wantaanjoessa Helsingin
pitajassa,

Sittenkun Ylihallitus oli vuosina 1891—1896 toimittanut laajanpuoleisen
‘perkaustyon Wantaanjoessa, wiks tyd tarkastettiin marraskuun alussa viimelksi-
sanottuna vuonna, niin ja kun seks tuossa tarkastustilaisuudessa oli huomau-
tettu lisaperkausten tarpeellisundesta Konigstedtin kosken alapuolella Helsingin
pitijisss ettd Helsingin kaupungin Rahatoimikamari Ylihallitukseen maaliskuun
12 paivini 1896 jatetyssa kirjelméssi oli ilmottanut etté vedenkorkeus Van-
‘hankaupunginkosken ylapuolella edellamainitun perkaustydn jalkeen oli noussut
niin korkealle, ettd se uhkasi sikildisii vesijohtolaitoksia, toimeenpani Ylihalli-
- tus vuonna 1897 erindisid tutkimuksia vesistossé olojen selvittdmiseksi, joitten
tutkimusten perusteella sitten laadittiin kolme eri tyOsuunnitelmaa, joista
ensiméinen koski Vanhankaupunginkoskea ja Lillforsinkoskea, toinen suvantoa
Wantaan- eli Kvarnbackakosken ja Konigstedtin kosken vililla sekd kolmas
viimeksimainittua koskea.

Ylihallitukselle maaliskuun 6 piivana 1902 lahetetyssa armollisessa kir-
jelmissd myoénnettiin sittemmin 235,000 markkaa yleisia varoja yllamainituita
perkaustoitd varten Wantaanjoessa ja samana paivand phivitysss kirjelmissd
Kulkulaitostoimituskunnasta kaskettiin® Ylihallitusta toimituttamaan tyd sitd
varten laadittujen suunnitelmien mukaan. Sittenkun Uuderimaan lasnin Ku-
vernsori tammikuun 24 paivind 1903 antamallaan padtokselld oli myéntényt
luvan tydn toimitfamiseen, alotettiin se helmikuussa samana vuonna.

Tyoehdotuksen mukaan oli tyd toimitettava peréitysten alhaalta ylospain
je oli ty vuonna 1903 edistynyt niin pitkalle, ettd oli enndtetty ryhtys tychon
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Wantaankosken Konigstedtin viliselld matkalla. Muutamia vahipatoisis taso-
tus- ja puhdistustoiti oli kuitenkin vield tehtivi Vanhankaupungin koskessa
ja Lillforsin koskessa, ja toimitettiin ndmé tyot keskikesalls 1904

Vuoden kuluessa laajennettiin  ehdotuksen mukaan Vantaankosken ja
Kénigstedtin kosken vélinen suvanto, jolloin osaksi kaivamalla kuivalla maalla
osaksi rnoppaamalla nostettiin kovempaa ja kevvempis maata sekid louhittiin
eréis Vantaankosken niskan ldhelld oleva kallio. Niilla paikoin missé maan-
laatu oli loyhempi sortuivat verhoukset kesin aikana ja pohja kohosi
yhteensd noin kolmen kilometrin matkan. Niitten sortumisten korjaaminen
maksol noin 9,000 - markkaa. Enempien sortumisten ja pohjan kohoamisten
estdmiseksi lydtiin osak'si'yksinlier't-aisia paaluriveji, joissa paalut’ yhdistettiin
pitkinpain asetetuilla tukeilla, osaksi kaksinkertaisia paaluriveji kivitdytteineen
rivien véliin tai ulkopuolisen paalurivin ulkopuolelle, tai mydskin kiytettiin
paaluriveja ja kiviverhousta yhdessid toistensa kanssa. Namit ylim#drdiset

- vahvistustoimet maksoivat noin 3,000 markkaa.

Paitsi edellakerrottua tyotd louhittiin Konigstedtin kosken alaosassa

_ollut kallio seké syvennettiin koskenniska ruoppaamalla, jotta tybpato voitaisiin

sijottaa sopivaan paikkaan. Kaikki padon tarpeet ostettiin ja patoa ennitet-
tiin vuoden kuluessa rakentaa puoliksi. | o

Tyossa kohtasi yhta tyt’)miesté; tapaturma, mutta parani hén kuitenkin
taydelleen. ’ '

Vuoden kuluessa kiytettyjen paivatdiden luku oli 24,293%/,. Menot olivat
106,210 markkaa 24 pennia. Kun kuitenkin hyljattyjs tydaineksia myymilld
koitui 69 markkaa 95 pennid sekd lauttauksen verhoukselle aiheuttamista
vahingoista korvauksena suoritettiin 756 markkaa, olivat todelliset menot tyosti
106,065 markkaa 29 pennii. ‘

Paivitoiden ja kustannusten jakaantuminen eri t6itd kohden wseks tyon

tulos kayvat ilmi seuraavasta taulusta :

Tyén |Péivatoi-| Kustannus.,
v den luku-

tulos MEATH
Sing: i
Geodeettiset tyot . . . . . .. .. .. ... L. — 1311/, 358) 90
Kevyemmin maan kaivarﬁinen, kuljetus ja lajaaminen, m? 86,834} 17,101 . 69,676| 27
Kovemman maan samoin, m®. . . . . . . . . .. .. 948 342 917| 70
Maan ruoppaaminen 334 lagjaaminen, m* . . . . . . .. . 12,512| - 3,389 10,536| 87
Kallion 101_1himinén ja poistaminen, m® . . . . . ... . 223 662 3,718] 52
Siirros — |16, s5208 26
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Tven |Paivatoi-| Kustannus.
tl;lOS-. Clel]..l}}ls.u_
mEETE. e | p

_ N Siirros — | 21,625, 8520826
Kivien samoin, m* . . . . . . . . . . ... L. 541 4511, 1,372| 54
Tukimouri, m* . . . . . [ 120 276, 1,123] 45
Kiviverhousta, m* . '*. . . . . .. e 166 73 248 25
Turve-, risu- ja maapeittod, m . . . . . . . . . e 4,839 3291/, 1,888| 59
Puisia kannattimia, paallysrakennus,m . . . . . . . . — 24 - 54|75
Tyépato . . . . ... o 39| 4831/, -2,226/98
Haitan ja vahingonkorvauksét e e — — 4,544 35
Pakkolunastus- ja  korvausten miariamispalkkiot ja .

tyokustannukset . . . . . . . — 79/, 225/ 40
Sairaanhoito . . . . . ... ... — 28 114/ 29
Mittauskoneet . . . . . . .. ... L. A — — 19) —
Rakennuskalut . . . . . . . .. . L S 5 559 98 |
Insinéérin, kasdorin, rakennusmestarin, padllysmiesten

y. m. palkat ja palkkiot . . . . . . . . . . .. — 888 7,604( 90
Konttorinvuokra, lammitys, valaistus, puhtaanapito kir-

 jotus- ja piirustustarpeet . . . . .. . . . . .. — - 313) 62

Matkat, postinkuljetus, sahkésanoma- ja telefoonimaksut, ) -

kirjeet, sanomalehdet ja sekalaiset . . . . . . . — 29, " 560] 93

’ Summa — | 24,2083/ 106,065 29

Kun 'tyéhbn vuonna 1903 oli pantu 77,683 markkaa 39 pennii, olivas
sen menot siis viaoden 1904 lopussa yhteenséd 183,748 markkaa 68 pennii.
Tyota oli jatkettava vuonna 1905,

. Turun ja Porin laani.

2. Sirppujoen vedenkorkeuden jéifjestéminen_Uudenkirkoh Jja
Laitilan pitdjissé.

Tami tyo, jota varten Keisarillinen Senaatti Maanviljelystoimituskunnan
11 paiviina toukokuuta 1898 paivityn kirjelmin mukaan oli myéntanyt 332,920
“markkaa Keisarillisen Senaatin maaliskuun 15 paiving 1839 kruunun osanotosta
kuivatusyrityksiin madraamilla ehdoilla sekd toukokuun 80 p#ivanid 1902 viela
158,698 markan 94 pennin lisimédrin, alotettiin marraskuussa 1899 ja on siitd
.-alkaen tehty, kuten Ylihallituksen sanottua ja seuraavia vuosia ~ koskevissa

kertomuksissa tarkemmin mainitaan.
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"Nyt kysymyksenalaisena vuonna jatkui ruoppaustysta maaliskuun keski-
vaiheille, jona aikana Valkojarven lapi Velhojarveen vievd kanava valmistui.
‘Samaan aikaan ruopattiin mydskin Paitraisten-, Pihmon- ja Ruotjirven kanavat
:tayssyviksi.

Ruoppaustdiden loputtna alotettiin sillan rakentaminen, ja ennen kevit-
tulvaa oli viisi paalusiltaa rakennettu eri paikkoihin joen yli: yksi Velhojarven
" ja Perijarven vilisen kanavan yli, toinen Perajirvesta Valkojarveen vievin
kanavan yli, kolmas Pappilansillan paikalle, neljis Isotuvan ja Anttilan talojen
valiselle rajalle ja viides Poukan ja Martineeron talojen maitten valiselle rajalle.

Kun tulvavesi toukokuun lopussa oli lakannut, ryhdyttiin jalleen kaiva-
mistychén, ja jatkéttiin siti Sirppujoessa herkeamittd syyskuuhun asti, jolloin
joki oli tdydellisesti kaivettu aina Nanhian siltaan ja siitd ylospain Valkojar-
veen yhden metrin syvyiseksi tasausviivan yli. Tatd tyota tehtiessd nayttiytyi
huonon maanlaadun tihden mahdottomaksi syventdi Sirppujokea Nanhian
sillan ylapuolisella matkalla niin syviksi kuin alkujaan oli tarkotettu. Tyota
johtavan insinddrin esityksestd suostui Ylihallitus sentdhden siihen ettd pohja
" tédlld kohtaa saatiin jiattdd yksi metri korkeammaksi ja ettd joki sen sijaan
oli tehtiva leveimmiksi. Samasta syystd tehtiin samallainen muutos Han-
keronjoessa. ‘ '

Syyskuussa alkol kaivamistyd Hankeronjoessa, joka laskee Ruotjirveen,
ja valmistui se siksi paljon ettid ainoastaan mitidtén matka sen yldpadssd jai
kaivamatta. Joulukuussa alettiin rakentaa kahta timin joen yli vievid siltaa.

Syyskuun puolivilisss alkoi edellamainitun ehdotuksen muutoksen aiheut-
tama Sirppujoen laajentaminen, ja kesti titi tyotd samoinkuin pienehkoja
puhdistustditd Nanhian sillan alapuolella *joulukuuhun asti. Viimemainittuna
kuukautena toimitettiin tyotd Hankeron joessa.

Vuoden kuluessa kiytettyjen paivatéiden luku oli 24,0121/, josta 2,700
kuuluvat Hankeron joen tydn osalle,

Menot olivat 74,693 markkaa 72 pennié ja nikyvit ne tarkemmin seu-

raavasta seikkaperiisesti taulusta :

= =

PR A

RSN - R =yed

Fadg | medS|ag i s

pPEOE|sxe s |gs g | Punma

EPIEISEAE 558
Smfe || gt || Fmg )| g\
Insingérin, rakennusmestarin y. m. palkkiot . . .-. | 8,080]— 780|—| — |- 3,860|—
.Huonevuokrat, konttorihuoneuston limmitys v m.| — |—| 486/08] — |—|| 486/08
Siirros | 3,080|—| 1,266/08] — ||| 4,316l08



§g§§ %é’%g’ 55%?% Summa

_Te|T=eg| TR
g |p#| Smge \p@| g |pal) Fneo (@
Siirros | 8,080|—| 1,266{08] — |—|| 4,346|08
Kirjotus- ja piirustustarpeet y. m. . . . . .. . .. — - 25|15| — |[—|| 2515
Matkat ja lahetystot . . . . . . . . .. ... .. — |—| 225[08) — ||| 22508
{ Postimaksut y. m.. . . . . . . . ... ... — = 440 — | 4|40
Sairaanhoito . . . . . . . ... L. e | — = 297197 — | 297)97
Tyokalujen kunnossapito ja kuljetus . . . . . . . . 2,798|55  31/70] — |—| 2,830|25
Tilapiiset rakennukset. . . . . . e e — = 4(25 11— B|25
Padot. . . o o e e 1,34895| 182|-| 174f20] 1,705|15
Kallionlouhiminen ., . . . . . . . . . 364.4 m* | 1,655{70 4|—|  436[18] 2,095/88
Kivenlouhiminen, . . . . . . . . .. R 1,33530 5—| 952[63] 2,292(93
Hiekkamaan kaivaminen . . . . . . . 12,314.35 m' | 12,664/05 4|—|  784{75]13,452/80
Savimaan kaivaminen . . . . . . . . 24,305.25 » .| 9.169(15| — |—| 744/90} 9,914|05
Suomaan e 80,137.375 » |11,354{65 T4|—|  745[42]12,174|07
Hietamaan ruoppaaminen . . . . . . 69.30 » | T84 — =t — |—= 77|84
Liejun ruoppamninen.' ........ 37,548.90 » [19,770|— 445 1,199(87(20,974|32
Puusillat . . . . . . . .. .. ... ... .. .| 1,643]20 68{60| 115(40] 1,827|20
Maan sortumisen aibeuttamat tyot . . 5,319 m® | 2345130 — |—| — |—|| 2,345/30
Summa | 67,242/69| 2,196]68| 5,154/35] 74,593]72

Mitaan mainittavampaa tapaturmaa ei sattunut vuoden kuluessa tyossé.
Tyotd oli jatkettava vuonna 1905. -

3. Parkanon pitdjéssd olevien Kuivas- ja Watajajarven laskeminen.

Sittenkun Parkanon kunta alamaisessa valituksessaan Turun ja Porin
laanin Kuvernsorin 31 paivins joulukuuta 1894 antamasta padtoksestd, jolla
kunnan hakemus ettd siinéd olévat kruununmaat tutkittaisiin niiden luovutta-
miseksi uutisviljelystd varten oli hyljatty, oli esiintuonut, etté lihes puolet kun-
‘nassa olevasta kruununpuistosta oli enemmin tal vihemmin syvéd suomaata,
joka oli tuhoa tuottava hallan tyyssija ja riisti paikkakunnan maanviljelijoilta
heidén vaivainsa palkan, antoi.Keisarillinen Senaatti 22 pdivana. toukokuuta
1896 Kulkulaitostoimituskunnan huoleksi kiskes Ylihallitusta tutkituttamaan
sanotut suomaat seks laatimaan ehdotuksen niiden kuivattamiseksi.

Taman johdosta kehotti Kulkulaitostoimituskunta kirjeessd 10 paivaltd
heindkuuta 1896 Ylihallitusta lahettdmésn selvityksen, olivatko puheenalaiset
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maat jo osaksi tai kokonaan tutkitut viitatussa tmkof,uksessa seka, ellei tata
olisi tapahtunut, toimituttamaan semmoisen. tarkastuksen.

Hankittuaan saatavissa olevat selvitykset, ilmotti Yliballitus sen jilkeen
alamaisessa kirjelmisss 15 paivaltd toukokuuta 1897, ettéd puheenalaiset kruu-
nunpuistot, jotka sijaitsivat Karvianjoen sekd Kyron- ja Kokemienjoen veden-’
jakajalla, olivat alaltaan 1,232 neliokilometria jarvien, purojen, soiden ja
rimeiden silpomaa metstdmaata. Niists jarvistd oll muutamia aikasemmin
osaksi laskettu, osaksi tutkittu laskemista varten, samoinkun osa soitakin, joita
Jjo osaksi viljeltiin, jotavastoin suurempi osa vield oli tutkimatta. Kun monet
soista otaksuttavasti eivit olleet viljelyskelpoisia, muiden taasen ollessa siihen
soveliaita ja toiselta puolen saattoi olla olemassa sellaisia, jotka ennen .muita
olivat hallanpesis, mutta- tistéd puuttul selvitystd, esitti Ylihallitus, madrattyjen
tutkimusten laajaperdisyyteen néhden, ettd Maanviljelyshallitusta kaskettaisiin

“hankkimaan edellamainitut jar Jest,elmalhsen tutklmuksen aikaansaamiseksi tar-
vittavat selvitykset.

Sittenkun Metsahallitus ja- Maanviljelyshallitus antamissaan alamaisissa

lausunnoissa olivat yhtyneet Ylihallituksen edellamainittuun esitykseen, kehotti
Keisarillisen Senaatin Maanviljelystoimituskunta 28 piaivand lokakuuta 1898
Maanviljelyshallitusta toimittamaan ehdotetun tutkimuksen; ja kirjelman kera
9 paivaltd huhtikuuta 1900 lahetti Maanviljelyshallitus sittemmin Toimitus-
kuntaan Maanviljelysinsingori-B. Li].]en; toimitetun tutkimuksen perusteella,
antaman lausunnon asiasta, samalla kun Maanviljelyshallitus esiintoi ettd lkun
toimitetusta selvityksestd selvasti kavi ilmi, ettds Parkanon kruununpuistoissa
oli seka viljelyskelpoisia maita ettd sellaisia, jotka nykyjasn ovat vaarallisia-
hallanpesii, jarjestelméllinen tutkimus koko alueen kuivattamiseksi oli tarpeen
vaatimd, ja ehdotti ettd Ylihallitusta kehotettaisiin konevaraisesti tutkitutta-
maan, milld tavalla alueen lukuisat vesistot soveliaimmin saataisiin  sdanno-
" tetyiksi. _ ‘
Sittenkun Kulkulaitostoimituskunta timén jalkeen 26 piivéand huhti-
kuuta 1900 oli kiskenyt Yhballitusta toimituttamaan Maanviljelyshallituksen
ehdottaman tutkimuksen, ldhetti Ylihallitus 17 p#ivanéd hubtikuuta 1902 apu--
laisinsingéri H. Karstenin laatiman ehdotuksen 244,500 markkaan padttyvine.
kustannusarvioineen kysymyksenalaisessa kruununpuistossa olevien soiden ja
vesistdjen ojittavnniée];si ja saannodttimiseksi. Ehdotetuista toistd piti insinéori
Karsten Kuivasjarven laskemisen 12,500 markan kustannuksella ja Vatajajarven
laskemisen 49,5600 markan Jkustannuksella t'arkeimpinéi. Taman ehdotuksen
katsoi Yliballitus voivansa hyvaksya. '

Kulkulaitostoimituskunnan kirjeessd 16 paiviltd huhtikuuta 1903 kaski

Keisarillinen Senaatti sittemmin Ylihallitusta toimituttamaan Kuivasjirven ja
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Vatajajarven laskemisen edellamainitun ehdotuksen mukaan seks myénsi tar-
kotusta varten 62,000 markkaa vesiperdisten maiden kuivattamista varten kiy-
tettdving olevasta mésdrdrahasta.

Sittenkun tarpeellisia tyokaluja oli kuljetettu tyopa1ka11e aljettiin tyo 15
péaivéna kesakuuta 1904

Aluksi kaivettiin ja syvennettiin ehdotuksen mukaisestl Ruonanjoen Jorva-
eli Kerjukoski, kosken yliosan poikki rakennetun padon suojassa. Tamén,
jalkeen siirrettiin ty6 ylemp#ani Ruonanjoessa olevaan Lammin koskeen, joka,
sittenkun oli tehty pato joen poikki sille kohdalle, jossa joki juoksee Kuivas-
Jarvestd, kaivettiin tayssyvaksi ja leveiksi. Sanotun kosken ja sen ylapuolella
olevan 600 metrin pituisen jokimatkan kaivamisella aleni Kuivasjirven veden-
pinta siind maarin, ettd Kuivasjirven ylapuolella olevan Kattilankosken kaiva-
" minen kivi mahdolliseksi. Koska ruoppausta oli toimitettava Kuivasjarven
laskui)aikalla, olevan padon ylapuolella ja timi tyo soveliaimmin oli toimi_t-eﬁ-
tavissa talvella jaaltd, ei Kattilankoskea kaivettu tiyssyviaksi, koskapa muuten
Kuivasjarven vesi olisi virrannut vadrddn suuntaan. Joulukuussa toimitettiin
sitten sanottu ruoppaaminen, niin etti Kuivasjirvi saatiin Jasketuksi tarkote-
tussa miarissi. ‘ - . _

Kattilankosken yli vievéd silta oli ehdotuksen mukaan rakennettava
uudestaan, minkd vuoksi vanha rappeutunut silta revittiin, uuden sillan maa-
tukien rakennuskuopat kaivettiin ja viliaikainen silta rakennettiin kosken yli.

Tyt keskeytettiin 15 piivind  joulukuuta jatkettaviksl seuraavana
vuonna. _ '

‘Vuoden kustannukset, piivatdiden lnkumaird ja tyon tulos nikyvit seu-

raavasta taulusta :

= | 8 . ' . Tys-
= | 2 Tyon  [Tybnkus- ainéitten Summa
z ¢ wnma.
= tulos. . [kustannus| kustan-
Menon Jaatu. £ £ ) nus.
= 5
& & -
2 o
£ | m’\ m® | Sme | pmy S | pa| Smgo | s
| Tyonjohto . . . . . . ... codees = — = = = ] 1168 —
1 Kasdorin palkkio . . . . . . . .. — = == = = — |- 1251 —
1 Konttorihuoneen vuokra . . . . . — | - — — — =] — |= 46| —
Muut vuokrat. . . . . . . . . .. — | = — - — |—=] — |- 750
| Kyydit ja kuljetukset. . . . . . . 62',) 66 | — - — =] = = 639 42
| Sairaanhoito . . . . . . . . . .. — | = - — — = = = 296 07
i Tyokalujen valmistus ja kunnossa- o _ |
pito . . . ... 404Y, — | — | — | 1022[05{ — || — |—]
Siirros | 736 | 66 | — | — | 1022/05] — |—] 2,276 99
Tie- ja Vestrak. Yhih. kertomus v. 1904. . 12
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. Siirros | 736 | 66 | — — | L,022/06] — |—i 2,276|99
Tilapaiset rakennukset . . . . . . MYl — | — | — 224160 — |—f) — |—
Patojen rakentaminenjakorjaaminen | 625/, 11 | -- | — | 1444{25| — | —| — . |—
Kallionlouhiminen ... . . . . . . 209Y,) — | 210 | — 50880 — |~ — |—
Kivien poistaminen. . . . . . . . 624Y,| — | 932 — | 143545 — |—| — |—|
Soran ja kivien kaivaminen ja pois- | : _ ] |

taminen . . . . .. . .. ... 1,811 — |1,9975" — | 3185 —| — |—| — |—{~
Savensekaisen biekan samoin . . .| 251%/,| — | 582 — 60040 — |—| — |—
Saven samoin. . . . . . . . . . . 97 | — 210, — 210110 — |{—) — |—
Liejun samoin . . . . . . . .o 36— 160 — 96| —| — |—| — |—
Kivien kiilaaminen Kattilankosken

vli vievii siltaa varten . . . . . 2%2 | — 84| — 608185 | — |—i — |—
Fivien hakkaaminen samas varten | 113'/,) — | — |128.4] 342024 — |—| — |—

Vanban sillan repiminen ja uuden

sillan perustuksen kaivaminen. . | 131 | — 66| — 280[65| __ |__\ 9.908|39
Korvaus eraille myllynomistajalle :

.. . - |
litkemoiman puutteesta 17 vuoro-

kauden aikana . . . . . . . . . o — —_— — —_ = — = 45| 50
Tyoaineiden ja ty6kalujen osto . .| — | — | — | — | — |—| 2,002{22| 2,092 22
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|
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Summa | 4,494 9,908/39 | 2,092 22 14,323] 10
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Himeen laani.

4. Kokonjérven laskeminen sekd Vilkkildn-, Kokon ja Haarajokien
' perkaus Urjalan pitéjéssa. '

Tats vuonna 1901 aljettua sekd Ylihallituksen vuosikertomuksissa sano-
tulta ja seuraavalta vuodelta kerrottua. tyots toimitéttiin koko wvuonna - 1904,
lukuunottamatta kevittulvan aikaa 16 piivéin huhtikuuta ja 15 piivin touko-
kuuta valilla. _

Kun Keisarillisen Senaatin 15 paivani maaliskunta 1889 kruunun osan-
ottamisesta kuivatusyrityksiin vahvistamilla ehdoilla 21 péivéng joulukuuta.
1899 myodnnetystd 68,000 markan maarirahasta 1 piivinid tammikuuta- 1904
oli jalelld ainoastaaan 20,052 markan 39 pennin méadrd, myonsi Keisarillinen
Senaatti, Ylihallituksen esityksestd, Msanviljelystoimituskunnan 7 péivana

3
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heinikuuta 1904 pii‘@tyh - kirje]_vmém mukaan .10;000 markan lisimédriraban
samoilla ehdoilla kuin aikaisemmankin médrarahan. Tama lisdtarve riippui
siitd, ettd alkuperdiseen kustannusarvioon oli otettu ainoastaan yhden sillan
nudestaan tekeminen, mutta ettd sittemmin nayttaytyl valttimattomiksi ra-
kentaa yhdeksén siltaa, kuin myés etti Haaraojan viemirin, paalujen N:o 1,076
ja 1,438 vilinen pbikkiprofiﬂi tebtiin levedmmaiksi. _ »
Vuoden kuluessa kaivettiin Kokonjoen vieméariojaa paalujen N:o 930 ja
1,026 wvililla, Tukkikrapin viemé#riojaa paalujen N:o 810 ja 910 walills, Vialkki-
lanjoen viemariojaa paalujen N:o 1,440 ja 1,836 vililla seki Haaraojan vieméri-
ojaa paalujen N:o 1,026 ja 1,338 vililla, eli 9,540 metrin yhteenlaskettu matka.
Sen ohessa laajennettiin Kokonjokea paalun N:o O ja 154 viliselld matkalla,
vailskei tilld kohtaa saavutettu tiytts syvyyttd, sekd rakennettiin tilussilta
Tﬁkikravpin yli paalun N:o 864 kohdalla. '
Vuoden kuluessa kaytettiin tyshon 7,767!/, jalka- ja 609 hevospiivityoti.

Kustannus ol 21.730 markkaa 28 pennid, jakaantuen seuraaviin menoeriin :

o o st =e
) 2 o 2 Kustannus. i =3 o 2 Summa.
SE | 22 SE| 52
£l ) Zr R ‘ £ ? Gy piE
Tyonjohto: )
rakennusmest. 12 kuuk. 366 — 1,800) —
paallysmies. . . . . . 85 — : 343 — 451 92,143 —
Patorakennukset. . . . 265/, 521] 80
Maankaivaminen ja ki-
venlouhiminen : B
9.5 m® kalliota . . .1} © 38—
600 m® soraa ja Kivii ||. 710| 90 )
327 m? savea ja soraa ' 346/ 30
860 m?® savea ]a kivii 3,434/, 472 . 608| 50
1,165 m?® savea. . . . 654/ 80
9,665.2 m*® savea ja .
mutaa. . . . . . . ’ ‘ 4,841| 30
6,179 m® mutaa . . . 1 2,916/ 25
' 600 m® savea ruop- '
paaminen . . . . . 450 —
471.5 m® mutaa ja sa- :
vea vruoppaa.minen. 478 34 715( 80
Viemiriojan puhdistus,
paaluttaminen, tasot-
taminen, mittaukset
SyemS oL L. 98Tyt 86y, 5,510| 70 6,740 3421/, 16,792] 55
Siirros | - | N 7456Y,)  542y,| 19457735
e
’ 7
3
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E g E El Kustannus. E EE :E E Summa.
g ¢ s S (gl & T g ! S | pe
Siirros . 7456Y, | 542y,  19,457|35
Siltarakennukset. . . . . 11y, 2 414 —
Tyo6kalujen valmistus ja
kunnossapito. . . . .| - 247/, 664 75
Kyydit ja kuljetukset . 52| 641, 312, 05
Ostokset . . . . . . . ' ‘ 97603
Postirahat . . . . . . . ' ' 9[10
- Huonevuokra maksu-
suorituksista . . . . . 30| —
Kasb’éri:npaikkio . . 240 —
Summa | | | | | 7y e09 ]| 21,730|e8

Tybta oli jatkettava vuonna 1905.

Wiipurin 1aéani.
5. Hasarin suon kuivattaminen Jaakkiman pitdjissa.

Sittenkun Wiipurin laanin Kuverndori kesikuun 30 pi@ivéné’t 1901 anta-
mallaan paatokselld oli myoéntanyt Jaaklkiman pitéjassé olevan Hasarin suon
osakkaille luvan kuivaksi ojittaa sanotun suon silloisen apulaisinsinéorin Ger-
hard Appelbergin vuonna 1892 tekem#n suunnitelman sek# sithen kuuluvan,
asianomaisen piiri-insinéérin ja Ylihallituksen tekemien- lisdysten jJalkeen,
26,800 markkaan padttyvin kustannusarvion mukaan, seki maanviljelijd Ernst
Zink, omasta puolestaan ja muitten yrityksen osakasten asiamiehens, maini-
tulle Kuvernéorille jatetyssi ja Kuvernoorin Ylihallitukselle lahettaméssa kir-
jelm#ssi oli anonut toimenpidettd sithen etté tyd toimitettaisiin kruunun kus-
tannuksella, esitti Ylihallitus lokakuun 12 paivand 1901 paivityssd alamaisessa kir-
jelmissi ettd pubeenalaista yritystid avustettaisiin Keisarillisen Senaatin maa-
liskuun 15 piaivana 1889 kruunun- osanotosta sellaisiin hankkeisiin magraamilla
ehdoilla, joitten mukaan 11,252 markkaa kustannusméarastda jaisi kruunun
maksettavaksi ja osakkaat takaisin maksaisivat 15,548 markkaa.

Sittenkun Maanviljelyshallitus oli antanut vaaditun lausunnon asiassa,
ilmotti Maanviljelystoimituskunta toukokuun 23 paivina 1902 phivityssd kir-
jelmassi, ettd Keisarillinen Senaatti, suostuen Ylihallituksen yllakerrottuun

esitykseen, oli tahtonut kiskes Ylihallitusta asianomaisella insin6érilla toimi-
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tuttamaan puheenalaisen kuivattamistydn, jota tarkotusta varten laskettu kus-
tannusmidrd 26,800 markkaa asetettiin Ylihallituksen kaytettaviksi, ehdolla,
muun muassa, ettd osakkaat kirjallisesti sitoutuisivat tayttiméan heille ylla-
mainitun senaatinpiitoksen mukaan kuuluvan takasinmaksuvelvollisuuden ja
muita tarkemmin mainituita misrayksia sekd myontyisivit sithen ettd heidén
tilansa kiinnitettaisiin kosketeltujen sitoumusten tiyttimisen vakuudeksi.

Koska puheenalainen tyo Ylihallituksen mielesté oli sopiva hatdaputyosksi
esitti Ylihallitus sittemmin marraskuun 18 péivina 1902 paivatyssi kirjelméssi
ettéd siihen saataisiin ryhtys, vaikkei yllaimainituita kiinnityksia oltu ehditty
vahvistaa osakasten tiloihin; ja sittenkun Keisarillinen -Senaatti Maanviljelys-
toimituskunnan’ seuraavan joulukuun 6 piaivind phivityn kirjelmén mukaan
oli suostunut esitykseen, alotettiin ty6 tammikuun alussa vuonna 1903 ja jatkui
_sitd syyskuun ¢ pdivddn saakka, jolloin se sateisen siidn tahden oli keskey-
bebtivi. | | |

Tyohon rybdyttiin jalleen 2 paivini heinikuuta 1904 ja Topetettiin se
12 paivand senjilkeistd syyskuuta,, jona tybaikana 8091/, paivityslls kaivettiin
suosta 2,321 m? liejuista maata, 518 m? savea ja 656 m? kivensekaista soraa
sekd poistettiin b m? kivid. — Vwoden Lkustannus oli 2,403 markkaa 30
pennié. : S ,

Kun tyohon edellisend vuonna oli pantu 24, 390 markkaa 73 penma oli
sen kokonaiskustannus 26,799 markkaa 3 pennii. ’ -

- Lokakuun 17 paiving 1904 tarkastettiin tyo lopu]hses’m ]a ‘havaittiin
ehdotuksenmukaisesti tehdyksi.

6. Hiitolan pitdjdn Ilmeen kappelin Ilmesjqén péPké,us'.f

Téméa vuonna 1901 lopetettu tyo tarkastettiin vuonna 1902, jolloin ha-
vaittiin tarpeelliseksi panna kuntoon osa sortuneita luiskia. Tama tyo toimi-
tettiin kesi- ja heindkuussa nyt. puheenaolevaa vuotta. Talloin  kéytettiin
v6541/2-péivaty6té@. Kustannus oli 1,957 markkaa 21 pennié.

. Kokonaisena maksoi tyd 68,172 markkaa 19 pennii.

Mikkelin 144ni.
7. Anttolan, Mikkelin ja Juvan pitjissi olevien Alanen, Hepolampi,
Korsjarvi ja Pohjoisimenlampi nimisten lampien laskeminen.

Sittenkun erindiset Mikkelin pitdjan Asilan kyldn, Juvan pitdjan Pulk-
kilan kyldn :seké Anttolan : pitdjan' Ruokolan kylin talolliset Keisarillisen .



94

Senaatin paitcksella 21 paivaltd huhtikuuta 1882 olivat saaneet oikeuden
laskea edellimainittujen lampien . vedenpinnat kaksi jalkaa perkaamalla naiden
jarvien valiset Heposalmen ja Hepovéﬂisajmen salmet seki Korsjoen puron
kuin myo6skin viimemainitusta lammesta Saimaan jarven Kokkosenlahteen
laskevan Pohjoisimenjoen puron, kuitenkin silld ehdolla, ettd Sulasalmen poikki,
jonka kautta Syysjirvi on yhteydessi Alasen lammen kanssa, rakennettaisiin
paatoksessd tarkemmin mainitun korkuinen kivinen pato sekd ettd tyotd tulisi
johtamaan asianomaisesti mé#dritty henkild, niin ja sittenkun erindiset osakkaat
Ylihallitukseen annetussa kirjelmissi olivat pyytineet tyon toimittamista var-
ten saada valtiolta maksuttoman tyonjohdon, tarpeelliset tyokalut ja raha-
avustuksen, suuruudeltaan esimerkiksi 3,000 markkaa, esitti Yliballitus, joka
ei ainoastaan ollut toimituttanut uudestaan viitabun pastoksen perusteeksi
pannun cheotuksen kysymyksenalaisten jdrvien laskemiseksi, jolloin tytn kus-
tannukset’ Ylihallituksen tekemine korotuksineen olivat lasketut 9,500 markaksi
vaan myoskin vaatinut hakijoilta selvitystd kysymyksenalaisten jarvenlaske-
misten kautta voitettavien maiden laadusta niiden viljelyskelpoisuuteen nahden
ja siing tarkotuksessa saanut vastaanottaa toimituskirjan osottavan, ettd laske-
misen. kautta yhteensd 95.89 hehtaaria kuivatettaisiin ja kavisivat viljelyskel-
poisiksi, alamaisessa kirjotuksessa 2 paivilti toukokuuta 1896, ettd hakijoille
tyon toimittamista varten myénnettdisiin 2,000 markan raba-apu, maksuton
1,200 markaksi arvioitu tyonjohto sekd tydkaluja .ynné muuta 1,000 markan
arvosta, eli siis yhteensi 4,200 markkaa, ehdolla, muun mmuassa, ettd hakijat
Keisarillisen Senaatin edellimainitun, 21 péivénd huhtikuuta 1832 annetun
paitdksen mukaisesti asettivat tarpeellisen vakuuden padon ylapitimisestd
Sulasalmen poikki. |

Maanviljelystoimituskunnan kirjeessd -3 paivilts huhtikuuta 1902 kaski
Keisarillinen Senaatti sittemmin Yhiballitusta méérdsmasn soveliaan henkilon
Ylihallituksen valvonnan alla toimittamaan puheenalaisen jarvenlaskemisen
edellamainitun ehdotuksen mukaan, ollen osakkaat velvolliset téyttimaan Kei-
sarillisen Senaatin 15 paivand maaliskuuta 18389 vahmistamat ehdot kruunun

osanotosta kuivattamisyrityksiin, minké ohessa Senaatti asetti Ylihallituksen
 kiiytettdviksi tarkotusta varten 9,500 markan méaardn vesiperiisten maiden
kuivattamismasrarahasta.

Sittenkun tyd oli’ otettu Yliballituksen tydehdotukseen vuodeksi 1904,
aljettiin se 16 piivind kesikuuta sanottua vuotta ja toimitettiin sitd 31 paivaan
senjalkeistd lokakuuta, jolloin tyd oli valmis. '

Tyén tulos oli 121 m? louhittua kalliota ja 380 m? louhittuja maakxvm
sekd 2,843 m3‘kaivettua maata. Sen ohessa rakennettiin uusi luukuilla varus-
tettu pato Pohjoisimenjokeen. Korsjoen yli rakennettiin uusi . silta kivisine
maatukineen, johon kului 53 m? kivid; ja Sulasalmen poikki rakennettiin
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kivinen ja sementtinen, 40 m? suuruinen pato. Sitépaitsi verhottiin kaivettujen
kanavien luiskat kivilla 693 m? ala ja turpeilla 170 m? ala.
Edelldmainittuihin téihin kéytettiin 2,3203/, paivatyota.
Kustannus oli 9,499 markkaa 34 pennid.

Kuopion 13éni,
8. Ilomantsin pitdjisséd olevan Sonkajanrannanjarven laskeminen.

‘ Tshin ty6hon, jota varten Keisarillinen Senaatti 3 péivind huhtikuuta
1902 oli ‘myéntanyt 39,000 markan miadrirahan vesiperdisten maiden kuivatta-
‘mismédrirahasta Senaatin 15 péivind maaliskuuta 1889 semmoisia yrityksia
varten vahvistamilla ehdoilla, oli, kuten Ylihallituksen alamaisessa kertomuk-
sessa vuodelta 1903 tarkemmin mainitaan, ryhdytty syksyllé sanottua vuotta.
( Nyt kysymyksenalaisena vuonna toimitettiin tita tybtd  tammikuun
keskivaiheilta huhtikuun loppunn seki lokakuun keskivaiheilta vaoden loppuun.
Niing tybkausina poistettiin laskukanavasta 775.7 m® kalliota sekd 821.25 m?
kivid ja kovaa soi‘amaata, minké ohessa pohjasta ruopattiin 215.5 m3 16yhempéé
maata. Tats paitsi sahattiin 627.5 metrid lankkuja ja lautoja kiytettaviksi
tyshén sekd valmistettiin tarpeen mukaan patoja. ‘

Edellamainittuihin téihin sek# tydkalujen kunnossapitimiseen kiytettiin
4,627 1/, jalkapaivatyotd, joista maksettiin 8,080 markkaa 10 pennii, vastaten
1 markan 74'/, pennin keskim#draistda paiviapalkkaa, sekd 36!/, hevospaivityota,
" jotka maksoivat 115 markkaa 60 pennid, vastaten keskimi#rin 3 markkaa 17
penni'é paivissi. ' '
Vuoden menot olivat seuraavat: -

piivapalkat. . . . . . Smk 8195 70
ostokset . . e » 1,666 22
kyydit ja kuljetukset . . > 259: 38
sekalaiset . . . . . . » 44: 90

Smk 10,156: 02

Edellisend vuonna oli tyohon kaytetty 3,908 markkaa 91 pennii.
Tydta oli- jatkettava vuonna 1905.
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Waasan laani.

9. Kyrénjoen sannottamlnen Koivulahden, Mustasaaren Vahankyron
Isonkyron Ja Ylistaron pitdjissa.

Sittenkun oli virinnyt kysynys Tuuliaisnevan suoryhmén kuivattamisesta:
Tmajoen,; Kurikan ja Jalasjarven pitdjissé, madrdsi Ylihallitus' helmikuun .3
paivand 1885 Vaasan piirin piiri-insinédrin toimittamaan sitd varten t-afpeel,-
lisen tutkimuksen sekid sen yhteydessi myds Kyrénjoen tutkimuksen.

_ ‘Tamin perusteella laadittua ehdotusta on sittemmin tiydennetty siten.
ettd koko jokea varten sen laskuhaaroista aina Hanhikoskeen saakka Ylistaron
pitijissd on laadittu perkausehdotus. Kun myos. _Kyr('jhjokea lahinng ylem-
péné olevissa Hanhikoskessa, Nivukoskessa, Korvenvuolteen virrassa ja Naar-
minkiven salmissa oli eriitten Ilmajoen ja Seinijoen kuntain tilanomistajain
hakemuksesta tutkittu ja sen nojalla laadittn perkausehdotus, léhetti piiri-
insin6ori lopulla vuotta 1895 Ylihallitukseen uudestaan laaditun ehdotuksen
joen perka;amiseksi aina Kivijoki nimisestd laskuhaarasta Koivulahden pitéjassa.
Korvenvuolteen virtaan asti Ylistaron pitajassa. '

Ehdotuksen tarkotuksena oli jarjestds nousuvesi Kyrénjoessa ja estii.
tulvaa noin 10,000 hehtaarin suuruiselta alueelta Ilmajoen, Seindjoen, Nurmon
ja Ylistaron pitajissid sekd tehda mahdolliseksi Tlmajoen, Jalasjarven ja Kuri-
kan pitijissi olevan Tuuliaisnevan suoryhmin vastainen vﬂjelerﬁinen.

Sittenkun Keisarillinen Senaatti 4 paivind marraskuuta 1897 oli suostu-
nut sithen ettd tyd saataisiin tehdd valtion kustannuksella viimeksimainitun
ehdotuksen mukaan, jossa kustannukset on laskettu 277,000 markaksi sek
Waasan lddnin Kuvernsori oli 20 paivind lokakuuta 1898 antamallaan pis-
toksells myéntinyt luvan tydn suorittamiseen, -kiski Ylihallitus 20 péivina.
kesakuuta 1899 piiri-insiné6rid ryhtyméin perkaustyshon.

Ty6 toimitettiin timan jalkeen vuosina 1899—1901. Siti varten ol
vuonna 1901 myoénnetty 20,000 markan lisdméérsraha, jotenka koko méiriraha
oli 297,000 markkaa.

Tyotd “kesikuussa 1902‘lopullisesti:tarkastettae‘ssa vaativat  asianomaiset
maanornistajat eraits tdydennystsits, ja maarisi Ylihallitus taman-johdosta 20
’ paivand kesikuuta 1903, hyljaten osan kohtuuttomia vaatimuksia, Waasan piirin
piiri-insing6rin, Ylihallituksen hyviksyman tidydennysehdotuksen mukaan,
vahvistamaan Perttilinkosken ja Taipaleenkosken kohdalla sortuneet rannat,
joista t6istd kustannus oli laskettu 2,600 markaksi. -
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Joen korkean veden téhden vuonna 1903 saatettiin tehda alnoastaan
pienempid valmistavia toimia ylempénd mainittujen rantojen vahvistamiseksi
sanottuna vuonna; ja toimitettiin namé tiydennystydt vuonna 1904, ollen
niiden kustannus 1,930 markkaa 53 pennid. Vuoden kuluessa kiytettiin siihen
365 paivityota. ' ' :

Kailkkiaan oli tychon kaytetty 87,7933/, paivityotd ja siitd maksettu
295,841 markkaa 66 pennié.

Lokakuun 29 paivana 1904 madrdsi Ylihallitus ettd tyo, tiysin valmiina,
oli tileihin merkittava poistetuksi. '

10.. Tulvaveden korkeuden saénndttaminen Lestijoessa Toholam-
men ja Himangan pitéjissé.

Erdiden Toholammen pitdjan tilanomistajain pyydettyd ettd sanotussa
sekd Himangan pitdjasséd oleva osa Lestijokea valtion kustannuksella perattai-
siin, jotta se nbpeammin veisi’ pois hakijain tiluk‘s,i].']e‘ vilosittain nousevan
tulvaveden, oli laadittu ehdotﬁs; Jonka mukaan Toholammen pitajassd olevat
Nivu- ja Riuttakoski sekd Himangan pitajissd sijaitsevat Raumankoski ymna
muuan virtapaikka perattaisiin 31,000 markkaan arvatusta kustannussummasta.

Hankkeen tarkotuksena on, alentamalla mainitun jben vedenkorkeutta,
vapauttaa yhteensd 576 hehtaaria sanotun joen varsilla olevia-viljelyskelpoisia’
maita vesitulvista. '

Sittenkun Keisarillinen Senaatti Kulkulaitostoimituskunnan joulukuun
1 paivana 1899 paivityssi kil‘jelnnassé; oli kaskenyt Ylihallitusta ottamaan
kysymyksenalaisen tyon vuoden 1900 tydehdotukseen sekd myontényt sithen
tarvittavan- rahaméaran, 31,000 markkaa, suoritettavaksi vesiperdisten maiden
kuivatusrabastosta, toimitettiin tyd maanviljelysinsingdri A. v, G. Neovius'en
sits. varten laatiman suunnitelman mukaan eri tydjaksoissa vuosina 1900
ja 1901 ' ' ‘

. Koska kova _Jaidenkulku-vuoden 1901 kevattulvan .aikana oli havittényt
Rauman koskeen sanotun suunnitelman mukaan rakennetun Jarjestelypadon, oli
Ylihallituksen médrdyksests laadittu nusi ehdotus sanotun padon rakentami-
sesta; ja myonsi Keisarillinen Senaatti huhtikuun 17 piaivand 1902, Ylihalli-
tuksen esityksestd, pubeenalaisen - patorakennuksen aiheuttaman 10,700 markan
lisamaararahan. o _ '

Jarjestelypato rakennettiin sittemmin vuosina 1902 ja 1903. Viimemai-
nitbuna. vuonna vallinneen korkean veden tahden oli kuitenkin mahdotonta
toimittaa se aivan <anotun padon ylapuolella olevan koskenpohjan syventami-

Tie- ja Vesirak. Ylih. kertomus v. 1904. _ 15
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nen, miki katsottiin tarpeelliseksi, jotta kevittulvan patoa kohtaava paine
kévist vahemméksi.

Rauman kosken niskan sanottu syventiminen toimitettiin vuonna 1904
heindkuun 16 ja elokuun 11 piivan vialisend aikana. 247 paivityolld poistet-
tiin t4n# aikana kosken pohjasta 140 m? maata ja 120 m? kivis, ollen kustan-
nus siitd 988 markkaa 32 pennii.

Tiaten oli tyd valmis. Sithen oli kiytetty yhteenss 8,290%/, péivatyota,
joilla oli nostettu 2,862 m* maata ja 36415 m? kivia sekd rakennettu edelld-
mainittu jirjestelypato. Tyén kustannus oli kaikkiaan 39,075 markkaa 52
pennid, -josta 4,000 markkaa oli suoritettu eriiéin vesilaitoksen lunastuksena.

Syyskuun 23 ja 24 piiving 1904 tapahtuneen loppukatselmuksen jilkeen
madrdsi Ylihallitus ettd tyo, ehdotuksenmukaisesti tehtynd, oli merkittiva
tileihin poistetuksi.

11. Vedenkorkeuden sdénnéttdminen Pirttikylan Joessa ja Lillan-
. joessa Pirttikylan pitdjassa.

Pirttikylin pitajalaisten pyydettyd, ettd Pir’otikyléin‘pit'ajassa olevien
Pirttikylanjoen ja n. k. Lills‘fm-joen vedenkorkeus siainotettdisiin, on 'Wavavsaﬁ
_ piirin piiri-insindori sitd varten laatinut ehdotuksen, jonka mukaan 252 heh-
taaria Pirttikylanjoen sekd 193.36 hehtaaria Lilldn-joen varsilla olevaa viljeltys
ja viljelyskelpoista maata vapautettaisiin tulvavedestd, jotapaitsi jokien veden-
korkeuden sadnndttdmisen kautta muiden viljelyskelpoisten suomaiden ohessa
noin H00 hehtaarin suuruinen n. k. Valsmossen'in suo kévisi mahdolliseksi
viljella, Pirttikylanjoen varret 34,000 ja Lilldn-joen 7,830 markaksi arvatusta
kustannuksesta ; ja ehdotuksen mukaan perattaisiin Pértfors, Branfors, Brénd-
fors, Lillhagafors, Langhagafors, Tjansttors, Zidbackfors ja Nastiangsfors nimiset
Pirttikylanjoen kosket médrdtyn syvyisiksi ja levyisiksi sekd Lillan-jokea 6,030
‘metrid pitkalti. .

Sittenkun Keisarillinen ,Senaatti Maanviljelystoimituskunnan joulukuun
21 paiviing- 1899 paivatyssi-kirjelmassi oli kiskenyt Ylihallitusta ryhtymiin
kysymyksenalaiseen tyohon, mikid Pirttikylinjoessa olisi kokonaan valtion
kustannuksella suoritettava, mutta Lillin-joessa Keisarillisen Senaatin maalis-
kuun 15 paivansg 1889 valtion osanotosta moisiin hankkeisiin vahvistamilla
ehdoilla, toimitettiin ty6 Pirttijoessa vuosina 1900—1903, kuten Ylihallituksen
alamaisissa kertomuksissa sanotuilta vuosilta lihemmin on mainittu.

- Lillin-joessa alettiin ty6 viimemainittuna vuonna, jonka lopussa koko

kaivettava matka oli kaivettu, tyén kuitenkaan joutumatta téysin valmiiksi.
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Nyt kysymyksenalaisena vuonna toimitettiin tyd Lillin-joessa elokuun
18 ja 31 péivdin valisend aikana; jolloin tyd, mika padasiallisesti oli ollub
sortuneitten paikkain. perkaamista, valmiina lopetettiin.. Vuoden kuluessa
kiytettiin tyohon 199 paivityotid sekd nostettiln. 225 m3 maata ja 62 m? kivia.
Kustannus oli 229 markkaa 95 pennia. _

Lillan perkaustyossé oli nostettu yhteensi 6511 m? maata, 62 m?® kivia
ja 39 m? kalliota, johon. oli kaytetty 2,497 paiviatyota. Taméan ty&jn kustannus
oli yhteensa 7,297 markkaa 92 pennii. .

Ty6 ilmotettiin vaoden kuluessa lopullisesti tarkastettavalksi.

12, Tulvaveden saanndttiminen Maalahden- ja Sarvijoissa
Maalahden ja Jurvan pitéjissé.

Keisarillisen Senaatin Maanviljelystoimituskunnan 11 pédivand touko-
kuuta 1898 paivityssd kirjelméssid kaskettiin Ylihallitusta perkauttaniaan Maa-
lahden- ja Sarvijoet Maalahden ja Jurvan pitdjissi, Jaaditun ehdotuksen mu-
kaan 80,000 markan kustannuksesta, ja maksaisi valtio -yksin Maalahdenjoen
osalle, lukien Sarvijoen ja Mustajoen yhtymapaxkasta tulevat menot, mutta
Sarvijoen perkauskustannukset jaettaisiin Keisarillisen Senaatin maaliskuun 15
piivana 1889 vahvistamien ehtojen mukaan siten ettd hankkeen osakasten
tulisi ottaa osaa kahdella kolmanneksella itse perkaustyohon meneviksi arva-
tusta khstannuksesta, nimittain Ylimaalahden jakokunnan osakkaitten, mikali
sanottu joki juoksee mainitun kylin lipi, sekid Jurvan pitdjan Sarvijoen kylan
~ talolliset, mikali tyd knuluisi viimemainitussa pitijissé olevaan osaan jokea,
jota vastoin. tyénjohdo‘sta seké tyokalujen hankkimisesta ja yllapidosta aibeu-
tuvat menot jaisivit valtion karsittdviksi. ' '

~ Se osa kysymyksenalaisesta- tyostd, jonka kustannukset valtio yksin
suorittaisi, tehtiin vuosina 1899 ja 1900. '

Mité sitten tulee Maalahdenjoen Mustajoesta ylspain olevan Sarvijoki-
nimisen yldosan perkaukseen, hyviksyi Keisarillinen Senaatti, Maanviljelys-
" toimituskunnan 30 paiviani tbukbkuuta 1901 paivityssd kirjelméassi;-hankkeen

osakasten asettaman takuun heiddn tydkusfannusosuuksiensa -takasin maksa-
misesta, ja sen johdosta ryhdyttiin vieldmainitun Sarvijoen perkaukseen vuonna
1901 ja toimitettiin tyotd sind ja seuraavana wvuonna, kuten Ylihallituksen
alamaisista kertomuksista sanotuilta vuosilta tarkemmin kay. selville.

Vuonna 1904 toimitettiin ty6td, joka oli sortuneitten ja he]uuntuneltten
paikkain- pelka‘amlsta.,, kesakuun 7 ja 20 piiviin sekd elokuun 2 ja 9 paiviin
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valilla. Naind tyokausina nostettiin 880 m?® maata ja 19 3 kivii, . jolloin
kiiytettiin 178!/, paivityota. Vuoden kustannus oli 782 markkaa 4 pennii.
Sittenkun tyo témén jialkeen oli ilmotettu lopullisesti tarkastettavaksi ja
‘tarkastus toimitettu 9 paivana elokuuta; m#arasi Ylihallitus kirjeessd 12 pii-
valtd sitd seurannutta marraskuuta piiri-insingérin toimittamaan erindisia tar-
kastuksessa tarpeellisiksi havaittuja téydennystoits. Namé tyot tehtiin. joulu-
kuun 1 ja 15 paivan valilli samaa vuotta. 594/, paivityolla poistettiin talloin
15 m3 kalliota, ollen kustannus siiti 246 markkaa 60 pennii. -
_ Sarvijoen perkaustydssié on tehty kaikkiaan 8,250 piaivityotd sekid nos-
~ tettu ja kuljetettu pois yhteensid 20,619 m? maata, 859 m3 kivid .ja 1,022 m?
kalliota. Molempain jokien tyon kokonaiskustannus oli 58,380 markkaa 59

pennié.

13. Lango- eli Mustajoen ja Ribdcken’in puron perkaus seké
laskuviemarien kaivaminen erdiden soiden halki
“Maalahden ja Jurvan pitéjissa.

_ Keisarilliseen Senaattiin annetussa hakemuskirjassa pyysivit erddt Maa-
labden pitajin talonomistajat alamaisesti ettd sanotun ja Jurvan pitdjan halki
juoksevat Lango- eli Mustajoki ynnd Ribécken-niminen puro perattaisiin valtion
kustannuksella, jotta hakijain tiluksille vuosittain tulviva vesi.saataisiin nope-
ammin juoksutettua pois, ja etti sanotuissa pitajissi olevat Finn-, Kolnebicks-,
Vit-, Juoks- ja Limossen nimiset suomaat viljslemistd varten kuivatettaisiin,
maanviljelysinsinoéri A. W. G. Neoviuksen laatiman suunnitelman mukaan,
jossa Lango- eli Mustajoen ja Ribickenin puron perkaus oli laskettu maksavan
80,000 markkaa seki mainittujen soiden ojitus 19,890 markkaa. . Vaaditussa
lausunnossa hyvaksyi Ylihallitus Lango- eli Mustajoen .ja, Ribickenin puron
perkausehdotuksen, mutta katsoi arvioidun soiden ojituskustannuksen olevan
22,000 markkaa. ' ' 4
" Hankkeella tarkoitetaan mainittujen jokien vedenpintaa “alentamalla
estdd tulvia nousemasta niita ymparsiville 1,597 hehtaarin alaisille viljelys-
kelpoisille maille seks mainittuja’ soita kuivattamalla saada viljelykselle 421
hehtaaria maata. - ’ _ :
Maanviljelystoimituskunnan 11 piivind ~toukokuuta 1898 paivityssi
kirjelmassi kiski Keisarillinen Senaatti sitten Ylihallitusta valtion etukiteen
maksettavalla kustannuksella Maalahden ja Sarvijokien- tulvaveden sdsnnotta-
mistyon ohessa teettdmiin kysymyksenalaiset tyot yllimainitun, Ylihallituksen
tarkastaman ja- osittain korjaaman echdotuksen mukaan, sekd myoénsi tihin
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tarvittavat madrdrahat 80,000 ja 22,000 markkaa ehdolla, etti asianomaiset
osakkaat thyttalsivit Keisarillisen Senaatin valtion moisten hankkeiden kan-
nattamisesta 15 paivana maaliskuuta 1889 vahvistamat ehdot.

Sittenkun osakkaat olivat kirjallisesti sitoutuneet tAyttdm#an mainitut
chdot, alotettiin tyo -vuonna 1901 ja toimitettiin sitd sind ja sem‘a‘ax’/a‘na.
vuonna, niin ettd vuoden 1903 lopussa oli, paitsi sortuneiden paikkain puhdis-
‘tamista ja perkaamista, ainoastaan kaivamatta yhteensd 400 metrid suo-ojia ja
rakentamatta maaatiesilta Lango- eli Mustajoen yli. '

Nyt kysymyksenalaisena vuonna toimitettiin tyotd tammikuun 28 palvan
ja syyskuun 26 paivan valilla. Talloin poistettiin 3,476/, piaivatyollda 12,894
m?® maata, 196 m3 kivid ja 13 m3 kalliota sek# rakenmettiin edellamainittu
silta, ollen sen kustannus yhteensd 11,165 markkaa 5. pennii.

Kaikkiaan mnostettiin kysymyksenalaisessa ty.('jssa 126,102 m? maata,
1,629 m® kivia ja 1,324 m? kalliota. Kéytettyjen paivatdiden luku oli 32, 46(3
Kokonaiskustannus oli 94,197 markkaa 79 pennii.

Ty6 ilmotettiin vuoden kuluessa lopullisesti tmkastetta\/akm

14. Kauhavanjoen sddnnéttdminen seké laskuviemérien kaivaminen
‘Kaidennevan, Haapakankaannevan, Tukkisaarennevan ja Pitkdkan-
kaannevan soiden halki Kauhavan ja Lappajirven pitdjissé.

Sittenkun Lappajarven pitijin Kauhajarven kylanmiehet Vaasan ldanin
kuvernéorille vuonna 1885 annetussa kirjelméssid olivat anoneet, eftéd sanotussa
pitdjassi Kauhavanjirved ymparsivit Kaidenneva, Haapakankaanneva, Tukki-
saarenneva ja Pitkdkankaanneva nimiset S}lof kruunun kustannuksella ojitet-
taisiin, laati Vaasan piirin piiri-insinoori 49,700 markkaan piattyvin kustannus-
arvion sanottua tydtd varten, joka tulisi tekem#sin 1,678 hehtaarin suuruisen
maa-alan viljelyskelpoiseksi. Sen ohessa huomautti piiri-insinéori etté suurempi
osa Kauhavanjokea oli perattava, jotta ojitustyst tulisivat tuottamaan tode]hsta
hybotyé. Pelkauskustannus arvioitiin 90,000 markaksi. '

Ntiméit suunnitelmat jatti Kuvernsori maaliskuun 7 paivina 1889 Yli-
hallituksen harkittavaksi, mink# jalkeen ja sittenkun asianomaisia maan-. ja
1’511na110111istajia oli asiasta kuulustettu ja he olivat toivomuksena lausuneet
ettd perkaustyd oli ulotettava alemmaksi jokeen kuin Suunnitelinassa oli-ehdo-
tettu, piiri-insinéori, Ylihallituksen késkystd, laati ja maaliskuun 30 paivini
1893 Ylihallitukseen lihetti uuden suunnitelman perkaustyotd varten sekid sen
lisaksi ehdotuksen Kauhavanjoen Jylhén koskessa olevan padon uudestaan ra~

kentamisesta. Kun Ylihallitus ei - kumminkaan katsonut voivansa hyviksya
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tath suunnitelmaa eri osissa, korjattiin sitd piirissd. Téaten syntyneen uuden
suunnitelman mukaan laskettiin kustannukset Kauhavanjoen perkanksesta Kau-
havanjarven ja haarajoen Hirvijoen suun véliselld osalla 112,000 markaksi; ja
tulisi 425 hehtaaria viljeltya maata, jos perkaus toimitettaisiin, vapautetuksi
tulvavedests, jota paitsi kivisi mahdolliseksi ojittaa yllimainituita nevoja. |
_ Sittenkun Kuvernoori. taimén jalestd lokakuun 8 paivand 1896 antamal-

laan paitokselld oli suostunut sekd Kauhavanjoen perkaamiseen ehdotetulla
matkalla etti useinmainittujen nevojém ojittamiseen, jatti Kuvernodri touko- .
kuun 3 piiving 1897 asiassa kertynéet kirjat Ylihallitukselle enempiin toimiin
ryhtymistd varten.

‘ Kun naita suunnitelmia sitten Ylihallituksessa tarkastettiin, katsoi Yli-
“hallitus ebti tehtyjen kustannusarvioitten loppusummat olivat korotettavat,
ojitustydsti 77,200 markkaan ja Kauhavanjoen perkauksesta 128800 markkaan
eli siis yhteensd 206,000 markkaan; ja esitti Ylihallitus toukokuun 10 paivini
1900 péaivatyssi alamaisessa kirjelmassi, ettdé tyo tehtéisiin kokonaan kruunun
kustannuksella. Kirjelméssia joulukuun 6 paivalts 1901 ilmotti taman johdosta
Kulkulaitostoimituskunta, ettd Keisarillinen Senaatti oli nahnyt hyviksi maa-
ritd, ettd puheenalainen tyd kokonaan oli Ylihallituksen kautta valtion kus-
tannuksella toimitettava.

Tyota;, johon sitbemmin ryhdyttiin 22 paivind maaliskuuta 1902, kesti
herkeimitti syyskuun 30 paivasn 1904, jolloin sekd kaikki nevakanavat ettd
itse joki olivat ehdotuksen mukaisesti syvennetyt. ‘

Vuonna 1904 on‘ty'c’)ssé; 13,2891/, paivaty6lla nostettu 43,879 m?® maata,
ollen kustannus siitd 41,247 markkaa 54 pennii.

Kaikkiaan on tassi tyossi tehty 587271/, paivityots sekd nostettu
172,262.36 m® maata, 2,876.6 m?® kiviad ja 37 m® kalliota. Koko tyon kustan-
nus oli 189,800 markkaa 81 pennii..

Tyé ilmotettiin vuoden kuluessa lopullisesti tarkastettavaksi.

15. Voyrinjoen alimman osan perkaus Voyrin pitajéssé.

Sittenkun muutamat Voyrin pitdjan tilanhaltijat Waasan lagnin Kuver-
nodrilta olivat anoneet, ettd se osa Voyrinjoen alajuoksusta, joka kulkee Lalaks,
Berthy, Tuckur, Kovjoki ja Karfsor nimisten sanotun pitédjain kylien maitten -
kautta, kruunun kustannuksella tutkittaisiin sen perkaamista varten niitten
1,280 hehtaarin alalle ulottuvien vedenpaisumusten ehkaisemiseksi, jotka eivét
ainoastaan tulvan aikana vaan myoskin kovien kesaisten sateitten: jilkeen
tuottivat suurta vahinkoa viljelyksille ja maantiellekif), niin ja sittenkun kus-
" tannusarvio sanotun joenosan perkaamisesta sittemmin oli laadittu sekéd Kuver-
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noori maaliskuun 31 paivand 1900 antamallaan paatokselld oli mydntinyt
lavan tyon toimittamiseen, kiski Keisarillinen Senaatti kesikuun- 18 péivini
1902 paivatyssi kirjelmassis Kulkulaitostoimituskunnasta Ylihallitusta toimi-
tuttamaan sanotun perkaustydn tarkotusta varten myodnnetylla 57,800 markan
méi‘ia'u.rarahalla,. :

Tyota, joka aljettiin vuonna 1903, kesti kysymyksenalaisena vuonna
-marraskuun 30 pHivadn saakka, jolloin koko sddnndtettéviksi tarkotetusta
12,176 metrin pituises"ca jokimatkasta 3,000 metrid oli kaivettu.

Vuonna 1904 kiytettiin 3,278%/, paivatysta; 16,292 m? maata kaivettiin,
ja 10,848 markkaa 61 penniid maksettiin tydsté. .

Vuoden 1904 lopussa oli ty6ssa tehty kaikkiaan 1.0,5181/4 paiva-
tyotd sekd kaivettu 36,957 m? maata ja maksettu 81,627 markkaa. 55 pennii.

Tyotd oli tarkotus jatkaa vuonna 1905

16. Uudenkyldn ja Petolahden jokien sekd Krokobdcken ja Mar-
traskbécken purojen perkaus Petolahden kappelissa.

Muutamien Petolahden kappelin tilanhaltijain liinin Kuverngdrin luona
tekem#én anomuksen johdosta, etti sanotun kappelin halki juoksevat Uuden-
kylin ja Petolahden joet seki jalkimiiseen juoksevat Krokobicken ja Mar-
triskbédcken nimiset purot kruunun kustannuksella tutkittaisiin ja perattaisiin
jotta vesi nopeammin poistuisi hakijain vesiperdisistd tiluksista, on Waasan
piirin piiri-insinééri, Ylihallituksen hénelle antaman méariyksen mukaisesti,
tehnyt suunnitelman mainitussa tarkotuksessa, minkd suunnitelman tarkotuk-
sena oli 15,300 markan kustannuksella vapauttaa noin 200 hehtaaria sanotun
vesistén ympéarilld olevaa viljeltyd tai viljelykseen kelpaava maata liilkavedests.
Suunnitelman mukaan olivat Galtforsen ja Kvarnholmsforsen nimiset kosket
Uudenkylan joessa perattavat seké ensinmainitun kosken ylipuolella toimitet-
tava 520 metrin pituinen kaivanto. Petolahdenjokea oli kaivettava Westerver-
kan-koskesta ylospdin 4,336 metrin matka. Krokobsicken ja Martriskbacken-
puroja taasen oli perattava yhteensd 1,620 metrin  pituudelta. Sen ohessa
0li. 2,600 metria pitkd kanava kaivettava n. k. Storkirr-suosta Petolahden-
jokeen. ,
Maanviljelystoimituskunnan marraskuun 20 paivina 1902 paivatyssi kir-
‘jelméssé késki Keisarillinen Senaatti sittemmin Ylihallitusta ryhtyméén puheen-
alaiseen tybhon sen jilkeen kuin asianomaiset tilanhaltijat olivat sitoutuneet
tayttamian Maanviljelystoimituskunnan maaliskuun 15 paivina 1889 paivityssi
kirjelméssd midrdttyja ehtoja kruunun osanotosta kuivatustoihin; ja sittenkun
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tilanhaltijat olivat antaneet tuollaisen sitoumuksen, kiski Ylihallitus Tammi-
kuun 17 péivina 1903 paivatyssi kirjelmasss plm Insindoria ryhtymaan t} Oti

toimittamaan.

-

Tyo6, johon ryhdyttiin 7 paivand kesikuuta 1903, valndistui tén# vuonna
phdasiallisesti. Ainoastaan mutautumain tarvittava ruoppaaminen oli -teke-

matti.

Vuoden 1904 kuluessa kesti tyota syyskuun 1 paivastd lokakuun 2 pai--
viidn, jona aikana 402Y/, palvatyolla poistettiin 613 m? maata ja 90 m?® kivii.
Vuoden kustannus oli 1,356 markkaa 69 pennié.

Kaikkiaan oli tdssd tyossid tehty 4,463!/, paivatyotd, poistettu 16,628/,
m?* maata ja 208 m? kivii. Sen kokonaiskustannus oli 14,789 markkaa. 21

pennii.

Tyo ilmotettiin vuoden kuluessa lopullisesti tarkastettavalsi.

7. Kainaston-, Taipaleen-, Pukkilan- ja Alhonjoenluoma-purojen
- sekd Orismalanjoen Niva- ja Orismalankoskien perkaus
~ Ylistaron pitéjassé.

Sittenkun Ylistaron kunnalle oli Waasan laanin Kuvernodrin paatoksissi
helmikuun 12 paivaltd 1894 ja lokakuun 20 paivalts 1896 myodnnetty lupa
ympérdivien vesiperdisten maitten kuivattamista varten, perata sekd Kainaston-
eli Kaukolanluomanpuron ettd sanottuun puroon juoksevaa Taipaleenluomaa,
Kyronjokeen juoksevaa Pukkilanluoman puroa seki Niva- ja Orismalankosket
Kyronjoen haarajoessa Orismalanjoessa, johon haarajokeen viimeksimainittu
puro laskee, tarkotusta varten laadittujen suunnitelmien ja kustannusarvioitten
mukaan, joitten toteuttamisen kautta yhteenét’u 3,270 hehtaaria vesiperiisti
mutta viljelykseen kelpaavaa maata kats’ottiin voitavan Lkuivattaa sekd vield
350 hehtaarin suuruisen Kainastonluoman varrella olevan suomaan vastainen
viljeleminen helpottaa, niin ja sittenkun sanottu kunta oli anonut ettd puheena
oleva ty6 toimitettaisiin Maanviljelystoimituskunnan k]I‘J@lDJ&SSa maaliskuun
15 péivaltd 1839 kruunun osanotosta vesiperdisten maitten kuivattamistdihin
mainitulla tavalla, on Keisarillinen Senaatti ' kirjé]métss& Maanviljelystoimitus-
kunnasta marraskuun 13 paivaltd 1902 Ylihallituksen esityksestd suostunut
kerrottuun anomukseen seké kiskenyt Ylihallitusta teettamisn tydn tarkotustfl
varten myonnetylla 76,800 markan midrdrahalla.

Sittenkun tyonosakkaat olivat kirjallisesti sitoutuneet tayttamadn Maan-
~viljelystoimituskunnan yllamainitussa kirjelméssd maaliskuun 15 paivalta 1889
mainittuja ehtoja seké antaneet véliaikaisen velkasitoumuksen heidian makset-
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tavakseen jaavistd tydokustannusten osuudesta kunnes voitaisiin saada kiinni- -
tys heiddn omistamiinsa tiloihin, k#ski Ylihallitus huhtikuun 21 paivénd
1903 Waasan piirin piiri-insindéria ryhtymaan tyohon.

‘ Tyd alotettiin sittemmin toukokuun 26 paivina 1903 ja jatkui Joulu-
kuun 18 piividdn samana vuonna. S

- Vuonna 1904 toimitettiin tyotd tammikuun 3 paiviastd syyskuun 15 péi-
vi#n, ja ruopattiin sanottuna aikana tiysin syviksi ja leveiksi kaikki tyon
alaisiksi atkasemmin joutumattomat purojen matkat, lukuunottamatta 21/, kilo-
metrin pituista matkaa Pukkilanluoman purossa, jossa  toimitettava mnoin 0.3
metrin pohjasyvennys sekéd muuten pienehkd profiilinlaajennus jatettiin seuraa-
vaksl vuodeksi. ’ \ ‘

 Vuoden kuluessa kaivettiin 8,409'/, paivatyolla 36,636 m? maata, 25 m3
~ kivid ja 40 m? kalliota. Taman kustannus oli 25,687 markkaa 76 pennii.

18. Tervajoen Ja Ritarluoman perkaus seké vieméarikanavan
‘kaivaminen Tervanevan halki Isonkyrdn pitéjéssé.

Sittenkun muutamille Isonkyrén tilanhaltijoillé oli Waasan ladnin Ku-
vernédrinviraston elokuun 9 paivénad 1892 antamassa pa#toksessi mydnnetty
lupa ympéardivien ‘Vesiperaisten maitten kuivattamista varten siinnottdas Ter-
vajoki perkaamalla sanottu joki ja Ritarluoman puro sek# kaivaamalla vieméri-
kanava Tervanevan halki, on Keisarillinen Senaatti, hakijain anomuksen mu-
© kaisesti, huhtikuun 3 piiving 1902 paivityssd kirjelmasss Maanviljelystoimitus-
kunnasta kidskenyt Ylihallitusta Keisarillisen Senaatin maaliskuun 15 paivana
1889 kruunun osanotosta sellaisiin  yrityksiin iniariémilla ehdoilla sopivalla
henkilslld Ylihallituksen alaisena teettdm#dn tuon tyon Ylihallituksen laske-
malla 44,000 Imz_trkan " kustannuksella. Tiamin tyon kautta toivottiin saada
Tervaneva kuivatetuksi 670 hehtaarin alalla. Erdastd Waasan piirissd laadi-
' ‘tusta laajaperdisemméstd suunnitelmasta oli aikasemmin luovuttu, koska_tﬁsti'
laajemmasta tyosti odotettavaa hyotyd ei pidetty kustannusta vastaavana.

Sittenkun muutamat tydnosakkaat olivat kirjallisesti sitoutuneet tdytta-
madn yllikosketellut ehdot, alotettiin tyd syyskuun 25 péaivind 1903 Waasan
piirin piiri-insinéorin johdolla ja jatkui sitd sitten joulukuun 15 piivién samana
vuonna. ‘ ‘ : : :

Vuonna 1904 kesti tyotd pienehkoillds keskeytyksills koko vuoden, jonka
Jopussa 50 metrin matka Tervajokea ja 1,000 metrig neva-kanavaa oli kai-

~ vamatta.

Tie- ja Vesirak. Ylih. kertomus v. 1904. : 14
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Vuoden kuluessa nostettiin 6,3661/, paiviatyolla. 29,452 m3 maata, 99 m3
kivid ja B m? kalliota, ollen kustannus siiti 20,096 markkaa 15 pennii.
Tyé oli tarkotettu jatkettavaksi vuonna 1905.

19. Purmonjoen etelihaaran perkaaminen Purmon ja Kortes-
Jarven pitdjissa.

Sittenkun Kortesjsirven kunta oli Waasan [d#nin Kuverndsriltd pyytényt
el ainoastaan tulvain ehkisemiseksi saada perata osan Purmonjokea Waasan
piirin piiriinsinéérin vuonna 1831 laatiman ehdotuksen mukaisesti, vaan myos-
kin ettd tyd toimitettaisiin kruwnun kustannuksella, madrasi Ylihallitus, jonka
laustintoa Kuvernoéri oli pyytényt, piiriinsindorin uudestaan jarjestelmallisesti
tutkimaan joen ynnd sen jilkeen laatimaan uuden téydé].lisen. chdotuksen ym-
péarills olevien maiden vapauttamiseksi tulvaveden vallasta, mikid ehdotus
sittemmin maanviljelysinsinééri A. W. G. Neovius'en, hénen toimittamassaan
agronoomisessa tutkimuksessa, esittamilld perusteilla ja Ylihallituksen piiri-
insinéorille siind kohden antaman mé#atadyksen mukaan erdiltd- kohdin tehtiin
uudestaan. » '

Sittemmin ja Ylihallituksen ldhetettyd Keisarilliseen Senaattiin. siten.
tudestaan tehdyn ehdotuksen, miké jakaantuu .kuuteen eri osaan, joista Pur-
monjoen nyt kysymyksenalaisen eteldhaaran sdénnottéminen Friandilankosken
- ja Timmerfors’in kosken valilla on yksi, seké esittinyt, paitsi muuta, ettd
‘sanottu jokiosa, jonka sifinnottimisen kautta 1,094 hehtaaria viljelyskelpoista
‘maata vapautettaisiin tulvilta 50,500 markan lasketulla menoméasralls, perat-
taisiin kruunun kustannuksella, kiski Keisarillinen Senaatti 10 paivina loka~
‘kuuta 1901 Ylihallitusta lainsdatimissi jirjestyksessd hankkimaan luvan per-
kaustydn toimeenpanemiseen ; ja on Waasan ldénin Kuvernoori paitoksessd 7
paivaltd lokakuuta 1902 myoéntényt pyydetyn luvan.

Ty®, joka sitten otett?in Yliballituksen tyoehdotukseen vuodeksi 1904,
aljettiin kesakuun 8 piivani sanottua vuotta ja kesti sitd vuoden loppuun. Talldin.
‘kaivettiin Timmerforsen ja Forstréka-nimiset kosket tdydellisesti ehdotuksen
‘mukaan sekd Mellanforsin, Holmstrakan, Ofverholmstrakan ja Ylikosken kosket.
osaksi. Sitdvastoin ei ehditty panna perattaviksi aijotuista koskista ylinna.
olevaa Frandilinkoskea tyon alaiseksi. o

Vuoden aikana kiytettyjen paivitoiden lukwmaira oli 8,178, ja poistettiin
niilld 7,594 m3 maata, 3,181 m? kivid ja 380 m? kalliota. Vuoden menot olivat.
38,324 markkaa Bl pennii.

Tyots oli jatkettava vuonna 1905.
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20. Lappajarven y. m. pitdjissd olevien Lappajarven ja Ev1]arven
laskemmen

Sittenkun eraat Lappajarven, Evijarven, Vintalan ja Alajarven pitajain
talolliset olivat Waasan laéinin Kuvernoorilty pyytineet asianomaisen piiri-
- insind6rin madramistd kruunun kustannuksella tutkimaan Lappajirven vuosi
vuodelta lisdéntyvien, hakijoille haitallisten tulvien syitd sekid ettd sanotun
haitan poistamiseksi tarvittava tyé myodskin toimitettaisiin kruunun kustan-
‘nuksella, tolmitti Waasan pilirin piiri-insingéri  sanotun tutkimukseﬁ ja laati
sen jalkeen ekdotuksen Lappajarven laskemisesta (.5 metria ja Evijarven 0.4
metrid, jonka kautta ensinmainitun jarven, ja sen laskujoen, Wilijoen, seutu-
villa 985 hehtaaria seki Evijarven ja sen laskujoen, Ahtivanjoen, tienoilla
Anttikoskeen saakka H06 hehtaaria vi],je].yskeipoista maata suurimmaksi osaksi
~ vapautuisi tulvista. ‘

Sittenkun sanottu ehdotus, Ylihallituksen piiri-insindorille 2 péiving
bubtikuuta 1901 antaman mairdyksen mukaan, oli- siten tdydennetty ettd
Evijdrven alapuolella olevan vesiston perkauns oli ulofettava Anttikosken ala-
puolella oleviin Téysikoskeen ja Timokoskeen, jonka kautta vield lisiksi noin
81 hehtaaria viljelyskelpoista maata vapautuisi tulvista, antoi Waasan laanin
Kuvernoori, osakasten uudesta hakemuksesta, 31 piivand -lokakuuta 1904 .
antamassaan paafékseésa luvan kysymyksenalaisen tyon toimeenpanemiseen. -

Sittenkun Ylihallitus téamén jalkeen 29 piivini lokakuuta 1903 oli -
maarannyt piiri-insinéérin lahettdmain ehdotuksen uusista t6istd piirissé, esithi
pliri-insinéori kirjeessi 7 paiviltdh sitdh seurannutta marraskuuta, ettd, muiden
muassa nyt kysymyksenalainen tyd, joka oli arvioitu maksavan 91,000 markkaa,
toimitettaisiin kruunun kustannuksella seké etta vuonna 1904 saataisiin tyoté
varten kiyttid jopa 60,000 markkaa,

Sittenkun tdms midrd oll otettu Ylihallituksen vuodeksi 1904 vahvis-
tetbuun tydehdotukseen, aljettiin tyo lokakuun 1 paivansd 1904 ja kesti™ sitd -

Timokoski suurimmaksi osaksi olivat

vuoden loppuun, jolloin Toysiakoski ja
peratut. Talloin kaytettiin 24231/, p'e'uivétty()'ta; joilla 1,017 m® maata, 303 m?®
kivid ja 212 m3 kalliota poistettiin. Vuoden kustannus oli -22,988 markkaa
74 pennii, josta 13,400 markan m#éra suoritettiin Toysi-, Timo- ja Anttikoskeen
rakennettujen kolmen myllyn ja yhden sahalaitoksen lunastuksena. »

Tyots oli jatkettava vuonna 1905.
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Oulun 14aani,

21. Kalajoen sidanndttiminen.

Tamé tyd, jonka kustannukset ovat lasketut 1.875,044 markaksija jonka
alkamiseksi Alavieskan ja Kalajoen pitijissi Keisarillinen Senaatti 11 piivina
Jjoulukuuta 1902 oli asettanut 200,000 markan mé#sdrdrahan hitdapurahastosta
Ylihallituksen kaytettdviksi, aljettiin helmikuun alussa 1903 ja toimitettiin
sitd- sanottuna vuonna, kuten Ylihallituksen timéan edellisessi alamaisessa vuosi-
kertomuksessa on mainittu. Vuonna 1903 kiytettiin tyohon 181,732 markkaa
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78 pennii. Sanotun médrarahan jaannds, 18,267 markkaa 22 pennii, kiytettiin
vuonna 1904 sekd sen lisiksi 141,883 markkaa 2 pennid niistd 200,000 mar-
kasta, jotka. 'sé‘anndttamis‘qyéta varten otettiin vuoden 1904 menosadnt6on.

Vuoden kuluessa suoritettiin perkaustyst loppuun Siltakoskessa, Mylly-
koskissa ja Saukonkoskessa Kalajoen pitijissi, sekd Niskalankoskessa Alavies-
kan pitdjassd, minks ohessa tyot jatkettiin Niska-; Haapa-, Koskelan- ja Haa-
rainkoskessa viimeksi mainitussa pitd)assé. : : '

Alempana olevista tauluista nakyy tyon tulos ja kustannus, tyémiesten
luku ori kuukausina seks paivityolaisten ja urakoitsijain keskimidriiset paivi-
palkat. "
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22. Kanavien ja rakennuksien korjaustyot Pelson nevalla.

Muhoksen, Sérdisniemen, Kestilin ja Limingan pitéjissi olevaan Pelson

nevaan kaivettiin vuosina 1857--1866 sen kuivattamista varten 30,000 hehtaarin
suuruiselle alalle kanavia valtion kustannuksella. Sanotusta alasta on kuiten-
kin lahes puolet metsisaarien ja matalien, enemman tai vihemmén kivisten
kangasmaiden peittamad, jotka ulottuvat soiden keskelle. Varsinaiset. nevat ja
suot, joita kuivatustyd tarkotti, ovat alaltaan mnoin 17,000 hehtaaria. Naista
kuuluu 6,192 hehtaaria valtiolle.
' Maanvﬂjelystoimituskunnan lokakuun 8 paivinid 1868 paivatyssd kirjel-
massd on Keisarillinen Senaatti kiskenyt Ylihallitusta tarpeenmukaisesti pité-
misn kunnossa valtion suoalueilla laitettuja kanavia. Téamin johdosta alotet-
tiin jo vuonna 1869 kaikkien kanavain perkaus Suur-Pelsoksi kutsutulla
suo-osalla ja on niitten yllapito siitd asti melkein vuosittain jatkunut. Var-
sinkin kasvaa kanavissa ruohoa ja nuorta metsi#, etenkin pajupensaita, tavat-
toman nopeasti ja ovat ne sen vuoksi alituisesti poistettavat.

Itdapuolinen nevaosa valtion aluetta on laihempaa maanlaatna. Taalla
on olemassa 2 & 3 metrin syvyisid kanavia: Vaikka maa on melkoisesti laske-
nut, eivat kanavat vield kaikkialla ylety pohjaan, mika paaasiallisesti on 16yhis
hietaa. Valtionmaan lintinen osa sitivastoin nayttis maanviljelykselle lupaa-
vammalta. - '

Pelson nevan valtionosuuden viemérikanavien kunnossapitdmistd varten
oli vuodeksi 1904 madratty 6,000 markkaa. — Perkaustoitd toimitettiin Knuu-
tilanojan, Siltalanojan, Anttilanojan, Kanto-ojan ja Uusiojan kanavissa, ja
niiden kunnossapidon helpottamiseksi kaivettiin laskuojia kanavavallien lapi.
— Tyo6hon, joka toimitettiin kuukausien kesi—syyskuun aikana, kiytettiin
2,090/, paivatyotd. Kanavista ja ojista poistettiin 11,468 m? multaa ja 111
m3 kivensekaista soraa, minkd ohessa kanavanreunoja perattiin 3,300 juoksevan
metrin matka. ’

Vuoden kustannus oli 5,998 markkaa 60 pennid, josta 5,923 markkaa b5
pennid suoritettiin piivapalkkoina, 35 markkaa 8 pennid ostoksiin ja 39 mark-

kaa 97 pennid kyydeisti ja kuljetuksista.

23. Muhoksen pitajéssa olevain Muhosjoen ja sen Wesalanoja nimisen
~ lisdojan vedenkorkeuden sd&nnottdminen.

Sittenkun eraat Muhoksen pitdjan Kylmalian kylin ta],o_nom_iétajat olivat
pyytineet, ettd sanotun kylin lapi juokseva Muhosjoki ynnd sen Vesalanoja-
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niminen lisijoki yleisilli varoilla -perattaisiin tulvien estémiseksi vieldmainitun
kylan pelloilta ja niityiltd, on Ylihallituksen toimesta plde’oty tutkimus paikalla
seks laadittu ehdotus kysymyksenalaisen vesiston perkaam1seks1 ja sen veden-
korkeuden sidnnéttdamiseksi, minki ohessa asianomaiset maanomistajat ovat
selittdneet olevansa alttiit paivatoilld ja tarpeellisilla puuameﬂla ottamaan osaa
kysymyksenalaiseen perkausty6hon. ' :

Ylihallituksen alamaisesta esityksestd myonnettiin 31 paiving elokuuta
1898 péaivityssd armollisessa kirjeessd ~puheenalaiseen tyohon aina 92,000
markkaan saakka, ja Keisarillinen Senaatti késki Ylihallitusta Maanviljelys-
toimituskunnan samana piiving paivatysss kirjelméssd, sittenkun sithen olisi
23 piivini Maaliskuuta 1868 annetussa armollisessa asetuksessa mahrityssd
jarjestyksessi hankitti lupa, suorittamaan mainitut perkaus- ja sd#nnottéamis-
ty6t noudattamalla tehtysd ehdotusta ja kayttdmilla maanomistajien lupaamia
apuja. _ '

Kysymyksenalainén ehdotus tarkottaa Muhosjoen ja sen Vesalanoja-
nimisen lisijoen perkaamista yhteensi 40 kilometris pitkaltd, misss jo'issa
vedentulva on vilme vuosina melkoisesti lisddntynyt syystd ettd valtion kus-
tannuksella toimitetussa Pelson suon ojitus- ja kuivatustydssi vedet isosta
osasta suon aluetta on johdettu Muhosjokeen; ja lasketaan talli tyolla voita-
van tulvavesisti vapauttaa 132 hehtaaria Muhosjoen ja Vesalanojan varsilla
olevaa viljeltys maata sekd 324 hehtaaria luonnonniittyd ja viljelyskelpoista
maata. ' ,

Sittenkun vuonna 1898 oli saatu asianomainen lupa tydn soorittamiseen,
alotettiin se vuonna 1899 ja jatkui sitd vuosina 1900 ja 1901, jona aikana
Muhosjoki tuli peratuksi 28!/, kilometrin matkalla. .

Vuonna 1902, jolloin ty6 oli pantava alkuun Vesalanojassa, huomattiin
etti knstannusarviossa hienoksi hiekaksi kutsutun maan laatu oli niin 16yh
ettd. rantojen leikkaamisen valttdmiseksi, vedelle oli annettava pienempi no-
peus kuin edellytetty oli. Piiri-insindorin esityksestd suostui Ylihallitus timin
johdosta siihen, eftd suunnitelma mainitussa suhteessa muutettaisiin. Koska
myds oli-kiynyt ilmi, ettd Mukésjoen alaosassa jo toimitetut perkaukset, nah-
~ tévasti vuonna 1900 vallinneen tavattoman korkean veden takia, vaativat kor-
jausta, myodnsi Keisarillinen Senaatti kesikuun 18 paivand 1902 21,900 markan
lissmadrdrahan tybtd varten.

Ty6td, jota: sitten vuonna 1903 toimitettiin kuten Ylihallituksen tamin
edellisessd alamaisessa kertomuksessa tarkemmin on- esitetty, jatkettiin ja 10pe;
tettlin vuonna 1904 kesikuun 6 piaivin ja elokuun 24 paivan vilisend aikana.
Talloin kaytettiin 962'/, kroununpiivatyotd, joilla nostettiin 1,033 m? maata

ja 427 m? kivid.
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* Vuoden kustannukset olivat. seuraavat :

paivapalkat . . . . . . . . Smk 2753: S0

ostokset . . . . . . . . . 18 90
kyydit ja- kulJetukset O S 4°
sekalaiset menot . . . . . . > 125 —

Summa Smk 2,936: 47

Kun edellisind ‘vuosia tyohon oli kiytetty 110,666 markkaa 41 pennii
sekid 29,498/, paivityslls nostettu 10,686 m* maata, 9,916 m?* kivid Ja 256 m3
kalliota seki perattu jokirantain metsis 47 ;035 m? ala, on siis tésséd tyossi
vhteensd 113,491 markan 88 pennin menomairas & 30,461 ; paivatyolla nostettu
11,719 m3 maata, 10,343 m? kivia ja 256 m* kalliota ynni perattu metsid
47,030 m? ala. :

Tyo on lopputarkastuksen Jalkeen, ehdotuksenmukaisesti tehtyna hyvak-

sytty.

g

II. Tutkimuksia jarvenlaskemisia ja vesiperaisten
maiden kuivattamista varten.

Suunnitelman laatimista varten nevain ja vesiperiisten maitten kuivat-
tamiseksi sekd jarvien laskemiseksi on seuraavat tutkimukset toimitettu osaksi
valtion, osaksi yksityisten kustannuksella.

Uudenmaan laani.

l:0 Katselmus ja tutkimus Tuusulan pitdjassid olevan Tuusulan joen per-
kaamista varten (Padttymaton).

Turun ja Porin laani.

2:0 Katselmus ja tutkimus - Uudenklrkon pitajassi olevan Valklameren
lammen lisilaskemista varten.

3:0 Samoin Honkilahden kappelissa olevan Auvol- ja Urmijarven lampien
laskemista varten. ' ' -

Tie- ja Vesirak. Ylih. kertomus v. 1904. ' v ’ .15
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4:0 Katselmus ja tutkimus Honkilahden kappelissa olevan Palijérven
lammen laskemista varten.

b:o Samoin Pernajan pitajissi olévan Asteljoen laskemista varten.

6:0 Samoin Sapildn siterilla” Kokemien pitdjassi Kokemé#enjoen tulvan
aikana peittdmien maitten pengertdmistd varten.

Hameen laani.

7:0 Katselmus ja tutkimus Lamisin pitéjassa olevan Ormajéirvén - laske-
mista varten. ' '
' 8:0 Samoin, joka koski Teurajokea, Kosken pitéjissi olevan Tupaselan
talon maitten kuivattamista varten.
- 9:0 Samoin Vantaan ja Herajoen jolkien tienoilla olevien .vesipéraisten
maiden kuivattamista Varten‘Hausjétrven pitdjassi.

~

Wiipurin laani.

10:0 Katselmus ja tutkimus Ruokolahden pitéjassa olevan Kuokkalammin
laskemista varten.

11:0 Samoin Kaukolan pitéjasss olevan Salajirven laskemista varten.

12:0 Samoin Ruokolahden pitijassd olevan Oininginjirven laskemista
_ varten.

13:0 Samoin Sakkijirven pitéjassd olevan Lahnajdrven laskemista
varten. V ) » ,

14:0 Samoin Lappveden pitijassi olevan Kotojarven laskemista varten.

15:0 Samoin Jaakkiman pitdjassi olevan Miklinkosken laskemista varten.

Mikkelin laani.

16:0 Katselmus ja tutkimus Kangaslammén ja Joroisten pitéjéssi olevan
Immolanjérven laskemista varten. ‘

17:0 Samoin Rantasalmen ja Keriméen pitijissi olevan Rappusjirven
laskemista varten. - :

- 180 Samoin Sulkavan pitéjassid olevien Tyryn- ja Taipaleenlammin las-

kemista varten. ' _

19:0 Samoin Leppévirran ja Joroisten pitajissé olevien Hepolammen,
Haisevajirven ja Suurjarven laskemista varten. '
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20:0 Katselmus ja tutkimus Sysmén pitdjassé olevien Suojarven ja Sam-
mallammen laskemista varten. o

21:0 Samoin Sysmin pitijissi olevan Jyrttilammen laskemista varten.

Kuopion laani.

920 Katselmus ja tutklmus Plelaveden pitéjassi olevan Kanasten]alven

laskemista varten. S

23:0 Samoin Kuusj.‘etrv/en pitdjassd olevan Sysrﬁéj‘arven laskemista varten.

24:0 Samoin Enon pitajassa olevan Jakojirven laskemista varten.

2b:0 Samoin Maaningan pitijan ‘Halolan kylassg olevan Hirvilammen
laskemista varten.

26:0 Samoin Tuusniemen pitéjassiy olevan Must-injé,rven laskemista
varten. ' )

27:0 Samoin Maaningan pitijasséd olevan Lapinjarven laskemista varten.

28:0 Samoin Nilsiin pitdjdsss olevain Rahais- ja Ruokojdrven laskemista
varten. .

99:0 Samoin Lapinlahden pitéjissd olevan Kumpuniemenjirven laske-
mista varten. . ‘

Waasan laani.

L]

30:0 Katselmus ja tutkimus Keuruun pitijissi olevain’ Moijanen ja Vir-
ninen nimisten jarvien lisilaskemista varten.

31:0 Lapuanjoen ja Kauhavanjoen tutkiminen vedenkorkeuden sisnnot-
tamiseksi tulvain estdmistd varten.

32:0 Tutkimus valituksenalaisen vahingon johdosta, jonka Kauhajoen
pitijassi olevan Kainastonluoman Kirveskoskeen teh_dyn vesilaitoksen ylapuo-
lella kidynyt tulva on aikaansaanut. '

33:0 Jalasjidrven pitdjassa olevien Niska- eli Saarlluomfm sekd Mustaojan
tutkiminen ehdotuksen laatimista varten niihin tehtdviksi taydennystoiksi.

34:0 Tutkimus Kauhajoen pitdjassid olevan Aro-Kauran sotilagvirkatalon
'kotimeﬁéapalstan erddn osan kuivattamista -varten. :

35:0 Ilmajoen pitajassa olevan Tuomiluoman tiydentivi tutkiminen sen
siaannottamistd varten. ‘ ‘ _

36:0 Nurmon pitdjassi olevan Ahvenjoen téydentivd tutkiminen sen
sadnnottdmisehdotuksen tekemistd varten. o
~ 3T:0 Sulvan pitéjassid olevan Sulvan joen tutkiminen joen sadnnottamisti

varten.
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Oulun ldani.

38:0 Keminjoen tutkiminen joen siinndttamistd varten.
39:0 Tutkimus Kemijarven laskemista varten. :
40:0 Tutkimus Pyhéjoen perkaamista varten silts osalta jokea, joka on
Merijirven ?itéjassa, sekd siltd, joka on Merijarven ja meren vililla.
 41:0 Tutkimus Pykajarven pitijassi olevan Pyhéjiarven laskemisehdotuk-
sen tdaydentdmistd varten. _ - .
42:0 Samoin Pudasjirven pitéjés‘sét olevan Pikku Olvasjirven laskemista
varten- o ' ‘ '
43:0 Samoin Kuusamon pitijissi olevan Alasuolijirven laskemista varten.
44:0 Samoin Sievin ja Raution pitdjissi olevan Viirajoen vedenpinnan
sa8annottamistd varten.




KOLMAS OFSASTO,

Maantiet ja sillat;

I. Maanteiden ja siltain uudestaanrakentaminen
seka kunnossapito ja korjaus.

Paitsi niitds maantie- ja siltatoitd, jotka on tehty mniitten kanavaraken-
nusten y. m. tditten yhteydesss, joista Ylihallitus téssi kertomuksessa - jo on
maininnut, on sellaisia vuoden 1904 kuluessa suoritettu seuraavissa paikoissa:

Uudenmaan laani.
1. Drumsi-saareen johtavan sotilastien korjaus.

Tatd Munksndsin- kartanosta Helsingin pitéjassi Helsingin lantisessd
saaristossa olevien Bjorkholmenin, Granén, Léfon ja Svedjeholmenin saarien
yli Drumsé-saaren pattereihin johtavaa tietd oli viimeksi vuonna 1897 korjattu.
‘Wiaporin linnanesikunnan lokakuun 8 paivians 1903 paivatyn kirjelmén johdosta
tarkastutti Ylihallitus penkereet, maatuet, sillat ja ponttoot sanotulla tielld
-seké teetti ebdotuksen niitten korjaamiseksi ja jitti sitten seuraavan marras-
kuun 7 péivind apulaisinsinéori John L. 'W. Lilljan toimeksi suorittaa korja—
uksen, jota varten arvaamattomiin toihin ja korjauksiin varatusta maarirahasta
oli mytnnetty laskettu kustannusmaérd 3,300 markkaa. ,

) Tyotd, johon ryhdyttiin marraskuun 10 ‘péivémé 1903, jatkettiin - nyt’
kysymyksenalaisena vuonna, ja tammikuun 23 paivand olivat kaikki muut tyot
paitsi maalaus-, tervaus- ja katonkattamistyét sekd Drumsdén ponttoovajan

 viereisen telakan korjaus loppuun saatetut. Naina oli silta-arkkujen veistaiminen

Lofon ja Svedjeholmeniﬁg saarten viliseen salmeen, uusien niskaksien panemi-

nen Munksnisin ja Bjérkholmenin saaren viliseen siltaan, jota arvaamatonta
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tarkotusta varten myénnettiin 690 markan lisim#sraraha, uuden lankkukannen

paneminen viimemainittuun siltaan, saman sillan kasipuiden ja muiden siltain

kansien lahonneiden osien korvaaminen uusilla, maantierumpujen uusiminen - .

seké kivipenkereitten kuntoonpaneminen. Sittenkun kaikki nimid tyot oli
lopetettu, keskeytettiin korjaus jatkettavaksi kevitkesalld vield tekemittd ole-
vien t6iden yhteydessd. Namit toimitettiin sitten toukokuun .30 ja kesikuun
15 paivéin valilld, jolloin kaikkien siltojen ja silta-arkkujen lankkukannet ter-
vattiin, siltaniskakset' siveltiin karbolineumilla, kisipuut ja molempien ponttoo-
vajojen seinit maalattiin punavérilla, Bjérkholmenin ponttoovajan katto katettiin
asfalttihuovalla ja molempien katot siveltiin asfalttilakalla. Sitdpaitsi pysty-
tettiin Drumsén ponttoovajap viereinen telakka, jolloin pantiin toimeen sellai-
nen jarjestely, ettd telakkaa saatetaan, osiinsa irtiotettuna, siilyttis vajassa
seki tarvittaessa akkid panna kuntoon ja siirtad sijalleen. Téhsn jarjestelyyn
ryhdyttiin, jotta viltettiisiin se vaara, ettd jadt veisivit telakan pois, seikka,
mistéd edellisen turmio otaksuttavasti on aihentunut. :
Yllimainittuun tyohon kéytettiin vuoden kuluessa yhteensa 1411/, pai-
vityotd, josta 291/, rakennusmestarin-, 713/, salvumiehen- ja 36!/, muita piivi-
toita sekd 31/, hevospaivityoti.
Vuoden menot olivat seuraavat:

Paivapalkat . . . . Smk 650: 25

Urakkakustannukset . > 864: 39
Ostokset . . . . . » 349: 27
Kuljetukset . . . .. » 24: 50

Summa Smk 1,888 41

Kun vanhaa puutavaraa myyméilld saatiin 26 markkaa, oli todellinen
kustannus niinmuodoin 1,862 markkaa 41 penni.

Kun vuoden 1903 kustannus 2,280 markkaa 94 pennii otetaan lukuun,
tuli puheenalainen korjaus maksamaan 4,093 markkaa 35 pennii.

Tarkastuksen jélkeen hyviksyi Ylihallitus tyon.

Wiipurin laani.
2. Rautasilte Ruokolahden pitijissi olevan. Imatran putouksen yli.

Kysymyksenalaisena vnonna el itse ‘siltaa tarvittu korjata, mutta ajotieté
korjattiin, kiviverhousta tasotettiin ja turvepaallystystda pantiin kuntoon ; joihin
toihin kéytettiin 221/, hevos- ja 70 jalkapaivityoti.
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Sillan pﬁhtaana pitdmistid varten kéytettiin 143/, hevos- ja 36 jalkapaivi-
tyota, joista suoritettiin 156 markkaa 10 pennii. - .
Siltavahdin palkka, 160 markkaa; lukuunotettuna, olivat vuoden korjaus-

kustannukset 439 markkaa 35 pennii.
. ] .

3. Vuoksen rautasilta lihelli Jeisken pitd'jdn kirkloa.

Vuoden kuluessa- hankittiin ja upotettiin ‘80 m3 kivia keskipatéaan ym-
parille sen- vahvistamiseksi. Sillan ruostuneita rautaosia kaavittiin ja pantiin
kuntoon. Sillan kansi korjattiin. - Naibin toihin kiytettiin 199 paivatyota.

Siltavahdin palkka, 120 markkaa lukuunotettuna, olivat' korjauskustan-
nukset 838 markkaa 30 pennia:

- 4. Terijoen viertotie Kivennavan pitijissi.

Viertotien korjaamista varten hankittiin vuoden kuluessa 236 m? kivia
a 6 markkaa ja 445 m?® kivid sepelditiin 3 markasta 50 pennistd m?. — Ke-
vialla pubdistettiin ajotie talven kuluessa kasaantuneesta liasta ja samallainen
puhdistus toimitettiin syksylld ennen talven tuloa. Tamén kustannukset olivat
831 markkaa 45 pennida. — Kesalla korjattiin seks ajotie ettda kiytavit, jolloin
tiestd 1,850 metrin pitundelta hakattiin sepelkivet irti ja tiehen jyrittiin hoyry-
jyralla 544 md uutta sepelid. Sitdpaitsi maalattiin siltojen kisipuut.
Edelldmainittuihin  téihin kiytettiin 5442/, hevos- ja 2,150/, jalkapiivi-
tyGta. ‘ _ S
Kustannukset olivat kaikkaan 11,983 markkaa 43 pennii.

Kuopion Iaani.
5. Kontiolahden pitigissii oleva Hoytidisen silta.

. Siltaan kuuluva maantieosuus korjattiin-ja sorastettiin, misté kustannus
oli 72 markkaa 60 pennié.

6. Leppivirran pitijissi oleva Leppivirran lossi.

Sanotun virran varrella olevan laiturin sek# sithen kuuluvan lossin ylla-
pitééd Leppivirran kunta, jotavastoin valtio maksaa lossimiehen palkan. Tams
oli 600 markkaa.
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7. Kiintein- jo Liigntosillan rokentaminen Leppwmrmn ptdgiissc olevan
Leppamm an yli.

* Sittenkun Leppévirran kunta oli pyyté‘myt ettd valtion kustannuksella
rakennettaisiin silta Leppévirran yli, josta tydsts Yliahllitus oli laskenut kus-
tannukset 119,000 markaksi, josta mi#rasts 50,816 markkaa tuli kéantosiltaa
ja 68,184 markkaa sillan kiintedd osaa varten, paatti Keisarillinen Senaatti
10 paivand - toukokuuta 1904, siltd varalta ettd kunta sitoutui rakentamaan ja
kunnossa pitdmédn kiintedn sillan Ylihallituksen toimesta laadittujen piiras-
tusten ja kustannusarvion mukaan, ettd valtio ei ainoastaan rakennuttaisi ja
kunnossa pitaisi kaantosillan, vaan myt‘)skih edeltakasin suorittaisi kiintednkin
sillan rakentamiskustannukset, mitké kunnan oli suorittaminen kruunulle takasin
kymmenen vuoden kuluessa tasasin vuotuisin erin, samalla kun kunta oikeu-
tettiin antamaan kiintean sillan rakentamisen valtion toimeksi. ‘

Sittenkun Leppawrran kunta sitternmin oli sitoutunut tayttamaan edella-
mainitut ehdot sekd lausunut sen toivomuksen . ettd silta kokonaisuudessaan
rakennettaisiin valtion toimesta, kiski Keisarillinen Senaatti Kulkulaitostoimi-
‘tuskunnan kirjeessd 20 paivaltd lokakuuta 1904 Ylihallitusta rakennuttamaan
sillan edellamainittujen  piirustusten ja kustannusarvion mukaan.

Tamén johdosta méaarisi Ylihallitus kirjeessd 24 paivaltda marraskuuta
samaa vuotta Kuopion piirin piiri-insinorin heti ryhtymisn siltarakennustys-
hén ; ja jdulukuussa alkol tyd siten ettd rakennettiln tyopaikalle valiatkainen
paja ja vaja. Soveliaita kivenottopaikkoja haettiin, tytkaluja siirrettiin silta-
' _paikalle ja samoin 452 juoksevaa metrii rakennushirsia. — Naihin toihin kay-
tettiin 1671/, henkils- ja B8!/, hevospaivatyotd. —. Vuoden kustannukset ohvat
723 markkaa 60 penni.

8. Karisalmen silta Rautavaaran pitajdssd. ' C

Tami silta maalattiin téind vuonna ja pienemmissd silta-aukossa toimi-
tettiin- puhdistustdits jotta vesi padsisi vapaasti juoksemaan. Naiden téiden
kustannukset olivat 756 markkaa 48 pennié.



121

Waasan laéni.
9. Mattidan siltarakennus Alahdrmin pitiydssi.

Niinkuin Ylihallituksen viimeisessa vuosikertomuksessa on tarkemmin
kerrottu, oli Keisarillinen Senaatti huhtlkuun 15 paivind 1901 myontanyt
6,000 markan suuruisen midrirahan  sillan rakentamista varten Lapuanjoen
Mattilankosken yli Alahdrman pitijassi ja oli rakennustyohoén ryhdyttykin
vaonna 1902. Sittenkun kumminkin oli virinnyt kysymys Lapuanjoen perin-
pohjaisesta sainnsttamisestd, suostui Keisarillinen' Senaatti kirjelmissa Kulku-
laitostoimituskunnasta kesikuun 10 piivalta 1903 Ylihallituksen esitykseen
ettei puheenalaista siltaa rakennettaisi ennenkun kysymys sanotun joen s#én-
nottamisestd oli ratkaistu, koska oli otaksuttava ettd joen poikkileikkaus sillan
kohdalla tulisi sisnnottimisen vuoksi muutettavaksi, seki ettd lilkkeen valittimi- -
. seksi joen yli toistaiseksi rakennettaisiin viliaikainen silta, joka vuosittain
purettaisiin ja jonka kustannukset, sithen luettuna vuokra varastopaikasta
siltaan aikasemmin hankkittuja kivid varten, oli laskettu 250 markaksi-
vuodessa. ‘ :

Valiaikaisen sillan rakentamistyd toimitettiin nyt kysymyksenalaisena
vuonna kesikuun 20 ja 23 paivin vilills, ja purettiin silta marraskuun. 21
paivina. Tahan tarvittiin 38/, paivatyotd ja 189 markan 79 pennin kus-

tannus.

Oulun laani.

10. Pelson nevan yli Muhoksen pitdjin Kylmalin kylisti Sdrdisniemen pitdjin
Venetheiton kyldin johtavan tien kunnossapito.

Keisarillisen Senaatin 28 piivéng marraskunta 1878 antaman luvan no-
]alla tehtiin vuosina 1879—1881 tie yllimainittujen kylien vilille Pelson nevan
yli. Tami tie on sen jilkeen vuosittain vaatinut suurempia tahi pienempii
korjauksia. Vuodeksi 1904 myénnettiin tahan 3,000 markkaa.

Talvella tind vuonna veditettiin tielle 744 m? soraa, jota sitten kesalld
levitettiin. Sitapaitsi korjattiin laskuojia 2450 juoksevan metrin pituinen
matka. Niihin téihin kiytettiin 8033/, paivatyoti. '

Kustannukset olivat seuraavat :

Paivipalkat. . . . Smk 2,582: 30

Ostokset . . . . . > 3b6: 42
Kyyditja kuljetukset » 56: 28
Sekalaiset menot. . » b —

Summa Smk 3,000: —-

Tie- jo Vesirak. Ylih. kertomus v. 1904. . .16
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11.  Maantien rakentaminen Tatvalkosken pitigissi olevan  Kariniemen majatalon
liheisyydesti. Raistakon taloon Kuusamon pitdjissi.

SittenkLln' Oulun ladnin Kuvernédri toukokuun 3 paivind 1892 ja heini-
kuun 9 piivani 1898 antamillaan- paatoksilla oli madrinnyt, etté'627404 metria
pitks maantie oli rakennettava Kariniemen majatalon laheisyydesti Taival-
kosken pitéjiassa Raistakon taloon Kitkajarven rannalla Kuusamon pitajissi,
madrasi Keisarillinen Senaatti heindkuun 15 paivéng 1900 ettd sanottu tie oli
hataaputyoni rakennettava ja myonsi tarkotusta varten lasketun kustannus-
magran 28,989 markkaa 57 pennid sekd lokakuun 9 piivénid 1900 viela 1,160
markkaa. Sittemmin ilmotti 1danin v. t. Kuvernoori belmikuun 14 paivind
1901 paivityssi kirjelméssd ettd tierakennusta varten laadittu kustannusarvio
oli niyttaytynyt aivan riittdméttomaksi- ja etté tydn johtaja kruununnimismies
H. I Gutzén oli laskenut tien tulvan maksamaan kaikkiaan 67,186 markkaa
64 ‘pennia; ja esitti v. t. Kuvernoori ettd tyotd varten myonnettiisiin vield
tarvittavat 37,087 markkaa 7 pennid. Lokakuun 2 piivind 1902 piivityssi
kirjelméssd ilmotti timén johdosta Kulkulaitostoimituskunta Ylihallitukselle .
ottd, Keisarillinen Senaatti- oli tahtonut kisked Ylihallitusta halvimmalla tavalla
rakennuttamaan puheenalaisen tien valmiiksi, minké ohessa Ylihallituksen kéy-
tettéviksi asetettiin edellimainittu médrs 37,087 markkaa 7 pennié.

Tyotd toimitettiin sitten vuosina 1902 ja 1903, kuten Yiihallituksen
sanottujen vuosien kertomuksissa tarkemmin mainitaan.

Koska tyotd varten edelldmainituin tavoin myodnnetyistd varoista vuo- '
den 1903 lopussa oli jalelld ainoastaan 2,159 markan 42 pennin m#érs, josta
~vuonna 1904 kaytettun 2,185 markkaa Bb pennii edellisen vuoden meno]en
maksamiseksi, ‘el tyotd voitu toimittaa nyt kysymyksenalaisena vuonna, vaan

riippuu sen jatkaminen lisivarojen myontémisesti.

12. Muonion ja Enontekion pitdjien kirklkojen vilisen maontien rakentaminen.

Sittenkun Keisarillinen Majesteetti elokuun 13/26 paivana 1903 oli
armossa suostunut siihen ettd Suomen yleisisté varoista saataisiin, tammikuun 1
piivists 1904 lshtien, kiyttis 380,000 marklaa maantien rakentamiseen Muo-
nion ja Enontekidn pitdjien kirkkojen vilille, kiski Keisarillinen Senaatti
Kulkulaitostoimituskunnan marraskuun b paivana 1903 paiviatyssid kirjelméssi
Ylihallitusta rakennuttamaan tuon maantien sitd varten-laaditun suunnitelman
mukaan sekd oikeutti Vlihallituksen tarkotusta varten mainitusta madrarahasta
kayttdméasn vuonna 1904 100,000 markkaa, vuonna 1905 180,000 -markkaa ja
vuonna 1906 100,000 markkaa.

Koska kumminkin Lapin kihlakuntaa oli kesalla 1903 kohdanut kato,
joka teki hataavputyot ehdottoman tarpeellisiksi, esitti Oulun ladnin vnkaa
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toimittava kuvernodri etta puheenalaista tietd ruvettaisiin viela samana vuo-
tena rakentamaan. Taman ‘jdhdosta paatﬁ Keixarillinen Senaatti marraskuun
4 paivand 1903 edeltapaln Ylihallituksen kéytettdviksi tarkoitnsta varten aset-
taa 15,000 markan misran ; ja kiiskettiin Ylihallitus Kulkulaitostoimituskunnan
seuraavan joulukuun 1 paivind paivatyssd kirjelméssi heti alkuun panemaan
tien rakentamisen sellaisia toitd teettdmalld, jotka paraiten sopivat silloiseen
vuoden aikaan. _ '

Tyé aljettiin tamin johdosta joulukuussa 1903, minks lopussa sithen
oli kiytetty 3,009 markkaa 60 penni. » _

Vuonna 1904 jatkettiin tyotd. Kevattalvella rakennettiin tarvittavia
tilapaisia rakennuksia, kuten pajoja, varastohuoneita ja yksi dynamiittikellari
sekd, kuntoonpantiin tyskalut, minké ohessa hankittiin ja veditettiin tyopai-
koille aineita kapulasiltoja ja rumpﬁja varten seks alettiin kaivaa ojia nevoihin
Kesin tultua alettiin maatyot suuremmassa médrissé tietason muodostamista
varten, mikd tyo edistyi niin, ettd se lokakuun alussa oli valmis ja sivu-
ynné laskuojat kaivetut. Sen ohessa oli suurin osa rumpuja rakennettu seki
savea osittain veditetty tielle. Syksylld leimattiin siltarakennusaineet kruunun
metsistd ja rekikelin tultua alettiing kaataa ja vedattid sekd siltarakennusai-
neita ettd vield tarvittavia aineita kapulasiltoja varten. Samaan aikaan jatket-
tiin tdytemaan vedattamistd kaukaisemmille soille. '

Tyon tulos ja vuoden kustannukset, tydmiesten luku sekd paivéldisten
ja urakkalaisten keskimadraiset paivdpalkat kunakin kuukautena nikyviat seu-.
i"aavista taulqista:

= g o
| | . <12 |&8 s¢g|
hy Tyon tulos. =] o & =3 g B | Summa.],
£ gzl g FE S E
5 5 0F |egw | &
m kpl. | m® | S g Imp | Smg || Sng \ps|  Smg né
Tyénjohtajien )
palkkaukset. . . 62 — — | — 13972150 — |— - |—| — |—|18,972|50
Tyskalut, sepan- : :
byot ... ... 580 — | - | — | 1,608— — |=| — — — —| 1,608]—
Tiepohjan rakenta- -
minen. sivao- ja -
laskuojineen . .| 12,350 77,000, — | — (49341140 — |—| — |—| — |—|49,341}40
Rumpujen rakei-] . )
taminen . . . .|1,891'/,| — 313] —. | 542855 — |—| — |—-| — |—| 542855
Tien sorastaminen 175] — — 2656 810|]— — |—| — |— — |- 810|—
Tien saveaminen . 26411/2 — | — ]12,462/18,680|20, — |—| — |—| — |—18,680|20
Siltarakennukset . |. — -— — 2127140 — . |—| — |—| — I—-] 2,127}40
Utkujarven lossi ja '
lossitupa . . 187, — — — |- 83060 — |-} — |—| — |—| 530(36
Tytaineiden ostot| — — — - — |- 3,04836] — |—| — |—| 3,048/60
Kyvd1t ja kuljetuk- : 1
set. . . . . .. 163} — — — — = — |/ 2530[17, — |—| 2,5b0;17]
Sekalaiset menot .| — — — | = = = = = | 877|76] 67776
Summa

17,931 — | — | — |8749865| 3.048/36]- 2,550(17| 677|76]93,774/94
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Urakkapiivis. Pé,ivéiliiisié... er;?;g;i%fﬁ;en
Kuukausi. : _— .
hevos- | henkils- | - hevos- | henkils-| hevos- ! henkils-
Tammikua . . . . . . .. L. 140 — 36 281 6.53 3.35
Helmikuu . . . . . . 35 153 — 188 498 | 233
Maaliskuu . . . . . . . . . 203y, 151%, 5 138 6.35 3.42
Huhtikau. . .. . . . . . .. 199 128!/, 8 1444, = T.06 2.90
Toukokuu . ... . . ... L - 18 637 20", 497 6:56 371
Kesikau . . . . . . . .. .. 65, 4,160Y, . — — 7.68 8.76
| Heindkuu. . . . . . . . S 1443/, 3,806 — - 7.84 | - .98
Elokau. . .°. . ¢ . . .. .. C 64 1,703Y/, —_ - 6.77 417
Syyskuu . . . ... 164 1,770/, — — 7.52 4.13
Lokakuu . . . . . . . . . .. 368 +99 4 31 7.56 3.65
Marraskuu . . . .. . L L. 402 340/, — -- 6.50 3.07
Joulukau. . . . . . 534"/, 379/, — — 6.43 2.56
’ Summa | 2388y, 14120y, 78y, 1279, 6ss | 345

Kuten yllaolevasta taulusta ndkyy olivat vuoden menot 93,774 markkaa
94 penni'et. Kun tyshon vuonna 1903 oli pantu 3,509 markkaa 60 penni#, oli
tyon kustannus vuoden 1904 lopussa yhteensd 97,284 markkaa b4 pennii.
Tyotsa oli jatkettava vuonna 1905.

13, Tikhaloamsalmen yli Sothamon pitdjissi johtavan sillan wudestaan rakentaminen.

Tammikuun 17 pﬁivéna' 1903 péaivatyn alamaisen  kirjelmén mukana
lahetti Oulun la4nin silloinen virkaa toimittava kuvernéori Keisarilliseen Senaat-
tiin kirjelmén, jossa Sotkamon kunta oli anonut ettd Tikkalan salmen yli
johtava silta, jonka tulipalo oli vaonna 1901 }1avitta1iyt, paikkakunnalla vallit-
sevan hidan lieventimiseksi kruunun kustannuksella nudestaan rakennettaisiin
Oulun piirin piiri-insinéérin  toimesta laaditun . 22,680 markkaan paattyvén
kustannusarvion mukaan ; ja esitti v. t. kuvernodri samalla ettd tuo silta tal-
ven kuluessa sanottuna. vuonna rakennettaisiin yleisilla varoilla valtion palk-
kaaman rakennusmestarin johdolla. L . .

Asiasta seuraavan helmikuun 21 piivéni antamassaan lausunnossa ilmotti
Ylihallitus, ettd: Ylihallitus oli katsonut ﬂarpeelliseksi muutamissa osissa korjata
siltaa varten laadittua ehdotusta jotta silta tulisi vahvemmaksi, mitks muutok-
set kumminkin tulisivat aiheuttamaan 20,000 markan lisikustannuksen ;. ja

esitti Ylhbhallitus puolestaan, sithen nahden ettd silta jotta liikenne " vesistossd
kivisi mahdolliseksi oli korotettava ja katsoen paikkaku’nﬁan viestén hadin-
alaiseen asemaan, ettd valtio avustaisi yritystd, paitsi vapaalla tyonjohdolla ja
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tybkaluilla, 30,000. markan .apurahalla, jota-vastoin- Sotkamon kunnan tulisi
suorittaa muut kustannukset myoéskin siini tapauksessa ett’ei kustannusarvio-
midra tulisi riittamasn.

Huhtikuun 2 paivana 1903 piivityssi kirjelmissi ilmotti Kulkulaitos-
toimituskunta sittemmin etts Keisarillinen Senaatti, sithen nahden ett'ei pu-
heenalaiseen tychon myothéisen vuodenajan vuoksi voitaisi ryhtyd ennenkuin
talvella 1904, oli katsonut hyviksi vastamainitun vuoden méaararahasta tie- .
rakennuksia varten Kemin, Oulun ja Kajaanin kihlakunnissa myontda Sotka-
mon kunnalle 151111eena]aista tarkotusta varten 25,000 markan apurahan, jonka
kuvernodrin tuli tarkemmin maaratylla tavalla maksaa, sekd maksutta tyon-
johdon jonkun Yliballituksen alaisen rakennusmestarin kautta ja tarpeellisia
tybkaluja, jos sellaisia voitaisiin antaa Oulun piirin varastosta, ehdolla kum-
minkin etti silta rakennettaisiin Ylihallituksen yllakosketellun. ehdotuksen
mukaan ja Ylihallituksen valvonnan alla. '

Sittenkun Sotkamon kunnan kunnallislautaknnnan pukeenjohtaja Lum—
minkin lokakuun 7 ¢ paivand 1903 paivatyssd kirjelméssi oli anonut ettéd tyohon
heti ryhdyttiisiin, oikeutti Ylihallitus, tuohon anomukseen suostuen, piiri-
insinGorin médradmaan jonkun piirissd olevan rakennusmestarin tyodpaikalle.

Tyo aljettiin sitten lokakuun lopussa 1903 jd toimitettiin sitd keskeyty-
mattd syyskuun 17 paivdan 1904

Tyon kestdessd havaittin kuitenkin ettd kustannusarvio, paattyva 42,680
markkaan, oli riittém#tén, riippuen timéa siitd ettd osa . alkupérdisen kustan-
nusarvion yksikkéhinnoista olivat lasketut lilan alhaisiksi seké siitd etteivit
saman kustannusarvion edellytykset erdsn siltapatsaan vedenalaisen osan laa-
dusta niyttineet pitivin paikkaansa, miks aiheutti koko siltapatsaan uudestaan
rakentamisen. Tamén perusteella laadittiin helmikuussa 1904 uusi kustannus- -
arvio, joka pasttyi 69,200 markkaan. — Toukokuun 3 paivans 1904 myonsi
helsanlhnen Senaatti sittemmin 12,000 markan lisaimadrarahan.

Ty6n kustannukset, tyénjohtomenot poisluettuina, olivat 56,890 markkda
13 pennié, jotapaitsi kunta oli toimittanut 1,200 tukkia sekd kruunun metsisté
oli saatu 430 kpl. kuivia 117X12" parruja ja 100 kpl. samanmittaisia tuoreita
parruja. Parrujen veisto- ja kuljetuskustannukset sisaltyvat edellémainittuun
summaan. ‘

Tyossé tehtiin 823 kruunun kustantamaa tyonjohtopaivatyotd ja 17,238/,
kunnan kustantamaa paiviatyotd. Kun tydn] johtokustannukset, 1,731 markkaa,
lisatéén edellimainittuun 56,890 markan 13 pennin méirasn, on tyon  koko-
naiskustannus siis 58,621 markkaa 13 pennis, johon summaan 51sa]tyvat alem-

pana mainitat menoerat :
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Piivia. . » Tyokustannus  Muuat |
Tyén tulos. ... | Summa.
K menot. |
o o Hevos- {Henkils-
& e o . )
S = .
@ = m m? | md | S (e Ine lpwl Img lpw|  Sme |pe
Tyénjobto ja kyy-
dit. ... — 8 | ] — -] — ] LB
Tyékalujen valmis- | o
tus. .o — | O — | — ] — | — =] 89— — || 91—
Sepintyst — | 876 . — - — || 2,628 —| - — |-] 2,628/—-
Vanhojen siltapat-
.saiden repiminen | — 729 — — 160/ — —| 1,160|—| — |-| 1L,160i—
Sam. sivutukkien ' '
Tépiminen — 459 — 136 — — i—| 730~ — |- 730]—
Vilipatsaiden alis-
ten arkkujen re-
piminen —. | 30 | — . — 108, — |—| B7W~—- — |—| 570—
Tilapaiset raken- kpl. '
nukset . . . . . — 2 3 | — — — = — || e17—
Viliaikaisen sillan '
rakentaminen ja
repiminen — | 822y} — — — || 2,036|—| — |- 2,056|—
| Ponttiseini . . — | 690 | — 320 — — || 75— — |—| 1,725|—
Maankaivuu. . — I 763 [ — — 450, — | 1,900/~ — |~ 1,000 —
Vuorenporaus — 1 — — 38 — —f !
Kivenhakkuu . ... | — 14,326Y/,| — — 740.5] — |—| 9,685|— — |—1| 9,685 —
Perustuksen laske-
"minén  ja vili-
patsaiden  pys-
tyttaminen . — ] 861y — | — 99| — || L,080—| — |—| 1,080
Madpatsaiden muu- g
raaminen . . . — eyl — | — a4 — |- 7826~ — || 7,326
Vilipatsaiden muu- : i
raaminen . . . .| — [1,284 — — 270 — | —| 4860— — |—| 4860 —
Siipimuurien muu- i ‘
raaminen . ... — 407 — — 190 — |—| 1,900} — |— 1,900—
Kiviverhous - 151 — 175 — — |— 87— — 375—
Lautojen ja -lank-
Akujen sahaami- ‘ kpl.
nen — | 880Y,| 2027 — | — | — || 2200— — {—| 2200/—
Sillan  puuaineen . .
veistéiminen — 582%/,| 4,423 — — — |—| 1485—| — |—| 1455|—
Siltaosien kokoon- _
pano . . . — e | — | — | — | — ] soasie0] — |—| 4,943j60
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Paivia. Tyokustannus. Muat
. uuac
_ Ty6 tulos. ¢ Summa.
.... | menot.
e E Hevos- Henkils-
@ 5
S E |
¢ gt - m m? | m® | e |pE S gl Fme pe| Fne e

Sillankansi ja ki- _
sipuut . . . . . — 476',| 338 476] — | — |— 1,42950] — |—| 1,429}50

Sillan tervaaminen

ja kasipuiden
maalaaminen . .| — 63Y/,4 — — — — |-l 1877 — |— 18773
Téaytemaa ja sora

maantien korot-

tamiseksi. . . .| 195Y, 891 — | —- | 525 136830 782(— — |—| 215030
-Sukeltajan  palk- | .
kaus . . . . .. — — — — — — |- — |—| 1,200— 1,200{—
Ostokset ja kulje- . . . »
tukset . . . . . — — — |- — — - |~ — |—=| 642078 — |—
Summa | 19545178657, — | — | — | 1,363 47,900(85] 7,620(78] 58,62113

. Tutknmuksna teitten ja sxltOJen rakentamlsta
varten.

Ehdotusten laatimista varten maanteitten ja siltain rakentamiseksi seki
sellaisten kunnossapitimiseksi ja korjaamiseksi on. seuraavat katselmukset ja
tutkimukset vuonna 1904 toimitettu, nimittsin :

Uudenmaan laani.

Lo Tutkimus maantiesillan rakentamista varten Vakkol’mkosken yli

Askolan kappelissa.

2:0 * Samoin samoin Svartsi-joen yli Porvoon pitéjissi.

Turun ja Porin ladni.

3:0 Tutkimus holvisillan rakentamista varten Wammaskosken yli Tyr-
vAAD pitajassi.

40 Samoin -ehdotuksen laatiniista vartén Hameenlinnan kaupunglsta
sen viéreiseen linnaan vievin tien korottamista varten.
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Wiipuﬁn lvélléni.

B0 Tutkimus sillan rakentamista varten Kymln plta]assa olevan Kor-
k@akosken yli.
6:0 Samoin ehdotuksen tekemistd varten Imatran asemalta valtion
. Imatran putouksen luona olevaan uuteen. hotelliin vievin tien vahvistamista
varten. -
7:0. Samoin vaihtopuolisen ehdotuksen laatimiseksi samaa varten.
80 Samoin ehdotuksen tekemisti varten Imatran hotellin pihamaan

parantamiseksi.
Kuopion laéni.

9:0 Tutkimus siltojen rakentamista varten Kisko- ja Rauvanjoen yh.
Ruvaslahden kylatielld Polvijarven pitajassa. v

10:0 Samoin samoin’ Pielisjoen Ko]mkosken ja Y]ak&]‘mmonkosken yli
‘Enon pitijassa.

11:0 - Samoin sillan rakentamista varten Koidajoen yli Ilomantsin piti-
jassd sithen kohtaan,. jossa Ilomantsin kirkolta tuleva tie yhtyy Hattuvaaran

tiehen.
Waasan laani.

12:0 Taydentavs tutkimus tien rakentamista varten Alajarven pitéjissi

olevalle kruununmaalle.
Qulun’ ldani.

18:0 Tutkimus Alatornion ja Karungin kuntain anomuksen johdosta
saada lyhentdd Keroputaan maantiesilta taybtdmalla muutamia sillan itdosassa
olevia silta-aukkoja. '

14:0 Ka]aanmjoen yli vievén Ammén sillan tarkastus sillan kuntoon-
panemista varten.

16:0 Rovaniemen pitdjan kirkolta Antinniemen taloon vievin raken-
teilla olevan maantien tarkastus ja tutkimus ehdotuksen laatimista varten tyon
]bp‘puun suorittamiseksi:

160  Tarkastus ja tutkimus viimemainitulla tielld olevan Sierisuvannon
Jossipaikan muuttamista varten.’ :

17:.0 Enontckién pitdjassi olevien Heta ja Peltovuoman kyhen vahsen
rakenteilla olevan tien tarkastus ja tutkimus.

180 Tutkimus Rovaniemen pitajassd olevan Vikajoen sillan korjaamista

varten.
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Vesilaitoskatselm‘ukset. |

Vesilaitosten rakentamista ja niihin tehtdvid muutoksia varten on- vio-
den kuluessa toimitettu seuraavat katselmukset ja tutkimukset:

. Uudenmaan laéni.

1:0 Katselmus ja tutkimus selvén saamiselsi aikaansaako Mustion joeésa

Pohjan pitdjassid oleva Pinjaisten tehtaan pato vahingollista patoumista.
- 20 Samoin vesilaitoksen rakentamista varten Staffas-koskeen Sipoon

pitajassi. ' '

3.0 Samoin samoin Kvarnforsen-koskeen Myrskylin pitéjassa.

40 Samoin er#in Degerby joessa Degerbyn kappelissa olevam myllyn
muuttamista varten.

B:0. Samoin Liljendalin kappelissa olevan Saftraskin kosken ulttokourun

" poistamista varten.

Turun ja Porin laani.

6:0 Loimijoen’ Hirvi- ja Vesikosken katselmus ja tutkimus vesivoiman
parempaa_ kayttamistd - varten.

70 Katselmus ja tutkimus vesﬂaltoksen rakentamlsta varten Pyhimaan
» JOen Valkkamaankoskeen Pyhamaan pitajassi. ; ‘

80 - Samoin samoin Raision joen Valkkarinkoskeen 'Raision plta]a,ssa

9:0 Samoin ehdotuksen tekemistd varten kalatieksi Ja ulttokouruk81
Siuronkoskeen Suoniémen kappehssa ‘ '

10:0 Samoin vesilaitoksen rakentamista varten Myn#joen Raukonkoskeen
 Myndmien pitéjassi. ‘ '
110 Bamoin samoin Mynéjoen Raukonkoskeen Mietoisten p1ta]assa

Tie- ja Vesirak. Ylik. kertomus v. 1904. _ R
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- 12o0. Katselmus ja tutkimus Haankoskeen Ruskon pitdjassi myllypadon
korottamista varten. ‘
13:0. Samoin vesilaitosten rakentamista varten Laajoen Juvankoskeen
Mynsméen pitéjasss. '

Hameen laani.

14:0. Katselmus ja tutkimus valiaikaisen padon panemista varten Valkia-
koskeen Sasksmien pitédjassi.
" 15:0. Samoin samoin Tammerkosken ylimpéaén konkésseen.
16:0. Samoin samoin Tarpionjoen Haihunkoskeen Akaan pitijissi.
- 17:0. Samoin uuden -kiintopisteen panemista varten Myllyojaan Lopen
pitéjéssi. '
18:0. Samoin vesilaitoksen rakentamista varten Vihi-Evonkoskeen Lam-
min pitéjassi. '
~ 190. Samoin Loimaanjoen Loimaan pitajassé olevan Jokioisten kosken .
padon korottamista varten. .
20:0. Samoin vesilaitoksen rakentamista varten Rengonjoen Hinkaloisten-
koskeen Rengon pitdjassa. '
| 91:0. Samoin samoin Lontilanjoen Vanhakoskeen Akaan pitéjassi.
22:0. Samoin samoin Jakuenojaan Oitinkylassi Hausjarven pitajad.
23:0. Samoin Rengonjoen Rengon pitéjissi olevan Nevilinkosken myl-
lypadon alentamista varten.
24:0. Katselmus ja tutkimus neulapadon rakentamista varten Rekolan-
koskeen Jimsin pitijassi. '
25:0. Samoin myllyn rakentamista varten Ratakoskeen Korpilahden pi-
ti]assi. : ' ' '
26:0. Samoin padon rakentamista varten Pihlajakosken poikki Kuhmois-
ten pitéjéssa.
\
Wiipurin 14ani.
27:0. Katselmus ja tutkimus vesilaitoksen rakentamista varten Werlan
koskeen Walkealan pitajassa.
28:0. - Samoin Valkealan pitéjissi olevan Kuusankosken vesilaitoksen laa-
jentamista varten. o : »
- 29:0. Samoin vesilaitoksen rakentamista varten Miinalan kylasn Salmin -
pitijassi. ) ' '
~ 800. Samoin samoin Urpalanjoen Salojarven koskeen Sikkijérven pi-

téjassd.
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31:0. Katselmus sihkolaitoksen rakentamista varten Vallinkoskeen J %’Lés--
ken pitéjassa. - '
320. Samoin Imatran. putouksen sahkolaitoksen uudestaan rakentamlsta ’

varten.

Mikkelin 1aani.

33 Katselmus ja tutkimus Ves1la,moksen rakentamlsta varten Petlumaan—'
jokeen Heindveden pitijassi.

34:0. Samoin samoin Kissakoskeen Hirvensalmen pitéjiss.

3b:0. ‘Samoin samoin Ripatinkoskeen Hirvensalmen pitéjassi.

36:0. Samoein samoin Tuukkalan kanavaan Hirvensalmen pitijdssi.

37:0. Samoin Kangasniemen pitéjassi olevan Lisikosken Veden patoamis-
korkeuden méiratimistd varten.

Kuopion. laani.

380. Katselmus ja tutkimus Kolmikannan vesistdsss ja Kuusjirven pi-
téjissi olevan Sysmajirven my]]yn ja meijerin vesivoiman parempad kaytta-
_mistd varten. . ‘

39:0. Samoin N urmeksen pitdjan Nurmeksen kyldn talon N:o 15 oikeuden
kayttdsd vesivoimaa muuttamista varten.

40:0. Samoin vesilaitoksen rakentamista varten Knhtelysvaalan pitédjan
Oskolan kylin talon N:o 23 alueelle. '

41:0. Samoin samoin Vuononjoen FPoikapaan Xkariin Sysman kylassa
Kuusjdrven pitajasss.

Waasan laani.

4%:0. Katselmus ja tutkimus valiaikaisen padon panemista varten Inhan
tehtaan luo Atsirin pitajéssi.

43:0. Samoin samoin Rydton tehtaan luo Atsarin pitajassi.

44:0. Samom vesilaitoksen rakentamista varten Hara]dsforsm koskeen
Uudenkaarlepyyn pltajassa '

45:0. Samoin samoin Ahtéfwﬁnjoen ja pitijsan Bjorkforsenin koskeen.

46:0. Samoin’ samoin Kovjoen samannimiseen koskeen Uudenkaarlepyyn
pitéjissi. ’ .
47:0. Samoin samoin Léngbron koskeen Pirttikylsin joessa ja pitajassé.
48.0. Samoin samoin Kruunupyyn joen ja -pit#jan Aminnen koskeen.
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-49:0. _Kutselmus‘ ja tutkimus Peréseinijoen joen ja pit'ajan Luoman-
koskeen. ' | .
_ 50:0. . Samoin padon rakentamlsta varten Uudenkaaﬂepyyn joen ja pitijin
Korsikerin koskeen.

Bl:o. Oravaisten pitdjassé olevan Kimojoen Anisin kosken katselmus ja
tutkimus eraéin sikaldisen myllyn laillisuuden selville saamista varten.:

52:0. Katselmus ja tutkimus vesilaitoksen rakentamista varten Lapp-
,f]ardln Joen Kam]oen pitijassi olevaan Kérmeskoskeen.

“B3:0. Samoin samom Tsojoen joen ja plta]an Honkamemenkoskeen

Oulun laani.

Bd:o. ‘Katselmus ja tutkimus Oulunjoen Lasaretinhaaran suuhun raken-
netun padon laillisuuden selville saamista varten. 4
~ Bbo. Samoin vesilaitoksen rakentamista varten Lamuloen Lepplkoskeen
Pulkkilan pitéjéssa.
' B6:o. Samoin samoin Tijoen Antmkoskeen Tin pitajassi.
B7:0. Samoin samoin Pyhé#joen Mallilankoskeen Kérsaméen pitdjéssa.




VIIDES 0SASTO.

v»*Sekalaisi_a toita y. m.

1. Tarkkavaakitus Suomessa vuonna 1904.

Keisarillisen Senaatin Maanviljelystoimituskunnan huhtikuun 23 palvana .
1891 paivityn klr]e]man perusteella Ylihallituksen valvoessa toimeenpannun
tarkkavaakituksen jatkumisesta ovat tarkotusta varten otetut geodeetit, filo-
sofiantohtori Edv. Blomgvist ja filosofianmaisteri Karl T Oljemark antaneet
seuraavat kertomukset ‘

» Kertomus Kristinankaupungin jo Vaasan vilisesti ynni Peipohjan ja
Vuojoen vilillii tosmatetusta tarkkavaakituksesta vuonna 1904.

 Vuonna 1904 toimitti allekirjottanut tarkkavaakitusta pitkin Kristiinan-
kaupungin ja Vaasan vilistd maantiets, alkaen viisi kilometria Kristiinankau-
pungista eteldéinpiin olevaan maaperikiveen tehdystd valinteriksisestd kiintopis-
teestd Vaasan radalla olevan Tobyn aseman ldheisessd Iﬁaaperékivesééi olevaan
" pronssivaarnaan sekd siitd pitkin rautatietd Vaasan kaupunkiin, jossa vaakitus lo-
petettiin  Ylihallituksen, Brandén sillan viereiseen vesiasteikkoon. Vield toimi-
tettiin vaakitusta pitkin Rauman rautatietd Tampereen—Porin radan 283 km koh-
dalla olevasta vuoreen kiinnitetystd valinterésvaarnasta Vuojoen aseman erddssi
lansipuolisessa vuoressa olevaan pronssivaarnaan, joka viimemainittu kiintopiste
kuuluu Turun—Rauman—Porin vaakitusmatkaan. Sitépaitsi madrattiin Rau-
man satamaan asetettavan vedenkorkeusasteikon korkeus, mink ohessa Viiipu-
rissa, Tampereella, Himeenlinnassa, Lempaaliassd, Skurussa ja Turussa olevat
vedenkorkeusasteikot _tarkastettiin ja luotsilaitoksen Kotkassa oleva vedenha-
vaintotaulu yhdistet-tiiri lahimpéasn - sikildiseen tarkkavaakituskiintopisteeseen.
Kesilla 1904 vaakitettujen matkojen yhteenlaskettu pituus on, kun vedenkor-
keusasteikkojen vaakitusta ei oteta lukuun, 151.579 km, josta 102.170 km maan-
tietd ja- 49409 km rautatietd pitkin, Kun - Vaakltusta on tomntettu edes— ]a
takasin, on yksinkertaisen vaakituksen pituus 303:158 km. - :
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Vuoden 1904 vaakituksessa kiytettiin samaa vaakituskonetta kuin vuosina
1902 ja 1903, nimittain hydrometrisia tutkimuksia varten Pariisilaiselta toiminimelta
A. Berthélemy hankittua konetta ynné sithen kuuluvaa libellia 3 A. - Vuonna
1903 .hankittua vaakitusasteikkoparfa 7 & 7" A kiytettiin my6skin vuonna 1904
ja laskettiin asteikkojen pituuksien muutokset 6 kertaa kesin kuluessa C. Bam-
‘bergin normaalimetrin N:o 5,038 avulla. '
Vaakituksen keskivirhe on + 1.08 mm kilometria kohti.

_ Vuonna 1903 saavutettu umpinainen vaakituspolygooni: Pori—Tampere
—Toijala—Turku--Rauma—Pori, jonka ympéryspiiri on noin 472 km ja risti-
‘riitaisuus oli 32 mm, jaettiin Peipohjan-—Vuojoen matkan. vuonna 1904 toimi-
tetussa vaakituksessa kahteen, nimittéin: Peipohja——Tampere— Toijala—Turku—
Rauma—Vuojoki—Peipohja ja Peipohja—Vuojoki—Pori—Peipohja. Edellisen
. polygoonin ympéryspiiri on noin 414 km ja loppuvirhe 27.7 mm, jalkimmiisen
ymparyspiiri on noin 124 km ja loppuvirhe 4.3 mm. Vaakitettaessa Porista
Vaasaan saatiin unsi umpinainen polygooni, nimittain: Pori—Vaasa—Tampere—
Pori. Kun maisteri A. Petrelius ei vield ole Ylihallitukseen jattinyt Vaasan radan
kiintopisteitten lopullisia korkeusmaidria Orivedeltd Vaasaan, ei kysymyksenalai-
sen polygoonin tarkkaa loppuvirheits nyt saata laskea. Vertaamalla allekirjoitta-
neen saamia Vaasan laheisten kiintopisteitten korkeusméaris maisteri Petre- -
Hus'en Ylihallitukseen annettuun karttaan sentimetrein piirtamiin vastaavien
kiintopisf,eitten korkeusmadriin, kay kuitenkin selville, ettei polygoonin loppu-

virhe ole muutamaa sentimetrii suurempi. |
Vuonna 1904 on ollut erityi.neh henkils palkattuna numeroimassa kiin-
topisteet Ylihallituksen aikaisemman 'm'aér'ei,yk's‘er_l mukaan.

. ' ' _ Edv. Blomqvist.»

» Kertomus tarkkavaakituksesta. matkoilla Kuopio— Lisalmi ja Oulu—Kajaani
Fesillis 1904.

Kayttden ranskalaista vaakituskonetta Berthélemy, 1‘eversioonhsteikkoja
C,5 ja C.,6 sekd normaalimetria V. Falck-Rasmussen N:o 136 muine varustuk-
sineen, johon kuului auringohvarjos’oin ja 20 metrin terdsmittanauha, seké tar-
vittavan miehistén avulla toimitti allekirjoittanut kesilla 1904 tarkkavaakitusta
matkoilla Kuopio—Tisalmi ja Oulu—Kajaani. Vaakittamista alettiin edellistd
matkaa pitkin kappaleen Lapinlahden rautatieaseman eteldapuolelta 521 kmpyl-
vadn laheisessd vuoressa olevasta kilntopisteestd ja ulotettiin Iisalmeen saakka.
- Nerkoon pysiéhdyssillan lihelld olevasta kiintopisteestd poikettiin Nerkoon ka-
| navalle, jossa kanavakiintopisteen ja sulun vedenkorkeusasteikon korkeusméaarat
mitattiin, minkd kautta Onkiveden ja Nerkoonjirven korkeusmadrat saatiin
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.madrityiksi. Mybskin mitattiin Tisalmen lshelld olevien Poroveden ja Pa-
loisjarven vedenkorkeuksien tilapiiset maarat. Ol mydskin tarkotus -tar-
kastaa lisalmen kirkon kohdalla olevan erddn astronoomisen ja geodeettisen
- pisteen korkeusm#ars, mutta huolimatta tarkasta selityksesté, ei pisteen merk-
" kikived voitu tavata. Ilmotuksen mukaan on mainittu piste 98.324 m ylem-
pini merenpmtaa joka laheisesti on ldhimméan talkkavaakltuskuntop]steen kor-
keusmadrin 98.4629 m mukainen.

Matkalla Oulu—Kajaani alettiin vaakittamista eradsta Oulun asemalla
olevasta kiintopisteestd. sittenkun tarkastusvaakituksen kautta lahimméstd kiin-
topisteests oli havaittu, ettei ensinmainittu piste ollut muuttunut.. . Vaakitta--
mista ulotettiin pitkin Oulun ja Kajaanin vilisti maantiets erdfissa 28 km
Vaalan ité- ja Oulunjarven pohjoispuolella olevassa vuoressa olevaan kiinto-
. pisteeseen. Vaalassa madrittiin sikéldisen vedenkorkeusasteikon ynné siihen
kuuluvan' kiintopisteen korkeusmaara. '

Vaakitun matkan pituus. on 168 km, josta 35 km rautatie- ja 133 km
maantievaakitusta.  Kun jokainen matka vaakittiin edes ja takasin, on vaaki-
tuksen koko pituus 336 km.

Mits, kétytétyn libellin herkkyyteen tulee, havaittiin kevaalla 1904, ettei -
se ollut muuttunut. -

Asteikonoikaisujen méaaraimistd varten toimitettiln keséin aikana nor-
maalimetrin avulla kuusi ':t.'e'xydellista asteikon tutkimusta. T#assd on huomat-
tava ettd asteikot pitkallisen kdyttamisen jilkeen olivat niin kuluneet, etté
hienot osaviivat paikotellen olivat ldhteneet pois tai kiyneet epaselviksi, miks
melkoisessa madrissd vaikeutti tutkimuksen toimittamista ja saattoi jonkun
verran vaikuttaa sen tarkkuuteen. Kutakin tutkimusta varten laskettiin as-
teikkometrin pituus. Tamén otaksuttin muuttuvan subteellisesti ajan mukaan
yhdestd madrasts toiseksi, ja tim#n johdolla saatettiin laskea asteikon oikaisu
kultakin péivaltd. Mittaamalla normaalimetrilld joka- paivé asteikkoihin kiinni-
tettyjen hopeamerkkien valit, on my6skin mahdollista méadrité asteikkometrin
pituus paivalta. Kuitenkin nayttiytyi, ettei tatd menettelyd sopinut kiyttad
asteikkopariin. C;5 ja C,6 nidhden, koskeiviit hopeamérkkien valit olleet sen
asteikkometrin .pituuden mukaiset, joka oli tutkimuksen tuloksena, " eiviitka
muuttuneet suhteellisesti sen. kanssa. ~ , ' : )

Asteikkometrin pituus oli kesdkuun alussa 1 m + O10 mm. Se lyheni
sittemmin; kunnes se 18 piivind kesikuuta oli lyhimmilladn, nimittiain 1 m -
0.07 mm keséin aikana. Tamén jilkeen alkoi se kasvaa pituudeltaan, jota kesti

aina elokuun loppuun, kun ei oteta huomioon parin viikon keskeytysts heina-
* kuun keskivaiheilla, jolloin saatettiin havaita jopa vihidpatdinen lyheneminen.
Tamé el kuitenkaan ollut suurempi kuin ettid se voidaan katsoa olevan havain-
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tovirheiden rajojen sisipuolella. Elokuun lopussa oli astéikkometrin 'pit-utis/’ 1
m -+ 0.5 mm.- ‘ ;

. Oulﬁn—'Kajaanin matkan kiintopisteiden absoliuttisia korkeusmaaris ei
ole voitu laskea, koska tihan kuuluvia tietoja toistaiseksi puuttuu niistd Oulun
kiintopisteists, joihin vaakitus on yhdistetty. Laskemalla vuotta 1904 varten
Toppilan ja Vaalan vedenkorkeusasteikkojen keskim#iriiset vedenkorkeudet on
kuitenkin kiynyt mahdoliseksi méirats, paljonko Oulunjirvi sanottuna vuonna
oli Oulun edustalla - olevan merenpinnan keskikorkeutta ylempans. Toppilan
vedenkorkeusasteikon keskim#araiseksi vedenkorkeudeksi vuonna 1904 saatiin
1.870 m asteikon nollapisteen yli ja Vaalan O.545 m vastaavan pisteen yli. Mai-
nittujen keskimairiisten vedenkorkeuksien vilinen ero on vaakituksen mukaan
1922371 m. Liheisesti tdman ilmotuksen mukainen on Ignatius’en maantieteessi
tavéttalva, missé sama korkeuksien ero mainitaan 122 metriksi.

Karl T. Oljemark.»

2. Keskusmakasiinin rakentaminen Wiipuriin.

Téms saatiin padasiallisesti toimitetuksi vuonna 1903; mutta erditd pie-
nenpuolisia téydennystsiti, kuten ovien ja luukkujen tarkastamista ja oikase-
" -mista sekd katon tervaamista tolmitettiln nyt kysymyksenalaisena vilonna.
Talloin kiytettiin 27 paivatyoti. Kustannus oli 101 markkaa 85 pennii.

3. Loppukatselmuksia, kokouksia ja muita toimituksia.

Naistd toimituksista mainittakoon téssi seuraavat:

Turun ja Porin laani. _
l:o.” Katselmus Hinnerjoen laittomasta syventémisestd Hinnerjoen pi-
tijdssi. :
Hameen laéani.

2:0. Hameenlinnan kaupungin lheisten viertoteiden loppukatselmus.
3:0. Hiémeenlinnan pitkin sillan korjaustyon loppukatselmus. -




Wiipurin ldani.

_4:0. Virolahden pftétjétSsi olevan Ryomisalmen kulkuviylityon loppu-
katselmus. ' o

5:0. Kyminjoen koskien tutkimus niiden perkaamista varten talvisten
tulvien estimiseksi Tutkimustyd maksoi 1,462 markkaa 49 pennii. '

6:0. Uuksunjoen uittokelpoiseksi saattamistyon loppukatselmus.

7:0. Suomen lahdessa olevan Lavansaaren ulkosaaren sataman- syventa-
- mistyén loppukatselmius.’
8o. Sawtalpaleen pitdjassid olevan Otamomsalmen kulkuvaylatyon lop-
‘ pukatselmus. '

9:0.- Jakkiman pltajassa olevan Hasarinsuon kmvattamlstyon loppukat-
selmus.

10:0.  Suurmajojsrven laskemistyon 1oppukatselmus. :

© Mikkelin Jd4ni.

11:0. Kokous Ristiirian kunnan kanssa larturin 1akentam1sta ja kunnossa
pitdmistd varten Juurisalmeen:

Kuopion 1aéani.

12:0. Pollakan- Poski- ja Soppilamman lasKemistysn ldppukatselnius
toimitettiin syyskuun 12 paivind 1904, minké jilkeen Ylihallitus marraskuun
15 paivianid 1904 midrasi ettd vy ehdotuksen mukaisesti tehtynd oli tileihin
merkittdvi poistetuksi. : ,

13:0. Syyskuun 9 paivéand 1904 toimitettiin Rutakon rukoushuoneseura—
kunnassa olevien soiden kuivattamistyon loppukatselmus Tyon hyvaksyl Yli-
hallitus 15 péivéné senjalkeistd marraskuuta.

14:0. Muuruevirran kulkuviylityd tarkastettiin lopullisesti lokakuun 3
paivana 1904 ja 8 péivinid sen jalkeistd ]ouhlkuuta hyviksyi Ylihallitus tyon.

15:0. * Lokakuun 4 ja 5 paiving 1904 tarkastettiin Hanhi-, Terva- ja Kor-
tesalmen syventimistyo lopullisesti, minks jalkeen Yliballitus joulukuun 8 pai-
vani hyviksyi tyon. :

16:0. Viannon Vanhan kanavan katsastus sen arvon madriimista varten.

“Tie- ja Vesirak. Ylih. kertomus v. 1904, o 18
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Waasan laani.

17:0. Pihtiputaan pitdjassid olevan Kortteisenjarven laskemistyén loppu-
. katselmus. _

180, Waasan ladnin Kuvernoorin m#srayksestd on Waasan piirin piiri-
insingdri valvonut Kannuksen pitdjéssa olevaa Jokelan siltarakennustyota.

~19o. Keisarillisen Senaatin myénnettyd heindkuun 16 paiviansg 1903
Mustasaaren kunnalle, paitsi muuta, ilmaiset tydkalut ja tyémjohdon sillan ra-
‘kentamista varten Kyrojoen yli Skatelan salmen kohdalle, on Waasan piirin
piiriinsinéori, lagnin Kuvernddrin méagriyksestd, toimittanut kunnalle tyokalut
sekd valvonut ty6ta, jota ei ehditty vuonna 1904 loppuun suorittaa.

Oulun laani.

20:0. Katselmus ja tutkimus Kajaaninjoen vedenkorkeussubteitten siin-
nottamlsta varten Kajaanin kaupungissa.

21:0. Kiannon vesiston Suomussalmen pitéjissi olevien Jalo-, Kyynis-
pad- ja Peurakosken vetoteitten loppukatselmus.

92:0. Varajokeen Kuhmoniemen pitijassi tehtavan Venevaylan tayden—
nystoitten loppukatselmus,

23:0. ‘Saunajokeen ja Saunakoskeen Kuhmoniemen pitéjésss tehtiviin

venevaylan tdydennystditten loppukatselmus.

24:0. Ounasjoen Pallaskurkkiokosken venevaylitydon loppukatselmus.

2b:0. Karjakkokosken ylipuolisen Jesidnjoen ja sen syrjﬁjokien Soikka-
jesion ynnid Nunnara-Saynijoen Kittilin pitijissi olevan perkaustyén loppu-
katselmus. , '

26:0. Muhoksen vpi.tvétjassét olevan Muhoksenjoen ja Vesalanojan veden-
korkeuden siagnnottamistyon loppukatselmus. _

27:0. Oulun liénin Kuvernoorin maariyksests on Oulun piirin piiriinsi-
n6ori tehnyt ehdotuksen Oulun ldninsairaalaan vievan sillan korjaamiseksi
seké johtanut korjausﬁéité.

i

o
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 Tie- ja vesirakennusten Ylihallituksen

PlE |z

= o
HOF |8
10| X1 | 3
11 I 1
1] I 2
11 I 3
1] I 4
11 I 5
11 I 6
1] I 17
1| I 8
1] I 9
11 I |10
11 I |11
1, I |12
1y I |
1) I | 2
n| I |3
1w I | 4
1| VI |1
11| VI | 3

Valtion velka Joulukuun 31 paix.fan’a', 1903
“oli

) Menot:
Maararaha vesiperiisten maiden kuivatta-
miseen . . . . . . . ... ...
Ylihallituksen palkkaukset . . .
Midraraha plirustusapulaisia varten . . . .

Sama  puhtaaksikirjoitusta varten . . .

Sama  tarverahoiksi . . . . . . . . . .

Sama  virkahuoneiston vuokraksi .
Insinéérikunnan palkkaukset . .
Maararaha opintomatkoja  varten ulko-

maille .

Sama  kirjallisuuden y. m. hankkimista

varten . . . . . .. R
Miararaha konttorihuoneustojen vuokraami-
miseksi . . e e
Misraraha kirjanpitajien palkkaamiseksi pii-
rikottoreihin. . . . . . . . . .. L
Tie- ja vesirakennustéiden teettimiseen . .
Matkakustannuksia y. m. tie- ja vesiraken-

nuksilla-. .. . .

- Palkkauksia kanavilla . . . . . . . . ..

Korjauksia ja kunnossapitoa kanavilla. . .

Sekalaisia menoja kanavilla . . . .

Erinaisille _tullikamareille tuleva korvaus
kanavamaksujen kannosta . -

Satunnaisia yleisid tarpeita varten Kulku-
.la,itos.toimituskunnan. kaytettaving .

Pienehkoji tierakénnuksia varten Keisaril-
liseri Senaatin kivtettavani . . .

Valtion tulo-

" Vuositilin

1013 713

ja
. menoarvion -
mukaan, m ukaar?.
Sng: i Sng Séd:
— — 65

" Varsinainen wvaltion

400 000
90 300

8000 |

4000
13 900
4950
232900

4000
900
1800

7 200
3560 000

6G 000
121 649
242 769
7150

4 500

~3
(13

|

400 000
90 299
7769
3912
13 900
4 814
231 795

7200
350 000

71557
121 920
239073

1614

5484

2310

no
<
=]
(=3
[}

26

74

Siirros

o
(o3
©
[S13
~1
[o2]
~1

34
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tilinpaatosraportti vuodelta 1904.

|

i

{

. : 0

1R o,
S p3

tulo- ja menoarvio.

Tuiot:
1| I | 1| Virkatalojen vuokria v. m. (Valtiorahasto) . . . . . . . . 13437 | 83
IR ENY 1| Kanavamaksuja (Valtiorahasto). . . . . . . . . I 807297 | 24
1| VI | 1| Korkoja (Valtiorahasto) . . . . . . . . . . ... . ... 750 51
4| III | 1| Sentonaali (Sotilasrahagto) . . . . . . . . .. . . ... .. 2008 |82
4| IV | 1| Karttapaperimaksut (Valtiorabasto) . . . , . . .. . . . . 32 | —
4| 1V | 2 Sotilashuonemaksu (Sotilasmhésto) e e 32 | —
‘4| IV | 8] Vaivais- ja tyShuonemaksu (Vaivais- ja tyShuonerahasto) 80 | —
6| I 1| Valtion sakkorahat (Valtiorahasto) . . . . . . . . e 12714 | —
6| XV | 1| Satunnaisia tuloja (Valtiorahasto). . . . . . . . . .. .. 2440 91
6 XV | 4 Samoin Samoin (Kulkulaitosrahasto) . . . . . . . . . . ‘8175 | 50
' 835528: 81

Siirros 835 528 81
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ICI -
HOE (8
14 VI 1
1] VI |15
150 VI |1
~lvur| 1
—| v 2
| VIII | 3
— | VIIL | 4
| VI | s
— | VIIL| 6
VI 9
— | vt |10
— 11

{ VIII

. Siirros
Majgraraba, asetuksiin tahi ennen annettui-
hin armollisiin miadrayksiin perustuvien,
mutta menosiintéon ei merkittyjen tar-
peiden tii,yétamiseen e .
Korvaus virkamiehille vakanssisiastoaikana
pidatetystd palkasta . . .
Lahjapalkkioita Siviiliviraston virkamiesten
kuolinpesille pitkillisestd ja nuhteetto-
masta palveluksesta . . . .

Valtion tulo- ja|

. Vuositilin
menoarvion :
mukaan.
mukaan, ukaan
I | pi Sngt o

2594767 | 34

4371 | 48

2333 |32

14750 | —

1602 508: 49
Ylimaarainen valtion
Menot:

Kermajirven ja Joutsenveden valisten ve-

sistéjen kanavoimiseen (Valtiorahasto) . 400000 | — 400000 | —
Kulkuviylan kanavoimiseen Keiturin ja

Herraiskosken ohi  Virtain pit4jassi v

(Valtiorahasto). . . . . . ... . . . .. 110000 | — 110000 | —
Kiurujoen kanavoimiseen Nivan sillasta . Ny

ylospain (Valtiorahasto) . . . . . . . . 235000 | — 235 000 | —
Hangon sataman parantamiseksi (Valtio- .

rahasto) . . . e 800000 | — 800000 | —
Lastukosken kanavoimiseen Nilsiin pité- '

jassd (Valtiorahasto) . ‘ 163000 | — 163000 | —
Maantien rakentamista varten Muonionnis-

kan ja Enontekién kirkkojen vilille (Val-

tiorahasto) . . . . . . . . . 100000 | — 100 000 { —
Elisenvaaran—Savonlinnan rautatieraken- ]

nusta varten (Kulkulaitosrahasto) 1000000 | —| 1000000 | —
Iisalmen—Kajaanin rautatierakennusta var-

ten (Kulkulaitosrahasto) . 970 000 | — 970 000 | —
Unsien rautatielinjojen tutkimista varten

‘(Kulkulaitosrahasto) . . . 47615 | —| 21 000 |-

3799 000: —
Siirros — — 6415222/ 14
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" | Vuositilin
% e z - % v
» o ) . mukaan.
& F B o
8 = F L
Smg: P
Siirros 835528 | 81
tulo~ ja menoarvio,
Tulot:

Siirros 835 528 81 |-
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‘ja orpokassa. . . .
Labetteiden tili . . . . . . S

957 557: 52

Virastojen keskisia valityksia:

Sotilaskuntaan kuuluvain henkilsiden leski-

Siirros

957 338 |

Ulkopuolella valt

218

g Valtion tulo- | Vuositilin’ -
5 5 ja menoarvion mukaan.
R g mukaan. T
Sy A Y@C i
— 6415222 | 14

99

ion

53 1957537 |52

Yhteensi

— 7872 779| 66



‘01888()
nyny -

Tie- ja Vesirak. Yiih. kertomus v. 1904.

- Vuositilin
& mukaan,
=
Sy 2
Siirros 835 528 | 81
menoarviota.
—| Periytettyjs siirtomairirahoja (Valtiorahasto) . . . . . . 1020 |22
— | Vanhentuneita tal muista syistd rauenneita menoristeji
(Valtiorahasto) . ... . . . . . . . . . . ... .... 40 | —
Virastojen keskisid valityksia.
—| Sotilaskuntaan kuluvain henkilsiden leski- ja orpokassa 28662 |02
— | Siviiliviraston leski- ja orpokassa . . . . . ... .. .. _ 188 {33
— | Lshetteiden tili*. . . . . . e e e e 4467103 |14
4495 953: 49 :
— | Myétaliitetyn bilanssin mukaan oli valtion velka Joulu-
kuun 31 paivénd 1904. . . . . . . . ... ... S 2040237 | 14
Yhteensi 7372 779| 66
19
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Tie- ja vesirakennusten Ylihallituksen

. P Fing: 74
Velallisia.
: Kassasdasté:
Yiiballitus . . .. oo.e e e 151 |90
I Insiné6ripiici . . . . . . . . ... oL 15607 | 26
1I Samoin . . . . . . .. .. Lo R K 25604 45
III Samoin . . . . . . . . . . . . . ... ... 14972 |42
IV Samoin . . . . . .. .. e 8723 |66
v Samoin . . . . . . .. ... G e 22335 |59
VI Samoin . . . .. ... ... L 9523 |73
| Saimaan kanavan Paallikks. . . . . . . ... . . .. 21876 | 67
' Rautatierakennusten konttori . . . . . . . . . .. . . 11764 |79
Vanhempi insinoori K. R. von Willebrand .. . . . . . 1660 |93
samoin E.T Gestrin . . . . .. .. ... - 45289 |88
Nuorempi insingori A, Wulff . . . . . . . . . .. .. 19283 |94
Samoin S. Guasback. . . . .. ... ... 800 |84
Samoin K. Fr. Appelgren. . . . . . . .. 11415 |20
Insinéori A. Granfelt. . . . . . . . . . . . .. ... 490 109
Apulaisinsingsri J, L. W. Lillja . . . . . . T 902 | 72
Kasoori K. F. Gottleben . . . . . . . . .. .. S 3679 |16 214 083 |23
Varastot:
Rautatierakennusten konttorin varastot . . . . . PN S — 194044 |13 1
Velallisia: )
Erinaisis velallisia . . . . . . . . . . .. N - 210000 | —
Lainaetumaksu Jyringén sillan osakkaille . . . . . . 81010 | 65
Viraston sisiisis suorituksia . . . . . . . . . . . .. 54 411 | 63
Rautatierakennusten konttorin erinaisia velallisia Ja
velkojia . . . . . . . ... ..o © 3813802 |65
Saman kontto maksamattomasta litkkuvasta kalustosta 90554 |56 767279 |49
Tulorasteja: . )
Liitteen T mukaan . . . . + o« o oo — — 3217 |20
Valtiorahasto, sen velka . . . . . S — | 2040937 {14

Yhteensi — =] 321886119
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bilanssi Joulukuun 31 paivana 1904.

Velkojia.
Menorasteja:

Liitteen Il mukaan . . . . . . . . . .. .. P

Varatuita madrarahoja:

Velkojia:
Erindisii velkojia: Ennakkomaksua Kalajoen siannotta-
mistysn hitiapurahastosta . . . . . . . R
Viraston sisiisis suorituksia . . . . . . . .. .. ..

Liitteen IIX mukaan . . . . . .. . . . . .. ..

S - | S i
— — 13621 |04
— —| 8003240 |15
200000 | —

2000 | — 202000 | —

Yhteensi

— 3218 861




Lidte 1.

Selonteko tulorasteista seka poispyyhkimisista ja

148

takasinantamisista vuodelta 1904. .

gl o

2 2|5
gl £ 1P
1l 11
1] Vit

Virkatalojen vuokria

Valtiorahaston korjoja

Rastejs | Makset- -1 Rasteja
vuodelta ta‘;’gﬁfl Yhteensi } Kertynyt |[yuodeksi Yhteesiin
1903 | Loge 1905
g \pd|  Fmt | Fng |7 - S |7m e (i) Syl |yt
ym. ... ... 1,793|60f 1,628.80] 3,422/30] 935|50| 2,486(80| 3,422|30
501|69] - 730140| 1,232/09] 501/69] 730/40] 1,232/09
Yhteensd | 2,295/19 2,359{20 4,654|39] 1,437|19| 3,217|20| 4,654{39
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Liite IL

Selonteko Tie- jva vesirakennusten Ylihallituksen meno-
' rasteista vuonna 1904.

oo | o |z
. c &
& | F|E
| 1|4
11 I .5
11 IB;b
11 I _‘7
11 I 11
11 I|12
11| I e
14 | Vil

Y.M.8.| vl 3

Y. M., VIO 7

Y. M. S, VI 8

Y. M. 8/ VIl 18

Tasti on

Masraraha tarverahoiksi . . . . . .
S:n virkahuoneiston vuokraa varten
Sin palkan- ja palkkionlisia varten .
S:n matkarahoja varten . . . . .
S tie- ja vesirakennustditten teke-
mistd varten. . . . . . . .. -
S:n tie- ja vesirakennusten virka-
miesten matkoja y. m. varten
Kanavien korjaus- ja kunnossépito .
Magrdrahs asetuksiin tai ennen an-
nettuihin armollisiin mairiyk-
siin perﬁstuviin- tarpeisiin, joita
ei ole otettu menosaintoon

(1902) Kuopion—Iisalmen rautatie-|

rakennus . . o . . . . . . ..
(1903) Helsingin—Karjan rautatie-
rakennus . . . . . . . . . . .
(1903) Iisalmen—Kajaanin rautatie-
rakennus . . . . ... L. L.
(1903) Oulun—Tornion rautatiera~
kennus . . .. .00

. Vanhen- .
Risteji | yuonna | taneita . | Rasteja [Yht. ras-
vuodeltal] 1904 tai syysts|Jaannos.| vaodeltaltejs vuo-
1903 mak- rauen- 1904 |teen 1905
settu. neita.

g || Sug |pe| e |pa| tng pa| g | g Jpu
40348 40348} — —] — -] — |- — |—
34750 384750 — |~ — |- — |[—] — |—
woiler| 7otler] — |—| — || — | = |-

-6,000—| 4,000— — || 2,000/—|- 4,000—| 6,000/—

8,934(95] 38,934:95} — |—| — |— 14147 141|47

1,110/67 1,110{67} — |—| — |—| 6,669;77| 6,669|77

1,400|—| 1,360|— 40— — |— 225|—| 225|—

L4
— |- = || = | — [ ssalso] 58480
9150 9500 — |~ — | — [—-|.— |—

5,195{96{ 5,19596] — |—] — |—| — |—| — |—

18,294|54| 1829454 — |—| — |—| — |—| — |—

5,140/86] 5,140088] — |— — - — -] — |—

Yhteensil 42,620/1840,580]18]  40l—| 2,000/—] 11,621]04] 13,621]04
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Tie- ja vesirakennusten Ylihallituksen selon-
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" A. Varatuita méaérirahoja.

Maardraha vesiperidisten maitten kuivattamiseen. . . . . . . .
Sama tarverahoiksi . . . . . . . . .. ..o Lo oL,
Sama tie- ja vesirakennustdiden teettimiseen . . . . . . . . . . .

B. Tyb&maararahoja. -

Kustannus Leppivirran yli rakennettavaa maantiesiltaa varten

© (1902) Kemijirven ja Kuolajarven vilisen maantien rakentami

Kermajarven ja Joutsenveden vilisten vesistéjen kanavoimiseen.
Keiturin ja Herraiskosken koskien ohi menevin kulkuviylin kana-
voimiseen Wirtain pitijassi. . . . . « . . v . o4 ou .. . .
Kiurujoen kanavoimiseen Nivan sillasta yléspain . . . . . . . . .
(1903) Uuksunjoen uittokelpoiseksi saattamiseen. . . . . . . . . . ’
(1902) Kuopion—Iisalmen rautatierakennukseen . . . . . . . . . .

- Hankoniemen sataman parantamiseen- . . . . . . . . . . . . . .

Lastukosken kanavoimiseen Nilsiin pitajissi . . . . . . . .. . .

Muonnionniskan ja Enontekién kirkkojen vilisen mdantien raken-

tamiseen . . . . . . . . ... oL oo
(1903) Helsingin—Karjan rautatierakennukseen . . . . . . : e
Elisenvaaran—Savonlinnan rautatierakennukseen . . . . . . . . .
lisalmen—XKajaanin rautatierakennukseen . . . . . . . . . . . ..
(1902) Wantaan joen saannéttamistéihin. . . .. . . . . .

Uusien rautatielinjojen tutkimiseen . S e e e e e e
(1908) Oulun—Tornion rautatierakennukseen . . . . . PP
(1901) Karisalni’en, kruunun kunnossapidettiviksi jaetun sillan uudes-

“taan rakentamiseen. . . . . . . . . ..o
(1901) Varastomakasiinin rakentamiseen Wiipuriin. . . . .
(1901) Jyringén virran yli tehtévin sillan rakentamiseen . . . . .
(1901) Alah#irmissi olevan Mattilan kosken yli vievan sillan undes-

taan rakentamiseen. . . . . . e e e SR
(1901) Muurueen virran perkaamiseen . . . . . . . . . . . . . . .

Yhteensa’
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Ligte II1.

teko varatuista maararahoista-vuonna 1904.

Varattuja | Vuoden 1904 Vuosimiidri-| Perdytettyji] Vuodeksi 1905
midrarahoja | sijrtomisri- | Yhteenss | Maksettu | rahan siis-| varatuita varattuja Yhteensi.
vuodelta . ; A o . st R
1003 rahoja tetty jidnnos| midrirahoja| mikrirahoja| .
g gl e (el Fwe || G pa| e (pe|  me (gl Sme |pe| e g
— -~ 400,000|—| 400,000—| 221,881(66 — — — — 178,118\34f 400,000|—
— — 13,900! — 13,9001— ) 11,645|24 — — — — 2,254|76 13,900|—
221,371127} 350,000]—| 571,371|27| 353,334(12 — — — — 218,037|15] 571,371|27
— — 20,000|— 20,000,— 723|60 — - — — 19,276/40 20,000|—
op5213]  — || essesl — || — | — |- 2,552/18| 255213
17,700(09]  400,000|—| 417,700{09| 275,166}14 — - — - 142,533/95  417,700(09
20,591/02| 110,000{—| 130,591(02{ 117,775|— — — — — 12,816|02| '130,591|02
28,843/18| 235,000 —| 26384318] 23222734 — |—| — || . 8161584 263,843[18
2100/71] — —]  guoomi  190218) — | — |- 198/35]  2,100/71
284,128(31 — —| 284,12831| 230,90122 — — — - 53,227/09 284,128|31
143,215/65) 800,000/ — 913,215 65 754,242(83 — - — — 188,972/82] 943,215/65
10,000~} 163,000)—| 173,000{—| 155,380|95, — —| — — 17,619105]  173,000/—
— —| 100,000j—| 100,000|— 97,284/54 — — - - . 2715 46( = 100,000|—
1,656,35094]  — || 1,65635094| 1,173,365)63] — || — || 482,985/31| 1,656,35094
— —t 1,000,000{—] 1,000,000(— 75,477|67 — — — — 924,522(33] 1,000,000(—
490,688/61] 970,000/—| 1,460,688]61| 1,108,24804 — — — —| " 35244057 1,460,688 61
l577,316 61 o —|. 157,316(61] 106,065/29 - — — — 51,251(32| 157,316(61|.
7,052/14 47,615/ — 54,667|14, 26,099 71 26,615 — — — . 1,952143 54,667/14
797,756/82(  — |—| 797,756/82| 484,70534| — |~ — || 813,051148 797,756/82
6129} . — |— Se29f — | — |~ — |~ 161/29 161129
. 130(38 — — 130|38 101(85 — — — | 2853 130|38
2,980i86 — — 2,980(86 — — — — — 2,980(86 2,980/86
4,118(26 - = 4,118 _26 189(79 —_ — — — 3,928/47 4,118/26
1;020 22 — - 1,020]22 — — — — 1,020/22 — — 1,020(22
3,848,078|49 4—,609;515 —| 8,457,593|49| 5,426,718|12 26,615\ — 1,020 22 ;‘3;003,240 15| 8,457,593|49




KUUDES 084510,

Rautatierakennuksia ja tutkimuksia ynné yksityisia rautateité.
L. R-a_utatierakehnuksia.
1. Kuopion—Iisalmen rautatierakennus.

Kuten aikaisemmista vuosikertomuksista kiy selville, valmistui tdmé rata
jo vuonna 1902, mutta kun sen tilit eivat vield ole paatetyt, el padtilia rauta-
tierakennusta varten nostetuista ja siihen kaytetylsta varoista voida tdhin-
' kaan ottaa.

2. Oulun—Tornion rautatierakennus.

Tamin ratarakennuksen tyot lopetettiin lokakuun 15 paivina 1903, ja tarkasti
lopullisesti radan siihen kuuluvine rakennuksineen rataa Rautatiehallitukselle
luovutettaessa lokakuun 15 ja 16 piivéns sanotun hallituksen valitsema toimi-
kunta, j'onka puheenjohtajana oli Ratatirehtoorinapulainen Th. Frosterus ja ji-
senind Liikennetirehtéorinapulainen C. O. Helenius ynna Tydpajanjohtaja, insi-
noori J. Almberg, minks ohessa Ylihallituksen puolesta olivat lasnd Yliinsi-
néori K. Snellman ja Piiriinsingori O. F. Nyberg. Lopputarkastuksessa laadittu
poytakirja ot-etaan téi,h'a;n néin kuuluvana suomennoksena:

Jiljennis jalJeaznoksesta

»Vuonna 1903 Lokakuun 15 ja 16 pidivinid toimitti Elokuun

29 palvana samaa vuotta valittu to1m1kunta johon kuuluivat Rata-

tirehtorinapulainen Th. Frosterus puheenjohtajana seks Liikenne-

tirehto6rinapulainen C. O. Helenius ja Tyopajanjohtaja J. Almberg

~ jaseniné, Oulun—Tornion rautatien ynns siihen kuuluvien taidetekois-

ten laitosten ja rakennusten loppukatselmuksen, Ja ottivat tahan toi-

mitukseen ratarakennuksen puolesta osaa, Tie- ja V@Slrakennusten

- Ylihallituksen madrayksestd, Paijinteen piirin Piliriinsinoéri Karl

Snellman ja Vanhempi Insinééri Otto Fridolf Nyberg. Péytékirjan
laati allekirjoittanut puheenjohtaja.
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Toimitus alkoi 15 paivind Lokakuuta kello 8 e. p. p- Tornion asemalla,.

jolloin katsastettiin sielld tehdyt tai ostetut rakennukset ja laitokset, minka

jalkeen lahdettiin ylimadriiselld junalla Kemin asemalle, jossa toimitus keskey-.

tettiin pimesin tullen jatkettavaksi seuraavana piivini kello 8 e. p. p.; ja kat-

- sastettiin n#ind kahtena piivind kaikki asemat, pysikit ja pysihdyssillat sekd

niilli olevat rakennukset, raiteet ja muut laitokset, pitkin linjaa olevat raken-

nukset ja kaikki arvoltaan’ suurehkot taidetekoiset laitokset.

Talloin merkittiin etti radan asemille oli rakennettu seuraavaft raken-

nukset, nimittéin:

N:o 1.
No 2

N:o 8.
N:o 4.
N:o B

N:o 6.
No 7

No 8
N:o 9.
N:o 10.

Tornion asemalle.

Valiaikainen hirsinen asemarakennus, sisaltavi 1 III luokan odotussalin
matkustajatavaraosastoineen ja piletinmyymaildineen, postihuoneen,
lamppuhuoneen, 1 IT luokan odotussalin, naistenhuoneen jossa on pieni
toalettiosasto, konttorihuoneen, asemapa#llikon huoneen ja sihkélen-
nitinhuoneen sek# etehisen. '

Pystypuinen tavaramakasiini, jossa on hirsinen osasto, sisaltavé kont-
torin, odotushuoneen ja limpdsen osaston seki tullilaitoksen osaston

sisiltavd lamposen ja kylmén tullimakasiinin, .

Makki asemaa varten, isohkoa lajia. -

Asuinrakennus sisaltdvé alakerrassa asemapaallikon huoneuston johon
kuuluu etehinen, tampuuri, veranta, b huonetta ja keittio, seks l:sen
kirjanpitdjdn huoneuston, johon kuuluu 3 huonetta ja keittid, ynné
vintilld 2:sen kirjanpitdjdn huoneusto, johon kuuluu 2 huonetta ja
keittio, sahkottédjan asunnon, johon kuuluu yksi huone, sekd 2 n. s.
kesghuonetta ilman tulisijoja, kuin my6s rakennuksen alla kolmiosas-
toisen kellarin.

Ulkohuone samoja varten, -sisdltivi makin, navetan ja halkov&]an
kolmea taloutta varten ynné asemapéadllikon - ratasvajan.
Henkilgkunnan asulnraukennus sisaltivi 2 huonetta matkustavia virka-
miehid varten, 1 keittién vaunujen siivoojatarta varten ynnd kaksi
huoneustoa, joissa kummassakin on 1 huone ja keittio, seké raken-
nuksen alla olevan kellarin. ' o ‘
Vanhanpu‘olein.eh laudottamaton asuinrakennus, sisiltéivd 4 huonetta
ja 1 keittion sekd 1 makasiinin.

Vanhanpuoleinen korjattu, landotetettu ja maalattu ulkohuonerakennus,
sisaltdvd 4 navettaa, 4 makkia, 4 halkovajaa ja b aittaa.
Vanhanpuoleinen leivintuparakennus.

Brinaisia vanhanpuoleisia aittoja, riihia ja latoja.

Tie- ja Vesirak. Ylih. kertomus v. 1904. } i 20



N:o

N:o

N:o

N:o

N:o

N:o
N:o
N:o
Nio
N:o
N:o

11.
12,
13,
14,
15,
16.
17,
18.

19.
20.

w

il

©wxs o

10.
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Varastokasarmi. sisaltsdva kuusi yhden huoneen ja keittién huoneustoa
sekéd yhden kahden huoneen ja, keittion huoneuston.
2 kpl. ulkohuoneita samaa varten, toinen sisdltivd aittoja ja halko-

vajoja, toinen navettoja ja makkeja 7 taloutta varten.

Tiilinen saunarakennus vesijohtoineen, sisdltivé 1 isohkon pesu- ja lei-
vintuvan, 1 pienenpuoleisen pesutuvan, saunan ja saunakamarin.
Tiilinen kolmipilttuinen veturitalli ja sen yhteyteen rakennettu vesi-

~ torni, sihkdsoittojohtoineen siihen kuuluvine rautapelttikansisine kaan-

télavoineen. . .

Hirsinen konehuonerakennus héyrypumppua (6” > 4” > 6”) varten,
jossa on koneenk#yttajan asunto, johon kuuluu 1 huone ja keittis.
Ulkohuone pumppukoﬁeenk'ayttéjaa varten.

Kivinen suodin.

Halkovajan .perusta asemaa varten.

2 kpl. pysahdyslaltureja ponttoonineen hoyrylos51a varten Tornion joessa.
Asemasilta kivestd ja maasta.

Kyligoen pysiihdyssillalle.

Odotussuoja avonaisine kuistikkoineen, lampimine odotushuoneineen
ja matkustajatavarahuoneineen. '
Vaihdemiehen .asunto (Yksinkertainen vahtitupa‘).

Saman ulkohuoneet.

Asemasilta kivestdi ja maasta.

Kaakamon pysdilille.

Hirsinen pysikkirakennus, sisaltdvi odotushuoneen ja konttorihuoneen
sekié pysikinhoitajan asumuksen, jossa on 2 huonetta ja keittid.
Tavaramakasiini, pienchksd lajia.

Makki pysikkid -varten, pienebkod la]1a
"Pysikinhoitajan ulkohuonerakennus, sisaltévé aitan, halkovajan, na-

vetan ja makin.

Saman kivinen lamminkellari.

Leivin- pesu- ja kylpytupa, pienehkos lajia. - X
Yksinkertainen vahtitupa.

" Saman wulkchuoneet.

Kaivo ‘taloustarvetta varten (kelpaamaton),
Asemasilta kivestd ja maasta.



N:o

- N:o

N:o

N:o
N:o
N:o
N:o

N:o -
10.

N:o

N:o
N:o

N:o
N:o
N:o

B w

W

3.
4.

)

6.
7.

© w N o o
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Lourilan pysikille.

Pysakkisuojan perustus

Vaihdemiehen asumus, jossa on 1 huone ja keittio sekid 1 vahtihuone.
Saman ulkohuonerakennus, jossa on aitta, halkovaja, navetta ja makki.
Asemasilta kivestd ja maasta.

Lautiosaaren pysdkille.-

Hirsinen pysikkirakennus, sisiltévi odotushuoneen ja konttorihuoneen
sekd pysikinhoitajan asumuksen, jossa on 2 huonetta Ja keittid.
Tavaramakasiini, pienehkoé lajia. ' '
~"Makki pysakkid varten, pienehkdoa la]m

Pysakinhoitajan ulkohuonerakennus, jossa on aitta, halkové,ja, navetta
ja makki. ' ' 7

Saman kivinen lamminkellari:

Leivin- pesu- ja kylpytupa, pienehksd lajia.

Yksinkertainen vahtitupa.

Saman ulkohuoneet. ]

Kaivo taloustarvetta varten (Loubittu kallioon).:

Asemasilta kivestd ja maasta. ‘

Kemin dsemalle.

Hirsinen asemarakennus, sisdltéivi alakerrassa 111 luokan odotussalin
jossa on pieni keittit, lamppuhuoneen, eteissuojan, matkustajata-
varahuoneen, konttorihuoneen, asemap#allikén huoneen, sihkélennétin-
huoneen, II luokan odotussalin, naistenhuoneen, jossa on pieni toalet-
osasto, tarjoiluhuoneen, keittion vesijohtoineen ja kaksi ravintolanpi-
téjattaren huonetta, seki ylikerrassa asemapaillikén huoneuston, jossa
on 4 huonetta ja keittit vesijohtoineen. . : : ’
Pystypuinen tavaramakasiini, jossa on hirsinen osasto, sisiltivi odo-
tushuoneen, konttorin] ja tavaramakasiinin, vaakasuojan ja avoimen
pohjoispddtyyn tehdyn lastaussillan. '

Makki asemaa varten, isohkoa lajia.

Asemapadllikén ja ravintolanpitajittiren ulkohuonerakennus, s1saltava
1. ratasvajan, 3 halkovajaa, 2 aittaa ja 2 makkia. .

2 limminkellaria ynnd niiden yhteyteen.rakennettu jaakellari.
Hirsinen leivin-, pesu- ja. kylpytupa vesijohtoineen, keskilajia.
Varastokasarmi, sisaltivd 4 huoneustoa, joissa on 2 huonetta ja kelttlo
ja 1. huoneusto, jossa on 2 huonetta 3& keittio. o '



N:o
N:o

N:o
N:o

N:o
N:o
N:o
N:o
N:o

N:o

N:o

"N:o

10.
11.

12.
13.

14.
15.
16.
17.

18.

o oL W
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Saman ulkohuonerakennus, sisaltdva ruoka-altto]a ja halkovagola, b

-taloutta varten.

Makkeja b taloutta varten.

Kivinen veturitalli, jossa on yksi pilttuu ja yhteenrakennettu vesitorni
ynni sihkosoittojohto ja talliin kuuluva rautapellikansinen kaintolava. 7
Viliaikainen veturitalli, jossa on kahdenker’oalset lautaseinit ]a, sam-
maltéyte, ilman pesukuoppaa.

Halkovaja vetureja varten.

Hirsinen konehuonerakennus hoyrypumppua (51/,” > 3t/,” > b") var-
ten, jossa on koneenkiyttiajin 1 huoneen ja keittion sisiltivi asumus.
Koneenkayttijin ulkohuoneet.
Tiilinen, luonnollisen paineen alainen suodin putkijohtoineen.
Erillian oleva vedenviskuri.

Vaununvaaka, sen rautaosat.

Asemasilta kivestd ja maasta.

Malksniemen pysiikille,

Odotussuoja, jossa-on avonainen kuistikko, limmin odotushuone ja
matkustajatavarahuone.

Kaivo taloustarvetta varten.

Asemasilta kivestd ja maasta.

“Viantien pysakille.

Odotussuoja, jossa on avoin kuistikko, lammin odotushuone ja mat-
kustajatavarahuone. '

Makki. . :

Vaihdemiehen asumus. (yksinkertainen vahtitupa).

Saman ulkohuoneet.

Kaivo taloustarvetta varten.

Asemasilta kivestd ja maasta.

Sitmon asemalle.

Hirsinen asemarakennus, sisdltivéa IIL luokan odotussalin, II luokan
odotussalin, pienen toalettihuoneen, toimistohuoneen joka on.laajen-

mnettu postilaitoksen tarvetta varten, sekd asemapaillikén asumuksen,

- jossa on 2 huonetta,fetehinen ja keittis.

Tavaramakasiini, isohkoa lajia.



N:o 3.
N:o 4.
N:o 5.
N:o 6.
No 7.
No 8
No 9
N:o 10
N:o 11.
N:o 12
N:o 13.
N:o 14.
No 1
Nwo 2
No 3
N:o 4
N:o b.
N:o 6.
No 7.
N:o 8.
N:o 9.
N:o 10.
No 1.

No 2
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Makki asemaa varten, isohkoa lajia. .
Asemap#allikdniulkohuonerakennus, jossa on aitta, ratasvaja, halkovaja
ja navetta. - ' '

Saman kivinen limminkellari.

Leivin-, pesu- ja kylpytupa, keskilajia, vesijohtoineen.
Kaksoisvahtitupa, jossa on kolme huonetta ja 2 keittiotd.

2 ulkohuonerakennusta samaa. varten, jossa .on makkeja, aittoja, hal-,
kovajoja ja navettoja.

Hirsinen vesitorni, jossa .on rautapeltinen Vesmmme sahk0301tt030hto,
telefooni sek# ristipuinen halkovaja.

Hirsinen konehuonerakennus héyrypumppua (51/,” > 31/4" > b”) var-

‘ten, jossa on koneenkdyttéajan asumus, sisiltivd 1 huoneen ja keittion.

Pumppukoneenhoitajan ulkohuoneet.

Tiilinen suodin. _
Kaivo taloustarvetta varten kaksoisvahtituvan vieressi.
Asemasilta kivestd ja maasta.

Kuivaniemen asemalle.

Hirsinen asemarakennus, sisaltdvd III luokan odotussalin, IT luokan
odotussalin, pienen toalettihuoneen, toimistohuoneen, joka on laajen-
nettu postilaitoksen tarvetta varten, seki asemapiillikén huoneuston,
jossa on 2 huonetta, etehinen ja keittid.

Tavaramakasiini, isohkoa lajia.

Makki asemaa varten, isohkoa lijia.

Asemapadllikén ulkohuonerakennus, jossa on aitta, ratasvaja, halko-
vaja ja navetta. . |
Saman kivinen lamminkellari. _

Leivin-, pesu- ja kylpytupa, keskilajia. -

Kaksoisvahtitupa, jossa on 3 huonetta ja 2 keittioti.

2 ulkohuonerakennusta samaa varten, joissa on makkeja,.aittoja, hal-
kovajoja ja navettoja.

Kaivo taloustarvetta varten.

Asemasilta kivestd ja maasta. .

Myllykawkmn .glaysc'ihdg‘/ssillalle.

Pysihdyssiltasuoja, jossa on matkus'tajataVarahuoné. :
Puinen, kivilla laskettu asemasilta.



N:o
N:o
N:o
N:o
N:o
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OZhawn asemalle

Hirsinen asemarakennus, sisaltdvé III luokan odotussahn IT luokan
odotussalin, pienehkén toalettihuoneen, toimistohuoneen, joka on laa-
jennettu postilaitoksen tarvetta varten, sekd asemapaillikén huoneus-
ton, .jossa on 2 huonetta, etehinen ja keittio. V

- Tavaramakasiini, isohkoa lajia. .

Makki asemaa varten, isohkoa lajia.
Asemapiallikén ulkohuonerakennus, jossa on aitta, halkovaja, ratas-

vaja ja navetta.

- Saman kivinen limminkellari.

Leivin-, pesu- ja kylpytupa, keskilajia. . :

Kaksoisvahtitupa, jossa on 3 huonetta ja 2 keittiota.

2 ulkohuonerakennusta samaa varten, sisaltivit makkeja, a1tto]a, hal-
kovajoja ja navettoja.

Hirsinen vesitorni, jossa on rautapeltinen vesisdili, séhkosoittojohto
ja ristipuinen halkovaja.

Hirsinen konehuonerakennus héyrypumppua (b/,"” > 3!/," XX 5") var-
ten, jossa on koneenkéyttajé,n 1 huoneen ja keittion sisaltdvi asumus
Pumppukoneenkiyttijin ulkohuoneet.

Tiilinen suodin.

Kaivo taloustarvetta varten.

Asemasilta kivestd ja maasta.

Tin asemalle.

Hirsinen asemarakennus, sisiltdvd I luokan odotussalin, naistenhuo-
neen, jossa on pieni toalettihuone, HI luokan odotussalin, jossa on
lamppuhuone, konttorihuoneen, asemap#éllikén huoneen, matkustaja-
tavarahuoneen sekid asemapidllikén huonéuston, jossa on 3 huonetta,
etehinen ja keittio sek# rakennuksen alla oleva lammin kellari.
Tavaramakasiini, isohkoa lajia.

Makki asemaa varten, isohkoa lajia. :
Asemapaalhkon u]kohuonerakennus, ]ossa on aitta, halkova]a ratas-
vaja ja navetta.

Leivin-, pesu- ja kylpytupa, isohkoa-lajia.

Asumus, sisdltivi 1 huoneuston, jossa on 2 huonetta ja keittio, seki -
2 huoneustoa, joissa on 1 huone ja keittis. .

2 ulkohuonerakennusta samaa varten, joissa on aittoja, halkovajoja,
navettoja ja makkeja 3 taloutta varten. '
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Kaivo taloustarvetta varten.
Asemasilta kivestd ja.maasta.

Hauliputaan asemalle.

Hirsinen asemarakennus, sisaltévi IIT luokan odotussalin, I luokan
odotussalin, pienen toalettihuoneen, ﬁoimistohuoneen_, joka on laajen-
nettu postilaitoksen tarvetta varten, seki asemapétﬁllikbn huoneuston,
jossa on 2 huonetta, etehinen ja keittio.

Tavaramakasiini, isohkoa lajia.

Makki asemaa varten, isohkoa lajia.

Asemapiaillikon ulkohuonerakennus, jossa on aitta, halkovaja, ratas-
vaja ja navetta. ‘ :

Saman kivinen lamminkellari.

Leivin-, pesu- ja kylpytupa vesijohtoineen, keskﬂajiai
Kaksoisvahtitupa, sisaltdvé 3 huonetta ja 2 keittiota.

2 ulkohuonerakennusta samaa varten, s1saltava aittoja, halkovajo]a
makkeja ja navettoja. !
Hirsinen vesitorni, .jossa on 1autape]tmen ve51sa1110 sahkosoittojohto

- Ja ristipuinen halkovaja.

Hirsinen konehuonerakennus hoylypumppua (51/4” X 3Y/y" XX B") var-
ten, jossa on koneenkiyttdjin 1 huoneen ja keittion sisiltivi asumus.
Pumppukoneenkayttajin ulkohuoneet. |
Tiilinen suodin.

Asemasilta maasta ja kivesti.

Kellon pysikille:.

Hirsinen pysakkirakennus, sitaltiva odotushuoneen ja konttorihuoneen
seki pysidkinhoitajan asumuksen, jossa on 2 huonetta ja keittio.
Tavaramakasiini, pienehkéd lajia.

Makki asemaa varten, pienehkod lajia.

Pysikinhoitajan ulkohuonerakennus, sisaltiva aitan, halkovajan na-
vetan ja makin.

Saman kivinen lémminkellari.

Leivin-, pesu- ja kylpytupa, pienehkéd lajia.

Yksinkertainen vahtitupa. :

Ulkohuonerakennus yksinkertaista vahtitupaa varten.

Kaivo taloustarvetta varten. '

Asemasilta kivestd ja maasta.
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Tuiran pysdkﬂle. _

. Hirsinen pysikkirakennus, sisiltéivi odotushuoneen ja konttorihuoneen

sekd, pysikinhoitajan asumuksen, jossa on 2 huonetta ja keittis.

Tavaramakasiini, pienehkoéd lajia.

Malkki, pienehkéé lajia.

Pysikinhoitajan ulkohuonerakennus, sisiltdvi aitan, halkovajan, na-
vetan ja makin. '

Saman kivinen lamminkellari.

Leivin-, pesu- ja kylpytupa, pienehkds lajia.

Yksinkertainen vahtitupa.

Ulkohuonerakennus yksinkertaista vah‘mtupaa varten,

‘Kalvo taloustarvetta varten.

Asemasilta kivestd ja maasta.

Oulun asemall_e. _

Asemapiillikon asumus, jossa on 4 huonetta etehinen ja keittio.
Saman ulkohuonerakennus, sisidltdvd, aitan, ratasvajan ja navetan.
Varastokasarmi, sisaltivd 6 huoneustoa, joissa on 1 huone ja Keittis.

-2 kpl. ulkohuonerakennusta samaa varten, sisiltivit molemmat 3 ait-

taa ja 3 halkovajaa sekd 1 yhteisen makkirakennuksen.
4 kpl. veturipilttaita.
1 erilléén oleva vedenviskuri,

mitka rakennukset ovat tehdyt Oulun—Tormon ratarakennuksen kustantamilla

varoilla.

Pitkin linjaa on tehty 26 kpl. yksinkertaiéia vahtitupia ulkobuoneineen
ja b kpl. siltavahdintupia (Haukipudas 1, Kuivajoki 1, Kemi 2, Rauma 1) nii-

hin kuuluvine ulkohuoneineen.

Taidetekosia laitoksia on Oulun—Tornion rautatiells 53 kpl. siltoja, joi-

den pé‘mél]ysra,kennus on rautainen, nimittéin:

1 kpl. 125 m kaarinen silta (Kemi-—Isohaara). .

= e

1I0m 4+ 8 m 4 80 m + 10 m kaarinen silta (Il]Okl)

45 m + 45 m +-60 m - 60 m -+ 65 m kaarinen silta (Kemi—-Vahahaara)
45 m -+ 73 m kaarinen silta (Simo) ‘

35 m + 46 m + 385 m kaarinen silta (Raumanjoki)

45 m + 4H m ' » »  (Keropudas) .

%m -+ 45m+2m > - » (Haukipudas)
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1. kpl. 35 m.+. 35 m kaarinen. silta. (Kaakamo)
1 » 18 m + 30 m'+ 18 m kaarinen silta (Kuivajoki)

1 > 12m + 15m + 12 m > » ~ (Olhava)
1 . > 12m + 12 m 4+ 12 m > T (Kylajoki)
1 » 21 m kaarinen silta
1 » 20 m > - >
1 » 1bm » »
3 » 12 m > »
b 5 10 m > »
7 > 8m , Peltipelkkoja.
8 > 6 m » >
2. bm >
4 » 3m > »

42 kpl. avonaisia rumpuja, joissa on rautainen piaallysrakennus 1,5 kaari.
12 > avonaisia rumpuja, joissa on rautainen paillysrakennus ja 1 kaari.
40. » . peitettyji rumpuja, yksinkertaisia. ‘ ' v

9 > > > , kaksinkertaisia.

Radan raiteiden pituus on: :
Pagraiteet . . . ., . . . . . . . . 128951 km.

Sivuraiteet asemilla .. . . . . . . . . . 15192 » ¥
Haararaiteet asemien valilla sekid soranotto- _
paikkoihin ja paikoissa . . . . . . Ta19 > ¥

- Yhteensd 151,262 km.

Sitten kunradan tarkastus siten oli lopetettu, koko,c.)ntuivat toimitusmiehet
Quluun neuvottelemaan 16 piivini Lokakuuta kl. 7 j. p. p., jossa toimitusta
jatkettiin kello yhteentoista j. p. p., minka jilkeen kokous lykittiin toistaiselsi
vastedes miasrattiviksi paiviksi, siksi kunnes tarveaine- ja kaluluetteloja teke-
maidn valitut 'hénkilét olivat antaneet sanotut luettelot, jolloin tadmé p('jyt%iukil‘jéu

oli tarkiétettaxiaﬁ.

# Josta 1,594 km raidetta naulattu Oulun ja, Tuiran asemille 22.343 kg painoisine
kiskoineen. , ) . ’
##) Tahin sisaltyy Kemin satamaraiteen pituus 1.798 km.

"Tie- ja Vesirak. Ylih. kertomus v. 1904. » 21
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. T4lloin néytettiin: . »

Armollinen kirje Tie- ja vesirakennusten Yhhalhtukselle 10 paivalta -
Elokuuta 1899 ynni vahvistettu 12,973,000 markan summaan piattyva kustan-
nusehdotus normaaliraiteista rautatietd varten Oulusta Oulun, Haukiputaan, Tin,
Kuivanienien, Simon, Kemin ja Alatornion kuntien kautta Tornion joen
itdrannalle lshelle Tornion kaupunkia sekd Kemin kaupungin satama-
raidetta varten, Rautatiehallituksen kirje N:o 8570 Syyskuun 16 paivalts 1899,
Kulkulaitostoimituskunnan kirje N:o 978 Lokakuun 26 paivaltd 1899, Kulku-
Jaitostoimituskunnan kirje N:o 1023 Marraskuun 3 paivaltad 1899, Rautatiehalli-
tuksen kirje N:o 10529 Marraskuun 16 paivalta 1899, Kulkulaitostoimituskun-
nan kirje Nio 682 Heinskuun 26 paivaltd 1900, Kulkulaitostoimituskunnan
kirje N:o 57 Tammikuun 16 péaivaltd 1902, Kulkulaitostoimituskunnan kirje
N:o 114 Helmikuun 6 paivalts 1902, Kulkulaitostoimituskunnan kirje N:o 476

Huhtikuun 15 paivaltd 1903 ja Kulkulaitostoimituskunnan kirje N:o 938 Heind-
kuun 16 paivalts 1903, kaikki Tie- ja vesirakennusten Ylihallitukselle, Ylihal-

lituksen kirjeen N:o 2314 Joulukuun 14 piivaltd 1900, N:o 672 Huhtikuun 9
paivalts 1902 Piiriinsingori 0. F. Nybergille, Oulun laidnin Kuvernorin,
paitos Heinskuun 23 paivaltd 1903, oikeaksi todistettu jaljennos Torpet
ja Wiida nimisten talojen kauppakirjoista seké 8 kpl. vuokrakontrahteja kuin
mydskin sitoumus koskeva kymmenvuotista takuuta tehdyista asfalthkatta«
roistoists.

Yllamainituista kirjeistd saatiin tietdé:

ettd kysymyksenalainen rata oli rakennettava Ylihallituksen laatiman.
ehdotuksen mukaan, kuitenkin kayttamallda 25 kilon painoisia kiskoja metrié.
kohti;

. ettidh kaikki rautatietd ja sen vastedes valttamatonts laajentam‘ista varten

tarvittava maa oli laillisessa jarjestyksesss pakkolunastettava;

ottd Senaatti Ylihallituksen esityksestd midras asemien, pysakkien ja
pysahdyssiltojen luvun, sijotuksen, nimet ja luokituksen; _

ettd jos rakennusaikana viridd kysymys sallaisten téiden tekemisestd tahi
sellaisista menoista yleensd, joita ei ole kustannusarviossa laskettu, asia aliste-
taan Senaatin harkittavaksi ja ratkastavaksi; o

. ettd Yhhalhtuksella oli oikeus tehdé sellaisia pienenpuoleisia ratasuunni-
telman muutoks1a, ]otka tyon ]atkuessa huomattiin tarpeelhs]km eiviitks an-
taneet aihetta lisikustannuksiin;

ettd Rautatiehallitus oli ottanut tehddkseen kaikki Oulun asemalle teh-
tavat, kustannusehdotukseen otetut tyot, nimittiin: 4 veturipilttuuta, yhden
kasarmin ja sithen kuuluvat ulkohuoneet, yhden asemapéallikénasumuksen
ja siihen kuuluvan ulkohuonerakennuksen tyopajan laajentamisen sekd 675 m
uutta rataa ynné siithen kuuluvan 4 vaihteen kiskottamisen, sitd vastaan. etti
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niitd varten kustannusehdotukseen otetut sumimat yhteensi 143,300 Smk sille
toimitettiin ; ' : - -
ettd sittenkun armollisen masriyksen mukaan Maaliskuun 7 paivaltd 1898
armossa oli madritty, paitsi muuta, ettd sillat Tin, Kemin ja'Rauman jokien
yli olivat tehtévit huomioonottaen sitd mahdollisuutta ettd niitd voitiin kiyttas
ajoneuvoilla seké etté Haukiputaan ja Simon jokien yli tehtévét sillat samaten
-otettaisiin kiaytanto6n samaa tarkotusta varten, jos nimittiin ‘tientekovelvolliset
johtaisivat maantien - siltapaikoille, ja Ylihallitus laatiessaan tim#in rautatien
lopullista ehdotusta oli ehdottanut etti Kuivaniemen yli tehtivi siltakin otet-
taisiin maantieliikenteen palvelukseen seks Keisarillinen Senaatti oli kiskenyt
Oulun lainin Kuvernoéria vaatimaan asianomaisilta tientekolahkokunnilta
lausuntoa, suostuivatko ne johtamaan maantien Haukiputaan ja Simon jo-
kien rautatiesiltojen paikoille, ja sanotun laanin Kuverndorinvirasto oli Kei-
sarilliselle Senaatille toimittanut erindisia kuntakokousten poytakirjoja, samalla
ilmottaen ettd kokouksissa tehdyt paitokset olivat saaneet lain voiman, sisél-
tivat ettd Haukiputaan kunta oli pasattinyt maantien johdettavaksi Haukipu-
taan joen yli ehdotetulle rautatiesillalle, jos silta tehtdisiin maantielitkennetti-
kin varten, etti Kemin, Simon ja Tervolan kunnat, jotka muodostavat yhden
tientekolahkokunnan, suostuivat johtamaan maantien Simonjoén: yli tehtéavalle
rautatiesillalle, ettd Iin ja Kuivaniemen kunnat, jotka ovat yhtend tienteko-
labkokuntana ja olivat pa#ttineet johtaa maantien Kuivajoen yli tehtéivin rau-
tatiesillan kumpaankin paéhén, kuitenkin silla ehdolla, ettd tientekovelvolliset
vapautettaisiin velvollisuudesta ei ainoastaan yllapitdi ja kustantaa joessa oleva
lossi vaan myés kunnossapitid. se osa nykyisti maantietd, joka joen pohjois-
puolella oli lossipaikan ja ehdotetun uuden maantien ldhtokohdan valilla seka
joen eteldapuolella lossipaikan' ja joen rannalla olevan tienhaaran vililla kuin
my6s Kuivanieinen kunta oli selittinyt olevansa halukas toimittamaan viime-
mainitun tiensiirtimisen, oli*Keisarillinen Senaatti kiskenyt Ylihallitusta raken-
nuttamaan Haukiputaan, Kuivaniemen ja Simon jokien yli tehtavit rautatie-
sillat niin ettd niitd voitlin kiayttas maantielilkennettikin varten; ollen kysymys
Tin ja'Kuivaniemen kuntain vapauttamisesta velvollisuudesta yllapitad lossi Kui-
vaniemen joen poikki ja tie lossipaikalta sillalle ratkaistava siini jarjestyksessd
kuin saidettiin  Armollisessa asetuksessa 15 pidivaltd Tammikuuta 1883 teiden
ja siltojen rakentamisesta ja kunnossapitdmisestd maalla;
etti sittenkun lin ja Kuivaniemen kunnat kuntakokouksessa 17 paivini
Kesskuuta 1899 olivat sitoutuneet kustantamaan maantiesillan yli tehtdvin
puisen ajoradan rakentamisen ja kunnossapitimisen sekd johtamaan ‘maantien
Olhavanjoen kummankinpuoleisiin maatukiin. Keisarillinen Senaatti oli kaskenyt
Ylihallitusta rakennuttamaan Olhavanjeen rautatiesillan ratarakennuksen kustan-
nuksella, siten ettd sillan maatuissa ja patsaissa oli tarpeeksi tilaa-6 metrin levyisen’
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maantiesillan liittdmiseen rautatiesillan viereen ja heti merenpuolelle sitd, minka
ohessa maantiesilta - saatiin rakentaa ainoastaan Ylihallituksen hyviksym#in ja
tientekovelvollisille maksutta annettujen piirustusten mukaan; _

ottéd Rautatiehallitus oli lausunut ravintolan olevan jarjestettivin Kemin
asemalle ja sanialla pyytinyt ettd ravintolarpitijattarelle aijottu huoneisto teh-
thisiin isommaksi kunin Salon, ainoastaan yhden pienen huoneen paitsi keittiota
sisdltava ja ravintolanpitajattiren kéytettivaksi annettu huoneusto;

etti Keisarillinen Senaatti oli kiskenyt Ylihallitusta ratarakennuksen
kustannuksella laajentamaan - huoneustot Postilaitcksen tarvetta varten muun
muassa Oulun—Tornion ratarakennuksella 10,122 markan arvioidusta yhteen-
lasketusta médristd, minkd ohessa Keisarillinen Senaatti oli méirinnyt ettd
Postihallituksen tuli sen hyvaksi sisustetuista ]a annetuista huoneustoista suo-.
rittaa valtionrautateille vuokraa, laskettina 69/, mukaan niiden tasalukuisesta
kustannusmasrasts; .

ettii Keisarillinen Senaatti oli oikeuttanut Yiihallituksen ratarakennuksen

kustannuksella teettdmidn sanotun radan 60 kilometrin kohdalle puisen pysih-
dyssillan ynnd yksinkertaisen lautasuojan matkustajia.ja pienen tavaran lahet-
tamistd varten, nimeltddn Myllykankaan pysahdyssilta: '

. ettd, Keisarillinen Sanaatti, suostuen Ylihallituksen esitykseen ettd Tor-
nioon toistaiseksi rakennettaisiin ainoastaan valiaikainen ascmarakennus Se-
naattiin 1ahetetyn piirustuksen mukaan seki ettd tehtéisiin yksi tavaramakasiini
tulliosastoineen ja toimistoineen ynni tarvittavat raiteet n#itd varten, oli oikeunt-
tanut Ylihallituksen ostamaan valtiolle Torpet ja Wiida nimiset talot enintéén
180,000 markan hinnalla sekéd hankkimaan ostolle lainhuudatuksen;

ettd sittenkun Keisarillinen Senaatti 8 pidivand Toukokuuta (901 oli
oikeuttanut Rautatichallituksen bankkimaan rakenteilla olevia rautateits varten

saman lajisia vetureita kuin viime aikoina oli alettu kiyttas valmiilla rauta- =

teills, vaikkapa ndiden kustannus kivisi suuremmaksi kuin miti rautatieraken-
nuksen kustannusehdotuksessa oli laskettu, niin on Kulkulaitostoimituskunta
ilmottanut Tie- ja vesirakennusten Ylihallitukselle ettd Oulun—Tornion rauta-
tietds varten oli tilattu 2 kpl. Consolidation-lajisia vetureja 76,700 Smkmn hin-
nasta kappale. , »

etti Keisarillinen Senaatti oli. alentanut Ylihallituksen ratarakennuksen
loppuun saattamista varten pyytdman 500,000 Smk:n lisim#érarahan 300,000
Smk:ksi; : , .
ettd sittenkun Oulun lddnin Kuvernoorinvirasto padtoksessd 29 paivalty
Lokakuuta 1900 oli vahvistanut ratarakennusta varten pakkolunastetusta maasta
vy_. m/ asianomaisille maanomistajille suoritettavain korvausten maédrit, joihin
korvauksiin sisiltyy eriniisille. Tin pit4jén tilanomistajille ja haltijoille mésratyt -
vuotuiset 183 Smkm: yhteenlasketunmiariiset palkkiot siksi ajaksi kuin sano-
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‘tun  pitdjain laidunmaat ovat- yhteiset, Tie- ja vesirakennusten Ylihallitus on
antanut Piiriinsingori O. F. Nybergin toimeksi lukien 1 paivastd Tammikuuta
vuosittain Tammikuussa edeltdkésin kuluvalta vuodelta asianomaisille maksaa
mainitut korvaukset sen médraisind kuin oheenliitetyssi luettelossa sanotaan;

ettd  vuokrakontrahteja, jossa irtisanomisaika on 1 vuosi on tehty Tor-
petin ja Wiidan tiloilla asuvien 8 vuokralaisen kanssa;

ettd niille tiloille jaetun maantieosuuden yllapitdmisestd vuosina 1902
1a 1903 vuotuista 75 Smkm suuruista maksua vastaan oli sovittu Kaarle Ka-
tajamaan kanssa: o '

ettd Ylihallitus oli médrannyt Piiriinsingéri Nybergin sopimaan talolli-
sen Pekka Hyonalinniemen kanssa "etti tima kuten tabinkin asti vartioisi
tilojen ulkometsésarat 30 markan vuotuisesta palkkiosta; '

ettd Ylihallitus oli antanut Piiriinsinéori Nybergille madrayksen, ettd
Tornion kohdalla olevat pelto- ja niittymaat olivat vuosittain annettavat vuok-
ralle muutamina soveliaasti vuokrattuina pienenpuoleisina alueina, ja piti ndihin
alueihin mydskin siséltyd ne laajan asema-alueen osat, joita ei tarvittu rautatie-
kiskoja, varastopaikkoja, asuin- ja tydalueita varten, ollen vuotuisten vuokralais-
ten itsensd vastattava aidoista ja alueittensa rauhottamisesta sekd oikeutetut
kiyttamadn niits latoja, jotka ovat asianomaisella alueella siing kunnossa kuin
ne nykydin ovat; ' ' » o

ettd Ylihallitus oli antanut Osastoinsindérin toimeksi rakennusaikana
pitis huolta koko Torpetin ja Wiidan tilan hoidosta, verojen siannollisestd
maksamisesta kruunulle, kunnalle, papistolle y. m. sekd pitd silmélla vuokra- -
laisia ja torppareita ynni ettd heiddn suoritettavansa maksettiin, minké ohessa
Piiriinsinoéri Nybergid oli kisketty samalla tavalla kuin téhénkin asti pita-
méién rakennukset vakuutettuina, kuitenkin sovitellen sen mukaan mit# nithin
mahdollisesti tehdyt muutokset ehks aiheuttivat;

ettd Oulun ladnin Kuvernsori oli paatoksessy 23 paiviltd Heindkuuta
1903 katsonut Torpetin tiluksilla olevan maantien ehdotetun muuttamisen 1~
hemmiksi Tornion jokea olevan tarpeellisen ja sentdhden suostunut muuttami- -
seen seks velvottanut Ala-Tornion ja Karungin® kuntain tientekovelvolliset,
sittenkun pubeenalainen tie oli valtion kustannuksella rakennettu valmiiksi,
pitimian sen sekd siiti joelle ja asemalla vievit tienhaarat asianmukaisessa
kunnossa, jotavastoin tientekovelvolliset vapautettiin enfa yllipitdmasti sitd
vanhan maantien osaa, joka on Kemistd nykyiselle lossipaikalle vievin tien
ja sen paikan, jossa uusi tie yhtyy Yli-Tornioon vieviin tichen, valilla;

ettd Suomen Valtio 130,000 Smkin Kauppasummasta oli padssyt Torpet
ja Wiida-nimisten yhteensi 2%/,; manttaalisten perintotalojen Nrot 1, 2 ja 5
Alatornion pitijin Putaan kyldssi omistajaksi tilalla olevine palokaluineen,
saanto- ja vakuutuskirjoineen ynné vuokrakontrahteineen sek# kiinne- ja lain-

huundatuskirjoineen; seké
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etti toiminimi »Cust. Higg & Cio asfaltaffar», pidattden itselleen oikeu-
den vapaasti kuljetuttaa tarvittavia tarveaineita sekd vapaat matkat toiminimen
- lahettettiville tarpeeksi monelle katonka‘c’tajalle pitkin Qulun—Tornion rataosaa
oli.ottanut toimekseen kattojen kattamisen, taaten tyon kymmeneksi vaodeksi,
kuitenkin silli ehdolla etti toiminimen huoleksi annettiin mydskin kattojen
tervaaminen 4 kertaa takausajan kestdessdi 0,20 Smkin korvausta vastaan mZltd,
sisdltaen tdmé takuu mydskin sen ettd toiminimi oli velvollinen maksutta kor-
jaamaan kaikki viat, jotka olivat syntyneet toiminimen vilipuheen mukaisesti
kattamiin ja kunnossapitdmiin kattoihin kuin mydskin ratarakennuksen itsensd
toiminimen aineksilla tétd ennen kattamiin kattoihin, jos nimittdin n#itd vikoja

eivit olleet aitheuttaneet rakennusten laskeuminen tal muu ulkonainen vakivalta.

‘Toimikunnaﬂe' annettn luétte]o Rautatiehallitukselta tilatusta liitkkuvasta
kalustosta sisaltas: '

5 kpl. vetureja tenderineen kevedtd Mogul-lajia.

2 > > > Consolidation-lajia.

4 » II luokan matkustajavaunuja, 2 akseliset.
> yhdistettyja I ja III luokan matkustajavaunuja, 2 akseliset.
IIT luokan matkustajavaunuja, 2 akseliset. ‘

> konduktsorivaunuja, 2 akseliset.

= oot W0 o

»  vanginvaunu.
40 >  katettuja tavaravaunuja ruuvijarruineen.
.20 > tavaravaunﬁja vipujarruineen.

4 > limmin- ja jadhdytysvaunuja.

20 » avonaisia yhdiétettyja tavara- ja lankkuvaunuja ruuvijarruineen.

80 » avonaisia yhdistettyjd tavara- ja lankkuvaunuja vipujarruineen.

1 » veturin vedettdvi lumiaura.

Sittenkun tdm# oli merkitty, ilmotti toimikunnan puheenjohtaja etti
Ylihallituksen asema- ja junamiehistdlle sekd ratavahdeille jattiméain signaalien
ja tydaseiden sekd sellaisten tarveaineiden, kuten kiskot tarpeineen ja punai-
neet, mitks Rautatichallitus oli ottava haltuunsa samoinkun radan palvelukseen
otetuille ratavahdeille j'atettyjen. radan korjaamista varten tarpellisten tyoasei-
den katselmus ja luetteleminen oli uskottu ensiméisen kirjurin Gunnar Wasz'in
iE! nuoremman ratamestarin K. A. Gabrielssonin vastaanottajina Rautatiehalli-
tuksen puolesta ja Varastonhoitaja G. A. Snellmanin luovuttajana Ylihallituk-
sen puolesta toimeksi, sekd ettd, sittenkun askenmainittujen; Oulun—Tornion
rautatietd seuraavien irtonaisten esineiden katselmus ja luetteleminen ynné hin-

notus oli loppuun saatettu, namé luettelot, joihin kuului:



a) kalusto, .

b) tarveaineet, jotka oli. ]atetty litkenne ja rataosastmlle seka

c) varastotavarat, kuten kiskot tarpeineen, vaihteet ja puuaineet y. m

olivat seuraavat tits poytikirjaa. .
- Témén johdosta tehdédin radasta luettelo sekd luovutetaan ja vastaanote-
taan se seuraavissa viidessd luokassa:
‘ Rata ynnd rakennukset jo muut Titntedt laitokset.

Liikkuwva kalusto. '

Tarvekalut. : :

Varavarasto (liikenne-, kone- ja rataosastoille jitetyt tarveaineet).

Tarveainevarasto (varastotavarat).

Niista Iuokista katsotaan ainoastaan neljin ensinmainitun rasittavan Oulun
—Tornion ratarakennuksen tilid, jotavastoin Rautatiechallituksen tulee rahalla
korvata viimeisen eli tarveainevaraston eri esineille pantujen arvojen mukaan.
Katselmusmiechet katsoivat ettei talls kertaa, kuten oli ollut tavallista muuta-
missa aikasemmissa vastaanottamisissa, voinut tulla kysymykseen, ettd mikssn.
varavarasto ylijddneitd kiskoja ja- niiden lukua vastaavaa tarpeiden ja ratapdlk-
kyjen madris korvauksetta seuraisi rataa, koska vertaamalla kustannusehddtuk—
seen otettujen ja todellisundessa toimitettujen raiteiden pituuksia kay selville
otté - raiteita on naulattu b o032 km pitempi matka kuin kustannusehdotukseen
on otettu. ' , :

Taman jalkeen ryhdyttiin tarkastamaan oliko  ratarakennusta varten
noudatettavaa kustannusarviota toitd tehtidessd seurattu.

Tamén tarkastuksen ja katselmuksessa tehtyjen havaintojen seki Yhhal—
lituksen edustajain antamien ilmotusten nojalla tehtiin jalempénid olevat muis-
tiinpanot, mitkd ovat luokitetut niiden litterain mukaan, joiden kohdalle radan
rakennuskustannukset on pantu kirjaan, nimittdin:

Litt. A. Yleisid kustannuksia.

Ovat kokonaan ulkopﬁé)iellé toimikunnan toimintapiiria.

Litt. B. Pakkolunastus.

Noudattaen viimeksi- valmiiksirakennettuja rautateiti vas-
taanotettaessa kaytet’oya menettelytapaa oli toimikunta yksmneh—,
nen siitd, etti Tie--ja -vesirakennusten Ylihallituksen tuli ajaa
loppuun mahdollisesti vireillepannut oikeudenkédynnit; jotavastoin
Rautatiehallituksen, toimikunnan mielesti, tuli ottaa huolekseen
tastd lahtien ehké syntyvat oikeudenkiynnit, kuitenkaan ei toimi-
kunta voinut arvioida mahdollisesti téstd aiheutuvia kustannuksia.
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Katsoen sithen ettd Tornion. asemaa varten oli lunastettu
paljoa suurempi alue knin kustannusehdotuksessa oli edellytetty eli
edes tarvittaisiin rautatietarkotusta varten, sopivat katselmus-
miehet keskenddn yksimielisesti lausumaan, ettd, sittenkun lopul-
lisesti oli maaratty suuriko osa Torpetin ja Wiidan tiloista yh-
distettiisiin rantatiealueeseen, Suomen Viéltion tuli néiden tilojen

jalelle jasvistd osista suorittaa kohtuulliden korvaus Kulkulaitos- -

rahastoon ja ettd Oulun—Tornion ratarakennusta oli hyvitettiva

siten tuloutuvasta maaristi.

Litt. C. Pengerrystyét.

Radan pitkain rakentamisaikaan sekéd pohjaan ja kiytetyn
tdytemaan ldatuun nihden katsoi toimikunta ettel mitdan mainit-
tavan arvoisia laskeutumisia ollut pelattavissi,

Pengerkalttojen ja ojaluiskien toimittamatta jatetyn soras-
. tamisen kustannuksen arvioi toimikunta Smk:ksi .

" Litt. D. Taidetekoiset laitokset.

Sillat, avonaiset ja katetut rummut on tehty liheisesti kus-
tannusehdotuksén mukaan ja nikyvit ne, mikali nyt voidaan padit-
té4, tarjoavan riittavia aukkoja tulvaveden juoksua varten ja tu-
kevine patsaineeﬁ tiyden turvan joissa tavattavaa ankaraa ja#n-
1ahtod vastaan.

Poytakirjaan m‘.erki‘btiin viela ettd siltojen rautaosien paino,
‘joka kustannusehdotuksessa oli laskettu 3,317 tonniksi, todellisuu-
dessa oli 3,700 tonnia. .
Lankkukansien kiinnittdmistd varten erindisiin siltoihin,

joista semmoisia vield puuttui, tervaamista, suojuspelkkain kiin-

nittdmistd y. m. varten arvioitiin kustannus Smk:ksi

Poytikirjaan merkittiin vield etts kustannusehdotukseen ote-.

tusta 25,000 Smkmn suuruisesta apurahasta Kemin kaupungin sa-
tamalaiturin uudestaan rakentamista varten, jo oli maksettu 20,000
Smk. Tyo oli katselmustilaisuudessa tehty, lukuunottamatta pie-
nehkdjd Koemin kaupungin toimitettavia téytetdité; kun naiden
toiden loppuunsaattamisaikaa ei vield voitn maarati, katsoi toimi-
kunta soveliaimmaksi ettd magrirahan viela jalells oleva méiri
Rautatiehallituksen kautta maksettaisiin Kemin kaupungille ja ti-
“hén otettaisiin Smkilla. . .. . . . . e

4,600: -—

8,000 —

- 5,000 —
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Litt. E. Paallysrakennus.

Kustannusehdotukseen otettua 146.23 km:n yhteenlaskettua
raidepituutta vastaan on todellisundessa,. kuten .edelliolevasta kéy
selville, naulattu 151.262 km. Ny

Ratapolkkyji on pantu rataan - vastaava -suurempl mé#rd
kuin mitid kustannusehdotukseen on otettu.

" Vaihteita. on .radalla 89 kpl; joista 77 kpl. tavallisia ja 3
kpl. englantilaisia 25 kilon hijisia seki 9 kpl. vaihteita 22.343 kilon
lajisia Tuiran ja Oulun asemilla, kustannusehdotukseen otettujen
83 kpl. tiydellisis raidevaihteita vastaan. : ‘

Lisataytesoran vedattamisty varten rvadan pohjoisimmalle
osalle, alustiyttamists ja tarkistamista varten, arvioitiin kustannus
seikkaperiisen masralaskelman mukaan Smkksi .

1)
Litt. F. Aitaukset ja tiet.

Mité radan tasalla olevien tienylimemtédvien lukuun tulee,
merkittiin etti sellaisia oli tehty niin monta kuin pakkolunastus-
toimituksessa oli méadratty eli 15 kpl. yleistd maantietd ja 176
kpl. kyld- ja tilusteitd varten, minké ohessa oli jarjestetty 4 kpl.
tienalimentdvid, nimittdin Haukiputaan sillan luo 1 kpl, Iin sillan
luo 2 kpl. ja Keroputaan sillan luo 1 kpl. kustannusehdotukseen

otettujen 188 kpleen radan tasalla olevia ylimentdvii asemesta.
Asemien, pysikkien ja pysahdyssiltojen ympéri tehtyjen

aitojen pituus on 20,700 m kustannusehdotukseen otettuja 16.200
m vastaan. '

Asemien sisédpuolella tarvittavien lisdtasotustoiden teetti-
mistd varten sekd maantieliikennetti varten tarkotettujen siltojen
‘luo ‘tehtyjen ersiiden nousuteiden tdydentédmiseksi ja niiden laske-
miseksi kivilla ldhinnd siltoja, harkittiin kustannuksen olevan Smk

Litt. G. Huonerakennukset.

Kuten edelliolevasta luettelosta sevidd, on Keisarillisen Se-
naatin hyviksymén piirustuksen mukaisesti rakennettu viliaikainen
asemarakennus Tornioon, jotavastoin muuten kustannusehdotuksen
mukaan on tehty 2 kpl. IV. luokan asemarakennuksia Iihin ja Ke-
miin, 4 kpl. V luckan asemarakennuksia Haukiputaan, Olhavan,
Kuivaniemen ja Simon 'asemillé; 4 kpl. pystkkirakennuksia Tuiran,

Tie- ja Vesirak. Ylih. Kertomus v. 1904.

94,000: —

9,200:. —
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Kellon, Launtiosaaren ja Kaakamon pysakeille seki 4 kpl. odotus-
suojia tavarahuoneineen Myllykankaalle, Viantielle, Maksniemeen
ja Kyldjoelle, jotavastoin katsastamisen aikana ainoastaan perusta
oli laskettu Laurilan pysidhdyssillan odotussuojaa varten.

Matalien kivi- ja maa-asemasiltojen yhteenlaskettu. pituus
‘havaittiin olevan 115 metri pitempi kuin mitd kustannusehdotuk-
seen oli otettu. '

Kustannusehdotukseen otetuista 2 kpl:eesta asemapédllikon-
asuntoja on, kuten .edellé on mainittu, toinen Oulussa oleva raken-
nettu - Rautatiehallituksen toimesta, jotavastoin toinen Torniossa
oleva enemman kuin vastaa »Torpet>in tilan oston kautta saatua,
nyt perlnpohjln kor]attua padrakennusta, jobon muitakin asuntoja
on sijotettu.

Kustannusehdotukseen otettuja 3 kpletta varastokasarmeja,
1 kplietta Oulussa ja 2. kplietta Torniossa, kukin siséltévi 6 huo-
neustoa, joissa on 1 huone ja keittid, vastaavat 1 ehdotuksen mu-
kainen varastokasarmi, 1 kasarmi sisdltivi 6 huoneustoa, joissa on
1 huone ja keittid, sekd 1 huoneuston, jossa on 2 huonetta ja
keittid, sekd Torpetilla olevat vanhanpuoleiset mutta kuntoonpan-
nut rakennukset, samaten kun kustannusehdotukseen otettua 1
kplietta varastokasarmia sisaltdvé 3 asuntoa ja 7 kplietta kaksois-
vahtitupia isohkoa lajia vastaavat yksi varastokasarmi sisaltavé b
huoneustoa, 1 asumus siséltdvd 3 huoneustoa ja 4: kaksoisvahti—
tupaa. '

"Pesu- ja kylpytuvat seks talousrakennukset ovat luvultaan

ja suuruudeltaan kustannusehdotuksen mukaiset.
Veturipilttuita nithin kuuluvine yhteenrakennettuine vesitor-
nineen on sekd lukuun ettd sijotukseen ndhden rakennettu kus-

tannusehdotuksen mukaan. -

Eri sillalla varustettua halkovajaa veturien tarvetta varten

on tdhén saakka rakenmettu ainoastaan Kemin asemalle kustan-
nusehdotukseen otettujen 2 kpl:ieen asemasta sellaisia.

Kutannusehdotukseen otettua varastomakasiinid radan omaa
tarvetta varten Tornion asemalla korvaa eris Torpet'in tilalla oleva
vanhahko rakennus. ' A

Kustannusehdotukseen otetut 3 kpl. puisia vesitorneja halko-
vajoineen ja siltoineen sek 5 kpl. pumppukonehuonerakennuksia,
joissa samalla on koneenkayttdjin asunto ulkohuoneineen, ynné

kaivot, suotimet, hoyrypumput, putkijohdot y. m. b vedenottopai- .
kalla sekd 2 kpl. erillisn olevia vedenviskureja-ovat kaikki tehdyt.
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ja pystytetyt, ainoastaan silli muutoksella, ettd 1 vedenviskuri
on pystytetty Ouluun, Tornion luo pystytettavin sijasta.

Kustannusehdotukseen otetut 26 kpl. yksinkertaisia linjalla
olevm vahtitupia ja b kpl. siltavahdintupia ovat, kuten edelld on
merkitty, kaikki tehdyt niihin kuuluvine ulkohuoneineen, kaivoi-
neen (3 puuttuu) ja vahtikojuineen.

Kustannusehdotukseen otetun toisen sillalla varustetun hal-
kovajan rakentamista varten veturien tarvetta varten arvioitiin
kustannus Smlcksi . .

Tornion ‘asemalle tehtdvin tarpeellisen lastaussillan raken-
taminen arvioitiin' maksavan Smk :

Tornion luo rakennetun kivisen saunan puuttuvan sisustuk-
sen seki siitd tehtavan viemarijohdon tahden katsottiin tarvitta-
van Smk . S

Laurilan pysiéhdyssillan, jonne LlVl]a]kd jo oli 1cLSk8f;t11 odo-
tussuojan veistamistd varten otettiin téhan kustannus, maaraltaan

Tornion veturitallin sisustamista valten otettiin tahan kus-
tannus, magraltasin Smk . Coe e

Tornion uuden varastokasarmin sithen kuuluvine ulkohuo-
neineen puuttuvaan sisustukseen, osan »Torpet»inlvanhahkoja raken-
nuksia taydentdmiseen, asemahalkovajan veistamiseen, makasiiniin

tehtdvad vaakasuojaa varten sekd Tornion suodinrakennuksen kat-

tamiseen ja suodinaineiden bankkimiseen laskettiin tarvittavan Smk
Asemien ja pysikkien erityisten asemasiltojen kiveimista
varten tarvitaan kustannus, ma#raltdin Smk S
Uusien kaivojen kaivamista varten Kaakamon pysakﬂle seki
3 kplieelle ratavahtitupia katsottiin tarvittavan Smk
Kaikkien rakennusten uudestaan tilkitsemiseen seké vuoraa-
miseen, landottamiseen ja ulkopuoliseen maalaamiseen tarvitaan
seuraavien arvioperusteiden mukaan:
asemarakennuksia varten, 3,629 m? & Smk 4: 50 .
muita asuinrakennuksia, vesitorneja ja pumppurakennuksm varten,
9,237 m? & 38: 50 , .
maalatun pinkopaperin ja tapeettien asettamiseksi asemarakennuk-
sien ja asuinhuoneustojen seiniin, 14,118 m? 4 Smk 1: 40 .
" seinépaneelin tekemiseen, 1,260 m? 4 Smk 3: —

erdiden - maalaustoiden taydentamistd varten Kemm ja Tornion’

valisissé rakennuksissa N
seinipaneelin maalaukseen sisaltd 1 2(70 m? &’ 2 bmk

3,500:

2.000:

1.500:

- 2,000:

2,685:
2,620:
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"Litt, H. Sahkoélennatin.

Kustannusehdotukseen otettu yksinkertainen sahkolennétin-
johto koneineen oli asetettu palkoﬂleen sitipaisti havaittiin tele-
foonijohdot asetetuiksi Tornlon——KylaJoen pysédhdyssillan ja Lai-
vajirven hietakuopan vilille, Laurilan pysahdyssillan ja Laution-
saaren pysikin vilille Keminjoen varrella oleviin siltavahdintupiin
vievine johtoineen, Simon aseman ja Viantien pyséhdyssillah vé-
lille seké Simon sillalle, Kuivaniemén aseman. ja Kuivajoen sillan
vilille seké, Haukiputaan aseman ja samannimisen siilan vilille,
yhteensé noin 18 km pituudelta kustannusehdotuksen 10 km:a
vastaan. .

Sahkolennatm- ja telefoomkonsoohen asettamista varten
Kemin sillan luo ta1V1taan

Litt. I. Ratatarpeet.

Kustannusehdotukseen otetut 2 kpl. veturinkédntslavoja oli

asianmukaisesti pantu sijoilleen.

Jo hankitun vaunuvaa’an pelustusta muurausta ja pystytté-
misti varten Kemin asemalle otettiin téahan kustannus maaraltasn
Smk . ... .. ..
Hankittujen semafoorisignaalien y. m. asettamista varten
Kemin ja Rauman- siltojen sekd Kemin satamaradan.luo otettiin
tahén kustannus, maaraltaén Smk . .o

Semafoorisignaaleja on asetettu Tuiraan 2 kpl seké Haukl-
putaan, Kuivajoen ja Simon siltojen, kunkin, luo 2 kpl.

Litt. K. Liikkuva kalusto.

Kustannusehdotukséen otettu liikkuva kalusto on, kuten
yllsolevasta kiy selville, hankittu Rautatiehallituksen toimesta.
Kun kuitenkin téamin: kustannus, tehdyn arvion mukaan; on
1,222,833: 76 Smk, mutta Ylihallitus on Rautatiehallitukselle téy-
delleen suorittanut kustannusehdotukseen ratarakennusta varten

otetun summan 1,186,400: — Smk, katsoi toimikunta lisikustan--

nuksena olevan tdhin otettava Smk. e :
Hoyrylossi, johon sopii yhtaikaa 8 hevosta ajokaluineen ja
80 matkustajaa, on hankittu.
Varapropellien hankkimiseksi, dug d’albien pystyttamiseksi
ja suojamuurin rakentamiseksi joen pohjoisrannalle seki kulkuviy-

 200; —

3,000: —

1,400 —

38833: 76 -
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lan . ruoppaamiseksi .hoyrylossia varten .ynns. telakan. tekemiseksi ... -5 .v v

etelarannalle hoyrylossin ottamista varten siihen, katsottiin tar-
vittavan somma, miédriltiin Smk.

. 6,600: —
Yhteenss Smk 198,794: 51-

Toimikunnan tiassid edelld lausumaan miél_ipiteeseen, mitd tuli sekd radan
taydentamistd varten vield tarvittaviin téihin ettd tHtd varten tarvittavien
kustannusten arvioon, yhtyivit toimikunnan kaikki jdsenet kaikin puolin.

Siten huomattuihin Kégnteddn.- rataan a Liiklauwaan kalustoon, joista- tar--- . -

kat hinnat voidaan vasta silloin ilmottaa, kun tilit on tiydellisesti paatetty,
tulee lisaksi: ' '

Kalusto :
Liikenneosastossa. . . . . . Smk 47,714 59
 Rataosastossa . . . . . . . > 16,609: 43
Koneosastossa . . . . . . . » 1,223: 64 Smk 65,547: 66

Varavarasto johon kuuluu Lilkenne-, Rata- ja Koneosastoille jitetyt tar-
veaineet: '

Liikenneosastossa . . . . . . Smk 2,74b: 17

Rataosastossa. . . . . . . . » 2,697 78 - _
Koneosastossa. . . . . . . . » " 26: 6b Smk 5,369: .60

Tarveainevarasto, lunastettava rahalla . . . . . » 133,369: 23
Niin tapahtunut. Helsingissi 4 paivana Tammikuuta 1904.

Th. Frosterus. _ .
G. Helenius. - : Jul. Almberg.
K. Sneliman. : : Otto Fr. Nyberg.

ki

Jiljennoksen oikeaksi todistaa: Helsingissé, Rautatiehallituksessa, */,
paivinid Lokakuusa 1904. '

~ Sihteeri Kurki.
Tamin jaljenndksen oikeaksi todistavat:

E. Forsberg.
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Kun tdmén ratarakennuksen tilit, paattamittd olevien vahingonkorvausta
y. m. koskevien oikeudenkiyntien tihden, eivat vield ole paatetyt, ei paatilia
ratarakennusta varten nostetuista .ja.kiytetyistd varoista viela voida ottaa ta-

hén: viiosikertomukseen.

3. 'Heléingin;Karjé,n rautatierakennus.

Kuten viimeksi annetusta alamaisesta vuosikertomuksesta kiy selville,
luovutettiin timé rata 1 paivind syyskuuta 1903 Rautatiehallitukselle ja tar-
kasti radan 20 piivind senjilkeistd lokakuuta Rautatiehallituksen valitsema toi-
mikunta, johon kuuluivat Ratainsinoori K. R. Wessberg puheenjohtajana seki
Liikennetirehtoorinapulainen C. Flinck ja Insinotérimekanikko K. Moring jase-
nind, minké ohessa Ylihallituksen puolesta. olivat saapuvilla Yliinsinééri K.
Snellman ja Piiriinsinééri Aug. L. Hildén. Lopputarkastuksessa laadittu poy-

takirja otetaan tdhén niin kuluvana suomennoksena:

»Vuonna 1903 Liokakuun 20 p#ivind toimitti 11 paivina Hei-
. niakuuta samaa vuotta valittu toimikunta, johon kuuluivat Ratainsi-
- n66ri K. R. Wessberg puheenjohtajana seks Liikennetirehtéérinapu-
lainen C. Flinck ja Insingdrimekanikko K. Moring jasening, Helsingin
—Karjan rautatien ynnd kaikkien siithen kuuluvain. taidetekoisten
laitosten ja rakennusten loppukatselmuksen ja ottivat tdhén toimi-
tukseen ratarakennuksen puolesta osaa Tie- ja vesirakennusten Yli-
hallituksen antaman toimen mukaan Yliinsinéori K. Snellman ja
Piiriinsinoori Aug. L. Hildén. _'
Poytikirjan laati allekirjottanut pﬁheenjohtaja.

Toimikunta matkusti 20 péivina Lokakuuta kello 1/, 8 e. p. p. Helsingistd,
Karjaan ylimaaraiselld junalla ja katsastettiin matkalla kaikki asemat, pysikit
ja pyséhdyssillat ynng niills olevat rakennukset, raiteet ja muut laitokset,
pitkin linjaa olevat rakennukset ja kaikki merkitykselti#n suurehkot taidete-
koiset laitokset. .

Talloin merkittiin, ettd radan yhtymis- ja viliasamille oli rakennettu

seuraavat rakennukset, nimittéin:

Fredyiksbergin asemalle.

Nwo 1. Fredrikébergin asemalle on Rautatiehallitus Tie- ja vesirakennusten
~ Ylihallituksen osottamilla varoilla- rakentanut veturitallin, jossa on 8
pilttuuta. -
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Hoplaksin (Huopalahden) pysc'c’hdys'sillalle

Odotussuo]a, jossa on avoin kuisti, 1ammm odotushuone ja matkusta—
jatavarahuone.

Makki yleis6d varten.

Yksinkertainen vahtitupa.

Saman ulkohuoneet.

Kaivo.

Asemasilta kivesta ja maasta.

Sockenbackan (Pitiijinmien) pysileille.

Hirsinen pysakkirakennus pienehkod lé,jia, sisiltévé odotushuoneen ja
konttorihuoneen sekd pysikinhoitajan asunnon, jossa on 2 huonetta
ja keittio. -

Tavaramakasiini, pienehkds lajia.

" Makki yleis6d varten.

Pysikinhoitajan ulkohuoneet.

Saman tiilinen kellari. ,
Kaksoisvahtitupa, jossa on 3 huonetta ja keittis.
Saman 2 kpl. ulkohuoneita.

Sauna, plenehkoa lajia.

Kaivo.

Asemasilta kivestd ja maasta.

' K’élon pysdhdyssﬂlalle.

Odotussuoja jossa on avonainen kulsmkko lammln odotushuone ja
matkustajatavarahuone.

Makki yleistd varten.

Yksinkertainen vahtitupa.

Saman ulkohuoneet.

Kaivo.

Asemasilta kivestd ja maasta.
5

Fsbon (Espoon) asemalle.

Hirsinen asemarakennus, -V luokka, sisiltivi 2 odotussalia, naisten-
huoneen ja toimistohuoneen sekd asemapaillikon asunnon, ]ossa on 2
huonetta, ke1tt1o ja etehinen.
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- Tavaramakasiini;-isohkoa-dajia:~~-- -~ -~~~ -

Makki yleis6d varten.

Asemapa#llikon ulkohuoneet.

Saman tiilinen kellari.

Sauna pienechkod lajia.

Kaksoisvahtitupa, jossa on 2 huonetta ja 2 keittioté.
2 kpl. saman ulkohuoneita. ,
Yksinkertainen vahtitupa.

Saman ulkohuoneet.

2 kpl. kaivoja.

Asemasilta kivestd. ja méasta.

Koldaksin asemalle.

Hirsinen asemarakennus, IV luokka, sisaltévé 2 odotussalia, naisten
huoneen, 2 toimistohuonetta ja matkustajatavarahuoneen ynné asema-
paallikon asunnon, jossa on kolme huonetta, etehinen ja keititio.
Tavaramakasiini, isohkoa lajia. ’

Makki yleisoa varten.

Asemapiéllikon ulkohuoneet.

Saman tiilinen kellari.

Sauna, isohkoa lajia. ’ ;
Kasarmirakennus, sisaltdvi huoneuston, jossa on 2 huonetta ja keittid,
seki 2 huoneustoa, jossa on 1 huone ja keittid. .

2 kpl. saman ulkohuoneita. v

Yksinkértainen vahtitupa.

Saman ulkohuonest.

Hirsinen vesitorni, jossa on rautapeltinen vesisiilio ja kaksoissivui-
nen, pystypuinen halkovaja. ,

Hirsinen konehuonerakennus hoyrypumppua varten, jossa on pump-
pukoneenkiyttijin 1 huoneen ja keittion sisiltiva asunto. |

Saman ulkohuoneet. ' '

Kivinen suodinhuone.

2 kpl. kaivoja. ‘

Asemasilta kivestd ja maasta. -

Masabyn pysikille

- Hirsinen pysakkirakennus. (isohkoa lajia), sisdltévé odotushuoneen ja

konttorihuoneen sek#é pysiakinhoitajan ‘asunnon, jossa on 2 huonetta
ja keittio.
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Tavaramakasiini, isohkoa lajia.
Makki yleis6a varten.
Pysikinhoitajan ulkohuoneet.
Saman tiilinen kellari.
Sauna, pienchkdd lajia.
Yksinkertainen vahtitupa.
Saman ulkohuoneet.
Kaivo.

Asemasilta kivestd ja maasta.

Jorfvaksen pysc’l?hdg./s,’sillalle.

Odotussuoja, jossa on avoin kulstlkko lammin odotushuone a mat-
kustajatavarahuone. :

Malkki yleisod varten.

Yksinkertainen vahtitupa.

Saman ulkohuoneet.

Kaivo.

. Asemasilta kivestd ja maasta.

Kyrlsliittin (Kirlkkonummen) asemalle.

Hirsinen asemahuone, IV luokka, sisaltavd 2 odotussalia, naistenhuo-
neen, 2 toimistohuonetta ja matkustajatavarahuoneen ynné asemapadl-
likén asunnon, jossa on 3 huonetta, etehinen ja keittio.
Tavaramakasiini, isohkoa lajia.

Makki yleiséd varten.

Asemapillikén ulkohuoneet.

Saman tiilinen kellari.

Sauna, isohkoa lajia.

- Kasarmirakennus, sisaltdvi yhden huoneuston, jossa on 2 huonetta ja

keittio, seks 2 huoneustoa, jossa on 1 huone ja keiftio.

2 kpl. 'saman ulkohuoneita. .

Hirsinen vesxtoml jossa on rautapeltinen vesisilié ynni kaksmsswm—
nen, pystypuineu halkovaja.

Hirsinen konehnonerakennus hdyrypumppua varten, jossa on pumppu-
koneenkdyttdjan 1 huoneen ja keittion sisiltava asunto.

Saman ulkohuoneet. .

Kivinen suodinhuone. .

3 kpl. kaivoja.

Tie- ja Vesirak. Yiih. kertomus v. 1904. . 23
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1 kpl. veturinkaintolava.
Asermasilta kivestd ja maasta.
Klan _pysa’kille.

Hirsinen pysakkirakennus (isobkoa lajia), sisiltivi odotushuoneen ja
konttorihuoneen ynni pysékinhoitajan asunnon, jossa on 2 huonetta

Jja keittis.

Tavaramakasiini, pienehkoi lajia.
Makki yleisod varten.
Pysakinhoit&j an ulkohuoneet.
Saman tillinen kellari.

Sauna, pienehkod lajia.

- Yksinkertainen vahtitupa.
-Saman ulkohuoneet.

2 kpl. kaivoja.
Asemasilta kivestd ja maasta.

Syundedan (Situntion) asemalle.

Hirsinen asemarakennus, IV luokka, sisiltava 2 odotussalia, naistenhuo-
neen, matkustajatavarahuoneen ja toimistohuoneen ynné asemap#illi-
kon asunnon, jossa on 3 huonetta, etehinen ja keittio vesijohtoineen.
Tavaramakasiini, isohkoa lajia. '

Makki, yleistd varten.

Asemapasllikén ulkohuoneet.

Saman tiilinen kellari.

Sauna, isohkoa lajia, vesijohtoineen.

Kasarmirakennus, sisiltdvi 1 huoneuston, jossa on 2 huonetta ja kettio,

_sekd, 2 huonestoa, joissa on 1 huone ja keittid.

2 kpl. saman ulkohuonetta.

Hirsinen vesitorni, jossa on rautapeltinen vesisdilid ynni kaksoissi-
vuinen, pystypuinen halkovaja. '

Hirsinen konehuonerakennus hgyrypumppua varten, jossa on purappu-
koneenkayttdjan 1 huoneen ja keittion sisaltavéi‘ asunto.

Saman ulkohuoneet. .

Kivinen suodinhuone.

‘ Soibergin pysa'.kille; _
Hirsinen pysikkirakennus (isohkoa lajia), sisiltivi -odotushuoneen ja
konttorihuoneen ynni pysikinhoitajan asunnon, jossa on 2 huonetta

ja Jeittio.
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Tavaramakasiini, pienehkos lajia.
Makki yleisod varten.
Pysikinhoitajan ulkohuoneet.
Saman tiilinen kellari.

Sauna, pienehkéd lajia.
Yksinkertainen vahtitupa.
Vahtituvan ulkohuoneet.

Kaivo.

Semafoori, varustettu vetojohdolla.

Téikterin pysdlille.
Hirsinen pysékkirakennus (isohkoa lajia), sisiltéivd odotushuoneen ja
konttorihuoneen ynni pysikinhoitajan asunnon, jossa on 2 huonetta
ja keittis.. :
Tavaramakasiini, pienehkod lajia.
Makki yleisoéd varten.
Pysakinhoitajan alkohuoneet.
Saman’ titlinen kellari.
Sauna, pienehkos lajia.
Yksinkertainen Vahtifu]ga;
Saman ulkohuoneet.
Kaivo. '

Asemasilta kivesti ja maasta.

Ingan (Inkoon) asemalle.

Hirsinen asemarakennus, IV luokka, sisaltivé 2 odotussalia, naisten-

huoneen, matkastajatavarahuoneen ja toimistohuoneen ynné‘n asemapiil- "
. likén asunnon, jossa on 3 huonetta, etehinen ja kelttlo

Tavaramakasiini; isohkoa lajia.
Makki yleiséd varten.
Asemapiallikon ulkohuoneet.
Saman kivinen kellari.

. Sauna,-isohkoa - 1&314

Kasarmirakennus, :sisaltavd 1 huoneusbon JOSS& on 2 huonetta ja kelt—v

110, seké 2 huoneustoa, joissa on 1 huone ja keittid.

2 kpl. saman ulkohuoneita.

Hirsinen vesitorni, jossa on rautapeltinen. vesiséilio ja kaksoissivuinen,

‘pystypuinen halkovaja.
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Hirsinen konehuonerakénnus hymypumppua varten  yuné pumppuko—-
neenkiyttajan asunto, jossa on 1 huone.ja keittid.

Saman ulkohuoneet.

Kivinen suodinhuone.

Kaivo.

Likakaivo.

Semafoori, varustettu vetojohdolla.

Asemasilta kivestds ja maasta.

Fagervikin pysdlkille.

Hirsinen pysakkirakennus (pienehkod lajia), sisiltivi odotushuoneen
ja’  konttorihuoneen ynn# pysékinhoitajan asunnon, jossa on 2 huonetta
ja keittio.

Tavaramakasiini, pienehkos lajia.

Makki yleiséd varten.

Pysikinhoitajan. ulkohuoneet.

Saman tiilinen kellari.

Sauna, pienehkosd lajia.

Yksinkertainen vahtitupa.

Saman ulkohtoneet.

2 kpl. kaivoja.

Sematoori, varustettu VctOJolldolla

Asemasilta kivestd ja maasta.

Karjan (Karis) asemalle.

Varastokasarmi, siséltivi 6 huoneustoa, joissa on 1 huone ja keittio.

S 2 kp]'. saman ulkohuoneita.

Saman tiilinen kellari. i _ )

3 kpl. veturipilttuita, jotka ovat rakennetut ennen olevien vaturitallien
yhteyteen.

Semafoori, varustettu vetojohdolla.

Vili-asemasilta kivestd ja maasta.

Pitkin Fredriksbergin ja Karjan vélistd linjaa on rakennettu 22 kpl. yk- .

sinkertaisia vahtitupia nithin kuuluvine ulkohuoneineen.
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Taidetekosia laitoksia on Helsingin—Karjan rautatiella
13 kpl. siltoja, joissa pidllysrakennus on raudasta, nimittéin:
1 kpl. 28 m kaarista siltaa.

2 » 18> <y >, Joista 1 vino (45)
1 » 16 » » >
2 5 10 » » » , Joista 1 vino (60").
2 » 8 > K4 >
2 » B oy » .>>
3 > 3 » > Y

~43 > avonaisia rumpuja, joissa on rautainen paallysrakennus.
3 > » o > »  puinen
1 » kulvertti, jossa on 4 m vapaa aukko.
2 > > > B s »

87 > peitettyjd rumpuja, yksinkeitaisia.

10 » o » , kaksinkertaisia.
2 > > ; kolminkertaisia.

Radan raiteiden pituus on:
Pagraiteet . . . . . . . . . . . ... . 82989 km.
Sivuraiteet asemulla . . . . . . . . . . 7592 »
Haararaiteet asemien valilla sekd soranotto-

paikkoihin ja paikoissa .- . . . . . . . 2040 >

Yhteensd 92.621 km

Karjan asemalle Helsingin—Karjan rautatierakennusta varten laskettujen
uusien raiteiden pituus-on 1l.701 km. _

Sittenkun radan tarkastus siten oli lopetettu, kokoontmvat toimitusmie-
het neuvottelemaan Karjan asemarakennukseen, minké jalkeen kokous lykattiin
toistaiseksi vastedes miarattdviks: piaiviksi siksi kunnes muutamat tarpeelli-
siksi katsobut tutkimukset erindisisss paikoissa tapahtuneiden maanvieremien
johdosta oli ennitetty saattaa loppuun ja terveaine- ynnd kaluluetteloja teke-
madn valitut henkilot olivet antaneet tekeminsa 1uette]ot jolloin t&ma poyta-
kirja oli tarkastettava. - . _ . :

Edelldimainitussa kokouksessa. Kar ]alla néytettiin a]kupelalsma tai oikeiksi
vahvistettuina jaljernoksing:

Armollinen kirje Tie- ja vesirakennusten Yhhalhtuksello ( phivilta Ma(x— :
liskuuta 1898, Armollinen kirje Tie- ja vesirakennusten Ylihallitukselle 16 p#i-
valta Marraskuuta 1899, ynnad vabvistettu 10,900,000 markkaan pasttyvi kus-
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tannusehdotus II vaihtopuolen mukaan rautatietd varten Helsingisti Hangon
radalla olevalle Karjan asemalle, Kulkulaitostoimituskunnan kirje N:o 815 Syys-
kaun 16 piivalts 1899, Rautatiehallituksen kirje’ N:o 2,960 Huhtikuun 5 pai-
valtd 1900, Kulkulaitostoimituskunnan kirje Nio 1,111 Marraskuun 16 paivilta
1899, Rautatiehallituksen kirje N:o 3,824 Huhtikuun 24 paivalta 1900, Kul-
kulaitostoimituskunnan kirje N:o 682 Heinikuun 26 paivalts 1900, Kulku-
laitostoimituskunnan kirje N:o 893 Lokakuun 11 paivilti 1900, Postihallituk-
sen kirje N:o 6,604 Marraskuun 16 piivilta 1900, Rautatiehallituksen kirje N:o
2,831 Huhtikuun 13 paivilts 1901, Rautatiehallituksen kirje N:o 3,361 Touko-
kuun 2 paivalta 1901, Rautatiehallituksen kirje Nio 4,247 Toukokuun 21 pii-
viltd 1901, Rautatichallituksen kirje N:o 5,846 Kesikuun 18 paivaltda 1901,
Rautatiehallituksen kirje N:o 9,717 Syyskuun 13 paiviltd 1902 ja eras 30 pai-
vand Maaliskuuta 1901 toiminimen Helsingfors Asfalt Aktiebolag kanssa teh-
dyn kontrahdin. Ennen loppukokousta toimitettiin allekirjoittaneelle puheen-
johtajalle Rautatiehallituksen kirje N:o 1,648 Helmikuun 19 paivalts 1904.

Edellamainituista kirjotuksista saatiin tiet#s:

ettd rata oli rakennettava saman teknillisen suunnitelman mukaan, Joka -
oli vahvistettn TLuun——Kargan rataa varten.

ettd rata oli rakennettava Hangon radalla olevan Karjan asema yhtyméa-
kohtana ja tehdyn suunnitelman IT vaihtopuolen mukaan, ollen radan pituus
oleva 83.5 kilometrid, sitd varten lasketulla yhteensd 10,900,000 markan kus-
tannuksella, johon sisaltyy apuraha erindisid jarjestelyja varten Fredriksbergin
ja Helsingin asemilia.

ettd kaikki rautatietd varten tarvittava maa oli laillisessa jarjestyksessd
pakkolunastettava;

ettd, jos rakennusaikana virida kysymys sellaisten toiden tekemisesti
“tahi sellaisista menoista yleens#d, joita ei ole kustannusarviossa laskettu, asia
alistetaan Senaatin harkittavaksi ja ratkastavaksi, saaden Ylihallitus kuitenkin
tehdd semmosia pienenpuoleisia muutoksia ratasuunnitelmaan, jotka tyon kes-
tdessd- havaittiin valttimattomiksi eivitks aiheuttaneet lisakustannuksia;

ettd rautatien perustamista ja sen liikennettd varten tarvittavat tarveai-
neet ja koneet olivat hankittavat Suomesta, jos niitd tdalla voitiin tehda tdysin
kelvollisia ja saman tai jonkun verran korkeampibintaisia kuin ulkomailta ti-
lattaessa;

ettd Senaatti Ylihallituksen esityksestd méadrdd asemien, pysikkien ja
vpyéahdyssiltojen madrin, asemapaikan, nimen ja luokituksen;

ettd se 1,200,000 markan suuruinen nmaard, joka oli-otettu kustannuseh-
'dotukseen Helsingin—Karjan rautatietd varten, oli mainitun ratarakennuksen
valtionrautateille maksettavaksi katsottu apuraha radan rakentamista varten
Fredriksbergistd Helsingin ratapihaan, asemarakennuksen rakentamista varten



183

Fredriksbergiin, sikildisten tyopajalaitosten tekemista varten, raiteiden laskemista
varten Helsingin halkoratapihaan ja Fredriksbergissé tarvittavia raiteita varten;
ottd Rautatiehallitus katsoi vesitornien halkovajoineen olevan tehtévit,
paitsi Koklaksin, Sjundeén (Siuntion), ja Ingin (Inkoon) asemille, mydskin
Kyrkslattin (Kirkkonummen) asemalle. '
ettel radalla tarvittu mitisin rautatieravintolaa;
ettd yksi kasntolava Va]ttamattomastl oli tehtavé radal]e soveliaimmin
Kyrkslattin (Kirkkonummen) asemalle; :
ettd veturipilttuista 8 oli'sijotettava Fredriksbergiin ja 3 Karjan asemalle;
ettdé Rautatiehallitus oli ottanut tehddkseen jalempind mainitut Helsin-.
gin — Karjan rautatietd varten tarkotetut rakennukset Fredriksbergin asemalle,
nimittéin 1 veturitalli, jossa on 8 pilttuuta, 1 varastokasarmi 6 taloutta varten,
I aitta ja halkovaja seké 1 makki sitd vastaan ettd niistd laskettu kustannus
125,300: — Smk toimitettiin Rautatiehallitukselle; :
ettd - Keisarillinen Senaatti oli- kiskenyt Ylihallitusta ratarakennuksen
kustannuksella laajentamaan * huoneustot Postilaitoksen tarvetta varten m. m.
Helsingin—Karjan ratarakennuksella yhteensi 15,066: — Smkmn lasketulla kus-
tannuksella —, jonka ohessa Keisarillinen Senaatti oli masrdannyt ettd Posti-
hallitukseri tuli sen hyviksi siten sisustetuista ja annetuista huoneustoista suo-
rittaa Valtionrautateille vuokraa, laskettuna 6 9/, mukaan niiden kustannusmié-
rastéd tasaluvuin; : .
ettd Keisarillinen Senaatti oli ma#rinnyt seuraavat asemat, pysékit ja
pysihdyssillat tehtéviksi, nimittdin: Hoplaksin (Huopalahden) pysdhdyssillan,
Sockenbackan (Pitdjanmien) pysikin, Kilon pysihdyssillan, Esbon (Espoon) V
luokan aseman, Koklaksin IV luokan aseman;' Masabyn pysékin; Jorfvaksen
. pysahdyssillan, Kyrkslattin (Kirkkonummen) IV luokan aseman, Kalan pysih-
~ dyssillan, Sjundein (Siuntion) IV luokan aseman, Solbergin pysékin, Takterin
pysékin, -Ingiﬁ (Inkoon) IV luokan aseman ja Fagervikin pysikin kuin myos
ettd tapahtuvassa maan pakkolunastuksessa Helsingin-—Karjan rautatietd varten
oli Hoplaksin (Huopalahden) pysshdyssillan kohdalla pakkolunastettava pysak-
kid varten tarvittava alue ja Jorfvaksen pyséhdyssillan kohdalla niin paljon
maata kuin katsottiin tarpeelliseksi aseman perustamista varten sinne vastai-
suudessa;
etti. Rautatichallitus oli puoltanut ettd sitd varten asetetun komitean
laatima ehdotus raiteen laskemiseksi Karjan asemalle pantaisiin taytintoon,
kuitenkin oli yhteensi 1,340 m raidetta ja 7 kpl. vaihteita jitettiva vastaiseksi
Rautatiehallituksen tehtiviksi ja sen kustannuksella;
etté Rautatieballitus oli pyytényt ettd Karjan aseman uusia asumuksia
varten tehtdisiin talouskellareita. navettojen asemesta, Johon Yhhalhtus oli

nostunut;
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ettd Rautatiehallitus Ylihallituksen esityksests, ettda ryhdyttaisiin eringi-

slin varmuustoimiin vaihteita ja semafooreja varten Helsingin—Karjan radan
yhtymakohdalla Fredriksbergiin, oli ilmottanut’ snostuvansa toimituttamaan
mainitut laitokset ja suorittamaan siitd johtuvat kustannukset siitd 1,200,000
markan méadrarahasta, miké oli otettu radan kustannusehdotukseen radan liitti-
miseksi Fredriksbergiin; '

ettd toiminimi Helsingfors Asialt Aktiebolag, pidittiden itselleen oikeuden

- vapaasti kuljetuttaa tarvittavia tarveaineita ja vapaat matkat tarpeelliselle maa-

rille katonkattajia, oli ottanut kattaakseen Helsingin-—Karjan ratarakennuksen

katot, taaten tyén 10 vuodeksi, jos toiminimen toimeksi annettiin valmiiksi

katettujen kattojen kunnossapitiminen; takuu sisaltds myoskin toiminimen vel-

vollisunden maksutta korjata katoissa tavattavat viat, elleivit namit viat ole

atheutuneet ulkonaisesta vikivallasta tai rakennusten laskeumisesta.

ettid Tie-.ja vesirakennusten Shhalhtus oli oikeuttanut talollisen W. Ha-

‘kalan hiinen aikomastaan tiilitehtaasta Kéklaksin asemalle johdettavaa kapea-

_raiteista lastausraidetta varten sijottamaan Espoon. joen yli tarvittavan sillan

toisen maatuen rautatien maalle kuin myods johtamaan sanotun kapean raiteen

valtionrantateiden raiteeseen ja etti Ylihallitus oli ottanut tehdikseen Kok-

laksin aseman sivuraiteista lahtevin titis varten tarvittavan normaaliraiteisen

. haararaiteen ynn# eriniisis tarvittavia téytteitd.

Toimikunnalle annettu litkkuvan kaluston luettelo, jbka samaben kun mitd

‘viimeisissé - rautatierakennuksissa on ollut tapana oli ]1ank1ftava Rautatiehalli-

tuksen - tounesta sisaltas:

6 >
3 ¥
3 »
trukeilla.
6 kpl.
6 »
S,
100 »
2 >
-100 >
1 ?

to1m1ttamatta

4 kpl. 6 kytkyistd matkustaja- compound—Vutmla tenderineen. -

tavaracompoundveturia Mogul-lajia.
IT luokan matkustajavaunuja, varustetut trukeilla.
yhdistettyja II ja III luokan matkustajavaunuja, varustetut

IIT luokan matkustajavaunuja, varustetut trukeilla.

konduktédrivaunuja, 2-akselisia.
vankivaunu. '
katettuja tavaravaunuja.
lammin- ja jadhdytysvaunuja.
avolmia tavaravaunuja.

lumiaura, veturini vedettdvé. .

Ylempéna olevassa luettelossa olevista vetureista-ja vaunuista on vield
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4 kpl. matkustajavetureja,

3. » II luokan matkustajavaunuja,

2 » lammin- ja jaahdytysvaunuja.

Sittenkun tami oli merkitty, ilmotti toimikunnan puheenjohta]a etta
Yiihallituksen asema- ja ]unamlehlstol]e sekd ratavahdeille jattamain signaalien
ia tydaseiden, sekii sellaisten tarveaineiden, kuten kiskot tarpeineet ja halot,
mitki Rauta_tieha]liﬁjué oli- ottava haltuunsa, samaten kuin radan palﬁelukseen
otetuille ratavahdeille ‘jiitettyjen radan korjaamista varten tarpeellisten tydasei-
den katselmus ja luetteleleminen oli uskottu ensiméisen kirjurin Gunnar Waszin
ja vanhemman ratamestarin E. Svedbergin, vastaanotta]ma Rautatiehallituksen
puolesta, ja Varastonhoitaja V. E. Juselius’en, luovuttajana Ylihallituksen puo-
lesta, toimeksi seké etté, sittenkun tdmé katselmus ja luetteleminen ynné dsken-
mainittujen Helsingin—Karjan rautatietd seuraavien irtainten esineiden hinno-
tus oli loppuun saatettu, nami luettelot, joihin kuului

a) kalusto,

b) tarveaineet, jotka oli jitetty liikenne- ja rataosastoille, seké

¢) varastotavarat, kuten kiskot tarpeineen, vaihteet ja halot,
seuraisivat titd poytakirjaa. ' ' '

Tamén johdosta tehdaén radasta Iuettelo seka luovutetaan ja vastaanote-
taan se seuraavissa viidessi luokassa:

Rata ynni rakennulset ja muut kitntedl laitokset.

Litklkuva Todusto.

Tarvekalut.

Varavarasto (liikenne- ja rataosastoille jitetyt tarveaineet).

Tarvewinevarasto (varastotavarat).

: Niistd Inokista katsotaan ainoastaan mneljan ensinmainitun rasittavan
. Helsingin—Karjan ratarakennuksen tilid, jotavastoin Rautatichallituksen tulee
rahalla korvata viimeisen eli tarveainevaraston, erl esineille pantujen arvojen
mukaan. )

Taméan jalkeen ryhdyttiin tarkastamaan, oliko ratarakennusta varten
voimassa olevaa kustannusehdotusta t6itd tehtéessid seurattu.

Tamén tarkastuksen sek# katselmuksessa tehtyjen havaintojen ynnd Yli-
insing6ri K. Snellmanin ja Piirlinsingéri Aug. L. Hildénin antamien ilmotusten
nojalla tehtiin ‘seuraavat muistiinpanot, mitkd on luokitettu niiden litterain

mukaan, joiden kohdalla radan rakennuskustannukset-on pantu kirjaan, nimittdin:

Litt. A. Yleisia kustannuksia.

Ovat. kokonaan ulkopuolella toimikunnan toimintapiirié.

Gie- Vesirak. Yith. kertomus v. 1904. 21
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Litt. B. Pakkolunastus.

Noudattamalla viimeksi valmiiksirakennettuja rautateitd vas-
. taanotettaessa kiytettyd menettelytapaa, oli toimikunta yhtd mielts
" siitd, ettd Tie- ja vesirakennusten Ylihallituksen tuli ajaa loppuun
nykyaan vireilld olevat oikeudenkiynnit sekéd suorittaa niistd ehké
johtuvat kustannukset; sitévastoin tuli toimikunnan mielestd Rau-
tatichallituksen ottaa huolekseen tastd lahtien echks syntyvat
oikeudenkéynnit; kuitenkaan ei tdhan voitu kohtuudella mitédén

summaga ehdottaa.

Litt. C. Pengerrystyot.

~ Jokaisella uudella radalla, jossa merkitsevimpid maatoiti
on tehty, useampina vuosina peritysten saannollisesti tapahtuvain
laskeutumisten, kalttojen jarkkymisten y.m. korjaamiseksi, padtti-
vit katselmusmiehet yksimielisesti, ettd oli varattava madraraha,
suuruudeltaan
Tayttdmistd varten KEsbon (Espoon) aseman 2021 kmn
kohdalle, 45 km:m kohdalle ja Westanqgvarnin soiden kohdalle, joilla
paikoilla alkoi nakyd laskeutumisia vuosi sen Jalkeen kun rataa

oli ajettu junalla ja joilla melkoisia laskeutumisia vieldkin tapah-

tuu siitd johtuvinetdineen ja maanomistajille suoritettavine korvauk-
sineen, otetaan tahdn toimitettujen maatutkimusten. perusteella
arviolta mairi, suurnudeltaan . L

, Loppukokouksessa ilmotti Ratainsinosri K. O. Reiman,
etti laskeutumisia vield oli pelattavissa 44 ja 81 km:n kohdalla
ja eftd, jos semmoisia’ tapahtuu, ne todennikoisesti-tulevat ole-
maan melkoisia. Katsoen sithen ettd oli vaikeata jollakin varmuu-
della masaratd, tapahtuisiko todellakin yllamainituilla paikoilla las-
keutumisia, ja jos niin tulisi kilymaan, niiden suuruus, katsoi toi-
mikunta ett’ei se kuitenkaan voinut ottaa tdhén mitdin miadriaa

sité varten.

Litt. D. Taidetekoiset laitokset.

Kustannusehdotukseen on otettu 15 kpl. siltoja ja 4 kpl.

kulvertteja, kun ainoastaan 13 kpl. siltoja ja 3 kpl. kulvertteja on.

tehty, riippuen siitd ettdi 2 kpl. . ehdotukseen otettuja siltoja
asemesta on tehty 2 kpl. kolminkertaisia rumpuja_ja 1 kulvertin

15,000: —

160,000 —
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asemesta on tehty 1 kaksoisrumpu. Kustannusehdotukseen on
otettu edelleen 148 kpl. rumpuja, kun taasen 142 kpl. on tehty,

riippuen siitd, ettéd rata, sitd rakennettaessa, enemmiltd kuin kol-

mannelta osaltaan on muutettu toiseen paikkaan ja ettd sielld on
tarvittu pilenempi m#ard rumpuja.

) Mikali nyt voidaan arvostella, lienee olemassa olevissa sil-
loissa ja rummuissa riittdvat aukot tulvaveden lapl juoksemista
varten. Kuitenkin katsottiin 29 km kohdalle olevan tehtivi rumpu

jota varten varattiin mEAri, suumude]baan

Litt E. Péé.llys__rakennus.

Kustannusehdotukseen on yhteenlasketun raiteen pituus
merkitty 1011 km, kun sitivastoin 94.3 km raiteita on naulattu.
¥redriksbergid varten on kustannusehdotukseen otettu 3.6 km
raiteita, jotka Rautatiehallitus vastedes toimittaa varoilla, mitka
otetaan siitd 1,200,000 markan apurahasta, joka on otettu Hel-
singin—Karjan rautatien kustannusehdotukseen valtionrautateille
annettaviksi eringisten toiden suorittamista varten. Naulatun rai-
teen ja Fredriksbergii varten otetun raiteen pituus on 3.2 km ly-
hempi kuin kustannusehdotukseen otettu raidepituus, vastaten ta-
saluvuin 40,760 markan midras kiskoja ja niiden tarpeita varten,
7,460 markkaa ratapolkkyjd, 5,760 markkaa naulaamista y. m. ja
8,250‘1na‘rkkaa sorataytettd varten, eli kaikkiaan 62,250 markkaa.
Erinaisten sivuraiteiden laskemista varten ja sen haararaiteen teke-
misti, varten Koklaksin asemalle, jonka raiteen Ylihallitus resolut-
sioonissa 11 paiviltd helmikuuta 1903 oli sitoutunut tekeméén ta-

lollista W. Hakalaa varten ja jostabkusta.nnus, laaditun kustannus-

ehdotuksen mukaan, on 8,290 markkaa, katsoi toimikunta olevan
varattava . e .o
Vauhteltm on mda]la 60 kpl kustannusalwoon otettu]d 50

kpl. vastaan.

Litt. F. Aitaukset ja tiet. ' '

Radan tasalla olevia tienylimentavié on tehty 204 kpl, kus-
tannusehdotukseen otettujen 195 asemesta. Sen ohessa on tien- -
.ylimenosilta tehty radan yli Fredriksbergin luona olevan kallion

kautta.

1,200: —

55,995:



188

Litt. G. Huonerakennukset.

Kuten edelldolevasta luettelosta nikyy, on kustannusehdo-
tukseen otettuja 1 kpl. 4 luokan asemarakennusta ravintoloineen,
3 kpl. 4 luokan asemarakennuksia, 1 kpl. 5 luokan asemaraken-
nusta, 7 kpl. pysakkien asemarakennuksia ja 2 kpl. pysithdyssiltojen
odotussuojia makasiinihuoneineen vastaan tehty 4 kpl. 4 luokan
asemarakennusta Koklaksin, Kyrkslittin (Kirkkonummen), Sjundeén
(Siuntion) ja Ingdn (Inkoon) asemille, 1 kpl. V luokan asemarakennus
Esbon (Ispoon) asemalle, 6 kpl. pysidkkien asemarakennuksia,
joista 4 kpl. isohkoa lajia Masabyn, Kilan, Solbergin ja Tékterin
pysakeille ja 2 kpl. pienehkod lajia Sockenbackan (Pitajanmaen)
ja Fagerviikin pystkeille ynni 3 kpl. odotussuojia Hoplaksin (Huo-
palahden), Kilon ja Jorfvaksen pysihdyssilloille.

Yllamainittujen asemien, pysidkkien ja pysihdyssiltojen ki-
vestd ja maasta tehtyjen matalien asemasiltojen yhteenlaskettu
pituus on 1,200 metris kustannusarvioon otettujen 1, 160 metrin
* asemesta. ’

Kustannusehdotukseen otettujen 2 kpl. varastokasarmia, 4
kpl. kaksoisvahtitupia, isohkoa lajia, 2 kpl. kaksoisvahtitupia, pie-
nehkoi lajia, 8 kpl. yksinkertaisia asemien vahtitupia, 28 kpl. lin-
jan varrella olevia yksinkertaisia vahtitupia, 4 kpl. leivin-, pesu-
ja kylpytupia isohkoa ja 8 kpl. pienehkod lajia vastaan on tehty:
1 varastokasarmi Karjan asemalle, minkd ohessa Rautatiehal-
litukselle on annettu varoja 1 varastomakasiinin Fredriksbergin
asemalle, 4 kpl. kasarmia (vastaava kukin yhtd kaksoisvahti-
tupaa ischkoa lajid sekd yhtd vahtitupaa) Koklaksin, Kyrk-
slattin  (Kirkkonummen), Sjundeén; (Siuntion) ja Ingén (Inkoon)
asemille, 1 isohkon vahtituvan Sockenbackenin (Pitdjanmaen)
pyéiikﬂle, 1 kaksoisvahtituvan . pienehkod lajia Esbon (Espoon)
asemalle, 32 kpl. yksinkertaisia vahtitupia, .4 kpl. leivin-, pesu- ja
kylpytupia isohkoa la]la 12 7 kpl. pienebksd lajia rakentamista
varten. o

Kustannusehdotukseen otettuja 13 kpl. asemapillikkojen ja
ravintolanpitdjattarien ulkohuoneita sekid 13 kpl. kellareita vastaan
on tehty 11 kpl. ulkohuoneita ja 12 kpl. kellareita.

Kustannusehdotukseen otettuja 13 kpl. tavaramakasiineja
vastaan on tehty 11 kpl. eli 1 kpl kullekin asemalle eli pysidkille.
Nuistd tavaramakasiineista on 6 kpl. isohkoa ja b kpl. pienehkoa lajia.
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Kustannusehdotukseen otetuista 11 kpl. Veturatal]inpilttufta
on Rautatiehallitus Ylihallituksen sitd varten luovuttamilla va-
roilla rakentanut 3 kpl. Karjan asemalle seks 8 kpl. Fredriks-
bergin asemalle. Kustannusehdotukseen otettua veturitallin hal-
kovajaa ei ole tehty.

Kustannusehdotukseen otettuja 3 kpl. hirsistd vesitornia
halkovajoineen, 3 kpl. hoyrypumppuhuonerakennusta ulkohuonei-
neen Ja 3 kpl kaivoja suotimineen vastaan on tehty 4 kpl. kuta-
kin lajia. ’ o o

Kaikkien huonerakennusten uudestaan tilkitsemistd seké -

vuorausta, laudotusta ja ulkopuolista maalausta varten on raken-
nusmédrdrahasta varattava laskelman mukaan: ’
asemarakennuksia varten, 2,682 m? a4 Smk 4: 50 .
muita asuinrakennuksia, vesitorneja ja pumppuhuoneita
varten, 7,746 m?, & Smk 3: 50 .

maalatun pinkopaperin ja tapeetien panemista varten’

asemarakennuksien ja asuinhuoneustojen seiniin,

- 9,978 m?, & Smk 1: 40. Coe
seindpaneelien asettamista varten, 1,084 m?, & Smk b; —
asuinhuoneustojen lattioiden purkamista ja jélleen teke-
 mistd ynni maalausta varten, 3,942 m¥, 4 Smk 2: —
asuinhuoneustojen kattojen purkamista, jalleen paikoil-
leen naulaamista ja maalaamista varten, 4,220 m?2,

& Smk 1: 50 .o _
ovien ja akkunain maalaamista varten, 781 kpl., & Smk
6: —
paatyjen ulkopuolista maalaamista ~varten; 4,113 m2, &
Smk 1: 20

Litt. H. Sahkélennatin.

220 kpl. osaksi vajamittaisia osaksi lahoja sdhkdlennitin-
- pylviiitd vaihtamista varten katsottiin tarvittavan méadraraha las-
kettuna 5 markan jalkeen pylvaaltd aineita ja tyokustannuksia, ja
sitd varten olevan varattava.

Litt. I. Ratatarpeet.

Kustannusehdotukseen otettu 1 veturikiintlava on tehty

Kyrkslattin (Kirkkonummen) asemalle.:

11,619
27:111:
13,969:

5,170:

7,884:

6,330;
4,687:

4,935

1,100:

20

60 -
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Fredriksbergin asemalle on, kuten: edelld on mainittu, Rau-
tatiehallitus varoilla, jotka on otettw siitd 1,200,000 markan apu-
rahasta, joka kustannubehdotukseen on otettu valtionrautateille
annettavaksi erindisten toiden suorittamista varten, tehty keskus-
vaihdeasetin johtoineen tulovaihteihin ja semafooreihin Helsingin
—XKarjan radan yhtymistd varten.

Litt. K. Liikkuva kalusto.

- Kustannusehdotukseen otettu liikkuva kalusto on, kuten

edelldolevasta selv1aa hankittu Rau’ratlehalhtuksen toimesta.
‘ Yhteensd Smk 315,000: —

Toimikunnan téssi edelld lausumaan mielipiteeseen, koskien. seks radan
tdydentimistd varten vield tehtavia toitd ettd niitéd varten tarvittavia kustan-

nuksia, yhtyivﬁt toimikunnan kaikki jasenet kaikin puolin.

Siten havaittujen

- Kiwntedn radan ja

Liikkwvan kaluston, josta tarkkoja hintoja vasta tilien tayddhsen pédttamisen
jalkeen voidaan antaa, lisaksi tulee

Kalusto o
"~ Liikenneosastossa . . . . . . . . . 40450: 78
Rataosastossa. . . . . . . . . . . 13586: 23
Koneosastossa. . . . . . . . . . . 96: —  54133: 01

Varavarasto, johon kuuluu liikenne- ja rataosastoille
jatetyt tarveaineet:

Liikenneosastolla . . . . . . . . . 140617
_ Rataosastolla . . . . . . . . . . . 2216:74 3699 91
Tarveainevarasto, miks kidy maksusta. . . . . . . . . Smk 8L007: 04

Néin tapahtunut. Helsingissa 21 paivina huhtikuuta 1904.

K. R. Wessherg. - i
Carl Flink. : ' R K. Moring.
K. Snellman. } ~ Aug. L. Hildén.
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Taménkian ratarakennuksen tilit eivit tind vuonna ole pidtetyt, minka
vuoksi paatili nostetuista ja kiytetyistd varoista on jatettdva seuraavaksi

vuodeksi.

4, lisalmen—Kajaanin rautatierakennus.

Kuten Ylihallituksen alamaisesta kertomuksesta vuodelta 1903 kiy,ilmi,
oli kiskottaminen sanotun vuoden lopussa edennyt Sukevan asemalle, noin 40
km. Iisalmen pohjoispuolelle saakka, jossa se myohiisen vuodenajan ja raide-
alustan keskentekoisuuden téhden oli vkeskeytettavﬁ.- Radan pohjoisosalla oli
nimittiin silloin. vield monet - leikkaukset toimittamatta ja penkereitd taytta-
mittd, minkd ohessa alussoran puute pani seké liikkuvan kaluston etté radan
alttiiksi vahingoille raskailla, tiaytettd kuljettavilla junilla liikuttaessa. ‘

Keisarillisen Senaatin 22 paivand maaliskuuta 1904 vahvistaman 1,600,000
- markkaan padttyvin menosdinnon mukaan olivat ratarakennustydt saatettavat
Jloppuun tdman vuoden kuluessa, niin ettd rata voitaisiin luovuttaa Rautatie-
hallitukselle yleistda liikennettd varten.

Sittenkun jalelliolevat pengerrystydt talven kuluessa olivat saatetut
loppuun sekd rata oli varustettu tarvittavalla alussoramidralla, aljettiin
kiskojen naulaamista uudestaan 1 paivani toukokuuta siitd, mihin naulaaminen
edellisens syksynd oli loppunut, ja jatkui sitd nyt keskeytyméttd, kunnes kis-
kojono 2 piivind kesikuuta saavutti paitekohdan, Kajaanin kaupungin. Sit-
tenkun ratarakennuksen kiytettéviksi oli asetettu useita valtionrautateiden ve-
tureita, saatettiin soratiytettd vedattas kahdella veturilla kummastakin, Kainun-
miéen 28men ja Kivimsen 70men kilometrin kohdalla olevasta soranottopaikasta,
ja tiaytyl talloin raiteen saattamiseksi liilkennekelpoiseen kuntoon, ensin lisati -
thaytesoraa silld matkalla, joka edellisind vuosina oli kiskotettu.

Samaan aikaan kuin tima, jatkettiin jalells -olevien:asema- ja talousra-
kennusten veistdmistd ja sisustamista, paitsi Kajaanin aseman, jossa seké ase-
marakennuksen - veistdminen ettd veturitallin muuraaminen voitiin toimittaa
vasta sitten kun rakennuspuita ja tiilis oli junalla tuotu paikalle radan ete-
laosista.

Kesin kuluessa saatiin tiyteen kuntoon myoskin kaikki vesijohdot pump-
“pulaitoksineen.

Kajaanin kanpungin valtuusmiesten pyydettyd viliaikaista liikennettd
ennen radan luovuttamista Rautatichallitukselle, kiski Keisarillinen Senaatti
kirjeessi 7 piiviltd heindkuuta 1904 jirjestim#an semmoisen liikenteen yhdella
junalla viikossa kumpaankin suuntaan ja jatkui tétd sitten keékeytymatta elo-,
syys- ja lokakuussa. ‘
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- Vuoden kuluessa sattuneista tapaturmista. oli merkitsevin eris radalta
suistuminen, joka tapahtui 24 péivina toukokuuta aikasin aamulla Soinlahden
aseman tulovaihteella, jolloin tydmiehenvaimo Sofia Hakkarainen heti.sai sur-
mansa sekd neljd muuta henkilos osaksi pahoin loukkaantuivat.

Tyémiesten kouluijissi oleville lapsille annettiin opetusta ratarakennuk-
sen kustannuksella, knten edellisinakin vnosina, kuntien kansakouluissa.

Jarjestystd tyovieston keskuudessa ovat yllipitineet kaksi jarjestysmiesti,
joista toinen on ollut sijotettuna Kuopion, toinen Oulun-ldaniin. ,

Lokakuun .15 piivanad katsasti sitd varten .valittu toimikunta radan, en-
nen sen luovuttamista Rautatiehallitukselle, mutta kun silloin tehtyd poyta- .
kirjaa el ole ennen vuoden padttymists ennatetty loppuun tarkistaa, otetaan
se vasta tulevan vuoden vuosikertomukseen.

Vuoden kuluessa on seuraavat suurehkot hankinnat toimitettu:

Sy s . b
1 kpl. Vaununvaaka, 25,000 kilon kantoinen, Riesaer Waagen-
fabrik Zeidler & C:on laskun mukaan Rmk 38,000 4 124 3720 | —
1 kpl. vaununvaakaa tulli. pain. 8165 tonnia . . . . . 1243 | 68
Tuulaaki- ja lilkennemaksu . . . . . . ... . . . . ... . 66 |90
Merenkulkumaksu . . . . . ., .. ... L. 87 |82
Rahti, speditsiooni y. m. . . . .. ... .. Ce e 31 |87 1379 |77
Sng Ll 5099 |77
-4 kpl. Késivaunuga veivineen . . . . . . . . . . . .. ... 1176 | —
4 > Samoin  ilman veivid. . . . . . . . .. e 1152 | — 2398 | —
Insinéorintoimisto Zitting & Cion hankkimat.
8 kplieen kisivaunuja tulli- ja merenkulkumaksut . . . 164 |80
Samojen tuulaaki, speditsiooni y. m. . . . .. . . .. 32 |40 197 | 20
e ]| 2595 20

Toiminimén J. D. Stenberg & Stner hankkimat: v
1 kpl. Worthington hiyrypumppw aineksineen yoni hoyrypannu
’ sekd kaksihaaraisia-imu- ja paineputkia . . . . . . . .:f = o 2700 | —
.1 kpl. Samoin samoin. (Benjamin) ynni kaksihaaraisia imu- ja
paineputkia. . . ... . . . . .. .. e 2950 | —

Fng - , 5650 | —
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Ratarakennuksen tihden on vuoden 1904 loppuun saakka maksettu
4,868,384~ markkaa 61 pennid, nimittdin:

Vuonna 1901 . . . . Smk. 20: 76

» 1902 . . . . » 543,704 21 v .
i Co 19038 . . . » 3197,185: 29 3740910: 25

Vuonna 1904 on maksettu kirjan mukaan:

Tammikuussa . . . . Smk - 72,550 49

Helmikuussa . .. . » 88,032: 42
Maaliskuussa . . . . » 92,363 85
Huhtikuussa . . . o > 80,192:- 02
Toukokuussa . . . . s 140256: 61
Kesdkuussa. . . . . » 100,351 65
Heingkuussa . . . .. . » 135300: 49 . . ..
Elokuussa . . . . . » 135600: 39 . -
Syyskuussa . . . . . » 164,724: b3
Lokakuussa . . . . » 78,381: 86
Marraskuussa . . . . » 23,268: 16
Joulukuussa . . . . > 15,451: 89 1197 474: 36

Yhteensd Smk. 4,868,384: 61

Koska Tisalmen Kajaanin ratarakennusta varten laskettu 5,660,000 mar-
kan kustannussumma havaittiin ritttdmattomaksi kaikkien ehdotuksessa olevien
toiden loppuun saattamiseksi, esitti Ylikallitus 30 péivind syyskuuta 1904 péi-
vatysss kirjeessi Keisarilliselle Senaatille, ettd Ylihallituksen kaytettaviksi
ennen myodnnettyjen médrien yli asetettaisiin 775,000 markan lisam#draraha,
miks summa laskettiin tarvittavan Iisalmen ja Kajaanin kaupunkien erindisten
satamaratojen rakentamiseksi, naille kanpungeille luvatuiksi ap_urahoiksi
satamalaitureita ja hankkimatonta likkuvaa kalustoa varten. Samalla anoi
Yliballitus saada luovuttaa ndiden toiden tiyteen kuntoon saattamisen Rauta-
tiehallitukselle seké, siiné tarkotuksessa asettaa pyydetyn lisim#ararahan sano-
tun hallituksen kéytettiviksi. Tahin Ylihallituksen esitykseen ei ennen vuo-
den loppua viels ollut saapunut mitdin vastausta. .

Jalempéand olevat taulut osottavat tyomiesten keskimaéidisen luvun tyo
paivittiin sek#d paivaldisten ja urakkatyomiesten keskiind#rdisen péivépalkan

kunakin kuukautena.

Tie- ja Vesirak. Ylh. kertomus v. 1904, : : 25
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Taulu, josta nikyy Iisalmen—Kajaanin rautatierakennuksen tySmiesten
keskimédriinen lukumairsd tySpaivittiain kunakin kuukautena.

‘Paiviatyolaisia Urakkatyosliaisis
Vuonna 1904. - S —— © Yht.
' BHenkils. | Hevos. | Summa | Henkils,| Hevos. | Yht. ||
‘Tammikua . . . . . 97.60 4.77 102.37 395.21 153.25 | H48.46 650.83 |
| Helmikuu . . . . 123.82 4.74 128.56 532.64 243.48 | 77642 904.68
Maaliskuu . . . . . .| 129.83 5.50 | 185.33 | 456.92 |- 278.57 | 73049 || 865.82
Huhtikuu. . . . . . .| 9237 10.17 | 923154 | 59408 | 18298 | 727.06 | 938.60
Toukokuu . . . . . .| 85779 |  4.94 | 36278 | 862.29 52.55 | 914.87 || 1277.60
Kesiakuu . . .. R 548.48 5.12 553.60 494.62 13.82 507.94 || 1061.54
Heindkuu . . ... . .| 540.42 6.21 546.63 511.35 13.08 524.43 || 1071006
Elokuu . . . . . 587.74 10.52 598.26 570.22 11l.37 581.59 || 1179.85
Syyskua. . . . . . .| 689383 14.58 704.41 560.85 6.77 567.62 || 1272.03
Lokakau . . . . . .| 359.67 4.87 364.54 231.08 9.08 240.16 604.70
Marraskou. . . . . . 38.73 — 38.73 — — — 38.73

Taulu, josta nikyy JIlisalmen— Kajaanin rautatierakennuksen paivilaisten

ja urakkatyomiesten keskim#griinen paivapalkka vuoden eri knukausina.

Paivatoiti. { Urakkatoiti,
Vuonna 1904.

Henkils. | Hevos. || Henkilé. | Hevos.
Tammikuu . 2:52 | . . 4:31 2: 41 4: 45
Helmikuu 2:32 | @ 4:82 2: 43 4:45
Maaliskua . . . @ .. . . . ... ... L. 2: 42 447 - 282 4:63
Huhtikuu. . . ... .. . ... 2:38 | 434 2:51 4:85
Toukokuu ' ' 2:37 | 4169 |  3:09 |  5:46
Kesikuu . . 2:43 5:13- 3:32 5:45
Heindkou . . . . . 0. 00000 2:43 5:18 ).  3:60 5:46
Elokuu. . . . . . .« . . ... 2: 46 5: 10 3:65 5:20
Syyskuu . . ... .00 Lo 2:46 5:23 3:89 5: 22
Lokakuu . . 2:53 4:58 3:72 5:27

Marraskuu . . . . .. L. Lo L oL 2:18 — — —



5. Savonlinnan—Elisenvaaran rautatierakennus.

Kuten Ylihallituksen alamaisesta kertomuksesta vuodelta 1902. selviii,
wittotettiin puheenalainen rauntatiesuunta sanottuna vuonna lopullisesti kentille,
ja sittenkun tiydelliset suunnitelmapiirustukset oli laadittu, lahetti Yhhallitus
ne ynnd niihin kuuluvan kustannusehdotuksen Teidén Keisarilliselle Majestee-
tillenne 26 piivénd syyskuuta 1903. Suunnitelmasta nikyy, etti Kyronsalmen
ylimenoa ja radan johtamista varten Savonlinnan kaupungin kautta kaksi vaih-
topuelista ehdotusta on tehty. Merkilla. I varustetun vaihtopuolen mukaan.
menee rata sanotun- salmen yli nykyisen lossipaikan kohdalla noin. 300 m. poh-
joispuolella Olavinlinnaa, seuraa Hopealahden rantavieruja ja saapuu, menty#in.
kaupungin piaikadun, Olavinkadun poikki ja Haapasalmen yli, ehdotetulle asema-~
:paikalle.kaupﬁngih linsiosassa olevan Hevonpéalahden kohdalla. II vaihtopuolen
mukaan menngin Kyrénsalmen yli heti Olavinlinnan eteldpuolelta ja aivan sen
vieritse, minka jalkeen rata kulkee pitkin vanhan kaupungin etelirantaa, ja,
kulettuaan satamatorin kautta, yhtyy I vaihtopuoleen heti Haapasalmen lansi-
puolella. Armollisessakirjeessd 11 paiviltd tammikuuata 1904 on Teidin Keisaril-
linen Majesteettinne sittemmin masrinnyt, etti rautatie on. rakennettava Kar-
jalén radan Elisenvaaran asemalta Savonlinnan kaupunkiin. Teidan Keisarilli-
'-sell.e Majesteetillenne lahetetyn ehdotuksen I vaihtopuolen mukaan, jossa rata
_on 8l44 km. pitkd, 10.736.000 markan lasketulla kustannuksella, kuitenkin
_].ivs'_a',émé,lla sithen 65.000 markkaa raskaampien veturien hankkimiseksi kuin
‘mitéd ehdotukseen on otettn, ja oli tilloin seuraavia tarkempia médrayksid
noudatettava: ' o

I Senaatille annetaan toimeksi yhdessi kenraalikuverngérin kanssa

a) Ylihallituksen esityksestd méa#ratd piiriinsinddri;

_ b) miarata sekd pliriinsindérin ettd muitten ratarakennukseen otetuiden
-insinodrien. ja Tie-  ja vesirakennusten Ylihallitukseen otettujen henkilsiden
palkkaedut; sitdvastoin annetaan Yliballituksen asiaksi Vahwstaa ratarakennuk-

sen muiden virka- ja palvelusmiesten palkat;

¢) Ylihallituksen esityksestd maarats asemien, pysak]uen ja pysahdys— 1

siltojen maarin, luokituksen ja nimet;

d) ratkaista kysymykset sellaisten toitten toimittamisesta ja sellaisista -

lisskustannuksista, jotka ovat tarpeellisia, mutta joita el ole otettu ehdotukseen.
e) ratkaista sellaiset radans suunnan muutokset, joita pakkolunastuskor-

vauksen ehdot voivat tehdd tarpeellisiksi; '
IL. Tie- ja vesirakennusten Ylihallituksen Velvolhsuutenft on:

L)
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a) omalla vastuullaan tehdd suunnitelmaan sellaisia pienenpuoleisia mun-
toksia, jotka tyotd tehtiessd huomataan valttAmattomiksi eiviitkd anna aihetta
lisikustannuksiin; , v

b) sittenkun se mééraraha, -joka seuraavina vuosina saadaan kiyttad
ratarakennukseen, armossa on vahvistettu, ennmen 1 paivid syyskuuta kulu-
massa olevaa vuotta lihettds Senaatin harkittavaksi ja ratkaistavaksi vunoden
tydehdotus ja menoarvio. . . ‘

¢) rataa rakennettaessa seurata armossa vahvistettua johtosiintos;

TIL 'Rataraken.nusta‘ ja liikennetta varten tarvittavat tarveaineet ja ko-
neet hankitaan Snomesta tal varsinais-Vensjalts, jos niitd Suomessa tai Veni-
jalla voidaan tehdd samasta tai vahan korkeammasta hinnasta kuin ulkomailla.

IV. Toistaiseksi tai niin kauvan kuin havaitaan mahdottomaksi kysy-
myksenalaista ratarakennusta varten m##ritd suurempl summa, ovat toimet
rajotettavat tilin tekemiseen muiden ratarakennusten kanssa tytkalujen ja tar-
veaineiden luovuttamisesta sekd niiden kuljetuksesta ja varastoonpanosta, kuin
anyds ratarakennusta varten tarvittavien seikkaperhisten piirnstusten ja ehdo-
tutien tekemiseen. , »

Sittenkun Keisarillinen Senaatti kirjeessd 10 paivalts marraskuuta 1904
oli ilmottanut; ettdi Hinen Keisarillinen Majesteettinsa, alamaisesta esityksestd,
oli suvainnut sallia toiden alottamisen Savonlinnan—DElisenvaaran rataraken-
nuksella, kuitenkin ehdolla ettd sanottua ratarakennusta varten saatai-
siln  kayttdia korkeintaan 890.000 markkaa, mikd oli jainngs rahain-
hoitokaudeksi © 1901—1904 myonnetystd méadrarahasta, sekd Xeisarillinen
Senaatti sen ohessa Yliballituksen ehdotuksesta oli vahvistanut 70.000 mark-
kaan paittyvin menoarvion joulukuuksi, saattoi Ylihallitus ryhtys lopullisiin
toimiin ratatdoiden alkamiseksi kedolla.  Siten muutti &dskettdin valmiiksi ra-
kennetulta Tisalmen--Kajaanin radalta piiriinsinoori J. F. Smedberg piiriinsi-
nooriksi Savonh'nna,dn, minké ohessa hinen avukseen midirittiin tarpeellinen
luku osasto- ja apulaisinsingoreji sekd konttorihenkilokunta. Sind lyhyeni,
aikana, joka silloin en#é oli jalells vunoden loppuun, rajoittuivab tyot pifasial-
lisesti tyd- ja tySkaluvajojen rakentamiseen, linjan auki hakkaamiseen seka
kivien kiilaamiseen siltoja ja rumpuja varten. Vuoden kuluessa kaytetty summa

~oli yhteensi 146283 markkaa 02 pennia, joka jakaantul eri kuukausille seu-

raavasti:



Tammikuu 1904 .

Helmikuu
Maaliskuu .
Huhtikuu -

Tonkokuu

Kesikuu
Heindkuu
Elokuu
Syyskuun

Lokakuu

Marraskuun
Joulukuu

»
»

>

»

Smk. 37H: -
» 376 —
» - 375 —
> . 3,966 78
> 1444: 33
> 1822 44 ,
> 2987 11
> 3,062 12
> 3,486: 20
> 7,465 45
> 3,093: 78
S 117829 81
Yhteenss Smk. 146,283: 02

. Seuraavista tauluista nikyy tydmiesten keskiméérdinen lukum&sard tyo-
paivittiain sekd paivalaisten ja urakkatyOiniesten keskim#ardinen paivipalkka

Taulu, josta nikyy Savonlinnan— Elisenvaaran rautatierakennuksen tymies-

ten keskim#arsinen lukumasrd tyopaivittiin Joulukuussa 1904.

, Paiviatyoslaisia | Urakkatyolaisia ac

Vuonna 1904 — Eg

: Henkils | Hevos | Yht. |Henkils | Hevos | Yht: g,

| - - .
Joulwkuw . . . . . .| 15544 | Idsez| 169.96 | 240.05 | 9054 | 33059 | 50045

Taulu, josta nikyy Savonlinnan— Elisenvaaran rautatierakennuksen paiva-
tyolaisten ja urakkatyoldisten keskim@érdinen paivépalkka Joulukuussa 1904.-

Vuonna 1904.

Joulukuu

Paivatsita Urakkatoiti
Henkils | Hevos | Henkils | Hevos
2381 4:25 2:19 3:76
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1. Rautatietutkimuksia.

1. Vaihtopuolisten suuntien alustava tutlanvinen Kokkolan Tau-
pungin ja Jyviskylin—Suolahden rataosan vilisti
rautatietd varten.

Kuten Ylihallituksen aikasemmin annetuista alamaisista vuosikertomuk-
sista kiy selville, tutkittiin vuosina 1901 ja 1903 alustavasti erinisii rautatie-
suuntia Kokkolan ja Jyviskylin- Suolahden rataosan vilills, ja sittenkun
tarpeelliset profiilipiirustukset ja - kustannusehdotukset oli valmistettu, lahetti
Ylihallitus 11 p‘aivéné toukokuuta - 1904 kaikki suunnitelmat Keisarilliseen.
Senaattiin.

Tutkimusten tulokset nakyvéit‘ seuraavasta erl suuntien tarkemmasta
“selittelysti: ' ' ,

Liheisesti niiden toivomusten mukaan, jotka enemmistdt kuntien kuuluat-
tamissa kokouksissa olivat lausuneet, alkaa linja J’yvaskylan—~Su01.ahden rata-
osalta Vatian pysihdyssillalta, noin 9 km. Suolahden aseman etelipuolelta,
sivuuttaa Niiniveden sen etela- ja lansipuolelta, menee Parantalan kosken yli
ja jatkuu ‘Summasjirven itdpuolelta Saarijarven kirkonkylddn, koskettelee
edelleen Kalmarin kyla4d ja kulkee Kyyjirven lansipuolelta Perhon kirkon
lahelle, jossa.menee Perhonjoen yli. Jatkuen taaltd Vetelin, Kaustisen ja Ala-
vetelin kirkonkylien ohi, yhtyy linja Seinijoen-—Oulun rautatiehen aivan Kok~
kolan aseman pohjoispuolella. ' ' '

Siten kiydyn linjan pituus on 215,36 km.

Noudattaen Kivijarven kunnan edustajain lausumaa toivomusta, kaytiin
eras suunnan toisinto, joka erosi ennen kaydystd linjasta Kalmarin pysakin
lahella ja meni Kyyjdrven itdpuolella olevan Humpin kylin kautta. Siten on
linja saanut jonkun verran suoremman suunnan, niin ettid saavutettiin noin 2
km. Jyhennnys. - N . .

Taméin suuntatoisivnon pituus on 46,94 km.
vield toinenkin suunnan toisinto . Kalmarin pysékiltd Karstulan kirkonkylan .
kautta, ja tuli tamin toisinnon pituudeksi 19,77 km.
| Sittenkun erddt Saarijirven ja Laukaan kuntalaiset seki Asnekosken
tehdas olivat Keisarilliselta Senaatilta pyytineet, ettd tutkittaisiin vieldkin kaksi
vaihtopuolista suuntaa, ja Ylihallitusta oli kasketty toimittamaan nimitkin
kdydyiksi, toimitettiin tutkimus vuonna 1903. Toinen toisinto alkaa Vatian

aseman seutuvilta, seuraa Kuhnamajirven lénsi- ja Niinijarven pohjoisrantaa,
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ja yhtyy vuoden 1901 linjaan Hyytidlan kylén kohdalla, sen pituus on 23,623
km. Toinen toisinto taasen alkaa Suolahden asemaltd, lahentelee Keiteleen
jarven etelarantaa, menee Aanekosken yli tehtaan alapuolelta ja yhtyy vuoden
1901 linjaan sen 2b5men kilometrin kohdalla. Taman toisinnon pltuus on
18,680 km. - |

Kalmarin pysikin itdpuoleiset linjat ovat ehdotetut ‘korkeintaan 0,012
nousuisiksi, jotavastoin Kalmarin lansipuolella olevalla suotulsemmalla alueella
el ole kiytetty 0,010 Jyrkempm nousuja. Vapaan raiteen lyhin kayrlstyssade
on 460 m., kuitenkin on asemalletulokayraa varten kay tctty myoskin 350
m. sadetta

Kiskojen paino on sama kuin -Jyviskylin radan eli 25 kiloa. metrla
kohti. Eri suuntien ratapituudet ja kustannukset ovat seuraavab:
linjan: Vatia—Kapeakoski-—Hietama —Karstulan kirkonkyla -

. Kokkola, pituus 215,36 km. . . . . . . . . 16,705,000 mk.
> Vatia— Lm]akoskl—-Hletama—Hyytlala—Karstulan kir- ' 7
konkyla—Kokkola, pituus, 218,9 km. . . . . . . . 16,320,000 mk.
»  Suolahti—A#nekoski— Hietama—Karstulan kirkonkyla—
Kokkola, pituus 209,72¢ km. . . . . . . .. . . 16,250,000 mk.

Karstulan kirkonkylan itdpuolisen, mutta Kyy]arven lansipuolisen linjan
pituus on 1,61 km. Iyhempi ja kustannus 866,000 markkaa vahempi.

Jos linja viedddn Kyyjarven itipuolitse, on sen pituus vielakin 0.12 km.
]yhempl ja kustannus 57,000 markkaa vihempi.

Kedolla tutkimisen sekid suunnitelmain laatimisen kustannukset olivat
yhteensa 48,416 markkaa 38 pennid 324,37 km. kokonalspl’ouudelta eli siis noin
149 markkaa kilometrilti. -

R Jyvdshkylin— Mikkelin ja Jyviskylin— Pileksdmden rautatie-
limjaam alustava tutkiminen. '

. Namit rautatiesuunnat kiytiin molemmat kesailda 1903, ja lahetti Yli-
halhtus 13 paivand toukokuuta 1904 Keisarilliseen Sepaattiin kaikki edelli-
mainitun tutkimuksen perusteella kertyneet suunnitelmapiirustukset, lansunnot
ja kustannusehdotukset. »

Tutklmuksen tuloksista mainittakoon seuraavaa.

Lm]at ‘kiyvat aluksi yhdistettyindg Jyviskylin asemalta Haapakosken
tehtaan ja Oravinsaaren kylin ohi Leppiveden ylimenopaikkaan. Leppiveden
itdisen rannan lahells on pohjoisemman Pieksimikeen vievén suunnan ja
Jkaakkoisen Mikkeliin vievan suunnan haarautumispaikka. J alkm)mamen jatkuu
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Kangasniemen - kirkonkyldn ldheisyyteen,” menee Puulaveden yli Ukonsalmen
kohdalla,” ja yhtyy Savon rataan 2 kilometriz Mikkelin :aseman tulovaihteen
etelapuolella, jonne asemalle se vietiisiin erityiselld rinnakkaisraiteella. Koko
Jyviskylin—Mikkelin suunnan pituus on 111;9 km. ja ovat sen rakentamis-
kustannukset lasketut 10,220,000 markaksi.

Jyviskylan—Pieksiméen linja eridd edelldmainitusta suunnasta noin yksi
kilometri Lepp#veden itdrannalta, menee ensin koillista suuntaa kosketellen
Lievestuorenjirven ja Kuhankajarven etelipaiti Armisjirveen; jossa se kadin-
tyy itdin- -ja kaakkoon pain, sekd yhtyy Savon rataan heti Pieksimien ase-
man etelipuolella. Jyviskylin—Pieksimien ratasuunnan pituus on 94,s4 kilo-
metrid ja ovat kustannukset lasketut 7922000 markaksi. Suunnitelmaa las-
kettaessa on otaksuttu ettd otettaisiin kéytintoon 22343 kiloa metriltd paina-
via kiskoja, ettd korkein mnousu on 0,012 sekd avoimen radan pienin kay-
ristyss'ade‘ét')O_metria. Kustannukset tutkimuksesta, suunnitelmain laatiminen
lukuunotettuna, olivat Jyvaskylin—Mikkelin suuntaa varten 19,077 markkaa.
76 pennid eli- 170 markkaa kilometriltd sekdZJyvaskylan—Pieksimien suuntaa.
varten 16,642 markkaa 66 pennia’eli 175 markkaa ratakilometrilti.

‘3. Rautatielingan Joensuu—Juruka— Nurmes alustava tuthiminen.

Téménkin suunnan ketotutkimustyodt toimitettiin kesalla 1903, ja-sittén-
kun tarpeelliset suunnitelmapiirustukset ja kustannusehdotukset oli laadittu,
lahetti Ylihallitus 11 paivand toukokuuta 1904 ne Keisarilliseen Senaattiin.

Linjan suunnasta mainittakoon seuraavaa.

Mentyasn Pielisjoen yli aivan Joensuun aseman pobjoispuolelta, kulkee
linja melkein suoraan Kontiolahden kirkonkyldén, seuraa sitten Hoytidisen itd-
rantaa aina jarven pohjoispashin saakka ja saapuu,. kuljettuaan Hoytidisen ja
Pielisjdrven vedenjakajan yli, viimemainitun' jarven Nunnanlahteen. Téstd jat-
kuu linja Pielisjarven linsirantaa pitkin Juw’an kirkonkylan ja Kuokkasten-
kosken tehtaan ohi Nurmeksen kauppalaan.

Teknillisessd suhteessa on talloin ollut kidytinnossd samat médraykset
kuin edelld kerrotussa tutkimuksessa, nimittéin 22,343 kiloa metrilti painavat
kiskot, 0,012 korkein nousu sekd avoimen radan pienimpéand kéyristyssiteens
450 m. Linjan pituus on 180,54 kilometrii ja ovat sen rakentamiskustannukset
lasketut 10,850,000 markaksi: « - ' ' _

Tutkimus, sithen luettuna suunnitelman ja kustannusehdotuksen laatimi-
nen, maksol kaikkiaan 18,409 markkaa 43 pennii, eli niilnmuodoin 141 markkaa
ratakilometriltéd. . :
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4. Karjalan radalte Kikisalmen kaupunkiin vievin rawtaticlinjan alustava
o tuthkiminen. '

Sittenkun Keisarillinen Senaatti kirjeessi 7 paivalts toukokuuta 1903
oli késkenyt Ylihallitusta konevaraisesti ja taloudellisesti tutkituttamaan suun-
taa Vuoksen pohjoispuolta kulkevaa rautatietd varten Karjalan radalta Kéki-
salmen kaupunkiin sekéd taloudellisesti tutkituttamaan myoskin Vuoksenjoen
eteldpuolta kulkevaa suuntaa, toimitettiin semmoinen tutkimus kedolla sanotun
vuoden kesin aikana, ja sittenkun oli laadittu suunnitelmapiirustukset ja kus-
tannusehdotukset, ldhetettiin ne kirjeen kera 18 péivaltd toukokuuta 1904
Keisarilliseen Senaattiin. Linjaa varten on kiyty kaksi vaihtopuolista suun-
" taa, ensimméinen, merkitty I, alkaa Sairalan asemalta, menee Kuunjirven ja
Helisevinjidrven vilisen salmen yli, sivuuttaa Ahvenisen jarven sen pohjois-
puolelta ja jatkuu edelleen Kapeasalmeen ja Kikisalmeen. Linjan pituus on
4b.80 kilometrid, johon tulee lisiksi kaksi yhteensi 1.5 km pituista satamarai-
detta, ja on sen kustannukset laskettu 5,100,000 markaksi. IIj vaihtopuoli
eroaa edellisestd suunnasta ainoastaan siing, ettd linja.on viety Ahvenisenjar-
ven etelipuolitse, mink# kautta linja tulee melkoista lahemméaksi Raisdlan kir-
konkylds. Tamén linjan pituus, paitsi satamaraiteita, on 49.7 km ja kustan-
nukset 5.004,000 markkaa. Suunnitelmaa laadittaessa on otaksuttu 22,343 kilon
kiskojen paino, 0.012 korkein nousu sekd avoimen radan pienimpéni siteend,
450 metrig. Tutkimuskustannukset ovat olleet 15,329 markkaa 10 pennid eli
248 markkaa ratakilometriltd.

Sittenkun Réaisilén ja Pyhsjarven kunnat olivat Keisarilliselta Senaatilta
pyytinect ettd, paitsi ennen toimitettavaksi kiskettyd Vuoksen eteldpuolisen
rautatielinjan - taloudellista tutkimusta, toimitettaisiin myoskin konevarainen
tutkimus, kiskettiin Yiihallitusta Keisarillisen] Senaatin kirjeessi 10 paivalta
toukokuuta 1904 toimituttamaan kysymyksenalainen tutkimus, mikéd tyd sit-
temmin suoritettiinkin Insingéri Robert Thulinin johdolla ja tarpeellisen monen
apulaisinsinédrin  avulla. Ehdotuksen laatiminen jdi kuitenkin seuraavaan

vuoteen.

5. Ylivieskan— Haapajirven rautatielinjan alustave tutkiminen.

Sittenkun Keisarillinen Senaatti Kulkulaitostoimituskunnan kirjeessi 30
'paivaltd toukokuuta 1904 oli kiiskenyt Ylihallitusta sanotun vuoden kesin
. alkana konevaraisesti tutkituttamaan rautatielinjaa Ylivieskan asemalta Haapa-
jarven kirkonkyladn, alisti Ylihallitus ettd pubeenalaisen tutkimuksen johtajaksi
otettaisiin Insinoori K. O. V. Johansson sek# ettd hiinen-avukseen madrittai-

Tie- ja Vesirak. Ylih, kertomus v. 1904. 26
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siin kaksi osastoinsingorid, jotka ulkotoiden loputtua myéskin ottaisivat osaa
chdotuksen laatimiseen. Sittenkun Keisarillinen Senaatti kirjeesss 7 paivalts
heinikuuta 1904 oli myontynyt tahin Ylihallituksen esitykseen, alkoivat keto-
ty6t ja lopetettiin ne kesdn kuluessa. Suunnitelman laatimista toimitettiin
sittemmin Ylihallituksen toimistossa, mutta tété tyotd el saatu valmiiksi vuo-
den 1904 kuluessa, ' -

lil. Yksityisia rautateita.

Kertomus Porvoon—Keravan rautatien liikenteestd ja
kunnossapidosta vuonna 1904.

Koko rata on yksiraiteinen ynn# 33.13 kilometria pitkd ja on silla 1 via-
dukti raudasta sekis 4 yhteensi 262 metrin. pituista rautasiltaa.

Radan varrella on 2 asemaa: Porvoo ja Nickby; 2 pysikkia: Hindhér ja
Andersbble, seké soranottopaikka, joilla on yhteensi 4,305 metrié raiteita, 21
vaihdetta ja 1 kiintdlava.

Liikkuvaa kalustoa on:

© 4 veturia,

4 matkustajavaunua,

2 konduktédrivaunua,

12 lankkuvaunua,

12 katettua tavaravaunua,

16 avonaista tavaravaunua, joita myds kdytetddn soravaunuina.

Vuodesta 1890 on radalla lahetetty seuraava lukuméérsa tavara- ja seka-

junia selkd tydjunda.

‘ ' _ : 1890 | 1891 | 1892 - 1893 | 1894 | 1895 | 1896

Tavarava- ja sekajunia . . . . . .. .| 1464) 1478 1,478; 1,490 1,580 1,702 1,865

Tysjunia . . . . ..o L 578l 94 449) - 815 191 421] 349
Kuljettuja veturikilometria . . . . . . . 67,250| 55,993 55,698| 54.678| 55,620| 65,579 67,047

‘\ o 1897 | 1898 | 1899 | 1900 | 1901 | 1902 | 1903 | 1904

Tavara- ja sokajunia. . . . . . . .| 1887 1,809 2,215 2,254 2,206 2,001|- 2,196 2,198| -
Tysjunia . . . . . L . 9cB] . 258 503 477 518 447 99| 140
“Kuljettuja veturikilometris . . . . |64,721! 64,721| 81,200/ 83,293| 81,661 81,634| 78,161| 79,873
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Oheenpannusta taulusta nikyy, ettd vuoden kuluessa on -radalla kulje-
tettu 99,5356 henkilsa e 84,607: 41 maksusta ja 57,014,000 -kg-‘tavara;a,joista
on saatu .9‘571,;? 119,043: 24, eli yhteensd Iy 203,650: 65. ‘

Tasts - tulosta jakautuuw 41.55°/, matkustaja- ja 58.45 9/, tavaraliikkeen
osalle, ja-.on tulo kilometrilts. Fmy. 6,171: 66.

Radan kunnossapito- ja lilkennekustannukset olivat seuraavat:

Vieisii hallintokustammulsia .- . . . . . .. . . . Sy 7,322: 69
‘ Liikenneosasto:
Palkkoja . . . . . . . . . . . . . Imr 36330 710
Tarveainekululutus . . . . . . . . . » 6,225: 84
L4
Vieraita vaunwja . . .- . . . . . . . » 10,148 68
Sekalaista . . . . . . . . . . . . . > 1,000:.68 ., 53,705: 90

Rataosasto:

Palkkoja . . . . . . . . . . . . . Fm 13,797 69

Ratavalli- ja vaidetekoiset laitokset . . . > 4,368 21

Raide, sorastus, ratapolkyt ja kiskot.:. . . » 16,262: 34

Huonerakennukset . . . . . . . . . > 6,624: 83

Sekalaisia . . . . . . . . . . . . . » 27238 » 43777 0L
Koneosasto:

Palkkoja . . .. . . ... . . . . . . Jmr 11,950: 64

Tarveainekulutus . . . . . . . . . . ~» 25033 61

Veturien kunnossapito . . : . . . . . »  3,197: 49

Vaunujen kupnossapito . . . . . . . » 5074 26

Sekalaisia. . . . . . . . . . ... . > 272: 47 > 45,528 4T
h Yhteensi g 150,334: 07

ja oli radasta siis puheenalaisena vuonna puhdasta tuloa . e  53,316: 58

Rataa on vuoden kuluessa asianmukaisesti kunnossapidetty ja on liiketts
harjotettu keskeytymatts, sa@nnollisesti ja tdsmillisesti, jolloin on sattunut
~Seuraavat tapaturmat. '
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Tammikuun 6 paivanid ki 6:50 e. p. p. putosi vetﬁrinpuhdistaja Oskar
Nystrom veturinkédantolavalta, jolloin hin sai ruhjevémman vasemmalle puo-
_lelle rintaa. ' " .

Helmikuun 27 piivanid kompastui konduktdéri Oskar Nikander astues-
saan junasta Keravan asemalla silld seurauksella ettd hénen oikeanpuolinene
jalkaniveleensd nyrjahtyi. ) ‘

Helsingissé 28 paivani Kesikuuta 1905.

H. R. Bremer.
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“Porvoon—Keravan Rautatie.

* 'Yhteenveto liikenteesti omalla radalla vuonna 1904. -

N " Matkustaja- y. m. litke Tavaraliike y

Piletteja Maksu Yhteensi Rahtitavara ‘E: §§ tgd E

= — = & ‘% § csb
1904 =R = = 9 y 3 - z #gE

gl gl 2 - : 2 El T &

kol K & &, g = E <

kpl | kpl. | Fne |pa] Sme (pe| kpl. | Fmg |pe| tonnia | S (pa| Smp (pis| Sng |9
Tammikau .. . . . . 167) 1,942| 298|70] 155140 2,109] 1,850(10 326 51580 43260 2,79850
Helmikau. . . . . . . 167) 1,653. 828|80, 1,382|35] 1,820 1,711[35 3200 54040 41345| 2,665 20
Maaliskuu 156| 1,874] 292130 1,598/70| 2,030 1,891| 392| 651)25| 804l60| 8,346]85
Huhtikuu . . . . . . 198 2274 342l60| 1,920[15| 2472 2262/75 269 402{10] 581125| 3,246/10
Toukokuu . . . . . . 184) 2,819 3100100 2,249)05| 3,008 2,559|15 179] 466l20] 881)—| 3,906/35
Kesikan . . . . . . . -251) 2,719 36860 2,287|70| 2,970, 2,636(30] 206/ 531[65| 1,108[19| 4,201/14
Heingkuu 204| 2,630] 347l65| 2,161|25| 2,834 2,508|90 200{ 522090 975(90| 4,007/70
Elokuu. . . . . . .. 205| 2,257 324|05 1,98650 2,462 2,310/55 181  49245| 881|75| 3,684/75
Syyskuu . . . . . . . 199) 2,656| 335/35| 2,126/45| 2,855 2,461|80 185| 442i83] 990[20] 3,894/85
Lokakwu . . . . . . . 292| 3,396| 389/30, 2,982(30| 3,618 3,371l80 989 56040 1,223/10[ 5,155(30
Marraskua . . . . . . 196| 2,537] 304/75] 1,877)4u| 2,733] 2,182/15 329) 558|195 1,648[70 4,389/80
Joulukuu. . .. . . . 161 2,025 296|—| 1,740/10| 2.186| 2.036(10 os2|  505(15| 218615 4,727/40
' 2,310/ 28,782 3,938/40| 23,863]55| 31,002 27,801)95|  3,128] 6,190]10] 12,121(89] 46,113/94

Yhteensi

Helsingissid 17 paivand Helmikuuta 1905.

C. G. Standertskijéld.
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Taulu Porvoon —Keravan .radalla kuljetetuista matkustajista ja

:Matkustajaliike.

Matkustajain koko lukumiirs
Siits, saadut tulot, ylipainosta
ja matkatavaroista suoritetut
maksut niihin luettuina . . e
Naiden tulojen suhde radasta saa-
* tuun kokonaistuloon -

Tavaraliike:

Kuljetettujen rahtitavarain kilo- |

grammaluku . . .

Siita saadut tulot, pikatavarain
rabti ja vaunijen vuokrat nii-
hin luettuina . . . . . . . e

Niiden tulojen suhde radasta saa-

tuun kokonaistuloon . .

Yhteensd tuloja radasta.. . S
Niists tulee:
Radan yksityisliikenteestd . . Sy

Yhdysliikenteestd valtion rauta-
. g

teiden kanssa. . .

Yhdysliikenteestsd saatujen tulo-
jen - suhde radan kokonaistu-
loon .

Tulo ratakilometriltid. . . . S

Radan kunnossapito- ja liiken-
nekustannukset. . . . . Sy

1890

1891

1892 1893 1894 1895

45,939 50,144 43,177 39,333 38,988 40,0350
54182: 83| 59,787: 80| - 50,653: 44|  46,042: 36| 41,149:25 46,288: 15
48,69, .- 4439, 45, 42629  4lsof, 407119,
32723145 32,994,935 24,912,620 24,063,034 26,193,164 30,317,165
60,950: 27| 74,900:82 62,003:77 61,980:36| 64,157:18 67,408:13
56.4%,  55.6%, 55°  57.38%,[ 3819 ) 59.209,
124,133: 09| 184,689: 62 112,657: 21| 108,022: 92| 109,306: 43, 113,696: 18
32,316: 60| 57.756:95| 53,560:20 29,711:90| 32402:32 33,749: 54
91,816:49| 96,931:67| 79,097:01| 78,311:02 76,904: 11| 79,946: 64
749/, 729 704l 725  705°%  70.5°,
3,743:78  4,065:45| 3,400:45| 3,260:60 3,209:30]  8.431: 80
96,933: 65| 114,434:05 86,777: 51| 107,730:08 94,966:36| 90,018: 93
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kilogr.a'mmeista"I%ihetetiyj?i tavaroita, joista on saatu seuraava sidistd.

Helsingissi, 28 paivanid Kesikuuta 1905.

1896 1897 1898 1899 1900 1901 1902 1903 1904

) 46,599 61,745 38,308 105,877 114,056 111,687 93,701 97,206 99,5351
53,920: 58, 60,021:16 69,673:54| 78,962:71 85,153:80] 81,322:12| 80,764:28| 84,137:15| 84,607: 411
. 89.179, 41,729/, 44.83 %/, 46.71 %, 44.47°%, 48.42°/, 48.27 %/, 41.95%/, 41.55 °/,
35,441,177 43,194,045 43,614,589, '42,680,561| 48,742,576 52,705,793 51,681,593 58,736,131| 57,014.000]
83,447: 36/ 83,827:16, 85,677:87| 90,085:87! 106,336:07| 105,954: 85| 106,374: 44| 116.456: 57 119,043: 24}
60.83 %/, 58.28 °/, 53.17 %/, 53.29 9/, 55.53 %/, 56.58 9/, 56.73 %/, 58.05 °/, 58.45 %/,
137,397: 94| 143,848: 32| 155,357: 41 1'69,048: 58| 191 489: 87 187,276: 97| 187,138: 72| 200,598: 72| 203,650: 65
48512:72] 43,513:97] 39,88%:34| 42,608:01) 45,859:55| 45,242:34| 43,335:71) 46,564:96] 46,113: 94]
88,885: 22{ 100,334: 35| 113,463:07] 126,440:57) 145,630: 82| 142,034: 63| 143,803: 01} 154,028: 76| 157,536: 71
64.9 %/, 69,75 ¢/, 74.3 %/, 74.78 9/, 74.43 %, 75.83 %/, 76.85 %', 76.78 %/, 77.35 %,
4147:50]  4,341:90|  4,692:42]. . 5192:60| 5,779:95| 5,652:79 5,648:62| 6,084:90| 6,171: 66
97,846: 69 106,181:16] 115,648:08; 149,150: 05| 160,153: 05! 154,565: 94| 175,635: 26| 159,451: 61| '150,334: 07

H. R. Bremer.
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Yhteenveto Porvoon—Keravan rautatien tuloista »yhdys]i-ikk'eestéi Suomen

: ra_utatéitten kanssa

Matkustaja-

Yhteensii | 12,774 55,611

_ Piletteja. Maksu.
1904 — : - —
| I mr | Sgta- | Van- | B} nI Sotav'aenl Vankien
luokka [luokka. kuljetus luokka. | luokka. kuljetus.
kpl. | ‘kpl. | k| kpl | e |pw| Smg |pm| Tmgo | g Gmg |
Tammilkuu 1,206 4,127 3| .— | 1556| 83| 3,040 81] — |95 — |—
Helmikuu . . . . . 1,094 3232 7 2| 1,439] 21| 2,326/ — ol 18] 1|75
Maaliskuu . . . . . 1,260 4780, — | — | 1386| 77] 3511 29 — | — — |—
Huhtikuu . . . . . 1031 4,545 4 — | 1,267| 40 3,325 72 360 — |—
Toukokuu . . . . . | 1,023 4,721 2 21| 1,.268] 48 3,567 51| — | 57| 25 20
Kesikuu . . . . . 1 995| 4,918 4 — | 1,126| 78| 3,330| 28 20 90| — | —
Heindkuu . . . . . 869| 4564 -- | — | 1,048 23| 3008/ 80, — | —| — |—
Elokua . . . . . . 836 4,554 2 | — | 993} 67| 3242 24] — |38 — | —
Syyskuu. . . . . . | 1,123 5173 — | — | 1,422/ 43| 3,017/ 69 — |72 - |—
Lokakuu. . . 1,171] 5408 9| — | 1412 86] 4221 920 — |59 — |—
Marraskuu. . . . . 879 4,357 2| -- | 1,097 78| 3,124/ 23] — |89 — | —
~ Joulukuu . . . . . 1,287 5,237 — | 1557 76| 3,752 68 17 — | —
39| 26| 15,720] 70| 30468 17] 14 69] 26| 95]




--valtion- sekd..Rauman, Haminan,

vuonna 1904.
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Raahen, Jokoisten ja Loviisan yksityisten

v m liike.

Yhteensi. Lisi. Matka;ziv;a:g:ain YH-1 Ruumiita Mautkusta- Kol
' o Luk : falitke yh- vhteensa.
Pilettejs.| - Maksu. Maksu. mlzlba?a; Maksu. Maksu. teenséri‘. v
kpl. g Npa| gme | pe| Kilogr.] me |pz| Sme |pu| Fme pa| e | g
5,336 4597 39 — | 3 9431 123! 87 19 48[ 4,740| 47
4335 3,760/ 09 — | —| 10246 128 85|  — | —| 3,807 94
6,040,  5,0481 06| — |32 7383 99 34 9 T 5157 46
5580 4,596l 72| — | —| 9484 = 114] 67 9, 091  4,720( 48
5,770 4,861| 76 — 5/ 10,861 131| 92 9| ™| 5,008 47
5917 4439 96| — | —| 10883  124] 07 - 4] 621 4588| 65
5483 4,051 33 — | 24| 9,743 112) 23) — | — 4,164 —
5392| 4,236/ 49| — | —| 10,126 17 71 — | —| 4,354] 26
6,296 4440 84 — | 5| 7,966 97| 06 15| 75| 4,553| 70
6,576 5,635 37| — |12 15407 197, 90| — | —| 5,838| 39|
5238 4222/ 90| — |58 11,958 140| 89 — | —| 4,364 82
65580 53100200 — | —| 9746 117 18] — | —| 54927 32
68,443|  53,230] 51 1] 34 123,184) 1,503 19 68 42| 56,805| 46 — | =
Tie- jo Vesirak. Yiih. kertomus v. 1904. 27




210

Yhteenveto Porvoon—_Kéravan rautatien tuloista yhdysliikkeestd Suomen
' ~ rautateitten kanssa

Tavara-
Rahtitavaraa. Pikatavaraa. Maitoa |
' ) (pileteills). Py A =
1904 : » . _ S -
- Lok | Maksu. | 00| Maksu. | 28| Maksa. |- &0 | | F
?3;1' Fmg2- |y q;ﬁ’: Smg | Epl. | Fme. |pz| kpl. | kpl. | kpl
Tammikuu . . . .| 2,108 8,532 28| 140| 574| 03 2,648 668| 40 77 .88 29
Helmikuu. . . .| 2,097 3,768 90| 341} 515  88] 3,195 835| 45 3 15 39
Maaliskuu . . . . | 2,405| 4,333] 14| 153| 587 47| 3,447) 904 67 6 25 11
Huhtikou. . . . . 2561 4,177| 03| 151| 559| 39| 8527| 887 o8] 13, 18 6
Toukokuu . . . .| 6342 8,607 10| 158| 584 87| 2,917 736| 64 5 75 60
Kesikuu . . . . .| 4,413 6,379 45| 120| 443| 06] 3,015 744| 84 2| 41| 52
Heingkau. . . . . 6,260; 8,732| 19| 111} 369 77| 2,920 714] 02 3 17| .18
Elokuu. . . . . .| 6393 9,017 82| 107| 356 61| 2,893 735 67 2 34
Syyskuu . . . . . 7,551 10,757 57| 102| 349| 09| 2,731| 677| 30 70 126) 131
Lokakuu . . . . . 4,870/ 7,308 19| 120| 478| 62{ 2,605 611] 02 44| 111 116
Marraskou . . . .| 5,123] 7,979].09] 130 494| 23] 8,285 827| 83 7 45 22
Joulukuu. . . . . 1,777 3,507 79 153  615| 75 3287 807| 32 2| 25 30
. Yhteenss | 52,100 78,300 55| 1,786] 5,928] o7 36,470 9,150| 24f 101] 70| 526
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valtion sekid Rauman, Haminan, Raahen, Jokioisten ja Loviisan yksityisten
vuonna 1904,

1iik e .
Maksu. Ajokaluja. : Tavara-
Tavara- .. Kaikki
- ’ . Lis#. - liikenno yhteensa.

Hevosia. | Koiria. | Karjaa. [Yhteenss. Maksu. yhteensi.

St | i St | g || St | g kpl. | Sme |pu| Sme \pm| Imp | pE|  Img 7;&
23] 21 14| 24 22| 84 60| 29 9 11| 38| 416| 67 5,263| 05§ 10,003 52
10} 16 7/ 93 45, 64 63| 73 5 3| 17|  416] 66 5,605 79 9,50?; 73
19 OS 101 10 12| 99 42| 17 16 15| 61 416) 67] 6,299] 73| 11,457| 19
24| 83 6] 70 6! 04 37| 57 10 71 92| 525 —{ 6,194 19 10,914 67
11} 41 30| 67 66| 12| 108 20 13 15; 15| 525 — 10,576| 96| 15,580 43
4) 61 191 92 71| 38 95| 91 8 12} 81 — | —{ 7,876 07| 12,464 72
5 40 7 84 13| 05 26; 29 9 14| 52| 525/ —| 10,381| 79} 14,545 79
7| 32 13| 76 23| 77 85 4 6| 380 600, —| 10,761| 25| 15,115 51
16| 10 531 42 110 79) 180| 31 7 8| 70| 1,100, —| 18,072| 97} 17,626| 67
105|-40 41 24| 140 24| - 286| 88 9 10| 78] 550 —| 9,245| 49f 15,078| 88
19| 88 16| 63 18| 82 55| 33 12 11/ 92 — | —| 9,368| 40| 13,782| 72
5| 77 9} 13 35| 01|  49; 91 9 41 79| 1,100 —| 6,085] 56| 11,512 88 ,
o53| 17| o31] 58| 56| 69| 1,051] 44| 111 125] 08| 6,178 —| 100,731| 25| 137,536| 71

Helsingissi 17 paiving Helmikuuta 1905.

C. G. Standertskiold.
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Porvoon—Keravan rautatie.

Bilanssi 31 paivana joulukuuta 1904. -

Vastattava:
Kiinteimistoja . .
Liikkuvaa kalustoa. . . .
Tarvekaluja .

Varasto Porvoossa . .

Konttokuranti Pohjoism. o. p. . .

.
St

yd2

1,107,491| 07
. 253,777| 28
20,656| 76
134,014/ 03
10,685| 85

1,526,624| 99

Vastaavaa o

Osakepédoma . . . . . . . . ..

Vararabasto . . . . .
Apurahasto . . . .
Jalkivaatimus kontto .

Voitto & tappio kontto

Sz 3

800,000 —
236,858 51
4,934] 42
27| 57
484,804 49

1,526,624| 99

Voitto ja tappio tili vuodelta 1904.

An Apurahakontto. . . .
» Intressikontto .

» Osinkokontto
» Balanssikontto .

p708 i S|l g |rest

2,400| —| Per Balanssikontto . . — |—] 435,332(32

1,696 95| » Kiayttokontto. . — |—| 58,316/58

64,0000 —| » Avustuskontto . . . — 4=~ -  |—=
484,804| 49 Rautatieprosenttia vuo-

delta 1904 . . . . . . . 4911768 — |

Vuokrarahoja vuodelta 1904 | 1163491 — |~

Talondyrirahoja  » 1903 | 3500/—| 64,252)54

552,901 44 — |—| 552,90144

Helsingissd 17 péiv'&né’t Helmikuuta- 1905.

C. G. Standertskjold.”
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Kertomus Rauman rautatiestd- vuonna 1904.

Rata on lahes 49 kilometrin pituinen ja ldahtee Porin rautatien Peipoh-

jan asemalta.

Aéema‘o: : ' " Liikennevili : Siv::.l'?li;o.eet
Rauman satama. . . . . . . . — km. 2,260.45 metr.
Rauman asema . . . . . . . . 2 > 1,686.07 >
Leikarin tehtaanraide . . . . . — 31200 »
Vuojoen asema . . . . . . . . 14 > 308.00 »
‘Eurajoen asema. . . . . . . . 7 »  ° B86os >
Kahalan vaihde. . . . <~ . . . — » 192.00 >
Panelian asema . . . . . . . . 7 > 300.05 >
Kiukaisten asema . . . . . . . 6 > 300.00 >
Voitoisten pyséhdyssilta . . . . 6 » 204.00 >
Sorakuwoppa .© . . . . . . . . — » 444.00 >
Peipohjan asema III luokka . . . 7 » : 36.00

Yhteensd km 49 km. 6,527.61 metr.
Padraiteet . . . . . . . . . . . . . . 48590 »

Yhteensid 5H,117.61 metr.

Vaihteita ja risteyksia on 32 kappaletta.

Raidevili on normaalinen eli — Ls24 metyis.

Sahkolennitinjohdon pituus on 488 km, ja on se varustettu 6 aparaatilla
ja 2 patterilla. Telefoonijohto taasen on 14 km pitkd, ja on se varustettu
8 aparaatilla. '

Vuoden kuluessa on 11,161 kpl. raiteen vanhoja ratapélkkyjéa vaihdettu
uusiin. '

Radan liikkuva kalusto, joka vuoden kuluessa on lisadantynyt 1 Mogul-

veturilla, on seuraava:
2 kpl. 6-kytkyisi Mogul-vetureita.

2 » b- »  Forney-vetureita.
2 > yhdistettyja II ja IIT luokan matkustajavaunuja
3 » IIT luokan matkustajavaunuja
2 » konduktoori-. matkatavara- ja postivaunuja ..
30 » Lkatettuja tavaravaunuja 2 akselisia.

31 > avonaisia tavaravaunuja

6 > tukkivaunuja
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Rata avattiin siinnélliselle likkenteelle Elokuun 16 paivind 1897.

Liikkuvan kaluston tyo.

Veturit liikkuivat, lukuunotettuna asemapihoilla kuljettuja niatkoja
96,496 km. - ‘

Radan vaunut ovat kulkeneet:

Keskimadrin
vuorokaudessa.

Matkustajavaunut. e 142104 km 776 km
Kondukigérivaunut . . . .. . . . 68964 o 942 >
Tavaravauput omalla radalla . . . . 339,012 > 138 > | — 954 km
’ » vierailla radoilla . . . 286,430 > 116 > | " '
Vieraitten ratojen vaunuja on kulkenut Rauman radalla:
~ Matkustajavaunuja . . . . . . 94 km.
Tavaravaunuja . . . . . .. . b45914 >

Yhteenlaskettuina ovat vaunujen Rauman radalla tekem#t matkat siis

1,096,078, km.

eli vaorokausittain. . . . . - 29947 >

Vuoden kuluessa lihetettiin 3 kpl. matkustaja-, 1,464 seka-, 8 tavara- ja

208 halko-, sora-, lumiaura- y. m. tydjunia sekid 44 yksiniistd veturia.
Junien kulkemat matkat olivat talldin:

Matkustajajunien oo 75 km
Sekajunien . . . . . . . . . 68808 »
Tavarajunien. ... . . . . . . 376
Tysjunien . -~ . . . . . . . . 8239 ».
Yhteensd 77,498 km ’
Liikenne.

.a) Matkustajaliikenne

Matkustajien lukuméairsd vuoden kuluessa oli 48,272, jotka jakautuvat
seuraavalla tavalla:

_ | I luokka,  TII luokka,
Paikallisliikenteesss . . . 1378 . 26,936

Yhteisliikenteessd . . . . 3,180 16,728

Yhteensd 4,558 43,714
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Vastaavat henkilokilometrit olivat: )
) II luokka. TII luokka.

Paikallisliikenteessda . . 43,769 616,272
Yhteisliikenteessd . . . 136,800 601,337
| . Yhteensd 180569 1,217,609

josta kaikesta liitteet 2, 3, 4"ja b antavat tarkemman. selvityksen.

b) Tavaraliikenne: .
Liitteiden 2, 3, 4 ja- 6 mukaan kuljetettiin:
Rahtitavaraa. . . . . . 74789831 kg
Pikatavaraa . . . . . . 168970 »
, S Yhteensd 74,958,801 kg
Tehden koko likkeelle 2,984,077 tonnikilometris, )
Kun junien lukn oli 1472, tulee keskimiirin kullekin junalle 50,923
kgm paino ja paivialle 204,805 kg paino. ' ’

Tulot.
a) Matkustajaliikenteestd :
Paikallisliikenteestd . . . . 21,446 68
\ Yhteisliikenteestd . . . . . 26502 82 > 47949: BO Fy
joka jakaantui sauraavalla tavalla: '
‘1T luok. matkustajia .. . . . 820bs1 Iy — 17219/,
IIT lwok. > . . . . 8810217 > — 79499,
sotilas - <« v ST 2513 » — 0.059,
vanki ~ » o 1398 » — 0029/,
matkustajatavaraa y. m. . . . 157499 > — 3289,
roumiita . . . . . . . L. 2682 » -— 0059,
b) Tavaralickenteesti.
( Pavaraliikenne . . 26,657 —
Paikallisliikenteestd | Ylim. tuloja. . . 10,138 22
' VSatunnaivsia tuloja. 790: 72 37.485: 94
{Tavaralitkenne . .. 119,854 54
Jalkivaatimus . . 583: 45

Yhteisliikenteesta { Korvaus vaunujen
' “Vierailia radoilla :
{ tekemistamatkoista  12299: 20 139.749: 19 170 998:- 13
e ik 228:
Séhkolennéttimestd . . . . . . . . . . 78: 62
Kokonaistulot yhteensd e  218,256: 25 -
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mitks tulot vastaavab

]un(ﬂta I YA ¥

vuorokaudelta. . . . . » 596: 33

ratakilometrilts. . . . . > 4491: 79

junakilometrilts . . . . > 33l
Menot.

Liitteen I mukaan

Yhteisen hallinnon . . . . . 7,120: 23 Iy
Toimisto-osaston. . . . . . 2563 08 >
Liikenneosaston -. . . . . . 62739 81 »
Rataosaston . . . . . . . 34093: 28
Koneosaston . . . ... B7725: 89 »

Yhteensd 144, 26‘): 29 Fhye

Tulojen ja menojen ero on siis:
218.256: 25
—144.262: 29
.77'/2% 73;993: 96

, Kun kokonaismenoista poistetaan vieraiden ratojen vaunujen kulusta
maksettu korvaus 21 ,963: 36 Fhy, jaa tahteeksi 122,298: 93, mlka vastaa 2,016: 95
Fmen menoa padraidekilométrilts. : '

Kokonaismenot vastaavat 66.09 °/, kokonaistuloista.

Radan pelvelijakunta on ollut vakuutettu tapaturman varalta.

Liikenne on jatkunut keskeytymittd, mutbta seuraavat kaksi henkilota-
paturmaa ovat sattuneet asianomaisten henkildiden omasta varomattomuudesta.

Sahkélennatinvahtimestari F. Korsman hiipi 21 pédivana Syyskuuta il-
lalla, juuri junan tullessa Rauman asemalle, raiteen yli Paskadun ylimenopai-
kalla, silli onnettomalla seurauksella ettd veturin puskin sattui- hinen vasem-
paan sivuunsa niin, etti kiden ranne ja muutamat kylkiluut menivit poikki '
sekd rintakeh# painui sisddn, mmka johdosta Korsman kolme p#ivda Sen]al—
keen kuoli.

Tallimies Richard Oedel joutui 28 palvana Lokakuuta kiaantolavan kis-
kojen valiin, niin ettéd yksi varvas taittui ja oli leikattava pois.

Oscar Lindberg.
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Rauman rautatie.

Yhteénveto tuloista ja menoista Joulukuun 31 pdividn 1904.

Tuloja.
Yksityisliike.
Lﬁkcnhetuloja.
Matkustajaliike.
Matkustajia
Matkatavaroiden ylipaino
Vankienkuljetus . -
Tavaraliike.’
Rabtitavara
Pikatavara .
Paketit .

Elimis (hevosia sarvikarjaa, koiria y. m.) .
Ajokaluja
Maito-pilettii .

Yiimdidirdisia liskennetuloja.

Vaunu-, makasiini-, varastopaikka-, silta-, kraana- ja sa-
samavuokraa.

Jalkivaatimuspalkkio .

‘Lastaus, purku ja vaakaaminen .

Sisagnkirjoitus- ja ilmoitusmaksuja

Sekalaisia tuloja.

Sekalaisia
Korkoja .
Yhteisliike.
Litkennetuloja.
Matkustajaliike,
Matkustajia.

Matkatavaroideén ylipaino
Sotaviien kuljetus .
Vankien kuljetus
Ruumiiden kuljetus

Tie- ja Vesirak. Ylih. kertomus v. 1904.

-

Img

7o

20,894
548

20
83

23,984
454
1,981
112

19

85
80
50
63

20

9,961
50
25

100

32
25
85
80

.22
768

50
‘22

25,413
1,026
25

10

26

93
79
13
15
82

21,446/ 68

10,138| 22

790| 72|

26,502| 82
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St Sl Iy b
Tavaraliike.
Rahtitavara 117,631 69
Pikatavara . e e 1,645| 84
Elaimia (hevosia, sarvikarjaa, koiria y. m.) 434 42
Alokalula 142| 9| 119,854| 54
| Yhimaariisic liikennetuloja.
Jalkivaatimuspalkkio . 588| 45 588 45
1. Sekalaisia tuloja.
"Korvaus Rauman vaunujen kiyttimisesti.. 12,299| 20 12,299 20
Yksityissahkosanomavaihdosta . R 78| 62
Yhteensd — | —| 218256 25
Menoja.
Yhteisiii hallintokustannuksia.
Palkkoja 3,620| 04
Matkakustannuksia 610 80
Painokustannuksia . 1,441| 49|
Tarvekaluja . .. 3501 84
Elikkeitd, apurahoja, henkllokunnan vakuutus 447 20
Sekalaismenoja . 649| 86 7,120| 23
Toimisto-osasto. .
Palkkoja . . 1,200 —
Sairashoito . 560| 04
Sekalaista: . .. 662| 46
Oikeudenkiyntikuluja 140y 58 2563 08
Liikenne-osasto.
‘Palkkoja.
Virkamiesten palkkola 15,086 55
' Junamiesten - » 7,887 —
Asemapalvelijain » .o o - 7,520) —
Vahtimestarien ja yovartijain palkkon . 1,312| 45
Ylima4riisen miehistén palkkoja 1,198, —
Tarvekuluja ' . 126! 14
Virantoimitusrahoja 1,730 —
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Sing: P, Syt

Aine- ja inventaarikuluja.

Asemien signaali- ja valaistuskustannuksia ... . . . 1,861| 69
Asemien limmitys ja puhdistus. . . . . . . . . . 795) 19
Junien lammitys ja valaistus . . . . . . . . . . 372! 05
Tarvekalujen kunnossapito . . . . . . . . . . . 891} 06

Sekalaista . . . . . . . . . . . . . O L. © 60] 07}

~Telegraafi ja telefooni.

Aparaattien kunnossapito, telefoonimaksut sekd aine-
kustannukset . . . . . . . . . . . . . . 305 11

Sekalaisia menoja.

Yleisten ulkoh. puhtaanapito. . . . . . . . . . .. 32| —
Korvauksia hukkuneista ja turmeltuneista tavaroista . 44| 64

h Edelts arvaamattomia mencja . . . . . . . . . . 101 50
Korvaus vieraiden vaunujen kidyttimisesta . . . . . 21,963| 36
Liiketoiti: vaunujen muodostelua y. m. . . . . . . 53| 30
Sannan lastaus yksityisille . . . . . . . . . . . 10; 70
Korvaus Peipohjan aseman k.’eiytt':imisesta.' S oo 2,000 — 62,759

Rata-osasto.

Palkkoja,
Rata-insinoorille . . . . . . . . . o0 0L L. 1,200 —
Ratamestareille . . . . . . . . . . . . . . . . 2,550 —
Rata-, silta- ja verdjivartijoilie ja sepille . . . . . . 6,635; 50
Tarvekuluja ja matkarahoja . . . . . . . . . . . 1| 61

Maa~ ja taldetodita.

Ratavalli, ojat, salaojat, tasaukset, luiskat y. m. . . . 2381 95
Laiturit ja rantasuojat . . . . . . . . ... . . 67} 10
Tieylikdiytavit, verdjit ja portit.. . . . . . . . . .| - = 222/ 45|
Aidat ja istutukset. . . . . . . . . . . . . .- 1,773] 12
Raide.
Sorastaminen ja oikominen . . . . . . . . . . .| 802 50!
Ratapolkkyjen muutto . .- . . . . . . . . . ., 14,975, 75
Ratakiskojen ja kiskotarpeiden muutto. . .© . . . . 156 79
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Vaihteet . L e . )
Kiaantopdydat, kraanat, vaunuva’at ja puskurit .

Signaalinanto- ainekset .

Huonerakennukset.

Asemahuoneet

Tavaramakasiinit

Vahtituvat . R
Virkamiesten ja palvelijain asuin-'y. m. rakennukset
Veturitallit, vedenottopaikat ja varastohuoneet. .
Asemapihat ja asematiet

Puutarhat

Telegrafijohto .

Tarvekalujen kulutus .

Lumity o6t )

Sekalaista, .

Kone-osasto.
Veturipalvelus.’

Palkkoja varikon esimiehelle .

» veturin kuljettajille
»’ Iammittajille .
» talli- ja pumppumiehille .
Virantekorahoja . .
Ainekustannuksia.
. Veturien poltinaineet. . . . . . . . . . . . .,
» voiteluaineet
» puhdistus ja valaistus .

Vedennosto, vedenottopaikkojen ja tallien lammitys ja
valaistus

Vaunupalvelus.

. Palkkoja rasvaajille
Vaunujen voiteluaineet .

Sy

b3

St

18
47

80
57
84

1,800
6,016
3,275

712

2,487|"

16,602
941
366

o
&
o

364
101

85
08

34,093

28
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Rauman rautatie. l
Yhteenveto Rauman rautatien tuloista yhteisliikkeestd vuonna 1904:
" Matkustaja-liike - . ) Tavara-liike : Ylimairdisia tuloja
: ; ‘ : ‘ .' : & B g
Matkalippuja i Maksu : Yhteenss Mai',}l(iaifsglagan }131"1111;3; - ;: Rahtitavaraa Pikatavaraa ! @ Maksu Ajokalujal 2 :td: % 2 é‘ & !;‘ .
B =1 ; - = < = o+
i 8 =3 =8 25| zgs £ 2
5 — — i w (D§5 2 o. . }_d =1 = o e (ﬁ:g -
Kuukausi g: E.H 2’% §§ ; - gg Eg »55 5 ;: 5 5 agg: g _g ;2 5 S| 5 :::‘ g:l E o B 5 . g a, g g g*?:ﬁ i & Yhteensi
S | =& |gzer ¢ 2 |25leE|Re | & S B ro| TEs s = S O lEITE| 8 | B [€3] 8 B | 22 | °E EE £«
Eo|E  |sgleE] B g |g5|se|e¥| € g g £ vE 5 e & g 1l & |5 || B |B| 4 =3 % 2 S F
o o . = = i : & — 1 ' [
kpl. | kpl. |kpllkpl| e Sing: Sng: | S| Kepl. Sing. kg St Ing: img. kg Sy kg g |kpllkplikpl| Sng | e | g | g I S St g img:
Tammikuu. . 332| 1,182| 2| — 67195 1,324/20|1—|72|—|—| 1,466| 1,996(87| 5,373 89|24 —|—| 2,086|11| 1,760,342] 4,08531| 6,311 9555 12 5| 4| 24/35| 3(36] 881 36521 3| 2042 4,219{80| 14{20 503|132 517152  8,823(43
Helmikuu . . 228|  929] —| —| 448 —i - 98368+ |—|—|—| 1,157} 1,431 68 3,981 6624 ——{ 1,497|92| 1,832,201/ 4,332 48 8,026 113{13] 8 3 —| 19(93 1(98] —|—| 21|91} 6] 6|74] 4,474/26] 3115 635(76 66691 6,639(09
Maaliskuu . . 223| 1,376] 2/ —| 427|10; 1,586|88|—60 1,601} 2,014[58] 4,111 6895 2,083|53| 3,168,238| 6,740/48| 10,878 150/45] 6 ? 1] 11143 1|59) —|[77| 13|79] 14| 12(26] 6,916/98] 16/80 270112 286/92| 9,287{43
Hubtikuu . . 235 1,418] — —| 448/65| 1,568|05| 1,648 2,016|70f 4,354 66|66] —|—| 2,083/86] 8,974,047| 7,945|67| 9,286 125(14| 27| 1| —| 54/68| —|78 55146 7| 39|33] 8,165|60| 1785 184|84 202(69( 10,451(65
Toukokuu . . 270{ 1,360 7| —| 53120] 1,566[47 5|90 1,637 2,103[57| 6,473 93(42{  3|09| 2,200/08| 9,684,222 18,650|15| 9,869| 160192 7| 7| 24| 9[90| 4|59{ 34|79| 4928 6| 12|78 18,873(18| .76{10[ 1,628|76] 1,704]86 22,778/07
Kesakuu . . 3341 1.904] 6| — 623(06| 2,190}15| :1;92 2,244 2.815|13| 7,392 11530 2,930143] 6,670,517 14,456\88 10,220 136|98| 8 5| 5| 20182 3[93] 15/19] 89(94] 15| 16(88| 14,630|G8 85(40; 1,449(96] 1,585/36] 19,116{47
Heindkuu . . 303|. 1,668 1| —| 630|35 1,867 G5|—[42|—|—| 1,872 2,498|42| 4,672 67(04| 2/54] 2,568|—| 6,274,560 13,739|44| 10,143| 12749 3| 4 —[ 8|20; 3|66] —|—| 11|86] 4| 14|32| 13,89311 63]25 1,089|84] 1,153{09 17,614(20
Elokuu . . . 272 1,758 2| — 53265 2,028/57] 11|126|—|—| 2,032 2,56248 5,870 93|17| 11{01] 2,666|66| 8,737,517 15,317(28| 12,101 1221597 —| .8| 28] —|—| 4{31| 4302| 47331 2| 3|80 15,491|—f 6235 1,091(84 1,154{19] 19,311i85
Syyskuu. . . 242) 1,320| 4} 10| 470[40| 1,521|61|1|43{10|15] 1,576| 2,00359| 5,020 75|11 —[—| 2,078|70| 4,699,473| 9,961/95 14,938 19997} 3| 15[ 321 9|51 9{17| 51|35| 7003} 3| 13j13| 10,245(08] 49(60 1,341i64|  1.891|24| 13,715[02
Lokakuu. . . 266 1,108 4 —| 514/30| 1,274{97|1}43|—|—| 1,378 1,790(70| 5,805 87(32 1,878/02 5,375,117| 11,044121( 7,096] 104/08] —| 19; 20| —=|~—| 10{68| 30{20| 40[88] 2| 2|53 11,191|70| 70|05 1,485108| 1,555(13| 14,624(85
Marraskuu. . 189 1,147 7| — 392i50| 1,362/041 977 —|—| 1,343 1,764|31| 8,554 124162 1,888(83| 4,136.006| 9,279,01 10,297 14443 8| 8| 5[27| 4/61| 11|58) 21 “16 7| 837  9,45347| 48|95 1,600]52 1,649/47 12,991|77
-Joulukuu . .| 286/ 1,718 4| — 521{20| 1,928{30( 168 2,003 2.451(18] 5,638 79182 1018 2,541(18] 753,597| 2,078|83 11,399] 165{11 3| 3| 20|02} —|69] 525 25(96] 7| 9|83 2,27973] 52}75 1,017152]  1.070]27) 5,891]18
* . Yhteensd | 3,180{16,728] 89| 10| 6,211|36| 19,202 57L2—;§ 13|10|15] 19,957| 25,449|21]| 67,243| 1,026|79| 26|82] 26,502,82|57,085,837(117,631{69] 120,564| 1,645|84| 83| 80[125[184|11| 49|35|200|96{434|42] 76|142|59] 119,854|54| 588|45| 12,299[20] 12,887|65 159,245 01
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Adolf Backberg.




Rauman rautatie.

Yhteenveto Rauman rautatien tuloista yksityisliikkeestd vuonna 1904.

v m TR e —

Lagte 11.

i

s SR

cve e s

-

Adolf Backberg.

Matkustaja-liike Tavara-liike Ylimadaraisia tuloja @ %-?
: : L : BB
Matkalipp. Maksu Yhteensi 'Ma;llzi)t;z%ran o ; Rahtitavaraa Pikatavaraa p%:iz:)a Pakettia w Maksu Ajokalujal - 5 ?: fg; E‘: 3'% %ﬂ 5 ;‘ g%: - g Vhteonsi
- . : - mmg - ‘1-’7‘;% ZEE Bo [« ES &= @ E‘” % eons

" Kuukausi =N = — = | = Hd gg% - o gle E—‘ H = ) R g o7 =5 G o &&;zg EE ®

— | g = ] 282 | = = o = @ S_Lgt © = © = gl B |5 & = S1518] & R F® = = B B e a2l | 288 o <

s =H| & | kB |gzlEE| 5 | S5 |FEe| ¢ PolS 5 R s B 5 o|FITIEl s B |EE E =Bz [FRE | CE EEITE|TEL| F|E

kpl. | kplL g Fing: kpl. | kpl. S kg | Fng S kg. Snge kg Simg |kpl| e | kpl Fmf: Ykplkpllkpl| Fme | Fnp | Fmp | Iy S ! St Sty Ing | SImpe | Iy g Sy g | Fng

Tammikuu. . 121 1,787 162(40| 1,260|—| —| —| 1,908| 1,422(40] 1,597| 34/40| 1,456|80 960;656 1,287/45| 2,593 26|10 5| 1[50| 311 158130 —| 2| 5| —|—| 1|30} 1025 11| 55| — —|— ' 1485(10] 2,023/21 3901 1|85] 2i25] 2,031|21 525|89[—|—| 5,499|—
Helmikuu . . 120 1,618 17525 1,20065 —| —| 1,738] 1,375|90| 2,050| 3905| 1,414/95 2,085,046 2,624(40] 1,024| 19/60| 8| 240 318 15175| 2 4 510/ 2445 6|15| 13| 70| —| —|— ;2,811 85 143(85 . 6195} ~ |—| 11|25 162|105 80 —| 4,468 85
Maaliskuu . . | 144 1,970| 19635 1,385|— —| —| 2,114 1,581/35| 2,517| 58|70 1,635/05| 1,052,785| 1,639|—| 1,357| 2595 8| 2l40] 858 19050 —| — —| ——| —|—| —|—| — —| —| —|—|" 1,857|s5| 798|— 3|80|—|—| 3|]—| 804(80 — 4,297\70
Huhtikuu . . 90| 2,638] 134(65| 1,808/65 —| —| 2,728| 1,943|30| 2,242| 47|60 1,990(90] 2,015,337/ 2,721)25]| 19,239 40|50] 8| 240 328| 14725 —| 2| 3] —|—| 1|15 4/40| 5| 55| — "2,916|95 628/20 5(10[—|—| 52|55| 685|856 —{—|—|76|] 5,594/46
Toukokuu . . 99| 2,620( 148/60| 1,769(05] —| —| 2,719] 1,917/65 2,149 48|55| 1,966|20) 2,276,318 2,609(20( 2,029| 30[40] 8| 2140 360 16530 —| —| — —|— —|—| —1—| —| —| —| —|— ;"2,807 50 1,039(20 3|75f—{—| 1|90] 1,044|85 166|33| 6196] 5,991(84
Kesikuu. . . 114| 2,443f 166|80 1,741|95| —| —| 2,557| 1,908|75] 2188| . 5190 1,960(65 1,795,431 2,482/40 2,061 3605 — —|— 335 154|—| —| 2| 10} —|—| 1|—| 18/95| 14| 95| —| —|—|"2,687|40] 465[70 4|—[12|—| 1{95| 48365 —|—|14/90{ 5,146|60
Heindkuu . . 97) 2,214 14925 1,543|95| — —].2,311| 1,693/20| 1,808| - 45(80] 1,739|—| 2,091,356 .3,27035]|.2,113| 3260} — —|—=| 803| 14425 —| —| —|.-—~|—| —|— —| —| —| —|—]"8,447|20] 680|61 5 —| 215 68776] _ 2-—[16/84| 5,892/80
Elokuu . . . 137 2,834 19280] 1,896|70| —| —| 2,971 2,089 50 22361 51|05) 2,140/55 1,863,958 ;53,069 60| 8,540 4875 —| —|—| 299 14075 —| 1} 8| —|—| —|55| 10|75 11| 30] 1} 1145 "':3,271 85| 38220 7|75] 8/—|. 595] 40390 2|— 8(02} 5,826,32
Syyskuu. . . 134 2,710 205|10; 1,988|15] — —| 2,844| 2,193|25] 2,532 51|10 ‘2,244 35| 1,576,497 1,730 65 4,272 56|95 8| 240] 319] 16350 —| 28| 5| —|—| 14/70| 3|50| 18| 20| 1) — 85| 1,97255 163(65 1150] 4—| - 475 173(90 11|74] 4,402|54
Lokakuu . (144 2,123] 21195 1,469|45| 3| 83| 2,267| 1,685/23| 2,628] 49|15 1,734]38 1,056,409 1,087;60] 3,502| 47— 9| 2701 340 179 —| 1} 27 2[ 3|10 16|15 3[10| 22| 35| —| —|— :;1,338 65| 286|80 I——|—] 8|70 296/50 2/50| 3172| 38,375|75
Marraskuu . . 94| 2,157 13965 1,475|35] —| —| 2,251| 1,615l— 2,779 45|80 1,660 80 757,953] 971|05| 3,310, 4595 6| 1|80} 344| 174i—| 1| 9| 3| 3[10| 595 4/70| 13| 75| — "1,206(55 3,190 55 430}—|—| 415 3,199;20] - 12|—| 518 6,083|73
Joulukuu . . 84) 1,872 111165 1,361|30] —| —} 1,956 1,472'95 1,571} 30j10] 1,503)05 342,245 491)90] 3,366) 44|95] 4} 1120 435 21250 —| 2] — | 1i30 —|—| 11 30] 1] 1)70) _ 75353 159|3b 3|—l—|—] 2]20] 164|535 —|—|10}50] 2,431|65
. Yhteensi |1,378| 26,986] 1,994]45 18,900]20| 3| 83 28,364] 20,598|48| 26,207 548J20| 21,446(68] 17,823,994 23,984/85| 48,406| 454/30] 64| 19]20] 4,050 1,981]50 4| 77| 39| 11|30] 44l55| 56[sojrr2| 65| 3| 4— 26,557 —| 9,961[32]  50/25[25(85 100/80] 10,138)22]  790|72|78]62| 59,011]24



Rauman rautatie.

Yhteenveto matkustajamatkoista kokonaisliikkeessd.

Liite V.

Raumalle Vuojoelle Eurajoelle Paneliaan Kiukaisiin Voitoisiin "Peipohjaan Yhteenss Rauman Vieraille radoille | Kaikki yhteensi
Asemalta. radalla
2 3 ) 2 3 ) 2 3 S P 3 S 9 3 3 2 3 S 2 3 S 2 3 S 2 3 8 9 3 S
f ‘ j
Raumalta — - — 127| 2,686 — 18 709 — 48 959, — 106 92 — 2 47‘ — 138 879 — 439, 6,192“ — 1,045i 4,588‘ 7 1,484/ 10,7801 7 \
Vuojoelta . . . . . . . 171 45322, — — - — — 241! - 2 41 — 5 328 — - — 34" 5333 — 218 6,085; — 115 1,248 328I 7,333 4 !
Eurajoelta . . . . . . .. | 4] 1,665 — ol 192 — — - — 182 — — 245 — — 13[ — 2" 235 — § 2552 — 3 447 — 18 2999 — \
Paneliasta . . . . . .. 15 2,837 — — 4860 — — 206 — — —_ - 4 274 — — 32 — 2 49 — QIj 4,304, — 8! 700 2 29 5,004 2
Kiukaisista . . . . . . . . 180 2,723 — s 209 — | — 268 — | — 195 — - - | = 25 — 83 1,036 — 221 4346 — 127" 1,680 — 348 6,176 — |
Voitoisgista . . . . . . . . - — — — - — — - — -— - — — 100 — — - — — 8% — - 183 — — - - 185 —
Peipohjasta. . . . . . . . 394 1562 — 26 227 — | — 127, — 9 398, — 808 — | — S — — =l = 476 3192 — - 176 3122 — ‘
Vierailta radoilta . . . . .. 1,618, 4,905/ 19 115 920 2 8 324 — 16 588 5 123, 1,378‘ — — - — — — - — — - — o 1,880 8,115 26 |
Yhteensi 2,382/ 18.234' 19 278 4,810 26 1873 — | T5 - 2763 3 285 1,045 — 3 7 — 259 3,257 — | 1,378/26986 — | 1,300 8613 13 | 4558 43714 39 |
Yhteenveto henkilokilometreistd kokonaisliikkeessd.
| Yhteensi R
‘ Raumalle Vuojoelle Eurajoelle Paneliaan Kiukaisiin Voitoisiin Peipohjaan hteensit Rauman | yio1qille radoille Kaikki yhteensi
Asemalta. ‘ radalle
' 2 3 8 2 | 3 8 2 | 3 S| e 3 S 2 3 S 2 3 S ) 3 s | 2 3 S 9 8 S 2 3 s |
: | i ‘ ‘
a | ‘ |
Raumalta . . . . . B — | LTS 37,604 — 378/ 14,889 — | 1,344/926852 — | 3,601 31,008 — 80 1,880 — | 6486 41,318 — |13,670' 153,346 — |49,115 215636  329| 62,785 569,182 329}
Vuojoelta . . 2,394 63308 —| — @~ - ~ 68T — 18 6174 — 100 6360 — 26 — — | 1,122 18249' — | 8,660 9597€ — | 8795 41184 132) 7455 137,162 132,
Eurajoelta. . . . . 84 84965, | 14 134 — S — — 1274 — — 318 — — 4T — 52 6,630 — 150 47,646 — 180 11,622  —| 280" 59267  —|
Paneliasta . . . . . 420)‘ 79,996' — — 6,804, — — 1442 - — — - - 24 1,644 — — 384 — 38 8531 — 4182) 98801 — 152 13,300 38 634 112,101 38‘
Kiukaisista 4420/ 92582  —| 160! 5,980 — — 3484 — — L1700 — - - = — 180 — | 1,079'13,468 — | 3,659 116831 — | 1651 21,190  —| 7310 138,024  —
Voitoisista . . . . . — — — — A — - — — - — — 600 — —_ —_ - — 595 — — 1,19 — — — — - 1,195 —
Peipohjasta . . . . 18308 734141  —| 858 7,491 — — 3802 — 171 7562 — 611 10504 — — - = — — — |20,148 102278 — - — | 2048 102273 —|
Vierailta radoilta. . '76,046I 230,385, 893] 3,795| 30,360 66 208 8424 — 309/11,172 95 1,599 17914 — — - — — — — — — —] — —| 81,957 202,405 1,054\
Yhteensii | 101,872| 574,800  893| 6,605 89,583 66 506l 33298 — | 1842054204 95 | 3938 71415 — | 106 2661 — | s7rries ss — |43769 616272 — |54843'802,932  499|180,56911,217,609' 1,553

Adolf Backberg.




Rauman rautatie.

Yhteenveto Rauman rautatien tuloista kokonaisliikkeessd vuonna 1904.

Liite IV.

Matkustaja-liike Tavara-liike Yliméadraisia tuloja
B T T . . . o . n
Matkustajamatkoja Maksu Yhicensi Aiaz}i?;:;?galn Elit; i_,; Rahtitavaraa Pikatavaraa P%:};?a Pakettia - @ Maksu k%ll%?& 2 - . §§ _ ; - _g g ——g? 3;2 gg @
e A [N HE i 1S 1 R . Ol EE [ EEE R sz ziexi | T2 | 25 | 22| vhteouss
Kuukausi | 2 = [5pd o s zZE EFIELE 2 | 2P oz |z |izEl 3 = v = e g lze = |32 E|F 2| FE | geL |ERIETIGEL R4 | gE | 2R |22
Sr o EfEE . S= 22 ER|ZEE E | & oz | E | =3l | £ 5 & = len B | BE =2 |ElE Z) 2 B 57 BLE | SE| & | R "EE | B | =o |®%
\’ kpl. 1 kpl. {kpl.ikpl. S Sing: S ‘ g | kpl. Smg kg. Simg S I, kg, . S kg. S Aipl, T | Epl Sm |kplkpl. kpl} Fml  Tml o Sl Fmo S Fins: Fms? i Smg Sy Sy g S g Sing:
| i { i L i i 3 ;
| - | - | NI
Tammikuu . . 453 2,919‘ 2 — 834 35 2,584 20J — 72 —-—| 3,374 3,419‘27 6,970 12864 — — 3,542 91| 2,720,998 5,372'76 8,904 121‘65 5 150 311 15850] 12 7 9] 2435 466 1906 4807 3 242 5,704 90y 2,023:21 18;10 1185 2'95 503132 525189 3,074"62 — — 12,322;43:
Helmikuu. . . 348 2547 — — 623‘25" -2,184188° — — — —} 2,895 2,807/58] 6,031 105'29) — —| 2,912 87| 8,867,247 6,956.88 9,050 1)32;73 8 2‘40 318 15175410 7 3 25103 4!33 6,15 35'6lf 6 674 7.286 11 143;85 3810] — —( 1125 635 76 80;— 908196 —_— 11,107]941
Masliskuu . . 867 3346 2 —| 62345 297188 —60 — | 8715 359593 6,628 12265 — — 371858 4,221,026 837948 12,985 17640] S 2140 858 —19oj5o 6 2 11143 139 — 77 1879 14 1226 677483 798| 2060 — | 8- o1zl  ——| L0917 ——| 1338513
| Huhtikuu. . . 3251 4,051‘ — — ’5'83:30‘ 3,376/70 — — — —| 4,376 3,960‘* 6,596, 11426 — — 4,074‘26 5,989,384 10,666 92 28,525 165564 8‘ 2140 328 147251 27 3 3 54:68; 1193 4;4(\ 6101] 7 39!33 11,082 55 628'20] 22'95] — — 52‘555 184?84 - 888 54 —' 76 16,046 11
! Toukokuu . . 369 3,980 7 — 67980, 3,385/52 5?90 — 3,3561 4,021'22 8,622i 141197, 809] 4,16628 11,960,540 21,259}35 11,898 191{32 8 240 360 16550 7T 7 24 9’90; 479 34;79‘ 49?‘28 6 12178 21,680'68] 1,089:20 79%85 ——| 190 1,628:76 166‘33 2,916.04 61 96 28,769j91
| Resikuu . .. | M8 4347 6 —| 789186 3,932110 192 — —| 4,801 472388 9,580 16720 ——| 4,801 08| 8,165,948  16,989128| 12,281 17308| — — —| 385 154 -| S 7 15/ 2082 493 2914 3489) 15 16|93 17,38808  465/70| 89'40] 12— 1lo5|  1,449]96 —| 201901 1490 24,26307!
Heinkuu. . . - 400 3782 1 —| 77960 341160 —42 — —| 4183 1,191'62] 6,480 11284] 254] 4307 | 8,265,916  17,00979] 12,256  16009] — — —| 303 14425 3 4 —| 820 3,66 —|— 1]}86 41482 1734081  68061] 6825 — —| 215 1,089/[84 92— 1,842J85 16 84 23,507 —
Elokuu . . . 409“ 4592 2 —| 72545 892527 126 ——{ 5,003, 4,651‘98 8,106 14422 1101 4,807\21 10,601,475 18,386188 15,641 17184 — ——| 299 14075 — 9 86| —— 486 B3/77 58/63] 3 5325 18,762'85 382‘20 7010 8 — 5'95 1,091.‘84 2i— 1,560;09 8 02t 25,118 17i
Syyskuu . .. 376 4,030 4 10 675 50 3,509|76: 1;43; 1015 4,420‘ 4,196/84! 7,552 126 21 ——| 4,323/05 6,275,9‘701 11,692,60 19,210 25692) 8 2%40 319 168:50] 3, 43 37 9i51 23‘87 5485 88‘23 4 1398 12,217 63 163:65 51“10 4-— 4i75 1,341:64 — 1,565‘114 11 74 18,11756\
Lokakuu . . . -;LlO: 3231 4 — 72625“ 2,744/42 1143 383 3,645; 3.475‘93 8,433‘ 186147 — — 3,612“4:0 6,431,526‘ 12,131181 10,698 15108 9 270 340 79— 1 46 22| 310 2683 33!30 6323 2 253 12,530 35 286.80 71‘05 ——| 870 1,485;08 2r50 1,854'18] 38 72 18,000160I
Marraskuu . . 2831 3,304' 7 — 532115é 2,837\39 9}77 —— 3,594‘ 3,879.311 11,838 170,32 —i 38,549 63| 4,893,959 10,250‘06 13,607 190,38 6% 1180 344 174%— 3 17 11 8}37 10'56 16128 30211 7 8‘57 10,660 02{ 3,190155 5345 — —| 415 1,600\52 12‘\7 4,86067] 5 18 19,075|50\‘
Joulukuu...| 870, 3585, 4, | 63285 328060 168 ——| 3,959 392418 7209 10092 10118] 4,04423| 1095842 257073 14765  21006] 4 120] 435 21250] 7 5 8/ 2002 199 525 27.26| & 1153] 308328 159i35| s57s] — | 2920 1o17pse]  ——| 1.28482] 10,50 8,322/83
Yhteensi | 4,558 43,714 39 10| 820581 38102177 2513 13/08 48,321 16,347 69 98,540 1,574'99] 26f82] 17,919150{74,780,881  141,616%54] 168,070 2,100'64] 62 19120] 4,080 1,981 50| 87 157164]195 41 98 90j5776 547 07] 79 146’59 146,41154] 9.96152 638,70] 25's5] 106180 12,20920]  790/72| 28,816/59] 78! 62 218,256/25)

Adolf Backberg.
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Liikkuvan kaluston kunnossapito.

Veturien kunnossapito.

Korjauskustannuksia .
Vetarinpalvelus-inventarioita .

Vauwnujen kunnossapito.

Matkustaja- ja konduktéorivaunuja
Tavaravaunuja, katettuja

» avoimia .
" Akselien ja pydrien kunnossapito .
Tarvekaluja

Arvaamattomia menoja .

Syt

b4

S

FE

2,522
886

47
35

88
35
80
69
20

37,725

89

Yhteensi

144,262

29
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Kertomus Jokioisten rautatien- liikenteestéi vuonna 1904.

Pisraiteen pituus valtionrautateiden Humppilan asemalta Forssan ase-
malle on 22400 metrid ja viimenainitulta asemalta radan pastekohtaan Fors-
sanjoen luona 1,000 metrid. Asemien sivuraiteiden ja soranottopaikalle-vievin
haararaiteen yhteenlaskettu pituus on 2,270 metria.

Radalla on kaksi asemaa, Jokioinen ja Forssa, ynn yk51 pysikki, Mmlno

Liikkuvaa kalustoa on:

3 kpl. vetureita,

3 > matkustajavaunuja,

1 konduktéorivaunu,

9 kpl. katettuja tavaravaunuja,
20 » avonaisia >

1 tukkivaunu,

1 lumiaura:

Vuoden kuluessa lahetettyjen seka- ja tavarajunien lukuméaird on 2,251.

Oheenpannuista tauluista nakyy ettid radalla vuoden kuluessa on kulje-
tettu 46,710 matkustajaa ja 39,673,730 kiloa rahtitavaraa, joista on saatu tuloja,
‘matkustajaliikenteestd 30,428: 29 % ja tavaraliikenteestd 67,287: 70 Ihy.
Liikennetulot olivat yhteensd siis 97,715: 99 Iy, joista 31.14 9/, tulee matkus-
taja- ja 6886 ¢/, tararalilkenteeni osalle. ' .

Tulot postin kuljettamisesta olivat-1,473: — iy, joten kokonaistulot ovat
99,188: 99 . '

Liikenne- ja kunnossapitokustannukset olivat 70,465: 49 e, jakaantuen

seuraavalla tavalla:

Yieisia kustannuksia . . . . . . . . . . . . . Fme 3,178 32

Liikenneosasto:

Palkkauksia . . . . . . . . . . . . I 18877 11

Tarveaineiden kulutus . . . . . . © . » 256: .66

Uudestaanlastauskustannukset . . . . . > 4,678 25 ‘

Sekalaisia . . . . . . . . . . L L 2,947: 93 » 26,759: 9
" Rataosasto:

Palkkauksia . . . . . . . . . . . . S 4771 5O

Ratapenger . . . . . [ . Coe o 2'_18: 15

Raiteet ja sorastus . . . . . . . 0 . > 8,000: b6 .

Huonerakennukset . . . . . . . . . > 1246 58

Sekal_avisia. e » - 1426: 60 15,663: 39



Koneosasto:
- Palkkauksia . . . . .. . . . . . . I 9367 95
Tarveaineiden kulutus . . . . ~ . . . » 10,740: 56
Veturien kunnossapito . . : . . . . . > 689: 67
Vaunujen kunnossapito . . . . . . . > 1,648: 20
Sekalaisia. . . . . . . .o . ... > 2507: 05 ghyr 24,853 43
' Yhteensi I | 70,455 49

Puhdas voitto  on niinmuodoin Iy 28,733: B0 eli ratakilometrilts

©1,227: 93 Sy _

’ Vuoden kuluessa vaihdettiin 7,645 kpl. ratapdlkkyji. _
Litkettd on harjotettu keskeytymitta eikéd ole sattunuv onnettomuuden-

tapauksia. '

Helsingissa 1905.

Karl Lindberg.
Tarkastelija.

Tie- jo Vesivak. Ylih. kertomus v. 1904. ' ' 29
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~ Jokioisten

Yhteenveto oman radan liiken-

M at kustajaliikemnne
N o X . .
Piletteja :M:Lksu Yhteensa Matkatavarat | £ g Rabtitavaraa
- - =5e
1904 5| & | 3 :
g = u 1 . LUku' Maksu Luku- . Maksﬁ § g : Llflfu: Maksu
= o, | luokka | luokka |midrd | méary % e MAATE
g1 F i
kpl. | kpl. | Fme |pe] e 711.ﬂ kpl. | me jpel kg | Sme |pa| gmp lpel kg | o inm
. Tammikuuw. . . . . . 140 1776 136{40; 87730 1916| 101370{ 1760 14/50( 1028/20| 1835925 337675
Helmikuo . . . . . . 149 1582 142165 778[20] 1731 915[85 2003 17190  933(75] 2594591 3 586(25
- Maaliskuu . . . . . . - 147| 1796| 160/90] 89660 1943[ 1057[50| 1855/  19(05| 1076[55| 4106854 5 947/05
~ Huhtikuu . . . . L 138]. 2369 138[75| 1205l85| 2507 1844/60{ 1705 14165 1339(25| 4 344 348] 550515
. Toukokuq Ce e e 129| -2529( - 135130| 1 256135 2658| 1391|165 2260/ - 16/85] 1408/50| 3926820 561230
Kesikua . . . .. . 150] 2725 14670 1871l90] 2875| 13518(60| 1940 231401 1542|—| 4 069903| 6 750|80
| Heindkuu , . . . . . 122 2466 127|90] 1241|30] 2588| 1369120] 2350 20/40] 1389|60] 4 717428| 695310
Elokuu v oo . .o oL 125) 2491 135/85] 1254(30| 2616 139015| 2360 22155 1412|70| 4163 768| 6 836|95
'Syysku\'l ...... . 144y 2 242 15945 1133(75] 2386| 129320 1352 1150 1304{70| 4 605940{ 744790
~Lokakuu . . .. .. 150] - 2123 156/10| 1160(35| 2273| 1316/45| 1400 15145 1331190 2756 937| 5 351|05
Marraskau. . . . . . 130| 2154 123(80| 1195(05| 2284 1318|85( 2011 24|35; 1343)20| 1 806241] 3 659|30
Joulukuu . . . . . - 97) 1914 95125 104850 2011] 1143{75] 1960 20i60] 1164/35| 1444975 3193|565
Yhteensi | 1621]26167| 1659)05] 13 414]15] 27 788| 15 073(50] 22 956]  221|20| 15 294|70|39 673 730] 64 220]15

Forssassa, Huhtikuussa 1905.
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Do

rautatie. -

teestd vuonna 1904.

i

T avaraliikemnne Ylim. tuloja
Paketteja e J - Maksu . Ajokaluja — ; ? 2 o : :,_"?

- - - = 4B L = g @
Luku-| yrpeo | 25| E] 8 S E | B |Zluas]| §2 | B2 EE 25| T
mirs e S & =2 e |2 g3 | &7 & 2

& ;

kpl. | e |pelkpl Tepl.[kpl. gyt g \yia] Smp \pa) Smg \pal kpL| e pu| Se | Sme |pw| Sne |pe| Sme |\pe| mg |pe
204 97— I — — 180 —|—| —|— 1180 4 4—| 347955 9550 12120f 107,70 l 481545
244 130125 3 —| 1 570, —|— 210 7(80[. 8] 4| 872830 46/20] . 12]— 5sj20| 4 720/25
201| - 183|—| 8| 1| —|  18j20] - —[50] —|--| 18l70[ 8 12}40| 6126[15 " 2075 65[30 86|05 7288|75
270] 159125 2| —| 17 390 —|— 16 20 20101 6 6|60] 569110 39]—| 30[15 69(15] 7119/50
273 144775 U —| 7 1180 —j—] 13|65 15/45] 11 13|20} 5785170 32|65 ~ aslos 56/60] 7250180}
249 131,75| 2| 1] 20 3160 —50{ 17/60| 21|70 4 5|90; 691015 97|85] 23/40] 12125 8 573|140
2300 118— 2| 1 — 3190, —50| —|— 440 3 2l8o[ 7078)30] 3885) 23|60 62(45| 8530(35
260 13073 —| —| 1| —|—| —— 210 210 3 2180 697260 120j45] 22125 142|70| 8528 —
2490 132125] 2| 2] 1 340 1j— 1,80 620 1 1/40] 758775 26|30 23,30 49|60| 8942105
259 1221251 21 3f 11 3|60 1501 - 17,200 2230 1 1/20] 549680 50|10 3035 80/45| 6909(15
318 170251 1| 4 1;80 21— 11— 1480 1 11207 384555 125/80] 23/95] 14975 5 338|50
484| 27630 —| —| 2 —|—| —|—|  3]90 3190 7 7|180] 3481/75] 61|05 1835 79140} 4725|50

3331 1766 —| 24| 12] 66] 42/70|  6/—| 8sls5] 134j25] 52 63i30] 66 18370] 754/50] 308|80| 1063[30]| 82541170

_H. Korkonen.
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g okioisten

Yhteenvete Jokioisten rautatien

M at kustajaliikenne
. . v " Matkatavar. o+ K -
Pilettejd Maksu Yh teen-sg . likapaino %, %‘ Rahti-
. e
O w8 | gE 2 £ | 5 E
g = Eg E“ I i E;’? ; & Maksu Luku-| 1o ksu g B Luku-
= o, |a%|E | luokka | luokka | 8§ | Z & : mAATE & & | mudrd
R | HE =l g | % ‘ g
kpl. | kpl. |kpLkpl) e |pal Sne || S| S| kpl. | S |ps| kg | S i frqf sl kg
Yhteislii k. 3355 15 532] 25 10| 3276/83| 11 478|07) 967! 10|29] 18 92214 774/86| 41 432  358|73| 15 133|59 —
Oman . Ltk | 162126167 —| —| 1659/05| 1341445 -—|—| —|—| 27 788] 15 073[50] 22 956]  221|20] 15 294/70|39 673 730
Yhteenss | 4976 41 699 25| 10| 4 935/88)24892/32] 9i67] 10/29] 46 710| 29 848|36| 64 388 579/93| 30-428/29|39 673 730

TForssassa, Huhtikunssa 1905.
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rautatie.

“liikenteestd vuonna 1904.
Rahtitavaraliikenne Ylim. tuloja
. =
: . > @ g
tavara Paketteja : .. . Maksu Ajokalujal & - §5 4 a
ot ) = =8 =
td == o < o ;4 - @ td
- NEI: .| = |E B |SE| 2| 2R OB
Luku- slglsl @ | 8 B | 5|28 2. |B«| 2 |55 | ¢
Maksu |7 | Maksu | 5| ®|®| 3 2 g @ = = g5 g - g o 2
INHATH ] g = g 21 2 &3S 5 = = =
= E ) 7 & = =8 t @ =
o ; @ E. 4
v | X W P ®
ing |mee| kpl. | g [pua|koL{kpL|kpL] gnc [l Sing ) S || g [plkoL | Simgl | Song | Sing |pis} Sing: lpe] Sng \pis| S Ly
— =] - ) 11| =] — |—| 40[70] — |—| 40|70 —| —|— 0070 — —| — I~ — [—|1517429) ¢+ ¥
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Kertomus Raahen rautatiesté, vuonna 1904.

Paaraide on 28 kilometrin pituinen alkukohdastaan Oulun mubatlen Lapin

asemalta Raahen asemalle.

Radalla on seuraavat pysahdyspaikat:

Lapin asema

Topin vedenottopaikka . . . . 3  km Sivuraiteet 0.172 km‘.
Relletin pyséhdyssilta . . . . 8 . » . 0.200 »
Pattijoen » B > — >
Raahen asema . . . . . . . 4 > > lss »
Lapaluodon satama . . . . . D12 > » —  »

Yhteenss, 83.612 km Sivuraiteet 1.948 km °

. ‘Sorakuopassa, Maivaperassd ja Lapaluodossa y. m.. . 3.830 »
: ' o 33.612 »

Yhteensi 89.390 km -

Yllamainituista sivuraiteista on 0,245 metria vuoden aikana tullut lisad

Lapaluodon satamaan.

.. .della Morsen aparaatilla. Telefoonijohtoa on 84 km. ja on siind

Vaihteita ja 1isteyksié on yhteenss 27 kpl.
Raiteen leveys on normaalinen, eli 1.524 metrid.
Sahkolennétinjohtoa on 28 km (Lappl——Raahe) ja on se Valustettu kah-

( aparaattia.
Vuoden kuluessa on 531 kpl. vanhoja ratap6lkkyjé radasta vaihdettu uusiin.

Radan liikkuva kalusto ei ole muuttunut vuoden kuluessa ]a on siti:
2 kpl. nehkytk »Double Enders-tankkivetureita.

2 » yhdist. II-ja III luokan matkustajavaunuja.

1 III luokan matkustajavaunu.

1 konduktoorivaunu.

12 kpl. katettuja tavaravaunuja.
30 ». avonaisia lankkuvaunuja,

2 > hirsivaunuja,

2 » hiekkavaunuja,

1 veturilumiaura, | .

Rata avmttnn saannollista ]nkennetta varten 1 paivina Syyskuuta 1900.
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Liikkuvan kaluston tyé.

Veturit kulkivat, lukuunottamatta asemien Valhtelta 48,667 km.
Vawnut kullivat :

ieraill malls .

© Vadoilla  xadalla  Yhteensh
Matkustajavaunut . . . . . 3,132 70,5628 73,660 km
Tavaravaunut . . . . . . 66815 210,236 277,051 »

Yhteensi 69,947 280,764 350,711 mk

eli vuorokausittain keskimiarin
Matkustajavaunut . . . . .. . 6727 km
Tavaravaunut . . . . . . . . . 1700 >

Vieraitten ratojen tavaravaunut ovat kulkeneet Raahen radalla yhteensi
225,511 km.

Kaikkiaan kulkivat vaunut siis Raahen radalla 576,222 km.

Junien lukumé&érd oli yhteensd 1,815, joista

Sekajunia . .~ . . . . . . . . . . 1456

Tavarajupia . . . . . . . . . . . 16

Paikallisjonia . .. . . . . . . . . 332

Tydjunia . . . . . . . . . . . . 11
Liikenne.

a) Matkustajalitkenne:
Matkusta]len lukuméara oli 21,449, josta
II luokka IIT luokka Sotilas

Paikallisliikenteen. . . . 730 5104 —
Yhteislitkenteen . .. 2974 12,607 34

- Yhteensa 3,704 17711 34

Raahen ja Lapaluodon sataman véalisilla paika]lisjunill:;f,,jotka lahetettiin
Kesakuun 24 piivin ja Syyskuun 14 paivan vililla, kulki 1,799 matkustajaa.

b) Tavaraliikenne:
Liitten I mukaan oli ,
Rahtitavaran paino-. . . . . 38,258,019 kg.
Pikatavaran > . Lo 54,382 >
Yhteensa. 38,312,401 kg.

Kun junien lukum#iri oli 1,472, tulee keskimiirin kullekin junalle
26,027 lkilon paino ja kullekin. paivalle 105,254 kilon paino.
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Tulot..

. Vuoden liikennetulos néyttad nyt..ensi- kerran 100,000 markkaa suurem- . -

ot

man midrdn, nimittdin siten, ettd :
Matkustajaliikenteestd on koitunut . . . 20,5635: 86 S

Tavaraliikenteests > ... . TH341: 7T >
Sekalaisista » T B =7 H
Tiiikkuvasta kalustosta > . . . . _ B89:88

Yhteensd 100,308: 78 Fmye

Namit tulot jakaantuvat seuraavalla tavalla:

: L 1 Yhteislitkenne . . . . . 13,730: 61
@) Matkustajaliikenne |\ pogonlisliikenne . . . . 6,805: 25 90,535: 86 I
B Yhteislitkenne . . . . . 68269: 52
b) Tavaralitkenne. -\ poalisliikenne . . . . 7,002 25 7T5841: 77 .
¢) Sekalaisia tuloja . . . . . . . . . . . . . . . . 3841:27 »
d) Liikkuva kalusto . . . . . . . . . . . . . . . . 589: 88 »
' Yhteensé 100,308: 78 e

- mikd vastaa 3,582: 46 %y tuloa kultakin pidraidekilometrilti.

Menot.
Johtokunnan ja padhallinnon . . . . . 6284 13 %ye
Litkenneosaston . . . . . . . . . . 26.003: 17 »
Rataosaston . . . . . . . . . . . 1L779:5b >
Koneosaston . . . . . . . oL 23810: 12 »

Yhteenss 67,376: 97 g

Tulojen -ja menojen valinen erotus on siis

100,308: 78—67,376: 97 — 32,931: 81 Iine

Kun “kokonaismenoista® poistetaan-<maksut =vieraitten ratojen vaunujen
kulusta 3,384: 19 Fnilla, jad téhteeksi 63,992 78 FHyrn midrd, joka vastaa
2,285: 45 Smyroin menoa ratakilometrilta.

Kokonaismenot vastaavat 67.17 9/, kokonaistuloista.

Liikennettd on jatkunut keskeytymitts eikéd tapaturmia ole sattunut

Oscar Lindberg.

Tie- ja Vesirak. Yiih. kertomus v. 1904. ) 30
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Raahen

Yhieenveto kuukdusittain -matkustaja- ja

Mathkausta jaliikemnne

. " Pakaasien Ruumisten | g =

Matkustajia Maksut . Yl.lteensa liikapaino kuljetus %; é_i'v:

e @

Kuukausi = = % : @ - E - g Z,

= | | E 11 I g g S s Z g

g = = = 5 | Maksu [ 9 | Maksu [T | Maksu | & E

& =A & | luokka | luokka | . 3" & _ s S e 8

= = | = £ 2 £ Y g g

& > o8 o &7 B g: Tz

; = <3 - ® :
kpl. | kpl. | kpl. | e |pzm| S |pm| Ime |pe | Fmg g ® Snge | iz S || Smg

) |

] Tammikuu . 2301 839 1. 265,30 797|350 — |38} 1120| 1063[i8 v 2704 - 28|33] — — |—] 109151
‘ Helmikug . 187 818 71 2288 726(30] - 4/08] 1012 959(18] 1821 19191 1 4121 98330,
| Maaliskuu . 196 780 — 23160| 676|15 — |—| 976 90775 1729,  18i19] — — = 925,94
Hubtikuu. . | 205 707 1| “246(15 59gs5| — 138 913 84538 2455  2dla6l —| — | 87084
Toukokuu . 201 . 812 — 24755 726|135 — |—| 1018 973(90] 3 378 3569 — — i—f 1009{59
Kesgikuu. . . 441 1371 6! 33005 109020 5185 1818] 1426{10] 4543 = 47|40 — — 1—| 147350
Heindkuu. . 386 1084/ - 1| 30930, 84710 — 371 1 4211 1156[97] 1615 20{15| — — |—] 117712
Elokuu.’ . . 280 1216] — 321|15] 107652] — |—| 1496 1397|67] 4258 41|75 —| — |—| 143942
Syyskuu . . 277 839 — 288(80 728200 — |—| 1116] 1017|—| 2499 27152 1 4121] 1048)73
Lokakuu . . 198 17620 . 4| '236/60| 135140 1113 1964| 1789(13] 3200 3540 2 8,08| 183261
Marraskuu . 128 - 708 12 149{20| 615189 862 848 778171 2183 22 74 — — |—| 7964b
Joulukuu . . 245, 1671 2] 253{85] 799|125 — |76] 1918 1 053!86 1957 19(66) 2 8/08| 1081/60
~ Yhteensi | 2974|12607  34] 3108/60 1023371  21]s2] 15615 13 363'83| 52 342]  sa2le0| 6 _ 24ls8|13730(61
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rautatie.

tavaraliikenteestd seki tuloista vuonna 1904.

T a varaliikemnne

Pikatavaraa |. Rahtitavaraa .. Maksut .| Ajokaluja -y ) s g

: e . ' =] T« > o

2| gl se | 2| g

5 | Maksu Maksu | 2| E | B 3 Z. 2 S| Maksu | § £ % £

g Tonnia | - & @, e s =2 - : %* = g 7

2. 2 g g & g
® ® ® o g
®
g2 (e Sng pl kpLy kplikpl) e i Sng |pa) Img pe S |piy Smp || Smg s
o I

2.584 20,79 1122.763] 1846(75| 32| 8 3 47|75 6|92 1138 11 — 78] 1924(32| — |—| 301583
4917 42(11| 1748.371| 8124[16| 53| - 8§ -2 84/44 glory  — |90] 3 3/04] 826266 — |—| 424596
4.585"  39i14] 2174.373] 376380} 4| U 1 8136 25 — |47 8 4193| 381928 — |—| 474517
8.474 30(39] ~ 753.s00| 131844 -9l 18 2 393 1955 — (94| B 3|06 1376/31] — |—| 224715
3.682 32101) 3232.531] 6092/43] — 1 3 — i— 8|10 130 9 13|05 6 147,09 — |—| 715668
4.275 38631 5565.906) 9753/90] 1) — [ 2 191 — |- — 75 1 162 9791181] — |—[11265|31
6.009 46|53} 6374.958/ 1130777 — | — | 2 — 1~ — |— 104 — . — |—| 1135534 — |—|12532/46
5.159 45|16] 8639.291] 628110 — 3l 9 — |— 404 438 —] -— |—] 6334/83) — |—| 777425
3.975| .3427) 2935.727) 522871 2| 7| 14 ' 6/08) . 846 6/87] 5 . 6|06] 5290145f — |—| 633918
6.210 50|31f 8513.s68) 6886/74] 16[ 1531 5 86/26) 159/39 2i84| b5 596 714150 -— |—f 8974|11
6.342 24(99| 8110.369| 6098|185 9| 10 3 13(38 6|07 1600 1 1162 6146i51] 220128 716324
8.190 28(01| 2973.887| 5634|271 4 3| 1 10/66 3|85 — |45 3 2128| 5679147 369|60] 7130/67
5d.263|  42734]37145.544] 67 386/92] 130] 218| 47| 212[77] 226/92 23127 84] - 42(30| 68 269]52 589|88} 82 590|01.

K. G. Ahiroth.



—

Kertomus litkenteesté Mé’mtéi‘n—Vilppulan -rautatielld vuonna 1904.

Ratarakennuksen historiaa, katso vuoden 1900 kertomuksesta.

Koko rata on tehty yksiraiteiseksi, ollen raiteen leveys 0.6 metrid, ja on
mydénnytetyn osan pituus: '

padraiteen . . . . . ... . . .- . . ... 622 km
sivuraiteiden Vilppulassa . . . . . 2V3630 m

» Koskelassa . . . . 74600 » 0348 >

Yhteensda 7.068 km

’

Radalla on yksi pysakki ja yksi pysahdyssilta, nimittain
" Koskelan pysikki, joka on radan paatekohdassa. Koskelan talon ja Mintin
tehtaan rajalla, sekd JIsoniemen pysdhdyssilta, joka on 3.295 km matkan piissi
Wilppulan asemalta. S '
. Koskelan pysakilla on 2 ja Wilppulan asemalla 3. kpl. vaihteita, eli
kaikkiaan b kpl., ja ovat sivuraiteet yhteensi 348 m pitkat. :
Sita paitsi on 3.346 kmm kohdalle Wilppulan asemalta rakennettu vili-
alkainen umpinainen 93 m pitkd haararaide polttopuiden lastaamista varten.
Radalla on yksi 5 m kaarinen rautasilta, joka on tehty valssatuista I
rautapelkoista, sekd 7 kappaletta avonaisia rumpuja, pituudeltaan yhteensi
124 m.

Radan liikkuvaan kalustoon kuuluu:
2 kpl. vetureja,
2" > matkustajavaunuja,
— .1 mnatkatavaravaunu (katettu),
59 kpl. erilaisia tavara- ja rullavaunuja,
1 resiina, ja

1 Iumiaura.
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Vuonna 1904 on Mantin—Wilppulan radalla ldhetetty seuraava luku-

midrd matkustaja- ja tavarajunia sekd tydjunia:
Varsinaisia matkustaja- ja tavarasekajunia 2,084 kpl.
Ylimasraisia matkustajajunia . . . . . 3 >
Tyéjunia ... . . . . . . . . . . . B2 »
Yhteensd 2,139 kpl.

Oheenliitetysta taulusta nikyy ettd radalla vaoden kuluessa on kuljetettti
7,35D henkiloa ja yhteensd 10,075,874 kiloa tavaraa, ja ovat radan tulot jalem-
pané olevan yhdistelméan mukaiset:

a) Yleinen liikenne:

Tulot 7,355 matkustajasta. . . Jmw 4,663: 7.

545 kollista matkustajatavaraa . > 136: 25

3 kpl. ylimaaraisia junia . . . > b — :
772,774 kilosta rahtitavaraa . . > 1974050 6849: 0p

b) Mintin Tehtaan yksityinen Wikenne:

Tulot 9,303,100 kilosta rahtitavaraa % . 8,195 —

¢) Ylhimddrdiset tulot: : '
Postin kuljettamisesta . . . . Fwe 700 — _
Ilmotuksista . . . . . . . . » = B0 — 750 —
Kokonaistulot Sy , 15,794 05

Niistd tuloista tulee:

30.86 9/, matkustajaliikenteen (matkustajatavarat ja ylim. junat lukuun-
otettuina),

12550 9/, yleisen tavaraliikenteen,

bl.90 %/, Mantan Tehtaan yksityisen tavaralilkenteen, sekd

4.749/, ylim#sriisten tulojen (postin ja ilmotusten) osalle

Yhteensa 1009/, ja ovat tulot siis ratakilometrilté:
6.72 kmm mukaan piadraidetta
' 2350: 31 Jny:

Radan kunnossapito- ja litkennekustannukset olivat vuoden kuluessa

seuraavat:
Liikenneosasto.
Palkkavnksia . . . . . . . . 4858:50
Tarveainekulutus . . . . . . 491: 58 - >

Sekalaisia . . . . . . . . . 20: — > 5370. 08
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Koneosasso..

Palkkauksia . . . . . ... . . 569014 e

Tarveainekulutus . .- . . .~ . . . 93482

Veturien kunnossapito . . . . ... 140853 »

Vaunujen kunnossapito. . . . . . 300 — >

Sekalaisia . . . . . . . . . . . 38:30 »

Halkojen kulutus: 224 m sylta . . . 1904 - » 10975 79
Rataosasto.

" Palkkauksia . . . . . . . . . . 3240:85
Raide, ratapslkyt ja sorastus. . . . 612:65 »

" - Ratapenger ja taitotekoiset laitokset.  441:70 >
. Aitojen kunnossapito . . . . . . b3:— - »  4348: 90

Yhteensd kustannuksia Sy 19,994: 07

ja oli radasta siis vuoden kuluessa tappiota 4,200: 02 iy
Kunnossapito- ja lilkkennekustannukset olivat siis ratakilometrilta
2,975: 31 Iy
Liikennetts on muuten vooden kuluessa. harjotettu keskeytymétta, saan-
nollisesti ja tdsmillisesti, eikd ole sattunut onne_ttomuudenkohtaﬁksia tai muita

hiiritsevid esteitd.
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Taulu- radalla kuljetettujen matkustajien lukumddrastd sekd ldhetettyjen  tavarain

kilogrammamdaristd y. m., joista on saatu allamainittu tulos:

Matkustajaliikenne.

Matkustajain koko lukumaérd .

.. . . . kpL

Siitd saatu tulo, matkatavaramaksut ja ylim. junat siihen luettuina . sy

Taman tulon suhde radan kokonaistuloon. . . . . . s
Ylieinen tavaraliikenne.
Kuljetettu rahtitavaraa . . . . . . . . . . . .. .. .. kg
Siity saatw tulo . . . . .. L. oL Lo ' i
Tamin tulon suhde radan kokonaistuloon . . . o
Méantan tehtaan yksltyinen tavaraliikenne.
Kuljetettu rahtitavaraa . . . . . . B T kg
Siits saatu tulo . . e e Snt:
Tamin tulon suhde radan kokonaistuloon . . . . . . . . .. oY,
-Ylimaadraisia tuloja.

Ylimisdraisis tuloja postin kuljetuksesta ja ilmotuksista. . S
Tamian tulon subde radan kokonaistuloon . . . . °/y
Radasta saadut tulot
ovat siis yhteensd . . . . . . . . . . .. Sng:

jaettuina yllamainitulla tavalla.
Tulo ratakilometriltad
ON . . . L. e e e e e e e e e e Sy
' Radan korjaus- ja liikennekustannukset
ovat. . . . ... ... e Sy
Meno ratakilometriltd siis . St

-Orihvedelld, 4 paivand Elokuuta 1905.

V. 1904.

7,355 —
4,875: —
30:86

772,774 —
1,974: 05
12:50

9,303,100: —
8,195: —
51: 90

750 —

15,794: 05

19,994: 07
2,975: 31

K. A. Schultz. .
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Kertomus liikenteesta Haminan x’autatielléiv Vuonna .1904-.

Pagraide Inkermsten asemalta Haminan satamaan on 27 460 m pitkd ja
asemilla . oleV1en sivuraiteitten seki soranottopalkdlle Vlevan haararalteen pituus
on yhteensa 4202 metris. : _

Radalla on kolme asemaa mnnttaln Hamina, Metsékyla ja Liikkala
seki yksi pysakki,. Re1tka1h eli BredskaJll ' -

Liikkuvaa kalus‘ooa on:
2 veturia,
2 II Juokan matkustagavaunua
3 I » »
2 konduktdorinvaunua,
40 katettua tavaravaunua,
40 avonaista >
1 lumiaura. _ o
Liikkuva kalusto on nimittdin vuoden kuluessa lisadntynyt 20 kpl. ka-
tettuja ja 10 kpl. avonaisia tavaravaunuja.

Liikkuvan kaluston tyo.

Veturit kulkivat 41,361 km.

Tavaravaunut. kulkivat omalla radalla 104 070 vaunukm.

Tavaravaunut kulkivat valtion radoilla 176,672 vaunukm.

Matkustajavaunut kulkivat' omalla radalla 84,032 vaunukm.

Omien vaunujen omalla cradalla kulkemlen vaunukllometrlen yhteenlas-
kettu madra oli 188,102.

Valtionrautateiden vaunut kulkivat Haminan radalla 272,310 vaunu-
~ kilometrig. '

Mathkustajaliikenne.

Oheenpannuista tauluista nikyy seuraavaa:

Vuonna -1904. myytiin Haminan radan asemilta vieraille radoille 2,210
kpl toisen luokah, 9,342 kpl. kolmannen luokan ja 304 kpl sotila'spilettejé

' Oman radan asemien vilisid piletteji myytun 1 ,363 kpl. t01sen luokan

3@ 18,466 kpl. kolmannen luokar: piletteja. .

Haminan rautatielli myytyjen mstkustajapilettien lukuméird matkaa
varten omalla radalla tai vieraille radoille on siis 8,673 toisen luokan, 27,808
kolmannen luokan ja 304 sotilaspiletti.

Tie- ja Vesirak. Ylih. kertomus v. 1904. 31



Vierailta radoilta myytiin matkaa varten Haminan radan asemille 1,955
toisen luokan ja 10,821 kolmannen luokdn ‘sekd 572 'sotilaspiletti.

- Radalla kulete’ctu]en matkustapen lukumaérd on siis 5,528 toisessa luo-
kassa.’ 38 629 kolmannessa luokassa ja 876 SOtllaSplletlﬂa matkustavaa eli yh-
téensa 45, 038 eli pa1v1ttam 193, "Vaonna 1903 oli’” tama kesklmaara 148.
Vuonna 1904 ol siis matkusta] amAarh pa1v1tta1n 25 henkﬂoa Vahempl kum 1908.

"Vuollen Kuluessa kul]e'ﬁetun m&tkusta]atavalan pamo oli 27 947 klloa
Matkustajaliikenteestd kannettiin “Raikkizan 71, 891 36 Sy, it i
rastd 35,087 66 Fnyr tulivat Haminan rautatien osalle. ;

RRTRRE S A AR R) .-% .
Tavaraliikenne

Haminan rautatien asemilta léthetettiin“’23',0857',758'kﬂ:d&yl"ahti- ja pika-

tavaraa. Valtionrautateiden asemilta saapui Haminan radan asemille 34,635,261
kiloa. '
Tavaraliikenteests kannettnn keukk]aan 186 b79 //%, ]01s’ra 80 643: 68

I buli Haminan radan osalle!

Koko liikenteestd kannettiin:

matkustajaliikenteestd . voi; o vl L Ty 71891 36
tavaraliilkenteests . . . . . . . . . > 186 579: —

sekalaisista. . . . . - . . . s BBk TH

Yhieensi s 261975 11

S

i [ T - E_,;.(,,. .
. Haminan radan bruttotulot eli. osuus Dasta kannosta oh

‘111atkusta]ahlkenteesta Coe e J’n/ 35 587; 65 I,

..;<taV@ra111kenteesta et e e 80,643: 68 K
sekalaisista . . . . . . . . . . . » 85()4: 5.

Yhteensi Sy 119,7362 08

BARA \

johon. tulee lisaksi Varastolioht011 v01tto .. 2747 03

g Yhﬁgensa f//’;}y. 122,48’3:j 11 )

) Tulot kultakm paaraldekllometul’ca ovat siis 4460 40 J’n// *Toi_h 71'0,/0
friloista tuleo tavara- Ja 299/ mabkust ahlkenteen Oballe o

Kustannukset radan, lukenteesta ]a kunnossapltamlsesta ohvat 84 400 42
./u/, mlka mAATE J&k@&nbuu semavalla tan. ._af" D '
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: K}esrka.shallintq :

Palkkauksia . . . . . . . Sy 4430 —
Palo- ja tapaturmavakuutuksia » = 1,459: 03
Painatuskustannuksia' .. . . . > 679:48
. Liikkeellepanotarvetta varten .  » 484: 70
" Sairaanhoifo L .o.o. . . . 5 88&dl o
" Sekalaisia .. ... . . . >  380:66 7eiTes

Toimisto-osasto” ~

DPalkkauksia. - ... . . . . e 12000 —

Liikenneosasto:

Palkkauksia. . . . . . . . S 24753:3D

. Tarveainekulutus. . . . . . » 271803
Sihkdlenndtin ja telefoonit . . » 309: 90
Sekalaisia menoja . . . . . > 61567 98396: 95

- Rataosasto :

Palkkauksia. . . . . . . . I 903494

Raide . . . . . . . . . . » 4,5192 20

Maa- ja taitotekoisia toita . . »  616:40
Rakennusten kunnossapitiminen  » 863: 45

Lumen luominen. . . . . . >  180:15 -
Sekalaisia . . . . . . . . > —:96 15,215: 10

Koneosasto:

' Palkkauksia: . . . . . . . Sy 10987: 82
Veturipalvelus. . . . . . . » 13,604:04

Vaunupalvelus. . . . . . . > 48:45 ..

Veturien kLumoSsapitamiﬁgn > 3245:46

Vaunujen kunnossapitiminen . 918: 10 28 .803: 87
Vaunuvuokraa valtionrautateille . » - 2,974: 52 .

Yhteensid Iy 34,408: 32
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‘Menot ovat siis 3,073 86 e ratakilometrilti.
Tulojen ja menojen vilinen erotus on 38,074: 69 Iy, joten kiyttovoitto
vastaa 2.22°/, korkoa perustamispididomasta.

Mainittavampia Tovjaustoiti:

Kesalla 1904 korjattiin veturi N:o 1 perinpohjin, minkd tyon toimitti
Tampereen Pellava- ja Rautateollisuus Osakeyhtié Tampereella, jolloin muun-
muassa pyodrien ymp#ryskeh#it sorvattiin uudestaan, koskapa kuluminen oli
saurempi kuin 3 m/m. Kaikki pienenpuoleiset veturi- ja vaunukorjaukset on
oma miehisté toimittanut Haminassa.

Liikenne on vuoden kuluessa jatkunut keskeytyméatti.

Radan henkilokunnan keskuudessa ei ole sattunut mitééin onnettomuuden-
tapausta. ' '

Helsingissi, Joulukuussa 1905,

Karl Lindberg.




Tanlu no 1.

Haminan rautatie.

Yhteenvéto Haminan rautatien tuloista yhteislikenteestd Valtionrautateiden kanssa vuonna 1904.

—

‘M at kustajaliikemnae: ‘ T éuvv a r a 1 i 1 ke nn e
— _ _ - - T . Kaikki yh-
Piletteja Matkustajatavaraa Ruumiit. . Rahtitavaraa Pikatavaraa Elaimis Ajokaluja . .
. Yhteensé matkus- Yhteensd tavara- teensé
Kuukaudet: . ; . ) c s . ~ ’ - s v s
1\101111{. lugllzk. 1u{)Ika. Sotilas |Yhteensi| . Maksu 21;1;1;' MaksnI‘ Maksu | tajaliikenteestd {;11;1;;]& Maksu 1};;2;; Maksu o sl =] Maksu %;;1;; Maksu liikenteesta
@ = [
418415 |—
, I | : ol glg
kpl. | Ikpl. ! kpl. , kpl. 111;13.{;;-3, Iy |pae Rupl. | k.| kg. | Sme |z Rupl k| e |p| Sme 72| Rupl. (k| kg, Sy, |y Rupl. |k kg. Sy || Rupl. | k. g5 \ & [ g |72l Rupl. (k.| kpl. | % |pe| Rupl. [k e |y Rupl. (k| e |pe Rupl.‘k.
L . . \
| T | * 7 |
Tammikuu . . . . — 360] 1,542 67 1969 | 1,470/91 20 [36] 8,248 32 40/ - |63 — [—].1,508|31 21 |21 1,282,597 1,40556 6 |78 7,004 ‘ 591411 — [80{33 12| —| ' b4{30, — |— 6 71200 — |—| 1,526(47 7 B8] 3,029(78 28 (79
. i
Helmikuu. . . . . — 298] 1,256 195 ] 1,749 | 1.250[81 14 20| 3,963 42 |27 1|01 — |—| 1,293/08] 15 121f 2,034,361 2,33110 S |18 6,330 ' 59]50 — [85(20] 5| 1 i 43125 —_ = 9 8 |83 — —| 2,442/18 9 |01] 3,73526] 24 |22
Maaliskuu . . . . — 4441 1.579 29 2.052 | 1,510(80 11 413] 4,371} 47 |85 T 74— |—] 1,558)35 11 187) 1,854,272} 2486|48; 11 136 7,052 6512 — |89]16| 4] 5| 31|01 e 4 4197 — || 2,68758] 12 |25 4,146/23] 24 |12
Huhtikuu. . . . . 2 356] 1,801 104 2,263 1,677\71) 23 [45] 3475 34 60 — |41 — |—| 1,71281 23 [86] 2,304,535 3,079|96 21971 10514 - 8890 195115 5| 9 J 44120 — - 14 16 {38 — 1 3,229/64 4 1921 4941195 28 |78
. ‘ i
Toukokuu' . . . . — 295 2,191 38 2,524 | 2,00826 11 167] 4,502| 45 (40" 11 |09] — |—| 2,05330] 12 |76} 6,124,009 7,181/53 6 |35] 27,679 16603 — 22135 936 10042 — = 10 15 |04 — |74] 7.,463(02 7 |31 9,516|32| 20 |07
Kesakuu . . . . . — 338 1,742 36 2,116 | 1,558|36) 22 114 5,035 49 |68 1101 — |—| 1,608|04] 23 |15} 7,232,970 7,755|43 2 101 14338 9955 — 67)16| 5|14 5048 - — |18 8 5 |11 — |—{ 17,910/59 2 186 9,5618/63] 26 01
‘Heindkuu. . . . . — 321 1480 & 35 1,836 1,345/65) 23 |22] 4,058 40 (51 — 65 — || 1,886/16] 23 87| 6,566,856 6,927|65 6 107 6,643 5884 — (36] 41 2|12] 1 2430 — |- 3 129] — |—| 7,014128 6 (43| 8,400/44] 30 |30
Elokuu. . . . . . — 456| 1,633 42 2,131 1,542/48| 15 (95| 4,679] 41 {85 - 94 — [—] 1,584)33 16 (89| 6,876,342 6,427/42 4 134 6,943 6220 1]02] 2011 2] 1224 — = 11200 — |—| 6,503!06 5 36| 8,087|39, = 22 25|
‘ © 56 : It > ! -
Syyskuu . . . . . — 286| 1,334 . 46} 1,722 | 1,360/05 15 |08 4,327 38 |72 1[40 — [—| 1,398/77 16 |48] 8.8379,372) 4,235|56 11 (12 8,214 73|16 3 1241 6{15[27| - 31127 — |37 3 3 49 — |—| 4,343{48] 14 73] 5,742/25 31 {21
» !
Lokakuu . . . . . — 811 2,469 67 2,847 | 2,199/29 20 120 7,5614] 70 |74 — |31] — |— 2270[03] 20 71| 3,014,047 4,312/92 12 |09 13,941 120108] — [71{90 {13157 ‘-‘ 198|771 — — 2 1111 — |—] 4632188 12 80| 6,902{91 33 |51
Marragkuu . . . ) — 290 1,292 65 1,647 | 1,294/68 14 |32{ 4,058 34 |86 ! 1|29 — |—| 1,329\54| 15 |61} 3,437,508] 4,968|10 5 (921 11,3383 98137 -— 22| 5[13] 3| . 1534 — |— 3 4 1171 — |— 5,085/98 6 (14| 641552 21 |75
. ; 11)78
Joulukuu. . . . . - 410; 1,844 96 2,350 l 1,81779 17 ‘48 4,237 42 76) T1 |29 7173 1,808‘28 18 |77 1,395,588 2,263{48‘ 3 1631 11,668 106\_41 — 85112 10| 8 32 81‘ —_ ‘._ 15 15 |24. — ‘—— 241731 3 198 1985150 22 (75
Yhteensi | 2| 4,65/20,163] 876 | 25206 |19,030]79, 200l40]53467] oso1jes] 10 jos| 7 73] 10563]30] 220[s0fus,002,4573,375021] 80 lso| 131,659 1,08757] 11 |eslesalioalizal | asrlosl — |ss| 78| 85 3| — |7a]s5,156/47] 98 |37] 7478405 813 [76

|

Bror Fogelholm.



Haminan rautatie.

Rahain kanto‘

Yhteenveto matkustaja- ja tavaraliikenteestd Haminan rautatieltd vieraille radoille vuonl:

'E

a 1904.

Taulu no 2.

Bror Fogelholm.

. i
Matkustajaliikenne Tavaraliikenne
Piletteji Matkustaja- |ynteonss|  Rahtitavaraa Pikatavara Eldimis Ajokaluja | Yhteenss | Kokonais-
Kuukaudet . A b i = kanto
I DT | sotilas- | £ | Ll Ll Lulu- Lk - g 2| B = ybteensi
luokk.|luokk. :i]ett'e | B mahrd | Fmg |pw|mEETA| Img \pe| Fmg |pel MAETE Fng |pu|MOBAYR| S gl S4 S5 | S gl 5 Snd el Imt (g
kL | kpl | PHOHER | By pteenss kg kg. ke. 51‘5 E B
g
e
Tammikua . . . . | 218 772 34 — 1,022 439175| 2119 12078 452158 seee01)  3982(35 2,770| ge2ios| 5| 6| —| ealss| 4. 18[s0] 427l 8,848/ 78
Helmikuu. . 166 568l - 24 — 758 328401| 2,560 13620 342021 1478737 561325 1,808 176010 3| —| 14573 5| 54 (70| 590017 9,410 88
Maaliskau . . . . | . 266 770 12 —~ 1,048 4397075| 2236 152l03| 452978| s63z26]  70ssls0| 2040 2a270| 2f 5| o ssls| 2| 42 e0|  7406l0s| 1195673
Hubtikuu. . . . . 212|863 - 26 — | 1,101l 4347l06] 1,702 9sl72| 444278 o265784) - 80903/55| 4970 38202 Gil‘ 2| 6| ooso| 7| 51|25  se26le2  13,069|40
Toukokuu 163 928 14 — 1,105 5208191| 2,595 158l08| 5,366/94| 1,395,474 1376325 24,226 121104l 16) 7| 1| 127—| 2| 23 78| 13125004]  20,491|98
Kesikuu . . . ... 198 964 12 -~ 1,174 544800 2232 14018 558827| 1,007,196 2063640| 10834 s94l—| 4] o 4| o1jsal 3| 50 0| 21,372024]  26960|51
Heinikuu. . . . . 196 746] 18 — 960 455127| 2139 16036 4,711/63{ 1,283,283 30,713[55| 3,016 20233 2 1| 6| ool 1| 80 10f s09v6l28] 85,707 91
Elokuu. . . . . 201 813 20 | 1,034] sosolas| 2054 16253 575108 457,278  o8pasies] 2,307 ssslso| o 5| —|  esjol—| — || oseurlas| 34,665 43
Syyskuu . . . . . 163 638 18 - 830, 4,31004] 2561 178l51) 448355 614725 1164850 2,738 267ja4| 3| €|10| oalto| 1| 4 los| 12014009 16,497 64
Lokakuu . . . . . 143 s28| 46 — 1,017) 466125 4,106 23101 489226 128893  ogssize| 1120 - o~ |4 7| 7| 1008)85| 1| 4 leo| 1031234 15,204/ 60
Marraskuu . .. . | 182 593 19 — 746, 3,573/76| 1,616 10908| 3,682(84{ 1,759,990 = 11,128(65| 2,588 5a6l2s| 2| 6 —| 4lo| 1| 11 |75| 11,728)15f 1541099
. | 18] 61
- Joulukuu . . . . . 154 837 6l — 1,052| ag8svlos| 2007 184ls0| 5065\44] sasesrl 399520 4,247 esise| 6| 4] 7| saleo] 8| 34 45|  4503[37 { o560l 51
] N A}
Yhteensi | 2,210 9,342 304 — | 11,856] 54,644]28] 27,947) 1,812]93| 56,457)21]10,366,996 154,480054] 61,651| 4,620/64 99’)"]‘591 43 180812] 35| 325 lo5| 161333l95] 21780077




Yhisenvels

maksettavaksi panc

Haminan rauiatien asemiita laheletystd lilkenteesid vuonna 1904,

Tauln nio 3.

Haminan

a % e w

Reitkallin pvsikkl

Meotsiky

Kailki

Lilkzalan asema

Inkeroisten

asecma

|

1904 Paikallislifkenne Yhteislitkenue Paiknllisliikenne Y Paikallisliflkkenne Yihreislithenne Puikallisliikenne Yhteislitkenne Paikallisliikenne ‘
i Sunuri- Kaikki
I T - = T o T s - T |Yhteonsi T T e . -
T Tentes ‘ Yhteensi Jitrven ) oY ireensit .. |Fateensi .
Kuukaundet | Matkus- | Tavara- | Sekn- Matkns- | Tavara- i . Matkus- | Tavara- Lt B 1 Alathns- | Tovoro- | Sealaix, o Mathous- | Tovora- | ) Matkus- | Tavari- | Saloais, Watkus- | Tavara- Yh AV hteen| Matkus~ | Tavara- | Sekalais. [Viteonsi
i N . 1ecasi A .. wteensil] vaibde . .. o . YL TR o .\ . . . hteensii e .. ,
tojaliik, | lifkkenne | laisia tajalifk. | litkennc tajuliile. | likenne tajalitk, | liikenne | tuinjn raiatitk, | lifkenne tajaliik. | likenone | tuloja - tagalitk. | likenne tajaliik. | litkenne | tuloja
T e K2 T i T Sins {;/"' i :}, syl Tmn ope| o Gl i ‘ . i S ; i “;r‘zLﬂ Sin T i Sl il el Fl vl St ‘7’2@ i et Sl ‘}7’1' Fim? “7'/‘15.‘
| ‘ | | ' ‘
I | i .

. J I ] i ’ "_ \ 5 i o . N I ) ”x‘ ] 3 ‘ N ‘ » ‘ ‘
Tammikuu SSI_WST) 127‘;)5 39225 85()105 4,]_:)0‘81 ; 41 25 Tir=20 1837 260:65 735 80 2R3 HAD = PR Hi~usp 1,83133 5040 1,298 4o a6 300 1A% 208 94 107 05 L8900 29 35—1—?0 20140 36#‘3‘) 41080
Helmikuu. 359193 313190 169 50 343'45 3’;5091‘99 2825 181 50 159 612 — 1,370 35 T 1475 a0 ~esenl o LI0h ) 3,196,99 150500 107 75 IEERIE S5 85 258l — 1,671‘90 368,13 850 15145 390‘10‘

: . A == - NP o - . - - ‘ - U - = - R e N a1 03]
Alanligkun 2063(70 39("9!/ 222 05 506 65 111560 20 80 1785 4 417 40 S0T G0 15878 — ~ 0 i 71 7A S 3,01815 =3 1ATER0 T8 17420 15715 27034‘00 389 65 48— 11‘30 448193
Tuhtikun. 427‘30 163[35 214,70 305 83 8.861 88 41 60 142 30 18390 33265 2Ud 10 6425 R 10300 sud 7ol 1,202030 1035 4o =50 74 2160 1aTH 75 21175 79120 1,391 70 481190 Q075 16!30 53895

- e .- e I S aoelem 3 - N PR S - . P . q = o - - 2l i ot “x o= —ns o= a10la
Toukokuu. . ‘ 12385 30015 197150 92130 LO1373) 5,92 ‘-)D 64— 17540 27 B0 4N £S0 G5 415455 B o 273 2 961 30 2= 10 151035 14 A0 lh()l()ﬁ 107135 36 435‘39 Abi)‘?uo 2‘)‘10 1,240\80!
Kesiikuu . S amssst 2molo] 208130 1,012 3280 81| 6,87230 3125 — 3 21— 17220 37840 S T el 92480 825 53 505 166 96] 430 — 162201 30170 208125 1625 706‘30\
s - - - - 4 o o= - - 1) 3 SR o2 a0 % a0 - - - - s < e iw a1 @ a0 e iS4 o =0 lax B ‘
TMeiniikun., o 259 50 264,75 190113 1,016 40 140833 6,809 95 52 60 —— 85260 23 80 163653 SH1 1 STED IR I3 1,216 08 150 24 SRR Tedn lbl;bs) 132 60 1,(,)24!89 327 9 155 95 5'85 49270
i | . . _ - _ _ L i H I _ _ (. _ 2l '
Flokun . . ‘ saroo]  wonja0|  1o7leal Toiss 5416650 107105 58— — 583 —l— LwTol 42050 B T won o alus| 7EmOS] 12050 w3l 117w 18340) 6895 J10 389'85 135l65 ga0( L1100,
Syysknu 2597150 50405 169 30 D'T(?‘JSS -]-,205[5‘) 4,824 04 L5 50 - — 1 —— [ 23 5801 60 voTA =T l”a|| [ 1= G 30 TH5 03 INC 1245 131“20 I‘H‘JOO {8 864 63 188“60 1805 371 5’0‘
Lokakuu . . ‘ 52895 30033 28580 1,034 80 1,410 41 646457 915 —— i —— 2l503) B4 455 Tee ol T 170 =% Z=ish| 1,06890] 224 ub 243 [ 90|60 672!65 65380 1105 22185 67|70
P - 9= N ; aaat =il 19 a3~ < a0 - P 5 - . - o . - —_— W1R oo —aln p - ‘ ;
Marraskuu 25745 42265 161}30 811 10 3,331 74 12,687 ih9 1320 — 4520 - - 13120 141 bu 4 2TT o 12390 b 435/ 10 S 115 40 1O TR 17815 (32:2‘10 27860 4150 460 290 5Oi
- Joulukuu. Jl21630] 231100 17580 64290 LA26'80] 238187 1045 1155 1 — ——| | asnan Soal e am] o 1mn 810(18 118 &) 3.7 a3 1T 18[45 670147 38085 9740 3ol 4900
v " oo o 510 lom 21 O] ol e ~ Lol @n 150 10 = e b o o = con N . i ] . I - N , N - ! - o ix ae . o 0y
Yhtecnsi “ 461280 b,ﬂlul‘?ﬂ)l 2,617 90) 10,470 -l-u] )J Dl,L-H;U}dUl 63,125 0] 115,068 70 o230 Gau 0] 182 T0[ 1,728 10 208023 7.580 33 HrEE TIozaTal o2y 16,14920f  1.805 73] =718 Lv ‘\ B30 AN 11,004 25 :.22;143 1,556/10] 4,08L8: 08] 4846350 1,71025 177 50 6,765.05

Bror Fogelholm.




Yhteenveto paikallislikenteen tuloista Haminan rautatielli vuonna 1904,

Tauly n:o 4.

Bror Fogelholm.

Matkustajaliikenne Tavaraliikenne

K

Pilettejs Maksu ) Yhteensi Rahtitavaraa ® § §

Kuukaudet Yhdist. g § 9%

okl ook, Yhist, | Tnonks | Tuomks | 52000 (Lot Maksa | T | aaksa £ g

pilett. | Kela |
kpl. | kpl It \p| St |z kpl. | Fme | v kg S \p| S | Fme || S |
Tammikou. . . . . . 128 1,412 153  1491— 931/95] 156|45] 1,698 1,287/40| 2,602,111 2,592|—| 584|80] 8,176/80{ 4,41420
| Helmikuw . . . . . . 101} 1,184 78! 120|110 769 — 82|50 1,313 97160} 3,868,018 8,49320 324\75] 3,817|95] 4,780)55
Maaliskuu . . . . . . 128 1,511 165 15035 978|125 151|95| 1,804 1,280[55| 4,390,620| 3,721/40 248/90| 3,970|30| 5,250/85
Huhtikua . . . . . . 140| 1,662 73]  2564(35| 1,091)70 74/85] 1,875 1,429/90f 1,565,200 1,645/05 319140 1,964/45] 38,3%35
Toukokuu . . . . . . 1287 1,774 108] 14960} 1,182|35 10355} 2,010| 143550 2,674,470) 3,31545] 26185 3,577)30] 5,012)80
Kesskuu. . . . . . . 96 1,749 107 115|70; 1,133/95 102(85| 1.952| 1,352!50] 1,687,608 1,46945 819/50| 1,788/95} 3,141/45
Heingkou . . . . . . 152| 1,815 159 15645 1,141/45 153(30] 2,126| 1,451|20| 1,685,477 1,85925 210|235 2,06950] 3,520/70
Elokun . . .. ... 123) 1,485 181} 147865 980|115 177|380 1,789 1,30510f 1,020,051] 1,099— 218/85| 1,31785| 2,622/95
Syyskuu. . . . . .. 142| 1,325 169 216/65  890/60 150125] 1,636) 1,257|50] 832,702 1,011/55] 20655 1,218/10| 2,47|60
Lokakuu . . . . . . 112 2,301 142 140/25) 1,562/65 18750 2,555| 1,840[40f 929,706 95350 274|145 1,227,95] 3,06835
Marraskaua. . . . . . 52| 1,181 72 58(95 748/80 72|80 1,255 880|05| 547,022 687/45 18445 871|90] 1,751195
Joulukuu . . . . . . 61| 1,167 146 7095 792|170 187|80| 1,374 1,001/45| 1,334,773| 1,103(70 851|—| 1,454\70] 2,456|15
1904 v:in postinkulj. | 2,275|44 2,275|44| 2,275|44
Yhteenss | 1,363]18.466]  1,558] 1,730j00] 12,203]55| 1,500/60] 21,382] 15,434 15]28,087,758] 25,906/44] 3,504|75] 28.731/19] 44,165]34




Haminan radan bruttotulot vuonna 1904.

945

Toulu nio- 5 :7 '

Bror Fogelholm.

Paikallisliikenne -
Kuukausi Matkus- : W.’_d% = ‘gg g' Yhteensi
Tammikuu. . . . | 1,23740] 2,592 — 584/80] 4,414/20] 3,120,556 7,53475 ]
- Helmikou . .:. . 971160 3,493{20 324|75| 4,789|55] 3,799/84 8,589(39 25,584: 19
Maaliskuu . . . .| 1,280/55} 8,721140 248190] 5,250|85] 4,209|20 9,460/05 i
Hubtikuu . . . .| 1,420190].1645/05] 319/40| 3,385[35| 501870  8,404/05
Toukokuu . . . .| 1,485/50] 8,315145] 261)s5| 5,012/80| 9,567)56] 14,380 36} 85,713: 25
Kesikuu. . . . . 1,352/50] 1,469|45 319(50 ‘3,141 45| 9,587|39 12,72§ 84
Heindkuu . . . ..| 1,451j20f 1,859/25 210[25( 3,520(70] 8,481|54 12,002|24 .
Elokuu . . . . . 1,305(10] 1,099|—| 218/s5| 2,622(95| 815055 10,773 5o> 31,077: 21
Syyskuu.. . . . .| 1,25750] 1,011[55 20655 2,47560| 5,825,87 8,301|47 e
Lokakuu -1,840(40 953|50| 274{45] 3,068/35( 6,993(12 10,061 47
Marraskuo . . . . 880(05 68745 184145] 1,751|95| 6,470|67 8,222 62} 27,361: 43
Joulukuu . . . .| 1,001{45| 3,379{14] 351}50 4,731591 4,345/75 9,077(34
Yhteenss | 15,434(15| 25,226|44] 3,504/75| 44,165(34] 75,57074  119,73608| 119,736: 08
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Tauly n:o 6.

" Tlmotus

“Suomen Valtionrautateiltd Haminan rautatielle myytyjen matkusfajapiléttien

Yksinkertaisia pilettejs | Meno ja paluu i)ilett.

Sotilas-
piletteja

181 mr | I 111

luokka | luokka Yhteens'et luokka luokka, Yhteensa

I | I
luokka luokka

Haminaan . . . . . 497 . 3,195 © 3,692 1,246] 6064 7,310 130/ 185

Metsakylain . . . . Cal o209 s00l — | os1aosml — | —

Liikkalaan . . . . . 16| 3820 " 336 26| = 472 7 498 — S
Yhteenss 514| 3814 4328 1212 6850 8122 130/ 185

~Bror: ngelholm.



Tauly no 7.

-Haminan rautatien

Vaunukilometriselvitys valtionrautateiden kanssa vuonna 1904.

v Huminan rautatie. on kantanut: {- . Haminan: raritatie - on’ maksohut:
$ammi1;pussa o 7 4. - Tammlkuussw ” —
Helmikuussa 93:76. | Helmikuussa —
Maaliskuussa — . Maaliskuussa 38 08.
Hubtikuussa — "' Hubtikuussa " 179: 48.
Toukokuussa — Toukokuusga - . .0 0l 708:112.
Kesdkuussa . — Kesakuussa . 1,320: 68.
Heinskuussa - — ] Heinskuussa . 1,126 84.
Elokuussa™ :. .. — Elckuussa- . i . v 1,290: 80
Syyskuussa . ... . . — |, Syyskuussa . ... .. 305 84.
Lokakuussa . 483: 84. Lokakuussa e ' —
Marraskunssa . 1,268: 36. Marraskuussa . ° —
Joulukuussa 141: 92, ' Joulukuussa N —

7 'Ynteensd Yo 1,995 3. ' '

Haminan rautatien tappio 3,974: 52,
Yhteensi siye  5,969: 84.- Yhteenst e 5.969: S4

Bror Fogelholm.




Uudenkaarlebyyn' rautatie.

Kertomus vuodelta 1 1904.

Tamé kapearaiteinen rata, joka on noin 12 kilometrin pituinen ja jonka

kennetté.

raiteen leveys on 0.6 metrié, avattiin sitinnslliselle liikenteelle 1 paiving Tam-
mikuuta 1903 ja on silld mydskin Vuonna 1904 saannollisesti har]otettu 111-

- Rata alkaa Oulun radan Kovjoen asemalta ja on matka siitd Uuden-

kaarlebyyn asemalle 8.075 km.

Uudenkaarlebyyn asemalta satamaan noin . , . . 4000 km

Satamaan vievilld radanosalla harjotetaan litkettd ainoastaan kesin aikana.

Pasraiteen pituus on tarkalleen

Sivuraiteiden pituus on

Soranottopalkan raiteen pituus on’

= 12270 km
= 0713 »
.= 0307 >

Sahkdlennitin- 34 telefoonijohto tarpeelhsme aparaattmeen on olemassa.

Litkkuvaa kalustoa on:

2 kpl. tankkivetureja (toinen 8, toinen

3 » matkustajavaunuja,
1 konduktsorivaun,
2 kpl. katettuja tavaravaunuja,

6 » avonaisia tavaravaunuja,

4 » Dirsivaunuja,
1 veturilumiaura,

2 kpl. rullavaunuja,
1 resiina.

7.25 tonnin painoinen)

Liikenné vuonna 1904.

Nelji sekajunaa lahetettiin paivittdin Uudenkaﬂebyyn ja Kovjoen vilills,

Matkﬁétajien lukuméirs oli IT luokassa . 1,019

> > » IIT

Rahtitavaran paino oli .

Matkustajatavaran liikapaino -oli

. 23,646 24 665

1,578,160 kg. .
- 44,073 >
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Tulot.
Matkustajalitkenteestd .. . . . . . . 11,931: 65 I
Matkustajatavarain liikapainosta . . . . bb9: 45
Tavaraliikenteestd . . . . . . . . . 4036: 35 »
Paketeista ja.sekalaisista.. . . . ... .~ 2306:16 >

Y'hte'en's'a 18.833: 60

Menot.
" Hallinnon. . . . . . . . . . . . . 2496 36 Sy
Liikenneosaston . . . . . . . . . . 4627:24 >
Rataosaston . . . . . . . . . . . . B5040: 17 >

.. .. . 4801:26 »
Yhteensi 16,895: 03 St

Koneosaston .

"~ Vuoden sadstd oli siis 1,938 BT Iy

A " Ei initaén liikenteen keskeytymists, eikd myodskddn onneﬁto’muuderita—
_pausta ole sattunut vuoden kuluessa. . L
.- Raidetta, rataa, huonerakennuksia ja_kalustoa y. m. on hyvin yllapidetty
ja ovat ne olleet hyvissi kunnossa. ' _ s
- Tarkempia yksityisseikkoja lilkenteestd nahdaén oheenliitetystd taulusta.

Oscar Lindberg.

- Tie- ja Vesirak. Ylih. kertomus v. 1904. ‘ : v 32
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Uudenkaarle-

Seand

Yhteenveto ‘matkustaja- ja tavaraliikenteesti

Matkustajaliikenmne

. Pilettej . Maksut EIE

Kuukausi Hette st Matkustajata- | Ylim. g ;w" gﬁ

’ i . ' .. . .. Twe

I | OD | Yhe | 11| I | Yiieenss|"entilkapsinol junia | 855

i . L - &g

Kpl. | Kpl. | Kpl. | S /zr_ﬂ S \7@ S \ps] Kg | Fme |pm| Sng g} Imp |pe
Tammikuu. . . . . 106| 1336] 1442| 106|— 65425 760i25] 1908  27i85] — || 78760
Helmikuu . . . . .| * 69| 1223 1292 69— 605—| 674—| 1972 26190} — |—| . 700{90
Maaliskuu . . . . . 99 1553 1632 99— 763—| 862—| 2536 8275] — || 894/75
Huhtikun . . . . . 83| 1541 1624 83— 75150, 834/s0| 1851] 2720} — |—| 86170
Toukokuu . . . . . 63] 1703| 1766 . 63— 807/60] 870/60| 2913] 45125 — |—| 91585
Kesikuu . . . . . - 77| 2545 2622 77| 1186|70| 1218|70| 4925  76l45] — || 129015
Heinikuu . . . . .| 93 3352 3445 = 93— 143650 152950 2440 4920 — || 1578J70
Elokau . .. . . .| 109 3460 3569| - 109+ 146570, 157470 9437 = 105/90] — |—| 1680|60
Syyskuu. . . . . . 95| 2192 2287|  95(—| 1045/40, 1140(40| 5646  59(35] . — .|—| 1199|75
Lokakuu ... . .., 86 1838 1924] 86— 820/25] 906[25| 3640 - 87)95] .— |—| 944]20
Marragskuu. . . . . 65 1569 1634 63— 770—| 833|—| 3783 s9l30; — |—| 874i30
Joulukuu . . . . . 74) 1334] 1408 74— 63675 730)75| 3027 318 — |—| 762/60
Yhteensi | 1019|238 646| 24 665| 1019 | 10 912]65] 11 931|635 44 073 - 55945] — |—[12491]10




byyn rautatie.

sekd liikennetuloista vuonna 1904.
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4036|35

" " Tavaraliikenne Sekalaisia tuloja -
: o — i i | Yhteensi
Rabhtitavaraa ) - | Yhteensi|- Postin- 2 : g Vuokra- | Yhteensi culo:
——|Paketteja) Maksu [tavaralii-| kuljetta-| £ £ 2 | maksuja [ sekalai- | - aloja
Paino Maksu kenteestd| misesta § g E | y.m. | -sista o

Kg S pe]  Kpl St ;/m S |y S~ || Ime me Smg | St |pa) S |y
38748/ - 185/15 107 38150 223165 77)50 4;30] - 9l— 90180, 1:102/05
36 778 215125 148 ~ 54{10 269|35 72150 .3|05 —|— 75,55 1 045|80
814923 265(10, 141 5145 316(55 77|50 163 150; . 80165} 129195
53 814 240180 152 49— 28980, 75— 105 —— l 76/05 122755
478700 554/65 152 5330  eos1s| 77E0|  2— ol25]  873| 160575
81672 277|90 128 © 46/80 824/70 75|—| " 1/65 150 78|15 1693 —
138160 37890 145 50[75| - 429(65 77|50 —|55, —|— . 78105] - 208640
147 066 408/60 181 63|50| - 472(10 77|50 S11050f ¢ 89— ;. 224170
131120] . 402|30 166 62195 463125 75— —— 1/30[. 76(50[ . ;1741150
204 768 521150 183 66,50 =~ 588|— '77 50, 6(30] . 15455 238|351 . 1770\55
94867,  292(60 193 53)35]  345/95 75| — 20|  —|—| o] 120735
96 044 293,60, 250 9280, . 88640, 7‘7 50 21— 501(50 581|— 1 730|—
1578 160 1046  esslgo| a7iopps| 915 —|  oales| esslso] 1622les| < 1s83sl60
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Loviisan—Wesijarven rautatie.
A. Kertomus Loviisan—Wesijarven rautatien rakentamisesta.

~- Mysnnytyksen. kautta. 17 paiviltd . madliskuuta 1898 annettiin Loviisan
 kaupungille oikeus rakentaa Loviisan kaupungin ulkosatamasta, niinkutsutun
‘Walkom-niemen kohdalta rautatie Pernajan, Lapptraskin, Myrskylan, Artjdrven,
Orimattilan ja Hollolan pitajien kautta Wesijirven rantaan.

“ Myonnytsysehbtoina ohi~“muun-muassa, ettd rata oli tehtdavd yksiraiteiseksi
ja raidey"0.75 metrin lévyiseksi, ettd risteys valtionrautatien kanssa lahelld Lab-
den asemaa oli tehtiva eri tasoon, ettd ratatoihin oli ryhdyttavé viimeistdin
kymmenen vuoden sisalld’ myonnytyspaivasti lukien sekd ettd ne olivat lop-
puun saatettavat viiden vuoden sisilld sanotusta paivistd, lukuunottamatta pie-
‘mehkojd huonerakennusten ulko- ja sisapuolisia verhoamis- ja siistimistditd,
joita varten aika ulonnettiin 7 vuodeksi, ja oli rautatie avattava matkustaja-

ja tavaraliikenteelle viiden vuoden sisalld sanotusta piivisti. _
Vuonna 1897 oli Insinéori C. E. Holmberg tehnyt ehdotuksen 1adaks1
(Loviisan .kaupupgm asettaman komitean toimesta, jonka komitean asiana oli -
ryhtyd toimiin ILoviisan ja Wesijdrven vélisen rautatien aikaansaamiseksi),
mennen -rata Walkom-nimisestéd niemesta Loviisan kaupungin lansipuolitse
‘pitkin. Loviisan. joen laaksoa Andersbyn myllylle, jonka kohdalla. rata meni
,'vmalmtun joen yli, minks ]alkeen linja saman joen itédpuolitse seurasi VeSIStoa
 Rudom-nimiseen kyld4n, jossa rata jalleen kulki vesiston yli, kasntyi sitten
lanttd kohti mennakseen Loviisan ja Torsbyn vialisen jokilaaksojen vedenjaka-
jan yli, kulki sen jilkeen yleisen maantien yli Eskilomin kyldn lahelld, meni
Mickelspiltomin kylin lipi ja Torsbyn joen yli sekd senjilkeen Myrskylastd
Porlammiin (Porlomiin) ja Myrskylasta Artjarvelle vieviin yleisten maanteiden
yli, leikkasi Orimattilan. joen 3 & 4 km. Orimattilan kirkonkyldn itdpuolella ja
suuntautui sielt# Virenojan kylan lapi Sipilin ja Ammalén talojen ohi ja meni
valtionrautatien poikki radan tasalla aivan Lahden aseman kohdalla sen ité-
puolelta, puhkasi Lahden harjun ja saapui piitekohtaansa Niemi nimisen nie-
meen Wesijarven rannalla. Insiné6ri Holmbergin. tité linjaa varten arvioima
kustannusehdotus oli 3,150,000 Fm: : -
Sen ehdon perusteella, miten risteys valtionrautateiden kanssa oli tehtédvi,
seka taydellisempid satamalaitoksia varten Walkemiin ja Niemeen laati Insi-
nooéri C. E. Holmberg kustannusehdotuksen nudestaan ja paattyi tdmé 3,461,490
S masrasn, johon Yliinsingéri Th. Tallgvist lisdsi 106,910 e, joten koko
rakentamiskustannus laskettiin 3,567,800 J’ﬁ# *ksi, jakaantuen eri Litt:lle kuten
_seuraavaa taulu osottaa:
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i

Litt. A. Yleiset kustannukset . . . 197,720 g
> B, Pakkolunastus. . . . . : 309,216 »
» (. Pengerrys . . . .. 453604 >
» D. Tatotekoiset ]altokset .. 233209
> E. Paallysrakennus . . . . . 938470 >
>  F. Aidat ja tiet . . . . . . 128276 >
» & Huonerakennukset . . . . 280,700 » )
> H. Telefooni . . . . . . . 1,190 >
» 1 Ratatarpeet . . . . . . BHOST0 »
» K. Liikkuva kalusto . . . . 519,900 >
» L. BSairaanhoito . . . . . . 25830 >
> M. Varasto . . . . . . . . 36016 » 3185000
Lisitoiti. . . . . . . . . . . > 382800
Yhteensi %z 3,567,800
eli’ 82 km:n pituiselta radalta & 40,609: 76 /’17/ ... .= 3,330,000
- Satamarakennukset . . .. . . . . . S ... 237800

Yhteensd e 3,667,800

Linjaa oli mydskin kesilla 1898 paikotellen tehty uudestaan osaksi muu-
tetun noususuunnitelman. tiahden osaksi sen vuoksi ettd.linjan muuttaminen
muutamin. paikoin. katsottiin olevan edullissmman radan” kédytolle: -

Siten ‘siirrettiin Kantaraakan torpan ja Virenojan kylin vilinen- linja 15
kmm pituudelta lannemmiksi, niin ettd se titd nykys kulkee Orimattilan kir-
konkylan kautta. Kaikki 80 metriset kiyristyssateet pitennettiin 150 mmn pi-
tuisiksi ja pitennettiln pienet siteet yleensd. - Lahdessa ja sen ympéristoilla
muutettiin  linja kokonaan. Vapaan raiteen pienin kayristysside on nyt: 150
m, korkein nousu on 16:1,000. Tasotuskéyrid on sek# vaaka- ettd kohtisuorai-
sessa tasossa. Asemat ja pysikit ovat seuraavat Walkomista lukien:

Walkomin asema, Loviisan asema, Kuggomin pysékki,” Skinnarbyn. py-
sikki, Lapptriskin asema, Eskilomin pysihdyssilta, Mickelspiltomin pysikki,
Porlammin (Porlom) pysakki, Myrskylan pysdkki, Artjirven pysiakki, Pakkasen
pysikki, Orimattilan asema, Orimattilan pohjoinen pysikki, Virenojan pysih-
dyssilta, Pennalan pysidkki,” Lahden ja Vesijirven—Niemen aseiat, eli 6 ase-
maa, 9 pysidkkii ja 2 pysihdyssiltaa. R

Padraiteen pituus on 82,281.25 m., joista 27.32 9/, ovat vaakasuorassa ja
72.68 9/, viettavissi asennossa; koko ratapltuudesta on 27.54 %/, viettdvimmassi
asennossa kuin- 10:1,000. : v

. Pasraiteesta - on -71.57 9/, suoraa ja 28439/, kaarevaa rataa.
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Tyot linjalla alkoivat syyskuun, lopugsa. 1898. . Talvella.189‘8~1899 teh-
tiin tyotd etupassss Walkomin lastauspaikan tasottamiseksi, kivid kaikkia sil-
toja ja rumpuja varten kiilattiin ja vedatettiin, myoskin rakennettiin useimmat
maatuet ja rummut,. Lahdessa toimitettavaa leikkausta ja penkereen tayttamisti
ruvettiin tekemadn j. n. e. Pengertaminen jatkettiin ja lopettiin kesalld 1899
ja lokakuussa samana vuonna ryhdyttiin kiskoja naulaamaan pasasiallisesti so-
rastamattomalle rataosalle. . Helmikuussa 1900 oli raide naulattuna ja elokuussa
olivat sorastus j& huonerakennukset niin valmiit, ettd véaliaikainen litkenne
alkol mainitussa kuussa.

Lasketut maamaarit olivat:

© Sivuojia . . . . . . 126482 md
SRR ‘Leikkausta . . . . . 152,040 m3.
' ‘ . Pengertaytettd . . . . 361,131 m3.

‘ Maatt;i.téi, tehtédessd kaytettiin kuljetusneuvoina tyonts- ja hevoskirryjé.
Ainoastaan, Walkomissa ja Lahden leikkauksessa kaytettiin kuljetuksessa rulla-
vaunuja. Osa rummuista ja siltojen maatu’ista ovat tehdyt paaluperustalle ja .
néin on laita etenkin radan eteliosalla. Muut ovat tehdyt tiiviiksi hakatulle
sorakerrokselle, paljastaan tai siithen pannulle puuarinalle. Radan 123 katbe-

. tuista rummuista ja silloista on niinmuodoin 89 rvakennettu tiiviiksi hakatulle
-soralle, -7 siten: hakattuun soraan pannulle puuarinalle, 25 paaluille ja puuari-
nalle;: 2. paaluille ja. betonille ja 1 betonille. oo

Siltojen . kaaret ovat 1. m:std 18.1]1:iin, joita vilmemainittuja on 2 kpl.
ristikkosiltoja, toimen -Orimattilan’ ja toinen Torrsby—joen yli:. Yhteenlaskettu
siltapaino .on. 99.6- tonnia. Sillat on tehnyt toiminimi Maskin och Brobyggnads
Aktiebolaget: Helsingissi. - i S
. Phdraiteen jatkoksi Walkomin niemelle rakennettiin kivenheitokkeelle
70, m: pituinén ja 125 m levyinen kivilla. taytetty puuarkku 7.5 n syvélle kes-

‘kivedenkorkeuden aikana. :Arkun-.padlle on tehty 2 raidetta. liaajoja tasotus-
toitd on tehty niemelld; jonka tayttdad suuremmoiset lautatarhat. - Rannat ovat
suojatut -paaldilla, niin ettd rantoja pitkin tehdyn laiturin kylkeen voidaan si-
jottaa: proomuja ja-lastauttaa ne laiturilte pitkin, koko laiturin pituutta.

. Vesijirvens-Niemen asemalle on jirveen rakennettu 3 kpl. 30 metrin. pi-
tuisia ja T.5-metrin levyisid laituriarkkuja, joiden kohdalla veden syvyys on 3
a- 4 metrid: - Kunkin:arkun piélle -on tehty 2 raidétta. co e

Kiskot painavat 17.04¢ kiloa metriltd ja- latapolkkyJeD guarin vilimatka
ion 666.7 m/m.. Ratapdlkkyjen- pituus, en -1.55. metris, leveys 0.20° metrid ja -
‘paksuus /015 metrid. “Soratiytetti om penkereissi 45 senttimetrid ja kaikissa
leikkauksissa 80 senttimetria paksulta. ST

Loviisan: jai. Vesijirven—Niemen- asemilla on., vetunen kaaniolavat.
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. Asemien vilisten matkojen. pituudet ovat:,

Paitekohta— Walkom 7 . -5 ¢ ... . 155 m:.

Walkom—Loviisa. . . . . . . . . . 5634 »
Loviisa—Kuggom. . .= . . .. 2. 4336 > &5
Kuggom——Skinha‘r'by el L L BBBT -
SkinnarbyMLapptré;s-k".." S 7,448 5
Lapptréisk—Eékﬂom PR 2,749 .
Eskiloni=Mickelspilbomn : .~ . . .-: . 3,667 ».
’\dlcke]spﬂtom—PmIamnn (Poﬂom) . i BISS
Porlammi (Porlom)— Mylsky]a ST 2,946
Mylskyla—Alearw oo .. BBT2
Artjarvi—-Pakkas 0 . . . . . . . . . 7270 »

- Pakkas—Orimattila . . . . . . . . . 7,565 >
Orimattila—Orimattilan pohjoinen . .. . 1,365 >
Orimattilan pohjoinen—Virenoja . - =.7 5,098 »
Virenoja—Pénnala -+ . . . . . . 0 4954 >
Pennala—Lahden vathde-. . . . . . . 9576 >

" Lahden aseman raide . © . . .. . . Db43 >
Lahden vaihde—Wesijirvi - . . =+ . . 3866 »
Wesijarven pa#tekohta. . . . . .7 . 27 >

Asemarakennukset ovat puusta, paitsi Toviisan, jonka asemarakennus on
kaksikerroksinen, alakerta tiilistd. Loviisassa on 3-pilttuinen veturitalli ja
korjauspaja; Wesijarvi—Niemessd on mydskin kolmipilttuinén veturitalli, mo-
lemmat vesitornineen, Tienylimeﬁtavia on 169 kpl. rumpuineen osaksi puusta,
osaksi kivesti.

Vedenottopaikkoja on sitépaitsi ]111]&]1& ‘Hurtin. mael]a Lovnsan ja Wal-
komin vialilla sekd - Andersbyssd, Skinnarbyn ja Lapptraskin asemien valilla.

Alkuperéisessii ratarakennusehdotuksessa oli médri rakentaa ainoastaan
telefoonijohto pitkin- linjaa asemlen ja pysikkien vilille, mutta myénnytyksesss
17 paivalts maaliskuata 1898 magrattiin sahkolennatm]oh’oo kaytintoon .otet-
tavaksi, ja ovat molemmat namat laitokset rakennetut. C

Liikkuvaa kalustoa hankittiin 8 kpl. vetureja Consohdatlon— ]a 2 kpl
Mogul-lajia, toiminimen Brooks Locomotiv Works Dunkirk’isss, N. Y. valmis-
tamia. Consolidation-lajisten. veturien likimaardinen adhesionipaino; fyskun-
toisina, on 27,500 ‘kiloa, tenderit painavat 21,000 kiloa. Mogul-lajiset veturit

_ovat 8-kytkyisia; 6-kytkyisine viakipyorineen on adhesionipaino,-vetiiiin ollessa
tyokykyisend, noin 21,500 kiloa ja tenderin paino 21,000 kiloa. -

Matkustajavaunut ovat puskurineen 14.66 ni:in ‘pituiset, seké asetetut kah-
delle nehpymalse]le t1uok 1l]e joissa on puristamalla tehdyt kehykset ja aluslavat.



Tavaravaunut ovat tehdyt saman jirjestelmsn mukaan.
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Kytkimet ovat

keskusjirjestelmad, Jones & Colthropsin rakennetta.

Liikkuvana kalustona on nykyaén:

3
2

3

2

2
12
55
20
1

kpl. 8-kytkyisia vetureja Consohdatlon—lapa

> 6- » > Mogul-lajia.

» IIT- lnokan matkusta.;avaunuja .

»  yhdistettyja Il & III luokan matkusta]avaunu]a;

> konduktsori- ja postlvaunu]a

» katettuja tavaravaunuja.

» avonaisia S sivujarruineen.

> » ‘ » paityjarruineen.
kaksiakselinen lumiaura.

Vuoden 1903 loppuun saakka oli ratarakennusta varten maksettu b,307,660: 53
Iy, jaettuina eri Litt:lle, kuten seuraava taulu osottaa:

e
g
>

Yleiset kustannukset . '

. 358,575: 24 Iy
» B. Pakkolunastus 288,143: 32 »
» C. Pengerrys . . 820,187: 10 »
» D. Taitotekoiset laitokset . 615,673: 47 >
» K. Paillysrakennus. . 1,636,216: 24 >
» + F. - Aidat ja“tiet . -132,296: 31 -
» G. Huonerakennukset. _ 418,988: 32 »
» H. Sahkolennitin ja telefooni: - 256.532: 04 >
> L Ratatarpeet 37,326: 07 >
» K. Liikkuva. kalusto - 784,676 71 - »
> L. Sairaanhoito .- '53,881: 96 >

» M. Varasto. . - 136,264 5 >
' * Yhteensi 5,307,660: 53 Jing

Kun pésraiteen mtuus on 82 281 km, maksoi hn;]a vionna 1903 64,606: 51
./’n/ paarmdekllometmlta .

" Vuonna 1904 tdydennettiin rata vieldkin siten ettd maksettiin:

" lautatarhan ja raiteiden rakentamista varten -

huonerakennuksia. varten
liitkkuvaa kalustoa: » -
tarvekaluja .

196,329: 27 Fing

94473: 28
26513 45 5
- 19,743: 18 >

Yhteenss 167,059 18 g
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- Kun tdbén’ lasketaan yhteen joulukuun 31 paivin 1903 loppusumma
5,307,660: b3 Iy, saadaan suoranaiseksi rakennuskustannukseksi 5,474,719 71 Sy
Taméan lisiksi tulee vield 328409: 09 Fmen suuruinen miard korkoja ja pro-
visiooneja, joten radan kirjoihin merkitty -arvo 31 paivand joulukuuta 1904 on
5,803,128: 80 Iy eli 70,700 Fhyr ratakilometrilta.

Tyon aikana sattui tyomiesten keskuudossa 29 tapaturmaa josta kahdesta
seurasi kuolema.

Helsingissé joulukuussa 1905.

' Kar! Lindberg.

B. Kertomus Loviisan——Wesij’cir\ien rautatien liikenteestd vuonna 1904.

Raiteen pituus oli vuoden lopussa: :
Padraiteen . . . . . . . . . . . . . . 8l740 km.

Asemien sivuraiteitten . . . . . . . . . 3814 »

Pysakkien » ... Lligg o
Finland Wood C:on, kapteem Aug I‘ellmanln =
Jeauppiaitten Frigrenin ja Parviaisen lautatar-

hoihin, Lahden héyrysahaan ja kauppias Fri-

grenin hytrysahaan ynni sanottujen tarhojen -

ja sahojen alueela, Hurtin ja Tahden hiekka-

kuoppiin, Mokullan tiilitehtaaseen; Wesijarven

—Niemen veturitalliin ja Loviisan'méljiin; . 9554 >

eli yhteensd raiteita . . . . . . . . . . 9607 kom.
Radalla on seuraavat asemat, pysaklt ja pyséhdyssillat:
Walkomin . asema, Loviisan asema, Kuggomin pysikki, Skinnarbyn py-
sikki, Lapptriskin asema, Eskilomin pysikki, Mickelspiltomin, Porlammin
(Porlomin), Myrskylidn, Artjirven ja Pakkasen pysikit, Orimattilan asema, Ori-
mattilan pohjoinen pysikki, Virenojan pysihdyssilta, Pennalan pysikli, Lah-
den asema ja Wesijirven—Niemen asema.
Liikkuvaa kalustoa oli vuoden lopussa:
3 kpl. 4-kytkyisid vetureja Consolidation lajia.
2 > 3 > > Mogul lajia.
2 » yhdistettyja II ja IIT luokan matkusta]avaumga
3 » III luokan matkustajavaunuja.
2 » yhdistettyja konduktdorin ja. postivaunuja: '
7 .

17 »  katettuja tavaravaunuja. o
25 > avonaisia » paatyjarmmepn
V4> B VU UL S swujarmmeen

1 kaksiaksélinen lumiaura.

Tie- ja Vesirak. Ylih. kertomus v. 1904. . 33
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Veturie_n vuoden kuluessa kulkemien kilometrien lukumiira on 265,867

Vuonna 1901 oli veturien kulkemien =~ » > .. 219,771
» 1902 > > » o » ' » .o 2287337
» ) 1903 » > > » » .. 1977870

Vaunukilometrien lukumisri nikyy jilempdni olevasta taulusta, johon
vertauksen vuoksi mydskin on otettu vuosien 1901—1903 vaunukilometrit.

Kuljettujeh kilometrien lukumédrs -

Vaﬁnuj en laatu -
1901 1902 1903 1904

. Matkustajavaunut .| 2351025 286937 258878 227219
Katetut tavarav . . 250918 249968 253544] 211940
Avonaiset > . 354 730| 568232 - 8370841014663
Konduktdérivaunut.| = - — 23628, 105147

Yhteensi | 1046678 1055137 1373 134] 1558969

Vuoden kahdelletoista kuukaudelle jakaantuvat veturi- ja vaunukilomet-
rit jilempédnd olevasta taulusta nikyvilla tavalla:

. Veturi- { Vaunu-
Kuukausi 1904
: km. km.
| Tammikau. . .| 14128 40836
Helmikuu . . . 14 644 61 881
Maaliskuu . . . 18 740 47 947
Huhtikuu . . . 17 329 53 445
Toukokuu . . . 26 161 102117
Kesikuu . . . 27378 184838
Heindkuu . . . 34 213| 223222
Elokuu . . . . 31106 = 161542
Syyskuu. . . .| 24644/ 127882
Lokakuu. . . . 253001 124 605
Marraskuu . . 19316 70 939
Joulukuu . . . 12 616 27 329
“Yhteensi| 265867 1226603

Kun téstd taulusta”otetaan pois kilometrien lukuméérad ajoilta 1 péiva
Toukokuuta —1 paivd Marraskuuta toiselta puolen, sekd 1 piiva Tammikuuta
—1 paivd Toukokuuta ja 1 paivé Marraskuuta— 31 péivi Joulukuuta toiselta
puolen, nahdssn ettd lilkenne 1 piivin Toukokuuta—1 paivin Marraskuuta.
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valilla on lahes kolme kertaa suurempi kuin niitd seuraavien kuuden kuukau-

den kuluessa:

Keskilukumairs, w 3 Keskilukum#ari
= g kilometreji £ kilometreji
Vuodenaika f;i g Veturi ia g g ) Tavara-
L. " & & | Tavara- | vaunu ja
= g- Veturl | vuoro- a £ q
; : = 2 vaunuy,| VUoro-
: kausi | ¥ § -1 kausi
1 p. Toukok.—1 p. Marrask. . | 168802 33 760 185 | 924226 8252 45
1 p. Marragsk.—1 p. Tnukok. .| 97063 19413 107 | 8023877 3 286 18
Veturit ovat vuoden kuluessa kuluttaneet: L
9,089 hltr kivihiilis, vastaava. . . ... 20,290: 30 Imyx
21,195 » polttoturpeita, vastavaa. . . 8433 08 >
12,904 m3 sekahalkoja, > ... 37pH08 95 5

Yhteensd 66,237: 33 Jhyc

Keskim#drsinen polttoaineen kustannus veturikilometriltd on ollut 24.89
pennié (valtionrautateilld 25 pennid, Rauman radalla pelkistadn haloilla lammit-
taminen 1856 pennid). Eri polttoaineitten kustannus Loviisan—Wesijdrven
rautatielld oli veturikilometrilté.

kivihiililla lammittamisen . . . . . . . 92B.01 pennid
sekahaloilla o S K Y
polttoturpeilla ja kivihiililla Jammittdmisen. 2641 >

Paikallisliikenne.

Matkustajaliikenne.

Oheenpannuista tauluista nidkyy ettd paikallismatkustajia kuletettiin 2,948
II luokassa 7,383: 256 Jmrm maksusta ja 69,664 T1I luokassa 65,137: 18 Fmrm
matksusta eli yhteensd 72,612 matkustajaa 72520: 43 Fmyrn maksusta seki
80,142 kiloa matkustajatavaraa 1,632 %zrm maksusta ja 6 kpl. ruumiita 140: 35
Ihye:n maksusta. Matkustajain kuljetuksesta koitunut summa oli siis 74,292: 78 %y

Tavaraliikenne,

Tavaramiird omalla radalla oli 1207571,727 kiloa, joista suoritettiin
443.325: 80 Jhyrm maksu, eldvien eldinten kuljetuksesta pantiin maksettavaksi
1,086: 50 Iy, ajokaluista maksettiin 177: 50 Fmy, paketeista, lukumadraltaan
7,984 kpl., suoritettiin 4,272: 25 %y ja sekalaisista 2,063: 34 . Tavaralii-
kenne tuotti siis 450,874: 89 Finy. '

Koko paikallisliikenne tuotti siis 525,167: 67 Iy
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Y hteisliikenne muitten ratojen kanssa.

Matkustajain lukumaard oli 6,847 ja tulot 12,841: 0b Fmr. Matkustajain
matkatavaroita oli 22,136 kiloa, joista suoritettiin 442: 35 Jmrin maksu; 61 ruumiista-
maksettiin 95 . Matkustajaliikenteestd oli yhiteensi siis tuloja 13,345: 35 Sy
- Tavaroita . kuljetettiin 3,549,693 kiloa radalle tulevasta 12,250: 32 Fhycmn
maksusta, elivien elidinten kuljetuksesta koitui 234: 12 Fnom summa, ajokalu-
jen kuljetuksesta 44: 70 . Tavarainkuljetus tuotti siis 12,5629: 14 Iy ja
koko yhteisliikenne vieraitten ratojen'kanssa 25,874: 49 . ‘

Radan kokonaistulot tdltd vuodelta ovat: _ :

matkustajalitkenteests, . . . . . . ... 87,638 13 Jy

tavaraliikenteestd . . . . . . . . . 463404 03 . >

Yhteensd 551,042: 16 Iy

Menot liitkenteestd ovat 331,606: 63 Iy, jakaantuen seuraavalla tavalla:

Hallintokustannukset . . . . . . . . 28520 70 %
Liikenneosasto:
Palkkaukset . . . . . . . . . . . 59930 67 Fyr
Tarveaineen ja tarvekaluston kulutus. . 9,438 19 »
Sahkolennidtin ja telefooni . . . . . . 2230: 02
>

Sekalaiset menot . . . . . . . . . _b86H 17
" Yhteensi 105.984: 75 s

Rataosasto:

Palkkaukset . . . . . . . . . . . 35152 60 Iy
Maatyot ja taitotekoiset laitokset . . .  6,026: 56 »
Raide. .- . . . . . . . . . . . . 21,895 24 »
Huonerakennukset ja asema-alueet’. . . 6,00L: 30 »
Sekalaiset . . . . . . . . . . . . 1056308

Yhteensts 79,138 7S i

, "Koneosasto: »
Palkkaukset . . . . . . . . . . 33,242 30 S

Palkkaukset ja tarveainekustannukset. . 5112 35 »
Polttoaineet y. m. . . . . . . . . . 74514 94 >
Veturien ja tenderien kunnossapito. . . 12,061: 26 »

Vaunujen pyérineen ja akselineen kunnoss. 12,836: 03 »

-

Konepajan yleiset kustannukset . . . . 8,676: 27 >

Yhteensd 146,483: 15 Sy

Kaikki yhteensd 331,606: 68 -
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Liikennetulojen ja menojen erotus 551,042: 16 — 331,606: 68 — 219,435: 48
Jmy: on puhdas tulo liikenteestd. Kun padraiteen pituus on 8l.74 kilometria,
on puhdas tulo ratakilometriltds 2,684: 82 Iy, Kayttokustannukset olivat
4,066: 84 Fnye. — Thsts menosta tulee 8.69/, keskushallinnon, 23.36 9/, liikenne-
osdston, 23.87 0/, rataosaston ja 44.17 9/, koneosaston osalle. '

‘Vuoden kuluessa pantiin rataan 4,042 kpl. ratapolkkyii, ja 4,543 kpl. vaih-
dettiin uusiin. Ratapolkkyjen koko ]ukﬁm'éué‘wa oli vuoden lopussa 150,153 kpl.

Sorataytetts vedatettiin: .

Raiteen kunnossapitdmiseksi . . . . . . ... 8754 m?
Howneuvos Fellmanin lautatarharaiteelle Lahdessa . bblb »
» o » Walkomissa. 11,004 .
Kauppias Frigrenin » Lahdessa. . 2,690 »
Ratavieremille Kuggomin pysakilla. . . . . . . 3288 »
' ' . Yhtcensd 31,251 ms

Litkenne oli es,tym'atté vireills, koko vuoden. Onnettomuudentapauksia

el sattunut.

He]smglssa ou]ukuussa 1905.

Karl Lindberg.




Latte 1.

Loviisan—Wesijarven rautatien tulot
: ' Matkustaj ;L- : gg é E
Kuuk.ausi . ' i Yhteensd ta,varaa; Runoiita ggg%
'R
g‘;ﬁ; S IES;?;' S (it gu:;?; g\ KRgr. | Sne |pelipl| e e S i
Tammikuu. . .| 360| 102480 4919 4706/05| 5279 5730/85| 4058 9570 3|  22/05| 5848/60
Helmikuu . . .| 343 89335 4008 3909/20( 4351 480253 4216/ 101/15] — — |—| 4908[70
‘ Maaliskuu . . . 59| 152l60] 5002| 5177/40| 5061 5330—| 5402 14080 1 630 547710
Hubtikuu . . .| 216 544|90] 5989 5638|73| 6205 6183/63| 4713 10630 — — .|—| 6289/93
Toukokun . . .| 295 797/40| 7242 680515\ 7537 760255 7626  149140] 1|  6/30] 775825
Kesakuu. . . .| 424 1146/95| 3236 $266/95| 8660| 9413/90] 9429, 34755 1 570 976715
Heindkuu . . .| 981 702/70| 6878/ 6012l75| 7159 671545 6106| 128ls5| — — |—| 6844/—|
| Blokwu . . . .| 188 41963 5962 536030 6150 5780/45[17630] 100[15| —| 100{—| 5980[60
Syyskau. . . .| 232 56220 6081| 5519/40| 6313 6081/60] 3941| 8150 — — |—| 6163(10
Lokakuu. . . .| 168 354/10| 5763| 532720 5926 5681|30| 5996 152/25| — — |—| 583355
Marraskuu. . . | 176 . 403[15| 4996/ 4328/s0l 5172| 4731|195 6111| 136{75| — — |--| 4868/70
Joulukwi . . .| 211 3s1|45| 4588 408475| 4799 4466120 6914] ouj90] | — || 435810
Yhteenss | 2948| - 7333/25]:69 664] 65 137/18| 72.612] 72 520[43| 80 142| 16832 -| 6 140[35] 7420278
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paikallisliikenteesta vuonna 1904.

Liste- 1. -

FElivia eliimia _ Sl EEIE e

Tavara | Bl x| & Ajokaluja Paketteja Zist;u_ g g g g g g

'5.5 = 7 g St |t . ’£ﬁ“.~‘=gg: g"%g
Kiloa Sty || kpl. | kpl. | kpl. kpl| -Tng |pal Kpl. | S | e \pw| Smg pe| e
2081106 672180 3 11 6 49130 — 6701 292 13450| . 22— 693430} 1278290
4607 837| 14 246/80 6 . 22 71 . 67|75 — 6l10] 2791 14725 26|90| 14 494|180 19 398|50
6893564 1611580 "2/ 35 8 8740t -— 1060 . 2851 157)—| 141|10| 16 511)90( 21 989|—
8231 240| 21 949|— 5| 41 9 110/05| — 151201 272) 20425 79|65) 22 358|15| 28 648/08
12 447 726| 44 92215 2 36 9] 142/60| - 316s| 2090| 183|50| 23970l 45519|90| 53278115
18134 014| 67 15435 5 .25 7 88— — 311251 300{ 17850, 75165| 67 527|75) 77 294190
18412 756| 67 606|85 8 15/ 10 67|80 — 5(30] 1327 41125] 352[50| 68 443|70 75 287|70
17231294| 66064[15) 1| 14j." 11 38i20| — 6|50 977 516|125 . 314|140} 66 939|50] 72 920110
11092 245 4447115 31 53] 27| 12875 — 6i65] 814 49030f 215(14] 45 812|19f 51 475|29
14 449 843| 62 43975 8| 51| 28 . 15760 — 8/70] 908] 53575  127|65) 63289 45 69123|—
5625 851| 27 531/60 21 28 6]~ 6315 — 1sof 931] 516)50] 240l85| 28 364/90| 33 233/60
1424 251; 4101]60 3] 14 8 33{90] — 47/05| 1278| 777|—| 218)s0| 3178 35 9736|456
120371 7271443 325|30] 481 845| 136 1086[50] —| 177|50] 7948| 4272)25| 2063|34]450 874(89|525 167|67




Liaste I1.
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Loviisan—Wesijarven rautatien tulot

R 1I 11T Yhteensi Mi:bl;:i;?a_ ~ Ruumiita

Kuukausi .

{;;;];;1; Fmf: | pd {;;;g;la Sl | iz ];11;1;?; S 7 Kgr.| e |lpl. Fme p
Tammikaun . — — =] — — =] = — - — — =] -] = =
Helmikuu .| — — | = —_ ] = S — == = =
Maaliskuu .| — — | — — =] - N N — | — = =
Hubtikau. .| — | — |— 5, 101 5 1ol — | — =] - — |-
Toukokuu 2 7[50 3 7150 5 15— — | - -] — |—
Kesgkun . .| — — = — — = - e — == — =
Heinikuu. .| 275 83287| 839 187744] 1114] 221081 3073  60l05| — 7146
Elokuu. . .|. 819] 99733 1058 172026 1377 272659 5874) 113l68| — 17149
Syyskuu . . |' 236] 688/79| 848 137565 1084 2064/44| 3563  68)68| — — |-
Lokakuu . .| 185 51910{ 931 1517|79] 1116{ 203689 4140  8889| —| 37—
Marraskuu . | 170 47342] 735 1127)71| 905| 1601/13| 3034  s9ld0f — — |—
Joulukuu . .| 224/ 61750| 1017| 1558/68] 1281 2176(18] 2452|  s1l65| —| — |—
Yhteensd | 1411| 4136(51| 5436 8704/54| 6847 12841l05|22186] 442(35| | 6195




B
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]
Laite 110

yhteisliikenteesta vuonna 1904,
g%;; - . Elavid elimii N 1 gg ; gé;
HE e [avaraa jokaluja ore|lapo
898 Hevo-| Kar- |g iy, | P g R |EE g
SR sia | jaa % &g T &

. | Iy | R _

Sy 1z Kiloa | e el kpl. | kpl. | Ekpl : kpl. | Sy |pal Img (pi| S g
— || 107836 18879 — | —  — | — |-| — | — || 18s8j79| 1s8|79
— || 144087]  2s6/10| — | — | — | — =] — | — |—| 2s610] 25610
— || 730s2] 17435 — | — | — | — |~ — | — |—| 174/s5] 174/55

10ps1| 22400 412l — | — | — | — | — | — || 412 5203
15— 112000 224 — | — | — | — || — | — |—| 2324] 40f24

— || 33340 s9p1] — | — | — | — || — | — |—|  s9p1| 3951

227782 398736| 2179/95 1 3 2 - 2243 2 3|53 2205|91| 4483(73]

285776| 542634 1676/98 — 9| 19 28|17 1 3|26| 1708/41] 4566(17

2133112 389440 1179115 1 13 - 23] 4611 1 — |s1| 1225/77) 3358/89

2162/78] 736 354| 254162 3 8 18 2293 3 3|57| 256812 4730/90
1660/33| 370173 1679147 1 81, 11| 3887 6 1691 1735/25] 839578

2207/83| 520791 224744 10| 34 7 75/61 5 16/92] 2839/97] 456780

13 345)35] 3549693/ 1225032 16| o1]  so| 23412] 18] 4dl70| 12529/14] 25 874]09
Tie- ja Vesirak. Ylih. kertomus v. 1904. 34
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°
Liite I1T.

Loviisan—Wesijarven rautatien koko-

.8

: i o+ 2.

: ) II I Yhteensa M:::l:;:;z;a— Ruumiita % zw- ? C:g

Kuukausi. . = g E:

| 1511;‘1;;1; S it 3‘;1;;1; St |9 %11;1;;1; I || Kiloa | Fne \pefepl| Sng |me| Sne |7z

| Tammikun. . . 360| 1024(80] 4919 4706{05| 5279| 573085 4058 95/70] 3 22(05] 5 848|60
Helmikuu . . . 343 893|35] 4008 3909120| 4331 480255 4218 101150 — — |—| 4903[70

| Maaliskuu . . . 539 15260 5002 5177140 5061 5330|—] 5402| 140{80] 1 6(30] 547710
sHuohtikuu . . . 216 544|90| 5994| 5649/24] 6210, 6194/14] 4713] 106/30] —| — |—| 6300/44

| Toukokwu . . . 297 804/90 7245 6812(65| 7542 761735 7626 149|140 1 6(30] 777325
| Kesakuu . . .| 424| 1146|935 8236/ $266/95| 8660 9413/90| 9420 34735| 1 s[70[ 9767|15
| Heindkuu .. . . 556 153557| 7717, 7390(19| 6273 8925/76] 9179  188|60| — 7146] 912182
{ Blokuu . . . .. 507 1416/98 7020 709006 7527 8507|04] 23504/ . 21383 — 117/49| 883836
Syyskuu. . . . 468 1250{99] 6929, 689505 7397 814604 7504 150(18] —| — |-]| 8296/22
Lokakuu . . . . 348| 873120 6694| 6844(99 7042 7718|19( 20136] 241|14 — 37|—| 7996(33
Marragkuu. . . 246| 87657 5731; 545651 6077 633308 9145 196|135 — — |—| 652923

| Joulukuu . . .| 435 998195 5605 5643/43] 6040| 664238] 7366| 14355 —| — |—| 678593
Yhteensd | 4359| 11 519|76] 75 100] 73 841|72] 79 459| 85 361/48[102 278| 2074[35] —  202|30|87 638|13




Liite IIT.
naistulot liikenteestd vuonna 1904.
o o =]

Elavid eldmia ) ggHd]lgg s

. . . ) Sekalai-| E § 5[ g2 &

Tavaraa I = Ajokaluja Paketteja . e e | 5508

0 ol o sista e 2, 8 =B 8

. . Q@ 1 = :/W,- b & 2 . e
Kiloa e 174 kpl. | kpl. | kpl.- kpl|, Fng \pe| kpl. | S gz Gme el Sy (\pE|  Sie gz
| 2188442 691059 3 11 6 49(30] — 6707 292 134[50 221—| 7123090 12.971/69
| 4751 874| 14502/90 6 22 7 6775 — 6/10| 279 14725 26(90| 14.750(90| 19.654/60
i 6956 0616| 1629035 2 35 8 87|40 — 10160 285 157|—| 141110| 16 686/45| 22-163,55
I 8253 640] 21 990/52 3 41 9 110|05] — 15201 272] 204|125 79|65 22 399|67| 28 700|11
12 458 926] 44 947/69 2 36 9 142|160} — '81/65 v 290 183)50]  239(70] 45 545]14] 53 818)39
1 18167 554| 67 213(86 5 25 7 88— — 3125 300 17850 75|65] 67 58726| 77 354(41
{ 19011 492| 69 786/80 9 18 12 90|23} — 8ls3| 1327 41125 352|50( 70 649|61| 79 771143
117773 928| 67 74113 1 16 30 66(37F — 976y 977 516(25( 314/40| 68 647|91| 77 486|127
‘ 11 481 685] 45 650(30 4 66 50 174(86] — 7(16 814  490|50| 215|14] 46 537|96| 54 834(18
| 15286197 6498137 11| 59| 46/ 18033 — 1227 908,  555(75| 12763 65 857(57) 73 85390
| 5996 024 2921107 3 59 17 104|102 — 18|71 931 5161501  449i85] 30 100{15| 36 62938
1945 042 6 34904 18] 48 15 10951 — 63|97 1278 777—| 218/80] 7518(32| 14:304/25
124 121 420|455 57562 64] 436| 216) 1270|162 —| . 222)120f 7948] 4272|25] 2063,34|463 404|03|551 042]16
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Liite IV.

Yhteenveto matkustajaliikenteesta Loviisan—

Pilettien

.. | Lovii- | Kuggo- | Skinnar-| Lapp- | Eskilo- Mi<‘3hel- Porlam- | Myrsky-

Asema Walkomiin - . .. . spilto- .. |

saan miin byhyn | tréskiin | miin miin miin laan
Walkomista. . . . . . . — 1732 113 102 118 — 48 95 38
Loviisasta . . . . . . . 929 - 610 3536 3694 — 1365 . 691 785
Kuggomista . . . . . . 40 474 — 70 185 — 70 38 46
Skinnarbysti . . . . . 18 3290 68 — 271 — 173 92 56
Lapptraskista. . . . 21 2419 165 162 — — 131 156 105
Eskilomista. . . . . . . ‘ 18 1023 92 127 21 — 68 65 96
Michelspiltomista . . . . 18 1134 84 162 145 — — 123 88
Porlammelta . . . . . . 34 638 44 70 160 - 44 — 8
Myrkylssts . . . 12 642 42 58 165 — 69 13 —

CArtjarvelts . .. L . : - 33 365 5 32 32 - 191 23 14
Pakkasesta . . . . ... . 3 301 10 .8 26 — 131 77 80
Orimattilasta . . . . . . 6 341 : 16 98 - .68 90 250
Orimattilan Pohjoisesta . — 85 18 23 — 29 37 54
‘Wirenojasta ‘ — 37 1 3 — 7 20 23
Pennalasta . . . . . 3 47. 9 9 — 3 5 5
Lahdesta . . . . . . .. 186 3229 . 138 236 572 — 220 204- 604
Wesijarvi—Niemests . . 1 29 1 — 1 — 1 — 3
Yhteensi 1322 1375 4 607 5523 — 2618 1729 2 255




269 -

Liite IV:
Wesijarven rautatiella vuonna 1904.
‘ukumd&ara.
Artjar- | Pakka- | Orimatti- .Orima,tti.- Wiren- Penna- | Wesijarvi—| Vieraille .
‘lan Poh- . Lahteen R K Yhteensi
velle - [seen laan Joiseen ojaan laan Niemeen radoille
T 15 24 4 — 14 406 2 64 2854
463 397 729 133 — Vi 4163 1 16883 19259
30 14 3 2 — 3 187 - 7 1187
26 9 11 - 11 — 16 185 20 90 4336. |
43 15 83 33 — 7 551 — 369 4260 ..
66 38 93 B4 — 1 206 — — 1.973
. 233 134 78 20 — 7 220 — 85 2531
g 29 49 160 . 35 — 7 201 — 51 1580 -
| 2 77 256 52 — 10 717 — 234 | ... 2372
1 ~ 71 392 81 — 20 562 3 148 1902
‘ 89 _ 550 162 — 45 764 — 45 2,291
378 403 — 8 — 166 2501 1 521 4850
108 263 11 — — 516 3613 1 567 5328
40 9 52 21 — 21 1230 — — 1552 .
16 38 199 390 — — 1 580 2 69 2376
755 919 3708 4424 — 2 256 — 3 — 17451 .
’ 2 1 1 10 — 11 6 — — 67 .
2382 2539 6285 5 440 — 317 17 042 35 4006 76119




Ligte V.
) Yhteenveto matkustajakilometrien lukumaarasta
.. | Lovii- | Kuggo- Skinhar- Lai)p-' Eskilo-- Mif}hels- Porlam- 'Myrsky- I
Asema Walkomiin s L pilto- .. C
: saan miin byhyn traskilm miin miin miin laan !
Walkomista. . . . . . . — - B4 400 288 483 | 268 540 1224 468
Loviisasta, . . . . . . . 10 392 — 1896 32900 41123 20 460 27 216 19 140 21 186
Kuggomista . . . . . .| ~ 1130 2440 — 408 2145 1472 1680 1140 1218
Skinnarbystd . . . . . . 1632 35 360 420 — 1134 1270 2268 1400 1334
Lapptraskistd . . . . . . 2714 62 798 2405 1897 - 63 1015 2080 2640
Eskilomista. . . . . . . — — — o — — — — —
Michelspiltomista . . . . 1440 32760 1400 2422 917 272 — 264 621.
Porlammelta . . . . . . 3420 20730 988 1040 2028 650 | 738 — 39
Myrskylasta . . . . . . 1482 25 ?95 1334 1288 1680 1248 792 24 —
Artjarvelts . . . . .. - 3318 16668 960 676 817 1056 2796 174 7
Pakkaselta . . . . 750 17 468 560 306 405 912 2680 686 847
Orimattilasta . . . . . . 1368 37179 141 451 2822 3038 2106 3360 4608
Orimattilan Pohjoisesta . v 236 7049 98 473 1188 1782 380 805 1040
Wirenojasta. . . . . . . — — —. — — — - — —
Pennalasta . . . . . . . 966 4725 177 848 322 43 273 231 300
Lahdesta . . . . . . .. 31 668 299 736 9316 11470 | 3(5 10712 10 560 8 442 27 963
Wesijirvi—Niemesti . . 164 76| — 1320 — — - — —
Yhteensi 60 680 568468 20 095 56 587 85 369 43 446. | 53244 38 970 62339 |
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Lidte V.
Loviisan—Wesijarven rautatiella vuonna 1904. .
: : . | Orimatti- . e s "
- Artjar- Pakka- | O thi- 1 Wiren- - . W —| V: 1l
} lJlm akka r;ma, ! lan Poh- ‘1ren Pennalaan| Lahteen e.sqa,er 1era.11 © Yhteenss
velle - seen aan joiseen ojaan ) Niemeen radoille
1386 150 342 — — 207 14508 - 82 4992 81112
13 140 13244 17 391 4505 2072 2961 232 488 2 204 121.536 - 583 8564
160 400 141 147 52 59 9044 72 5 100 26 808
832 272 656 774 46 477 14 632 — .5 580 68 087
608 702 3332 828 117 414 31 460 59 - 20295, 133 427
2292 2620 1836 841 224 117 10 560 52 4080 62 718
138 1078 1 890 851 520 165 8-568 — 2142 . 45785
42 . 880 - 45300 - 1080 529 150 23 556 129 9126 73745
— 712 5670 1 836 800 432 27.180 80 . 5328 68 578
568 — . 2821 2 367 1152 722 25 732 32 1260 - 59.268
4830 3850 — 22 260 2388 77 868 25 10 941. 155 257
1877 1458 16 63 — 3900 84 056 230 10773 115124
540 855 1992 5160 147 — 20 384 143 621 37 647
20 232 21 392 52521 68 647 19 680 14 220 - 24 — . 636-888
120 — 25 23 — 26 20 — — 1774
46 265 47613 93133 87144 25 599 26238 | 579976 3182 |- 201774 | 2100072




Liite VI

iimotus lahetettyjen ja vastaanotettujen rahti- ja pikatavarain
Walko- . Kuggo- | Skinnar- Lapp- - Mif}he]s- ‘Poilam- Myrsky-
Asema mista |TOVESSE st | bysts | tedskisti | Po | omista | listd
mista

‘Walkomiin . . . . . . . — |. 316492 | 1410210 | 1475202 | 353642 | 286511 | 220873 7083
Loviisaan. . . . . . . . 1551 966 — 116 916 74786 | 176382 | 133903 67524 | 24326
Kuggomiin'. . . . . . . 16 600 21286 — 123 47538 48 1205| 2349
Skinnarbyhyn. . . . . . 164 952 271613 120 — 41 937 44 212 905 350
Lapptraskiin . . . ... .| 221267 | 294678 | 12830 5089 S 230 190

Bskilomiin .. . . . . . 25328 | 112710 — — - | - . 100 —
Michelspiltomiin . 154584 | 146 008 1200 | 400523 | - 2873 | - — 50| 11255
Porlammiin. . . . . . . 45 745 64967 |  — 166 |, 436 1102 — 828

Myrskylidtn. 76539 | 135835 |  — | 150 11 820 18 000 1932 —
Artjgivelle . . . . . . . 328 941 82284 — — 4 358 1500 103
Pakkaseen . . . . . . .| 33240 | 50549 — — — 79 20 5855
Orimattilaan . ... . . .| 529720 | 144577 — 60 417 616 832 813
Orimattilan Pohjoiseen . 76 615 8023 — — 8- 421 — 417

‘Wirenojaan. . . . . . . 18 750 8171 | = — — — — - —
Pennalaan , . . . . . . - 89465 11 876 — — — 17 — 244
Lahteen . ... . , . . .| 2961120 | 534190 235 11828 97 856 26 324 21116 | 103264
Wesijirvi—Niemeen . . 14363631 | 108106 380 © 6300 — — 80 1250
Vieraille radoille . . . .| 150056 | 194111 | 348809 | -25766 | 118962 68202 |  3947| 40440
Yhteenss |20 758519 | 2505476 | 1890720 | 2000183 | 851877 | .530493. 317824| 219913
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Liite VI
kilogrammamaarista Loviisan—Wesijarven rautatiella vuonna 1904,
Artj arveltd | Pakkasesta Orimatti- Ornna.ttﬂan Pennalasta.| Lahdesta We.sqarwu— Vlera.llta Yhteenst
lasta Pohjoisesta : Niemests radoilta :
277 429 1339 150 6983 1104 491 990 420 924 807 | 72783234 513 618 81 960 245
6343 -24 940 31833 2209 1082 843 688 100 094 615 816 8769758

— 2055 303 70 000 — 11 461 688 3692 198 494

— — 1445 — — 42278 — 50 649 618461

241 29 187 4711 132 — 344 608 7 240 196 348 1116771
— — — — — — — — 138138 |
263 68 694 6 453 70 — 147 986 42-200 53 577 1085 788 ‘
159 15 132 84 — 73 776 — . 8261. 195571 |
— 25 945 1476 692 — 196 379 — 17 229 485997 ‘
— 6 068 982 710 — 111 357 1025 24 233 " 557565
473 — 258 842 1940 373 400 103 323 1380 914 2395 948 .
3059 69179 - 450 6732 595 401 . 71693 367 732. 1790781 |
781 40 965 — — 384 103 619 15 435 11721 ° 258.389 1

— 11 700 2500 —_ — — 225 - — 41 346
177 7 450 4611 4899 — 99 617 90 100 17419. 273875 |
287 072 456 080 220 634 255 508 320 651 —_ 324 000 — 5619878 |
100 30400 7124 244 549 6 352 163 881 698 — 351 028 22347009 ;
27729 74 533 85516 8528 90 492 — - 80365 . o— | . 1817456 |
603 826 2186 361 633 545 3630695 7762274 4479798 73 517 679 | 2232937 124 121 420

Tie- ja Vesirak. Ylih. kertomus v 1904.

[
[+13
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Liite VIIL
Yhteenveto tonnikilometrien lukumaarasta
Asema Walko- | Lovii- | Kuggo- |Skinnar-| Lapp- | Eskilo- Bﬁfﬁzls Porlam- | Myrsky-
: miin saan miin byhyn | trasgkiin miin miin. miin lian
Walkomista . . . . .. — 931179 166.00] 2639.23] 5089.14 658.53) 4637.52| 1646.82] 2985.02
Loviisasta. . . . . . . . 1898.95 — 85.14) 2716.13| 5009.53 2254.200 350419 1949.01 4482.45
Kuggomista . . . . . .| 1410210 467.66|  -— 0.72 167.05 — 24.00 — —
Skinnarbysta . . . . . . 23 604.67 747.86 0.74 — 85.62| — 5 607.32 1.32) . 3.45
Lapptraskista. . . . . . "8138.77] 2998.49 617.99 293.56| © — — 20.13 5.67 189.12
Eskilomista. . . . . . . — — — — — — — — —
Michelspiltomista . . . . © 7.095.33] 3213.67 0.96 618.97 — — — 6.61 162.00
Porlammilta . . . . . . 7951.79| 1965.72 3l.33 18.10 2.99 L.00 0.30 — " " b.so
Myrskylasts . . . . . . k 276.24| 802.76]  68L3s 8.05 3.04 — 101.30 2.48 —
Artjarveltd . . . . . . . 11652.02| 22835 — — 4358 — 3.16 0.95 - — .
Pakkaselta . . . . . . . © 66957.50] 1097.36 8220 — 788.05, — 1878.88 0.21]  285.40

- Orimattilasta . . . . . . . 2b58.37| 1623.48 14.24 59.25 - 160.17 — 174.23 .27 26.57
Orimattilan Pobjoisesta . 65164.97 117.08| 3430.00 — 4.75 — 2.03 1.93 13.84
Wirenojasta . . . . .. — — — — — — — — —

. Pennalasta . . . . . .. 68338.93 65.02 — — — — — — -
Lahdesta. . . . . . . . 72134.95| 60745.54 779.85| 2621.24| 18 953.44 — 7103.33] 3098.59| 7658.78
Wesijarvi—Niemestd . . |5968225.19) 7607.14 4954 — 427.16 — 2194.40 — -
Vierailta radoilta . . . . | 40062.20| 44 338.75 251.06] 8140.24} 10 799.14 — 2571.70]  346.96 671.93

Yhteensi 6355 857.08|135330.67; 6189.91] 12115.49| 41 444.66] 2913.73] 27317.49| 7063.32| 16 484.36



Liite VII.

.
Loviisan—Wesijarven rautatiella vuonna 1904,
Artjir- | Pakka- | Orimatti- | OO wion | Penna- Wesijirvi— | Vieraille i
lan Poh- . Lahteen . . Yhteenss
velle seen laan joiseen ojaan laan Niemeen radoﬂlg
18 815.52 1662.00] 30194.04 4520.29 1162.50 2723.08| 230967.36| 1177817.74| .11704.37| 1501 700.95
2962.2:}  29224.1¢ 7373.43 425.22 457.58 748.19| 38461.68 8216.06 13975.99| 96 T4d.13
— — — —_ — — 15.98 27.86| 23 719.01 3852388
— — 2.46 — — — 733.34 4929.00 1597.49 82763.27
0.08 —_— 14.18 0.29 — — 5 382.08 — 6542.91 24 198.27
4.30 15.58 16.63 12.21 — 0.66 1263.55 — 3273.70 15 684.17
9.00 0.28 6.97 — — — 886.87 3.68 165.77 11049.60f .
0.31 ‘6441 14.63 8.34 — 7.32 4027.30 53.15 157.72 6209.01| -
— 3.78 45.89 13.28 — 4.78] 103384.59 4.00 998.24 23 293.62
48.54 — 484.25 368.69 140.40 141.55] 12770.24 972.80 2086.92 87 597.99
14.73 1811.89 — —_ 12.50 55.33 4.633.31 178.10 1795.84 10 820.78
12.07] 17 463.36 0.90 — — 28.99 4 854.65 5 624.68 162.03 96 881.23
— 7.60 80.78 3.84 — — 2885.86 82578.12 814.28 154 774.48
4.008.55 2887.44| 12508.42 1968.7¢6 — 896.55 . — 3526.79 —_ 198 887.03
41.00 44.16 1 792.33 355.01 4.50 1171.30 1296.00 — 321.461 5983529.19
872.39 25.59 7722.37 222.70 — 156.717 — 1404.11 — 112 585.91
21 789.01 60252.28 7 898.65 1777.48 5934.52| 318512.51] 1280836.14 8395 243.51

26 210.25

67315.73
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Kertomus liikenteestd Suolahden—Aé&nekosken rautatielld
vuonna 1904.

Asnekosken Osakeyhtion tekem#n alamaisen anomuksen johdosta
antol Hinen Keisarillinen Majesteettinsa armollisella pastokselld Tammikuun
20 p. 1899 luvan rakentaa kapearaiteisen rautatien 0.75 m raidelevyydella Suo-
lahden asemalta Jyviskylin— Suolahden rataosalla Aiinekosken paperitehtaalle
Laukaan plta]assa

Sittenkun téydellinen ehdotus mainitun rautatien rakentamiseksi oli suo-
ritettu, vahvisti Keisarillinen Senaatti Kesakuun 8 palvana 1899 tamén ehdo-
tuksen, samalla masriten:

ettd laitokset radan yhdistimiseksi valtionrautateitten kanssa Suolahden
asemalla ovat Rautatichallituksen madrattavit; R
' " ettd korkein nousu on oleva 0.020 ja sen johdosta Paadenlahden pysiys-
paikka muutettava 100 m enemmin itddn piin;

ettd suurimmaksi aluelevyydeksi vapaalla radalla ma#ritaan 25 m;

ettéd kiskojen ja liikkuvan kaluston viliseen suhteeseen katsoen korkein
nopeus on oleva 20 km tunnissa; sek#

ettd raiteitten etdisyys toisistaan asemilla tehdaan vahintdin 3 3 metnkSJ

Radan pituus on seuraava:

padraiteen . . . Coo o . ... 9250 km

sivuraidetten Suolahde]]a o . . . 0353 km
» Asnekoskella. . . . 0734 > log? >
Yhteensi 10.337. km

Radan ‘kustannusarvio nousi 330,000 markkaan, josta valtionlainana on
saatu kolmasosa eli %y 110,000. '

Syksylld vuonna 1898 alotettiin rakennustyot ]a jatkettiin yhtamltta,a
niin ettd rata oli valmis liikenteelle 1900 vuoden alussa. Mitéin vaikeampia
toita, ei maatbitd eikd taitotditd ole tarvittu suorittaa. Koko,radalla on 20 '
rumpua, joista 19 kpl. katettuja ja 1 avonainen.

Tasaista rataa on. . . . . . . . . . . . 288 km.

Nousuja 0.000—0005. . . . . . . . . . . Lleoo >
Sa  00s1—0010 . . . . . . . . . . l2ms >
Sa 001010015 . . . . . . . . . . 0675 >
Sa  yHOos. . .. . .. . . . . . 285 >

Yhteensd 9.250 km.

Korkein nousu on 0.020.
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" Suoraa rataa on . . . >0 . . . buass km.
Kaarroksia yli 500 m sateella B 0 - _
Sa BOO m siteelld ell alle . . . . . 22605 > =

Yhteensd 9.250 km,

Pienin side vapaalla radalla on' 150 m. '

Asemien etaisyys lukien radan alkupisteestd valtionrautateilld on
Paatelan pysayspaikka . . . . . . . . . . b2s km.
Asnekosken asema . . . . . R A T

joten siis koko radan liikennepituudeksi on lasket‘ou 9 km. o

Ratakiskon paino on 12,8 kg. juoksevalta metriltd. Se on kiinnitetty
nauloilla 1.55 m pituisiin 0.13 > 0.18 m paksuisiin ratapdlkkyihin 0.69 m valimat-
kalla toisistaan. Ilmotuksen mukaan kiskon vastustusmomentti on 34 cm?. Kis-
kojen hankinnan on toimittanut » The Penngylvania Steel Company» Amerikassa.

Soratdytteen paksuus on yleisesti 045 m ja leikkauksissa O/8m seka
sen harjan levyys 2.25 m.

Vaihteita on Suolahden asemalla 6 kpl. ja Asnekosken asemalla 4 kpl.
Jokaisessa on myos ' veturi-kaantépoytd raudasta ja kivestd 2.3 m shteelld.
Jilkeen mainitulla asemalla on sitd paitsi 93 m pitkd kivilld reunustettu juna-
silta ja samanlainen mutta lyhempi on Paatelan pyséyspaikassa. '

Huonerakennuksia on pystytetty:

Suolahden asemalle:

Vahtimaja ulkohuoneineen ja kaksi suurempaa tavaramakasiinia.

Paatelan pysiyspaikalle:

Vahtimaja ulkohuoneineen.

Aiimekosken asemalle:

Asemahuone, sisdltien odotussalin, toimistohuoneen, postihuoneen seks
. kaksi huoneustoa & kaksi kamaria ja kyokki '
 Tavaramakasiini.

Ulkohuone. .

Veturitalli tiilistd kahta veturia varten, varustettu hoyrypumpulla ja ve-
sisgiliolla.

Liikkuvaa kalustoa, josta sitd maahantuotaessa on saatu nauttia tulliva--
pautusta, on:
' 2 kpl. vetureja vesisiilidineen (tank) toiminimi H. K. Porter & C:o:lta, .
Pittsburg Amerika, varustettu kuudella koplatulla pyoralls ja kisijarruilla.
- Toinen, isompi niisté, kéytetty Varsmalsessa liikkeesséi, 9 > 14 tuuman silinte-
rilld, 26 tuum. pyorainhalkaisijalla ja tyosm painava 12,500 kiloa; toinen,
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kiytetty vain satunnaisesti, -7 > 12 tuum. silinterilld, 23 tuum. pyoramhalkalsl—
jalla ja painava 8,000 kiloa.

1 lumiaura. o ‘ . .

1 bogiematkustajavaunu, 9.9 m pitkd 25 istumasijalla.

1 yksinkertaisempi samanlainen, muodostettu katetusta tavaravaunusta.

1 katettu tavaravaunu kahdella trukilla painava 4.055 tonnia ilman lastia,

22 avonaista favaravaunua kahdella trukilla, painava jokainen 1.5 tonnia.
ilman lastia. , '

b paria hirsivaunuja, niinikién trukilla.

Tavara ja hirsivaunujen kantavaus on 5 tonnia.

Vaunut ovat toiminimen Joh. Albrechts Werke in Neustedt Saksan-
maalla tekemit, ja varustetut keski-, veto- ja bufferivehjeilld sekd, paitsi hirsi-
vaunut, ruuvijarruilla.

Suolahden ja Asnekosken asemien valilla on sekd telegraafi ettd tele-
foonijohto kiayténnossi. _

Todelliset kustannukset ovat kaikkiaan nousseet 390,000 markkaan, vas-
taava 42,162 markkaa ratakilometria kohti.

Tammikuun 17 p. 1900 pidetyn katselmuksen perdstd madrasi Keisarilli-
nen Senaatti Maaliskuun 22 p. samana vuonna radan avattavaksi valiaikaiselle
litkenteelle 20 km nopeudella, vahvistaen Lokakuun 18 p. noudatettavaksi lii-
keohjesiénnon ja liikennetaksan sekd jarjestyssaéannén signaleeraukselle, radan
vartioimiselle ja junapalvelukselle radalla.

Sittenkun rata oli saatu lopulliseen kuntoon pidettiin Kesikuun 20 p.
1903 lopputarkastus, mutta vasta Maaliskuun 8 p. 1904 antoi Keisarillinen Se-
naatti paiatoksen kautta Asnekosken- Osakeyhtitlle luvan yleiselle matkustaja-
ja tavaraliikenteelle kolmenkymmenen kilometrin kulkunopeudella tunnissa

avata mainitun rautatien.

4 Vuonna 1904 on liikennetts ssannollisesti ilman mitisn onnettomuuksia
harjoitettu. |
Myotiaseuraavan taulun mukaan on liikenteestd ollut tu]oga yleisestd
- 8,196: 10 ja Auneckosken osakeyhtion yksityisesta Sy 15,895: 56 eli yh-
teensd Fmye 24,091: 65, — Lukuunottamatta vakuutusmaksuja, korkoja seké ka-
luston ja pé#llysrakennuksen kulumista ovat menot vuoden kuluessa ollet Sy
15,306: 38, joten siis nienniinen puhdas voitte on ollut Jmr 8,785: 27.
Tuloista lankeaa: :
matkustajaliikken osalle. . . . . . . . . . 2Los?/,
yleisen tavaraliikkeen osalle . . . . . . . . 12959,
Asnekosken O. Yhtion » . . . . . . . . 65979,
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Joka ratakilometrii kohti on ollut tuloja e 2,676: 85 ja menoja Sy

1,700: 71.
Eri osastoihin nahden ovat menot olleet seuraavat:

Liikenneosasto.

Palkkoja. . . ... . . . . . . .9 3,580 —
Tarveainekulutus. . . . . . . . . »° 391:30
Sekalaisiin . . . . . . . .. . . » 181:80 4153: 10
Koneosasto.
Palkkoja™ . . . . . . . . . . . Im 2096 35
Tarveainekulutus . . . . . . . . > 585: 75
Veturien kunnossapito. . . . . . . » 469: 30
* Vaunujen kunnossapito . . . . . . > 238270
Vuokramaksuja . . . . . . . . . > 24: — »
Puuaineita Osakeyhtion sahalta . . . » 1287:05 6852 15
. Rataosasto.
Palkkoja . . - . . . . . . . . Im 7200~
Radan”korjaustydpalkat . . . . . . > 3,099:10
Ratapslkyt-y. m. puuaineet . . . . > 482: 03  4,301: 13
Yhteensd e 15,306: 38
Tavara- ja tydjunien lukuméird on vuoden aikana ollut:
Vakinaisia matkustaja- ja tavarajunia. . . . 2190 kpl.
Ylimaaraisia tavarajunia. . . . . . . . . 246 »
Ty6junia . . .. . . . . o . L L .. 44 >

Yhteensd 2,479 kpl.

Jyvé‘tékylé’nssé Kesskuun 7 p. 1905.

K. Snellman.
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Yhteenveto liikenteestd Ainekosken—Suolahden rautatiella vuonna 1904.

L]

Yleinen liikenne

Asnekosken Osakeyhtion

Yhteensgi

Helmikuu 4 p. 1905.

J. E. Hammarén,

o+ g
Kuukausi Matkustajaliik. | Tavaraliikenne Paket- é ED a? % Yhtlz(;: Si yksi’cyinen Nikenne
Pilet- | pr v Pai Maksu |t¢ia y. m. ,"ff:”', =7 }111_1(

teji aksu | FPaino aksu ® s%

kpl. | e |p|l ke Sng |pil e pe| Ine |pel S |ps| Tavaraa kg, | Ime fps
| |

Tammikuu . . . . 564 285(90 19 252 58(80 37|25 75— 456|95 — e
Helmikuu. . . . . 499  247|80 24 640 68|70 7l— 75— 398/50| Puutavaraa | - |—
Maaliskun . . . 629  365|70 50 845 91/90 16|— 75— 545(60 11 268 000( 10 016|—
Hubtikuu. . . . 606) * 33870] 26125  66/05 57| 75—  483[50 — — -
| Toukokuu 755 41580 84 488]  143(95 8|— 75— 642|75|pPahvia ja massaa| — [—
Kesdikuu . . . . . 939]  514(80 84623 144 16/50 75— 750130 55H71433| 5570|—
Heindkuu. . . . . 1028, 58620 60981 100|50 . 650 75| — 768|120 — e
Elqkuu ...... 1024 577150 116696) 16315 7(75 75— 82340 — i
Syyskuu . . . . . 984 55080 323 641  328/60) 22|75 75— 977/15|  Sekalaista — |-
Lokakuu . . . . . 936| 494{10] 292168 422(65 26120 75— 101795 187818| 309155
Marragkuu . . . . 698,  386/40| 276762 32435 25|25 75— 811|— - - =
Joulukuu_. L 611 312130 21 869 58|55 69]95 75| — 515(80, — — |
9273 5 076}—— 1382090 197120 24890 900|—| 8196|80 17 027 251 15 895|55
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Samalla kun Ylihallitus yleiselle liikenteelle luovutettuihin yksityisiin
rantateihin niahden viittaa asianomaisten tarkastajien téltd vuodelta laatimiin
ja- ylldotettuihin kertomuksiin Ylihallituksen valvonnanalaisista radoista, pyytas
Ylihallitus ndyrimmasti myotaliittda Suomen Suurirubtinaanmaan kartan, joka,
paitsi insinGdripiirejd, osottaa kanavoidut kulkuvayliat sekd me paikat, missi
tassid kertomuksessa mainitut tyot on suoritettu. '

Helsingissi Maaliskuussa 1907.

Werner Lindberg.

Karl Snellman. 0. Fr. Nyberg. K. R. v. Willebrand.  A. v. Collan: |

L. S
E. Thesleff.

Tie- ja Vesirak. YZih, kertomus v. 1904. ‘ 36
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Kertomus niisti tuloksista, joita on saavutettu tie- ja vesi-
rakennusten insingérikunnan johddlla vuosina 1852—1904 toimi-
tetuista vesiperiisten maltten kuiv: lttalmstmst.u eteli Pohjan-
maalla.

Se osa maata, joka on 62 ja 64 leveysasteen sekd 88 ja 42 pituusasteen
vililld on Waasan la&nin Pohjalainen osuus ja on lahes aivan sama kuin Toi-
-sen eli Waasan tie- ja vesirakennusten piirin alue, jossa nyt kysymyksenalai-
set kuivattamistyot ovat toimitetut. . :

Tamén. alueen pinnan nykyinen muoto on, kuten tunnettu, aivan toinen
kuin miki silli ennen on ollut. . Muutama sata vuosi sitten oli melkoinen osa
Pohjanmaan tasankoa osaksi todellista merenpohjaa, osaksi jylhéa rameikkod.
Maan kohoamisen kautta yhdessd jokien uurtamistoiminnan ja kasvullisuuden
etenemisen kanssa on nimittdin kuiva alue vuosien kuluessa kasvanut ja mér-
kyys samassa madrissé vahentynyt. Sitenpd vol kuvailla mielessidan, ettd van-
himpina . aikoina olemassa olleet melkoista leveammiit jokisuﬁt Pohjanlahden
asiressd, samoin kuin itse joetkin, ovat kiyneet kapeammiksi sekd ettd joukko
matalanpuoleisia jarvii on siini midrin. maatunut, ettd ne nykyiaan ovat vesi-
perdisid maita ja soita, ellei osa tati maata jo ole ennittinyt joutua viljelyk-
sen alaiseksi ja sen kautta kiynyt kiintédmmiksi. '

Nyt kysymyksenalaisessa osassa maatamme on siten enimmikseen alavia,
usein vesiperiisii maita, joiden lipi virtaa keskisuuria ja siti pienempis ve-
sistojd, mitkd alueen ité- ja kaakkmsra]alla olevasta maaselinteestd . juoksevat
alas Pohjanlahteen.

Edelldsanotusta selvidé, ettds Waasan tie- Ja vesirakennusten pnrm alue
on kuivattamisyritysten tarpeessa ja etupddssid sovelias niitéd varten, maan saat-
tamiseksi viljelyskelpoiseksi sekd ettd tulvista karswat jokialueitten alavat maat
tarvitsevat soveliaita toimia tulvien estamlsokSI Jotta viljelys saataisiin tar-
‘vatuksi.
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Joskin taalla on aikasemmin ryhdytty toimiin vesiperdisen maan kui-
vattamiseksi tahi viljellyn maan suojaamiseksi tulvilta, niin on kuitenkin var-
sinaisesti vasta viime vuosisadan keskivaiheilta semmoisia t6itd tehty laajem-
massa madrissi ja jarjestelmillisemmin sekd apurahoilla kruunun varoista, eli
myoskin kokonaan Valtion kustannuksella.

1800 luvun ensimmiéisells puoliskolla oli kuitenkin maan Koskenperkaus-
kunnan’ johdolla toimitettu koskenperkauksia myoskin useissa paikoin Pohjan-
maalla, kuten esim. Kyrénjoen Hanhikoskessa, Perhonjoen yldosassa Perhon pita-
jassd ja luultavasti useassa muussa paikassa. Koivulahdella oli siithen aikaan
erddstd sisiselastd tehty mereen vievd lasku niin kutsutun Tjéckmohalsenin
kautta, jotapaitsi sanotussa pitijassi olevaa, Stenfn-nimisti Kyrénjoen lasku-
haaraa, jota erindisid kertoja viime aikoina on laajennettu, oli perattu. '

Kuten edelld on viitattu, on toimitettu maiden kuivattamis- ja tulvien
poisjohtamistéitd viljelykseen ryhtymistd varten suuremmassa miiéifass'a, viime
vuosisadan keskivaiheilta alkaen, — jolloin samaan aikaan maa jaettiin kuu-
teen tie- ja vesirakennuspiiriin, joista asianomaisten insinéorien toiminta oli
‘Tie- ja vesikulkulaitosten,  sittemmin Tie- ja vesirakennusten Ylihallituksen,
valvonnan alainen. ‘ '

Kun Keisarillinen Senaatti 15 piivini maaliskuuta 1839 oli, kysymyk-
senalaisten yritysten helpottamiseksi maanviljelijbiile, erindisten midrdysten
kautta. ja eriilld ehdoilla, paattényt ettd kuoletuslainoja saatiin etukéiteen nos-
taa,” on tims seikka puolestaan ollut vaikuttamassa sithen, etti on ryhdytty
toihin viljelysyritysten edistimiseksi ja ettd tdmin suuntaisia uusia alotteita
on syntynyt. .

Mité tulee nithin toihin, jotka viime vuosisadan keskivaiheilta ovat toi-
mitetut Waasan tie- ja vesirakennuspiirissi insinddrikunnan johdolla, ei liene
mielenkiintoa vailla selvittis niiden téitten tuottamaa hyotyd ja samassa yh-
teydessia ilmoittaa kuhunkin tyshén kiytettyd aikaa ja kustannusta sekd sen
ohessa huomioon ottas erditd muita timén ybteydesséd olevia asianhaaroja.

Téaman selvityksen saamiseksi on allekirjottanut kiayttényt hyvakseen
‘Waasgan -piirin arkistossa olevia aéia,kirjoja, jotapaitsi dsiasta on pyydetty lau-
suntoja. asianomaisilta kunnallishallituksilta. Namit lausunnot eivit kuiten-
kaan ole niin asialliset kuin olisi ollut toivottava, kun useilta tahoilta on jai-
nyt antamatta suoranaisia ilmotuksia kuivatettujen maiden viljelemisestd ny-
kyasn koituneesta voitosta, ja on, mitd tulee naihin alueisiin, sanottua voittoa
voitu arvioida ainoastaan sen tuntemuksen perusteella paikkakunnan maitten
luonnosta ja samallaisten, muilla paikkakunnilla toimitettujen toiden tuloksista,
joka aikasemmin on ollut olemassa tai nyt on saatu.

Kun muitten selvitysten saamiseen ei ole ollut tilaisuutta, olen mini,
néitten léhteitten perusteella ja omasta harkinnastani, koettanut laatia asiasta
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esityksen, jonka midrind sentihden onkin ainoastaan likipitdin vastata esilld

olevaan kysymykseen.

Aikajdrjestyksellinen luettelo niisti yleisistd tdistd, jotka ovat toimitetut Waasan tie-
ja vesirakennuspiirissd maanviljelyksen parantamiseksi vuodesta 1852

alkaen vuoden 1904 loppuun.

! 1 Tyén kustan-
Aika, jolloin L. ‘ nus. .
7 ! Tyo6n nimi. : - Muistutuksia.
ty6 on tehty. _ ! .
' b7 7.
1852—1875 | Hamntriskin jarvenlaskutyd, 85,450 | 94 | Rahassa 14,377: 94 mlk. sekd
. . v 35,036 Yy osakasten piivi-
Koivulahden pitajassi. tyotd & ¢ markkaa.
1854-—1864 | Woyrin mevankuivatustys, 211,429 | 40 | Rahassa 64,831: 90 1k, seki
. * k 78.298 3, osakasten péivi-
Woyrin pitdjassa. tyota & 2 markkaa.
1862—1866 | Perhon jokiperkaus- ja nevan- 168,100 | 70 | Paliastaan valtiovaroja.
kuivatustys, Perhon pita-
BEREEN ) ’
1868 Sagkvarnforsin  kosken pei-- 6,000 | — | Rabussa 3,000 mk. sekii 100
: . . matollista ruisjauvhoja, jot-
kaus, Kronobyn joessa ja pi- |’ ka vastaavat 5,000 markkaa.
tajassi. . o . .
1868 Kvarnkiarrfors’in kosken per- 2,000 | — | Pelkiistiin valtiovaroja.
kaus, Munsalan pitdjassa. :
1868 Osan Tuuliaisnevan nevastoa 7,962 — 05&1(51 rabassa, osaksi ruis-
. . L. jauhon muodossa.
| kuivatus, Ilmajoen pitdjassa.
-1868—1870" | Linnusperin laskukanavan per- 7,751 | 41 | Rahassa '3,557: 41 k. sekd
Lo . 2,007 osakasteu pdlvatyota
kaus, Kokkolan pitijassa. & 2 markkaa.
1273—1874 |, Lestijarven laskeminen, Lestin 12,064 | 89+ Pelkistiiin valtiovaroja.
. kappelissa. _
1876—1880 | Jalasjoen perkaus, J alasgmven 57,475 | 753 | Rahassa 7,924:25 mlk. puolikei
v Kruunun ja osakasten kes-
ja Kurikan plta,ussa, ken sekd sitiipaitsi 24,7759/,
’ o ! osakasten pmvatyott a2
" markkaa. :
1864 Madesgoen perkaus, Jalas.)awen 3,996 [26 ‘Pelkiistiiin valtiovaroja.
pitajasss.
1885—1901 | Kaurajarven -kuivatus, Woyrin 73,065 | 28 | Rahassa 13,120: 28 mk. seki
29,972 U, osakasten pa1va-
pitajissd. tyoti & 2 markkaa.
1856—1899 | Useitten neVOJen kulva,tus La- 160,158 | 53 | Pelkistiiin valtiovaroja.
puan pltal]assa }
1838—1898 | Ison- eli Jaudinnevan ku1v~tus ’ 72,718 | 30 Samoin  ‘samoin
: : " Isonkyron pitajissi.




' ‘Tyon kustan-

pitajassi.

‘| Aika, jolloin .. nus. . .
L Tyén nimi. Muistutuksia.
tyo on tehty. C .
' Sy i
18911892 | Useitten . nevojen kuivatus, 8,755 | 03 | Kustannus on_ suoritettu
’ edeltikisin  Keisaritlisen
Kuortaneen pitidjissi. Senaatin 15 piivini Maa-
liskauta 1889 miidrddimills
-ehdoilla. -
1891—1897 | Tainuksen jirven laskeminen, 19,988 | 18| Kuten edellinen.
, Jurvan pitajassi.
1892—1894 | Pojanluoman puron perkaus, 7,996 | 68| Kuten edellinen.
Ilmajoen pitéjassi.
1892—1897 | Rummukkajirven kuivatus, Wi- 21,864 |29 | Kuten edellinen.
) hiankyrén pitdjass.
1894—1897 | Ala- eli Halsuanjoen perkaus 8,393 | 42| Pelkiistian valtiovaroja.
‘ ja syvennys, Halsuanjirven )
© tulvavedenpinnan laskemis-
. ta varten, Halsuan kappe-
lissa.
1894—1897 | Nurmonjoen vedenkorkeuden 15,368 | 15 | Pelkustiin valtiovaroja.
saannotys, Nurmon pitdjasss.
18941897 | Eriditten Lapuanjoen koskien 49,836 |97 Samoin . samoin.
’ perkaus, Alahiirmin pitijasss
ja Jepuan kappelissa Uunden-
kaarlebyn. pitajaa.
1895 — a1 rkav kvTo 29 09¢ Kustannus o suoritettu
1895—1899 | Lehmijoen perkaus, Isonkyron ,099 |23 esdeltéfléisin uKeisarilii{sen
1tA1ASSH. - enaatin 15 p#ivini Maa-
pitajassa ligkuuta ISBQPmELEEri;L"%miIIEi
. : ehdoilla.
1895—1899 | Slottsmossen’in nevan kuiva- 10,858 | 81 | Kuten edellinen.
' .| tus, Lappfjardin pitajassi. :
18961899 | Kulmajirven kuivatus, Woyrin 9,849 | — | Rahassa 1,000 markkaa seki
- . . 4,424 1), osakasten pHivi-
o plta]rlSScL tyoti & 2 markkaa,
1896—1899 | Tuoresluoman purossa olevan 10,999 | 80 | Kustannus = on_ suoritettu
: . : . . ’ edeltikiisin  Keisarillisen
Nokiankosken perkaus, Ilma- : Senaatin 15 piivini
. e liskuuta 1839 m
joen pitajassi. ehdoilla.
-1897—1899 | Lohtajanjoen alajuoksun tulva- 3,849 | 83| Kuten edellinen.
‘ o vedenkorkeuden saannotys, ’
Lohtajan pitajassi.
1897—1899 ‘| Hirvijoen siinnstys,  Kauba- 141,428 |12 | pelkiistisn valtiovaroja.
1902—1903 |  vdn ja Lapuan pitijissi kuin
‘ ‘myéskin Heindluoman puron
ja Kauhavanjoen Jylhankos- |
ken perkaus, ensinmainitussa




Aika, jolloin |

Tyon nimi.

Tyon kustan-

Muistutuksia.

ty& on tehty.
1897—1903
1898—1904
1899—1904
1900—1901
19001901
1900—1901
.1900—1904
1900—1904
19011904

Ohrenluoman puron ja Kari-
kosken perkaus seki Ohren-
nevan ja Matinnevan kuiva-
tus, Kauhavan pitdjissi.

Kyronjoen perkaus Koivulah-
den, Mustasaaren, Wihan-
kyron, Isonkyrdén ja Ylista-
ron pitdjissi, lilkaveden sdan-
néttimists varten.

Maalahdenjoen. ja Sarvijoen tul-
vavedenkorkeuden  siinno-
tys, Maalahden ja Jurvan pi-
tajissa.

Vetelinjoen Pikku- ja Heikki-
linkosken seki Perhonjoen
eringisten . koskien perkaus,
Alavetelin ja Kokkolan piti-
jissa. '

Lehmijoen perkaus, Peraseini-
joen pitdjassi.

Niska- eli Saariluoman puron
ja Mustajoen perkaus, Jalas-
jarven pitajassi.

Lestijoen tulvaveden korkeu-

den suinnétys, Toholammin
pitajassid ja Himangan kap-
pelissa.

Pirttikylan- eli Narvijoen ja
niin  kutsutun - Lilla-dn-joen

. -tulvavedenkorkeuden sidn-
notys, Pirttikylan pitijissi.

Lango- eli Mustajoen ja Ri-
backenin puron perkaus seki
laskukanavien tékeminen eri-
niisiin  nevoihin, Maalahden
ja Jurvan pitijissi.

nus.

b7 78
83,265 | 55
386,155 |39
58,380 | 59
23,324 |21
18,590 | 50
12,827 |41
39,327 | 82
41,786 |25
96,984 | 78

Valtiovaroja osaksi ilman ta-
kasinmaksuvelvollisuutta :
ja osaksi suoritettu edeltii-
kisin Keisarillisen Senaa-
tin 15 piivini Maaliskuuta
1889 midradmilli ehdoilla.

' Pelkiistiin valtiovaroja.

Kustannus on  suoritettu
edeltikisin  Keisarillisen
Senaatin 15 piivind Maa-
liskuuta 1889 mitrddimills
ehdoilla. :

Polkiistain veltiovaroja.

Kustannus on saoritettu edel-
tikdsin Keisarillisen Senaa-
tin 15 p#iviind Maaliskuuta
1889 madradimilla ehdoilla.

Kuten edellinen.

Pelkiistiiiin valtiovaroja.

Kustannus on  suoritettu
edeltikisin  Keisarillisen
Senaatin 15 piivini Maa-
liskuuta 1889 miiriimilld
ehdoilla.

Kuten edellinen.




: Tyén kustan- |
Aika, jolloin N nus. N
L Ty6n nimi. Muistutuksia.
ty6 on'tehty. : 0 T
1902—1904 | Kauhavanjoen si#nnotys seki 189,800 |81 | Pelkiistiiin valtiovaroja.
’ Kauhajarven ympéarilli ole-
vien erindisten nevojen oji-
tus, Kauhavan ja Lappajir-
ven pitajissi.
1908—1904 | Kainaston-, Taipaleen-, Pukki- 73,934 | 62| Kustannus on_ suoritetty
5 | ’ S edeltikisin  Keisarillisen
lan- ja Alhonjoenluoman pu- Senaatin 15 piivind Maa-
K A A ) liskuuta 1889 midrddmilli
rojen ynn# Orismalanjoessa y ehdoilla. : .
olevien Niva- ja Orismalan- | ' !
kosken perkaus, Ylistaron pi- B H
tijassd.
1903—1904 | Uudenkylin ja Petolahdenjoen 14,819 |21 | Kuten edellinen.
seki Martrisk- ja Krokobic- |
ken nimisten purcjen per-
kaus, Petolahden kappelissa.
Yhteenss . 2,238,658 |11

Edelliolevaan luetteloon otetut tydt ovat paremman yleissilmiyksen
vuoksi seuraavassa esityksessi kasitellyt huomioon ottaen asianomaisia vesis- -
t0j4, alkaen pohjoisesta piin, ja ovat ne oheenliitettyyn karttaan merkityt pu-

nasilla numeroilla.

Lestijoessa:

1. Lestijirven '].a;keminen, Lestin kappelissa, 1873—1874.
2. Lestijoen tulvavedén korkeuden sagnnétys, Toholammin pitdjassd ja
Himangan kappelissa, 1900—1904. :

Lohtajanjoessa:

3. Lohtajanjoen alajuoksun tulvavedenkorkeuden siéinnétys, Liohtajan -
pitajassa, 1897—1899.

Perhonjoes’sé syrjdjokineen:

4. Perhon jokiperkaus- ja nevankuivatustyd, Perhon pitdjissi, 1862
—1866.. ‘ o :
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© D, Ala- eli Halsuanjoen perkaus ja.syvennys Halsuanjirven tulvaveden-
pinnan laskemista varten, Halsuan.kappelissa, 1894—1897.
6.. Vetelinjoen Pikku- ja Heikkilinkosken seks Perhonjoen eriniisten
koskien' perkaus, Alavetelin ja Kokkolan pitijissi, 1900—1901.

Linnusperdn purossa: _

7. Linnuspéré’m laskukanavan perkaus, Kokkolan pitéjisss, 1868—1870.

Kronobyn joessa:

8. Sé’mgk.varnfors’in kosken perkauns, Kronobyn joessa ja pitajassd, 1868,

Lapuanjoessa syrjdjokineen:

9. Usecitten nevojen kuivatus, Kuortaneen pitajassé, 1891—1892.

10. Useitten nevojen kuivatus, Lapuan pitdjissi, 1836—1899.

11. Hirvijoen sdénnétys Kauhavan ja I.apuan pitdjissi kuin mydskin
Heindluoman puron ja Kauhavanjoen Jylhénkosken perkaus, ensinmainitussa
pitdjasss, 1897 —1899 ja 1902—1908.

12 Ohrenluoman puron ja Karikosken perkaus seké Ohrennevan ja Ma-

tinnevan kuivatus, Kauhavan pitdjassa, 1897—1903.

13. Kauhavanjoen saiinnotys seks Kauhajarven ympéarills olevien eri-
néisten nevojen ojitus, Kauhavan ja Lappajarven pitéjissa, 1902--1904.

14. Liehmijoen perkaus, Peréseihajoen pitéjassd, 1900—1901.

15. Nurmonjoen vedenkorkeuden s##nnotys, Nurmon pitajassa, 1894
—1897. ’

16. Eraitten Lapuanjoen koskien perkaus, Alaharmin pitajassi ja Je-
puan kappelissa Uudenkaarlebyn pitéjas, 1894—-1897.

Munsalan joessa:

17. Kvarnkarrforsin kesken perkaus, Munsalan pitijassi, 1868.

-Woyrin joessé:

18. . Wt’)yrin nevankuivatustys, "Woyrin pitétj'atésé, 1854-—1864.
19. ‘Kaurajarven kuivatus, Woyrin pitajassé, 1885-—1901. .

Tie- ja Vesirak. Ylh. kertomus v. 1904. o
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Kulmajarven purossa:

20. Kulmajarven kuivatus, Woyrin pitajissi, 1896—-1899.

Kyrdnjoessa syrjajokineen:

21. Madesjoen perkaus, Jalasjirven pitdajasss, 1884

22. Jalasjoen perkaus, Jalasjirven ja Kurikan pitéjissd, 1876— 1880.

23. Niska- eli Saariluoman puron ja Mustajoen perkaus, Jalasjirven pi-
tajassd, 1900—1901.

924. Osan Tuuliaisnevan nevastoa kuivatus, Ilmajoen plta;;assa, 1868.

25. Tuoresluoman purossa olevan Nokiankosken perkaus, Ilm&goen pi-
tdjassd, 1896—1899.

26. Pojanluoman pllIOIl perkaus, Ilmajoen pitdjassd, 1892--1894.

27 Kainaston-, Taipaleen-, Pukkilan- ja Alhonjoenluoman pur0]en ynnd
Orismalan ' joessa olevien Niva- ja Onsma]ankosken perkaus, Ylistaron pité-
jassd, 1903—1904.

28, Ison- eli Jaudinnevan kuivatus, Isonkyron pitajassa, 1888—1898.

29. Lehmijoen perkaus, Isonkyron pitijassd, 1895—1899.

30, Rummukkajarven kuivatus, Wahénkyron pitdjassi, 1892—1897.

31. Hamntraskin jarvenlaskutys, Koivulahden pitijasss, 1852—1875.

32. Kyronjoen perkaus, Koivulahden, Mustasaaren, Wahénkyron, Ison-
kyron ja Ylistaron pitéjissd, lilkaveden sdannottimistd varten, 1898-—--1904.

Maalahdenjoessa ja Sarvijoeséa syrjdjokineen:

) 33. Maalahdenjoen ja Sarvijoen tulvavedenkorkeuden si#inndtys, Maa-
lahden ja Jurvan pitdjissa, 1899—1904.

34. Lango- eli Mustajoen ja Ribacken’in puron perkaus seks lasku-

‘kanavien tekeminen eriniisiin ~11@V6ihin, Maalahden ja Jurvan pitéjissd, 1901

—1904.

Petolahden joessa syrja]okmeen

3b. Uudenky]an- ja Petolahdengoen sekd Martlask- ja Krokobicken-
nimisten purojen perkaus; Petolahden kappelissa, 1903—1904.
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Pirttikyldn- eli Narvuoessa

.86. Tainuksen jarvenlasku, Jurvan pitéjassa, 1891— 189(
37.%-Pirttikyldn- eli Narvijoen ja niin kutsutun Lilla-én-joen tulvaveden-
korkeuden siinnotys, Pirttikylan pitijisss, 1900—1904. ‘

Lappfjardin joessa:

38, Slottsmossen’in nevan kuivatus, Lappfjirdin pitijasss, 1895-—1899.

Jokaisesta néistd toistd annetaan seuraavassa lyhyet ilmotukset sen
suunnitelmasta, kustannuksesta ja tyon toimittamisen kautta tiahdn asti saavu-
tetusta hytdysta. Lisittivi on kuitenkin, ettd niihin summiin, jotka alempana
mainitaan tydkustannuksiksi, ei sisilly itse viljelyskustannukset, koskapa mait-
ten viljelykseen saattaminen kaikkialla on ollut asianomaisten tilanomistajain

omana, heiddn mielestdan riippuvana asiana,

1. Lestijarven Iaskéminen, Lestin kappelissa, 1873—1874.

Taméan tyon tarkotus oli, perkaamalla jarven lasku Lestijarven suussa
saada kevitvesi nopeammin laskemaan ja ehkiisti tulvia jarven ympirilla ole-
vilta viljelysmailta.

Jarver rannat, jotka kirsivdt tulvista, olivat osaksi metsimaata ja ne-
vaa sekd osaksi, talojen kohdalla, viljeltya ma‘a‘ta, jav oli niitd noin 4,000
hehtaaria.

Ty6 oli maksanut 12, ,064 markkaa 89 pennié seks alkaansauanut jarven.
laskemisen 0,45 metria.

Paikkakunnalta saadun ilmotuksen mukaan, on kevittulva, tyon pai-
tyttya, laskenut 2 & 3 viikkoa aikasemmin kuin siti ennen Lestijarvesti ja
unutisviljelyksia on tullut lisid 5O hehtaaria sekd hallanarkuus vahentynyt.

Olettaen eftd uutisviljelykset tuottivat vuosittain 20 markkaa hehtaarilta,

olisi saatu 1,000 markan vuositulo, miki sininsi, muita etuja lukuunottamatta,

vastaa noin 8,3 9/, Valtion, tybtd varten suorittamasta kustannuksesta.

2. Lestuoen tulvavedenkorkeuden siinnitys, Toholammin pitdjdssd ja Hlmangan
kappellssa 1900 — 1904

Tyon tarkotus oli laskemalla -joen tulvavedenpinta Vapauttaa tulvista
yvhteenséd B76 hehtaaria vesiston ympanl]a olevia v1]Jelyske1p01s1a mauta edel-

lamainituissa kunnissa.
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Tyo suoritettiin erinaisissic Lestijoen koskissa kimmassakin edellamaini-
tuista kunnista ja on sitd varten suoritettu 39,327 markkaa 82 pennii.

Ttse paikalta saadun ilmotuksen mukaan selvidi, ettd tulvavesi laskee
puolta lyhyemmésss ajassa kuin ennen, josta on seurannut ettd viljelykset jo
" tghin asti ovat melkoisesti parantineet. Uutisviljelyksiin ei ole, siihen nih-
den ettd tyo vasta #skettdin on valmistunut, vield enﬂé’oetty ryhtyd muuta
kuin pienemmissi mihrissi. ' '

' Tulevaisuudessa, kun koko edellioleva alue on ennitetty saattaa viljel-
lyksi, voitaneen otaksua saatavan 20 markan voitto hehtaarilta vuosittain,
josta kertyisi 11,520 markan vuosivoitto, miks vastaa 29 °/, tyokustannuksista.

3. Lohtajanjoen alajuoksun tulvavedenkorkeuden saannotys Lohtajan
' pitdjassd, 1897— 1899 '

Tamdn tyon tarkotus oli vapauttaa 28,03 hehtaarin suuruinen alue tul-
vasta valmistamalla tulvavedelle {rapaan laskun Lohtajan kirkonkyléssé ole-
vasta Pappilanlahden lammesta, ottamalla huomiocon ettd lammen kesiveden
pinta ja4 koskematta.

Tyota varten oli maksettu 3,849 markkaa 83 pennii, jotka Kruunu suo-
ritti edeltikasin semmoisia t6itd varten tarkoitetuista varoista, Keisarillisen
Senaatin m#driyksen mukaan 15 paivilts Maaliskuuta 1889. :

Ttse paikalta saadun ilmotuksen mukaan mainitaan, ettd tulvavesi las-
kee mnopeammin kuin mitd ennen on tapahtunut, mutta etti se joka tapauk-
sessa eteenkinpéin nousee, vaikkei niin paljon kuin tité ennen, joen rannoille.

Soveliaimmin voitaneen laskea 5 markan vuotuinen voitto hehtaarilta,.jo-
ten hankkeesta kertyisi' 140 markan vuotuinen tulo, miké vastaa 3,6 9/, tybkus-
tannuksmta

4, Perhon jokiperkaus- ja nevankuivatustyb', Perhon pitdjassd, 1862—1866.

Ty6- tarkotti laskemalla Perhonjoen vedenpintaa 0,9 metria, vahentss joen
rannoilta vahmgolhsta tulvaa, joka esti niitd viljelemistd, seki tekemalls las-
kuja lihinnd asumuksia.oleville nevoille edistas niiden . viljelemistd, noin 2,000
hehtaarin laajuisella alueella, kuin myoskin mahdollisinman suuressa maarissi
suojata Perhon kunnan lapi ku]kevaa vlelsta maantietd kevittulvan vahingol-
liselta vaikutukselta.

Tyén suorittamista varten -oli suoritettu 168,100 markkaa 70 pennii.-

~ Perhon kunnallishallituksen kautta on. saatu seuraavat tiedot témén tyon
hyodysta:
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Mita tulee jokiperkaukseen, niin oli tim3 aikaansaanut sen, ettd kevit-
tulva oli laskenut noin kaksi viikkoa. aikasemmin kuin sitd ennen ]a olivat vil-
jelykset joen rannoilla siité melkoisesti, hyttyneet, kun kevitkylvod voitiin
tehds saman verran aikaisemmin; mutta sittenkun kuitenkin liettymisen kautta
viime vuosina jokeen on uudestaan syntynyt patoumisia, jotka ovat esténeet
suurehkoja kevittulvia aikanaan laskemasta, olisi tarpeellista, etté. joki uudes-
taan perattaisiin. . Siitd huolimatta ovat viljelykset, edellimainitun ilmotuksen -
mukaan, melkoisesti lisdéintyneet, nimittdin noin 1,500 hehtaaria, my6skin on
halla suuressa masrissd vahentynyt tyon valmistuttua.

~ Mitéd tulee niihin soihin, joihin on kaivettu viemireitd, niin on niille,
sikali kun niitd ei ole viljelty, kasvanut viemérien ldhimaille hyvisti metsas.
Myo6skin mainitaan, ettd Jaidun on parantunut ja karjan kulku laidunmailla
kaynyt helpommaksi. .

Kun osa Perhon lapi kulkevasta ylelsesta maantiesti alkalsemmm ke-
vittulvan aikana oli ollut kovin tulvanalainen, niin on, tyén Valmls’outtua,
maantie sitivastoin ainoastaan vihemmiissi madrissi kirsinyt tulvasta, ja kat-
sotaan muuten, ettd tamé voidaan kokonaan estdd vasta Perhonjoen uuden.
perinpohjaisemman sagnnottamisen kautta. l

Mitaan tarkewpaa ilmotusta tyon tuottamasta vuotuisesta hybdystd ei-
vit asianomaiset ole antaneet; kuitenkin, olettamalla 15 markan puhtaan vuo-
tuisen tulon hehtaarilta, saataisiin edellakerrotusta viljellysta alasta 22,500
markan vuotuinen tulo, miks niinmuodoin, paitsi muuta, 01151 134 0/, tAssh
ylempana mainitusta tyokustannuksesta '

Kunnallishallitus mainitsee olevan nyt jalleen erittdin tarpeellista, ettd
el ainoastaan Perhonjoki uudestaan perattaisiin vaan myoskin etta soilla ole-
via viemireitd avattaisiin uudestaan, kaikki Kruunun kustannuksella.

' Mité tulee tihin kysymykseen, hiin on Waasan piirin piiriinsinéria jo
virallisesti asianmukaisella tavalla kisketty laatimaan titd varten ehdotus,
jonka vuoksi timi perkaamis- ja kuivattamisasia niinmuodoin nyttemmin lie-

nee ainoastaan ajan kysymys.

b. Ala- eli Halsuanjoe'n perkaus ja syvennys Halsuan‘jiirvén tulvavedenpinnan
laskemista varten, Halsuan kappelissa, 1894—-1897.

Tyolld tarkotettiin lyhenta# sitéd aikaa, minkd Halsuanjarven ymparilla -
olevat vesiperiiset vaikka viljelyskelpoiset, noin 500 hehtaarin laajuiset maat
vuosittain olivat tulvaveden peittdmét, jotta naméat saataisiin soveliaiksi ‘vil-.
jelystd varten. Tyd suoritettiin Halsuanjérvests. Perhonjokeen laskevan' Ala-
oli Halsuanjoen -suussa ja <yliosassa, siti syventimalla ja leventimilld noin
500 metrin pituudelta, jbta varten oli suoritettu 8,393 markkaa 42 pennid.’
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- Ty6 on aikaansaanut, ettd tulvaveden tekemiit vahingot ovat. suuressa |
miadrissd vihentyneet ja ettd viljelyksid, seki niitty- etti kytomaita, on voitu
saada satoju hehtaareja ja on maiden’ kyky vastustaa hallavahinkoja koko Hal-
suan kappelissa, sen mukaan kun paikkakunnalta on saatu tietdd, kiitos tdméin
tyon, kéynyt melkoista suuremmaksi.

Tyon kappelille tuottaman hysdyn katsoo paikkakunnan kunnallishalli-
tus olevan paikkakunnalle.suurimerkityksellisen. ‘

Olettaen ettd vuosittain on voitettu 15 markkaa hehtaarilta, olisi vuo- -
tuinen voitto 500 hehtaarista 7,500 markkaa, eli 89 ¢/, Valtion tydtd varten

antamasta kustannusméasrista.

6. Vetelinjoen Pikku- ja Heikkilinkosken sekd Perhonjoen 'erin’ciisten koskien
perkaus, Alavetelin ja Kokkolan pitdjissd, 1900—1901.

i
Taman tyon tarkotus oli perkaamalla ensiksi mainitut kaksi koskea va-

pauttaa naitten ylapuoliset vesistén rannoilla olevat 176 hehtaaria viljeltyji
tiluksia ja niittymaita vuosittaisista tulvista ja sen kautta edistas niitten vil-
jelemistd, jota Wetelin kunta oli pyytinyt, ja perattiin erindisid alempana ve-
sistossé olevia koskia, etteiviit niiden ylapuoliset joen rannoilla olevat viljellyt
-maat ensinmainitun tyén johdosta tulisi kirsimién tulvista.

Naitd toitd varten on suoritettu yhteensd 23,324 markkaa 21 pennii.

Itse paikalta saadun ilmotuksen mukaan on tydn valmistuttua ei ainoas-
taan tatd ennen tulvasta kirsinyt maa melkoisesti parantunut, vaan .myéskin
sen tdhden. Jos parantuneet vanhemmat viljelykset arvioidaan tuottavan 10
markan vuotuisen lisitulon hehtaarilta ja uutisviljelykset 20 markan vuotuisen
tulon hehtaarilta, niin olisi vuotuinen voitto 2,760 markkaa, miki vastaa 11,8
9y tydkustannuksista. ' '

7. Linnusperﬁn laskukanavan perkaus, Kokkolan pitdjissd, 1868—1870.

Tamén  tyén tarkotus oli k;ivamalla laskukanava sen alavan ja vesi-
riisen maan lapi, joka Kokkolan kaupungin kohdalle pistiytyvén kapean Sund-
_mun-nimisen -merenlahden ‘jatkona ulottuu noin 7 kilometrin pituudelta Linnus-
perdn kylin tilusten lédpi ja joka alaltaan on noin 500 hehtaaria, vapauttaa
tama'maa.kosteap‘eraisyydesté -ja hallalta ja siten valmistaa se viljelyst'a

varten..
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Tahéan ty6hon on kaytetty 3,557 markkaa 41 pennid seki 2,097 osakas-
ten paivatyotd, vastaava, aikoinaan vallinneen 2 markan suuruisen péivépal-
kan mukaan, 4,194 markkaa, eli yhteenséd 7,751 markkaa 41 pennii.

Kokkolany pitdjan kunnallislautakunnan esimiehen lausunnon mukaan
tyon hyodystd, niin on kaivamisen valmistuttua, jolloin maat kuivatettiin, ko-
vanpuoleisia halloja harvoin sattunut ja puheenalainen maa »muuttunut vilja-
vaksi] maaksi, ‘joka vuosittain antaa runsaat .sadots, mitkd voidaan arvioida
10,000 markaksi. Téssd ylempand mainitusta tyokustannuksesta olisi tdmé
129 o/,. . '

Laskukanava mainitaan kuitenkin tidtd nykyéd olevan perkaamisen tar-

peessa.

8 Sagkvarnfors’in kosken perkaus, Kronobyn joessa ja pitdjdssd, 1868. :

Tamén tyon, joka oli ehdotettu tehtaviksi paljon suuremmassa MAATASSA
kuin se toimitettiiin, tarkotus oli laskemalla Sagkvarnfors’in kosken ylipuolella
olevaa vedenpintaa, parantaa sikdldisida laajoja vesiperiisid niittymaita. Tamin
tyon kautta, joka oli toimitettu hatiaputyond vuoden 1868 alkupuoliskolla, oli
saavutettu, ettd mainitun kosken yldpuolella oleva vesi oli laskeutunut 0,45
metrid ja tyo keskeytettiin kun sitd varten myonnetyt médrivarat olivat kiy-
tetyt; - tyota varten myonnetyt méadradvarat olivat 100 matollista ruisjauhoja,
miks silloin vallinneen hinnan mukaan vastasi 5,000 markkaa, ja 1,000 mark-
kaa puhdasta rahaa.

Siten oli tehdyn tyon kustannus 6000 ‘markkaa.

-Mainittavampaa hyotyd katsottiin tydstd voitavan saada vasta sittenkun
edellamainittua koskea oli edelleenkin kaivettu, ja ilmotettiin itse paikalta ettd
ainoastaan korkeammalla olevat maat Shgkvarnforsin kosken ylépuolella oli-
vat tdmdn tyon kautta parantuneet, mufta katsoivat asianomaiset etteiviit he
voineet arvioida yrityksen hyotys.

9. Useitten nevojen kuivatus, Kuortaneen pitﬁjéssﬁ"'1891—‘1892

Ty oli alkujaan tarkottanut suulemman 650 hehtaaum laajuisen, neli-
osastoisen nevaston kuivattamista, mutta kun tyshon osaa ottavat eivit katso-
neet voivansa vastaanottaa tats yritystd, johon oli katsottu tarvittavan 44,000
markkaa, niilld ehdoilla, jotka Keisarillinen .Senaatti 15 paivind Maaliskuuta
1889 oli madrdnnyt semmoisia yrityksi_'a varten, toimittivat tyoén pienemmissi
madrdssiy Kontorinnevan, Laakanevan ja Viifanevan, jotka muodostivat yhden
edellamainituista osastmsta osakkaat ja 51toutu1va’o osakkaat edellamainituilla
ehdoilla -ottamaan tyohon osaa, mikali koski niitd nevoja, jotka olivat 245
hehtaarin laajuiset. Tyo toimitettiin kaivamalla edellamainittujen nevojen lépi
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noin 6 kilometrin pituinen viemirioja, joka laskée Kainunluomaan, miks yh-
tyy Kaarankajokeen sekd tamin kautta Kumtaneen]alveen Tyon kustannus
oli 8,766 markkaa 3 pennii.

Kuortaneen pitdjin kunnallislautakunnan esimies on lausunut, ettd tyén
valmistuttua 82 hehtaaria on otettu uutisviljeltdviksi, mikd on tuottanut 2,050
markan vuotuisen voiton, ja olisi voitto voinut olla suurempi, elleivit monet
perikkaiset hallavuodet olisi vdhenténeet siti.

Muuten maini’baan, etts tyon jalkeen tulvan vahingollinen vaikutus vie-
marikanavan laheisyydessd olevien vanhempien viljelysten kasvullisuuteen on
véahentynyt.

Mainitun ilmotuksen mukaan on vuotuinen voitto 25 markkaa hehtaa-
rilta ja on siis téhéin saakka - voittona saatu 23,4 9/, edelldolevasta tydkustan-
nuksesta. _ ' .

Vastaisuudessa kun koko alue on ennitetty saada viljelyksen alaiseksi,
voitaneen edellamainitun hehtaarilta saadun tulon mukaan odottaa 6,125 mar-
kan vuotuista ’mﬂ'oa,, mikd on 70 ¢/, tyokustannuksista.

10. Useitten nevojen kuivatus, Lapuan pitdjissd, 1886—1899.

~ Kun se- 1,450 hehtaarin laajuinen nevaéto, jonka muodostavat Lapuan
pitijin itiosassa yhdessi jaksossa olevat Riihineva, Alinenneva, Heinéneva,
Syrjaneva ja J aéttenneva, oli selvitetty olevan erinomaisen hyvad laadul-
taan, niin olivat tllanomlsta]at anoneet, ettd nami nevat kuivatettaisiin kruu-
nun kustannuksel]a tatd varten laaditun ehdotuksen mukaan. Kysymyksen—
alaisten nevojen lasku oli kahteen vastakkaiseen suuntaan, nimittéin vpohjqiseen
péin Lapuanjokeen Kauhavanjoen kautta sekd eteldsnpiin suorastaan Lapuan-
jokeen; nevojen lipi oli tehtdvs viemériojia 17,582 metrin pituudelta, miks tyd
toimitettiin mainitun ehdotuksen mukaan kruunun suorittamalla 160,158 mar-
kan 53 pennin suuruisella kustannuksella. A :

Itse paikalta saadun tiedon mukaan on hyéty sanotusta tyostd katsot-
tava suurenmoiseksi. Jo tyon kestdessi oli ryhdytty uutisviljelyksiin ja tyon
valmistuttua on nevojen viljelys edistynyt iéttiléisaskelin johon tulee viels
lisiksi, saman ilmotuksen mukaan, etta hallan tuo’rtama’o tuhot sﬂmmnahmvastl
ovat Vahentyneet

Vaikkapa vastaisuudessa odotetaan #iretonts voittoa tydstd, voitaneen
jo nyt laskea ainakin 20 markan vuotuinen puhdas tulo hehtaarilta, s. 0. 29,000
markan vuositulo, miki vastaa 18 %/ kruunun suorittamasta tyokustannuksesta.

Kun vastaisuudessa tyon tulos joutuu tiydelleen kiytettiaviksi, kaynee
vuositulo kaksinkertaiseksi eli 58,000 markaksi vuodelta ja vastannee siis voitto
36 ¢/, edellamainitusta tyokustannuksesta.
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1. Hirvijoen sddnnitys, Kauhavan ja Lapuan pitdjissd kuin mydskin Heindluoman
' puron.-ja, Kéuhavanjoen Jylhénkosken perkaus, ensinmainitussa
/ pitajissd, 1897--1899 ja 1902--1903.

Tyo on toumtettu tassi edelld mainittujen kahden eri ajanjakson ku-
luessa ja oli sen tarkotuksena vapauttaa yhteensi 835 hehtaaria maata vuo-
sittaisista tulvista, jotta sen kautta titi maata saatettaisiin suuremmalla me-
nestyksella viljelld. Naitd toitd varten on maksettu yhteenss 141,428 markkaa
12 pennii. . :

Paikallisen tiedonannon mukaan ovat Vahmgolhset tulvat kokonaan la-
kanneet ja katsotaan tydstd koituvan vastaisuudessa suurta hystys, kuin myos-
kin pidetsdn selving, ettd hallan tuottamat tuhot vihenevit. .

Hirvijoen rantamailla on tyon valmistuttua otettn viljelykseen 15 heh-
taarin ala, myoskin voidaan jokea sen saannostdmisen jalkeen kayttdd metsa-
tuotteiden lauttaamiseen, joka sitd ennen ei kdynyt piinsi.

~ Tyé on niin 4skettéin toimitettu, ettd sen tuottama hydty vasta tulevaisuu-
dessa saattaa kiyds ilmi, mutta olettaen 20 markan vuosivoiton hehtaarilta,
tuottaisi se, paitsi muuta, vuosittain 16,700 mafkkaa, mikéd vastaa 11,8 0/, tyo-

Kkustannuksista.

12. Ohre’nluoman' puron ja Karikosken perkaus seki Ohrennevan ja Matinnevan
‘ kuivatus, Kauhavan pitjassd, 1897—1903.

Talla tyolld tarkotettiin edellamainitbujen 2,500 hehtaarin laajuisten ne-
vamaiden kuivattamista, jotta nimét maat siten valmistettaisiin viljelykselle.
Tyotd vuonna 1903 lopetettaessa ei Ohrennevaan tehty laskukanava vield ollut
ennittinyt kayds kyllin kestiviksi sen vuoksi ettd Ohrenneva on addrettomin
vesiperdinen laadultaan, ja voidaan titi nevaa vasta tulevaisuudessa, kun se
aikaa voittaen tarpeeksi kuivatetaan, kayttdda viljelykseen.

Tybté varten oli suoritettu 83,265 markkaa b5 pennid, josta Ohrenluo-
man puron ja Karikosken perkaamiseen kaytetty osa on pantu kruunun yksi-
nasn maksettavaksi sekd nevoilla olevien laskuviemérien kaivamiseen kulunut
osa’on kruunun edeltikisin suorittama Keisarillisen Senaatin pastoksen 15 pai-
viltd maaliskuuta 1889 mukaisesti.

Paikkakunnan kunnallislautakunnan puheenjohtajan llmotuksen mukaan
on Matinnevalla, fahin asti otettu viljelykselle 20 hehtaarin ala, muuten toi-
voo timi ettd yrityksesti kokonaisuudessaan V&StaISU_udQSSd koituu osakkaille
suurta hyotyé.

. Kun yrityksestd ei vield ole ennitetty saada odotettua V01tt0a voita-
meen vastaisuudessa, kun nevat ovat tiydellisesti joutuneet viljelyksen alai-
siksi, odottaa 15 markan vuosittaista tuloa hehtaarilta, joten.vudsitulo olisi
37,5600 markkaa, miki vastaa 45 9/, tydkustannuksista. ' ‘

2

Tie- ja Vesirak. Ylih. kertomus v. 1904.
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13 Kauhavanjoen sdinnotys sekd Kauhajirven ‘yr'npéiriliii olevien' erindisten nevojen
ojitus, Kauhavan -ja Lappajarven pitdjissd, 1902—1904.

. Tamid tyo tarkottaa edellamamlttu]en Kauhajarven ympérillé Lappa-
jarven pltajassa olevien 1,678 hehtaarin laajuisten nevojen’ saattamista viljelta-
viksi, niits ojittamalla ja kuivattamalla sekid timin tyon toimittamista varter
varten myéskin sifinnéttas edellimainitun jérven ja Jylhankosken valisen osan
Kauhavanjokea, jonka kautta vesi ylempani mainitusta jirvesti laskee ja jonka.
kautta saataisiin 425 hehtaaria pitkin joen varsia olevia tulvanalaisia, mutta.
viljelyskelpoisia maita vilj'elyksel]é" ‘Tamén tydn kustannus on ollut 189 800
.markkaa 81 pennii (Vuoteen 1905 saaklka). ‘

Kauhavan ja Lappagawen kunnallislautakunnan esimiehet ovat tasti.
tyosti lausuneet, etti edellamainitun joen siinnottamistyon toimittamisen jal-
keen tulvavahingot nékyvit lakanneen, kun vesi paaéee laskemaan mielkoista.
nopeammin; nevoilla on tuskin vield ennéttényt syhtya uutisviljelyksid, ‘mutta.
on kuivattaminen tehnyt niiden’ viljelemisen maihdolliseksi‘, joten Katsotaan tu--
]evalsuutta varten saavutetun. suurta hyotyd. Vanhempien v11]elysten parem-
paan kuntoon saamiseksi’on tybstd mydskin ollut suuri hybty ja toivovat tyon
osakkaat ettd hallan tuottamat vahingot tulevaisuudessa vihenevit melkoisessa.
mAarassi. .

Olettaen etté tyon kautta voﬂ:msnn voittaa 20 malkkaa hehtaarilta vuo-
sittain, saataisiln siitd siis tulevaasuudessq 42,060_ markan vuositulo, miké vas-
taa moin .22 9/, tyon kustannuksesta. Siihen nihden, etti tyo vasta kﬁiumassa.
pléirana’ vuonna (1905) lopullisesti tarkastetaan, kidynevit tyon kustannukset

~ jossain m#irin suuremmiksi.

14. Lehmijoen perkaus,-Per'aiseilﬁijoen pitdjassd, 1900—1901.

Hankkeen tarkotuksena on, perkaamalla kysymyksenalaista vesistoa, va-
pauttaa 400 hehtaaria sitds ympéarsivia viljelyskelpoisia maita tulvista. Vesis-
t64  perattiin tydsuunnitelman mukaan 19 kilometrin pituudelta ja oli tdmén
tydn toimittamista varten maksettun 18590 markkaa 50 pennis, miké madrd oli
maksettu edeltikésin kruunun varoista, Keisarillisen Senaatin mé&rayksen mu-
‘kaan 15 paivaltd maaliskuuta 1889. '

© Peraseinajoen pitdjan kunnallislautakunnan esimiehen lausunnon mukaan
on tulva perkauksen johdosta paljon vihentynyt, syystd etti vesi nyttemmin
laskee paljoa joutnisammin. Viljelykset ovat jo lisdéintyneet vihiisséd méfrassi
vaikkel viela vle pitkédkidn aikaa kulunut siitd kun perkaus loppuun suoritet-
tiln, ja tiysi toivo on-saada kysymyksenalainen maa aikaa voittaen viljellyksi.

‘Myoskin se etu on odotettavissa téstd tyostd; ettd Lehmalampi-niminen
jarvi on kuivuva ja sen pohja’ aikaa voittaen muuttuva niittymaaksi.
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Tybstd voitaneen jo nyt laskea 5 markan vuotuinen voitto hehtaarﬂta,
mistd kertyy 2,000 markan vuositulo eli 10,5 9/, tySkustannuksista, jonka ohessa
tulevaisuutta varten on odotettavissa melkoista suurempi vuotuinen voitto.

Vastaisuudessa saataisiin nimittdin, olettaen 15 markan: vuotuista voit-
toa hehtaarilta, 6,000 markan vuosivoitto, mikd vastaa 82,3 9/, tySkustan-
nuksista. - ‘ .

15.  Nurmonjoen vedenkorkeuden sifinnitys, Nurmon pitdjissd, 1894—1897.

Ty6 tarkotti poistamalla liikaveden.Nurmoﬁjoen ymp‘érﬂla olevien 490
hehtaarin laajuisten maiden ylempénd olevalta osalta, mitkd maat vaikkapa
viljelyskelpoisia kérsivit lilallisesta vedestd, valmistaa némat viljelystd varten.
Tys toimitettiin erindisissé koskissa, alkaen Saarikarin koskesta alimpana Lah-
tisenkoskeen ylempinid seké sitiapaitsi 8 kilometrin pituudelta tdméan - ylapuo-
lella, Nurmonjoessa. Ty0té ‘varten on suoritettu 15,368 markkaa 15 pennid.

Itse paikal;ca annetun ilmotuksen mukaan, on kevittulvan aika lyhenty-
nyt véhintdin yhdestd kuukaudesta kahdeksi viikoksi ja kesétulvat ovat tyén
valmistuttua lakanneet, niin ettd heindnviljely nyttemmin esteettoméisti kiy
painsé ja ylavampis paikkoja on voitu kiyttdd kevitviljallekin.

Tyo6n katsotaan tuottaneen tiysin toivotunmulkaisen hyddyn, ainoastaan
yhté siltaa Léntisenkoskessa pidetddn veden juoksua haittaavana. Tyon osak-
kaat ovat selittdneet olevansa kaikin puolin tyytyviiset siitd saatuun hystyyn.

Kun tyd on tuottanut suurta hystys, voitaneen laskea 15 markkaa heh-
taarilta vuosivoitoksi, mistd olisi vuotuista tuloa 7,350 markkaa, joka vastaa
noin 48 ¢/, tyskustannuksista. '

16. Eriitten Lapuanjoen koskien perkaus, Alahdrmin pitijissd ja Jepuan kappelissa -
Uudenkaarlebyn pitdjas, 1894—1897.

Taman tyoén tarkotus oli Iyhentdd sitéd aikaa, jona vuotuiset tulvat vii-
pyivit Lapuanjoen rannoilla, Lapuan- ja Alaharmin kiikkojen valilla, 9,870
hehtaarin laajuisella’ alueella, jotta voitaisiin aikasemmin toimittaa maanvilje-
lystyot nailld- viljelyskelpoisilla mailla. Ty6 toimitettiin téssé tarkotuksessa
sitd varten laaditun suunnitelman mukaan erindisissi Alahdrmén ja Jepuan
seurakunnissa olevissa koskissa. ' ‘

- Kun tdmén tydn kautta osa Joen vesilaitosten omistajia joutuivat kérsi-
méagn, suoritettiin heille vahingonkorvausta sitd varten valitun pakkolunastus-

lautakunnan arvion mukaan.
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Edellimainittua tarkotusta, nimittdin kevittulva-ajan lyhentamistd var-
fen, oli Alahdrman pitajassid olevat kosket jo vuonna 1868 joksikin. osaksi pe-
rattu, mikd tyo toimitettiin paikkakunnan hitdakérsivan vieston avustamiseksi.

Molemmat n#mét samaa tarkottavat tyot olivat miaksaneet yhteensi
49,836 markkaa 97 pennii.

Vuosien kuluessa on kuitenkin nditten toitten paatvt‘rya 1897, perattu
tai kaivettu useita vedenlaskuja Lapuanjokeen, silti osalta jokea, missd kysy-
myksenalainen kevittulva on vahingollinen ja vaikutusvolmainen, kuten laskut
Lapuan nevoista, 1899, Hirvijoesta, 1903, Ohren- ja Matinnevasta, 1903, scka
Kauhavanjoesta ynnd laskut Kauhajdrven ymparilli olevista nevoista, Lappa-
jarven pitdjassi, 1904, mitksd kaikki osaltaan ovat suurentaneet kevittulvaa ja
aikaansaaneet kesdtulviakin Lapuanjoen kysymyksenalaisen osan ympéarilla ole-
villa mailla. Kun vuotuinen sademiird Lapuanjoen perkaamisen ja]keen,. s. 0.
vuoden 1897 jilkeen, enimmékseen on ollut jotenkin suuri, jopa tavattoman
runsaskin, niin on tim# seikka yhdessi edelld viitattujen perattujen vedenlas-
kujen ilmestymisen kanssa ollut syyn# siihen, ettéd kysymyksenalainen tyo, jota
varten tehtiin ehdotus jo vuonna 1882, siis 15 vuotta ennen sen toimittamista,
ja mikd tyo aikasemmissa oloissa olisi ollut tarkotuksenmukainen ja riittévi,
nyt on nyttaytynyt riittdmattomaksi tarkotukseensa.

Kuta enemmin viljelykset Lapuanjoen useinmainitun osan ympérilld La-
puan kirkonkyldn alapuolella vuosien kuluessa ovat lisééntyneet, jonka kautta
sitipaitsi maanpinta joen vedenpinnan suhteen on laskenut, sitd enemmén ovat
tulvan tuottamat vahingot edellamainittujen asianhaarojen vallitessa kasvancet,
minka vuoksi on ilmoitettukin néiden téatd nykyd olevan sangen suuret.

Tamén ehkisemiseksl onkin jo vuonna 1903, Tie- ja vesirakennusten
Ylihallituksen toimesta, pantu alkuun Lapuanjoen kaikinpuolinen ja laajape-
rginen tutkiminen, minkd kautta alkanaan, kun tatd varten tarvittavat tyot
laadittavan suunnitelman mukaan toimitetaan, vahingolliset tulvat voitaneen
valttad, miké olisi kovin tarpeellista.

Lapuan kunnallislautakunnan esimieheltéd saatujen tietojen mulkaan kat-
sotaan semmoinen toimenpide tarpeelliseksi ja lausutaan se toivomus, ettd val-
tion huolesta niin plan kuin mahdollista pantaisiin toimeen sellainen tyd, Jonka
kautta Lapuanjoen vahingolliset tulvat lakkaisivat.

Se perkaus, joka edellikerrotun mukaan oli toimibtettu vuosina 1894—
1897, on kuitenkin osaltaan vihentényt tulvan tuottamia tuhoja, koskapa sil-
loin oli siurennettu ahtaitten lapimenopaikkojen poikkileikkauksia. Ja kat-
soen siihen, ettd, paitsi muilla paikoilla, vasta tehtdava tyo toimitetaan myds-
kin niilla palkoﬂl& jossa tidmd aikaisempi kaivaminen on tehty, vaikkapa kéyt-
tamalla melkoista suurempaa poikkileikkausta, on siis osa kaivamista Jo suo-
ritettn  vastaisen tyon bhyodyksi. Siten on toimitettn perkaustys niinmuodoin-
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sekd ollut valkuttamassa veden nopeampaan poisvirtaamiseen, ettd myoskin sii-
hen, ettd tulevan tydn kustannukset ovat x}éhentyneet, ja on tyd siten kuiten-
kin tuottanut jotain hyotys, ellel tamé tyd voikaan estdd sitéh vahinkoa, minki
kevittulva nyttemmin tuottaa vesiston ranmnoille.

Tamé tyo on siis, nykyoloissa, riittamaton tarkotukseensa.

17.  Kvarnkiirfors’in kosken perkaus Munsalan pitdjissd, 1868.

Tyon tarkotus oli vahentda Munsalan joen tulvat, Peusalan kylan Kvarn-
karrfors'in kosken ylipuolella -olevilta niittymailta; ty0 toimitettiin paikkakun-
nan hitaskarsivin viestdn avustamiseksi kesalld 1868 ja kiytettiin sithen sitd
varten myoénnetty 2,000 markan suuruinen maéraraha. '

- Tyén hyoédystd on Munsalan kunnan kunnallislautakunnan esimies lau-
sunut, ettd Munsalan joessa toimitetusta kaivamisesta on.ollut oleellista hy®-
tys, kun kaivamispaikan ylipuolella oleva maa on kaynyt viljelyskelpoiseksi,
jommoinen se sitd ennen el ollut ollut; suurenko voiton ty® on tuottanut, sité

eivat asianomaiset kuitenkaan ole katsoneet voivansa tarkemmin arvioida. -

-18.  Waiyrin nevankuivatustyo, Woyrin pitdjassd, 1854-—1864.

Tyon tarkotuksena oli sekd kuivattaa enemmin kuin 2,000 hehtaaria
nevamaata ettd tehdd mnevojen poikki 13 kilometrin pituudelta kulkutie ison
rantatien varrella olevasta Nygéirdin majatalosta Traskin taloon Kaurajarven
rannalla; tydsuunnitelma oli Woyrin joen perkaaminen 20 kilometrin pituu- -
 delta sekd viiden eri laskukanavan kaivaminen 25 kilometrin pituudelta; tyon
suorittamiseksi oli tehty 73,2983/, osakasten tekemid paivityotia ja maksettu
kruunun varoista yhteensd 64,831 markkaa 90 pennii.

Waoyrin kunnallishallinnon ilmotuksen mukaan, on Woyrin nevojen tata
nykys viljelty alue 750 tynnyrinalaa, joka vuosittain tuottaa 40 markkaa tyn-
nyrinalalta, eli, miki on samaa, 370,5 hehtaaria, josta saadaan vuosittain 81
markkaa hehtaarilta, ja on siis vuotuinen tulo kysymyksenalaisesta tdhdn asti
viljellysté neva-alueesta 30,000 markkaa. Téhan tulee lisiksi ettd 39 hehtaa-
rin laajuisen Worstriasketin jaiven ruohoa kasvava pohja, mikd jarvi yhdesss
edellimainittujen nevojen kanssa laskettiin kuiviin, tuottaa, samalta taholta
saadun ‘ilmotuksen mukaan, vuosittain 1,000 markan- arvoisen sadon.

Hallanarkuus lienee vahentynyt ja eradt osat viljeltyd nevaa ovat alka-

neet kasvaa metsii.
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Tatd nykyd ja jo useiden vuosikymmenien kuluessa kiytetty yleinen
maantie Nygérdin talosta Traskin taloon Kaurajirven rannalla on nevojen
kuivattamisen Jalkeen voitu saada toimeen vilittimién liikennettd lahinni
\Voynn ja Yliharmén kuntien valilla, minks ohsssa se yhdistdd monet muut
sisimaan kunnat, muiden muassa Kauhavan ja Lappajirven, Waasan kau-
punkiin. ‘

Kun osakasten paivityot arvioidaan, kuten siihen aikaan jolloin ne teh-
tiin, 2 markaksi phivatyolts, on tyotd varten maksettu kustannus 211,429
markkaa 40 pennid, josta rahassa laskettu vuositulo nykyiin, sen mukaan
kuin tissi ylempand on mainittu, 31,000 markkaa, on 14,7 9/,

Ettéd yrityksesta saatava voitto kiy suuremmaksi samassa suhteessa kuin
viljelykset aikaa voittaen lisiantyvat, on itsestdin selvad.

Woyrin - kunnallishallinto on sitdpaitsi ilmottanut, ettd nevamaata Tai-
vattaessa on maasta otettu ]oukko puiden juurakoita, joita useissa taloissa on
vuosikaudet kéytetty polttoaineina halkojen asemesta. Olettaen ettd 1,000 heh-
taaria voitaisiin saada yhtd kasvaviksi kuin edelldmainitut 370,5 hehtaaria, voi-
taisiin tulo laskea vastalsuudessa 82,000 markaksi vuosittain, mikéa on 388 9/,
alkuperiisestd kustannusmadrasti.

19, - Kaurajdrven kuivatus,-Woyrin. pitdjassd, 1885— 1901,

Kaurajarvi on Woyrin pitéajan itdosassa olevan pienenpuoleisen, 28 kilo-
metrin. pituisen, Oravaisten eli Kimonjoeksi kutsutun vesiston ylin vedenva-
rdstopaikka.} Jarven kuivattamisella tarkotettiin. saada viljelykselle 80 heh- '
* taaria jarvenpohjaa ja 494 hehtaaria sen ympérilla olevaa viljelyskelpoista ne-
vamaata. Tydn toimittamista varten oli maksettn 13,120 markkaa 28 pennii
ja tehty 29 q72-i/2 osakasten paivityotd, jotka arvioituina 2 markaksi kappale,
vastaavat 59,94b markkaa minkd vuoksi tyén kokonaiskustannus on 73,065

markkaa 28 pennii. ' _
. Tyén tuottamasta hysdystd, ilmotetaan itse paikalta, ettd »jirvestis»
nykyadn saadaan 2,500 markan vuotuinen tulo seka ettd Jarven ympéariltd on
saatu suuria ja hyvid uutisviljelyksid. o . ’

Kun niistd voitaneen laskea ainakin 10 .markan vuotuinen voitto heh-
taarilta, eli 4,940 markkaa vuosittain, olisi niinmuodoin vuosivoitto nykydin
yvhteensd 7,440 markkaa, miki vastaa 10,2 9/, tyon kustannuksesta.

. Tulevaisuudessa, kun jarven ympérilld -oleva maa saadaan kokonaan vil- -
jellyksi, tuottanee tim# maa 30 markkaa hehtaarilta ja vuosivoitto lienee 17,320
markkaa, miks vastaa 23,7 ¢/, tyén kustannuksesta.
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20: - Kulmajdrven kuivatus, Woyrin pitdjdssd, 1896-—1899.

Hankkeen tarkotuksena oll edellamainitun jirven ja sitd, ymparodivien,
yhteenss 65,61 hehtaarin laajulsten Ves1pe1alsten maitten kulthtamlnen maan
viljelemists varten.

‘ Tyohon oli kiytetty 4424 Yy osakasten palvatyom beka 1,000 markkaa,
amiké madrd tats varten oli mydnnetty valtlon varoista ja ]oka kun paivityo
lasketaan 2 murkan arvoiseksi, yhteensi on 9,849 markkaa.

Paikallisen tiedonannon mukaan on vuotuinen tulo hankkeesta nykyaan
bOO markkaa, miki vastaa b o/0 tvokustannuksmud

Vastaisundessa, kun edellisanottu maa on ennatetn) saada, viljellyksi,
voitaneen laskea voitoksi 20 markkaa hehtaarilta vuosittain, ja olisi vuos1tulo
silloin 1,312 markkaa mikd Vastaa 13,3 °/ tyokustannuksmta

21, Madesjoen perkaus, Jalasjirven pitidjassd, 1884.

Edelldimainittu joki ‘juoksee 800 hehtaarin laajuisen Madesnevan halki;
témén, kruununmaan siséllé olevan neévan viljelemiseksi oli vuoden 1867 kadon
jalkeen paikkakunnan metsinhoitajaa. kisketty perkaamaan sanottu joki. Kun
kuitenkin noin 97 -hehtaarin alalta mainittua nevaa; mikd ala oli B0 vuoden
ajaksi annettu vuokralle Jalasjirven kunnan Vaivaishoitohallitukselle, maa joen
perkaamisen. jilkeen oli melkoisesti laskenut ja kevéisin piternmén aikaa kirsi
tulvista, jotka estivit sitd viljelemistd, niin oli, sanotun Vaivaishoitohallituk-
sen pyydettys jokea vielikin perattavaksi, piiriinsinoori, saamastaan madrayk-
sestd, aslanmukaisessa jirjestyksessd laatinut sitd varten ehdotuksen, joka tar-
kotti Madesjoen perkaamista 51/, kilometrin pituudelta ja sen vedenpinnan
laskemista 1,2 metrid. Kun kuitenkin tamg ‘perkause hdotus oli lilan kailis, ei
Keisarillinen Senaatti ollut suostunut chdotuksen taytantoonpanemlseen vaan
madrannyt, ettd ainoastaan pienempi pelkmus oli Madesjoessa toimitettava, jota
varten = Keisarillinen Senaatti 13 paivind Helmikuuata 1834 myonsi 4,000
1markkaa. :

Tyo tarkotti siis vahmgo]hsen tulvan pmstamlsta nevan edellammmtultd
noin 77 hehtaarin. laajuiselta osalta, maan saattamista varten viljeltdviksi.
Tyon suorittamiseksi ol kiytetty 3,996 markkaa 26 pennia. - ‘

Paikkakunnan kunnallishallituksen ilmotuksen mukaan on tys tuotta— .
nut verrattain tuntuvan hyddyn. Kuitenkaan ei timi koske sitd nevan osaa,
joka oli annéttu vuokralle kunnan Vaivaishoitohallitukselle, mikéa osa maini-
taan VeSlperalsekSI ja muutenkin huononlaatuiseksi. ‘

‘Mainittu vuokra on kuitenkin nyttemmin lakannut ja maa Juovutettu

takasin kruunulle.
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22. Jalasjoen perkaus, Jalasjarven ja Kurikan pit%ijiS’s‘%,-‘-’lIB]B—,—‘:IBSO.

Tamin tyon tarkotuksena oli estdd seks niits ymaﬂta ettd muiltakin J a-—
lasjoen viereisiltd viljellyiltd tiluksilta tulvia ja kohmajalta joista nadmit vuo-
_sittain olivat karsineet. Kdellamainitut viljellyt tilukset olivat noin 850 heh-
taarin laajuiset, ja tarkotti tyd sitdpaitsi Jalasjarven ja Kurikan kunnissa ole-
van yleisen maantien, Luopajdrven ja Jokipiin kylien valiltd, saattamista rau-
baan veden vahingollisilta vaikutuksilta seké 350 hehtaarin laajuisen Luopa-
jirven taydellisen kuivattamisen tekemistd, mahdolliseksi. »

Perkaustyén méarand oli my8skin helpottaa tukkien uittamista ve-.
sistossE. : l

Ty6 toimitettiin eri paikoissa Jalasjokea, alkaen Varaskoskesta ylospiin
31 kilometrin pituudelta Kurikan ja Jalasjérven pitajissd, ja oli talldin kiytetty
24,7753/, osakasten paivatyotd sekd maksettu 7,924 markkaa 25 pennis, puo-
liksi kruunun ja osakasten kesken.

Paikkakunnalta saadun tiedon mukaan on tysn kautta saavutettu: ettd.
tulva on hévinnyt viljelysmailta kaksi viikkoa aikasemmin ja ettd viljelysmaat,
niinhyvin niitty- kuin kytémaat, ovat lisaéntyneet 1,500 hehtaaria, ja tuottaa.
tulva maantielld nyttemmin ainoas{:aan harvoin haittaa liitkenteelle.

Ty6ta varten kaytetty kustannus on sen mukaan mitd téssi ylempin.
on mainittu, jos paivityst arvioidaan 2 markaksi kappale: 57,4756 markkaa 75
pennié, ja jos vuotuinen voitto hehtaarilta lisdttyja v1ljelyk51a arvioidaan 15
markaksi, olisi vuositulo tisti 22,500 markkaa, mikd on 39 0/0 tydn suoritta—
miséksi kaytetyists menoista.

23. Niska- efi Saariluoman puron ja Mustajoen perkaus, Jalasjdrven pitdjassd,.
1900—1901.

Tamén tyoén tarkotuksena oli edel']éimainittujen lnoman ja joen viereis-
‘ten, 150 hehtaarin laajuisten alavien, viljelyskelpoisten, Koskuen kylsssa J alas— "
Jarven pitajsd olevien maitten suojaaminen tulvilta.

Tyon suorittamiseksi oli maksettu 12,827 markkaa 41 pennii, miki
m#drd oli suoritettu edeltdkasin kruunun varoista, Keisarillisen Senaatin m-
- raiyksen mukaan 15 piivilts Maaliskuuta 1889, _

Itse paikalta saadun ilmotuksen mukaan, on tulva edellimainitulta.
maalta héavinnyt miltei kokonaan.

Voitaneen laskea tialls 10 markan suuruinen vuotuinen voitto helitaa~
rilta, josta koituu 1,500 markan vuotuinen tulo, miki vastaa 11,7 /, tyén kus-
tannuksesta.
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Kun tyots lopullisesti tarkastettaessa asianomaiset pyysivit, ettd tys
tiydennettiisiin ja ehdotus siind kohden on kysymyksenalaisena, kallistunee
tyd, jos tAma tapahtuu, jossain médrin, mutta kun sen mé#rarahasta on ole-
massa ylijé,éméi,, el se kohdanne vastustusta.

24. Osan Tuuliaisnevan nevastoa kuivatus, llmajoen pitdjdssd, 1868.

Tyon tarkotus oli, kaivamalla laskukanavia ja vieméreitd, kuivattaa vil-
jelystd varten osa aina 4,000 hehtaarip lasjuista Tuuliaisnevan nevastoa; tyo
suoritettiin kevadlld ja kesalla 1868 paikkakunnan hitiskérsivin vieston avus-
tustyoné. '

' Tydti varten oli suoritettu, osaksi janhossa osaksi rahassa, 7,962 mark-
kaa, joilla oli kaivettu laskuja yhteensi 11 kilometrin pituundelta.

Tyon seurauksena oli, ilmotuksen mukaan, vuoteen 1894 saakka ollut
kytomaiden syntyminen nevoilla 200 hehtaaria laajalti, minks jalkeen viljelyl-
set ovat vuosi vuodelta jatkuneet. '

25. Tuoresluoman purossa olevan- Nokiankosken perkaus, llmajoen pitdjassa,
1896 —1899. '

Téamé perkaustyd, joka on toimitettm eringisten Ilmajoen -pitajalaisten
anomuksesta, tarkotti tyspaikan ylapuolella olevien, 1,200 hehtaarin laajuisten
nevamaiden kuivattamisen saattamista mahdolliseksi niiden viljelemistd varten.

Tyd suoritettiin Tuoresluoman. purossa olevassa Nokiankoskessa ja sen’
ylapuolella 1,044 metrin pitundelta sekd maksoi 10,999 markkaa 80 pennii.
Tyd on tehty varoilla, jotka ovat maksetut Keisarillisen Senaatin méadrdyksen
mukaan 15 paivaltd Maaliskuuta 1889.

Asianomaisilta hankitun lausunnon mukaan, on tiahin saakka otettu vil-
jeltaviksi 46 hehtaaria kaivetun laskun lalleiéyydessa, ja, katsoen maan satoi-
suﬁt.een, voitaneen laskea 20 markan.tulo hehtaarilta ja VuoSivo‘i_tthienee 920
markkaa, eli 8,4 9/, tydn kustannuksesta. ,

Vastaisundessa, kun koko edellamainittu alue joutuu viljeltaviksi, voi-
taneen, arvioimalla 10 markkaa hehtaarilta vuosittain, Jaskea 12,000 markkaa
vuosituloksi, mikéd on 109 9/, tyén kustannuksesta. ‘

26. Pojanluoman puron perkaus, limajoen pitdjassd, 1892—1894.

Pojanluoman puro on Ilmajokeen laskevan Tuoresluoman pohjoinen

haara. Pojanluoma juoksee Surennevan, noin 433 hehtaarin laajuisesta nevas-

Tie- ja vesirak. Ylil. kertomus v. 1904. 4%
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ta, Ilmajoen pitdjassd, ja oli puron perkaamisen tarkotuksena valmistaa ne-
van vedelle lasku ja siten saattaa nevan viljeleminen mahdolliseksi. ‘

Tyb toimitettiin 5,325 metrin pituudelta Pojanluoman puron yliosassa,
koskapa puron alaosassa oli veden virtaamista varten riittavd putous.

Ty6td varten on maksettu 7,996 markkaa 68 pennii, ja on se tehty edel-’
tiakiisin suoritetuilla kruunun varoilla Keisarillisen Senaatin madriyksen mu-
kaan 15 piivaltd Maaliskuuta 1889.-

Paikkakunnalta saadun tiedonannon mukaan, on nyttemmin 136 hehtaa-
ria edellisanottua maata raivattu viljelykselle, josta vuositulo on arvioitu 540
markaks1 mikd on 6,8 °/, tyohon kaytetystd kustannuksesta.

Tulevaisuudessa, kun on ennitetty saada koko alue v11]e1]yk81 lienee,
edellamainitun tulosuhteen mukaisesti, odotettavissa 1,719 markan suuruminen

vuositulo, miki vastaa 21,'5 9/, tybn kustannuksesta.

27. Kainaston-, Taipaleen-, Pukkilan- ja Alhonjoenluoman pul;ojen ynnd Orismalan-
joessa olevien Niva- ja Orismalankosken perkaus, Ylistaron
pitdjdssd, 1903—-1904.

Nailla t6illa tarkotettiin saada mainitun vesistén ympirilld olevat vesi-
perdiset, mutta viljelyskelpoiset, 3,270 hehtaarin laajuiset maat kuiviksi ja vil-
jellyiksi, jonka. ohessa Kainastonluoman kohdalla olevan 350 hehtaarin neva-
maata vastainen viljeleminen kiy helpomrnaksi; tahén tydhén on suoritettu
73,934 markkaa 62 pennid varoista, jotka ovat maksetut ennakolta Keisarilli-
seh Senaatin 15 paivinid Maaliskuuta 1889 antamien midrdysten mukaan.

Tyon tuottamasta hyddystd ilmottaa Ylistaron kunnallislautakunnan esi-
mies: ettd vesiperiiset maat ovat kuivuneet, minki kautta hallakin suurem-
malksi osaksi haihtuu, ]au odotetaan- tyostd arvaamatonta hyotyd tulevaisuu-
dessa, vaikkei tétdh nyky#d maiden asumiseen vield ole ehditty runsaammassa
madrdssi, miké, kun ty6 vasta dskettdin on péasittynyt, on luonnollista.

Kun' tulevaisuudessa; sittenkun tydsti saatua hydtyd on ehditty téysin
kayttis, voitaneen odottaa ainakin 20 markan vuotuinen voitto hehtaarilta,
olisi tdmi edeltdsanotulta alueelta 65,400" markkaa eli 885 0/, ty6hon suorite-
‘tusta kustannuksesta. ’

Siihen nahden ettd tyd vasta tand vionna (190’) tarkastetaan lopulli-

Sestl kavnevat sen kustannukset jonkun verran isommiksi:

28. Ison--€li Jaudinnevan kuivatus,- Isonkyron. pitdjissd, 1888—1898.

Taman nevan kuivattamisella tarkotettiin saada osalle Isonkyrén pitija-
laisid. noin 500 hehtaaria viljeltiviksi. Jaudinneva on’ Isonkyron pitajan ité-
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osassa ja oli silla kolme laskua, joista kaksi kaivamisen tarpeessa olevaa ehdotet-
tiin perin pohjin kaivéettaviksi, minki ohessa nevan lapi pitkin koko sen’ pi-
tuutta oli kaivettava viemé#rikanava; kaivetut laskut ja tamé olivat yhteensi
10,302 metrin pituiset. Toinen kaivetuista laskuista purkautuu Lehmajokeen,
joka on Kyron]oen syrjajoki, ja oli mainitun Liehméjoen alaosaakin perattava.
Toinen kaivetuista laskuista taasen Juoksee suorastaan Kyron]okeen. Tyon
toimittaminen oli maksanut 72,718 markkaa 30 pennii. ..

Paikkakunnan kunnallishallitus kiittés tyotd erittdin hyv'aksi; vaikka
paikkakunnalla seké vireilld oleva isonjaonjirjestely etti huononpuoleiset j‘c{uo-
det ovat esténeet viljelysten suurempaa menestymistd, on yrityksestd n’éﬁtéy—
tynyt olevan vastaista suurta hyétyd sen osanottajille.

Tahénastinen voitto tyostd voitaneen arvioida 10 markaksi hehtaarilta
eli B,000 markaksi vuotuista tuloa, mikd on 6,9 %/ tyohon tarvitusta kustan-
nuksesta. ‘

Vastaisundessa, kun tyostd voidaan saada koko hyéty, voinee se tuot-
taa ainakin 30 markkaa hehtaarilta, josta on vuotuista tuloa 15,000 markkaa
eli noin 20,6 ¢/, siti varten suoritetusta tyokustannuksesta.

-

29. Lehmajoen perkaus, Isonkyron pitdjassd, 1895—1899.

Talla perkaamisella tarkotettiin sadttaa viljeltavalksi 680 hehtaaria, jotka
kuivatettaisiin, sekd poistaa tulva 900 hehtaarilta vesiperiisid maita, kaikki
" viljelyksen edistimiseksi osaksi Isonkyrén osaksi Ylistaron pitdjissi.

Tyo toimitettiin siind tarkotuksessa sekd Lehmajoessa 17 kilometrin pi-
tuudelta erindisissi sen keski- ja ylaosissa . olevissa koskissa ettd Tehméluo-
man purossa 12 kilometrin pituudelta, jossa tyé samoin toimitettiin erindisissé
-matalan- ja kapeanpuoleisissa paikoissa. ‘

Tyshén maksettilin 22,099 markkaa 23 pennid, miki méaird suoritettiin
etukiteen ehdoilla, jotka' mainitaan Keisarillisen Senaatin madriyksissd 15 pai-
valtsa Maaliskuuta 1889. , .

Itse paikalta saadun ilmotuksen mukaan on tulva melkoisesti vihenty-
nyt; mutta lausataan, ettd olisi ollut suotava ettd vesisto olist perattu véhan
levednimaksi ja pitemméaltd; minks kautta aslanomaiset katsoivat ettd olisi voitu
‘saada vieli suurempi hybdty, vaikkapa hydtyd jo nyt on saavutettu. - .

Tiésséa voitancen otaksua, ettd ei ainoastaan kuivatettavaksi tarkotetusta
vaan m}oskm tulvan alta pédstetystd maasta on saatu voittoa 10 markkaa
‘vuosittain, miké vastaa 15800 markkaa, joka on 715 ¢/ t§ohon kaytetysta

kustannuksesta.
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30. Rummukkajirven kuivatus, Vihinkyrdn pitdjassa, 18921897,

- Ty6 tarkotti 42 hehtaarin laajuisen Rummukkajérven ja sitd ymparsi-
vien, 276 hehtaarin laajuisten savipohjaisten nevamaitten kuivattamista, jotta
nimit maat valmistettaisiin viljeltaviksi. Tatéa varten oli jarven Kyronjokeen
vievi lasku oijennettava seki tehtivi leveammiksi ja syvemméksi 3,336 met-
rin pituudelta; tyén toimittamiseen kaytettiin 21,864 markkaa 29 pennis, miki
mAArd suoritettiin- etukéteen Keisarillisen Senaatin vahvistamilla ehdoilla maé-
riysten mukaan 15 paivilts Maaliskuuta 1889.

Paikkakunnan kunnallislautakunnan esimiehen ilmotuksen mukaan on
maitten satoisuus suuressa madrissi lisdintynyt tyon toimittamisen jilkeen.

Témén lausunnon johdosta voitaneen nykyaan Rummukkajirven, 42
hehtaarin 1ad]u1sen poh]an lisitty tuotanto arviolta laskea 20 markaksi heh-
taarilta vuosittain sekd muitten maitten 10 markaksi, joten vuosivoitto tydstd
nyt olisi 3,600 markkaa, mikd on noin 16,5 9, tydn suorittamiseksi makse-
tusta - madrastd. - Olettaen jdlleen; ettd. kaikista kysymyksenalaisista maista
vastaisuudessa saatiisiin 20 markan lisi hehtaarilta vuosittdin, saataisiin. 6, 3607
markan vuosivoitto, mikéa vastaa 29 9/, tyokustannuksista.

21.  Hamntrédskin jarvenlaskutyd, Koivulahden pitdjassd, 1852—1875.

Taméan tyon tarkotuksena oli Hamntraskin ja kolmen muun sen yhtey-
dessd olevan lammen, nimittdin Timmer-, Svart- ja Lilltrisk’in kuivattami-
mnen, minkd kautta ja kuivattamalla ympérills oleva nevamaa saataisiin 400
hehtaaria viljelyskelpoista maata.

. Tyd toimitettiin kaivamalla laskukanava kaikkien edellamainittujen
lampien lapl ja perkaamalla’ perinpohjin niiden luonnollinen lasku, Hemings-
backen nimeltddn, joka juoksee suoraan Kyroénjokeen, minks kautta el ainoas-
taah vallattaisiin edellamainitut  viljelyskelpoiset maat vedeltd vaan mydskin
viimeksimainitun puron ympérilld olevat Heméngarne-nimiset niityt -satoisuu-
deltaan melkoisesti parantuisivat:

Tyotd varten oli sen suorittamiseksi ka,ytetty 14.377 markkaa 94 pen-
nid ja 35,6361/, osakasten paivatyots, mitkd méadrat yhteensd, kun pétiviityd
sen mukaan mitd aikoinaan oli vallalla arvioidaan 2 markaksi, olivat 85,450
markkaa 94 pennii.

Ttse paikalta on tyon hysdysta 1lmotet’nu ettéd 100 hehtaaria on otettu
-viljeltaviksi ja ettdh ne tuottavat 2,700 markkaa, minka ohessa syntyneet vesi-
jatot tuottavat 400 markkaa vuosittain tatd nykys, mikéd siis yhteenséd on
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13,100 markkaa vuosittain, joka vastaa «3;6 /s tyékﬁstannﬁksista. Vastaisuu-
dessa, kun 400 hehtaaria eli koko kuivatettu maa, on ennatetty saada viljel-
lyksi, olisi saman arviolaskun mukaan vuositulo 11,200 markkaa, mika vastaa
noin 13 9/, tyon kustannuksesta.

32, Kyrtnjoen perkaus, Koivulahden, Mustasaaren, Vahankyrin, Iéonkyriin ja Ylistaron
' pitdjissd lilkaveden sddnnittamistd varten, 1898——1904.

"l‘yé tarkottaa Kyronjoen nousuveden séinnottémistéd vahingollisen tul-
van poistamiseksi viljellyiltd tiluksilta, tdssé ylemp#énd mainituissa pitdjissé,
noin 2,000 hehtaaria laajalti, seké sitdpaitsi tulvan estdmistd padsemistd noin
10,000 behtaarin laajuisille, viljelyskelpoisille alavamaille Tlmajoen, Seindjoen,
Nurmon ja Ylistaron pitajissi kuin mydskin Tuuliaisnevan nevaston noin 4,000
hehtaarin laajalti, Ilmajoen, Jalasjirven ja Kurikan pitdjissi, ynné erditten
muitten vesiperdisten joen koko alueella olevien maitten viljelemisen saatta-
mista mahdolliseksi. _ ) .

_Ty6 on toimitettu syventimilli matalahkoja ja leventamilla kapeah-
koja paikkoja, sekd koskissa ettd muissa paikoissa, noin 76 kilometrin pituu-
~ delta Kyronjoessa, Stenén-joesta joen suussa, Koivulahdella, Korvenvuolteeseen
saakka ja vield siinékin, Ylistaron pitdjassi. Tahén tychon on tarvittu 295,841
markkaa 66 pennia. _ o o , o

Paitsi nyt kysymyksenalaista tyotd, joka tehtiin vuosien 1898—1904
kuluessa, on sitépaitsi, aikasemmin, Kyrdnjoessa toimitettu seuraavat, samaa
tarkottavat tyot, mutta pilenemmissd madrissd, nimittiin, erindisissd Isonkyron
pitdjissd olevissa koskissa vuoden 1868 kuluessa paikkakunnan hatagkarsivin
vieston avustamiseksi, jolloin maksettiin 4,464 markkaa 71 pennii. Hanhi-
koskessa y. m. sen laheisissi koskissa, samoin hitaaputyoni vuoden 1868 ku-
luessa, mikd vilmemainittu -tyo sen jalkeen vuosien 1871—1874 kuluessa val-
mistui, ja jota varten oli suoritettu 48505 markkaa 66 pennié, ja on vuosien
18901892 kuluessa toimitettu vielikin eriis tyo Kyronjoen laskuhaarojen
sadnnttimistd varten, Koivulahden pitdjéssd, jotta saataisiin lyhemmiksi se
aika, minké tulva peitti sikdlaisia alavia maita, sanotussa pitajassd, jota varten
maksettiin 37,343 markkaa 36 pennid. .

" Siten on eri aikoina Kyrénjoessa suoritettuja toitd varten, joilla on ollut
edellaviitattu tarkotus, maksettu yhteensd 386,156 markkaa 39 pennii.

Niistd kunnista, joissa puheenalaiset tyot on toimitettu, on todistettu,
ettd kevattulva on poistunut melkoista nopeammin kuin ennen sekd ettei vesi
enddn ole noussub viljelysx:naillé7 paitsi joen.laskun seuduilla Koivulahdella,
jossa maat ovat erittdin alavat.
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Taman vuotinen (1905) tavattoman suuri kevittulva havaittiin Isonky-
ron pitéd)assd poistuneen nousematta viljelysmaille tai atheuttamatta mitéasn va-
hinkoja. ‘
Olettaen, ettid ty6 on tuottanat 20 markan voiton hehtaarilta vuosittain
silld edellimainitulla viljellylla 2,000 hehtaarin laajuisella maalla, joka pitkin
Kyronjokea on karsinyt tulvasta, seké 10 markan voiton yllasanotulla vilje-
]yskelpmsel]a Ja nyttommm osaksi Vll]ellylla 10,000 hehtaarin laajuisella ala- -
valla maalla, niin olisi vuotumen v01tto tyosta 140 OOO markkaa, miks vastaa
36 ¢/, tyon- kustannusmaaristi. S

Kyronjoen vesialue on suurin Waasan piirissé ja on ollut erityisen, ke-
salla 1889 toimitetun teknillisen tutkimuksen esineend ehdotuksen laatimista
varten vesiperdiisen maan kuivattamiseksi; laajimmin onkin piirissi semmoisen
maan viljelystd syntynyt-taalla. :

Sittenkun Kyrénjoen si#nnottiminen edellamalmtussa talkotukaessa nyt-
temmin on p#dttynyt, lienee ryhdyttavé téstd riippuviin ja eniten tarpeelli-
siin toimiin, etup##issd Tuuliaisnevan suuren nevaston suhteen seks Seindjoen
siannottamiseen, joita toitd varten jo on tehty ehdotukset, — kun sitd vas-
toin muun muassa N:o 27 kohdalla tassé ylempéné kerrottu tyd, jonka tar-
Xkotuksena on ollut Ylistaron pitdjassid olevien Kainastonluoman ynni muiden

purojen perkaaminen, nyttemmin jo on suoritettu.

33. Maalahdenjoen ja Sarvijoen tulvavedenkorkeuden sainnbtys, Maalahden
ja Jurvan pitdjissd, 1899—1904.

Tyd tarkottaa litkaveden johtamista pois vesiston ympéarilla olevilta vil-
jellyiltd ja viljelyskelpoisilta, 370 hehtaarin laajuisilta mailta, Maalahden ja
Jurvan pitijissd, maitten viljelemisen edistdmiseksi.

Tyotsa varten on suoritettu 58,380 markkaa 59 pennid, josta 33473
markkaa 89 pennis; Maalahden joen ja 24,906 markkaa 70 pennii Sarvijoen
perkaamiseksi, niilld maardyksilla ja ehdoilla, jotka Keisarillinen Senaatti 19
paivinad Maaliskuuta 1889 on semmoisten tdiden toimittamista varten vah-
vigtanut. _

Maalahden ja Jurvan pitéjien kunnallislautakuntain esimiehet ovat ilmot-
tancet tyOstd seuranneen ettd tulvat, jotka olivat athenttaneet hyvin suuria
vahinkoja, nyttemmin tyén johdosta ovat ‘melkeinps lakanneet niissd osissa
vesistod, joita tyo on koskenut. Postitie, joka, ynni siti- ymparsivat maat
Maalahdella, olivat keviisin joutuneet tulvanalaisiksi suureksi haitaksi liiken-
teelle, eivat enfid tatd nykyd, tyon paityttyi, joﬁdu kevattulvan alle. Mutta
sitivastoin on tulva- liséédntynyt kymmenen kilometrin pituudelta’Maalahden
joen alimmassa osassa, jota tihidn saakka ei ole perattu ja jossa on useita kos-
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kia ja vesilaitoksia, minkitahden katsotaan, ettd tima osa vesistdd on mniin pian
kuin mahdollista siten perattava, etti sen kautta ympérilla oleville viljellyille
maille koituvat vahingot lakkaavat.

Erittdin panevat kunnallishallitukset painoa tybn suureen merkitykseen
siiné kohden, ettd on kiéynyt mahdoliiseksi muuttaa useita taloja niille maille,
jotka tydn kautta ovat péidsseet tulvilta rauhaan, seki Maalahden -ettéd Jurvan
pitéjiss. '

Mita tulee siihen ettd on valttimatontd vieldkin jatkaa tyota joen alim-
massa 0sassa, niln oli joen s#finnottimisehdotusta laadittaessa tami seikka
kylla otettu huomioon, mutta silloin pidetty tarpeettomana, koskapa tami osa
jokea suunnitelmaa laskettaessa niytpi voivan purkaa veden ilman muuta, toi-
menpidettd. Koska kuitenkin, paitsi Lango- eli Mustajokea ja Ribacken’in pu-
roa, niihin laskevine nevakanavineen, myoskin maanviljelysinsin6éri on kai-
vauttanut] erinisia veden laskuja, Jja kun m. m. Madesluoman- puro on ehdo-
tettu perattavaksi ja kaikki namat jokeen laskevat vedet tulevat lisiamain
joen vesimadras aikayksikoltd ja siten nostattamaan veden joen alaosassa, niin
kay thastd selville ettd joki taltd kohdaltaan on uudestaan tutkittava sen per-
kaamista varten siind, josta olisi laadittava ehdotus ja tyd sen jilkeen mith
pzkemmm sitsy parempi, ja mieluimmin kruunun kustannuksella, toimitettava.

Tatsd nykyd el vield ole ennitetty ottaa viljeltéviksi mitdsn suurempaa
aluetta, kun tyo niin askettdin on pHattynyt, mutta odotetaan timan vastai-
suudessa tuottavan 40 markkaa hehtaarilta vuosittain, mikd on 14,800 markan
vuituinen tulo, joka vastaa noin 26 °/, tyon kustannuksesta. '

Tasta tydst‘at tana vuonna (1905) toimitettavan loppukatselmuksen jal-

keen voi sen kustannusmiairi kiydid vihin suuremmaksi.

34. Lango- eli Mustajoen ja Ribﬁcken’in puron perkaus sekd laskukanavan
tekeminen erindisiin nevoihin, Maaiahden ja Jurvan pitijissd, 1901—1904,

Ty tarkotti, laskemalla edellaimainitun joen ja puron vedenpintaa, va-
pauttaa niiden ymparllla olevat 1,597 hehtaaria viljelyskelpoisia maita tulvilta
sek#, kuivattamalla viisi eri nevaa, saada 421 hehtaaria maata viljeltdviksi.

Tyon toimittamista varten on maksettu 96,984 markkaa .78 pennii, miké
madara on maksettu etukiteen Keisarillisen Senaatin kruunun osanottamisesta
semmoisiin yrityksiin, 15 paivind Maaliskuuta 1889 vahvistamilla ehdoilla.

- Itse paikalta on tastd tyOstd saatu tietdd, ettd sen tarkotus on katsottu
saavutetuksi ja ettd tAmi on niyttAytynyt siind, ettd aina 26 taloa Maalah-
delta ja 4 semmoista Jurvasta ovat vapaaehtoisesti muutetut edellimainitun
joen ja puron kohdalla oleville maille ja ettd suuret alat nevamaita on jaettu




32

erindisille taloille kotoniittyini; jonka vuoksi on olemassa toiveita ettd kaikki
némit nevat laheisessi tulevaisuudessa raivataan viljeltaviksi, mihin jo useissa
paikoin on ryhdytty. ' ' : ‘ "
Vastaisuudessa katsotaan edellamainituista viljelyskelpoisista alueista voi-
tavan saada 20 markan voitto hehtaarilta vuosittain, josta on vuotuista tuloa
40,360 markkaa, miks vastaa 41,6 9/, ty'dkustahnuksesta.
Sithen nahden etti tyo vasta téind vuonna (1905) lopullisesti tarkaste-

taan, kidynee tyokustannus jossain pienenpuoleisessa madriassd suuremmaksi.

35. Uudenkyléin-«'ja Petolahdenjden sekd Martrask- ja Krokobacken-nimisten
purojen perkaus, Petolahden -kappelissa, 1903 —1904,

Tyén tarkotuksena on niitten jokien ja purojen ymparilla olevien mait-
ten v'apa-uttaminen liikavedestd, mink# kautta noin 200 hehtaaria viljelyskel-
.poista maata voidaan valmistaa viljeltiviksi; ja on tatd tyotd varten maksettu
14,819 markkaa 21 pennid, mikid m#érd ou suoritettu etukéteen niillé ehdoilla,
jotka; Keisarillinen Senaatti 15 paivind Maaliskuuta 18389 on semmoisten t6i-
‘den toimittamista varten vahvistanut.

Itse paikalta ilmotetaan, ettd tyon tulos kaikin puolin vastaa mitd siité
oli odotettu. Mutta kun vasta viime vuonna paattyneen isonjaonjarjestelyn
johdosta, Petolahden kirkonkyldn taloille jaettujen tilusten siirtamistd paraikaa
toimitetaan, niinkid siirtdmisen tekemistd mahdolliseksi tyo pidasiallisesti oli
tarkottanut, — niin el vuotuista tuloa maan parantumisesta vield ole enni-
tetty arvioida. :

Mutta vastaisuudessa, kun maa on saatu viljellyksi, katsotaan voitavan
saada 20 markan vuotuinen voitto hehtaarilta. mikéd edellamainitulta alueelta
on 4,000 markkaa, joka vastaa 27 ¢/, tyokustannuksesta.

Siithen nahden ettd tyd vasta kuluvana vuonna (1905) lopullisesti tar-

kastetaan, kiynee tyokustannus viahisen suuremmalksi.

36. vTainuksen jarvenlaskeminen, Jurvan pitﬁjﬁséé, 1891—1897.

Tainuksen Jarvi, alaltaan noin 450 hehtaaria, oli sen omistajan anomuk-
sesta, sittenkun asianomainen tutkimus oli toimitettn ja ehdotus laadittu, mag-
ritty kuivatettavaksi, minkéd kautta sekd 800 hehtaarid jarven pohjaa kivisi
luonnolliseksi 'niityksi ettiv 85 hehtaaria kytbmaata saataisiin pafempaan kas-
vavoimaan. Ty tehtiin kaivamalla 7,408 metrin pituinen lasku, osaksi jarven
kautta osaksi tdmién alapuolelta edellimainitun kytémaan kautta ja edelleen
alaspdin siihen luonnolliseen puroon, jonka kautta:jarven vesi laski. Ja oli
taman. kustannus 19,988 markkaa 18 pennid, miks méara oli tydti varten mak-
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" settu etukiteen Keisarillisen Senaatin 15 paivina Maaliskuuta 1889 vahvista-
milla ehdoilla. kruunun sudritettavista apurahoista semmoisia t6ité varten.

‘ Saatujen ilmotusten mukaan on vuotuinen tulo keskiméérin. ollut 6,000
markkaa jarven kuivatetusta pohjasta saatua heindsatoa. Kun sitédpaitsi jirven
ymparilla oleva. maa on kiaynvt paremmaksi ja edellimainitun kytomaan kas-
vuvoima on lisddntynyt, niin vastannee néistd kertyvi voitto niitéd- menoja,
jotka ovat olleet valttaméattomat heindn korjaamiseksi jarven pohjalta ja siité
vievin laskun kunnossapitdmiseksi y. m.

Siten on vuosivoitto 30 °/y tyohon kaytetystd paaomasta.

37. Pirttikyldn- eli Nirvijoen ja niin kutsutun Lilla-én-jden' tulvavedenkorkeuden
saannotys, Pirttikyldn pitdjassd, 1900—1904.

Tyon tarkotus on vapauttaa 445,36 hehtaaria jokien ympérilla olevia vil-
jeltyja ja Viljelyske].poisi.a maita litkavedestd, jotapaitsi, valillisesti, jokien ve-
denkorkeuden "sa#innottamisen kalitta,; 500 hehtaarin laajuisen nevamaan vilje-
leminen k#visi -mahdolliseksi: edellimainittujen jokien sidfinnéttimistydssd on
maksettu 41,786 markkaa 25 pennid, mikd maard on maksettu Keisarillisen
Senaatin 16 pﬁivén‘a Maaliskuuta 1889 vabvistamilla ehdoilla kruunun osan-
ottamisesta semmoisiin toihin.

Tahan asti ei vield ole voitu antaa mitéan muuta ilmotusta tyon tuot-
tamasta hyodystd kuin ettd kevitvesi Pirtti- eli Nérvijoessa nyt laskee kaksi
tai kolme viikkoa aikasemmin kuin ennen seki nousee 0,6 metrid alemmalksi,
minki kautta viljeltaviksi aijotut maat paljon helpommin kuin ennen voidaan
saattaa viljellyiksi. :

Kun vastaisuudessa edellamainitut maat ovat joutuneet viljellyiksi, voi-
taneen niistd odottaa 20 markan vuotuinen voitto hehtaarilta, miks 445,36 heh-
taarilta on 8,907 markkaa eli 21.3 ¢/; edellamainitusta tyén kustannuksesta.

- Kun ty6 kuitenkin toistaiseksi riippuu kuluvana vuonna (1905) toimi-
tettavasta lopputarkastuksesta, kiynee, sithen nahden, tyon kustannus toden-
nikoisestl jonkun verran.suuremmaksi.

38. Slottsmosseniin fnevah kuivatus, Lappfjardin pitdjassd, 1895--1899.
Tyt‘)h tarkotuksena oli kuivattaa edellimainittu, Lappfjirdin kylin tilan- -
omistajille kuuluva neva, tekemallsd 3,160 metrin pituinen viemarikanava, joka
laski Lappfjirdin jokeen, ja siten tehda mahdolliseksi noin 88 hehtaarin hy-
véd nevamaata viljelemisen, minké ohessa nevan alapuolinen, vieméirikanavan
molemmilla puolilla oleva maa joutuisi paremmin ojitetuksi.
Tyon suouttamlseen oli kulunut 10,858 .markkaa 81 pennii, varmsta
jotka oli -maksettu etuliteen Keisarillisen Senaatin 15 piivina Maaliskuuta
1889 vahvistamilla ehdoilla kruunun osanottamisesta senimoisiin yrityksiin.

Tie- ja vesirak. Ylih. kertomus v. 1904, . o
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Ttse paikalta saadusta ilmotuksesta on saatu tietdi, etté edellimainitusta

alueesta 31 hehtaarizi nyttemmin -on viljeltyné seké ettd viljelystyota reippaasti

jatkun, Tahin asti olisi, olettaen 20 markan vuotuista voittoa hehtaarilta ne-

valla olevaa viljeltyd maata, koitunut 620 markan vuotuinen tulo, mikd on

noin 6 9/, tybhon kéytetystd padomasta.

Vastaisuudessa voitaisiin, kun sitd samaa oletetaan koko alueelta, odot-

taa 1,760 markan vuotuista tuloa, miks vastaa 16 °/, tyon kustannuksesta.

Sittenkun kaikki tyot nyt ovat seikkaperiisesti kerrotut seké niiden kus-

tannuksiin eftd niistd -saatuihin etuithin néhden, esitetdéin téssd alempana yh-

teenveto edelliolevan padiasiallisesta sisillyksesté.

Taulu, joka osottaa kustannukset ja hybdyn Waasan tie- ja veéirakennuspiirissﬁ toimitetuista
vesiperdisten maitten kuivattamistGistd vuosina 1852—1904.
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nevastoa kuivatué, .
Ilmajoen pitdjissi . - 1868 — — — 7962 — — |—| — |—| Hatiaputys.
§ 25. Tuoresluoman paros-
]r sa olevan Nokian-
kosken perkaus, II- .
i majoen pitijassi . . | 1896--1899) 1200 — 1200 | 1099980 920|—| 12 000}—
!
| 26. Pojanluoman puron
perkaus, Ilmajoen. pi-
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27. Kainaston-, Taipa-
leen-, Pukkilan- ja
Alhonjoenluoman
purojen ynnid Oris-
malanjoessa olevien |
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31. Hamntraskin jirven-
laskutys, Koivulah- | -
den pitijassd . . . .| 1852—1875] 400 — 400 85 450,94 3100|—| 11200/
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Edelliolevasta taulusta kay selville, ettd nyt kysymyksenalainen tyé on
késittinyt osaksi kuivatettavan osaksi tulvista Va‘pauﬁettavan, viljeltavaksi aijo-
tun 52,597 hehtaarin laajuisen alueen ja ettd tOitd varten on maksettu 2,238 658
markkaa sekd ettd se voitto, minkid namét tydt vuonna 1905 ovat lasketut
tuottaneen, on 322,820 markan suuruinen vuositulo rahassa ja ettd sittenkun
viljelys on saatu valmiiksi eli edellasanottu maa jbutunﬁt taysin k'e’mytettév'émksh
siitd odotetaan 697,093 markan vuositulo.

Siten on nykyadn, 1905, vuosivoitto 14,4 9/, sekih maan tdydellisen vil-
jelemisen jilkeen, vastaisuudessa, 31,1 9/, tyohon kiytetystd paiomasta.

Vaikkei allekirjoittaneen kiytettivind puheenalaisen selvityksen saami-
seksl, sen mukaan mitd edelli on mainittu, ole ollut sellaisia lihteitd kuin olisi
ollut toivottava, kun kunnilta saaduista tiedonannoista monet ovat olleet tar-
kotusta_ varten riittdmattomsit, ja kun sentdhden, aineen taydellistd valalsemista
varten, olisi pitdnyt toimittaa tarkka - tutkimus itse paikkakunnalla, tehtavé,
jonka allekirjoittanut puolestaan ei ole voinut ottaa toimekseen, — luulen kui-
tenkin sen, mitd edelld on mainittu, voivan todistaa puheenalaisten viljelys-
yritysten yleensd vastaavan tarkotustaan sekd kehottavan jatkamaan niitd maan-
viljelyksen vaurastumiseksi ja edistimiseksi. '

Vaasassa, joulukuussa 1905.

F M. v. Willebrand.




Otteita asianomaisilta kunnilta hankituista tiedonannoista
kysymyksenalaisten tdiden tuloksista.

Luettelo tdhdn jdlemméksi otteina otetuista kirjelmista.

Toholammin piirin Kruununnimismieheltd, koskeva Lestijarven. ja Lestijoen toiti; Nirot.

Lohtajan Kunnallislautakunnan esimiehelti,

Wetelin piirin Kraununnimismiehelti,

Kokkolan Kunnallislautakunnan esimieheltd,

»

»

Kuortaneen »
Lapuan »
Kauhavan »
Lappajirven »
Periseinajoen »
Nurmon »
Woyrin " s
Jalasjirven »
' » >
Nmajoen ' >
Ylistaron »
Isonkyrén . »
Viahinkyrén »
Koivulahden »
Maalahden »
Jurvan s >

- Petolahden. »

Jurvassa olevan Tainuksen jarven .omistajalta
 Pirttikylin kunnallislantakunnan esimiehelts

Lappfjardin »

" Tie- ja vesirak. Ylih. Fertomus v. 1904.

»

»

»

»

»

1 ia 2.
Lohtajanjoen tyoti; Nio 3.
Perhonjoen, Alajoen ja Pikku- seki
Heikkilin koskien toiti; Nirot
4,5 ja 6. .
Linnusperin laskukanavan tyotd; N:o 7.
eriniisten nevojen tyotd; Nio 9.
Lapuan nevojen ja Lapuanjoen per-
kaustyéstis; Nrot 10, 11 ja 16.
Ohren- ja Matinnevan y. m. t6ita; Nirot
12, 13 ja 16.

~Kauvhavan ympirilla olevien nevojen

kuivattamista. N:o 13.
Lehmijoen tydta; N:o 14.

- Nurmonjoen yliosan tydta; Nio 15.

"Woyrin nevankuivatt.; Kaurajirven ja
Kulmajirven tyotd; Nirot 18, 19
j& 20 (2 kirjelmés).

Madesjoen perkaustyota; N:o 21,
Jalagjoen sekd Niska- y. m. luomain
perk. tyota; Nirot 22 ja 23.
Nokiankosken, Pojanluoman ja Kyrén-

joen perk. tyotd; Nwot 25, 26
ja 32. ) '
Ylistaron luomain ja erin. koskien per-

‘ kausta; N:o 27.
Jandinnevan, Lehmijoen ja Kyronjoen
toitd; Nirot 28, 29 ja 32.
Rummukkajarven ja Kyronjoen toitds
N:rot 80 ja 32.

valitsemilta edustajilta, koskeva Hamntrisk-jarven laskem.

ja Kyronjoen téitéa; Nirot 81 ja 32.

esimieheltd, koskeva Maalahdenjoen, Lango- eli Mustajoen.

+ ja Ribickenin purontyots ; Nirot-
.33 .ja 34.
Sarvijoen perkausta; N;o 33. .
Petolahden, Undenkylin y..m. ‘jo]_;i'ep_
.. toitd; Nio.35. st
Tainuksen jirvenlaskutysti; N:o 36..
Pirttikylin joen ja Lilla-dn joen perk..
tyotda: Nio 87, ’
Slottsmossenin nevan tydti; N:o 38. |

.

6



TOHOLAMMIN PITRIN

NIMISMIES,
Helmikuwun 9 p..1905.

— — - — Arvion mukaan on tulva Lestijirven vedenlaskemisen kautta vuosina 1873—1874
laskenut 2~38 viikkoa aikaisemmin, ettd uudisviljelystd on sen jilkeen voitu lisétd noin 50
hektaarin alaa ja etti halla luullaan vihentyneen pikkuisen.

Niva- ja Riuttakoskien Toholammilla perkaamisen jilkeen, vuosina 1900—1902, on
tulva vihentynyt ja laskenut puolta vihemmissa ajassa, kuin siti ennen, ja noin viidella
hektaarilla ovat viljelykset sanotuin koskien perkaamisen. kautta lisaantyneet, mmka ohessq

entiset viljelykset ovat paljon parantlmeet
G. Holmstrom.

LOHTAJAN KUNNALLIS-

LAUTAKUNNAN
ESIMIES,

Lohtaja, Helmik. 15 p. 1903.

Lohtajangjoen tulva kylld menee nyt ohitse pikemmin kuin ennen, mutta nousee vielikin yli

jokidyristen leviten osaksi ent1seen tapaan, vaikka el varsin niin laajalle kuin ennen kai-
vamista;

Jokeen asetetun tammen alapuolella, oleva niitty, JOnk't lapi kaivettu joki juoksee,

on huonontunut heinéin kasvussa, tulva vesi kun tidssé osassa joen juoksua el suuremman

putouksen tihden ennitd nousta nutylle, joka on sentihden kadottanut tarpeellisen kos-

teutensa;
) vusmalsta uutisviljelysti el kaivamisen tihden ole voinut tapahtua.

Jaakko Niemeld.

———————— Perhon kunnan
varsinaisessa kuntakokouksessa — — — —
—- — — — — Helmikuun 6 paivana 1903.

Kaivostoiden jilkeen tulva paljon nopeammin bi#visi ensi aikoina, mutta nyky-
aikoina on. tulva taas pidemmilti seisonut syystd, etti joki monin palkom on uudestaan
tukkeutunut, joka- séikka estdd tulvaveden joutuisaa laskeuturnista; kevit kylvoa on voitu
aikaisernmin fehda, jotta siitd on tosi hyo6ty ollut, vaikka kylvon teko. vilme aikoina on,
joskus vupyn)t ja k#rsinyt jo vahinkoa isomman tulvan seisomisesta joessa olevain muta-
patojen y. m. esteiden vuoksi; noin paria viikkoa aikaisemmin laskeutui tulva niini aikeina,
jolloin joki oli puhtaana toimitetun perkauksen jalkeen; :
Hallan ankarat vaikutukset ovat tuntuvasti vahentvneet verraten oloihin ennen

perkaamista;
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Viljelykset joen rannoilla ovat paljon lsiytyneet, arviolta noin 1,500 hehtaarilla,
alkaen Mottosen- eli Kourapuron kosken seuduilta Ilkavirtaan saakka;

Suot, joihin on kaivettu viemiria, ovat osaksi viljeltyjd ja kaikki ne suot, joissa
viemdrid on, ovat viemirien lahimailta siihen médrdan kuivaneet, etti metsin kasvu on
paikottain hyx assi volmassa; Ja

Tulva Perhon- lipi meneviltdi maantielti ei ole tykkinidn lakannut eiké suinkaan
lakkaa ennenkun-jokea vield .perkataan. .

Soiden kuivauksen ]x'lutta on myos se etn %frwutettu etta karjan-kulku ja laidun
on parantunut.

Kuntakokouksen puolesta:
Antti. Sahipakka.

esimies.
— Kuntakokouksessa Hal-
sualla — — — — Tammikuun 31 p#ivini
1905.
48

Se voitto on suwesta avvosta, joka on tullut kunnalle tie ja vesirakennus ylihalli-
tuksen toimesta yleisilld varoilla tehtyjen téitten kautta. ,

Alajoen perkauksen kautta v. 1894— 1897 on tulva veden tekemiat vahingot paljon
vihenneet, kuin tulva vesi laskeentuu paljoa pikemmin kuin ennen, eiki koskaan nousek-
kaan niin’ korkealle, josta on seurauksena, etti Jirven ja Jokien ranta maita: on voitu-Lan- .
noittamalla saada hyville Heindn kasvulle ja uusia viljelys maita on otettu ylos satoja
Hehtaalin aloja phasasiallisesti 1ti ja Eteli puolella Jarvii, joita ennen Alajoen perkkaus-
tydts olisi ollut aivan mahdoton viljells, siis sen kautta tuleva hysty Halsuan kunnalle on
suuri ja tulisi vielikin paljoa suuremmaksi jos Alajoki, Jirvestd lahtien kilomeetrin mat-
kalta kaivettaisi. kaksikertaa niin levisksi, kuin se nykydin on, kuin jirveen tuopi vetté
Kaksi suurta Jokea ja niin kutsuttu Liedes oja, jotka lkaikki tuleo avaroita erimaita suur-
ten Nevojen lipitsen, jonka tahden Lasku joki tarvitsis olla suurempi kuin nyky4in on.

Ylipaatiin koko Halsuan kunta on tullut paljon paremmaksi Hallaa vastaan, joka
arvellaan johtuneen siittd ettii suot ja rameet kylain laheisyijdessid on voitu tehdd viljelys-
maaksi juuri alajoen perkkauksen hyodysts.

Kokouksen puolesta:
Juho Kauppinen.

—_—— — Wetelin kunnallislauta-
“kunta — — — — -— Tammik. 24 p. 1905.

— = = — — —— Pikku- ja I—Iezkkzlan koskien perkkauksen kautta v. 1900—1901, on tulva
ylempini olevista maista paljon nopeammin Jaskenut ja nopeamman laskun vuoks1. on éi
ainoastaan entiset viljelykset paljon parantuneet, vaan nyt jo on maata otettu viljelykselle
noin " 50 hehtaaria osaksi kokonaan uutta ja osa mirkyyden tiéhden jo kelpaamattomana
ollutta. - -

Kokouksen puolesta:

Anth Pakkala. Antti Torppa.
Joonas Heikkils,
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KOMMUNALNAMNDS v
" ORDF. I GAMLAKARLEBY,

den 7 Februart. 1905.

‘— e — — Linusperi wifullskanal — — — — —~ — — — — — — — — —

Omradet som genomflytes at kanalen till storsta delen af laglindt besk'ﬂ’fenhet
och var fore grifningen sumpig samt saknade aflopp, hvarfore de omglfva,nde markerna
voro sidrdeles ofta utsatta f6r frostskador; men efter grifningens utfdrande blefvo sagda
marker torrlagda med den pifsljd att frost af svarare begkaffenhet mera sillan intriffar.

En areal af cirka 7 kilometers lingd samt 2 a 3 kilometers bredd blef genom ka-
nalens arafnlng forvandlad till bordig jord som &rligen lemna rikliga skérdar, och om man
tanker sig den aﬂwa vingten uppskatmd i penwu ar det e] forhdgt tilltaget om man upp-
gifver summan till 10 tusen mark.

Herman Witick,
Kom. namnds ordf.

— — — — Konttirin- Luaka- jo Wiitanevojen kuivattamiseste, — — — — ~— — — — — —

M'unltullh nevoilla ovat viljelykset lisdfintyneet kuivaustyon ]a]keen 82 hehtaarilla,
josta on’ ollut vuosittain voittoa 2,050 markkaa, 10](’.\ voitto olist ollut suurempikin, muttm
kun viljelykset ovat nykyiian enemmsksi osaksi olleet viljalle kylvettyn#, jo nyt on ollut -
peritysten monta halla vuotta niin on halla vienyt voitot vahian.

Kuivaustyon kautta on saavutettu muita etuja siten, ettd viemiriojan labels\ ydessi
tulvavedet eivit ena# ole haittana niin kun olivat ennen, vanhemmille viljelyksille. Kuor-
taneella Huhtikuun 17 pméa 1905, :

: A. Koivisto.
Kunnallislautak. esimies.

LAPUAN KUNNALLISLAU-
TAKUNNAN ESIMIES,

Lapua, Helmikwun 14 p.- 1905.

Lapuan nevakuwivaustyo viosing 1886-—-1895. Iinnen taman tyon alkamista niilld laa-
joilla suoalueilla oli viljelyksid vihin alulla nevojen laitapuolissa ja selaisilla paikoilla,
joista vettd helpommin kivi johtaniinen pois viljellyltd maalta. Jo mainitun tyon kestiessi
alkoivat viljelykset lisisntys suuressa midrissi. Tydn valmistuttua aina -nsihin paiviin
asti on viljelys sitten edistynyt jattilaisaskelin. Viljellyn maan pintaala on kuivaustydn
vaikutuksesta lisiintynyt satoja hehtaareja.

Hyoty sanotusta tyostd on siis suuremumoiseksi katsottava Lukuisat.retkikunnat,
tarkastukset y. m. tutkimukset ovat myoéskin myontianeet tyon tarpeelliseksi, ja sen kanta-
neen ne hedelmat mitd kunmustyosta yleensd voi odottaa. Kun. vield lisas, ettd hallan
tuottamat tuhot suoritetun tyon vaikutuksesta ovat tuntuvastl v%hentyneet niin on tiydel-
hsesm selvﬂla taloudelhnen kelntys, nnlux ei olisi ollut mahdolhnen ilman sanottu]m kui-
va,ust(nta,

Lapuanjoen per kaaminen  Atahirmdssi ja Jepualla vuosing 1894—1897. Tamsn tydn
kautta eivat tulvat Lapualla ole vihimméssakain midrisssd vahenneet, vaan ovat painvas-
toin kiayneet entistiin herkemmiksi, josta jilempdna tarkemmin mainitaan.
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R/zlulamm()n ja Riihinevan huivaustys Lapualle vwosina 1896—1999, Tamin tvon Jjal-
keen ovat viljelykset mikili mahdollista lisdéintyneet, vaikka timin haaran varsilla ei ole
ollutkaan sellaisia edellytyksid kuin ensi kohdassa mainitulla piskuivaustyslla. Rihilammi
on tihin asti ollut niin mirkas, ettd viljelystyon on taytynyt jaida keskenerdiseksi.

Kauhavanjoen-, Hirvijoen- ja Heindluoman perkaaminen Lapualle ja Kauhavalla vuosina
1897—1899 ei ole vaikuttanut VllJPIVLSlln Lapualla eikéi myoskdan vihentanyt tulvan
korkeutta.

Hirvijoen jo Kotaluwoman perkaaminm Lapualla vuosina 1902—1903 on suuriarvoinen.

" Vuosina 1908 ja 1904 on jo selvdin huomattu, ettd porkaustyén kautta fulvat Hirvijoen -

varsilla. melkein kokonaan ovat hévinneet, joten niistd ei endd niayts olevan sanottavaa
vahinkoa. Niilli seuduilla varsin yleinen halla vihenee luunltavasti tuntuvassa misrissi.
Tamin kaiken johdosta voidaan viljelyksia erittiinkin Kotaluoman varsilla suuresti lisata.
Myoskin voidaan Hirvijokea nyt perkaamisen tapahduttua kayttas uittoviyland metsantuot-
teille, miki tietysti tih#in asti on ollut aivan mahdotonta. Kaikin puolin on siis taloudel-
lisen edistymisen mahdollisuus paljon lisiantyneet Hirvijoen varrella olevilla mailla, -

. Yleenss ovat-siis Tie- ja Vasihallituksen toimesta tebdyt tyot suuresti vaikuttaneet
Lapuan kunnan taloudelliseen vaurastumiseen. Fivitks kuntalaiset suinkaan ole laimin-
lyoneet niitd mahdollisnuksia, jotka sanottujen toitten johdosta ovat heille avautuneet.
Yritvksen alkuunpanijana on viljelyksien etunenissi kulkenut kunnallisneuvos F. W La-
ge.x.stedt-valnagd,.

Mutta nimit vleiset tyvot, niln suuriarvoiset kuin ne ovatkin olleet, eivit toiselta
puolen ole voineet tapahtua ilman haitallisia seurauksia. Jo nlainittiin. ettd tulvat itse
Lapuan joessa ovat vuosi vuodelta kayneet yhi herkemmiksi, joten niiti viime vuosina on
tapahtunut keskikesillikin  Namiat kesdtulvat ovat tuottaneet maanviljelijéille Lapualla
suunnattomia vahingoita, Maan sulana ollessa raaistuttaa tulva maaperin niin perinpoh-
jaisesti, ettd sen jJdljet tuntuvat vield vuosikausia jalkeenpiin. Kesitulva midinnyttis

myds heinidn, ohran ja kauran juuret kokonaan. Mutta tulvan tuho ulottuu myoskin kaa-

dettuun heiniin, joka ladoissa suurissa madrin mitinee. Talldisia, ennen aavistamattomia
vahinkoja on viimeisten vuosien kuluessa saatu kérsii. Markoissa laskettiina nousevat ne
vuosittain satoihintuhansiin.

Kevittulvat ovat jotenkin samallaiset kuin ennen nididen kuivaus- ja perkaamistdi-

den alkua. Melkeimpii voi sanoa viljelysmaiden kevalsmkm pysyvian kavemmin V(,den alla
kuin takavuosina. :

Mitka ovat syyt ’rulvxen lisaéintymiseen ja herkkyyteen? Ovathan ne aivan luon-
nolliset. Melkein kaikki Lapuanjoen sivuhaarat ovat peratut ja monja suuria nevakui-
vauksia on suoritettu. Nuisti tulvil vesi niin nopeasti itse paijokeen, ett’el tami juoksu
ehdi sitd kyllin voimakkaasti nielld. Siten onkin Lapuanjoen ala juoksun perkaus erittiin
tirkei ja kiireellinen, jos tahdotaan pelastaa se monen tuhannen hehtaarin ala maata, jonka
ibmiskisi jo on viljelykselle raatanet. Tami perkaustyd on tirked ja kiireellinen senkin
takia, ettd tavattoman herkiksi kiynyt tulva viime aikoina on usein syntynyt yhden pii-
viankin kestineestd sateesta:

Oskari Lagerstedt.

KAUHAVAN KUNNALLIS-

LAUTAKUNNAN
ESTMIES,

Kavhava Manliskuwun 22 p. 1905.

Ohrenluoma ja Karikosken perkaamlsesta sekii Ohum— j(l Matinnevan kuivattami-
sesta, vuosina 1897—1908 jolla tyo6lia oli tarkoitus kuivattaminen ja viljeleminen sanotuilla
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nevoilla, tihan san vastata etti Obrenevalla ei vield ole- ehditty uudisviljelykseen vaan
toivotaan tulevaisuudessa suurta hyotyd kuin oja tulisi tdydelliseksi. Matinnevan ojan
varrella on jo viljelykselldi ja- tydn -alla noin 20 hehtaarin ala ja toivotaan sanotuilla ne-
voilla tulevaisuudessa suurta hyotyé. :

Hirvijoen perkaamisesta vuosina 1897—1899 on ollut se hyoty ettd sen rantamilta
on kokonaan vahingolliset tulvat poistuneet ja on jo otettu viljelykseen sen rantamailla
noin 15 hehtaarin ala, joten timi# joen perkaus tulevaisuudessa tuottaa suurta hystyi.

Kavhavanjoen perkaamisestd, Kaidesnevan, Haapakankaannevan, TukkiSaarennevan
ja Pli;kankankaann(ﬂan kuivattamisesta vuosina 1902—1904 -tahidn saa vastata ettd tiaman
mainitun joen rannoilla el naytid tulvat endéd tekevin vahinkota kun vesi piisee nopeaa
laskemaan, ei vield ole ehditty undisviljelykseen sanotuilla nevoilla, vaan niiden kuivatta--
minen on tehnyt uuden viljelyksen mahdolliseksi - ;;oten siitakin tyosta on ollut suurta

. hybtyd tulevaisuudessa.

Muuten saan kunnallishallituksen puolesta ilmoittaa ettd mainituilla tﬁllla on- ylei-
sesti saavutettu se hyoty jota on tarkoitettu niiden toimeenpanemisella, vaan samalla huo-
mautetaan ettd suurilla Alajokimailla on ndmi tyot vaikuttaneet painvastoin kuin tulvat
padsee ylempad vapaasti, nopeaa laskemaan, niin tulee 4lgjoen rantamilla suuret tulvat
kuin e1 alempana piaise vesi vapaasti laskemaan.

Kunnallislautakunnan puolesta:

Lautakunnan esimies

Simo Wihidpassi.

. KUNNALLISLAUTAKUN-
NAN ESIMIES,

Lappajirvellii, Toukok. 8 p. 1905.

Yieisesti katsoen on kuivaustdisti tulevaisuudessa tuleva hyvinkin suuri hyéty
paikkakuntalaisille, vaikkei vield ‘ole suurempiin uutisviljelyksiin ryhdytty, ainoastaan Haa-
pakankaan jo Tukkisaaren nevoilla on sarkaojituksilla alettu uutisviljelystd jonkun hehtaarin
ala; vean vanhain ja epakunnossa olevain viljelyksien parempaan kuntoon saamiseksi on
mainituista téistd ollut hyvinkin suuri hytty ja joista onkin innolla rybdytty parantamaan;
ja vield toivotaan ettd nuo useinkin sattuvat hallan tuottamat vahingot tulevat paikkakun-
nalta vihenemaéain.

Kunnioituksella
Heikki Savola.

i~_ ) KUNNALLISLAUTAKUN-
NAN ESIMIES PERA- _ N
SEINAJOELLA.

Maaliskvun 1 p. 1905.

~— — — Lekmijoen perkaustys: tulva on perkauksen johdosta paljon vihentynyt syysti etti
vesi nyttemnmin laskee paljoa joutummin; viljelykset ovat jo lisidntyneet vihisséd midrissa
: : vaikka el vield ole pitk#ikidn aikaa kulunut siitd kuin perkaus loppuun suoritettiin; toivo
| on tiydelleen saada kysymyksessi olevan maan ajan mukaan viljellyksi. Mybskin se etu
! . on odotettavana tisti perkauksesta ettdi Lehmilampi niminen jarvi tiulee kuivaamasn ja
' niin muodoin muodostuu aikaa voittaen maaniityksi.
* : v ) S. H. Kanto.

,vr.vw,..‘..ﬁ,,‘w,v,
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Nm mon  Ylijoen maanvﬂlehla,m lausunto. — — — — — — - - == — — —

Saarikosken kaivaminen on tuottanut tiaysin toivonmukaisen hyddyn. Keviittulvat
mitks siti ennen viipyivit mailla vahintiin kuukaunden ajan, kestivit nykyiin vain enin-
tadn kaksi viikkoa. Kesitulvia ei ole kaivun jilkeen noussut ollenkaan, joten varsinkin
heinanviljelys menestyy esteettémisti koko silla alueella, mille mainittu kaivaminen on
kohdistettu. Ylavampis paikkoja voidaan kiyttas kevitviljallekin. Ainoana haittana niyttas
olevan Lintisen silta, joka supistaa veden kulkua ja pitis veden tulvan aikana sillan yla-
puolella korkeammalla. Kaikin puolin olemme tyytyviiset sen edun ja hyddyn suhteen,
mink# valtion avustama Saarikosken kuivaminen -on tuottanut. Siita pyydamme ilm'ituoda.
vilpittéman kiitollisuutemme. »

" Y- Nurmo, 17 paivina Helmlkuutm 1904.

Jubo Puntanen. = H. Vehkaoja. Vilho Kitinoja. Jabo rKoivi‘sto.
Herman Kortesoja. Herman Kimpimiki. Juho Yli-Hurme. Antti Yiiseli.
Samuli Rintala. . J. Rintasaari. Kaappo Kortesmiki.

FRAN KOMMUNALNAMNDS
ORDF. I VORA
den 11 Februari 1905,

Arealen af de odlade mossarna utgér omkring 750 tunland, med en &rlig medel af
kastning af 75 mark pr. tunland.*) Nyodlingar upptagas arligen.

Vorstriskets botten dr grishevuxet samt torde Arligen atkasta 1,000 mark.

Hvad frostomheten betriffar s nog torde den blifvet battro, fast bir &r nu icke
sedan gammalt frostomt. P4 vissa delar af de oodlade mossarna har skog borjat vixa.

" Kawrajirvi trdsk afkastning uppgar till en 2,500 mark arligen, sommaren 1901 lir
dess varde gitt ofver 4,000 mark, men sedan dess har det nu varit ligre. Nagon stor
mirkbar &ndring i frostémheten har e] #nnu gjordt. Stora och bra nyodlingar har erhéllits
dar rundtomkring trasket. '

Kulmagdrvi- Trasks aikkastnmg uppgar till omkring 500 mark. Stora och bra odlingar
hvilka nu bérjat bearbetas har hemmansegarne dir omkring erhallit, nigon egentlig afkast-
ning kan dérifrdn #nnu ej uppgifvas.

Fran samtliga mossodlingar erhélles rétter eller som vi siger »stubbars till-brinsle
hvarfor ménga hemmansegare uti flera #&rs tid endast begagnat sidana i stillet for ved.

P4 kommunalnimndens vignar:
Jobannes--Miemois
ordf.

I min f6rra uppgift 75 mark pr tunnland, ar, hela afkastningen upptagen utan afdrag
for brukning af jorden och biargning af skérden, hvarfore, d4 en del af odli’ngarna tridas
‘hvarannan sommar, den #rliga netto beballningen blir Pr tunnland 40 mark i medeltal for

de 750 tunnlanden.
J. Miemois.

¥ Katso liitetté.



48

JALASJARVEN KUNNAL-
L18LAU'I‘AKUNNAN
‘ESIMIES '
Jalasjéirvi, kesikuun 9 p. 1905.

Madesnevan viljelemiselle kokonaisuudessaan on vuonna 1884 toimitettu Madesjoen
perkaus tuottanut verrattain tuntuvaa hyétvd. Mutta koska kunnan vaivaishoidolle aika-
naan vuokrattu alue suurimmaksi osaksi sijaitsee nevan keskiosassa, niin ei perkaus. sité
ole kyennyt riittivisti kuivaamaan. Mitd tulee sanotun vuokra-alueen asutukseen, niin on
se miltei kaikki aikanaan ollut viljelykselle raivattuna, vaan sittemmin on varsinkin suurin
osa slité vempewlsvvtensa ja osaks1 huonon laatunsa takia ]outunut rapplotilaan.

Mikko Luopajarvi.

JALASJARVEN KUNNAL-
LiSLAUTAKUNNAN
ESIMIES.
Jalasjirvi, Helmik. 21 p. 1905.

Ja'asjoen, vuosina 1876— 1880, tapahtuneen perkauksen johdosta on tulva viljelys-
mailta. havinnyt noin kaksi viikkoa alkasemmln ja viljelysmaat ovat hsmamtvneet seki niitty-
ja nevamaita tullut vleelyLsen alle noin 1,500 hehtaaria.

Muantieltd on tulva. hivinnyt siind madrin etti ainoastaan Lapionevalla, joka on
Jalasjirven ja Kurikan rajalla, vesi keviisin sdinnéllisesti nousee tielle, luntenkm ainoas-
taan harvemmin tuottaen.tuntuvampaa haittaa liikenteelle. -

Niska- eli Saariluoman, vuosina 1900—1901 tapahtuneen kaivamisen johdosta on
tulva kaivetun alueen ylipuolelta hivionyt miltei kokonaan.  Viljelysten laajenemisesta ei
vield taida sanoa sitih taikka titd, syysta ettd aikaa kaivamisesta on kulunut vasta joku vuosi.

Mikko Luopajarvi.

ILMAJOEN KUNNALLIS-
LAUTAKUNNAN VALIO-
KUNNAN LAUSUNTO
4 p. maaliskuuta 1905,

Pojanluoman perkauksen jalkeen eli sitte vaoden 1894 on pubeena olevan luoman
ympéarills uosia, viljelykselle raivatuita maita hsaantynyt 136 heht. vastaten kokonaisuu-
dessa 540 markan viljelysvoittoa vuosittain; :

Nokiankosken perkauksen kautta on kosken vlipuolella olevia nevoja otettu viljelyk-
seen kaikkiaan 46 heht., ja

Kyronjoen perkauksen kautta ovat tulvat Ilmajoen kuntaan kuuluvalla Alajoen -
“pevalla Jaskeneet entisestdsin !/, osaa lyhemmissi ajassa. Viljelysmaiden lisiysta tami tyd
ei ole kunnalle tuottanut, vaan on sen huomattava byoty siini, ettdi maa edelld mainitulla
Alajoella kuivau nykyisn muokkaukselle sovelijaaksi moniaita paivid ennemmin, ettd pellot

~eli sarat” lyhemmin  ajan linottumisen alaisina ollen eivit enié ole liheskasn niin helpot
irtantumaan ja sitte veden pinnalle nousemiseen. ja ajelehtimiseen virran muassa ja ettd Ala-
. joelle . vievat, monet kytdtiet ja yleinen maantie timin nevan kohdalla eivit endd ole niin
.suuressa madrissi alttiina tulvain aikaan saamille rikkomuksille kun ennen. :

Pelka Pirili. . V. Piila. : J. Ojala. . J. Sibto.
- J. Latva-Kokko. Herm. Miki-Kahma. Matti Ketola. Tisakki Niemisto.
Juho Perala-Royskd.  Jaakko Viht, Lahti. Jaakko Koskela-Hannuksela. Matti Saarenpii.
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YLISTARON KUNNALIS-
LAUTAKUMNAN ESIMIES,
Ylistarossa 15 p. Helmikwun 1905.

—_— = Ky; onjoen Koskienperkaa misesta. Vesi on niinpalio syvemmilli joessa quoella,
ylistaronkin alueella kuin korven vuolteen Nimi ja Kuparinkoskien pohija syvennettnn ja
lavennettiin joten tulva vedet tulevat entisiin verraten paljo nopeammin pois ettd suvi
kylvéjs sen vuoksi voi toimittaa aikaisemmin — — — uusia viljelys alo;a emme tunne 1oen
perkaamisen kautta syntyneen. '

————————————— — e — — = Kainaston- ’I'azpaleen Pulkilan- ja
Alho‘]oen loman seki Niva ja Orismalan kosken perkamisestd — — — — — — — — — —
maat on kuivaneet ja kuten luonnollista ettd sen kautta hallakin haibtuu suurcsmaarassa
joten luomain perkaamisesta vastaisuudessa tulee koitumaan arvaamattomia hvoty]aJ
vlistaron kunnale mmden asumiseen kuitenkaan ei viels ole ehditty runsaammas madrassi.

Kunnallis lautakunnanpuolesta
M. Ojari. '
Bsa Haapoja Juha Kankorien -
Oskar Aila Israel Kasku.

KUNNALLISLAUTAKUN- - . S
NAN ESIMIES, ISONKYRON .
EKUNNASSA.

Isokyro, Toukokwun 8 p: 1905.

Jauwdinnevan kwivaustyon, — — — — — Tulos on ollut hyvi, ojan reunoilta on maa laskeu-
tunut suudessa madrissi ja niin tavoin valmistunut paljo viljelykselle kelpaavaa.maata
kuitenkin on vasta vihemmissi msdrassi raivattu tuota nevaa viljelykselle johon suurim-.
pana Syynd on se, ettd paikkakunniila,- missid tuo kuivaustyd on tehty, on ollut. ja on vield-
kin isojaon jirjestely vireilld, myodskin huonommoiset vuoden tulot ovat siihen- osaksi vai-
kuttancet, talvat ja muutenkin sateisina aikoina on vedet miiltd seuduilta; jo viljellyiltikin
mailta melkowta paremmin 1askeneet ja siten tuottanut hyotyé maanvxhelyksello runsaassa

MAATASSH. : : .

Lehmdjoen perkaus.i — — — — Tulvat ovat Lehma;oesta sittemmin paLl]oLm joutui-

sammin laskeneet kun- ennen, mutta kuitenkaan ei voi tuo- joki niin soukkana (]ﬂpmna) ol-

len laskea tulvan ja suurempien sadetten aikoina sitd vesimiirad miti sen. reunoilta kokoon:
tuu, -vaan yhi vieldkin nousee vesi. vﬂwlysmaulle varsinkin joen perilla pain. ja etenkin siita

eteen piin mihin perkaustyd omn pysiytetty. -Olisi-sen vaoksi ollut sutava etti puhéena

oleva joki olisi perkattu vihin leveimmiksi ja niyoskin pldemmalta Hvétv%il- tuottava on

kuitenkin semmoisenaankin.

Kyronjoen per]\auksen johdosta, on. ollut se. hyGty 1sonkmon piirissa, etta, tulvat
laskeutuu paljoa nopeammin kun ennen, seki ettei enif perkaustydn jilkeen kuten ennen
ole vesi nousnut viljelysmaille, 1ok% vmsmkm nyt juuri olleen tavallista suuremman tulvan
atkana tuli erittiin h'\vqltukm Viljelysten lisaamiselle i “tmi perkaus ole voinut vaikuttaa.

J. Kiltila.

Tie- ja Vesirak. Yiih, kertowmus v. 1904, ' 74



WAHANKYRON KUNNAN
KUNNALLISLAUTAKUN-
NAN ESIMIES.

Wiihiikyrs, & p. Toukokww 1905.

Rummukka J(wwn kuivaus el ole lisinnyt viljelysmaan pintaalaa. koska ]cuv1 jo sitd ennen-
kin oli luhtana viljelty, mutta on kuivaus parantanut jirven viljelysarvoa melkoisesti, joka
on aivan selvisti nihtivissi niissi osissa jotka jo on ehtineet sarkansa muokata ja apu-
}mmom]ksell& vaimistattaa, niin niissi jo parina kesind on ollut mahtavaakin kylvoheinai
_— e —— — - — — — Kyringoen perkaus ei Vahassikyrossi ole tuottanut v113elymaan
lisiystd, mutta tulvavedet kylld on pikemmin laskeneet joskin ne korkeemillaan ollessa ovat
snemmin kohonneet nopiamman laskemisensa tihden, johon on syyni ettd Sausan talojen
kolidalla Merikoarran kylidssi on joessa verrattain paljon isoja kivid jotka synnyttivit jai-
den menon aikana patoulﬂiq jotka kivet olisivat pois otettavat varsinkin nyt kuin joki
ylapuoleltakm on perattua niin patoamiset on vaarallisempia kuin tulva patouksissa piken:-
min kohoaa, Samoin synyttd patoja Greggilan talojen kohdalla oleva saari; jotenka todellisti,
hyo6tya ta,ala ei ole ennenkuin mainitut patoumis paikat poistetaan.

T. Jussila.

For Hamntrisk sjotilningsarbete inom Kueflaks kyrkoby aren 1852—1875 kan ej med nigon
hestemdhet anjes huru stor areal den uppodlade jorden for nirvarande utgdr, emedan den-
samma underlyder de angrinsande ligenhetsinnehafvarenas skogsskiften, Préfningsvis kan
den odlade arealen sammanriknad med tillskiftade mossor uppskattas till 100 Hektarer.
Hvaremot den ennu e] odlade odlmgsbam marken kan uppskattas till 175 Hektarer, och
torde a,rhoa afkastningen af dessa marker, i anseende till deras daliga beskaffenhet, ej kunna
uppskat'cas hogre dn till 2,700 fink. anemot de jenom samma fillning uppkomna tilland-
ningarna drligen afkasta sirka 400 Fmk.

Hvad upprinsningen af Kyrd dlfs nedve lopp uncle1 aren 1898—1901, vidkommer, si
har dessa arheten ej medfort gnskade virkningar, emedan #lfvens nedersta mynnings armar
dro igenvuxna med vanlig sjovixt i vilket &rligen slam setter sig och pa detta sett upp-
grundar dess nedersta lopp, till stort hinder for de tid efter annan pikommande ofver- .
svemningarnas hastiga afrinnande, Dessa Gfversvimningars hastiga uppkomst hirleder sig
dirugal att ilfvens ofre lopp samtidigt blifvit grundligt reglerat, s att vid intraffande ne-
derbord #lfven & var ort jenast svammar Siver sina braddar fororsakande ligenhetsinnehaf-
varena Arligen skada; Dessa. oligenheter kunde enligt kommunens uppfattning i visentlig
méan afhjelpas om Alfvens alla mynnings armar blefve vitl uppmuddrade,i sina nedersta delar.

Ofversvimningen i Kveflaks anses e] hafva tilltagit utan afgir tvirtom vattnet
vida fortare an férr. Den forslagna muddringen torde knappast medféra nytta da fall i
mynningarna saknas.

Hogvattnet stiger pa& hilften kortare tld an forat och till sin ga,mla anct, om
dett mojligen inom nagon kortare tid afrinner an férut.

Hvad uppransningen, & jordbruks afseende, v1dl\omnml har dett ej at nimnda ar-
beten nagra smsklldm fordelar.

Kveflaks i Ma,j 1905,
J. B. Nygard. Mickel Hury.
Af kommunalstimman utsedde ombud.



Hvad Malaks &ns upprinsning under aren 1899—1900 imn Lalheld rh till La(ms-
qvarn (damm) betriffar, sr torrliggningens nytta ofantlig Enar hogvattnet pa \amrnal\undc
std flere veckor och under tiden &fverteckte vattnet stora arealer af angrinsande ingar,
stillvis anda upp till skogshrynet, och ifven under somrar efter hiftigare nederbord kunde
vattnet 1 & i synnerhet hogre upp mot Finnogrenen, stiga s& mycket ofver sina braddar
att Hokupor £6ljde ned med vattnet, Efter torrliggningen afgar higvattnet inom nigra da-
gar, och kommer likval dfven dd vattnet aldrig att Sfverstiga dns hraddar, Postvigen jemte
dess omgifning sfversvimas siledes icke hir efter af varflsden. Odlingar upptagas frligen
si. vil ofvan om som nedan om Postviigen, sarskilldt vid de tralter dit hemmanen efter
slutford Storskiftes reglering i Ofvermalaks by, skola utflyttas, for dess hemman 7 4 8 till
antalet var dns rensning en lifsfraga. Andaméilet med rinsningen af Ma,]aks ins ofre lopp
torde fullkomligt blifvit uppnatt.

Hvad uppransningen af Lango dn och szcukuz hetvaffar, torde atven der syftema-
let med rinsningen blifvit uppnitt, Bista beviset darfor torde vara det att efter torrlagg-
ningen utflytta friviliigt till markerna vid Lango &n 4 stérre hemman frin Ofvermalaks
bolby och till Ribiacken omkring 22 hemman. TUtfallskanalerna, som nog i borjan tyckies
visa lust att pd sina stdllen rasa jhop hafva likvidl gjort si stor verkan, att stora arealer
af Limossan, och Juoksmdssan, jemte Finn- och Kolnebacks mossor, hafva tillskiftats sér-
skillda hemman sasom hemingar hvarfore utsikt finnes, att samtliga dessa mossor inom
snaragte framtid komma att uPPc\Jbet’lS till kyttor, hvilka arbeten redan & flere stillen
paborjats.

Sedan vi silunda besvarat dessa till oss stdllda frigor, taga vi oss dock friheten
papeka ett misg{érhallande, som hillre-forsamrats genom torrlaggningen an forbattrats. Da
namligen Stora Malaks &ns 1msnmg afstannade vid de s. k. Lagas eller Erkus gvarnarna,
(lauhan till Amynningen vid Aminneborg hemman i Yttermalaks by, &r en stricka af om-
kring 10 kilometer fylld med mindre forssar och 11 gqvarndammar. D3 nu upp ifran efter
kanalernas &ppnande och biackarnas rinsning vattnet afgir hastigare, orkar nedre delen af
Malaks an ej svalja s& fort allt vatten, hvarfor Gfversvimningar lings med den orinsade
delen af &n blir allt virre och varre, for hvarje Ar. Skadan kinnes si mycket bittrare da
hir finnes hela Malaks bordigaste akrar.

Allt oftare kommer att intriffa det som tidigare hindt, sisom undantag vid hastiga
snosmiltningar, att vattnet framskjuter stora isblock ofver dkrarna #nda till allménna lands-
vigarna. 54 #r férhallandet i Wiasgranden och norra wmwnnmwen

Malaks den 23 Mars 1905,

P& kommunalnamndens vignar:
. Erik Mattlar,
ordf.
Viktor Stal.  Karl Aug. Smulter.

KUNNALLISLAUTAKUN-
NAN ESIMIES JURVASSA.
Maaliskwun 13 pdivi 1905.

e — = — Sarwijoki perkauksesta — — — — — — — — — ~ — o~

Vesi ei pisdse sanotussa tai kysymyvksessi olevan Iuoman mnmmﬂla vli ayréittenssd
paitsi kevit tulvalla, noin korkeinttain yden vuodakauden aikana, ja sekin tapahtuu siitd syysta,
ettiv Sabamylly nimisessi koskessa on hunta myéhemmin kuin muualla sentihden ettd on
vankka metsi molemmin puolin koskea, mutta kuin vesi ehti puhdista kosken niin se heti
menee luoman pohjaan,! muina vuoden aikoina se tuskin nousee ollenkaan. HyStyd miki
sanotusta perkauksesta on ollu, luulee Kunnallislautakunta etté se on tuottanu asiallisille
suyurta siunausta, jonka voi siitikin paittad, etti sanotulla vesiperiiselld niitylls on nykysin
,3'0 nelji taloa siirtyny ja on kautta joka ilman 1)erkaust_ﬂ, olisi ollu mahdotonta tulla sielld

e W at tim et i L L
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toimeen; muuten kaikkien alhaisimmillakin paikoilla on paljon aurattu ja maata viljelykselle
ja- saadaan oikiassa kylvéajassa kylvad; Ja suurta suota ihan'luoman viedessi on aljettu
raivata “pelloksi ja onkin noin kymmenkunta hehtaaria jo valmista, joka ilman perkausta ei
olisi ‘- milloinkaan: voinu tapahtua. Jos asiallisilta ken tabansa kysyy perkauksen hyétyi,
mnovat hen olevLm% hyvin tvvt\vvalsm ynna " kiitollisia Hallituksen toimen piteelle.

Tuomo Minty.
Hallituksen puolegta,

KOMMUNAL- och FATTIG-
VARDSSTYRELSEN 1

PETALAKS.
Dew 28 Fe ln wart 190513

—— e — i\’yby och Petalaks dar samt Krokd och -Martrisk béickar — — — — — —
Resultatet har i allo motsvarat fsrvantan, men genom just nu pagaende forflyttning
af | Petalaks Kyrkobys hiromkring liggande hemma.ﬂssklftpn tillfolie sednaste &r afslutade
storskiftesreglering kan den &rliga afkastningen genom forbattringen icke dnnu till fyllo
uppskattas,- men har hirigenom hufvudbakhgen vunnits just det som dermed afsigs nam-
ligen att istillet for hitplacerbarandet af hemmans utskiften, vissa delegarve i sklﬁteslag(,t
hitflyttat hela sina hemman,
Pi Kommunalstyrelsens vagnar
V. Masgalin. .
Sekreterare.

_——— — Tammjm ven kaivams — — — — — —— — e
Ennen kuivausta oli minun Tainun talon ja useamman jirven ymparilli olevat maat
kovin keviit vesien vaivaamat, varsinkin tulvakeviini siini masrissi, ettd vesi makasi pelto-
jen ja niittujen paallda pari kohne viikkoa, ettii joskus sai ruuhilla soudella, tuottaen luon-
nollisesti suurta vahinkoa. Mutta nyt kuivauksen jialestd ei ole kertaskaan vesinousnut ja
ojat jo laskut on saatw syventin. Mutta tatd hyotyd el voi markoilla laskea, mutta ainakin
1000:11n mkk. vuodessa yhteensi. ' : S '

Vesijattod on tullut lisiksi noi 280 hekt. ennen puoleksi kuivaneesta on otettn vilje-
lykseen 20 hektaria.

Heiniit olen myynyt huutokaupalla maallepiin tehtaviksi vmpaulla (vsuwlle vaan
Kurikan ja Ilmajoen torppareille y. m. useasti kylli halvalla hinnalla 2—86 kuorma. Pouta—
kesini on saatu byvin paljo ja hyvid heinid, noin keskimiarin 8 kuormaa heltarilta. Mutta sadet

- kesini, miten 1898, 1902, 1903 jai suurin osa tekemittis tai heinat korjaamatta, syysti ettd
kanava liian hitaasti vie sadet veden. — Tulot yksin jarvesti on ollut noin: v. 1898 3,100
markkaa. v. 1899 5,700 mik.; 1900 7,800 mk. v. 1901, 11,850 mkk. v. 1902-2,100 mkk. v. 1903
3,660 ln]x]x v. 1904 8500 mkkm yhtoensa s1is 4" ,410 mklna

kanavan puhcllstus ja koqaus noin /()0—1 ,000" mkkaa, ja hektarin .\,D]prl.ll“(; Sfukqo_]a noin
3;000-—4,000 markkaa yhteensd, ja vuotinen korkoja kuoletus: ]
Mutm hysty olisi paljo isompi ollut, jos heti olisi kanava tehty lev ea,mmal\m 2 Nleq
yhti:jalkan syvemméaksi, Jo]\m tulvain takip on vilttimitti vielid tehtava. :
' ' - Jurvassa Helmik. 5 p.-1905,
Antti - Tarkkanen, -
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RKOMMUNALNAMNDEN I
PORTOM KOMMUN.
Portom den 22 Mars 1905.

Fragan buru mycket kortare tid en h#rférinnan erfordras for varvattnets afrinnande

uti Pirtom d, samt huru mycket legre stiger vatnet numera i &n? tva eller tre veckor kor-’

tare tid, samt sextio centimeter legre vattenstind.
Kurina de f6r odling afsedda, markerna numera lettale uppodlas? ja v1sse111gen
mycket lettare. - v
Om dett finnes marker som utan vidare vunnit utl arlig afkastning sisom t ex.
ingsmark? naturliga dngar fins icke — — — — — — — — — — — — — — — — — —

" Pértom den 19 maj 1905.

‘P4 kommunalnamndens vignar
Mickel Stoor.

KOMMUNALST. I LAPP-
FJARD KOMMUN,

Lapdfjird den 2 Mars 1905. . N

Sedan toulaggnmwsmbe‘cet af s. k. Slottmossan ¢ Lappfjird blifvit slutfoérds, har af _

“alla de marker, som kunnat tiligodogéras af detta torrlaggningsarbete, tills dato uppodlats
sextiotva (62) gamla tunnland och 2 kappland. .
Med raska steg fortskrides odlingsarbete af niamnda marker allt framét.
Pa kommunalndmndens vignar:
Karl Halin
© ordf.
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foimitetuista kuivattamistiisti.




