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ENSIMMAINEN 0SASTO.

I. Kanavat, kulku- ja lauttausvaylit sekd niihin
kuuluvat laitokset.

~1. -Saimaan kanava eli kulkuvayla SuomenvedenpohJasta
Al e T Saimaaseen.

}’4

Vuonna 1901 Salmaan ‘kanavalla tehdyt. korjaus- _]a muut tyot V01daan
mukavampa,a ylelssﬂmaysta varten luetella seuraavain péinimitysten mukaan,
nimittain: . kanava, .sulut, sillat. ja.salpausportit, telakka,. holv1- pohja- Ja.
reunayiemarit, purjehdusviylé. ja.. Valkamab telefoom 1stubukset rakenn ksgt,

varasto, sekalaiset tyot ja. ta,lmltarha T

O IR R NI S 2 LR

Kanava : C e e el AT A

i - ke

Sittenkun talven . kuluessa oh tehty alustavm tmta seka tarpeelhset
tyokalut pantu kuntoon, ryhdyttnn kor3aust01h1n ylapnr]ssa suur pmalla tyo-
voimalla. vasta toisena vuosineljanneksens, jolloin edellisens, vuonna Saimaassa
vallinneen tulvaveden vahingoittamat kanavan suussa “olevat penkereet kor-
jattiin, minkd ohessa vetotiet . taytettiin soralla rummut pantiin kuntoon ja
1,000 pltuusmetrla ojia perattiin. Lauritsalan .luona olevaa. jverhousta kor-
jattiin ja Mustolan ynné Tuohimien sekd Tuobiméen ja Tuomojan vililla
tilkittiin verhous sammalilla aina vedenrajaan saakka. 'Pintavesiojat luotiin
auki kevaalla, ja'240 p. m ojia kaivettiin uudestaan. Kanavan syventimiseksi
Riihén 1lnen sulun alapuolella- ruopattun sen pohJasta 1,015 m? maata.
Lauritsalan luona olevaan puistikkoon pantiin lisdd taytettd ja kylvettiin
heinénsiemenié. Mustolan ja Tuohimien .vilille istutettujen jalavain sijaan,
' jotka talvella olivat kidrsineet kylmasta ja ‘stité syystd oli otettavat pois, istu-
tettiin koivuja, mink# ohessa. muita kanavan varrella olevia istutuksia ruo-
~ kottiin, leikeltiin j& niistd muutenkin pidettiin tarpeéllista hiolta. Alapiirised

. Neo 93, ¥/, 1903. Tie- ja Vesirak. Ylihallitus. ) 1
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laskettiin verhous uudestaan 19men sulun ylipuolella seks Rittijarven, Tai-
paleen ja Parvelan jirven luona yhteensd 1,150 p. m pitkaltd, minkd ohessa
muita paikkoja korjattiin ja penkereet tasoitettiin. Sitidpaitse pantiin vetotie-
sillat kuntoon, muutamia pollareja laskettiin uudestaan ja eriisiin paikkoihin
asetettiin kiinnitysrenkaita. Lisaksi perattiin kanavanpohja Pallin 12men
sulun yldpuolella sekd alapuolella Réattijarven ja Lavolan sulkuja. Pintavesi-
ojat Iuotiin auki keviaglli.
Néihin t6ihin meni 3,828 paivatyoti. -

Tyokustannus oli . . ... . . . . . Smk 23939 25
Ainekustannus » . . . R .o 431: 28

Yhteensa kustannuksia Smk 24:370:; 53

Sulut.

“Sittenkun sulut - oli kevialla - "paljastettu, toimitettiin -niissd vuosittain
vudistuvat pienemmit korjaukset, nimittdin: portit ja kiytivit tervattiin,
valurautaosat y. m. maalattiin, kentét peitettiin soralla ja kivitystd korjattiin.
Osalla Mustolan 6:tta.- 8itta sulkua purettiin takamuuri ja muurattiin uudestaan
sementtilaastilla, minks ohessa itse litoksiin ruiskutettiin sementtis ja savi-
tiivistystd tihenmnettiin. Tuohimaen sululla puret;tiin kirren jarkyttamé sulku-
muuri, minkéjilkeen jirkkyneet kivet sijoitettiin paikoilleen ja muurattiin
uudestaan. 10:teen sulkuun pantiin uusi portinpuolikas ja 9men sulun ylempii
porttiparia varten suoristettiin siihen tarvittavat palkit. 12lla ja 13:1la sululla
pantiin kaksi porrassiltaa sulun viereisten ojain poikki ja 12:1la, 13:lla, 15:114,
19114 ja 23:1la sululla tehtiin savitiivistys uudestaan ja porttien lankkulaskosta
korjattiin. 12:la, 13:lla ja 19:11a sululla pantiin siltoihin kannet ja raudoitettiin
ne, minki ohessa sinne laitettiin uudet kelatangot ja muutamia uusia sulku-
portinavaimia. 16:1la sululla pantiin ylempi porttipari uudestaan, mink# ohessa
kaikilla suluilla olevista lyhdyista pidettiin -tarpeellista huolta ja hoitoa pur-
jehduskauden kestdessé; sen padtyttyd peitettiin sulut talveksi.

"~ Naihin toihin meni 3,397 1/, pivityota.

Ty6kustannus oli . . . . . . . ... Smk 10,38% 30
Aipekustannus » . . U 0 L 0 > 15,795 97

Yhteenss kustannuksia Smk 16,184: 57

Sillat ja salpausportlt S

Kansolassa pantnn “sillan . kansi uudestaan ja ostettiin uudet sillan
varapyorit. . Rattijarvellda korjattiin sillan kansi ja Juustilan, Taipaleen ja
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Rattijarven siltojen valurautaosat maalattiin 6ljyvarilla. Sitéapaitse koi‘jattiin '
Juustilan ja Sarkjarven ynnd Wiipurin kaéntosillan koneistoja,” minkéd viime-
mainitun sillan kantta myoskin vahvistettiin.

Tahén kdytettiin 316 1/, paivatyota.

Tyokustannus oli . . . oo .. .. Smk 3,227 14
Ainekustannus » . . . . . . . . . » 1383 67

~ Yhteensd kustannuksia Swmk 4;610: 81

Telakka.

Jaljella oleva. kolmas osa telakan  pohjasta uusittiin ja pantiin siithen
uudet pohjatukeet hakatusta kivestd,. jotapaitse telakan portit kaavittiin ja-
tervattiin. '

Téhiin meni 322 1/, piiviityoti. |

Tyokustannus oli . . . . . . . . . Smk 3120: 70
Ainekustannus » . . . . . . . . . > 450: 53
Yhteensd kustannuksia Smk 3,671: 28

Holvi-, pohja- ja reunaviemirit.

Malkian ja Mustolan valilla seki Lietjirven - sulkujen Iuona olevat
reunaviemsrit ynni Kymolén sillankansi ja muurit korjattiin. A
T#ahén meni 59 1/, paivityots.

Tyokustannus oli . . . . . . . . . . ‘Smk 812 75
Ainekustannus » . . . . . . . . . . > 8904
Yhteenss kustannuksia Smk 401: 79

Purjehdusvayld.

Lauritsalan luona pantiin kulkuviyldan, heti jaiden lahdettya, kymmenen
kappaletta osaksi . talvella tehtyja uusia, osaksi korjabtujé vanhoja pollareja
sekd Juustilan ja Wiipurin vialiseen ynné Réttijarven kulkuviylddn. kaikki
purjehdusmerkit; ja pidettiin niistéd tarpeellista huolta koko purjehduskautena. -
~-Alapuolelle Juustilan 27:ttd ja Lavolan . 28:tta  sulkua pantl;inv viisi uutta
kiinnityspoijua. Ylemm#n ja alemman Séarkjarven sulun valilla sekd yla-
puolella Juustilan ‘sulkua perattiin kanavanpohja ja Réttijirven 20men sulun
alapuolella kanavanluiskassa oleva kallionkieleke porattiin pois.

Naihin toihin meni 937 3/, paivityota.



Tyékustannus ol . . . . . . . . . Smk 6,643 15..
Ainekustanpus » . . . ... > 13812: 96
' ~ Vhteensé kustannuks1a Smk 1 956 11

Telefooni.

Uusi keskuspoytd pantiin  Mustolan telefoonikeskusasemaan, minkéd
ohessa kanavan varrelle asetetusta telefoonijohdosta pidettiin tarpeellista
huolta 'ja hoitoa. Telefoonin yhdistimisests Wiipurin ja Lappeenrannan
keskusasemiin suoritettiin siité menevi vero, minks ohessa Mustolan ja Juus-
tilan keskusasemien telefoonihenkilkunnalle maksettiin palkat. .

Toihin meni 1223/, paivatyota.

Tyokustannus oli . . . . . . . . . Smk 1416 37
Ainekustannus » . . ' . . o» 3410
Yhteenss kustannuksia Smk 1,450: 47

Rakennukset.

Lauritsalassa olevaan sulkuvahdinasuntoon pantiin eteiseen uusi lattia,
minké ohessa navetta ja hyyskd korjattiin sekéd uusi hyysks rakennettiin.
Kansolan siltavahdinasunnon kivijalka korjattiin, perustus ynni vesikatto
pantiin uudestaan ja kaivettiin sinne uusi kaivo. Mustolassa korjattiin piiri-
paallikon virkatalon tuparakennus, kassoorinasuntoon kuuluva sauna raken-
nettiin osittain uudestaan ja palovartian asumuksen asuinhuoneeseen ja eteiseen
ynng lippuvahdintupaan pantiin uudet lattiat. Sitdpaitse laskettiin Hmen sulun
sulkuvahdinasumuksen- vesikatto uudestaan ja tehtiin sinne kaksi hyyska.
Suikin siltavahdin ja vaakakirjurin asumusten ulkohuoneiden katot korjattiin.
Sen ohessa siivottiin ja maalattiin Mallﬂalla, Mustolassa, Tuohiméelld ja Réi-
héssd olevat sulkuvahdmasunnot Jonka vilmemainitun keittioon myoskin
pantiin uusi lattia. Juustilan luona olevaan rakennusmestarinasuntoon pantiin
uusi vesikatto ja asuinhuoneita korjailtiin. Vaakakirjurin asunnossa ja muissa
rakennuksissa tehtiin pienempis tilapiisia kor3auks1a kuten asfalttllakalla
sivelemistd y. m.

Tahan kiytettiin 6981/, palvatyota

Tyokustannus 011 o+ o+« .« . . . Smk 4]116: 25
\Amekustannus R v e . oo > 3347 —

Yhteenss kustannuksm  Smk 7,463 25




Varasto.

Vuoden kuluessa ostetut lankut, laudat, palkit y. m. kuljetettiin maka- -
siinethin ja katoksiin ja pantiin sinne s#iloon. Tarpeelliset tyckalut, kuten
tyontokarryt, puunuijat, kivireet y. m. pantiin kuntoon ja korJattlln.

Tahan kiytettiin 468 palvatyota

Tyokustannus oli . . . . . . . . . Smk.1869: 65
Ainekustannus » . . . ... . . . . > 38b: 20
. Yhteensd kustannuksia Smk 2,264: 85 -

Sekalaisia toitd.

Réih#dn ja Suikkiin tehtiin uudet kaidepuut. Kanavan tieosat pidettiin:
kunnossa seké someroittiin® kesdlld ja lanattiin talvella, minks ohessa silta—
rummut korjattiin ja kaidepuut maalattiinvpunamul’bav'arilléi. Juustilan maalle-
nousulaiturin ympériltda poistettiin kevadlla jaa ja Lestijarven sulkujen luo.
laitettiin hyyskd. Kanavan proomut ja veneet tilkittiin ja tervattiin. Tar-
peellisia tyokaluja ja tarveaineita kuljetettiin varastoihin ja tydpaikkoibin..
Tarpeellisia kirjoja ja sanomia hankittiin Mustolan ja Juustilan lukusaleihin,
mink4 ohessa uusia kirjakaappeja pantiin Mustolan kirjastohuoneeseen.

Tahan kaytettiin 720 1/, paivityota. '

Tydkustannus oli . . . . . . . . . Smk 4,029: 66
Ainekustannus » . . . . . . . . »..2088: 81
' Yhteensi kustannuksia - Smk 6,118: 47

Taimitarha Rittijirvelld.

Taimitarbassa tehtiin eriniisii maantasoitustsitsd, minks ohessa siells,
olevat kasvit ja puut istutettiin uudestaan ja ruokottiin.
Tahén kaytettiin 8153/, piivityota.

Tyskustannus oli . . : . . . . . . Smk 2,080: 5.

Kaikkiin kanavalla vuoden - kuluessa suorltettmhm korjaustéihin . omn:
niin muodoin mennyt 11 687 paivatyots. _
‘Tyoékustannus oli . . . . . . . . . Smk 61,144 92
Ainékust-annu‘s. > L. et L 15;317: 91
Yhteenss kustannuksia Smk 76,462: 83
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Koska ainekustannukseen on luettu myos varastosta kaytettyjen tarve-

aineiden hinta, ja koska vuoden kuluessa on ostettu tarveaineita 14,748

‘markasta, nousevat vuoden todelliset rahamenot seuraaviin méadriin:

T Y6kustannus ’

Ostetuita tarveaineita Coe e
Virka- ja palvellusmiesten palkkauks1a y. Im.
‘Vuokraa siltavahdin asunnosta Wiipurissa

Maksuja telefoonin yhdistimisesté Wiipurin ja Lappeenrannan

~ johtoihin, kirjojen sitominen, postimaksuja, siahkdsano-
mia y. m. .

. Smk 61,144:
> 14,748:

> 65,926:
Y 960.

> 1 192:

92

07

12

Tulot vuoden kuluessa olivat seuraavat:

Yhteensa menOJa Smk 143 971:

11

:V_uoaen' purjehduskautena, joka alkoi Juustilan ja Wiipurin valilla

‘Toukokuun . 2 péiving ja kanavan yliosassa Toukokuun 14 péiviand sekd

péittyi Marraskuun 15 paivin, suoritettiin Mustolan kasséérinkonttorilla 2,467

alusta ja Juustilan Kasséorinkonttorilla 3,685 alusta, joista maksettiin:

fKanavaniaksuja Mustolassa .
» Juustilassa . o
» .  erindisissd tullikamareissa
Telakkamaksuja 91 aluksesta . . .
Maksuja Wiipurin Laantosillalla 3, ;420 aluksesta .
Vuokrarahoja, Varastopalkkogen hyyryja y. m.

Smk 807,015
» 84,717:
» 78,697:
» 7,475:
> 6836
> 8B1Y:

82
10
86

24

Yhteenséd tuloja

iSitd paitse -on kanavan: jarjestyssasnndn rikkomisesta mak-
settu sakkoja .
seké vahingonkorvauksia .

Jés tasts Vahennetaan kunnossapito-, hoito- y m.. Lustan—‘
nukset

jas shastoksi

Smk 351,114

Smk 493,261: 02

.. Smk =~ 445 —
R 1,380: 06
Yhteensd Smk 495,086: 08
Smk 143,971: 11

97
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Viime viisivuotiskautena olivat vastaavat madrat seuraavat:

Vuonna 1900

» 1899

: » 1898
: » 1897
» 1896

Tulot. Menot.
Smk 498272: 41 -Smk 160,189: 91
> 422622 22 > 132,187: 66
» 4b6,660: 88 - » 130,0b64: 68
»  461917: 54 »  239,144: 86
» 489845 B0  » 216,933: 27

Saasto.
Smk 338,082: 50
290,434: b6
326,596: 15
222,772: 68
222,912: 23

»

»

Vuonna 1901 on kanavan kunnossapitoon kiytetty erilaisia paivatoits,

joiden keskihinta nikyy seuraavasta taulusta: -

Paiviatoitten: jaotus: -

. _ ?aivatéitten lukuméidrad & Smk ;
* Tyomiehia ) '
5: — |4: 80/4: 60| 4: — | 3:80 | 3:60 |3:40/3:20 | 3: — [2:80 | 2:60 | 2:40 [2:30
® ) .
Paallysmiebia. . .| —| —{ —|28%,| < i1t | =] — | = |= | — | —.|— |
‘Muurareja 4 —| 27|18 |\— f— .| = —|— | — ] 40.| — |— 1
Seppid . . . . .. — =] =|— 1y, 81y, —|150Y,| 75 |15y, .— | — [ay,
Kivimiehis . . . .| ~| —| — — | — | — | 62| — - |4613/,/250 | 204%/,|- 296 .|—".}
Salvumiehis — = o~ — | — 3387, —| — [417 (321 270%/,] 548 |—
Apureja . ., . .| —| | —| — | — | = | —[— 1= | =] 82y,|1,1121/,]—
Hevospiivii 200 1feeolaery| — | — | |~ |— | =" — | — |—
Yhteenss | 223 1] 296|4691,/1611,]590 | 62/1501/,|953%/,/5861/,|1,3671, 10561/, 21/,
. | 5 s
Paivatoitten lukumatrd 4 Smk| B H | S 5| &3~
Tyoémiehid § § s g gl E §
' g 5 EE|ZE
2:20 | 2: — {1:80(1: 60| 1: 40 {1: 20{1: — |~ : 50| & & ' S8
i Smk [pi Smk ‘p:i
Pasllysmiehia. . .| — — | = == = | - - 19940  628|—| 3|15
Muurareja . . . .| — | = == |- et 94 350/20] 3 |91
| Seppis . . . . . . — | = | = ={=|= | =] —=| 486 | 1661/20] 3 |48
Kivimiehia . . . .| 1273, 248%, —| —| — |— | — —| 1,667 | 4369/—| 2 |62|
Salvumiehid 184!/, — —| —| = |— .| —{100] 2178/, 5,839!85 2 (69
Apureja . . . . . 972!/,/1,207Y/, 409| 313(374%,|618/,} 260}.501:]  6,153%;]. . 1,206{50] "1 |95
Hevospiivia .°. .| — | — | =] —|— |— | —| —| omy| 400210] 4 |a2
Yhteensi [1,185!/,]1,452¢/,] 09| 313|374/, ]61%/,| 260| 601 | 11,687 | 28,850]85] 2 |47
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Kanavan laajennustoistd, mitkéd on tehty ylépiirissd, on mennyt:

Palkkauksiin® . . ' .. . 2. . . Smk 1,566: 65
Litt. A. Palva,palkkmhm ja urakkatoﬂnn Coe e o . s > 142,606 92
» B Ostoksiin . . . . . . . . . . . . . .. > 4.627: 16

» D. Sekalaisiin menothin. . . . . . . . . . . . » 114: 60
. ' ) " "Yhteensi Smk 148915: 33

2 Kulkuvéyld Saimaasta lisalmen kaupunkiin.

Taipaleen kanavalla poistettiin keviglla katto sulkujen pa#dltd, minksjal-
keen -sulkuportit- korjattiin: ja-tervattiin seké -niiden valurautaosat-ynna -kisnto- .
silta maalattiin. Kanavankaitsijan asunnon ympérille laitettiin uusi 139 metri.
pitki sileaita ja tehtiin sinne uudet kyokmporta,at minké ohessa sen . akku-;
~ moita, ovia, lattioita, kattoja ja uuneJa korjattiin. Sltapaltse pantiin pesu-.
huoneeseen’ uusi lattia. - Muuten laskettiin uudestaan ja- korjattlln 279 m?
kanavanverhousta, vetotiet sorastettiin ja edellisten vuos1en tulvien tuottamia
kuoppia téytettiin soralla ja maalla.; Lopuksi katettiin sulut talveksi.
Konnulsen kanavalla kofjailtiin luiskoja, verhomuureja ja vetoteit.

Portit tervattiin ja maalattun, mink# ohessa asumrakennuksmsa. tehtnn pie-

nempié korjauksia. : ,
' Naihin t6ihin- kiytettiin yhteensid 93 hevos- ja 584 Jalkapalvatyota

1,713 markan 93 pennin maksusta. Ostoksien y. m. kanssa nousivat menot
kort]auks,lsta, ja lkunnossapidosta 3,431 .markkaan 59 penniin. Kun palka-t
tekivat 6,310 markkaa ja sekalaiset menot 100 markkaa, nousivat kaikki
vuoden menot 9,841 markkaan 59.penniin... Vuoden._kuluessa kulki Konnuksen
kanavan lipi 2,644 sekd Taipaleen kanavan lapi 1,689 alusta ja nousivat
Téipaleen kanavan tulot’ 33, 109 markkaaﬁ 80 penniin ynné'Kbnnuksen kanavan .
1,197 markkaan 20 penniin eli yhteensa 34 307 markkaan, joten vuoden
saastoks1 tuli 24,465 markkaa 41 pennla - -

Lahinng edelhsm'z’m vuosina on s##sto ollut seuraava:

Tulot. "~ Menot. : Saasto.

 Vuonna 1900 . . . 24318:95 © 7,550: 22 16,763:73"
> T1899 . . . 80,920: 61  800L: 22 22,929: 39
> 1898 . . . 29,390: 47.. . 6,826: 72 | 92,493 75
> 1897 | .. 29973: 93  244b1: 50 4,822 43 -

C > 1896 . . . 23750: 35 ¢ 16,330: Tb - .T/419: 60



B. Ruokovirran kanava Maaningan pitdjdssd Kuopion lddnid.

Ennen laivaliikkeen alkua tervattiin sulku ja maalattiin sen rautaosat.
Kesills korjattiin kanavan kiviverhoukset ja sen pohja puhdistettiin sinne ja-
kouneista kivistd.

-Naihin t6ihin kayteltiin 156 1/, Jalkapawatyota 269 markan 40 pennin
maksusta. Tarpeellisten ostoksien kanssa nousivat yllapitokustannukset kaik-
kiaan 346 markkaan 80 penniin, jotenka, kun kanavanpaillistén palkat olivat
1,850 markkaa ja sekalaiset menot 150 markkaa, kaikki vuoden menot nou-
sivat 2,346 markkaan 80 penniin. 1961 aluksesta maksettiin 4,205 markkaa
10 pennid kanavamaksuja, jotenka vuoden sidstd nousee 1,868 markkaan 50
penniin,

Liéhinné edellising viitend vuonna oli liikenteen tulos seuraava:

Tﬁlot. ' Menot. Erotus.
“Vuonna 1900 Smk 4,312 65 Smk 2,652: 30 Smk - 1,630: 35
> 1899 >  4,993: 85 > 2309 — - 2,684: 85
> 1898  » 4201: 45 > 4216: 09 » — 14 64
> 1897 > B3361: 95 » 2898 07 » -+ 463 88
> 1896 > 2970: 35 > 220999 > -+ 760: 36

¥

C. Ahkionlahden kanava Maaningan pitéjéissii Kuopion ld&nia.

Kevialli ennen laivaliikkeen alkamista tervattiin sulku ja kaantdsilta
sekd maalattiin niiden rautaosat. Sulun sein#missé, pohjassa ja ponttiseinissi
olleet viat korjattiin, jota varten sulku oli laskettava kuiville varasulkujen
avulla ja pumppaamalla sulkukamarin tyhjiksi. Koska kanavalla ei ennestdin
ollut mitdén saunaa, rakennettiin sinne sellainen, mink# ohessa tehtiin uusi
holvikattoinen kellari. Kanavasta ruopattiin 586 m? sithen ajautunutta maata
yona kivid ja kanavan palteilla laskettiin uudestaan 1,470 m? kiviverhousta,
minks ohessa 796 m? turvehdusta uusittiin, téytettiin tahi muuten korjattiin.

Naihin t6ihin meni 1,9871/, jalkapaiviatyotd 4,368 markan 74 pennin
maksusta. Korjaus-'ja kunnossapitomenot, kellarin ja saunan y. m. rakennus- ‘
kustannukset lukuunotettuina, nousivat 6,530 markkaan 61 penniin; kun palk-
kaukset olivat 1,850 markkaa ja sekalaiset menot 160 markkaa, nousivat vuoden
menot siten 8540 markkaan 61 penniin. Kanavaliikenteestd oli 1,235 aluksesta
tuloja 5,208 markkaa 40 pennii, Jotenka vuoden kuluessa tuli 3,332 markan
21 pennin tappio. ,

Tie- ja vesirak. Ylihall. kert. v. 1901. . 2
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Liahinng edellisind viiten# vuonna oli tulos seuraava:

Tulot. Menot. Erotus.
Vuonpa 1900 Smk 5231: — Smk 46,712: 23 Smk — 41,481: 23
> 1899 > 6,168 05 » 3260: 06 » -+ 2908 —
> 1898 » 38T — > 9044285 » — 16,565 35
» 1897  » 4042:20 » 618323 » — 2091: 03
» 1896 > 3,514: 15 > .2,659: 61 » - 9b4: B4

D. Nerkoon kanava Lapinlahden pitdjdssd Kuopion lddnia.

Keviadlla ennen laivalitkkeen alkamista tervattiin sulku ja sulkuportit,
mink4 ohessa rullasillan ja sulun kannet laitettiin osittain uudestaan seki
sillan ja sulun raudoitukset maalattiin. Ylapﬁolélla sulkua laskettiin 2,600 m?
kiviverhousta uudestaan ja kanavan pobjaa puhdistettiln ruoppaamalla 258 ms3
maata ja kivid. Sulun siipimuureja ja patsaita korjattiin, minké ohessa 270 m
kanavan rajaaitaa laitettiin uudestaan sekd pienempis korjauksia tehtiin ra-
kennuksilla. _ ’

Naihin téihin kéytettiin 71/, hevos- ja 1,062 jalkapaivityots 2,377 mar-
kan 79 pennin maksusta. Ostoksien y. m. menojen kanssa nousivat korjaus-
kustannukset 2,945 markkaan 85 penniin, minkitdhden ja kun kanavanpaillis-
tén palkkaukset olivat 1,850 markkaa ja sekalaiset menot 129 markkaa 66
pennid, kaikki kustannukset nousivat 4,925 markkaan 51 penniin. Kanava-
maksuja suoritettiin 1,128 aluksesta 3,296 markkaa 55 pennis, jotenka kanava
tuotti vuoden kuluessa tappiota 1,628 markkaa 96 pennii.

Lahinné edellising viiten# vuonna oli tulos seuraava:

Tulot. v Menot. Tappio.
Vuonna 1900 Smk 3,045: 76 Smk 10,817: 29 Smk 7,771: 54
> 1899 > BHTT: 45 > 4646: 93 > 1,069 48
> 1898  » 300% 45 » 3411:83 » 402 38
> 1897  » 2544 95 » 4396: 08 > 1851 13
> 1896 > 2185:20 » 2224 78 > 39: 58

Jos yllamainittujen Lauritsalan ja Iisalmen vilisessd kulkuviylissi ole-
vien kanavain kaikki kuntoonpano- ja hallintokustannukset verrataan liiken-
teesté néilla kanavilla karttuneihin tuloihin, saadaan seuraava tulos:

Tuiot. : Menot. Erotus.
Vuonna 1901 Smk 47,017: 06 Smk 25,6569: b1 Smk -+ 21,357: 54 -
» 1900 » 36903:35 » 67,762 54 » — 30,859 19
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Tulot. Menot. Erotus.
Vuonna 1899 Smk 54,669: 96 Smk 18,217: 2 Smk - 27,452: 76
» 1898 » 40,408 37 »  34,896: 99 » - Dblil: 38
> 1897 » 89992 43  » 37,760: 38 » -+ 1462 05

3. Kulkuvéiyld Kuopiosta Heindveden pitéjasn Mikkelin ladnia.
Karvion kanava Heindveden pitdjdssa.

Kevailla poistettiin peitto sulun padltd ja sulkuportit ynna kéantdlava
tervattiin ja maalattiin. KEdellisten vuosien tulvien vahingoittamien paikkojen
tayttamiseksi ja tasoittamiseksi vedettiln 97 m® soraa. Asuin- ja ulko-
huonerakennukset maalattiin ulkoa ja saunan katto tervattiin, mink# ohessa
sileaidat siveltiin oljyvarilla. Syksylld katettiin sulku taas talveksi.

Niihin ynné muihin pienempiin korjaustoihin, jotka pasasiallisesti tehtiin
urakalla, meni 576 markkaa. Kanavanpasalliston palkat olivat 1,650 markkaa
ja sekalaiset menot 169 markkaa 80 pennié, jotenka menot nousivat kaikkiaan
2,394 markkaan 80 penniin. Liikennemaksut 847 alukselta tuottivat 1,370
markkaa 5 pennid ja tuli vuoden kuluessa siis 1,024 markan 75 penhin tappio.

Lahinns edellisind neljind vuonna oli tulos seuraava:

Tulot. Menot. Tappio.
Vuonna 1900 Smk 1,091: 65 Smk 2,996: 57 Smk 1,904: 92
» 1899  » 1,180: 90 » 3,104 90  » 1974 —
» 1898 >  997: 65 » 2354 68 » 1,357: 03
> 1897 » - 987: 25 » 1,846 54 » 8b68: 29

4. Yleinen kulkuviyld: Taipaleen kanava—Iisalmi—Kuopio
—Heinévesi. |

Syyspuolella kesdd kysymyksenalaisena vuonna téssa laivaviyldsss val-
linneen tavattoman matalan veden takia oli valttamatontd perata kulkuviylas,
ja senvuoksi ruopattiin matalimmista paikoista 173 m?® maata, minks ohessa
muutamia liikkeelle haitallisimpia kivid poistettiin. Sen ohessa -pantiin laiva-
viylamerkit kuntoon ‘ja toimitettiin tutkimus. laivavdylin syventéimiseksi,
koska sen nykyinen syvyys usein on nayttaytynyt r11ttamattomaks1 litken-

teen tarpeisiin nahden.
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Niihin t6ibin kaytettiin 31/, hevos- ja 5053/, jalkapaivatyota 1,278
markan 10 pennin maksusta. Ostoksien y. m. kulujen kanssa nousivat menot
kaikkiaan 1,488 markkaan 14 peénniin..

5. Kulkuvayld lisalmen kalipungista Kiurujoen poikki meneville
Nivan sillalle lisalmen pitdjassdé Kuopion laanié,

Helmikuun 8 péivand 1900 piivityssd armollisessa kirjeessi myonnet-
tiin yleisistd varoista 100,000 markkaan saakka Iisalmen kaupungin ja Kiuru-
joen poikki menevin Nivan sillan vilisen vesiston kanavoimiseen ja kiski
Keisarillinen Senaatti Kulkulaitostoimituskunnan samana péivéng péivatyssé,
kirjelm'ass'i_ Ylihallitusta viipyméttd ryhtymé##n toimiin sanotun tyon tekemi-
seksi Ylihallituksen Keisarilliseen Senaattiin lahettimin ehdotuksen mukai-
sesti, kuitenkin er#illd muutoksilla kulkuviylan syvyyteen ndhden, jossa suh-
teessa Ylihallituksen tulisi Kulkulaitostoimituskuntaan vahvistettavaksi lihet-
tdd uusi ehdotus asiassa. Tamén kiskyn johdosta tehtiin uusi ehdotus, minka
Keisarillinen Senaatti, Kulkulaitostoimituskunnan Joulukuun 24 piivana 1900
paivatyn kirjeen mukaan, hyvaksyi.

Tams ehdotus, jonka mukaan kulkuviylin vedensyvyys olisi matalim-
man veden aikana oleva 1,66 metris, sisaltdd muuten:

1:0) etté Porovedessi oleva Kuosmansalmi 1,000 metrid pitkilts syven-
nettdisiin 10 metri& levedksi pohjasta; .

2:0) etté Kihlovirta, joka johtaa veden Haapajarvesti Poroveteen, perat-
taisiin 900 metrid pitkdltd 7,7 metris levesksi pohjasta, minké ohessa kanava
kaivettaisiin Keloniemen poikki, miké pistiytyy sanottuun virtaan ja tekee
sen kovin mutkikkaaksi;

3:0) ettd Haapajirvessé oleva Tyrmynsalmen kari syvennettiisiin 1,100
metris pitkaltd 10 metrid levedksi pohjasta;

4:0) ettd erait matalat paikat Kiuruvedestd Haapajirveen juoksevan
Kiurnjoen alaosassa perattaisiin 10 metria leveiksi pohjasta, siten ettd jo mai-
nitun syvyinen kulkuvidyld syntyisi lisalmen kaupungin ja Nivan lastauspai-
kan vélille heti alapuolelle samannimistd mainitun joen poikki vievéé maan-
tiensiltaa. -

Vasituiseen kulkuvaylén avaamistyohoén ryhdyttiin Helmikuussa vuonna
1900 ja jatkui se samana vuonna Kuosmansalmessa, Kihlovirrassa ja Tyrmynsal-
messa. Siihen meni kaikkiaan 48,628 markkaa 72 pennid.

Tyotéa jatkettiin vuonna 1901 ja kevittalvella ruopattiin Kuosmansalmi
taysin levedksi ja syvaksi, jolloin salmesta poistettiin 6,347 m3 savea ja savi-
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liejua. Tah&n meni 682 1/, hevos- ja 3,486 3/, jalkapaivityota, jo’oka maksoivat
8,729 markkaa 65 pennii.

Mybskin Kihlovirrassa jatkettiin siing alotettua tyota puhkaisemalla Kelo-
niemen kirked. Koska tami oli 16yséé savea, jossa oli hieta- ja sorakerroksia,
eiviat kanavan laiteet ottaneet sulan aikana paaluttamallakaan vakaantuakseen
jotta niille silloin olisi voitu kiviverhousta laskea. Tam#n johdosta voitiin
luiskat ja kiviverhoukset lopullisesti valmistaa vasta sittenkun maa oli rou-
taantunut. Kanavan avaaminen thssi sekd routaantuneiden suojapatojen pois-
taminen tulivat sentihden paljon kalliimmiksi kuin alkuaan oli laskettu. Sit-
tenkun routa oli sulanut kevaalla, laskeutuivat kiviverhoukset 16yséén maahan
ja oli niihin sentdhden pantava lisis kivia seki niitd muutenkin korjattava.
Tats varten hankittiin kivid ja soraa, koska kanavasta nostettuja kivia ei voitu
kayttdd muuhun kuin kiviheitokkeeksi, johon tarvittiin paljon kivii tulvan
estdmiseksi nousemasta kanavan reunojen yli. Kiblovirran ruoppaamista jat-
kettiin aina kysymyksenalaisen vuoden syksyyn saakka ja ruopattu maa oli
kovin kiviperdistd. Kun ndmid kivet eivit kuitenkaan kelvanneet taalla tar-
vittaviin kivipollareihin, jotka olivat tehtdvét verrattain korkeiksi ja toisellai-
sesta kivestd, koska nimittiin virta jiidenldhdon aikana usein kovin painaa
sanottuja pollareja, hankittiin tihén tarpeelliset kivet tyomaalta noin 7 kilo-
metrin paassi olevista paikoista. Ném# pollarit, joista 8 kappaletta saatiin
valmiiksi ja sitdpaitse toisia alettiin tehd#, perustettiin kaikki kivilla tayte-
tyille arkuille, joiden lapi niiden vahvistamiseksi viela lydtiin paaluja. Vuoden
kuluessa kuljetettiin Kihlovirralle 272 m?* kiilattuja kivid pollareja varten, jota-
paitse 2,806 m? Keloniemen kannaksen lipi kaivetun kanavan sivuja verhottiin
kivilla. Viimeksimainittuun tarkoitukseen hankittiin 105 m3 kivia ja 241 m3
soraa. Kanavasta poistettiin vuoden kuluessa 1,080 m? erilaista maata ja itse
virrasta ruopattiin 4,160 m* kiven-, soran- ja hiekansekaista savimaata. Néihin
toihin kaytettiin 300 hevos- ja 8,496 1/, jalkapaivityotd, joista maksettiin 19,638
markkaa 20 pennii. 4

Tyrmynsabmi ruopattiin kevittalvella tiysin levedksi ja syviksi ja pois-
tettiin siitd 8,052 m3 saviliejua 6381/, hevos- ja 2,234 jalkapiivatyoslla 7,130
markan 90 pennin maksusta.

Tahan tulee lisiksi rakennusmestarien ja neljdnnysmiesten sekéd seppéin
ja kirvesmiesten y. m. paivityot, joita kaytettiin Keloniemen kaivannossa ol- .
leiden suojapatojen poistamiseen, veden pumppuamiseen, paaluttamiseen, tyo-
kalujen, ruoppauslauttojen ja telineiden tekemiseen ja kunnossapitoon ynné
lumen luomiseen, seké kuljetuksiin y. m. kiytetyt hevospaivityot, mitkd yh-
teenss tekevit 153 hevos- ja 3,820 1/, jalkapiivityotd 10,171 markan 62 pennin
maksusta. Kun vield ostoksiin on maksettu 4,857 markkaa 4 pennié, kyyteihin
ja kuljetuksiin 319 markkaa 23 pennié sekd sekalaisiin menoihin 407 markkaa
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62 pennié, nousevat vuoden kuluessa koko tydhén kaytetyt rahat 51,244 mark-

kaan 26 penniin.
Ty5 on jatkamisen varassa.

6. Kulkuviyld Savonlinnasta Nurmeksen kauppalaan.

¢ - A, . Oravin kanava Rantasalmen pitdjassd Mikkelin |aEni4.

Vuoden kuntoonpanotyoksi korjattiin kanavan luiskia niin alhaalle kuin
edelleen vallitseva tulvavesi sen myonsi. Muuten tasoitettiin ja tdytettiin pen-
kereen sivut hiekalla ja kivilld ja uutta ruokamultaa vedettiin turpeilla peite-
tyille luiskille, joihin kylvettiin uutta heinédnsiementd. Korjaukseen kaytettiin
123 1/, paivatyoti. :

Kanavan menot, kanavankaitsijan palkka, 150 markkaa, niihin luettuna,

ovat vuoden kuluessa nousseet 508 markkaan 15 penniin.

B. Ruokolahden ja Tatpalsaaren pitijissd olevan Kutveleen venevdylikanavan laajentaminen
ja syventdminen,

Sittenkun Mikkelin lainin Kuvernotri Keisarilliseen Senaattiin ldhetté-
méssddn kertomuksessa la4nin tilasta ja hoidosta vuonna 1891 muiden toivo-
musten muassa oli esittényt ettd, suoranaisen kulkuvaylan aikaansaamiseksi
Saimaan rannassa olevasta Harakanniskan satamasta Savonlinnaan ja Punka-
harjulle, sanotun sataman ja Puumalan lihelld olevan yleisen kulkuvdyldn
vilinen vesistd viitoitettaisiin ja ettd Kutveleen kannaksen poikki samaa tar-
koitusta varten kaivettaisiin tarpeeksi leved ja syvé kanava, kiski Keisarilli-
nen Senaatti Kulkulaitostoimituskunnan Maaliskuun 1 paivina 1894 paivitysss
kirjelméssa Ylihallitusta viranomaisella piiriinsin6drilla toimituttamaan koneel-
lisen tutkimuksen paikalla seki teettdmasin ehdotuksen ja kustannusarvion
asiassa, mitkd sitten olisivat Keisarilliseen Senaattiin lihetettavit.

 Tats kaskyd noudattaakseen lahetti Ylihallitus Keisarilliseen Senaattiin
Tammikuun 14 péiving 1896 paivityn alamaisen kirjelmén mukana sekéi Sai-
Jmaan piirin piiriinsindérin laatimat kaksi ehdotusta tyon tekemiseksi ettd Yli- -
hallituksen valmistamat kaksi uutta ehdotusta kanavan laajentamiseksi ja syven-
tamiseksi, joissa molemmissa oli tarkoituksena ettd kanavan pohja tehtiisiin 11,4
metrid levedksi 0,15 metrid syviltd Lauritsalan mésraavin sulunkynnyksen ali-
puolella Ja joista toinen ehdotus paattyl 53,000 ja toinen 78,000 markkaan,
riippuen siitéd kdytettdisiinké tyshon hoyryruoppauskonetta vai eikd; ja pyysi
Ylihallitus samalla valtuutusta vastedes, kun sopiva ruoppauslaitos olisi tar-
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koitukseen -ké,ytettévissé, johonkin niistd yleisten toiden ehdotuksista, jotka
Ylihallituksen tulisi vuosittain Keisarilliseen Senaattiin lahettis, kysymyksen-
alaiseen tarkoitukseen ottaa 53,000 markan miérin. ,

Sittenkun viels Luotsi- ja majakkalaitoksen Yhhalhtus siltd vaaditussa
alamaisessa lausunnossa oli esittinyt ettd kysymyksenalainen kanava syven-
nettaisiin Tie- ja vesirakennusten Ylihallituksen ehdottamalla tavalla, oikeutti
Keisarillinen Senaatti Kulkulaitostoimituskunnan Maaliskuun 4 péaiving 1897
péivityssd kirjelmassi Ylihallituksen niin pian kuin sopiva ruoppauskalusto
olisi tarkoitukseen kiytettdvissd ottamaan kysymyksenalaisen tyon 53,000 mar-
kalla sen vuoden tybehdotukseen, jona tyd katsottaisiin voitavan ruoppaus-
laitosta kiyttamalla suorittaa.

Tama tyb otettiin vuoden 1901 tyoehdotukseen ja alotettiin Syyskuun
12 paivéng sanottuna vuonna, jolloin vanhasta kanavasta poistettiin sinne
ly6dyt ponttiseinit ja tukipylvdidt sekéd otettiin irti ja kuljetettiin pois vanhat
verhouskivet ja kanavan suussa olevat kiviheitokkeet. T#émén jilkeen tehtiin
kanavan leikkaus ja irtikaivettua multaa kiytettiin kanavan varrella olevan
maan tayttimiseksi ja tasoittamiseksi, Pitkin kanavapluiskia kaivettiin pohja

niin syvaksi ettd kiviverhouksen perustus voitiin laskea yldpuolelle veden-

pintaa, jota tarkoitusta varten verhouksen perusta kanavassa téytetyn maa-
pengermin takana, jota pengermii paikoittain téytyi vahvistaa viliaikaisilla
ponttiseinills, myrskypumppuja kayttamalla pidettiin verrattain kuivana, vaikka
tdmé perusta laskettiin 14 m syville silloin vallitsevan vedenkorkéuden alle.
Sitdpaitse kiilattiin eriiéistd kanavan varrella olevasta kalliosta verhouksia ja
pastehyokysiltojen muurausta varten tarvittavat kivet. '

Vuoden kuluessa kaivettiin kanavanlelkkauksesta 7,060,5 m? maata ja
279 m3 kivid, poistettiin 556 m? vaphaa kiviverhousta sekd kiilattiin 1,153,5
m? kivid verhouksiin ja 229 m® p#itehyskysiltoihin. Sitépaitse kiskottiin van-
hasta kanavasta 191 vanhaa paalua. '

Tyd jatkuli vuoden loppuun saakka ja sithen kéytettiin 3,968 3/4 jalka-
ja 3211/, hevospaivityotia eli yhteensh 4290 1/2 paivityotd kaikkiaan 14,144
markan 36 pennin maksusta.

Tyoté jatketaan.

~C. Joensuun kaupungissa seka Kontiolahden ja Enon pitéjissd Kuopion Iaama sualtsevam‘
Pielisjoen kanavain ja sulkujen kunnossapito ja hoito.

Vuoden kuluessa on kaikilla kanavilla tehty tavallisia vuosittain sattuvia
korjaustoitd, nimittdin merkkikumpeleet ja meriviitat on pidetty kunnossa,
sulkuja, portteja sekid kaantdsiltoja on tervattu ja maalattu ynnd vetoteitd
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korjattu ja yllipidetty. Sitédpaitse on tehty 6 uutta kivipollaria ja laiva-
viyld puhdistettu haitallisimmista kivistd, mink# ohessa tybkaluja ja portti-
pelkkoja on hankittu vastaisen varalle.

Eri kanavilla suoritetuista toistd, joita varten vuoden menosiintéon oli
otettu 86,742 markkaa 56 pennis, mainittakoon seuraavaa:

Hiihiin kanavalla laskettiin uudestaan 120 m? kiviverhousta, minkd
ohessa kiviportaat laitettiin sulkuvahdin asuntoon ja pienempii korjauksia

- tehtiin asuinrakennuksessa. _

- Kalttmon kanavalla laskettiin 2,000 m? kiviverhousta uusista kivisti,
minké ohessa 1,800 m? vanhaa kiviverhousta korjattiin. Kanavasta lihtevin
myllynkourun sunuhun muurattiin muuri uudestaan sementtilaastilla. Sitapaitse
korjattiin sulun portteja ja seinii, pantiin 700 m kanavan rajaaitaa uudestaan
ja tehtiin pienempié korjaustéitd asuinrakennuksessa.

v Nesterinsaaren kanavalla rakennettiin sulku uudestaan matalan veden
ylapuolella ja samoin ponttiseindt, minks ohessa sulkuvahdin asunnon leivin-
uuni korjattiin. ’ :

Saapaskosken kanavalla laskettiin 2,000 m? kiviverhousta uusista kivistd
ja 4,000 m? vanhaa kiviverhousta korjailtiin.

Jakokosken kanavalla tehtiin 500 m? uutta ja korjattiin 700 m? vanhaa
kiviverhousta. Vetoteitd ja luiskia sorastettiin ja peitettiin turpeilla ja kana-
vasta ruopattiin tulvan sinne kuljettamaa hietaa.

Hoapovirran kanavalla tehtiin pienempid korjauksia asuin- ja ulkohuone-
rakennuksissa. . _

 Puiholan kanavalla laskettiin sulun kansi uudestaan, minké ohessa sulun
seinid ja portteja korjailtiin. Sitépaitse tehtiin pienempia korjauksia kanavan-
vahdin asunnossa. '

Kyurnan kanavalla, jota edellisten vuosien tulvat olivat vahingoittaneet,
tehtiin kanavan alapuolelle 1756 m pitkd virransuojus kiilatusta kivestd, jota
Injennettiin sementtilaastilla ja vahvistettiin kiviheitokkeilla. Kanavan luiskia
turvehdittiin 1,350 m? ja kiviverhouksia uusittiin 400 m2, minka ohessa 150.
m kanavan rajaaitaa tehtiin uudestaan ja uunia y. m. korjailtiin asuinraken-
nuksissa.

Utran kanavalla rakennettiin kellariin holvikatto tiileisté ratakiskojen
varaan ja korjailtiin huoneita.

Joensuun kanavalla laskettiin 208 m? kiviverhousta uudestaan, 80 m .
akasiapensas-aitaa istutettiin uudestaan ja 79 m kanavan raja-aitaa muunnet-
tiin rautalankaaidaksi. Kanavankasséorin asunnossa korjattiin uuneja ja ovia
sekd laitettiin kiviportaat puisten sijaan. Myoskin kanavanrakennusmestarin ja
kanavanrengin asuntoihin tehtiin kumpaankin kiviportaat ja viimemainitun

asunnon kamariin pantiin uusi lattia.
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Naihin t6ihin kéaytettiin 808 hevos- ja 15,498 jalkapaivityotd, mitka
maksoivat 43,864 markkaa 41 pennii. Ostokset y. m. menot lukuunotettuina
nousivat kanavain korjauskustannukset 69,126 markkaan 98 penniin. Kun
téhian lisatidn 16,965 markkaa palkkauksia ja 200 markkaa sekalaisia kustan-
nuksia, nousevat kaikki vuoden menot 86,291 markkaan 98 penniin. Kanava--
niallisuina kannettiin 3,698 alukselta 20,6569 markkaa b pennii, jotenka tulot
-olivat 65,632 markkaa 43 pennii menoja pienemmit. o

' Viimeisen# viisivuotiskautena olivat vastaavat midrit seuraavat:

: Tulot. Menot. Tappio.
Vuonna 1900 Smk 22,111: 94 Smk 69,858: 23 Smk 47,746: 29

> 1899 >  16278: 06 » 48161: 07  » 31,883 02
» 1898  » 20,181: 46  » 39,692: 60 » 19511: 15
> 1897 20,4b3: 80  » 40506: 66 » 20,051: 8
» 1896 > 18832: 66 » 83833 13 > 65055 48

¥

D. " Pielisjoen kulkuvdylin ja kanavain laajentaminen, sy‘ventéiminenija oikominen.

Keisarillisen Senaatin Kulkulaitostoimituskunnan Elokuun. 18 paivana -
1898 piivityn kirjelmén mukaan oli Pielisjoen kulkuviylin ja kanavain laa-
jennus-, syventdmis- ja oikomistdihin myo6nnetty 300,000 markan maararaha
sekd sitdpaitse 50,000 markkaa hoyryruoppaajan ja 3 purkausproomun hank-
kimiseksi, jonka lisiksi saman Toimituskunnan Marraskuun 8 paivina 1900
paivityn kirjelmin mukaan sanottuun tarkoitukseen viels madrattiin 120,000
markkaa.

Kysymyksenalaiseen kulkuviylin parantamistyohsn ryhdyttiin Loka-
kuun keskivaibeilla vuonna 1898 ja on sitd sitten jatkettu vuosina 1899 ja
1900, kuten Ylihallituksen sanottujen vuosien kertomuksista lathemmin nikyy.

Tyota jatkettiin vuonna 1901, ja mainittakoon siitd tissd seuraavaa:

Mité ensin tulee tyon yleisiin kustannuksiin, ovat ne jakautuneet, kuten
seuraavasta taulusta nikyy: )

Litt. » _ : Paivada | Smk |pi

Korvauksia, tyénjoht@jien piivipalkkoja, matkakustannuksia -
Aa 23 < e e e 718 5918 |98

» b | Vuokraa, puhdistus; limmitys y. m.. . . . . . . e : © 432 | —
» ¢ | Piirustus- ja kirjoitusaineita, ilmoituksia, sahkésanomia y. m. |’ 173 {80
B Vahingonkorvauksia maasta . . . . . . . . . . . . .. . 515 |50
H | Sairashoitokustannuksia . . . . . . . . . . . . ... .. 139 1,778 | 45

Yhteensi 857 8,818 |73

Tie- ja Vesirak. Ylihall. kert. v. 1901. 3
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Eri tyopaikoilla on vuoden kuluessa tehty toitd seuraavalla tavalla:

- a) Joenpolvi,

Pielisjoki laskee heti Joensuun kaupungin alapuolella Pyhiselkaan ja
on joen laskusuuhun vuosien kuluessa osaksi virran sinne kuljettamasta lie-
justa osaksi aaltojen vaikutuksesta muodostunut sirkks, jonka lapi laivaviyla
oli aikoinaan kaivettu. Tam# viyli on kuitenkin vuosien kuluessa niin liet-
tynyt ettd se on matalimman veden aikana ollut litka matala, jota paitse se
alkuaan myds on ollut hyvin mutkainen ja kapea.

Tysehdotuksen tarkoituksena on ettd tama kulkuviyls laajennettaisiin
25 m leveiksi pohjasta ja 3 m syviksi matalan veden aikana. Sitépaitse
sisiltad ehdotus myoskin ettd loisto olisi asetettava viylan alapashén. Viime
vuoden keviattalvena jaalts toimitetussa tarkastuksessa huomattiin ettd se
madrd maata, mikd vuonna 1897 tehdyn tutkimuksen nojalla oli laskettu
olevan ruopattava vayldstd, tuntuvasti oli lisaéntynyt, mahdollisesti vuonna
1899 sattuneen tavattoman korkean kevittulvan vaikutuksesta. T#émén joh-
dosta pa#tti Ylihallitus Heindkuun 6 paivdnd 1901 siten muuttaa yllamaihittua
- ehdotusta ettd kulkuviyld tehtdisiin 20 m levedksi pohjasta, minks ohessa
Ylihallitus Maaliskuun 16 paivina 1901, tutkittuaan tarkemmin alkuperdisti
ehdotusta, padtti ettd mainittu loisto jatettdisiin tarpeettomana rakentamatta.

Téhén tychon ryhdyttiin vuonna 1900 hankkimalla ja sahauttamalla
tyohon kéytettdvin ruoppauslaitoksen kéynnissi pitdmiseen tarvittavia poltto-
puita, jota jatkettiin vield vuoden 1901 alussa, mink# ohessa véliaikainen
laituri rakennettiin siten koottujen polttopuiden varastopaikkaan.

Varsinainen ruoppaustyd alotettiin Kesakuun 14 p#ivini, sittenkun
 ruoppauskone »Viborg« ja hinaushéyrylaiva »Oiva« ynné kaksi mutausproomua
oli Viipurista saapunut tydpaikalle, ja jatkui senjilkeen, milloin ilmat vain
myonsivit, katkeamatta yot piivat aina Syyskuun 14 péivéin saakka, jolloin
tyo padtettiin valmiina. Ténd kolmikuukautisena tyvaikana, yhteenss 1,738
tyotuntia, oli- ruoppauskone ké;ynnissa 863 tuntia ja seisoi myrskyn takia ja
muista syistd 875 tuntia. .

Kulkuvaylists ruopattu maa, savi ja savensekainen hiekka kulJetettnn
" proomussa Pyh#selille, jonne se laskettiln noin 1 & 2 kilometrin matkalla
vaylastd syrjadn. -

, Tyshon kiytetyt phivityot ja rahamaarat sekd tyon tulokset ja yk-
sikkohinnat kayviat selville seuraavasta taulusta:
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Paivatoita o+ M3 = ;ﬂ .
Litt. Tyén laatu £ | 5| Smk|piy
R Qo & o A
hevos-| mies- | ® 7 | ¥ 7 |
Ca | Kaikenlaisia alustavia toita . . . . . . 13 149 1,027] 40
Ch | Maan ruoppaamista. . . . . . . . . . 19 3,269'/,] 25,000 m®| 0,75 | 18,546/ 92
Yhteensi| 32 | 3,418Y, 19,574] 32

b) Utran kanavan ja sulun uudestaanrakentaminen.

Edellisens  vuonna Utran kanavan alapuolella alotettua ruoppaustyotd.
jatkettiin taas Kesikuun alusta, sittenkun Joensuun kanavan tyostd tuotu
yksikauhaihen ruoppauskone oli pantu tyskuntoon. Sulun alapuolella ruopattiin
kulkuviyld sulun alakynnyksen syvyiseksi 16 m pohjaleveydelts, jota sulkua.
oli edellisend vuonna uudestaan rakennettaessa syvennetty 0,6 metrid. Ruo-
pattu maa oli suurimmaksi osaksi hyvin kovaa ja sitkedtd kivensekaista.
savikkosoraa, minkstahden tyd edistyl kovin hitaasti, ja vaikeutti sitd viela.
sekin ettd ruoppaustyd oli tehtdvé laivalilkkeen aikana paikka paikoin kovin.
kapeassa ja varsinkin syyskesilld, jolloin vesi oli hyvin alhainen, matalassa.
kulkuviylasss. - Tyotda ehkdisi myoskin se seikka ettd ruoppauslaitos, pés-
asiallisesti sen takia ettd maa. oli kovin vaikeata kaivaa, usein joutui epi-
kuntoon ja sitéd taytyi korjata. Flokuun 12 paivini katkesi ruoppauskoneen-
kauhan kannatuspukki ja oli sen siité syystd oltava toimettomana Syyskuum
18 péivédn, kunnes uusi pukki oli pystytetty ja ruoppauslaitos taas tuli tys-
kuntoon. Senjilkeen jatkui ruoppaustyd katkeamatta vuoden loppuun saakka.
Kesiiknun alusta Joulukuun loppuun seisol ruoppauskone 58 wvuorokautta,.
padasiallisesti korjauksen takia, ja oli kdynnissd 122 vuorokautta. Ainoastaan
ruoppauskoneen kuntoonpanoon kiytettiin vuoden kuluessa 8,186 markkaa 48.
pennié, paitse Ylikallituksen maksamia 1,812 markkaa uudesta pukista.

Ruoppauskoneen seisoessa poistettiin kulkuvaylastd yksityisia kivid,
kisivoimalla, osaksi sukeltajan avulla.

Samaan aikaan kuin ruoppaustyotéd tehtiin verhottun kanavan laltOJ&
kivilla ja korjattiin vanhoja kiviverhouksia.

Vuoden kuluessa kaytettiin Utran kanavan tyossa seuraavat rahamaarat

Ja palvatyot ja saatiin seuraavat tyon tulokset ja yks1kkoh1nnat
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- - =
A 5
;! Litt. Tyén laatu % % :F %‘g Ei % Smk |pi
g T
Ct | Maakivien poistoa vaylistd . . . . . . . .. 1871/, 50 w{ 10:45| 522|15|
»> » | Ruoppauskoneen kuntoonpano ja korjaus . . 1,308Y/, 9,998 48
» » | Ruoppausta ruoppauskoneella, . . . . . , . . 3,158/, 8109 m? 1:35] 10,882 54
Fa | Kivivethousta . . . . . . ... ....... 2001, 236 m'| 2:10| 493| 40
1 » b | Turpeilla ja ruokamullalla paallystimists. . . 51/, 14/ 30
: ' Yhteensa | 4,855 | 21,910/ 87

¢) Kulkuvdyldtyo Joensuun sulun yldpuolella. .

Vuoden alusta jatkettiin edellisend vuonna alotettua kivenlohkausta
kanavan ulkopuolisen virranohjaajan pitentéimiseksi, mink# jalkeen kivet kul-
Jjetettiin tybpaikalle siitdy mnoin 2 kilometrin pi#issd olevasta ottopaikasta.
Sen ohessa jatkettiin Sirkkalan salmen ruoppaamista ja valiaikaisen sulun
purkamista sekd ryhdyttiin virranohjaajan kiviverhoamiseen, mitka kaikki
tyot saatiin Maaliskuun loppuun valmiiksi. Huhtikuulla asetettiin jo edelli-
:send vuonna téhdn tybhoén kiytetty, talveksi séiloon pantu ruoppauskone
‘tyokuntoon ja alettiin ruopata viliaikaisten sulkujen tidytemaata sekd poistaa
mniiden ulkopuolella olevaa maata. Ruoppaustyon kestéessa tavattiin kovassa
kivensekaisessa savikkohietamaassa pienenlainen kallio, joka louhittiin pois.
Koko tami tyd tuli valmiiksi Kesikuun lopussa, minks jilkeen tydpaikka
puhdistettiin, valiaikaiset rakennukset purettiin ja taalls kaytetyt tyokalut
‘vietiin muihin ty&paikkoihin.

Vuoden kuluessa kaytetyt paivatyOt ja rahamadrat sekd tyon tulokset
Ja yksikkohinnat kéyvat selville seuraavasta taulusta:

N Piivatoiti | o 3 |z b _

Litt. Tysn laatu £g (5 &l Smk |pid
hevos| mies- | % 7 ® a

Ca | Kaikenlaisia alustavia toitd . . . . . . . . 3, 48 110 25

i » g | Kallion louhimista ja poistoa vaylasts . . 77, 20 m*|10:40] 208|110

»h | Ruoppauskoneen kokoonpano. . . . . . . 98'/, 704| 69

» » | Ruoppausta ruoppauskoneella. . . . . . . 604 | 1,160 m* 1:52} 1,762|60

I Da | Viliaikaisten sulkujen poistaminen . . . . 219 489| 20

i » b | Virranohjaaja kivesti sek# kiven louhintaa 232!/, 617 m?| 1:43| 888 —

Siirros | 8Y,|1,2741/ 4,162| 84
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Piivitoits o+ o §

Litt. Tyon laatu =g |5 E|Smk|pi
hevos-| - mies- @ B @ ?I; i
_ Siirros | 8!/, 1,274Y, | a,162/84
Db | Virranobjaaja kivestsd sekd kivien kuljetus : : '
ja asettaminen. . . . . . . . . . . .. 328 533 {1,695 m? 1:72 2,907| 65 3
> f | Valiaikaisten rakennusten poistaminen . . 26 ’ 66| 40 i
Fc | Kaikellaisia tasoitus- ja pubdistustoita . .| 2 79'/, 234] 85 *}
Yhteensi [333Y,] 1,012/, 7,371| 74 |

d) Paukkajanvirran yldpuolella olevan kulkuviylan suorentaminen.

Téats tyotd, joka tarkoittaa kulkuviyldn suorentamista avaamalla kahden.
heti Paukkajan virran yldpuolella olevan saaren viliin 15 metrid levedn ja.
Haihan kanavan sulun ylikynnyksen syvyisen viylin, oli tehty edellisen.
vuonna ja - jatkettiin 1901 vuoden alusta ruoppaamalla kulkuviylasti hyvin
kovaa kiviperdistd maata ja poistamalla yksityisid kivid sekd louhimalla siini.
olevata kalliota. Helmikuun loppupuolella pastettiin tyd valmiina.

Vuoden kuluessa tyohon kiytetyt piaivityot ja rahamiérat sekd tyon.
tulos ja yksikkohinnat kdyvit selville seuraavasta taulustas:

Paivatsits | o 9 |2 u
Litt. Tybn laatu £ |8 | Smk |pi
. o o - K
hevos- | mies- @ B ® §
Ca | Kaikellaisia alustavia t6itd . . . . . IR 35 175| —
» ¢ | Maan ruoppausta kisivoimalla . . . . . . 123 42 m®| 6:25| 26265 |
»f | Maakivien poistoa vaylastd . . ... . . . . 141 | 21,5 m*(15:03] 3823| —
» g | Kallion louhimista ja poistoa viylastdi . .| - 6| 519 [ 60,5 m?[18:78] 1,136/05 |

Yhteensi 41 | 783 1,896| 70 |

e) Rantalaiturin rakentaminen Nesterinsaaren kanavan alapuolelle.

Tams tyo tarkoittaa 100 metria pitkdn puulaiturin rakentamista laivojen
kiinnittamistd varten sulun alapuolella. :

Jo vuonna 1899 rakennettiln mainittu laituri kivilla téytetyista puuQ-
‘arkuista, mutta perustettiin kovin epitasaiselle pohjalle, jota paitse siihen
kéytetyt puut olivat pienis, laiturin seinit harvoja ja laiturin eri osat ilman
erityistéd sidettd. Jo vuonna 1900 huomattiin ettei se vastannut tarkoitustaan,
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koska jaa oli murtanut poikki useita hirsid ja laiturin eri osain véliin oli
ilmestynyt aukkoja. Sen vuoksi kévi valttémattoméksi rakentaa se kokonaan
uudestaan. Kun Nesterinsaaren sulkua myoéskin taytyi kevattalvella perin-
pbhjin korjata, jota taﬂ;oi’nusta varten kanavan ympérille oli rakennettu véli-
" aikainen sulku, kévi myoskin. sillan uudestaanrakentaminen siten helpom-
‘maksi. Maaliskuussa ryhdyttiin sitd purkamaan ja Huhtikuun alussa, jolloin
koko kanava oli pumputtu tyhjiksi, tasoitettiin perusta ja uutta laituria
varten hakattiin salvokselle yksi ainoa pitké sillanarkku tiheilld sivuseinilld
Jja viistoon 10:1. Ehdotuksenmukaisesti tehtiin ne 3,86 m korkeiksi, sulun
alakynnyksesté ‘lukien. Sillan harja tehtiin 8 m Jeveidksi. Sitdpaitsi laitettiin
arkkuun poikkiseinid 3 m padh#n toisistaan ja rakennushirret- yhdistettiin
toisiinsa paitsi liitoksella mydskin nurkkiin pystytetyilld sidepuilla; sitdpaitse
pantiin arkun alaosaan poikkihirsii kannattamaan laiturin kivitdytettd. Tyo
tuli kokonaan valmiiksi Kesikuussa, minké jélkeen laituriin naulattiin kansi
6 cm paksuisista lankuista ja sithen asetettiin pollarit. Yllamainitun vili-
aikaisen sulun rakennuskustannuksiin, mik# sulku tehtiin Pielisjoen kanavien
vuotuisia korjauksia varten myonnetyilld varoilla, otti Pielisjoen kulkuvaylan'
ty6 866 markalla 16 pennilld osaa.

Tahsn tyohon on vuoden kuluessa kaytetty seuraavat paivityot ja

rahamédrit:
: Paivatoita .
Litt. Ty6n laatu Smk |p:i
) hevos-| mies- -
Ca | Kaikellaisia alustavia toitd. . . . . . . . . . . . .. .. 3 6 40
D a | Valiajkaiset sulut, niiden rakentaminen ja purkaminen . . 152/,  366|15
| »c¢ | Rantelaituri puusta . . . . . .. ..o 75 {1,080 | 4,388|37
| Yhteensi| 75 | 1,235Y,| 4,760] 92

‘f) Saapaskosken kanavan alapuolella olevan virranohjaajan vahvistaminen.

Tamé tyd tarkoittaa kanavan alapuolella olevan virranohjaajan vah-
vistamista sekd kulkuvdylan oikomista, se kun on t##lld kovin mutkikas.
Virranohjaajan vahvistamista varten oli jo edellisind vuosina lohkaistu osa
sithen tarvittavia kivida. Kun Maaliskuussa alettiin sovittaa kiviid paikoilleen,
huomattiin virranohjaaja, joka alkuaan oli tehty pienistd mukulakivists, niin
rappeutuneeksi ettd sitd taytyl kauttaaltaan vahvistaa.

"Kulkuvéylin ruoppaamiseen ei voitu vuoden . kuluessa ryhtyi, koska
t@hin alottua ruoppauslaitosta edelleen tarvittiin Utran: kanavalla.
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Vuoden Lkuluessa tyohon kiytetyt piivatyot ja rahamiérit sekd tyon
tulos ja yksikkohinnat kayvit selville seuraavasta - taulusta:

Paivatoita o+ 3 = ;; .

Litt, Tyén laatu : £3 |E & | Smk |pi
hevos- | mies- 2 3 & Fo‘d

Ca | Kaikellaisia alustavia toita. . . . . . . . 7 84 | 229|190

Db | Virranohjaaja kivestd . . . . . . . . .. 73 | 1,768'/,|1,355,7 m?| 3:92] 5,305|85

» £ | Valiaikaisia rakennuksia . . . . . . . . . 15 30| —

Yhteenss| 80 | 1,867, 5,565| 75

- Vuoden kuluessa ei Pielisjoen kulkuviylintydssi ole mitd4dn onnetto-
muuksia tapahtunut, mutta on tydmiesten terveydentila kuitenkin, varsinkin
alkupuolella vuotta, ollut huono. Sairastuneita tyomiehid on hoidettu tyon
kustannuksella.

- Ylldolevan mukaan on PlellsJoen kulkuviylintyohon kiytetty kaikkiaan
5611/, hevos- ja 14,9283/, Jalkapiivity6ta yhteenss 69,899 markan 3 pennm
kustannuksesta, jotka jakautuvat kuten seuraavasta taulusta nikyy:
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Paitse yllakerrottuja toits on Pielisjoen kulkuviylantyon ehdotukseen
otettu seuraavat tydt ja on niihin kiytetty allamerkityt rahamsirit:

a) Kaltunon kanavan ylapuolella olevan kulkuviylin oikominen Smk 9,295: 49
b) Haihin ». » » » » > 4,505: 79

Sité,pai.tseion ruoppauskoneen hankkimiseen- ja sen korjaukseen tyo-
aikana kiytetty Smk 74,428: 04.
Pielisjoen kulkuvaylintyohon on koko tydaikana kiytetty seuraavat ra-

bama#rat:

. Tyopaikan nimi Smk | p.

“Yleisid kustanpuksia . . . . .. . ... L. . 33,125| 68
Joenpolvi . . . . .. ... oL 19,801| 18
Joensuun kanava . . . . . . . ... .. L. 91,026! 85
Utran kanava . . . . , . . .., . . . .. ... 194,420 43
Saapaskosken kanava . . . . . . . PR 8,004 61
Nesterinsaaren kanava. . . . . . . . .. . .. 7,928 95
Kaltimon kanava . . . . . . .. Ceoo oo 9,295(49
Haihdn kanava . . . . . . . .. .. .. P 4,505/ 79
Paukkajan virta . . 2 . . ..., L L. oo ... 17,684)98
Ruoppauskoneisto . . . . . . .. S 74,428| 04
Yhteenss | 460,216]95

7. Kulkuviyld isosta Saimaasta Mikkelin kaupunkiin.

A. Varkaantaipaleen kiintosilta Ristiinan pitdjissd Mikkelin lddnid.

Keviilld tervattiin silta ja maallen_ousulaituri, minks ohessa maatuet
ynnd kadntotappi tehtiin uudestaan ja tarkistettiin. Suurin osa kunnossapito-
kustannuksia...kéyteﬁtiin pahoin turmeltuneiden kanavan verhousten ja vetotei-
den korjankseen ja .maksettiin .ndists toistd 310 markkaa 80 pennii. - Siltavah-
din asunnon -kaikki aluspermannot ja lattiat korjattiin 96 markan maksusta.
Muntamat tulvaveden turmelemat puut- otettiin pois ja pitkin rantaa istutet-
tiin niiden sijaan uusia.

'_ Kaikkiin naihin t6ihin kaytettnn 251 ‘paivatyotd ja kunnossapitokustan-
nukset, siltavahdin palkka, 480 markkaa, niihin luettuna, nousivat 1,072 mark-
kaan 6 penbiin.

Tie- ja vesirak. Yiihall. kert. v. 1901. _ - 4
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Edellising viltend vuonna olivat menot seuraavat: :

Vuonna 1900 . - . . . e g .o Smko1,356:12
» 1899 . . . . .. . .. » 127916
» 88 . ... o0 > 169318
» 0 1897 . . .. . . . . » - B62: 80"

> 1896 . . . . . . .. s o721 95

‘B. Juurisalmen kééntisilta Ristiinan pitdjassd Mikkelin |ddnid.

Paitse sillan alaosien maalausta ei sitd vuoden kuluessa mitenksan kor-
jailtu. Ajorata sekd siltaan kuuluvat laiturit ja vetotiet® térvattiin ja duk d’al-
bit maalattiin nudestaan. Siltavahdin asunnossa korjattiin tuvan aluspermanto
ja lattia, minkd ohessa sen vanha jo rappeutunut eteinen purettiin ja sen sijaan
rakennettiin uusi. Pitkin asuintonttia oleva tulvaveden pahoin turmelema
rantakaistale tasoitettiin syksylls, jolloin isommat kuopat taytettiin kivills ja
plenemmit hiekalla. Sitdpaitse otettiin pois useita pitkin rantaa kasvavista
tulvaveden Vahingoittamista lehtipuista. Kaikkiin niihin. téihin kaytettiin
135 /s paivityoti. . ' .

Siltavahdin - palkka, 480 markkaa, lukuunotettuna, ovat vuoden menot
nousseet 899 markkaan 35 penniin. V "

- Menot olivat edellisind viiten# vuonna seuraavat:

Vuonna 1900 . . . . . . . . . Smk 968:55
> 1899 . . . . . . . . . > 154955
» 1898 . . oL . 0L » 116,586:_-59
> 1897 . . . . ... s 9154 32

» 1896 o > 705: 08

C. Kulkuv'aiyléin’ muut osat.

Talvella pystytettiin uusia duk d’albeja seuraviin paikkoihin, nimittéin:
4 kappaletta Kirkontaipaleen luo, 3 kappaletta Surmasalmeen ja 2 kappaletta
giikasalmeen; ja nousivat niiden kustannukset 246 markkaan 60 penniin. Ke-
kesilld, sittenkun vesi oli laskeunut, korjattiin kanavainverhoukset ja vetotiet
pitkin. koko - kulkuvéylas, yhteenss kaikkiaan 1,009 markan 15 pennin kustan-
nuksesta. Tahin kiytettiin 629 1/, paivityots ja korjauksesta maksettiin kaik-
kiaan 1,564 markkaa 30 pennié. '
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| 8 Kulkuvayla Mlkkehn kaupung'lsta Anttolan Ja, Puumalan
" - pitéjiin Mlkkehn laama, :

Anttolan pitdjassd olevan V%i‘ait%imﬁnsalmen kanavoim'inen.

Vuoden kuluessa korjailtiin salmessa véhin kanavan luiskia, jotapaitse
kulkuviylasn asetetut duk d’albit maalattiin uudestaan. Tihén kdytettiin 20
paivityotd, ja- korjauskustannukset nousivat 48 markkaan 30 penniin.

9. Kulkuvayld Vuoksenvirrassa.
"A. Paakkolan kanava Muolaan p.ité'ijﬁss::ai Viiburiﬁ dEnid.

" Koska vionna 1900 vallinnut tulvavesi ‘oli huuhtonut maan pois kana-
van luiskista ja isompia ja vihempis kuoppia oli siitd syysta tullut kiviver-
houksiin, olivat ndmé# paikoittain otettavat pois, jonka jélkeen luiskat taytet-
tiln maalla sekd verhottiin uudestaan noin 40 m? laajalta osittain uusilla ki-
villa, minki ohessa kaikki verhoukset muutenkin pantiin kuntoon. Sulun tii-
vistimiseksi tiytettiin arkut, joista vesi mydskin oli osittain huhtonut hiekan
pois, uudella hiekalla. Naihin tsihin kéytettiin'153 jalka- ja 10 hevospaivi-
tyotd 384 markan 25 pennin maksusta.

Sulun kannen, seinien ja porttien sekéd sen yli- Ja alapuolelle tehtyjen
maallenousulaiturien tervaamiskustannukset nousivat 91 markkaan 80 penniin.

Rakennuksilla tehtiin seuraavat korjaukset: saunaan pantiin uusi alus-
permanto ja.lattia, navettaan tehtiin ilmanvaihtoa varten katolle ulettuva ve-
totorvi laudoista, minkiohessa ovia ja ikkunoita korjailtiin. Némé korjaukset
maksoivat 115 markkaa.

Molemmin puolin sulkua olevat ruoholuiskat lannoitettiin ja niihin kyl-
- vettiin uutta heinénsiementi. _ : ‘ 4 :

Kevaalld otettiin irti 3 alapuolelle sulkua asetettua duk d’albia, koska
hEES oli niitd vahingoittanut, minké jilkeen paalut lyotiin undelleen pohjaan ja
nivottiin  yhteen uusilla rautavanteilla. Téhén kéytettiin 105\3/;1 paivatyota
sekd 386 markkaa 47 pennii puhdasta rahaa.

Sitdpaitse on 7 Vitsaaren salmeen pannun uivan poijun maalaamisesta,
. veteen laskemisesta ja talvikorjuuseen ottamisesta maksettu 62 markkaa 85
pennid. Kaikkiin n#ihin t6ihin on mennyt 276 3/, paivatyota.

Menot, kanavankaitsijan ja sulkurengin palkat nithin luettuina, ovat -
vuoden kuluessa nousseet 3,581 markkaan 13 penniin, joista palkkauksiin on
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mennyt 2,250 markkaa, korjauskustannuksiin 1,261 markkaa 13 pennis seks
sekalaisiin. 70 markkaa. - . ‘

Kanavan lipi ku1k1 vuoden kuluessa 2,009 alusta, joista suoritettiin 6,995
markkaa 80 pennid kanavamaksuja

Edellising viiten# wvuonna -olivat menot setraavat:

Vuonna 1900 . . . . . . . . . Smk 3564 14
> 1899 . . . . . . . . . »- 308839
> 1898 . . . . . . . . . > b043: 88
> 1897 . . . .. . . . . > 4433 36
> 1896 . . . . . . . . . » 34b% 45

B. Kulkuvdyld Kaasniemen salmen halki Réisildn pitdjissd Viipurin Id4nid,

Vuoden kuntoonpanotydt rajoittuivat ténne asetettujen duk d’albien kor-
a ukseen, mitkd Hitettiin toisiinsa osittain uusilla rautapulteilla ja vanteilla,
sekd kaikkien pollarien puhtaaksi kaapimiseen ja maalaamiseen. Tihén meni
10 paivatysta.

Vuoden menot ovat nousseet 143 markkaan 77 penniin, joista pollarien
maalaamisesta on maksettu siitd vaadittu hinta 63 markkaa sekd muista tmsta
ja kulJetuk51sta y- m. 80 markkaa 77 pennii.

C. Kiinteiden merimerkkien pystyttiminen Vuoksenvirrassa olevaan Hirvisaaren saimeen.

Vuoden kuluessa korjailtiin kulkuvédyldn viitoittamiseksi Hirvisaaren
salmeen pystytettyjs kiinteits merimerkkejé, jolloin' toisia puuarkkuja tarkis-
tettiin, toiset taas otettiin hajalle sekd liitettiin yhteen ja pantiin uudestaan
paikoilleen, kallistuneet kivipollarit oikaistiin ja kiilattiin jokainen niistd uudel-
leen puuarkkuunsa sekd kiyristyneet rautapiit suoristettiin ja niiden kirkiin
asetetut pallot maalattiin. Sitépaitse ruopattiin eteldisimmén pollariparin vi-
listé kulkuviyliad, jolloin' useita lauttauksen johdosta kulkuviylddn joutuneita
kivié ammuttiin dynamiitilla rikki ja poistettiin. Kaikkien néiden téiden sto-
rittamiseksi kavi valttdmattomiksi keinotekoisella tavalla vahvistaa jaatd jotta
se voisi kannattaa kivennostokoneita ja tyovikes. Niaihin toihin Lkiytettiin
2173/, phivityotd ja kustannukset nousivat 823 markkaan 95 penniin, joista
ruopp'a'ukseen meni 340 markkaa sek# muihin t6ihin, lauttojen, tydkalujen,
kuljetusten, tyénjohdon y. m. maksut niihin luettuina, 433 markkaa 95 pennii.
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10. Vesijarven rautatienaseman ja Jyviaskylan kaupungin
. ' valinen kulkuvayld. '

" Vesijarven kanava Asikkalan pitidjissd Hameen [ddnid.

- :Paitse kanavalla vuosittain sattuvia.yllapitotsits,. kuten sulun, vetotien-
ja rullasillan tervaamista sekd. kisipuiden, porttien salpojen ja pollarien .maa-
laamista, korjattiin rullasilta ja sulkukamari, minkd ohessa vetotiet ja sulun-
kenttd hiekoitettiin, istutetut puut ruokottiin, sile- ja.aidasaidat korjattiin seké
sulkuvahdin asunnon keittién muuri muurattiin uudestaan. Sitdpaitse kaadet-
tiin muutamia tulvaveden alapuolella sulkua turmelemia puita, minki ohessa
sulun korjaukseen vuonna 1902 hankitut lankut ja hirret ladottiin kanavan
- varrelle sekid muuan tarveaineiden kuljetukseen kiytetty proomu hinattiin
maalle.

Kaikkiin n#ihin t6ihin kiytettiin 255 3/, jalka- ja 4 hevospaivityotd seki
5,983 markkaa 98 pennia puhdasta rahaa, josta 3,870 markkaa palkkoihin,
1,889 markkaa 38 pennié kanavan korjaukseen ja yllapitoon sekd 224 markkaa
60 pennii sekalaisiin.

Kun vuoden méiéraraha oli 6,010 markkaa, olivat menot 26 markkaa 2
pennid madrarahaa pienemmit. |

Kanavaa on vuoden kuluessa kulkenut 4,257 alusta, joista seké uitetuista
tukeista on maksettu 27,326 markkaa 25 pennié kanavamaksuja, jotenka vuo-
den puhdas tulo oli 21,342 markkaa 27.pennii.

Kanavan tulot olivat edellisind viiten&d vuonna seuraavat:

Tulot. Menot. Voitto.
Vuonna 1900 Smk 24,658:'90 Smk 7,839:'50 Smk 16819: 40
» 1899 » 19847:'7  » 65662: 03 » 13,285 72
» 1898 » 2133610 » 726532 > 14070: 78
> 1897  » 92760: 50 » 8020: 07 » 14740 43
> 1896 > 2153525 > 7,938 92 > 13596: 33

11. Kulkuvéyla Péiijéinteestéi Heinolan kaupunkiin.

Kalkkisten kanava Asikkalan pitdjdssa.

Vuoden kuluessa tervattiin sulku ‘ja kaantosilta, kiytavat ja sulkukentts
hiekoitettiin sekd kasipuut, porttien salvat ja pollarit maalattiin, minké ohessa
sulku peitettiin talveksi ja paljastettiin kevaalla. - Sitdpaitse laitettiin yldosa
keittion savutorvesta uudestaan.
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Niaihin t6ihin kéytettiin 20 jalka- ja 21 hevospaivityotéd. sekd 2,184 mark-
kaa 90 pennis puhdasta rahaa, Josta 1 850 markkaa palkkauksnn 199 markkaa
90 penni4 korjaukseen ja yllapltoon ‘seké 135 markkaa sekalaisim menoihin.

Kun kanavan vuosiméararaha oli 2 670 markkaa, ohvat menob 390 mark-
kaa 10 pennii méirdrahaa pienemmit,

- Kanavaa on. viuoden kuluessa kulkenut 1,109 alusta, joista on saatu 3,280
.. markkaa 50.pennia kanavamaksuja,- Jotenka vuoden -puhdas s##isto: oli 1,095
. markkaa 60 penni. : , ‘

Tulos oli.lihinng edellisind viitend vuonna - seuraava:

. .Tulot.v ‘ ‘ Menot-. . Efotus.
Vuonna 1900 Smk 4,084 90 Smk 8525: 45 Smk — 4,440; 55
> 1899 » B805L: 10 » 2448 10 » -+ 603 —
» 1898  » 2902: 80 » 4,230: — » —1,327: 20
> 1897 » 31000 — » B8165:13 » — BB 13
> 1896 » 268% 10 » 7,201: 80 » —4512 20

12, ‘Kulkuviyld Piijanteen ja Jamsinkosken (Patalankosken) vélilla.
Jamsan pitdjassd olevan Jamsdnjoen ruoppaaminen.

Tiahén tydhon, jolla tarkoitetaan kulkuviylén syventimistd Jamsénjoessa
Jamsidn hoyrysahan ja Jémsidnkosken vélilla siten ettéd se Jamsén hoyrysahan
luona tulisi pohjasta 0,3 m Vesijirven kanavan alempaa sulkukynnysté korkeam-
maksi sekd 9 m leveiksi pohjasta ja 1 : 8000 kaltevaksi, oli Keisarillinen Senaatti
Kulkulaitostoimituskunnan Marraskuun 4 piivéns 1897 p'é',ivatysséi kirjelméssa,
madrannyt 24,000 markkaa. Tamé tyd otettiin sittemmin vuonna 1899 toimi-
tettavien toiden joukkoon, mutta kun kaiken kesdid sanottuna vuonna vallinnut
tulvavesi teki miltei mahdottomaksi kaiken mainitussa tarkoituksessa sitd var-
ten hankitulla ruoppaajalla suoritettavan tyon, niin ei tehty mitdén asian hy-
viksi, vaan alotettiin ty® vasta Kesikuun 15 piivéna 1900 ja jatkui saman
vuoden Marraskuun 9 palvaan kuaten Yhhalhtuksen malmtun vuoden alamai-
sesta kertomuksesta lahemmin nikyy. -

Vuonna 1901 jatkettiin tyotd taas Huhtikuun 15 paivistd alkaen, jolloin
ensi aluksi ruoppauslaitos ja mutaproomut pé,ntiin kuntoon sekd kaikki alus-
tavat tyot tehtiin valmiiksi. Senjilkeen ryhdyttiin ruoppaamaan vield jalelld
olevaa 420 metrin pituista matkaa Jamssnkosken alapuolella ja tuli tyo Loka-
kuun 28 paiviksi loppuun suoritetuksi sekd ilmoitettiin Marraskuun 19 paivéna
samana vuonna valmiina tarkastettavaksi. Tyon aikana poistettiin kulkuviy-
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lastd 82 m? kalliota, 27,6 m? kivid, 2,276 m? soraa, 4,673-m? savensekaista hiek-
kaa, 288 m? hiekkaa ja 770 m3 savea, johon kiytettiin 2,429 3/, /jalka-ja 2 he:
vospalvatyots.

Miaararabasta, 24,000 markkaa, josta edellising vuosina oli kéytetty 11,768
markkaa 69 pennii, maksettiin kysymyksenalaisena vuonna 11,742 markkaa 70 -
pennii, joista 6,719 markkaa 25 pennis meni paivitys- ja urakkakustannuksiin,
2,084 markkaa 10 pennié ostoksiin, 2,611 markkaa 35 penma kyyteihin ja kul—
jetuksiin seka 328 markkaa sekalaisiin menoihin.

.....

A Tervasalmen kddntisilta Karttulan pitajassa.

Talla kaantosillalla tervattiin sillan suojatuet sekd vedettiin ja levi-
tettiin soraa kaytavﬂle Sltapaltse tilkittiin sulkuvahdinasunnon kamari ynng
keittid ja verhottiin ne seindpapereilla’ ja laudoituksella. Kustannukset nousi-
vat 631 markkaan 67 penniin, joista 480 markkaa maksettiin palkkauksiin, 1562
markkaa 77 pennis korjauksiin ja ylldpitoon-seks 7 markkaa 50 pennii sekalai-

siin menoihin.'
B. Kolun kanava Karttulan pitdjassd."

Paitse sulkuporttien ja kaséntosillan tervaamista ja maalaamistsa sekd -
sulkukentdn ja kaytévéin hiekoittamista on 80 metrid kanavanpengerts meo-
lemmin puolin kanavaa 3 metris leveilts korotettu 60 & 70 ¢cm. - Sitdpaitse on
osa verhouksia laskettu uudestaan sekd -sulut paljastettu kevaalla ja peitetty
talveksi. Tahin kiytettiin 268 jalka- ja 821/, hevospaivitystd seks maksettiin
3,154 markkaa 46 pennid puhdasta rahaa, josta palkkauksiin meni 1,850 mark-
kaa, korjaus- ja kunnossapltokustannuksun 1,277 markkaa 46 pennid sekd se-
kalaisiin 27 markkaa. '

Kanavaa on vuoden kuluessa kulkenut 733 alusta, joista on karttunut
1,623 markkaa 55 pennid kanavamaksuja, jotenka menot olivat.1,680 markkaa
91 pennid tuloja suuremmat.

‘Talld kanavalla on- sillan suojatuet swel’oy -tervalla ja osa. kanavan
sivaverhouksia pantu- uudestaan; minkéi ohessa kanavanvahdin-asumuksen uunit -
on muurattu uudestaan. Téahén .on kaytetty 714/, jalka- ja'15 hevospaivatyotd
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sekd maksettu 761 markkaa 15 pennid puhdasta rahaa, josta palkkauksiin meni
480 markkaa sekd korjaus- ja yllipitokustannuksiin 314 markkaa 15- pennii.

14, Kulkuvéyld Keiteleell4.
Haapasalmen kadntdsilta Viitasaaren .pit’:ijéiss’ci.

Tamd kadntosilta ja sen suojatuet tervattiin, mink# ohessa vahtituvan
ympérilla olevat kaytiaviat hiekoitettiin ja sen vilikatolle pantiin taytettd. Té-
han kaytettiin 554 markkaa 55 pennié, joista 480 markkaa palkkauksiin ja 74
markkaa 55 pennié.sillan korjaukseen ja yllapitoon.

15. Kulkuvayld Hameenlinnan kaupungista Léngelméen ja
. Hauhon pit4jiin.
Valkeakosken kanava Sddksmiden pitdjassd Hameen lddnid.

Témd kanava on kysymyksenalaisena vuonna vaatinut seuraavat korjaus-
tyot ja menot, nimittéin:

Sulku: sen peittéminen ja paljastus . . . . . Smk - 33: —
Kanava: sen korjaus ja varustaminen lelverhouksella » 440: 55
Rakennukset: kanavankaitsijan asunnon ja ulkohuonei- ’

den kattojen tervaus seki ulkohuoneiden sive-

leminen punamultavérills y. m. pienempié kor-

jauksia . . . .. L. L L. L L. L L .. 208: 80
Kanavanalue: puhdistus- ja tasoitustéita . . . . . » 117:8b

» teiden ja k#ytdviin kunnossapito . . . »  43: bBD

» istutusten samoin . . . . . .., . , » 26: Bb  187: 95
Valaistus- ja voitelnaineita. . . . . . . . . . . » 18: 6b
Kanavankaitsijan ja kanavanrengin palkat. . . . . » 1,949: 98

Yhteensd Smk 2,838: 93

Naihin toihin kdytettiin 156 hevos- ja 2581/, jalkapiivityota.

Kanavan tulot olivat seuraavat: kanavamaksnja.1,504 aluksesta 2,118
markkaa 80 pennid ja vuokrarahoja 800 markkaa, jotenka vuoden menot ovat
olleet 420 markkaa 13 pennit tuloja isommat.
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16. Kulkuvayld Hameenlinnan ja Tampereen kaupunkien vélilla.

Lempoisten kanava Lempiildn pitdjissd Hdmeen ldanid,

Tamé kanava on vuoden kuluessa vaatinut seuraavat kustannukset:

Sulku: sen peittiminen ja paljastaminen
Kanava: kanavanverhouksen korjaus .
Kanavanalue: teiden ja kidytdvédin hiekoitus
» puhdistus- ja tasoitustoité
Huonerakennukset: kattojen korjaus ja tervaus y. m.
pienempis korjauksia .o
Kanavankaitsijan ja kanavanrengin palkat .

Smk

19:
22: ‘

2b

40:
139:

41:

96:
1,450:

Yhteensd Smk

Naihin toithin on mennyt 4 hevos- ja 421!/, jalkapaivityota.

1,766:

Kanavalla oli tuloja 477 aluksesta 507 markkaa 30 penni&d kanavamak-
suja, jotenka vuoden menot olivat 1,259 markkaa 53 pennid tuloja isommat.

17. Kulkuvéyl4d Tampereen kaupungiéta Virtain pitdjén kirkonkylaén.

Tam# kanava on vuoden kuluessa vaatinut seuraavat korjaukset ja kus-

tannukset:

Sulku: sen peittdminen ja paljastus .. Smk 46: —
Huonerakennukset: asuin-jaulkohuonerakennusten kab—
tojen korjaus, tervaus ja hiekoitus » 118 75
» asuinhuoneiden lattiain maalaus » 72: 40
» palotikapuut asuinrakennukseen » 15: —  906: 10
Kanava: jakouneiden luiskien sekd verhouksen korjaus  » 396: 156
Kanavanalue: teiden ja kidytdvain puhdistaminen » 80: 30
Valaistus- ja voiteluaineet . e e e 21: 85
Sekalaisia: 1091 vuoden telefoonimaksu seké telefooni- N
johdon korjaukse't . ‘ > 61l —
=S kanavaliikkeen ilmoitukset » 39 —  100: —
| Siirros  Smk 850: 40

Tie- ja vesirak. Ylihall. kert. v. 1901.
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Siirros Smk 850: 40

Kanavankaitsijan ja kanavanrengin palkat. . . . . » 1,850: —
Matkakulujen korvausta kanavankaitsijalle kanavan

yloskantovarojen perilletoimittamisesta. . . .  » 100: —

Yhteensd Smk 2,800: 40

Yllamainittuihin t6ibin kéytettiin 20 hevos- ja 1201/, jalkapiivityoté.
Kanavalla oli tuloja kanavamaksuina 1,293 aluksesta 4,808 markkaa 55
pennis, jotenka tulot olivat 2,008 markkaa 15 pennié menoja isommat.

B. Kautun kanava Ruoveden pitdjdssd Hdmeen lddnid.

Tims kanava on kysymyksenalaisena vuonna vaatinut seuraavat kus-

tannukset:
Sillan ja sillankannen korjaukset . . . . . . . . Smk 53 —
Kanavan pohjaan vierineitten kivien poistaminen . . > 74: 75
Valaistusaineet . . . . . . . . . . . . . . . > 8: 65
Sekalaisia: ilmoitustaulujen kebykset. . . . . . . > 4: —

»  veneen tervaus . . . . . . . . . . . >» 2: 50 6: B0
Kanavanvahdin palkka . . . . . . . . P 500: —

Yhteensd Smk 642: 90

C. Kaivoskannan kanava Ruoveden pitdjassd Hdmeen lddnid.

Kanavan yllédpitoon on vuoden kuluessa tarvittu seuraavat korjaukset ja

kustannukset:
Kaantosilta: sillan sidepuiden korjaus . . . . . . Smk 32: 80

> . » kannen » e e e v5: 05

» »  kasntolaitoksen. » ... . . . > 20: 65 198 BO
Kanavanalue: kanavanverhouksen korjaus . . . . . » 127 —
Valaistus- ja voiteluaineet . . . . . . . . . . . » : 12: 35
Sekalaisia: ilmoitustaulujen kehykset .. . . . . . . > 3: 25

» kulkuviylin viitoittaminen Hampoisten ja

Toltan salmissa. . . . . . . . . . . > 27: 80  31. 05

Kanavanvahdin palkka . . . . . . . . . . . . > 500: —

Yhteensd Smk 798: 90
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18. Kulkuvéylat merenrannikolla.

A. Mintyluodon satamarakennus.

Vuonna 1901 on phaasiallisena tehtdvinéd ollut ennen alotettujen toiden
pédttiminen. .

Siten vedettiin talven kuluessa aallonmurtajaa varten 2,154 m3. k1v1a
mitkd. aikaisemmin oli saatu Mintyluodolla tehdystd maanleikkauksesta, ja
kéytettiin niitd seuraaviin tarkoituksiin:

l:0) taytteeksi uppoarkkujen sisdan 592 m?:.

2:0) tiytteeksi seké uppoarkkujen paille ettd kolmionmuotoiseen penke-
reeseen arkkujen sis@puolista sivua vasten 1,562 ms.

Yksiin aikoihin vedettiin Vasikkaluodossa olevasta varaottopaikasta noin
2,000 m?® kivensekaista soraa, mikd pantiin edellisind vuosina aallonmurtajan
‘kiirkeen téytettyyn ruoteeseen sen yhteenpuristamiseksi.

Sementtimuurin muurausta aallonmurtajaa varten jatkettiin Maaliskuusta
lahtien ja saatiin se Elokuussa valmiiksi. Sini aikana tehtiin 1,161 m? sement-
timuuria: '

Aallonmurtajan sissipuolelle ja kirkeen pantiin keséin kuluessa 349 pi-
tuusmetris johteita, mitks tehtiin kahdesta paillekkéin asetetusta 18 X 22 cm
palkista, jotka valilnpantujen jarkkien avulla kiinnitettiin vaarnoilla muuriin.

Elokuulla tehtiin kivipenger aallonmurtajan sementtimuurin (meren puo-
lella) ja maan viliin seks suojamuuri sanotulle penkereelle, ja kiytettiin kivi-
penkereeseen 700 m3 sekd suojamuuriin 114 m? ainemairis.

Tavarasuojuksen puutdihin ryhdyttiin Helmikuun Jopulla ja rakennus
tuli. Elokuussa kokonaan valmiiksi. Syyskuulla naulattiin tavarasuojuksen ja -
aallonmurtajan sisipuolisen muurin valiin lapimittainen lattia 7,5 cm paksuisista
lankuista, ja rakennettiin samaan aikaan sataman tarpeiksi kaksi isohkoa
hyyskis.

Vuoden kuluessa suoritettiin sisustustyot ynné ermta ulkopuolisia koris-
teluja rautatientoimistoksi ja satamakonttooriksi aiotussa rakennuksessa, ja tyon
padtyttyd varustettiin kaikki t'etm?m_ rakennuksen huoneustot ynni tavarasuojus
taydellisilla kalustoilla, kuten huonekaluilla, vaa’oilla, rattailla y. m.

Syys- ja Lokakuulla tehtiin aallonmurtajan kirkeen 12 m korkea tuli-
torni, johon pantiin sopiva loistolyhty.

Elo- ja Syyskuulla pystytettiin isohkon 25 tonnin nostovoimaisen kiin- .
tedn porttaaliranan rautarakenne. Ranan toimitti Helsingiss'é oleva Osakeyhtid
Hietalahden laivatelakka. :

Kesin kuluessa vedettiin Harjavallan ja Risteen hiekkakuopista 9,101
‘m? soraa, josta 5,399 m?® pantiin varastopa;ikkojeﬁ sekd 3,702 m3 aallonmurta-

- Jan taytteeksi:
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* Toukokuun 9 paiv'atn’i alotettiin ruoppaustydt »Ruoppaaja« ja »Voimac
nimisilli ruoppauskoneilla ja jatkuivat aina Marraskuun 9 paivédn saakka,
jolloin tydt myohéisen vuodenajan takia paatettiin. Vuoden harvinaisten kau-
niiden ilmojen takia oli ruoppauksen tulos varsin hyvi, kun nimittain 122,294
m? ruopattiin ja kuljetettiin pois. '

Samalla kun yllikerrottuja satamarakennustsiti tehtiin lopetettiin myos-
kin Ponn———Mantyluodon ratarakennustyot, nimittéin se osa rakennusta, miki
kuuluu Mintyluodon satamaalueen piiriin.

Talldin naulattiin 5,000 metrid raiteita ja asetettiin 19 kappaletta vaih-
teita ynni 8 kappaletta kiinteitd puskimia.

Raiteiden-alainen perusta tehtiin kuivaksi kalvamalla salaojia tarpeelli-
siin paikkoihin.

_ Harjavallan ja Risteen hiekkakuopista vedettiin raiteiden pohjaamiseksi
12,243 m? soraa.

Marraskuun 9 paiving toimitti Keisarillisen Senaatin asettama toimi-
kunta koko laitoksen virallisen katselmuksen, ja voidaan satama pitds valmiina
sanotusta paivista lihtien lukuunottamatta ruoppaustdiden lopettamista padasial-
lisesti itse satamaaltaassa, mik#d Porin kaupungin tulisi vuonna 1902 suorittaa.

Tyot ovat vuonna 1901 edistyneet saénnollisesti ja héirioittd, mikd on
johtunut sekid kauniista vuodenajasta ettd siitakin, ettid on ollut helpompi saada
tyoviked. _

Vuonna 1901 kiytettiin erilaisiin t6ihin kaikkiaan 35,639 3/, paivatyota,
Joista 24,3213/, jalka- ja 471/, hevospaiviatydté oli paivaraha- seks 10,809 jalka-
ja 461 %/, hevospiivityotd urakkapaivid.

Kuten edellisingkin vuosina olivat ka1kk1 tyomiehet vakuutetut Tapa-
turmavakuutusosakeyhtié Patriassa. N

Vuoden kuluessa sattui kaksi tapaturmakohtausta, molemmat vihapi-
toisid.

Allaolevasta taulusta kiy selville koko rahanmenekki vuonna 1901, jakau-
tuen tyotd varten noudatettaville eri litteroille.

Litt. , Smk | p.
A | Yleisid kustannuksia . . . . . . . ... ... .. 14,291 |56
C Perustustéita . . . . . T e e e e e 4,252 | 96

. D | Uppoarkut . . . . . . .. e e e e e e e 5,716 | —
E | Laiturinpaallystys . . . . . . . . . . . . .. .. 55,111 |47
F | Kiintorana aallonmurtajalle. . . . . . . . . . .. 51,675 | 60

© G | Tavarasuojus . . . . . . . Ve e - 42,057 |84
H Rautatlentmmltus- ja sa,ta,makonttoura,kennus N 4,741 |97

Siirros | 177,847 | 40



Litt. Smk | p.|

Siirros| 177,847 |40

I Tyotelineitd ja raitioteita . . . . . . . . . . . .. 5,420 | 44
K | Lastauslaituri proomuille . . . . . . . . . . . .. 694 | 23
L | Maatoits . . . . . . ... 14,498 |20
M | Ruoppausta . . . . . . ..o 118,741 | 90
Oa | Safrashoito . . . . . . . ... . . ... . ... 2,312 | 64

Ob | Tapaturmavakuutusmaksuja . . . . . . . . . . .. 7,480 | 42
i Yhteenss | 321,995 | 23

Koko satamarakennuksen kustannus tekee 2,046,008 markkaa 86 pennié.

B. Holbyn kiven poistaminen.

Keisarillisen Senaatin Kulkulaitostoimituskunnan Toukokuun 23 paiving
1901 paivatyssé kirjelmasss kaskettiin Yliballitusta toimituttamaan pois aavassa
meressid noin 21/, kilometrin pissss Kallon saaresta oleva »Holbyn kivi« nimi-
nen vedenalainen kari, Ylihallituksen laatiman ehdotuksen mukaisesti, minké
ehdotuksen mukaan mainittu kari olisi louhittava pois 9 metrig syvéin mata-
limman veden alle ja se midrd kive#, joka olisi poistettava, oli 103 m3. Kus-
tannus oli laskettu 14,500 markaksi, edellyttimilla etté tarpeellisia proomuja
ja muita kalliimpia ’ry okaluja saataisiin Mantyluodolla olevasta valtion varas-
tosta.

Kesikuun alussa 1901 ryhdyttiin alustaviin toimiin ty6ts varten, kuten
kuntoonpanemalla ja asettamalla mereen tarpeellisia kiihnityspoijuja, jarjesté-
malld vanha mutausproomu sekd miehistén asunnoksi ettd purauslaivaksi. Sit-
tenkun Porista oli vuokrattu tyon avustukseen sopiva, isohko hinaajalaiva,
mik# salonkineen ja hyttineen tyonaikana sopi kahden tyonjohtoon kuuluvan
henkilon asunnoksi, alkoi vasituinen tyd Kesikuun 11 paivani sanottua vuotta.

Kun kuitenkin huomattiin ettd mainittu mutausproomu oli kerrassaan
sopimaton kayttéaa puraukseen, koska pieninkin merenkiynti sai sen keinumaan;
jotenka puraaminen kivi mahdottomaksi, vahvistettiin Mantyluodon satama-
rakennukselle kuuluvaa sukelluslauttaa Ja Jatkul ty6 sitten tdmin avulla hy-
villd menestykselld. Sellaisissa tilaisuuksissa, jolloin .Aty ) kavi mahdottomaksi,
oli lautta kiinnitettyna tyopaikalla, missi se sai kest ~'lmyrskya

Koska tyo jatkul yotd paivid, milloin olosuhteet sen mybnsivit, oh'
kaksi sukeltajaa kiven poistamistyossé, ja kdytettiin Yliballituksen omistamaa
hoyryruoppauskonetta vakipyoréin nostoon ja sen proomuun lastaamista varten.
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Nostetut maarat kivida vietiin Kallon saaren luotsien osottamaan ulkona
merelld noin 11/, kilometrin padssi olevaan paikkaan. ‘

Kaikkiaan kuljetetettiin sanottuun paikkaan 14 proomullista kivi, miké
vastaa 84 m3, ja loput kivid, 19 m?, levitettiin pienini sirpaleina kallion ym-
péristoon.

» Heindkuun 16 p#@ivdni mitattiin paikka ja huomattun syvyys 9,10 met-
riksi matalimman veden alla. Samaten toimitettiin tarkastusmittaus purkaus—
paikalla ja huomattiin syvyys sielld olevan kaikkialla 9 metris.

Tyohon on mennyt 802 paivityotd sekid sen ohessa 2,620 tuntia yliaikaa.

Kaikkiaan on purattu 64 pituusmetrid 11/,” purareikdd ja on dynamiit-
tia kaytetty kiven poislouhintaan Kaikkiaan 50 kilogrammaa. '

Suorastaan tyohon on mennyt 9,693 markkaa 27 pennis, joista:

6,093 markkaa 27 pennii on tydkustannuksia ja
3,600 » hioyrylaiva Azalean vuokraa tyoaikana.

Jaannos 4,506 markkaa 72 pennid pannaan tyshon kiytetyn kaluston
korjaukseen.
C. Stromman kanava Pernion pitdjissd Turun jé Porin [ddnia.
Tam#, kanava on vuoden kuluessa vienyt seuraavat kustannukset:

Huonerakennukset: vahtituvan aluspermantOJen y. m

korjaus . . . . . . . . . . . . . . . . Smk 229: —
Kanavanalue: teiden ja kdytdaviin korjaus ynnéd maan-

tasoitustoita . . . . . . . . . . . » 9840

» tasoittelu- ja istutustéita . . . . . . > 27h — 373: 40

leaistus‘— ja voiteluaineet . . . . . . . . . . . > 37: 37
Sekalaisia: kirjoitusaineita . . . . . . . . . . . » 7: 25

» ilmoitustaulujen kehyksia . . . . . . . » 3 —  10: 2
Palkkauksia: kanavan- ja palovahdin palkkiot . . . » 500: —

» kanavanrengin samoin 8 kuukautena. . » 400 — 900 —

Yhteenss Smk 1,550: 02

Tahén on mennyt 32 hevos— ja-123 Jalkapalvatyota _
Kun vuoden midriraha oli 1 600 markkaa oli vuoden lopussa sifiston

49 markkaa 98 pennis.
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D. Kulkuvaylantys Tammisaaren kaupungin luona.

Sittenkun useat liikkeenharjoittajat olivat pyytéineet ettd Tammisaaren
kaupungin luona Pohjanlahden poikki rakenne’otujeﬁ siltain alitse menevd lai-
vaviyld siirrettiisiin sielld olevien kiintosiltojen itdisestd aukosta lintiseen
aukkoon sek# tarkoitusta varten oli tutkimus tehty ja Ylikallitus oli asiassa
laatinut ehdotuksen, jossa tyon kustannukset oli laskettu 10,000 markaksi,
kiski Keisarillinen Senaatti Kulkulaitostoimituskunnan 7 péivind Joulukuuta
1899 piaivatysséd kirjelméissd Ylihallitusta suorittamaan tyon sitd varten myon-
netyllad yllimainitunsuuruisella madrarahalla.

Tyot alotettiin Tammikuun 21 paivinid kysymyksenalaisena vuonna ja
tehtiin t8ll6in johtopuomeja maahan lydtyjen paalujen varaan sillan pylviiden
ja maatukien suojasmiseksi, minké ohessa lydtiin duk d’albeja paalurivien
suuhun. N&mé tyot tulivat valmiiksi saman vuoden Toukokuun 1 péiviksi.
Koska kuitenkin huomattiin ettd paalurivejd pitkin pantu yksinkertainen side-
puu joutul matalanveden aikana niin korkealle vedenpinnasta ettd tuuli saat-
tol ajaa proomut ja pienemmét alukset sen alle, paitettiin asettas toinen side-
puu vdhén matalanvedenpinnan ylapuolelle ja tehtiinkin:tdméi Kesakuun 31 ja
Elokuun 18 paivan vélisend aikana, jolloin tyd tuli kokonaan valmiiksi.

Tahén kéaytettiin kaikkiaan 1,6101/, jalka- ja 51/, hevospaivatyots Ja
tyon kokonaiskustannus nousi 9,661 markkaan.

Tyd katselmoittiin ja hyvaksyttiin Syyskuun 24 péivind kysymyksen-

alaisena vuonna.

E. Helsingin kaupungin. ja Kirkkonummen pitdjdssd olevan Langvikin lahden sekd Siuntion
pitdjissd olevan Pikkalanlahden vdlisen kulkuvdyiin perkaus ja syventiminen.

Ylihallituksen esityksestd myonsi Keisarillinen Senaatti, Kulkulaitostoi-
mituskunnan Tammikuun 18 péivand 1900 paivityn kirjelmén mukaan, eriniis-
ten paikkojen Helsingin kaupungin ja Kirkkonummen pitdjasséd olevan Lang-
vikin lahden sekd Siuntion pifé‘bjéésa olevan Pikkalanlahden vélisessd kulku-
viyldsss perkaamiseen ja syifentamiseen 1,8 metrin syvyisiksi matalanveden
aikana tarkoitusta varten laaditun ehdotuksen mukaan 20,000 markkaa mak-
settavaksi vuoden 1900 menosééntdon tie- Ja Ves1rakennuk51a varten Ylihalli-
tuksen kiytettaviksi asetetusta médrirahasta. ,

Ty6 alotettiin Kesdkuun 1 pilvand 1900, mutta sen jatkuessa huomat-
tiin ettd tyon kustannusarviota tehtiessi otaksuttu matalanvedenpinta tosin oli
jotakuinkin yht Helsmglssa olevan O-vedenkorkeuden kanssa, mutta ettd ma-
talavesi itse asiassa purjehduskautena laski 0,45 metrid mainittua O-vedenpintaa
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alemmaksi. - Taman johdosta tutkittiin salmia uudestaan ja huomattiin silloin
ettd tarpeellisen vedensyvyyden saavuttamiseksi matalanvedenaikana tasa- eli
pohjalinja olisi alennettava yllamainitunsyvyiseksi, minkd tyén kustannukset
arvattiin 14,000 markaksi.

Yliballituksen esityksestd myonsi Keisarillinen Senaatti Kulkulaitostoi-
mituskunnan Lokakuun 18 piaivanad 1900 paivityssd kirjelméssd kysymyksen-
alaiseen tarkoitukseen 14,000 markan lisdmé#réirahan maksettavaksi Keisaril-
lisen Senaatin sanotun vuoden kiyttévaroista tie- ja vesirakennuksia varten.

Tyots, joka oli alotettu Kesakuun 1 piivand 1900, jatkettiin taas vuonna
1901 ja tehtiin sité kahdessa eri jaksossa, jolloin sité johti kaksi eri henkilé.

Ensimmiisen jakson aikana, nimittdin vuoden alusta Heindkuun 1 pai-
vaan, louhittiin Héastosund Ilsta pois 80 m? kalliota ja ruopattiin Hastosund
Lstd noin 350 m? savea ja savensekaista hiekkaa. Kesikuun alussa kuljetettiin
ruoppauslaitos Kunoholmssundin salmeen ja ruopattiin siitd noin 300 m? savea
ja savensekaista hiekkaa. Tah#in kiytettiin 338 sukellustuntia ja 900 paivéa-
tyoté, mitkd jakautuvat seuraaviin eriin: '

Tyonjohto . . . . . . . . . 8b paivatyotd Smk  450: —
Tyokalujen kunnossapito. . . . 84 » » 2925: 25
Ruoppausta, ruoppauslaitoksen kul- '

jetus lukuunotettuna . . . 394 » » 1,419: 60
Kallion louhintaa . . . . . . 837 » »  1,040: 90
Sukellustysta . . . . .. 338 tuntia » 338 —

Yhteensd 900 paivatyots, 838 tuntia, Smk 3,473: 75

Sitdpaitse meni ostoksiin 4563 markkaa 46 pennid, kuljetuksiin ja rahti-
maksuihin 1,081 markkaa 20 pennid sek# sekalaisiin 10 markkaa 75 pennis,
jotenka kustannukset tini ensimmiiseni jaksona nousivat yhteensd 5,019 mark-
kaan 16 penniin. '

Heind- ja Elokuulla jatkettiin tyotéd Kunoholmssundin salmessa yksikau-
haisella ruoppauslaitoksella ja nostettiin talloin yhteensd 834 m3 kovaa soraa
ja hiekansekaista savea, minké ohessa moin 12 m3 kivid louhittiin rikki ja pois-
tettiin. Sittenkun tyo thssd salmessa oli lopetettu, siirrettiin miehistd Elokuun
7 piivinid Hastosund IL:een ja ruoppauslaitos hinattiin Helsingin laivatelak-
kaan tarpeellista korjausta varten.

Histosundin salmessa jatkettiin senjélkeen tyotd Elokuun 27 paivain eli
- niin kauvan kuin tyohon myonhetty mésrdraha sen salli ja louhittiin téna
aikana rikki sekd poistettiin yhteensd 26 m3 kalliota. ’

Kaikkiaan k'aytettﬁn jalkimmiisend tybkautena sanottuihin téihin ylla-
" mainituissa tydpaikoissa 655 paivatyotd ja 220 tuntia sukellustyotd 2,663 mar- -
kan 75 pennin kustannuksesta, miké jakautuu seuraaviin eriin:
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Tyonjohto. . . . . . . . . . 58 paivatyota Smk 232 —
Sukellusty6td . . . .-. . . . 220 tuntia s 2200 —
Signalistintysta. . . .. . .. S 200 > > 70: —
Ilman pumppuamista. . . . . . 20 . » » 70 —
Sepantyéta . . . . . . . . 24 > » 84: —
Kirvesmiehentysts . . . . . . 15 » » . b2: 50
Puraustyots . . . . . . . .. ' 108 o o 378: —
Ruoppauslaitoksen nosto. ja kul- _
jebus . . . . .. . . L. 177 > > 63675
Kallion louhintaa ja poistoa. . . 130 » >, b20:—
Kivien > ja nostoa . . . , 50  » » 120: —
Tyokalujen korjaus . . . . . . 21 » 73:50
» kuljetus . . . . . . 22 » » v —
"Yoévahti. .. . L. L L L L 10 » » - 200 —

Yhteenstd 220 tuntia 655 paivatyotd Smk 2,663: 75

Kun ostoksiin meni 862 markkaa 45 pennié sekd kyyteihin ja kulje-
tuksiin 277 markkaa 50 pennid, ovat kustannukset ting jalkimmaisens jaksona
nousseet yhteensd 3,193 markkaan 70 penniin ja koko vuonna 8212 markkaan.
86 penniin. '

Koska kuitenkin tatd tyotd kysymyksenalaiselta vuodelta pastettidesss
huomattiin ettd suuria ma#ria kalliota oli poistettava Hésto- ja Brindgsund’in
salmista syystd ettd tyo oli tullub melkoisen kalliimmaksi kalliossa 15ytyvéin
lukuisten halkeamain takia ja ettéd Histosund ILista tehty leikkaus oli sen
johdosta ettid salmen. pohja osittain oli 16ysé4 savea melkoisesti liettynyt, tut-
kittiin - salmia uudestaan. Toimitettaessa tatd tutkimusta, mikd ulotettiin:
my0skin laheisiin muihin salmiin, huomattiin ettd salmet Bréndosund II ja.
Hiastosund IIT mydskin olisivat syvennettdvit jotta kulkuvdyldan saataisiin
toivottu vedensyvyys, ja arvioittiin kaikkien ndiden tboiden kustannukset
nousevan 16,000 markkaan. . .

Ylihallituksen esityksestd myonsi Keisarillinen Senaatti-Kulkulaitostoi--
nmituskunnan Lokakuun 25 paivanad 1901 péivatyssé kirjelméssi kysymyksen-
alaiseen tarkoitukseen 16,000 markan lisiméa#rdrahan, maksettavaksi Keisarilli-
sen Senaatin 1902 vuoden kidyttovaroista tie- ja vesirakennuksia varten.

Tyota jatketaan tdmén johdosta vuonna 1902.-

Tie- ja vesirak. Ylihall. Kort. v. 1901. 6



42

E. Helsingin pitdjdssd olevan Histndsin salmen kanavan laajentaminen ja samassa
pitdjdssd Villingen salmessa olevan kulkuvdylin perkaaminen.

Sittenkun Uudenmaan ldinin Kuvernsori Keisarilliseen Senaattiin ldhet-
tamassdasin kertomuksessa lddnin tilasta ja hoidosta vuonna 1894 muun muassa
oli lausunut sen toivomuksen, ettd Helsingin pitdjassé oleva Hastndsin salmen
kanava, joka silloisessa tilassaan riittamattomén leveytenss takia ynni kana-
van kummassakin suussa loytyvien vedenalaisten kivien kaufta sai aikaan
suurta haittaa saaristoliikenteelle, laajennettaisiin tarpeellisen levesksi, sekd
ettd eriis liikenteelle erittiain haitallinen samassa pitdjassid Villingen salmen
kulkuviylissa oleva vedenalainen matalikko poistettaisiin, on Ylihallitus, Kei-
sarilliselta Senaatilta sen johdosta saamansa miériyksen mukaisesti, toimitut-
tanut paikalla tarkastuksen ja sen jalkeen tehnyt seikkaperdisen tyo- ja kus-
tannusehdotuksen sekéd Histnisin salmen kanavan laajentamiseksi 11,9 metrists
18 metriin pohjasta, 3,6 metrid syviksi, ja kanavan suunnan muuttamiseksi,
minkd tyon kustannus arvioittiin 72,000 markaksi, ettd myds Villingen salmen
kulkuviylin perkaamiseksi, poistamalla salmessa olevasta saaresta eteldsin piin
pistayvin vedenalaisen kallionkielekkeen' ja muutamia kivid salmen pohjois-
osasta, jonka tyon kustannukset arvioittiin 38,000 markaksi, jotenka molempien
toiden kustannukset tekisiviat 110,000 markkaa.

Kesikuun 29 piaivind 1899 paivityssd armollisessa kirjeessd myoénnettiin
vilmemainittu rahamaérs kysymyksenalaisiin t6ihin; ja Keisarillinen Senaatti
kaski Kulkulaitostoimituskunnan samana p#ivénad paivatyssd kirjelméssa Yli-
hallitusta suorittamaan sanotut tyot tehdyn ehdotuksen mukaisesti.

Tybhon, joka alotettiin Marraskuulla 1899 ja jatkui vuonna 1900, ryh-
dyttiin taas vuoden 1901 alussa ja tehtiin sitd kahdessa eri jaksossa kahden
-erl henkilén johdolla.

Ensimméisen jakson aikana, nimittdin vuoden alusta Kesikuun 1 paivéin,
louhittiin rikki ja poistettiin 585 m3 kalliota seké ruopattiin 230 m® savea ja
kovaa soransekaista savea Villingen salmesta, jossa tyd lopetettiin valmiina
Toukokuun 24 paivané 1901. Héastnésin kanavasta nostettiin 850 m3 kalliota
ja 200 m® hiekkaa ja kovaa.soraa, mutta tyotd taytyi sielld vilkkaan liiken-
teen takia Toukokuun 17 p#ivéni melkoisesti vihentds ja oli se kokonaan
keskeytettavd saman kuun 31 paivana. Tahin kiytettiin kaikkiaan 9,309 U,
jalka- ja 881/, hevospdivityotd sekda 4,544 tuntia sukellustyotd, mitkd jakau-

tuvat seuraaviin eriin:

Ty6njohto . . . . . . . . . . 303  paivatyota
Kirvesmiehentyots . .. . . . . . 166 ° »

Siirros 468  piivatyota
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Siirros 468  paivityota

. Sepantydts . . . . . . . . . . 362 »
Sepénapurintyota . . . . . . . . 2371, »
Kallion louhintaa. . . . . . . . 22623/, »
Kivien kuljetusta . .. . . . oL 17295 S
Maan ruoppausta . . . . . . . . L1810 »
Maan kuljetusta . . . . . . . . 471 »
Sukeltajanapurinpdivia . . . . . . 14091/, »
Yo6vahdintyota . . . . . . . . . 3361, >
Sekalaisia toitda. . . . . . . . . 6101, »

Vahingonkorvausta kahdesta tyonai-
kana tapahtuneesta pienenlai-

sesta tapaturmasta . . . . . 48 » 9,309 1/, paivatyoti.
Hevospaivia: kuljetuksia . . . . . - 831/, hev.paivii.
Sukellustyotda . . . . . . . . . ‘ 4544  tuntia. -

Nams tyot maksoivat Smk 33,822: 90. Sitépaitse maksettiin tarveainei-
den ja tyokalujen ostoon Smk 7,018: 75, kuljetus- ja rahtipalkkaa Smk 228: bb
_seké sekalaisista Smk 496: 65, jotenka menot edellisend tyokatutena nousivat
yhteensd 41,566 markkaan 85 penniin.

Jalkimméinen tyokausi alkoi Syyskuun 1 piivini ja sanottu kuukausi
kaytettiin paaasiallisesti lauttojen ja tyokalustojen kuntoonpanoon Histnésin
kanavassa tehtdvid syvennystéitd vartem, joihin ryhdyttiin Lokakuun 1 péi-
viéng, sittenkun vilkas liike salmessa oli vihin vihentynyt, ja jatkettiin niitd
katkeamatta vuoden loppuun. Tén# aikana louhittiin rikki ja nostettiin 161
m3 kalliota ja 22 m? kivia seké ruopattiin 94,5 m? kovaa soraa. Tahan kiytettiin
1,734 1/, paivatyots ja 781 tuntia sukellustysta 5,780 markan 70 pennin kus-

- tannuksesta, miké jakautuu seuraaviin eriin:

Tyénjohto . . . . . . . . 192 paivityota Smk 488 —

Sukellustystda . .- . . . . 781 tuntia » 781: —
Merkinanto- (signalisti-)tyots . 681/, » » 239: 75
Ilman pumppuamista. . . . 68 1/, > » o 239: 75
Sepantyotd . . .. . . . 151 v/, » » 530: 25
Kirvesmichentyotsa, . . . . 72 s> 252 —
Puraustydtd . .. . . 253 » > 785: B0
Kallion louhintaa ja p01skul- : , _

jetusta . . . . . 385 1/, > > 1,099: 25
Kivien louh. ja pmskulJetusta 140 1/, » »  b4l: 7H

Siirros 781 tuntia 1901/, paivityota Smk 1,508: 75
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Stirros 781 tuntia 190!/, paivitysts Smk 1,508: 75
Ruoppauskoneiston mnosto ja

kuljetus. . . . . . . 364 » » 504: 95
Tyokalujen korjaus . . . . - b2 » » 182 —
» kuljetus . . . . : 15 . » » 52: 50
Yovahti. . . . . 42 > > 84: —

Yhteenss 781 tuntia 1,785 1/, paivityotd Smk 5,780: 70

Sitdpaitse meni ostoksiin 527 markkaa 38 pennis seké kyyteihin ja kul-
jetuksiin 128 markkaa 7 pennid, jotenka kustannukset tén# jalkimmiisend
jaksona nousivat yhteensi 6436 markkaan 83 penniin ja koko kysymyksen-
alaisena tyovuonna 48,008 markkaan 68 penniin.

Tyota jatketaan vuonna 1902.

F. Mantereenpuolisen kulkuvdyldn perkaus Kotkan ja Loviisan kaupunkien valilld.

Keisarillisen Senaatin Kauppa- ja Teollisuustoimituskunnan kiskyst,
joka aiheutui useitten Ruotsinpyhtiin ja Pyhtdén pitéjain tilanomistajien
hakemuksesta, ettd muutamia salmia perattaisiin sisemmin, 1,8 metrid syvin
kulkuvaylén aikaansaamiseksi Loviisan ja Kotkan kaupunkien vilille, on Yli-
hallitus toimituttanut tutkimuksen ja teettéinyt niiden toiden kustannusarvion,
jotka havaittiin tarpeellisiksi sellaisen kulkuviylin aikaansaamiseksi, joka sal-
missa olisi yllémainitun syvyinen ja pohjasta 13 metrid leved sekd aavassa
meressé - 15 metrid levesd pohjasta. '

Sittenkun Keisarillinen Senaatti oli hyviksynyt Ylihallituksen laatiman
ehdotuksen, on, Kulkulaitostoimituskunnan Ylihallitukselle lahettimien Kesi-
kuun 26 piivind 1896, Kesikuun 8 piivand 1899 ja Heindkuun 19 paivini
1900 paivattyjen kirjelm#in mukaan, tydn suorittamiseen myodnnetty 58,000,
22,000 ja 47,000 eli yhteensd 127,000 markkaa.

Tyo alotettiin Syyskuun 1 p#ivinid 1897 ja on siitd ldhtien keskeyty-
mittd jatkunut. '

Kysymyksenalaisena vuonna on tysta tehty Bag-, Liokore- ja Majasund-
nimisisséd salmissa Helmikuun -keskivaiheilta Marraskuuhun saakka ja nostet-
tiin sing aikana Bigsundin salmesta 222 m? kivid ja 35 m?3 soraa, Liokore-
sundin salmesta 70 m? kivia, 1,493 m? soraa ja 3,610 m3 savea seki Maja-
sundin salmesta 668 m3 kivid ja 650 m?® soraa eli yhteensd 960 m? kivii, .
2,478 m? soraa ja 3,510 m? savea. Sitipaitse pystyteﬁtiin Béagsundin salmeen
4 kappaletta ja Majasundin salmeen 8 kappaletta kivipollareita sekd Liokére-
sundin salmeen 12 kappaletta puﬁpollareita.
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Naihin t6ihin on vuoden kuluessa kiytetty Bégsundin salmessa 1,001,
Lokoresundin salmessa 4,156 1/, ja Majasundin salmessa 4,191 1/, eli yhteensi
9,849 paivatyotd ja ovat kustannukset nousseet 33,528 markkaan 96 penniin.

Jos kysymyksenalaisena vuonna tehtyihin paivatoihin lisitddn edellisind
vuosina kiytetyt paivityst, nousee niiden lukumadrs 30,517 sekid tyon kus-
tannukset, mitkd edellisind vuosina olivat 80,000 markkaa, yhteensd 113,528
markkaan 96 penniin. . :

19. Kulkuvayldl Ahvenanmaalla.

Lemstromin kanava Jomalan pitdjdssa..

Tahén kanavaan on vuoden kuluessa mennyt seuraavat kustannukset:

Rakennukset: erinéisii korjauksia . . . . . . . . Smk 124: —
Ksantosilta: sen korjaus . . . . o » 173: 35
Kanavanalue: sile- ja aidasaitojen korjaus . . . . »  66:20
» kanavanverhouksen sekid teiden ja kay-
viin korjaus . . . . . . . . . . . . . . > 69280 759 —
Voitelu- ja valaistusaineet . . . . . . . . . . . » 22: 07
Sekalaisia: poijujen asettaminen ja poisotto . . . .  » 14:75
Kanavanvahdin palkka . . . . . . . . . . ., » 500: —
Yhteensa Smk 1,693: 17

Tahén on kiytetty 2 hevos- ja 287 jalkapaivityota.

20. Kanavat, kulku- ja lautteusvaylat Oulun vesijaksossa.

A. Oulun vesijaksossa olevain kulkuvdyldin ja vetoteiden korjaus.

Nyt voimassa oleva Oulun vesistdn lauttaussdéntd méadras, ettd tukit
ovat kaikilta vetoteiltd poisjohdettavat puomeilla, jotka kiinnitet4asin vetoteiden
varsille kruunun kustantamiin pitimiin, kuin myos ettd lauttausmiehiston tulee -
viipymittd korjata me vahingot, jotka puuaineitten lauttaus kulkulaitoksille
tuottaa. Paitsi tatd korjausta ovat kaikki jasn, pakkasen tahi muiden luon-
nonvoimain mainituille laitoksille tuottamat puutteellisuudet joka vuosi kor-
jattavat. 1901 vuoden mésrdraha naitd korjauksis varten teki 25,000 markkaa.
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Oulun laajassa vesijaksossa on laskuvaylid perattu huomioonottamalla
etusijassa veden riittaviisyyssuhteet, toisessa sijassa se syvyys, minké tervalla
lastattu koskivene vaatii. Vuotuisten kulkuvaylain korjaustditten, jotka ali-
tuisesti lisdéntyvat, koska yhati uusia vene- ja kulkuviylié perataan ja tehdésan
sivuvesiin, tarkoituksena on siis pagasiallisesti mikili mahdollista yllapitéis
venekululle tarpeellista vesisyvyyttd koskissa ja virroissa. Perkaustyot siina
tarkoituksessa kisittdvit vahassi médrdssd nilden kivien poistamista, joita
ahtojad ja kevattulva kuljettavat mukanaan kulkuvayliin. Kallishintaisin kun-
nossapitotyd johtuu koskien ja virtojen pohjanoman muuttuvaisuudesta ja siitd
syntyvin vedenkorkeuden vaihtelevaisuudesta. Virta uurtaa ja poiskuljéttaa
nimittdin taukoamatta pohjamaata, jolla on pienempi vastustusvoima. Koska
melkein kaikissa virroissa 19ytyy kallioita, niin sattuu sangen usein, ettéd uusia
kulkuesteitd syntyy sellaisten kallionselénteitten kautta, jotka ulottuvat kulku-
vayldan poikki ja pistavit esiin juuri sen johdosta, ettd virta alati uurtaa pohjaa
ylé- ja alapuolelta, siten alentaen entisen vedenpinnan korkeutta. Niiden kal-
lionselénteitten poissirkeminen tulee silloin valttim#ttomaksi ja sellainen tyd
vaatil verrattain suuria kustannuksia.

Vuonna 1901 toimitettiin kevittalvella kaikissa valtion kulkuviylissa
tarpeelliset kuntoonpano- ja syvennystyot. Néiden kuntoonpanotdiden ohessa
korjattiin vetoteitd tarpeen mukaan. Kysymyksenalaisena vuonna tehdyt sy-
vennystyot olivat edellisten vuosien syvennystoitd térkeimmét, koska vesi
kuivan keséin takia oli useimmissa kulkuvdylissé matala. Oulunjoen Niska-
koskessa on 4 puominpidin-hirsiarkkua uusittu.

Vuoden korjaustéiden tulokset ja kustannukset kéyvit selville seuraa-
vasta taulusta:

| Laskuviaylit Vetotiet o

Puominpi- | Kustannuk-
S . . dinhirsiark- . )

puisasis | Nestout | Poben | Honkit | iorju | Dydost | jen kor | 52

lioita ja kiv.| mista kivid Sta rakenn. jaus Smk

m? m? m? m® m? m?

6,586,5 809 285 205 3,125 1,167 38 24,999 |98

Piivipalkkoja Ostoksia Kyytejd ja kul- |gopalaisia menoja Yhteensi

, jetuksia o :
Smk Smk Smlk Smk Smk

20,129 | 36 3,557 | 34 969 | 33 o 53481 95 24,999 | 98
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B. Hossan- eli Yldjoen venevdyldn perkaus Suomussalmen pitdjassd Oulun lad#nia. -

Sittenkun Suomussalmen pitajin Kunnallishallitus oli Qulun I#nin Ku-
verndoriltd vuonna 1892 pyytansrt ettd muutamat sanotussa pitéjéssd olevat
Oulun vesijakson latvavedet, ja niiden joukossa mydskin Hossan- eli Yldjoki,
valtion varoilla perattaisiin jotta venekulku ja metsintuotteiden lauttaus niissa
kévisi helpommaksi ja mahdolliseksi, jatti Kuvernoori mainitun hakemuksen
Ylihallituksen huoleksi. '

Téméin johdosta on Oulun piirin Piiriinsinééri K. F. Smedberg, Ylihal-
lituksen madrayksestd, mainitussa suhteessa toimittanut tarkastuksen paikalla
seké lahettinyt Ylihallitukselle lausunnon asiassa ynnd ehdotuksen mainitussa,
Kylméjarveen ja siité edelleen Kiantojirveen laskevassa joessa olevien koskien
perkaamiseksi venevdyldn parantamista varten 4,460 markan kustannuksesta.

Yliballituksen esityksestd on Keisarillinen Senaatti Kulkulaitostoimitus-
kunnan Marraskuun 27 piivanad 1896 piivitysséd kirjelméssd oikeuttanut Yli-
hallituksen vast'edes, etupadssd silloin kun kadon takia tahi muusta syystd
hatdaputoitd jirjestettiisiin, Ylihallituksen Keisarilliseen Senaattiin silloin lé-
hetettiviin tydehdotukseen ottamaan kysymyksenalaisen perkaustyon yllimai-
nitun ehdotuksen mukaan, sek# médrinnyt tyén suorittamiseksi sitd varten
arvatun erén- 4,450 markkaa.

- Tamid tyd otettiin 1900 vuoden tydehdotukseen ja suoritettiin saman
vuoden Heind- ja Elokuussa, jolloin veneviéylasti nostettiin ja poistettiin
502 m? vierinkivid, 1,030 paivityolld 3,489 markan 10 pennin kustannuksesta.,

Tats tyotd oli alottu jatkaa vuonna 1901, mutta koska kysymyksen-
alainen kulkuviyli nykyisessi kunnossaan jotakuinkin vastasi tarkoitustaan,
katsottiin edullisimmaksi jattés tyon padttéminen seuraavaan vuoteen, varsin-
kin kun huomattiin vaikeaksi kiireellisempien téiden takia saada johtajata
kysymyksenalaiseen kulkuviylin perkaustyshon. )

Tybta, jota niinmuodoin ei lainkaan tebty kysymyksenalaisena vuonna,

alotaan jatkaa vuonna 1902.

C.. Venevayldn ja vetotiemdljan rakentaminen Ylivuokkijokeen Suomussalmen
pitdjassd Oulun lddnid. '

Sittenkun Suomussalmen pitdjin Kunnallishallitus oli Oulun léaénin Ku-
vernddriltd vuonna 1892 pyytanyt ettd erddit sanotussa pitéjhssid olevat Oulun
vesijakson latvavedet ja niiden joukossa myoskin Ylivuokkijoki valtion kus-
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tannuksella perattaisiin, jotta venekulku ja metséntuotteiden lauttaus niissd
kévisi mahdolliseksi, jatti Kuvernsori mainitun hakemuksen Ylihallituksen
huoleksi. ' '

Kun Oulun piirin -piiriinsinédri, Ylihallituksen kiskystd#, oli toimitta-
. nut tutkimuksen paikalla seka Ylihallitukseen lahettanyt lausunnon asiassa
ynné ehdotuksen sanotussa Vuokkijirveen ja siitd edelleen Em#jokeen laske-
vassa joessa olevien koskien- perkaamiseksi venekulun pérantamista varten,
minks ehdotuksen mukaan tyon kustannukset nousisivat 7,470 markkaan, on
Keisarillinen Senaatti Ylihallituksen esityksests Kulkulaitostoimituskunnan
Marraskuun 27 paivang 1896 piivityssd kirjelmissi oikeuttanut Yiihallituk-
sen vast'edes, etup#iissd silloin kun kadon takia tahi muista syistd hatdapu-
t0it8 jarjestettdisiin, Ylihallituksen Keisarilliseen Senaattiin silloin lshetetti-
védn tydehdotukseen ottamaan kysymyksenalaisen tyon yllimainitun ehdo-
tuksen mukaan, sekd médrdnnyt tyon suorittamiseksi sitd Valten arvatun erdn
7,470 markkaa.

Tama tyd otettiin 1900 vuoden tySehdotukseen ja tehtiin sitd kevit-
talvella ja kevaalla sanottuna vuonna, mutta, koska kaiken tydaikaa vallitsi
kovin korkea tulvavesi, tulivat tyon kustannukset paljon isommiksi kuin
kustannusarviossa oli laskettu. Timan johdosta myonnettiin Ylihallituksen
esityksestd tydn padttamiseksi vuonna 1901 2500 markan suuruinen lisi-
méairiaraba. . < )

Tystéd jatkettiin Elo- ja Syyskuussa kysymyksenalaisena vuonna, jona
aikana venevéylastd nostettiin B8 m? soraa ja 269 m? kivii sekd rakennettiin
shirsistd 70 m3 kivilld taytettyjd vetoarkkuja. Naihin tdihin kaytettiin 489
paivityots ja 2,283 markkaa 78 penniéd puhdasta rahaa, josta 1,479 markkaa
80 penniid palkkoihin, 133 markkaa 55 pennid ostoksiin, 370 markkaa 43
pennii kyytéihin ja kuljetuksiin sekd sekalaisiin 300 markkaa.

Tys on 1901 vuoden loppuun maksanut kaikkiaan 9,248 markkaa 68
pennid ja on siithen kaytetty 2,463 paivatyotd, joilla on nostettu 58 m? soraa
ja 596 m? kivid sekd perattu 1,190 m? koskien rantOJa ja rakennettu 642 m?
vetotiearkkuja ja veneviylaohjeita.

Tyots jatketasn vuonna 1902

Vuonna 1894 pidetyss'a Jihells edellisiné vuosina noin - 10 kilometris
Kiannanjirvestd etelainpiin Em#jokeen laskevassa Suomussalmen pitéjassi
olevassa Vuokkijoessa tehdyn veneviylin parantamistydn loppukatselmuk-
sessa huomattiin sanotun joen veneviylin vielikin kaipaavan parantamista
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ja lausuttiin sanotussa tilaisuudessa se toivomus ettd osakkaiden pitéisi jossa-
kin m##rin ottaa tdhin tyohon osaa paivatoills tahi rakennusaineilla. Sitten-
kun Oulun piirin piiriinsinddri, Ylihallituksen késkystd, oli Ylihallitukselle
lihettinyt lausunnon . ja useita Vuokkikoskessa tehtéviksi ehdotettuja paran-
nustditd sisdltdvin kustannusarvion, joista toistda pédasiallisin oli 1,400 metrid
pitkdn hirsiarkuille rakennettavan vetotien teko, pienempid toitd Merkki-
virrassa ja Ylemmiassi Haapavirrassa sekd vahin suyrempia toitd Niipas-
koskessa, joiden kaikkien toiden  kustannus oli laskettu 23,800 markaksi ja
joihin osakkaat olivat luvanneet avuksi 56 paivityotd, on Keisarillinen Senaatti,
Ylihallituksen esityksestd, Kulkulaitostoimituskunnan Maaliskuun 10 pé#ivini
1898 paivitysss kirjelmissd mésrinnyt ettéd kysymyksenalainen tyo jatettéisiin
siksi, kunnes mainitulla paikkakunnalla kaskettaisiin hatdaputoiti toimittamaan,
_jolloin Ylihallituksen tulisi ehdottaa se sellaisena tehtiiviksi.

" Tami tyd otettiin® 1900 vuoden tydehdotukseen yllimainitulla 23,800
markan méaardrahalla ja tehtiin sitd talvella ja kevétkesilla sanottua vuotta,
minkijalkeen sithen taas ryhdyttiin Elokuun 1 paivinad 1901 ja sitéd jatkettiin
senjalkeisen Syyskuun 30 paividn.

Viimemainittuna tyoaikana kiytettiin vetoteiden tekoon sek#d nousu- ja
laskuvéylien perkaukseen 1,9561!/, piivity6ts, joilla nostettiin 40 m? hiekkaa
~ ja 53 m? kivia sekid rakenmettiin 1,656 m3 vetotiemoljia valmiiksi. Tasts
maksettiin 5,641 markkaa 90 pennid paivipalkkoja, 24 markkaa 46 pennii
ostoksista, 592 markkaa 25 pennid kyydeistd ja kuljetuksista sekd sekalaisiin
31 markkaa 40 pennis -eli yhteensd 6,290 markkaa 1 penni.

Kaikkiaan on n#ini tyovuosina kdytetty 8,692 1/, paivityotd, joilla on
nostettu 40 m? hiekkaa ja 53 m? kivid seké rakennettu 2,'835 m3 vetotiearkkuja
yhteensd 22,790 markan 6 pennin maksusta.

Tyota jatketaan vuonna 1902.

E. Kiehimédnjoen ja Emédjoen venevdyldin laajentaminen Suomussalmen pitdjassi

Vuonna 1897 toimitetussa Kiantojarven ja Oulunjérven vilisissa Emi-
ja Kiehim#joissa tehtyjen vuonna 1895 lopetettujen veneviyldin ja vetoteiden
parannustéiden lopputarkastuksessa katsottiin tarpeelliseksi ettd muutamia
- tdydennyst6itd venekulun helpottamiseksi tehtdisiin, nimittdin Kiehiménjoen
Leppikoskessa sekéi Em#joen Seitenoikea-, Viira- ja Siittikoskessa. Sittenkun
Oulun piirin piiriinsinééri oli Ylihallitukseen lahettinyt ehdotuksen maini-
tuiksi tdydennystoiksi 27,600 markan kustannuksesta, on Keisarillinen
Senaatti, Ylihallituksen esityksestd, Kulkulaitostoimituskunnan Lokakuun 26

Tie- ja Vesirak. Ylhall. kert. v. 1901. 7
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paivand 1899 paivityssd kirjelméssd oikeuttanut Ylihallituksen ottamaan

kysymyksenalaisen tyon johonkin Ylihallituksen tydehdotukseen ja siing.

merkitsem#dn tahén tarvittavan rahamésrin maassamme tehtdvid tie- ja vesi-
rakennust6itd varten méasrittyjen varain tiliin. '

Tami tyo otettiin 1900 vuoden tybdehdotukseen ja tehtiin sitd talvella.

ja kesilld sanottua vuotta.

Vuonna 1901 ‘jatkettiin tyotéa kevittalvella ja syksylld, jolloin avattiin.
nousuvéylid, tehtiin vetotiearkkuja seks padllystettiin kivilla muutamia veto-

teiden syrjid. Naihin t6ihin kiytettiin 1,094 paivitystd, joilla nostettiin

193 m?* kivid ja 606 m?® hiekkaa, tiaytettiin kivilla 174 m? jo ennen tehtyja.
arkkuja ja padllystettiin kivilla 1,062 m? vetoteiden reunoja. Téastd maksettiin.

3,125 markkaa 65 pennid paivipalkkoja, 18 markkaa 50 pennis ostoksiin seké

86 markkaa 81 pennis kyyteihin ja kuljetuksiin eli yhteensd 3,230 markkaa.

96 pennii.

Tyo6ssé on nostettu kaikkiaan 254 m® kalliota ja kivid sekd 1,012 m®
hiekkaa, minkd ohessa viylien laitoja on verhottu kivills 1,551 m? ja raken-
nettu 3,021 m? vetomdljia 6,2963/, paivatyolls 26,494 markan 96 pennin

maksusta.
Tyotd jatketaan vuonna 1902.

F. Ammi- ja Koivukosken sulut Kajaaninjoessa Kajaanin kaupungin vieressi.

Vuoden kuluessa uusittiin Koivukosken sululla 225 m3 sulkukamarin.
hirsiarkusta ja 250 m? sisimméisestd hirsiseindstd sekd laudoitettiin 282 m?
sulun kantta ja seindd uudestaan, minkd ohessa sulun alaosan johtoarkun
kantta ja seinid mydskin laudoitettiin uudestaan 36 m? ja vetotie sulun ala--

puolella korjattiin.

Sitapaitse korjattiin Ammikosken sulun vahtituvan seinit ja kivijalka.

sekd molempain sulkujen luiskat ja viemirit.

Téhan kéytettiin 3,317 paivatyotd ja - maksettiin 15,169 markkaa 66
* pennié, joista palkkoihin meni 2,470 markkaa, korjaustoihin 12685 markkaa.

96 pennid ja sekalaisiin 13 markkaa 70 pennii.
Sulkujen korjaukseen ja kunnossapitoon oli vuosimadrdrahaksi vah-

vistettu 17,300 markan erd, mutta koska tyon kestdessd huomattiin ettei.
kaikkia vuosiehdotukseen otettuja toitd ennitettdisi vuoden kuluessa saada

valmiiksi, paatti Ylihallitus 2,120 markkaa ja sitd madrda. vastaavan tyon
Iykattaviksi seuraavaan vuoteen 1902.
Sulkujen kautta kulki vuoden kuluessa 1,668 alusta, joista tuli kanava-

.maksu‘]a 1,622 markkaa 50 pennia. Tulot olivat siis 13,647 markkaa 16 penma,.

menoja pienemmit.

o
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21. Kulku- ja lauttausvaylat Iijoen vesistdssa.
A. Taydennystydt lijoen venevaylassa Pudasjéirven jé lijarven valilld.

Siiné loppukatselmuksessa, jossa vuonna 1894 tarkastettiin Iijoen vesis-

tossd suoritetut tydt venekulun ja lauttauksen helpottamiseksi, havaittiin
eriniiset tiydennystyot tarpeenvaatimiksi.
' Sittenkun Oulun piirin piiriinsingéri, Ylihallituksen kiskystd, oli tehnyt
ja Ylihallitukseen lahettéinyt ehdotuksen ja kustannusarvion tarkastuspoyta-
kirjassa ehdotetuiksi tdydennystdiksi, on Ylihallituksen alamaisesta esityksestd
18 paiving Elokuuta 1898 paivityssi armollisessa kirjeessd téhan tarkoitukseen
mybnnetty 28,000 markkaa.

Kevittalvella ja syksylld vuonna 1899 toimitettiin Iijarven ja Taival-
kosken valilla perkaustoité veneviyldssd ja rakennettiin vetoteitd ja virran-
johtoarkkuja, mink#jilkeen kevéttalvella vuonna 1900 tehtiin samallaisia
Juurikkakoskiin heti Jokijarven alapuolelle, minké ohessa Jokijarven ja Tai-
valkosken vilisessi vesistdssd oleva veneviyld perattiin. Kevittulvan laskettua
tehtiin Elokuussa venevaylan tdydennystyot Taivalkosken ja Pudasjarven
valiselld matkalla.

Vuonna 1901 tehtiin kevittalvella ja syyskesilld myoskin téydennys-
toitd veneviylissi ja kidytettiin tahéin 470 piivatyots, joilla venevaylistd
‘nostettiin 183 m3 kalliota ja 211 m3 hiekkaa, minké ohessa 233 m? veneviylan
pohjaa vahvistettiin kivilli. Naistd toista maksettiin 1,872 markkaa paivi-
palkkoja, 36 markkaa 40 pennid ostoksiin, 283 markkaa 30 pennié, kyyteihin ja
kuljetuksiin sekd 22 markkaa 30 pennis sekalaisiin eli yhteensd 2,214 markkaa.

Kun vuosina 1899 ja 1900 on tyossi kaytetyilla 5,181 1/, paivatyolla
nostettu 958 m? kalliota ja kivid.sekd 990 m3 hiekkaa ynnd rakemnettu 269 m*
vetoteitid ja virranjohtoarkkuja kivestds ja 705 m? hirsistd, minks ohessa 443 m?
venevaylien pohjia ja reunoja on kivilld verhottu, yhteenss 24,702 markan 12
pennin maksusta, on tybn koko tulos 1901 vuoden lopussa seuraava:

1,091 m3 veneviylistd nostettuja kallioita ja kivid;
1,201 m? veneviylistd nostettua hiekkaa;
269 m3 vetoteitd hirsistd;
705 m? vetoteits ja viyliohjeita hirsistd; sekd
676 m? kivipaallystysti.
Tahan on kdytetty kaikkiaan 5601 A panatyota sek# maksettu 26,916

markkaa 12" pennié..
Tyotd aiotaan jatkaa vuonna 1902.
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B. Lauttausvdyldn perkaus’ lijoen lisdjoessa Korvuanjoessa Vanhanlammen jérven
ja Suolijoen jokihaaran viliselld osalla. '

Sittenkun Keisarillinen Senaatti, Taivalkosken kunnan Oulun la#nin
Kuverndorille tekeman ja taméan Keisarilliselle Senaatille jattdmén hakemuksen
Johdosta, ettd, muiden muassa Iijoen lisdjoki Korvuanjoki valtion kustannuk-
sella tutkittaisiin ja sen jalkeen perattaisiin venekulun ja metséintuotteitten
lauttauksen helpottamiseksi, oli Syyskuun 7 paivini 1893 valtuuttanut Yli-
“hallituksen toimeenpanemaan kysymyksenalaisen tutkimuksen seks Ylihallitus
tamén jilkeen oli Keisarilliseen Senaattiin lahettinyt tutkimuksessa karttuneet
asiapaperit ja tehdyn kustannusarvion, on Keisarillinen Senaatti, Ylihalli-
tuksen esityksestd, Kulkulaitostoimituskunnan Maaliskuun 10 paivins 1898
paivatyssd kirjelméssd oikeuttanut Ylihallituksen johonkin tulevien vuosien
tybehdotukseen ottamaan sanotun tydn Ylihallituksen arvaamine 15,000 markan
kustannusméirineen.

Toits, jotka alotettiin vuonna 1899, jatkettiin Kesid- ja Heindkuussa
1900 vesistén ylaosassa Vanhaanlampeen saakka.

Vuonna 1901 loubittiin ja nostettiin lauttausvaylasta 76 m3 kalliota ja
kivid sekd verhottiin kivilla 277 m? pohjapaikkoja. Téhén on kiytetty 152 1/,
paivatyots ja maksettu 608 markkaa 40 pennid paivirahoja sekd 93 markkaa
27 pennid kyydeistd ja kuljetuksista eli yhteensd 701 markkaa 67 pennii.

Kun tyon tulos sekd piivityot ja kustannukset vuosina 1899 ja 1900
otetaan lukuun, on sanotussa tyossi 1901 vuoden loppuun kaikkiaan nostettu
520,5 m? kalliota ja kivid ja 1,155,2 in3 hiekkaa sek# tehty 281,5 m? patoja ja
Jjohteita ynnd 1,949 m? kiviverhouksia 256701/, piivityslld yhteensd 12,485
markan 88 pennin maksusta.

Tyots jatketaan.

22. Kulku- ja lauttausvayldt Kemin vesijaksossa.
A. Kemijoen Taivalkoskeen Kemin pitidjissd tehdyn lauttauskourun korjaus.

Lautaksi yhteensidottujen sahatukkien uittamista varten Kemijoen Tai-
. valkoskeen laitettu lauttauskouru vaatii vuosittain korjaamista, se kun talvella
on pohjajiin ja kevaalla jainlahdon aiheuttamien vahingollisten vaikutusten
. alaisena. i _
1901 vuoden téam#n tyén korjausmadrdraha oli 1,000 markkaau.
Kysymyksenalaiséna, vuonna nostettiin Elokuussa veden matalimmillaan
ollessa 15 m?® kalliota ja kivia kosken pohjan tasoittamiseksi. Sitdpaitse
pantiin syystalvella puomeja lauttauskourun yli kosken niskassa alkavaan
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8 kilometris pitkdan suvantoon, miks timin johdosta heti talven alussa jafityi.
Kokemus on nimittéin osottanut ettd lauttauskourussa talvisaikaan vahemmin
muodostuu vahingollista pohjajaéitd, jos suvantovesi koskenniskassa jaatyy:
varhain syksylla.

Vuoden korjaustyd vaati 57 paivityotd ja maksettiin niistd sekéd jad-
dyttdmisestd ja matkoista yhteensid B17 markkaa 95 pennii.

" B. Venevayldtyd Perildnkoskessa, Kuivakoskessa ja Pallaskurkkiokoskessa Qunasjoen
yldosassa Kittilin ja Enontekidisten pitdjissd. ‘

Sittenkun Lapin kihlakunnan Ruununvouti oli Oulun ld4nin Kuver-
noorille lahettimassaan 1893 vuoden kertomuksessa ilmoittanut ettd Ounas-
joen yléosassa, varsinkin Pallaskurkkiokoskessa, olisi tarpeen parantaa vene- -
kulkua sekéd Kuverndori oli Ylihallitukselle esittinyt toimenpiteihin ryhdytté-
vaksi mainitussa tarkoituksessa, kiski Ylihallitus Oulun piirin piiriinsin6oris,
paikalla toimitettuaan tutkimuksen, ldhettam#sn asiasta tyo- ja kustannus-
ehdotuksen. Piiriinsind6rin Ylihallitukseen lahettéméstd ehdotuksesta kay
selville, ettd kysymyksenalainen osa -Ounasjokea muodostaa noin 130 kilo-
metrin matkalla jakson vesiputouksia, joista varsinkin -kolme on sangen
hankalaa venekululle, nimittidin: heti joen lahtosuussa Ounasjirvestd 460
metrin pituinen Perildnkoski 2,95 metrin putouksella, noin 10 kilometria tata
alempana 140 metrin pituinen Kuivakoski, jossa putous on 1,08 metris, seki
50 kilometris siitd eteenpéin venekululle vaarallisin Pallaskurkkiokoski, jonka
pituus on 880 metrid ja putous 3,37 metrid; ja oli piiriinsindéri ehdottanut
ettd kesilla matalan veden aikana mainittuihin koskiin perattaisiin 4 metrid
loved ja 0,4 metrid syvd kulkuviyla sekd ettd Pallaskurkkiokoskessa toimeen-
pantaisiin erin#isid tasoitust6itd kevittulvaveden vapaampaa padséd varten
ja rakennettaisiln vetoteitd ylospéin nouseville veneille. Ylihallituksen ala-
maisesta esityksestd myOnnettiln kysymyksenalaisen tyon suorittamiseen 18
paivand Elokuuta 1898 palvatyssa armollisessa kirjeessd yle1s1sta varoista
18,200 markan m#éri.

Ty alotettiin kevittalvella vuonna 1899, jolloin Pallaskurkkmkoskesta
's’aﬂrjettun ja nostettiln 557 m? kalliota, mutta sanottuna vuonna ei voitu
muita perkaustoitd suorittaa, kun kosket olivat koko talven kovin jasssé ja
vesi Ounasjoessa oli kesialld tavattoman korkea.

Vuonna 1900 jatkui tyo Kesid-, Heind~ ja Elokuussa seki Perilin- ja
Kuivakoskessa ettd Pallaskurkkiokoskessakin. Koska kuitenkin koko sanottuna
kesind oli Lapinmaassa kovat sateet ja vesi tunturien. vélissd juokéevassa,
Ounasjoessa siitd syystd nousi tavattoman akkig, el sitd voitu perin-pohjin
perata, vaan oli mainittu tyd jatettdvé toistaiseksi suotuisampien vedenkorkeus-
suhteiden vallitessa lopullisesti valmistettavaksi.
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Vuonna 1901 on Perilén- ja Kuivakoski Heind- ja Elokuun aikana
. perattu ehdotuksen mukaisesti, minksd ohessa Pallaskurkkiokoskessa oleva
Kalliosaari on louhittu tiyteen syvyyteen ja kevittulvan ennen louhitusta
kallionkielekkeesti kosken niskaan kuljettamat kivet poistettu. Tahin on
kaytetty 591 paivityota, joilla on nostettu 178 m3 kalliota ja kivia 3,397 -
markan 18 pennin kustannuksesta, josta 2,952 markkaa 90 pennii on mennyt
paivipalkkoihin, 107 markkaa 98 pennii ostoksiin, 321 markkaa 76 pennii
kyyteihin ja kuljetuksiin sekd 14 markkaa 49 penniy sekalaisiin.

Kun vuosina 1899 ja 1900 on veneviyldstd nostettu 768 m3 kalliota ja
kivia 23021/, piivityslls 14,089 markan 32 pennin maksusta, on tyshon
1901 vuoden loppuun kéytetty kaikkiaan 2,893 1/, paivityota sekds 17,486
markkaa 45 pennis puhdasta rahaa, ja on tyon tuloksena ollut 946 m? nos-
tettuja kivid ja kallioita.

Vaikk’ei kallionleikkausta Pallaskurkkiokosken itirannalla jo mainittujen
vuosina 1899 ja 1900 vallinneiden runsaiden sateiden takia ole louhittu ehdo-
tettuun syvyyteen, on Ylihallitus pédttanyt ettd sanotulla kallionleikkauksella
saavutettu syvyys saisi sellaisekseen jaadd, mutta ettd leikkausta olisi tyon
loppuunsaattamiseksi mybnnetylld méasrarahalla levitettava siten ettd ehdotettu
pintaala kuitenkin saavutettaisiin.

Tyots jatketaan sen johdosta vields vuonna 1902.

II. Tutkimuksia uusia kanavia, kulku- ja lauttaus-
vaylia varten.

Vesikulkulaitosten laajentamista, syventamistd y. m. varten on seuraavat
tutkimukset vuoden kuluiessa toimitettu:

Uudenmaan léi'a‘.nissé..

Liksi. Katselmus Ja tutkimus 1a1vavay1aa varten Liangorn-nimisen mata-
likon luona Tvérminnen pitdjHssi.

2:ksi. Samoin metsintuotteiden lauttausta varten Kirkonkylinkoskessa
*-Orimattilan pitéjassi.

3ksl. Samoin — samoin Kuusankoskessa ILitin pit#jiassi Uudenmaan
ja Walkealan pitdjassia Wiipurin laanii.

4ksi. Samoin — -samoin Kyoperilin koskessa Jitin pitdjissi Uuden-
maan ja Walkealan pitdjassd Wiipurin lsania.

- bksi. Samoin — samoin Kotkan ja Loviisan kaupunkien vilisessé

JKkulkuviylassi.
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6:ksi. Samoin — samoin Kyminvirran léntisimméssd haarassa Anjalan,
Ruotsin-Pyhtéén y. m. pitéjissé.

T:ksi. Samoin — samoin Kikisalmesta mereen Himeen, Wiipurin ja
Uudenmaan ladneissé.

“Turun ja Porin ladanissa.

8ksi. Katselmus ja tutkimus metsintuotteiden lauttausta varten Wihtel-
jarvestd Kankaanpain pitdjassé.
9ksi. Samoin metsintuotteiden lauttaukselle Normarkun pitéjassé anne-

tun jérjestyssadnnon muuttamista varten.

Hameen laanissa.

10:ksi. Katselmus ja tutkimus Sotkan ja Hintsalan salmien halki mene-
vin laivaviylin syventdmistd ja laajentamista varten,

11:ksi. Samoin Kostianjoen kanavoimista varten Palkédneen pitajéssi
seki Joutsenseldssds olevan kulkuvdylin syventdmiseksi Mallasveden laiva-
vaylan syvyiseksi. ‘

12:ksi. Samoin metsintuotteiden lauttausta varten Wehkakoskessa Ruo-
veden pitéjissi.

13:ksi. Samoin — samoin Evonjoessa Lammin pitdjdssé sekd lauttaus-
sdgnnon tekemiseksi sanottua vesistdd varten.

14:ksi. Samoin Kaivannon kanavassa Kangasalan pitdjassd laiva- ja
lauttausviylien suojelemiseksi rantain vieremiltd y. m.

Wiipurin laanisséa.

15:ksi. Katselmus ja tutkimus metsantuotteiden lauttausta varten
Ahoisten koskessa Anjalan ja Kymin pitéjissi.

16:ksi.  Samoin — samoin Keskikoskessa Sippolan ja Anjalan pit#jissi.

17:ksi. Samoin kanavareittis varten Kivijarvesti Lahnajirveen Lemin
pitijassé. -

18ksi. Samoin metsintuotteiden lauttausta varten Saare-, Poli-, Pyhi-
ja Jaaskjirvissi ja niiden lisavesissi Kirvun, Jadsken ja Antrean pitijissa.

19:ksi. Samoin — samoin Wuoksenvirrassa FEnson tehtaalta Kuurman-
pohjan purolle.

20:ksi. Samoin -— samoin Karinkijsrven ja Saimaan vilills Ruoko-
lahden pitétj'élssa.

Kuopion ldanissa.

21:ksi. Tutkimus laivaviylin oikaisemista varten Karjalanvirroissa
Kuopion kaupungin ja Nilsién pitdjasséd olevan Karjalankosken lastauspaikan
valisessd vaylasss.

.
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22ksi. Taydennystutkimus laivaviylin syventimiseksi Maaningan ja
Lapinlahden pit4jissé Kuopion ja Iisalmen kaupunkien vililla. ,

23:ksi. Tdydennystutkimus Syvarin-Wuotjarven vesijakson kanavoi-
miselksi.

24:ksi. Tutkimus laivaviylin parantamiseksi Kuurnan kanavan ala-
puolella Kontiolahden pitajassi. ‘

25ksi. Samoin — samoin Paiholan kanavan ylésuussa samoin.

26ksi. Katselmus ja tutkimus metsintuotteiden lauttausta varten Palo-
nurmenjoen vesijaksossa Nilsidn pit#jassi. ' ‘

97ksi. Samoin sahatukkien lauttaamista varten nippulautoissa Ruoko-
virralta Maaningan pitéjassi seki Putaansalmelta Nilsian pitdjassi Leppa-
virroilla olevain Konnuksen ja Taipaleen kanavain kautta Haukiveteen Sai-
maan vesistossi. ‘

28ksi. Samoin metsintuotteiden lauttaamista varten Wiekinjoen vesi-
jaksossa Nurmeksen ja Plelisjdrven pit#jissa.

29:ksi.  Samoin — samoin Jongunjoen vesijaksossa sanotuissa pitdjissi.
30:ksi. Samoin — samoinJomalinjoen vesijaksossaPielisjarven pitdjassi.
3l:ksi. Samoin — samoin Siikajoen vesijaksdssa samassa pitijissi.
32:ksi. Samoin — samoin Sénkipuron vesijaksossa samassa pitsjassi.
33:ksi. Samoin — samoin Tolvajoen vesijaksossa Korpiselén pitéjassy

‘Wiipurin 148nis ja Ilomantsin pitdjissi Kuopion laénis.

£3

Waasan laanissa.

34ksi. Katselmus ja tutkimus metsintuotteiden lauttaamista varten
Ahtiavanjoen vesijaksossa.

3b:ksi. Samoin — samoin Uronjoessa.
36:ksi. Samoin — samoin Oravaisjoessa.
87:ksi. Taydentdvd samoin — samoin N&rpion joessa.

38ksi. Tutkimus hirsien kokoamispaikkaa varten Kyrénjoessa Ilmajoen
pitdjdssd Munakan rautatiensillan vieressi.

Oulun laanissa. .

3%ksi. Katselmus ja tutkimus metsintuotteiden lauttaamista varten
Kuusamojérven ja Paanajiarven vilisissi vesistdissd yuna niiden sivujoissa
Kuusamon pitéjasss. '

40ksi. Samoin — samoin Nuorusen vesistossi samassa pitajassa.

41:ksi. Samoin — samoin Tavajarven vesistossd samassa pitajassi.

.
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TIlmoitus kanavaliikenteestd vuonna 1901.

Tie- ja vesirak. Ylihall. kert. v. 1901.

;% i: Tulot Menot Voitto Tappio
EE | ome | e | s | o
¥
Saimaan kanava . . . . . . ... 6,028 493,261 102} 298,366 |44] 194,894538] — |—
Konnuksen kanava . . . . . . .. 2,644] 1,197 |20 B
Taipaleen kanava. . . . . . . . . | 1,689| 83,109 (80 } 9841139 2AdB5\ — =
Ruokovirran kanava . . . . . . . 1- 1,961 4,205 /10| 2,346 (80] 1,858(30] — |—
Abkionlahden kanava. . . . . . . 1,285| 520840 8540161 — |—| 3,332|21
Nerkoon kanava . . . . . . . .. 1,128 3,296 |55] 4,925 51 —- — 1,628 96
Pielisjoen kanavat . . . . . . . . 3,698| 20,659 55| 86,291 (98] — |—|. 65,632 |43
Karvion kanava . . . . . . . . .| . 847 1,370105] 2,395 |— — |—| 1,024|95
Paakkolan kanava . . . . . . .. 2,009| 6,995 80 858113 ‘341467 — |-
Vesijirven kanava . . . . . P 4,257| 27,326 (25 5,983 98] 21,842 27| — |—
Kalkkisten kanava . . . . . . . . 696| 3,280(50] 2,184{90[ 1005160 — |—
Kolun kanava . . . . . . ... . 733 1,6230s5] 3206j06] — || 158251
Valkeakosken kanava . . . . . . . 1,504 2,418 130 2,838193 — - 420113]
Lempoisten kanava . . . . . . . . 477 507 |30f 1,766 83 — |—{ 1,259(53
Muroleen kanava . . . . . . . .. 1,293 4,808 [55| 2,800 (40| 2,008 |15} — |—
Ammi- ja Koivukosken sulut. . . | 1,668| 1,522{50| 1516966 — |—| 13,647|16
Muut tuloa tuottamattomat kanavat
niihin kuuluvine siltoineen, kuten
Lemstromin, Strémman, Kautun,
Kaivoskannan, S#viin, Oravin,
Varkaantaipaleen, Terva- ja Juuri-
salmien kanavat . . . . . . . . — — || 14,849165] — |—| 1484965
Yhteensi | 31,867 | 610,790 (92| 465,089 (47| 249,078 (98] 103,377 |53
Kun menot vihennetdén tuloista . — | 465,089 147 — |—| — |~ — |—
ja tappio voitosta . . . . .. .. — — = — |-[108377 53] — |
niin kanavaliikenteests on ollut voit-
toa. . . ... L. — | 145,701 45| — || 145701 )45 — |—
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TOINEN OSASTO.

I. Jarvenlaskemis- ja vesiperdisten maiden kui-
Lo vattamistoita.

. Turun ja Porin laani.
1. Hanhijoen ja sen li's_éijokien perkaus.

Tahén tyohon, j‘oka'.kasitt-'aa Orihp#éin kappelissa seld, Loimaan ja Alas-

taron pitdjissd olevain Hanhijoen ynné Virtsan- ja Klopinojain kaivauksen ja

saannoittimisen, myonsi Keisarillinen Senaatti, Ylihallituksen esityksestd,

Maanviljelystoimituskunnan Touk'okuun 11 paivénd 1898 péiv%’mtyn kirjelmén :

mukaan, 103,387 markan maararaha.n Kelsarﬂhsen Senaatin Maaliskuun 15

paivand 1889 paivityssa klrJeessa valtion osanotosta vempereusten ‘maiden kui- :

vattamiseen saitimilla ehdoilla: Sitd ennen oli Turun -ja Porin lasnin Ku-

verndorinvirasto Elokuun 28 piivénd 1893 antanut asianomaisen luvan hank- |

keeseen.

Tyohon, joka oli alotettu Huhtikuun 9 paivini 1899 ja jota siité lihtien '

oli téhty eri jaksoina myoskin vuonna 1900, ryhdyttiin vuorna 1901 Syyskuun -

6 paivind ja jatkui se senjilkeen keskeytymitts vuoden loppuun saakka.

Talloin tehtiin sdénndittimistyotda sekéd siind osassa Hanhijokea eli péé- "

uomaa, joka on alapuolella sitd kohtaa, missé VlrtsanOJa laskee ensinmainit-

tuun, ettd myoskin siitd ylospdin, yhteensid noin 5 kilometria pitkalta. Myos- -
kin VlrtsaDOJan alajuoksua oikaistiin:ja kaivettiin noin !/, kilometris pitkalté. -

Vuoden kuluessa on seuraavat miirat nostettu ja pantu kanavan reu-
noille, nimittéin: 11 m3® maakivid, 8468 m? hiekansekaista savea, 9,719 m3 savi-
maata ja 3,443 m?® mutamaata. 4

Koko tydkustannus on vuoden kuluessa noussut 15,662 markkaan 52
penniin, miki m#ird jakautuu seuraaville litteroille:

Litt. A a. Tyénjohto y. m. . . . . . . . . . . . . . Smk 1211:13
» » b. Vuokrat ja viliaikaiset rakennukset . . . . . » 117: 50
» » ¢ Kyydit ja kuljetukset ~ .. . . . . . . . . . > 260: b7

‘r

v
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Litt. A d: Sekalaiset kustannukset . . . . . . . . . . Smk 1479: 63
» » e. Tybkalujen kunnossapito . . . e 259: BB
»  B. Sulkurakennukset ja niiden yllaplto yom .. . » 1805 43
» Cb. Maakivia. . . . . . . . . . . .. L » 356: B0
» » e. Hiekansekaista savea . . . . . . ... . . . » 3964 bl
s > £ Savea. . . .. . . .. ... .. . > 440891
» ~» g Mutaa . . . . . .. 0 . . . .. . .4 > 166419
» B, Vahingonkorvauksia . . . . . . . . . . . » . 145160

Yhteenst, Smk 15,552: 52

Paivitoiden lukumisird on noussut 6,250 1/,, joista 236 on ollut raken-
nusmestarin ja neljinnysmiesten, 73 !/, kirvesmiehien, 14 sepén ja 5,927 apurin-
paivatbitd. = : :

- Kustannuksista on mennyt:

palkkothin. . . . . . . . . . Smk 14494 64

ostoksiin . . . S > BBl
kyyteihin ja kulJetuks11n e 260: b7
sekalaisiin . . . . . . . . . . » - 263: 10

, Smk 15,552: 52
. Tyb on jatkamisen varassa.

2. Sirppujoen vedenkorkeuden jarjestdminen Uudenklrkon ja
Laltllan pitéjissa.

Eraiden Uudenkirkon ja Laitilan pitdjéin talonomistajain hakemuksesta
oli Keisarillinen Senaatti Maanviljelystoimituskunnan 11 paiving Toukokuuta
1898 piaivityssd kirjelméssd kaskenyt Ylihallitusta alennuttamaan -sanotussa
pitajissé olevain Valkojarven ja Hankerojérven vedenpinnan sekd jarjestamésn
-Sirppujoen . vedenkorkeuden tarkoitusta varten laaditun ja Ylihallituksen hy-
viksymén suunnitelman sekd siihen kuuluvan 332,920 markkaan paittyvin
kustannusarvion mukaan, ehdolla etti kukin hankkeen osakkaista, Keisarillisen
‘Senaatin valtion osanotosta -moisiin yrityksiin 15 paivani Maaliskuuta 1889
vahvistamain perusteiden mukaisesti, maksaisi takaisin valtiolle hinen tilalleen
" joutuvan todellisen tyokustannusosuuden -sek# korvaisi-siitd -aihettuvat:vahin-- -
got, mikéli ne nousisivat yli kustannusehdotukseen otetusta 27,000 markan raha-
‘#drastd, ynnd myoskin ettd he.ennen tyshon ryhtymisti kirjallisesti sitou-
tuisivat seké tayttdmédn mainitut velvollisuudet ettd myodskin olemaan poltta-
.matta nlitd maita, joita laskemistyon jélkeen voitaisiin: viljelld, ennenkun
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valtion palveluksessa oleva agronoomi antaisi luvan polttamiseen, uhalla eitd
valtion myodntdméd apuraha olisi takaisin maksettava, sekd ettd he antaisivat
lupakirjan omistamiensa tilojen kiinnitykseen yllamainittujen sitoumusten
vakuudeksi. o

Téaman johdosta on Ylihallitus pannut insindorin hankkeen osakkaiden
-kesken jakamaan sen osan tyokustannuksista, joka heidan. tulisi maksaa takai-
sin, ja vaatimaan heilté sellaisen kirjallisen sitoumuksen kuin ylld on mainittu.
Kun kustannussummasta kuitenkin jai 13,345 markan 15 pennin miérs, josta
ei,voitu saada vaadittua takuuta, on kaksi hankkeen osakasta, oheenliittien
erityiset sitoumukset tydkustannuksien takaisinmaksamisesta sellaisista tiloista,
joista puuttui sitoumuksia, Keisarilliselta Senaatilta anonut ettéd tyo saataisiin
heti alottaa. Téhin mydnfyen on Keisarillinen Senaatti Maanviljelystoimitus-
kunnan 14 péivénd Syyskuuta 1899 paivityssé kirjelmissd suostunut tydhin
heti ryhdyttiviksi ehdolla ettd hankittaisiin kiinnitys niihin tiloihin, joiden
omistajat olivat tehneet mainitut sitoumukset. _

Sittenkun tim# oli tehty, alotettiin tyd Marraskuun 15 piiving 1899 ja
on se siitd lahtien jatkunut vuonna 1900 Ménnaisten kosken ja Nanhian sillan
viliselld osalla Uudenkirkon pitéjassi.

Kevittalvella kysymyksenalaisena vuonna lopetettiin edellisend vuonna
alotettu kaarisiltain teko Nanhiaan ja Keskimé#iskosken poikki, mink#jilkeen
véliaikaiset puusillat purettiin. Myoskin Hallun kylassd atvan 4568 kohdalla
pituusprofiilin mukaan oleva vanha puusilta purettiin ja rakennettiin sen sijaan
kivimaatukien varaan uusi b metrid leved 13 m kaarinen puusilta. T#téd varten
tukittiin Sirppujoki sillan yldpuolelle rakennetulla 20 m pitkilld ja 3,80 m
korkealla sululla, johon tehtiin 7 luukkua veden laskemiseksi oisin. My®oskin
Nanhian sillan yldpuolelle atvan 560 kohdalle rakennettu 27,5 m pitké ja 3,50
m korkea sulku pantiin kuntoon. Koska siinid on niin monta luukkua ettd
kevitvesi saattaa tulvimatta vapaasti juosta pois, on se saanut ja&ada yli talven
paikoilleen. : ‘

Paitse n#itéd tehtiin Lammaskosken poikki atvan 384 kohdalle uusi 18 m
pitké ja 2,50 m korkea sulku 6 luukulla sekéd joen yli Haudonkylédn paikkeilla
256 m pitks ja 2,60 m ‘korkea sulku 10 luukulla.

Sittenkun kevittulvavesi oli juossut pois, ryhdyttiin joessa kaivuu- ja
louhintatdibin ja tehtiin niitd kolmessa eri paikassa, kussakin eri rakennus-
mestarin valvonnalla. Atvojen 134 ja 320 vilinen matka tuli vuoden kuluessa. .
valmiiksi kaivettna, jota vastoin atvojen 320 ja 460 vilille jai noin 1 m syvi
-pohjakerros poistettavaksi. Urakkatoiden takia tehtyjen tarkempien ja taa-
jempien poikkileikkauksien johdosta on kuutiomisri huomattu hieman isom-
maksi kuin alkuperéiinen kustannusarvio osottaa. Sit#paitse havaittiin se, miks
kustannusarvioon oli merkitty maakairalla lapéisemattomaksi maaksi, itse asiassa
olevan kalliota.
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Sittenkun Halikon koski oli alennettu, huomattiin siells atvan 162 koh-
dalla rakennetun maantiensillan toinen maatuki nojaavaksi kahteen riviin ase-
tetuista hirsistd tehtyyn arinaan, mitké hirret jarjestelyn jalkeen joutuisivat
matalanvedenrajaan ja siitd syystd helposti lahoisivat, ja ettd siltaa muutenkin
oli kovin huonosti perustettu, vaikka sen alla oli kallio lihelld, niin etté
tuskin voitaisiin mité#in pohjan syventimistoitd sillan alla tehds télle siitd
vahinkoa koitumatta. Senvuoksi kivi valttdamattomaksi rakentaa timi silta
nudestaan. :

Sittenkun Ylihallitus oli hyviksynyt piirustukset uudeksi - holvisillaksi

:kollmine 474 metrin pituisine kannattimineen, purettiin vanha silta Syyskuulla,

minkéjilkeen alettiin rakentaa uutta. Tahisn kiytettiin kaikki vanhat kivet

- sekd. maatukeihin ettd holveihin, jota  paitsi joukko kivia kiilattiin holveja -
" vartén ja“vedettiin paikalle: Sillassa’ on siten 384’ kivia-maatueissa ja siipi-
muureissa seké 171 m? virtapylviisséd ynnd holveissa ja on se 6 m leved seké

kohtisuorassa asennossa joen virransuuntaan. Tams silta valmistui jouluksi,

paitse kisipuita, ja sen kustannukset nousivat 7,330 markkaan 95 penniin.

Syyskuulla’ alettiin myoskin rakentaa atvan 412 kohdalla olevaa puista
Karinsiltaa uudestaan. Tamin ajolava on kahden paalu-ikeen varassa ja on
siind siten 3 kannatusvalia & 5 m seki 4 m leved ajolava. Taméan miltei val-
miin sillan kustannukset, jokon osakkaat ovat antaneet kaikki puuaineet ilmai-
seksi, nousee 946 markkaan 88 penniin. -

Lopuksi rakennettiin syksylld kiinted sulku Minniisten kosken kylan-
haaran poikki atvan 185 kohdalle. Tshén sulkuun tehtiin sementtilaastilla
muuratut maatuet ja pantiin sithen 4 isompaa ja 4 pienempas luukkua, jotka
ovat keviisin  pidettivit auki ja voidaan kiyttis tulvaveden jirjestdmiseksi’
niin ettei se saa nousta 0,25 m kiintopistettd ylemmiksi. '

‘Kaikkiin* ndihin t6ihin- on vuoden kuluessa kiytetty 855 rakennusmes-
tarin ja neljinnesmichen seks 29,8831/, apurinpiivii eli yhteensd 29,738 1/2
paivatyota.

Vuoden menot seké kaivetut midrit maata nakyvit seuraavasta taulusta.
Kunkin litteran kohdalla olevaan raham##risn sisiltyy my'dékin kiytettyjen
ja loppuun kuluneiden tydkalujen ja tarveaineiden kustannukset.
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Supistelma menoista vuonna 1901,

| Littera. St |yl
A a | Tyépjohto . . . .. . . . .. .. e e e e e e e 6,485 |06
> b Konttoori, lammitys, valaistus, siivous . . . .. . . . . ... .. 404 {60
» Konttoorin kalusto . . . . . . . . . ... ..o 16 |50]
» d | Kalgja . . . . . .. .. EE S 48160
» e Matkoja . . . . . . . ..o 384 |84
» f Postimaksuja, sihkolennétin, telefooni . R 29 (25
B | Sairashoito . . . . . . ... e L 257 |67
Ch Tyékaluja . . . . . .« . o ... O 1,172 |11
» ¢ Tarveaineita .. & . . . . . . . .. .. e e e e . ’ 949 (36
D . | Tyokalujen ja tarveaineiden kuljetus ja hoito. . . . . . . L. 2,1671(69
E Viliaikaiset rakennukset . . . . . . e e el 19—
F Sulkurakennukset, korjaus ja kunnossapito . . . . . . . . .. . 2,207 |—
Ga |Kalliota . . o o ovvv .. 1,3683 m*|  9,169(25
> b | Maakivig . . . . . . . R 3,284, m*| 10,704 |46

» ¢ | Kivensekaista soraa ... . .. . . . . .. S .. 0 15,1258 m®| - 27,088(32)
» d | Soraa ja hiekkaa . . .. . . . .. .. e ce oo, 28715 m? 2,893 |98
» e | Hiekansekaista savea. . . . . . . . . . . oL 42099 m®| o 244139
» £ Savea . . . . . ..o e e e e e 5,625,7 m? 8,599 (42
> g | Suwomultaa . . . . . . ..o 0oL 5,545,4 m? 2,726 |57
H ¢ | Mutamaan ruoppausta (alustavia toita) . . . . . . . LT 40 |29
Ia Holvattuja kivisiltoja. . . . . . . . . . . . .. Voo 9,342 |37
» b | Puusiltoja . . . . . ... ... S 2,941 (50
K a Tuemuuria™s . . . « « .« 4 . e e e e e e e e 42,8 m? | 5396
La Hautisten kosken lunastus . . . . . e e e e e e e 10,750 |—
> b Msinnsisten sulun uudestaan rakentaminen . : . . .. . . .. .. 1,207 {10
M Vahingonkorvauksia . . . . . . I I TR 6 |95
Yhteensi Smk| 94,860 |24

Koska tarveaine- ja piivitydkustannukset olivat kasvaneet lzhemmsi

509/, sittenkun alkuperiinen kustannusarvio oli tehty vuonna 1887 ja ennen-

kun tyo alotettiin, nousevat kustannukset luonnollisesti melkoisessa médrin yli

alkuperiisestd arviosta.

Sen johdosta on syksylld vuonna 1901 tehty uusi

kustannusarvio, josta nikyy ettd kustannukset ovat kasvaneet 332,920 mar-
kasta 487,597 markkaan 12. perniin.- R '
Ty6 on jatkamisen varassa.
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3. Finstrémin pitdjéssé Ahvenanmaalla olevan Stortrésk-
‘ nimisen jirven laskeminen. = R

Ersiiden Ahvenanmaan Finstromin pitdjéssé olevain Svartsmaran, Bam-
bélen, Emkarbyn ja Attbslen kyliin talonomistajain Ylihallitukselle tekemé#sté.
anomuksesta oli Keisarillinen Senaatti Maanviljelystoimituskunnan Toukokuun
19 paivang 1899 paivityssd kirjelméssd kidskenyt Ylihallitusta alentamaan sa-
notussa vpitéjass'a olevan Stortrisk-nimisen jarven 1 metrin verran Apulaisin-
sindori Hugo Karstenin tarkoitusta varten laatiman ja Ylihallituksen hyvik-
sym#n suunnitelman ynné siihen kuuluvan 19,300 markkaan paattyvin kus-
tannusarvion mukaan, ehdolla ettd kukin hankkeen osakkaista, Keisarillisen
Senaatin valtion osanotosta moisiin yrityksiin Maaliskuun 15 paivina 1889
vahvistamain perusteiden mukaan, ennenkun tyshén saataisiin ryhtyd, sitou- -
tuisi maksamaan valtiolle takaisin hinen suoritettavaksensa joutuvan kustan-
nusosuuden sekd kunnossapitémién kaivettuja viemireiti ja olemaan kuivat-
tuja maita polttamatta, ennenkun asianomaisen agronoomin lausunto olisi siité .
hankittu, uballa ettd valtion antama apuraha olisi maksettava takaisin, seké .
myoskin jattéaisi kirjallisen myontymyksen heidédn tilainsa kiinnittdmiseen ylla-
mainittujen sitoumusten vakuudeksi. :

Sittenkun Ylihallitus tamén jalkeen oli pannnt insinddrin hankkeen .
osakkaiden kesken jakamaan sen osan tyokustannuksista, joka heidédn tulisi
maksaa takaisin, sekd nédmi olivat jéttéineet yllamainitun sitoumuskirjan, alo-
tettiin tyd Toukokuun 14 paivini 1900 ja saatiin pidasiallisesti tehtyd sanot-
tuna vuonna, mutta oli kuitenkin ulotettava vuoteen 1901 muutamain maan-
vieremé#in korjaamista -varten, mitkd jarved laskettaessa #kkia pois juokseva
vesi oli viemérin. sivuissa aikaansaanut. Koska iso osa maata, johon vieméri
on kaivettu, on loysai. jérvisavea, on siing myShemminkin kirrenlahtdaikaan
sanottuna vuonna melkoisia vieremid sattunut, jotenka. vield tehtaviin lasku-
viemirin kuntoonpanoon ja viemirin sivujen ynnéd sen poikki menevin maan-
tiensillan vahvistamistéihin on laskettu tarvittavan 6,000 markan kustannusers.
maararahan lisiksi. Kun hankkeen osakkaat eivat kuitenkaan tahtoneet ottaa
osaa’ mihinkién enempiin kustannuksiin tyon loppuunsaattamiseksi, on tamé. :
jatetty rilppuvaksi, kunnes asianomaisessa jarjestyksessd on ratkaistu, kenenkd.
asiana on kustantaa jaljelld olevat tydt. Sanotun tydén kustannukset kysymyk-
senalaisena vuonna rajoittuivat sentdhden 1,601 markkaan 31 penniin.
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Hameen laani.

4. Kokonjarven laskeminen sek& ValkKildn-, Kokon- ja Haarajokien
~ perkaus Urjalan pitdjéssé.

Sittenkun Hémeen 1d4nin Kuvernsdri Toukokuun 5 piivinad 1897 anta-
mallaan péatoksells oli myontinyt erdille Urjalan pitajin talonomistajille lu-
van sanotussa pitdjassid olevan Kokonjirven laskemiseen seki siithen juoksevan
Vilkkilinjoen ja vieldmainitusta jirvestd Vanhajirveen laskevan Kokonjoen ja
tamin Haarajoki-nimisen lisdjoen perkaukseen tarkoitusta varten laaditun eh-
dotuksen ynnéd siithen kuuluvan 56,000 markkaan padttyvin kustannusarvion
mukaan, pyysivit osakkaat Ylihallitukselta ettd tyd tehtiisiin asianomaisen
heiikilon johdolla ja ettd tarkoitukseen myonnettiisiin apua yleisistd varoista
aina 75,000 markkaan saakka. Sittenkun Ylihallitus, joka kuitenkin oli kat-
sonut laaditun kustannusarvion, paikkakunnalla vallitsevain korkeiden tyo-
palkkojen takia, olevan korotettava 68,000 markkaan; oli alamaisesti esittényt
ettd tyo tehtiisiin valtion kustannuksella, on Keisarillinen Senaatti Maanvilje-
lystoimituskunnan 21 paivand Joulukuuta 1889 paivityssd kirjelmissi kiskenyt
Ylihallitusta, Keisarillisen Senaatin Maaliskuun 15 piivans 1889 Maanviljelys-
toimituskunnan samana paivand paiviatyn kirjelmidn mukaan vahvistamilla
ehdoilla valtion osanotosta moisiin hankkeisiin, sopivalla henkilsllsa Ylihalli-
tuksen valvonnalla teettdm#in sanotun tyon Yllhalhtuksen arvxolmasta 68,000
markan kustannuksesta. e

Tyb alotettiin timén jalkeen Lokakuun 12 piivéni 1901, jolloin Kokon-
joen vesiuoma tukittiin, minkijilkeen joessa oleva Myllykoski kaivettiin m#a-
rityn levyiseksi ja syviksi. Sitdpaitse rakennettiin silta kosken poikki mene-
vad kyldtietd varten. Marraskuun alussa ryhdyttiin rakentamaan uudestaan
yleiselld maantielld Thalan kosken poikki vievis siltaa. Sitapaitse rakennettiin
sanotun kosken ylipuolelle pienempi silta sielld olevaa metsitietd varten.
Naistd silloista ehdittiin ainoastaan viimemainittu silta rakentaa vuoden ku=
luessa valmiiksi. ' B

Yllimainituista toista meni Kokonjoen poikki rakennetun sulun tekoon
sekd parin muun pienemmén sulun rakentamiseen yhteensd 113 pawatyota ja
Lustannuks1a 231 markkaa 90 penma ‘

Maatyot: néitd varten kaivettiin

kivia ja soraa . . . . . . . . . . . . BlT m¥
savensekaista hiekkaa. . . . . . . . . . 94975 »
hiekansekaista soraa . . . . . . . . . . 45
BAVERA . . . . . . e 20 >

Yhteensa 1,531,75 m?
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s

Naihin meni 1,659 paivatyotd ja kustannuksia . . . . . . Smk 2,806: 76
Sellat: Salmen ja Ihalan siltain perustoihin ja maatukeihin seki

Thalan kosken ylipuolelle valmiiksi tehtyyn siltaan meni »

1,171 paivatyota, jotka maksoivat. . . . . . . . . » 20503 57
‘Sitapaitse kaytettiin:

tytkalujen valmistamiseen ja kunnossapltoon 463 3/, pai-

vatyota . . . . . . . . L0 L oo oo »  1,165: —

tyonjohtoon 165 paivas. . . . . . Lo L » 779 —

pajan, kaluvajain ja tyosuojain rakentamiseen 38 paiva-

tydota.. . . . . . . L L L Lo 88: 30

eli yhteensd 3,609 3/, paivatyots, jotka maksoivat Smk 7,574: b3
Tahén tulee lisdksi:

tarveai.uéidgn ja tyokalujen osto . . . . . . . . . Smk 1,366: 95
kyydit ja kuljetukset . . . . . . . . Ce 89: 95
sekalaiset menot . . . . . . . . . . . .. . . > 59: 79

_ Yhteensd Smk 9,091: 22
" Ty6té aiotaan jatkaa vuonna 1902.

Wiipurin laani.

5. Ilmeenjoen syventaminen ja perkaus sekd lmeen myllyn
uudestaan rakentaminen Ilmeen kappelissa Hiitolan pitdjéa.

Sittenkun Wiipurin la&nin Kuvernoori oli Keisarilliseen Senaattiin ldhet-
tanyt hanelle jatetyn kirjelmén, jossa Hiitolan pitéjassd olevan Ilmeen hoviti-
lan vuokraaja Frans Isotalo y. m. perusteltujen syiden nojalla anoivat ett
mainitun hovitilan kautta juokseva Ilmeenjoki perattaisiin vla}fq'lop kustannuk-
sella sekd tarjoutuivat kaikkiaan 170 péivétyolld avustamaan mainitun tyon
suorittamista, on Keisarillinen Senaatti, koska asiaan kuuluvista kirjoista nikyi
ettd hovitilaan kuuluva hiljakkoin rakennettu vesimylly mahdollisesti olisi per-
kauksen suorittamista varten poissiirrettivi tai, jos se voisi jadda paikoilleen,
vedenpinnan alenemisen vuoksi uudestaan rakennettava, Kamaritoimituskunnan
27 paivand Huhtikuuta 1892 piivatysss kirjelmassi, kiskenyt Ylihallitusta
midradmadn asianomaisen piiriinsingdrin tai muun asjanymmértévin henkilon
paikalla toimitetun tutkimuksen jdlkeen antamaan lausunnon, voitaisiinko pu-
heenalainen perkaustyd toimittaa. tarvitsematta siirtdd myllys, sekd siing tapa-
uksessa ilmoittamaan, mihinké mé#rdén myllyn uudestaanrakentamisesta joh-
tuvat kustannukset nousisivat ynnd myoskin vaatimaan vuokratilalliselta Isota-
talolta kirjallista sitoumusta siitd, ettd hin luopuisi kaikista vuokran alentamis-

Tie- ja Vesirak. Ylhall. kert. v. 1901. 9
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tal muista hyvitysvaatimuksista sithen mahdolliseen tappioon nihden, minki
myllyn uudestaan rakentaminen voisi hénelle tuottaa.

Sittenkun Ylihallitus oli Keisarilliseen Senaattiin lihettinyt Salmaan
piirin plirinsindérin laatiman ehdotuksen j ja kustannusarvion myllyn uudestaan-
rakentamiseksi ynnd vuokratilallisen Isotalon jattdm#n ylldmainitunlaisen:
kirjallisen sitoumuksen, seké Keisarillinen Senaatti Kamaritoimituskunnan 21
piivand Kesikuuta 1893 paivatyssia kirjelmiassd oli kiskenyt Ylihallitusta Se-
naattiin lahetettdviin tyod-ehdotuksiinsa ottamaan myoskin kysymyksenalaisen
tyon, on Tammikuun 26 piivind 1899 paivityn armollisen kirjeen mukaan
tyon suorittamiseen myonnetty sitd varten arvioitu 68,300 markan kustannus-
madra. ‘

Tyotd, joka alotettiin vuonna 1899 ja silloin suoritettiin atvaan N:o 40
saakka, jatkettiin vuonna 1900 Ilmeslampeen asti, joka moneen kertaan kai-
vettin - halki eikd kuitenkaan voitu saada viemdrid sen kautta tehtyd kyllin
syvaksi. ‘Kokonaisia jaksoja ympérilla olevia rantamaita jakosi syvennettyyn
uomaan ja mataloitti jarven alapuolelle kaivetun viemérin, joka oli myotaénsa
uudestaan perattava. Viimemainittuna vuonna kaivettiin koko Ilmesjoki yhta
syvaksi kuin Tlmeslampikin voitiin saada seki mydskin Vehkajokea ehdotuk-
sessa midritty matka. Vehkajoessa vaikeutti tydtd maan pehmeys ja vesipe-
riisyys. Alituisten ymparilla olevien rantojen jakoamisten takia téytyi joki
kauttaaltaan monen monituista kertaa kaivaa uudestaan.

Paitse niitd syvennystoitéi rakennettiin -Ilmeksen mylly vuoden 1900
kuluessa uudestaan kokonaan Valm11ks1 Ja on se saman vuoden syksysta lahtlen
ollut kaynmssa :

Vuonna 1901 rajoittui ty6 ainoastaan viemérin pohjan tasoittamiseen ja
luiskien korjaamiseen, jotka osittain vesi oli uurtanut osittain taas eivit peh-
medn ja Veéiperé,iSen maan takia olleet kyllin vakauneet. Wiipurin ladnin
laaninagronoomin kesin kulnessa paikan p#ialld toimittamassa katselmuksessa.
ja tutkimﬂkseééa oli nimittéin saatu selville etteivit kaivetut viemérit olleet
kyllin syvia tyijll.i tarkoitettujen kuivatuksien saavuttamiseksi. Viemdreitd
olisi sitdpaitse ollut mahdoton kysymyksenalalsena vuonna enemmén syventid,
koska maa Ilmeslammen ympérilla edelleen oli varsin pehmeata Jja vesiperaisti
Ja siitd syystd ]ak051 kaivettuun viemériin. Paitse ettd siten jakounut maa
po1stett11n Imeslammen halki kalvetusta, vieméristi tasoitettiin Jlmeenjoen
pohja kauttaaltaan Ja. Wehkajoestakln nostettiin suhen jakounut maa.

Vuoden kuluessa on luiskat tasoitettu, 1 214 m? maata kaivettu viemirin
pohjasba seks 811/, m® maakivid loﬁhittu pois; ja on siithen kiytetty 2,488
péivityots sekd 5484 markkaa 63 pennis pudasta rahaa.

Koko tybaikana vuosina 1899—1901 on viemirists pmstettu La1kk1aan._
67,6731/, m® maata yhteensa 66,644 markan 65 pennin kustannuksesta.
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Kuopion laani.

6. lisalmen pitéjassa olevan Porc!)sfu_on ojitus.

Ty6nansion hankkimiseksi vuonna 1892 sattuneen kadon takia hitda
. kiirsiville paikkakunnan viestolle myénsi Keisarillinen Senaatti Tammikuun
19 paivind, 1893 tarkoitusta varten laaditun kustannusehdotuksen mukaan
17,500 markkaa paskanavan kaivamiseksi Iisalmen pitéjassé olevan Porosuon
halki sanotun suon kuivattamista varten. Koska mainittu méérd kuitenkin tyon
kestaessd nayttaytyi riittdmattomaksi, myonnettiin samaan tarkoitukseen vuonna
1894 vield 9,312 markkaa 14 pennid, joilla varoilla kanava kaivettiin mainitun
suon lapi vuosina 1893 —1897, minkéjalkesn tyo tarkastettiin Syyskuun 20 paivéni
viimemainittuna vuonna ja huomattiin silloin ehdotuksen mukaisesti tehdyksi.

Kysymyksen-alainen ehdotus oli 'fehty silla edellytykselld ettd maapers
olisi suomaata ja ettd 1:1/, laitojen kaltevuus siis riittdisi, mutta tyon jat-
kuessa huomattiin ‘maa olevan suurimmaksi osaksi savea vieldpi paikoin kiven-
‘sekaista soraa; ja katselmustilaisuudessa havaittiin ettd savimaahan liika jyr-
kiksi tehdyt luiskat paikoittain olivat alkaneet jaota.

Tamin johdosta on Ylihallitus teettényt 6,200 markkaan paattyvan tay-
dennysehdotuksen; ja on Keisarillinen Senaatti, Ylihallituksen esityksesta,
Kulkulaitostoimituskunnan Marraskuun 9 piiviand 1899 paivitysss kirjelméssé,
oikeuttanut Ylihallituksen ottamaan kysymyksenalaisen tyon 1900 vuoden
tybehdotukseen seki myontinyt tarkoitukseen mainitun méérén suor1tettavaks1
vesiperéisten: maiden - kulvatusrahastosta

Tyt tehtiin timén mukaan Loka— Joulukuussa vuonna 1900, jona ai-
kana perattiin valmiiksi 8,000 metris 12,000 metrin pituisesta kanavasta.

Vuonna 1901 perattiin ]alJella olevat 4,000 metrid kanavata, minks
ohessa:se muutenkin ruokottiin, ja kaytettnn sithen 1,240 jalkapaivityots 2,668
markan 30 pennin kustannuksesta. Sitd paitse maksettiin 10 markkaa 40
pennia ostoksista, 29 markkaa 21 pennis kyydeistdi ja kuljetuksista ja 18
markkaa sekalaisiin, jotenka vuoden menot nousivat yhteensd 2,725 markkaan
91 penniin. .

Ty6, joka kysymyksenalaisena vuonna lopetettiin valmiina, on maksanut
kaikkiaan 6;050 markkaa 77 pennii.

7. Pollakkéjarven, Soppi- ja Poskilammen laskeminen Nilsidn
pitéjassa.
Sittenkun Nilsidn pitéjissé olevain Pblléikkajérven sekd Soppi- ja Poski-
lammen rannanomistajat olivat hankkineet itselleen laillisen luvan niiden laske-
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miseen sekéd Keisarillinen Senaatti oli Huhtikuun 30 péivind 1891, rannanomis-
tajain pyynnostd, sallinut ettd sanottujen jarvien laskeminen, mikd oli arvattu
maksavan 24,916 markkaa 20 pennii, saataisiin toimittaa Ylihallituksen johdolla
sekd tarkoitukseen myontényt yleisistd varoista kolmatta osaa lasketuista
kustannuksista vastaavan apurahan eli 8,305 markkaa 40 pennid, velvoittaen
samalla rannanomistajat sitoumuksensa mukaan vastaamaan kaikista muista
mainittujen jarvien kuivattamiseksi tarpeellisista menoista, suorittamaan tyon
lahimpind kuutena vuonna sekd vastedes asianomaisessa kunnossa pitdmain
tarpeelliset kanavat, alkol ty6 vuonna 1892 Kuopion piirin piiriinsindérin joh-
dolla ja paattyi vuonna 1835.

Vuonna 1896 toimitetussa tyon katselmuksessa, johon tybhon osakkaat
olivat suorittaneet yhteensd 13,720 phaivatyots, huomattiin kuitenkin ettei se
ollut ehdotuksenmukaisessa kunnossa, jbtenka ei ollut saavutettu, mitd silla
oli tarkoitettu.

 Tamén johdosta tehtiin Ylihallituksen toimesta 11,668 markkaan nou-
seva tdydennysehdotus, josta midréstd osakkaat olivat ilmoittaneet olevansa
alttiit suorittamaan kaksi kolmasosaa, jos valtio antaisi tyShon' apua kolman-’
nen kolmasosan eli 3,886 markkaa sekéd tydaika pitennettaisiin kolmeksi syys-
tyokaudeksi. '

Ylihallituksen esityksestd oikeutti Keisarillinen Senaatti Kulkulaitostoi-
mituskunnan Marraskuun 3 paivanad 1899 paivityssa kirjelméssd Ylihallituksen
ottamaan kysymyksenalaisen tédydennystyon 1900 vuoden tydehdotukseen ja
tarkoitukseen myonnettiin yllamainittu 3,886 markan méasrs suoritettavaksi
vesiperdisten maiden kuivatusrahastosta.

- Tyo alotettiin viime mainittuna vuonna ja perattiin silloin p##asiallisin
osa Palonurmenkosken pédviemiria ja. Pollakksajarven entinen pohja.

Vuonna 1901 jatkettiin tyotéa kahtena eri tybkautena, jolloin 640 m
Palonurmenkosken viemiria sekd 340 m Soppilammen kaivantoa kaivettiin
valmiiksi. Syystyokautena perattiin 1,580 m Palonurmen, 320 m Soppilam-
men, 920 m Jynkénlahden ja 635 m Poskilammen vieméreitd. T#lléin on kai-
vamalla, ruoppaamalla ja louhimalla poistettu 281 m3 kiviperiistd soramaata,
1,342 m? kovaa savea ja 1,392 m3 savi- ja mutaliejua Palonurmen viemérista,
1,297 m? liejumaata Jynkénlahden kaivannosta,v 346 m? kiviperdistd soraa ja
1,365 m3 savea ja liejua Soppilammen kanavasta sekd 62 m3* kalliota, 518 m3
kiviperiistd soraa ja 665 m3 liejumaata Poskilammen viemiristd, jota paitse
kanavan reunoille on laskettu 40 m3 kiviverhousta.

Niihin toihin kayttivat osakkaat 4,098 3/, paivity6ta ja heille maksettiin
jadnnds valtioavusta 1,386 markkaa. Tyd tuli siten padtetyksi sekd kaikki
kanavat tiydellisesti kaivetuiksi. . -
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‘Waasan 13aani.

8. Kortteisen jérven kuivatus Pihtiputaan pitajassa.

Sittenkun vuonna 1879 oli pidefty tutkimus, olisiko mahdollista kui-
vattaa Kortteisen jarvi Pihtiputaan pitédjassi, minks hankkeen suorittamiseen
asianomaiset tilanomistajat jo Joulukuun 30 paivana 1837 olivat saaneet asian-
omaisen luvan, seki mainitussa tutkimuksessa oli kdynyt selville, ettd jirven
pinta-ala teki 950 mittatynnyrinalaa ja ettd silla oli hyvinlainen pohja,
josta 840 tynnyrinalaa havaittiin voitavan muuttaa ruohoakasvavaksi maaksi
syventamalld jarvestd laskevaa Kortteisen jokea, niin on tima tyo sité varten
tehdyn ehdotuksen mukaisesti suoritettu vuosina 1833—1891 Ylihallituksen
toimesta. Valtio oli tyohén antanut 15,761 markkaa 24 pennis, jonka ohessa
osakkaat ovat. suorittaneet suurimman osan sithen menneistd paivatdistd.

Kun osakkaat, jotka, saadakseen jirven téydellisesti kuivattua, katsoivat
olevan valttimatonts kaivaa poikkiojia jérvenpohjan syvimmistd paikoista
padviemériin ja laittaa nomat jarvenpohjan kautta juokseville Paju- ja Tuohi-
puroille, olivat anoneet, ettd heille tihin yleisistd varoista myonnettiisiin 8,000
markan kuoletuslaina osakkaitten yhteistd takuuta vastaan, myonsi Keisa-
rillinen Senaatti Maanviljelystoimituskunnan 25 paivéna Toukokuuta 1893
pétvityn kirjelmén mukaan osakkaille mainittuun tarkoitukseen 4,000 markkaan
saakka nousevan apurahan, annettavaksi ruokarahoina arviolta 40 pennid pii-
vityotd kobti, sekd sitipaitse vapaan tyonjohdon, tyckalut ja tarpeelliset tar-
veainekset paitsi puuaineita ja biilia.

Tadydennystyd alkoi vuonna 1894 ja on sittemmin jatkunut vuosittain

parin kuukauden aikana aina 1897 vuoden loppuun, jonka jilkeen se seisoi
vuonna 1898 mutta ryhdyttiin siihen taas vuonna 1899,
' Vuonna 1901 alkoi tys Elokuun lopussa ja pa#tettin Syyskuun lopulla.
Tand aikana perattiin pésiviemari ja sivuviemireji kaivettiin; ja poistettiin
talloin 204 m3 kivia, 454 m? pehmedtd savea ja 846 m? hiekkaa sekd purattiin
30 pituusmetrié  purareikii. Kallion louhinnasta maksettiin 46 markkaa 32
pennis valtion varoista. o

Ty6 on ilmoitettu valmiina katselmoittavaksi ja on siitd maksettu kaik-
kiaan 4,000 markkaa. »

9. Kaurajérven laskeminen VOoyrin pitéjassé.
Voyrin pitdjsn itdisessd osassa oleva Kaurajarvi on ylin vesis#ilio eréidssa
pienemmisss vesijaksossa, joka Oravaisten eli Kimojoen nimisend Voyrin ja
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Oravaisten pitijien kautta laskee mereen. 28 kilometrin _pituisena sek# silla
matkalla muodostaa Keskis- ja. Roykésjirvet.

Ylihallituksen mé#drdyksen mukaan toimitti Vaasan piirin piiriinsinéori
vuonna ‘1864 tutkimuksen saadakseen selville sopivimman tavan kuivattaa.
Kaurajarvi, jolla tarkoitettiin saada viljelyskuntoiseksi jarven ympéarilla oleva
noin 494 hehtaarin suuruinen viljelyskelpoinen suomaa ynni sen oma 80 heh-
taarin suuruinen saviperdinen mutapohja. .

Tyoehdotuksen mukaan piti Kauragarvesta Voyrin suohon tehtyyn Ka-
-lomkanavaan kawettaman 3,9 kilometrin pituinen viemiri, jonka syvyys olisi
2,67 metris, jarven vedenpintaa alempana siitd laskevan kanavan suulla seks
pohjaleveys yliosassa 0,9 metrii ja alaosassa 1,2 metrii; pohjankaltevuus tulisi
olemaan 1:2,000 ja kanavan pohja syvimméstéd paikasta 4,9 metri4 maanpintaa
alempana. Kun Kalomkanava laskee Véyrin kanavaan ja viimeksi mainittu
Voyrinjokeen, joka juoksee mereen, Johdettalslm siis vesi Vyrin soihin tehdyn
kanavajsrjestelmdn mukaan mereen. Jotta Kaurajirvi saataisiin erotetuksi sen
luonnollisesti laskusta eli Kimojoen vesistosti, rakennettaisiin Kaurajérven
puron poikki 891 metrin padhsn jarvestd mainitun ja Keskisjirven viliseen
notkoon noin 200 metrin pituinen pato, jonka ponttiseinien viliin pantaisiin
savitiivistys. -

Viemérin tekoon, 30110111 88, 631 m3 ‘erilaisia maalajeja arveltiin tiytyvin
kaivaa, laskettiin menevian 39,531 osakaspauvatyota Jja kustannuksm 10,962
markkaa 56 pennis. Padon rakentaminen arvioittiin maksavan 10,148 markkaa,
joka osakasten tulee suorittaa; ainoastaan sen JOthD maksaa valtio.

Tyo alkoi vuonna 1885 ja on sittemmin vuosittain kestaikana jatkunut
paitsi vuosina 1890 ja 1891, jolloin se osakkaitten pyynnosti seisoi. Joulukuun
29 paivana 1886 oli Ylihallitus pitentinyt sen ajan, jonka kuluessa tydn tuli
olla loppuunsuoritetiu, 15 vuodeksi. Hankkeen osakkaiden pyydettyd valtiolta
viela lisdapua, myonsi Keisarillinen Senaatti Lokakuun 13 piiving 1893 heille
ruokarahoja 40 pennid kustakin heiddn sen jilkeen suorittamastaan paivityosti.

Aikaisempina vuosina oli timé tyé edistynyt niin etti Kaurajéirvi oli
kokonaan laskettu, joka oli kiynyt mahdolliseksi siten ebtd Kaura- ja Keski-
jérvien vilille oli rakennettu yll'amainittu' pato.

Vaikka tyd oli jo vuonna 1900 tullut melkein kokonaan valmiiksi ehdo-
tuksen mukaan, oli kaivetun viemirin pohja, ollen kuohusavea, vuodeksi 1901
taas kohonnut melkein yhtd korkeaksi kuin se oli ollut ennen vuotta 1900.

Vuonna 1901 tehtiin tyota Kesékuun 17 paivistd Heindkuun 21 pdivésn,
jona aikana nostettiin 1,060 m3 maata ja 12 m3 kivii 756 1/, osakas- ja 35
valtionpaivityolla; ja maksettiin tistd 556 markkaa 72 pennii puhdasta rahaas

Koska se 15 vuoden aika, jonka kuluessa tyd olisi ollut tehtava val-
miiksi, padttyl vuonna 1901 ja osakkaat olivat ilmoittaneet tyytyvénss siihen,
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vaikka laskuviem#ri vieli oli pohjasta noin 0,6 m korkeampi kuin-ehdotuk-
sessa oli mainittu, katselmoi ja hyvaksyl Ylihallitus tyén 8 péivini Lokakuuta
kysymyksenalaisena vuonna. ' k '

‘Paitse yllamainittuja tychon vuonna 1901 ‘maksettuja 556 markkaa 72
penniéd on sen katselmuksessa saapuvilla olleille uskotuille miehille ja apureille
maksettu 15 markkaa 50 pennii, jotenka vuoden rahamenot ovat nousseet yh-
teensd 572 markkaan 22 penniin.

Koko tyohon on maksettu kaikkiaan 13,120 ‘markkaa 28 pennid ja on
siing tehty 1,0041/, valtion ja 29,9721/, osakaspiiviityotd, joilla on poistettu
858 m? kivii ja 105,236 m3 maata seké rakennettu sulku Keskis- ja Kaurajar-
vien vilille. ‘

10. Kyroénjoen sadnnodittdminen Koivulahden, Mustasaaren
Vahénkyrdn, Isonkyrén ja illstaron pltajlssa

Sittenkun oli noussut kysymys Tuuliaisnevan suoryhm'a’m kuivattami-
sesta Ilmajoen, Kurikan ja Jalasjirven pitijisss, madrasi Ylihallitus Helmikuun
3 paivana 1885 Vaasan piirin piiriinsingérin toimittamaan sitd varten tarpeellisen
tutkimuksen seki sen yhteydessi myos Kyronjoen tutkimuksen.

Tam#n perusteella laadittua ehdotusta on sittemmin tédydennetty siten,
ettd koko jokea varten sen laskuhaaroista aina Hanhikoskeen saakka Ylistaron
pitdjassi on laadittu perkausehdotus. Kun myés Kyrénjokea lahinng ylem-
pang olevissa Hanhikoskessa, Nivukoskessa, Korvenvuolteen virassa ja Naar-.
minkiven salmissa oli erditten Ilmajoen ja Seindjoen kuntain tilanomistajain
tekemistd hakemuksesta tutkittu ja sen nojalla laadittu perkausehdotus, lahetti
piiriinsinsori lopulla vuotta 1895 Ylihallitukseen undestaan laaditun ehdotuksen
joen perkaamiseksi aina Kivijoki-nimisestd laskuhaarasta Koivulahden pitdjassa
Korvenvuolteen virtaan asti Ylistaron pitajassé. - :

FEhdotuksen tarkoituksena on jirjestdd nousuvesi Kylonjoessa ja estad
tulvaa noin 10,000 hehtaarin suuruiselta alueelta Ilma;]_oen, Sein&joen, Nurmon
ja Ylistaron pit4jissé seks tehdd mahdolliseksi Ilmajoen, Jalasjarven ja Kuri-
kan pitajissi olevan Tuuliaisnevan suoryhmén vastainen viljeleminen.

Sittenkun Keisarillinen Senaatti 4 piiving Marraskuuba 1897 oli suostu-
nut sithen ettéd tyo saataisiin tehd# valtion kustannuksella “viimeksimainitun
ehdotuksen mukaan, jossa kustannukset on laskettu 277,000 markaksi sekd
Waasan lddnin Kuvernsori oli 20 paivins Lokakunta 1898 antamallaan pad-
tokselld myontinyt luvan tyon suorittdmiseen, kiski Ylihallitus 20paivina
Kesakuuta 1899 piiriinsindoria ryhtyméén perkaustychon.
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Mutta kun 1898 vuoden menoarvioon myds oli otettu tétd tyotd varten
127,000 markkaa, niin oli ajan voittamiseksi jo mainittuna vuonna ryhdytty
muutamiin alustaviin t6ihin, kuten tyokalujen valmistamiseen, ostoksiin y. m.
Naitd valmistuksia jatkettiin myds talvella ja kevaills 1899 aina siksi, kunnes
varsinainen perkaustyd, Kuvernéorin ylldmainitun pastoksen saatua lain voi-
man, saatettiin alottaa. '

Senjalkeen jatkettiin tyoti vuonna 1900 ja vuoden loppuun tuli noin
/10 koko tydstd valmiiksi.

Vuonna 1901 tehtiin tyotd vuoden alusta katkeamatta puolivaliin Lioka-
kuuta. Tind aikana saatiin kaivuutyd Kivijoen itdrannalla Koivulahden pité-
jassd tehtyd tdysin valmiiksi ja edellising vuosina Taipaleen, Berttilan ja Gom-
silan koskissa Isonkyron pit'atj assti sekd Korpelan-, Hanhi- ja Haranvuollekoskissa
Ylistaron pitajdsséd alotettu perkaustyo padtettiin. Sité,paitsé perattiin vuoden
kuluessa ehdotuksen mukaisesti Lansorsundin salmi ja Woitbyn koski Musta-
saaren, Merikartkoski ja Kiviniemenvuolle Vihinkyron, Kari-, Ritalan-, Tufj an-
ja Hevonkosket Isonkyron seké Nivukoski ja Korvenvuolle Ylistaron pitéjéssé.

Talldin nostettiin ja kuljetettiin pois 32,036 m® maata, 6,2385 m? kivia
ja 1,144,5 m? kalliota 22382 paivatyolls 79,324 markan 64 pennin maksusta.

Kaikkiaan on niin# neljind vuonna, joina tydtd on tehty, nostettu
161,360 m3 maata, 23,090,5 m? kivig ja 85315 m?® kalliota ja on sithen kay-
tetty 87,3803/, paivityotd sekd 273,439 markkaa 16 pennié puhdasta rahaa,

Ty6 on ilmoitettu katselmoittavaksi.

11. Ohrennevan ja Matinnevan kuivatustyé Kauhavan
pitéjéssé.

Sittenkun eraat Kauhavan pitdjan tilanomistajat olivat saaneet laillisen
luvan mainitussa pitéjissé olevien 2,600 hehtaarin laajuisten viljelyskelpoisten
Ohrennevan ja Matinnevan kuivattamiseen sekd sittemmin Keisarilliselta Se-
naatilta anoneet, ettd tdmé kuivatustyd suoritettaisiin valtion kustannuksella
Waasan piirin piiriinsingdrin vuonna 1893 laatiman ehdotuksen mukaan, on
Keisarillinen Senaatti 16 piivini Joulukuuta 1896 suvainnut vesiperisten
maitten kuivatusrahastosta méaariatd 73,300 markkan asti kiytettiviksi tehdyn
suunnitelman mukaan kysymyksessd olevaan tarkoitukseen seki mé'ztr%innyﬁ
ettdi 319 markkaa 34 pennid tekevd tutkimuskustannus kuin myds sano-
tuilta nevoilta juoksevan Ohrenluoman puron perkaamisesta ja Karikosken
alentamisesta johtuva 17,500 markkaan nouseva kustannus olisi yksinomaan



73

valtion suoritettava, mutta ettd osakkaitten tulisi Keisarillisen Senaatin 15
paivana Maaliskuuta 1889 vahvistamien perusteiden mukaan ottaa osaa nevain
kuivatuskustannuksiin, jotka on arvioittu nousevan 55,800 markkaan.

Sittenkun osakkaat olivat laillisesti sitoutuneet tdyttaméin kysymyksen-
alaiset ehdot, kaski Ylihallitus Heindkuun 2 péivind ‘1897 piiriinsindoria
suorittamaan sanotun kuivatustyon. Se alotettiin viimemainittuna vuonna ja
on sittemmin jatkunut vuosina 1898—1900.

Vuonna 1899 oli Matinnevan laskuviemsri tullut valmiiksi ja Ohren-
nevan laskuviemérists oli jaljella 21/, kilometrin pituinen kovin hankalatéinen .
osa kaivettavana vesiperdiseen maahan. Vuonna 1900 jatkettiin viimemainitun
viemérin kaivamista aina atvaan B9 saakka, jolloin sité el kuitenkaan kaivettu
taysin levedksi eikd syvaksi, koska tarkoituksena oli aluksi saada niin paljon
‘kuin mahdollista vettd juoksutetuksi nevasta, .jotta sille voitaisiin menni
tekemadn tyota. ,

Vuonna 1901 jatkui tyo Lokakuun 19 péivistd Joulukuun 16 phivéan,
jona aikana Ohrennevan laskuvieméri kaivettiin tdysin levesksi ja syviksi
atvasta N:o O Niroon 35 saakka seks 1 m syviksi ja 2 m leveiksi Nista 35
N:roon 47. Talloin nostettiin 5,845 m3 maata 1,003 paivityslls 3,212 markan
98 penuin maksusta.

Kaikkiaan on vuoden 1901 loppuun nostettu 89,190 m? maata, 20 ms3
kivia ja 4 m?® kalliota 19,597 1/, paivatyolls 48,671 markan 96 pennin maksusta.

" Tyotd alotaan jatkaa vuonna 1902, :

12. Vedenkorkeuden sdannéittdminen Lestijoessa Toholammen ja
Himangan pitéjissé.

Ergiden Toholammen pitéjan tilanomistajain pyydettyd ettd sanotussa
sekd, Himangan pitdjassd oleva osa Lestijokea valtion kustannuksella perat-
taisiin, jotta se nopeammin veisi pois hakijain tiluksille vuosittain nousevan
tulvaveden, oli laadittu ehdotus, jonka mukaan Toholammen pitdjissi olevat
Nivu- ja Riuttakoski seks Himangan pitajassd sijaitsevat Raumankoski ynni
muuan Viftapaikka perattaisiin 31,000 markkaan arvatusta kustannussummasta.

Hankkeen tarkoituksena on alentamalla mainitun joen vedenkorkeutta
vapauttaa yhteenséd 576 hehtaaria sanotun joen varsilla olevia viljelyskelpoisia’
maita vesitulvista., '

Sittenkun Keisarillinen Senaatti Kulkulaitostoimituskunnan Joulukuun
1. paiving 1899 paivityssd kirjelméssd oli kiskenyt Ylihallitusta ottamaan
kysymyksenalaisen tyon 1900 vuoden tyoehdotukseen sekd myéntédnyt sithen
tarvittavan rabamadrin, 31,000 markkaa, suoritettavaksi vesiperiisten maiden |

Tie- ja Vesirak. Yiihall. kert. v. 1901. 10
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kuivatusrahastosta, alotettiin tyé Kesikuun b paivina 1900 ja jatkui herked-
méttd saman vuoden Marraskuun 20 paivién, jolloin se liika korkean veden
takia oli keskeytettivi. Sanotun ajan kuluessa suoritettiin suurin osa ehdo-
tuksen mukaan Rauman koskessa ja sen yldpuolella olevassa virtapaikassa
sek# noin puolet Riuttakoskessa tehtavistd tyosta.

- Vuonna 1901 tehtiin tyotd neljand pitemp#nd ja lyhempénd tyokautena,
ja tulivat Rauman koski seks Riuttakoski ja Nivakoski vuoden kuluessa ehdo-
tuksen mukaisesti perattua.

Silla valin oli kova ajojai kevittulvan aikaan kysymyksenalaisena
vuonna hivittinyt Rauman koskeen ehdotuksen mukaisesti tehdyn jarjestely-
padon, minkad tdahden Ylihallituksen mésrdyksestd tehtiin vuoden kuluessa
paikalla toimitetun tarkan tutkimuksen jilkeen uusi ehdotus tarkoituksen-
mukaisen jirjestelypadon rakentamiseksi.

Nyt kysymyksenalaisena vuonna on nostettu 825 m3 maata ja 1,610 m?
kivid, johon sekd yllamainitun patorakennuksen tekoon on kaytetty yhteensd
1,863 1/, paivatyotd seks 7,878 markkaa 46 pennid puhdasta rahaa.

‘ Kaikkiaan on vuoden 1901 loppuun nostettu 2,722 m?® maata ja 3,521,5 m3
kivig 6,004 1/, paiviatyolls 27,410 markan 29 pennin maksusta, johon méarain
myoskin sisiltyy erddn vesilaitoksen lunastuskustannus, 4,000 markkaa.

Tyotd aiotaan jatkaa vuonna 1902.

13. Vedenkorkeuden séénnoittdminen Pirttikyldn joessa
. Pirttikylén pitéjéssa.

Pirttikylan pitajalaisten pyydettyd ettd Pirttikylan pitajassa olevien
Pirttikylinjoen ja n. k. Lillinjoen vedenkorkeus sa#nnditettiisiin on Waasan
plirin piiriinsin6dri sitéd varten laatinut ehdotuksen, jonka mukaan 252 hehtaaria
Pirttikylinjoen seki 193,36 hehtaaria n. k. Lillinjoen varsilla olevaa viljeltya
ja viljelyskelpoista maata vapautettaisiin tulvavedestd, jotapaitse jokien veden-
korkeuden sé#nnéittimisen kautta muiden viljelyskelpoisten suomaiden ohessa
noin 500. hehtaarin suuruinen n. k. Valsmossen’in suo voitaisiin tehda viljelta-
viksi, Pirttikylinjoen varret 34,000 ja Lilldnjoen 7,830 markaksi arvatusta
kustannuksesta; ja ehdotuksen mukaan perattaisiin Portfors, Branfors, Brénd-
fors, Lillhagafors, Lé&nghagafors, Tjanstfors, Zidbackfors ja Nastangsfors
nimiset Pirttikylinjoen kosket ma#ratyn syvyisiksi ja levyisiksi- sekd I.illan-
jokea 6,030 metris pitkalti. A

Sittenkun Keisarillinen Senaatti Maanviljelystoimituskunnan Joulukuun

kysymyksenalaiseen tython, miks Pirttikyldnjoessa olisi kokonaan valtion
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kustannuksella suoritettava, mutta Lilldnjoessa Keisarillisen Senaatin Maalis-
kuun 15 paivana 1889 valtion osanotosta moisiin hankkeisiin vahvistamilla
‘ehdoilla, alotettiin tyd Pirttikyldnjoessa vuonna 1900 ja saatiin sanottuna
vuonna kokonaan valmiiksi Pértfors, Brinfors, Brindfors, Lillhagafors,
Langhagafors ja Tjanstfors nimisissé koskissa sekd osittain Zidbsckfors-
koskessa. .

Vuonna. 1901 alkoi ty'c') Kesdkuun 15 péiiv'%iné‘m ja jatkui Marraskuun 21
' paivisn, jona aikana se tuli kokonaan tehtyi useimmissa yllamainituissa
koskissa sekd Nistingsfors-koskessa.

Pirttikylénjoessa oli vield sekd yla- ettd alapuolella Portforskoskea
vihan tyotd tekemattd. Sitdvastoin ei tyohon Lillanjoessa ollut vield
ryhdytty. ’ ,

Nyt kysymyksenalaisena vuonna on nostettu 230 m? kalliota, 2,160 m3
kivig ja 6,448 m® maata, johon on kaytetty 5,312 1/, paiviatyotd sekd maksettu
16,741 markkaa 76 pennii.

Kaikkiaan on 1901 vuoden loppuun nostettu 270 m3 kalliota, 4,321 m3
kivia ja 8,327 m? maata 8,653 1/, paivatyolla sekd maksettu 81,711 markkaa
59 pennii, josta m#drastd 5,700 markkaa on suoritettu korvauksina vesilai-
toksista, jotka ovat tydstd karsineet vahinkoa.

Tyotd ailotaan jatkaa vuonna 1902.

14. . Niska- eli Saariluoman ojan perkaus Jalasjarven
pitéjassé.

Sittenkun Samuel Ylisomero y. m. Jalasjarven pitdjin Koskuen kyldn
‘talonomistajat olivat Waasan lasinin Kuvernodoriltd pyytdneet 7,000 markan
valtioapua sanotussa pitéjissé olevan Niska- eli Saariluomanojan perkaamiseen
tulvaveden estéimiseksi nousemasta heiddn omistamilleen mainitun ojan var-
silla oleville matalille viljelyskelpoisille maille ja Kuvernsori oli ldhettinyt
asian Ylihallitukseen tarpeellista toimenpidettd varten, on “Ylihallituksen
- miariyksesta paikalla toimitettu katselmus ja sen perusteelli*laadittu kaksi
vaihtoehdotusta 120 hehtaarin alaisten matalain niittymaiden kiivattamiseksl
mainitun joen perkaamisella. Naistd Ylihallitus hyvaksyi halvemman, 15,400
markkaan pédttyvan ehdotuksen. Koska kuitenkin katsottiin tarpeelliseksi
- ‘ettd myoskin Mustaoja perattaisiin Mintylin koskeen saakka mnoin yhden
kilometrin verran alapuolelle sitd kohtaa, missid Niska- eli Saariluomanoja
sithen laskee, teetti Ylihallitus uuden ehdotuksen, jonka mukaan timi lisityd
maksaisi 1,300 markkaa, joten koko tyén kustannus nousisi 16,7 C0 markkaan
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Ylihallituksen esityksestd valtuutti Keisarillinen Senaatti Maanviljelys-
toimituskunnan Toukokuun 11 péivind 1898 paivityssi kirjelméssid Ylihalli-
tuksen suorituttamaan mainitut perkaustyot yllasanotun ehdotuksen mukaan
valtion etukiteen maksettavalla kustannuksella ja tulisi hankkeen osakkaitten
tayttas Keisarillisen Senaatin valtion osanotosta moisiin hankkeisiin Maaliskuun
15 piivand 1889 vahvistamat ehdot.

Sittenkun hankkeen osakkaat kirjallisesti olivat sitoutuneet téyttimasan
mainitut. ehdot, alotettiin tyo Kestkuun 18 paivind 1900 Mustassaojassa ole-
vassa Mintylédnkoskessa ja péatettiin samassa joessa Heindkuulla. Senjilkeen
ryhdyttiin tyohon Saariluoman-ojassa olevassa Loukankoskessa ja jatkettiin
sitd Elokuulla saman joen Kiimakoskessa, jossa se kesti Syyskuun 29 paivién,
ja oli sitd siksi piiviaksi tehty aina kilometrin verta Kiimakosken yldpuolelle,
Jossa se tulvaveden takia kysymyksenalaisena vuonna keskeytettiin.

Vuonna 1901 alkoi ty6 Heindkuun 11 paivénd ja jatkui Elokuun 29
paividn, jona aikana jiljelld oleva osa kaivuutydtd suoritettiin, jotenka perkaus
tuli taysin valmiiksi vuoden kuluessa. Tillsin nostettiin 7,431 m® maata
1,301 3/, paivaty6ll4, joista maksettiin: 3,977 markkaa 21 pennié.

Vuoden 1901 loppuun oli nostettu kaikkiaan 14,539 m?® maata ja 487 m?
kivid 4,647 3/, paivatyolls 12,811 markan 41 pennin maksusta.

Ty6 tuli siten vuonna 1901 péitettys ja ilmoitettiin katselmoittavaksi.

15. Lehmijoen perkaus Peraseindjoen pitéjassa.

Sittenkun erddt Perdseinfjoen pitéjin talonomistajat olivat Waasan
lagnin Kuvernooriltd pyyténeet ettd sanotussa pitdjissi juokseva Lehmijoki
. -Lehmikoskesta.lsehmilampeen _seké. Haapaluoman .purosta Ilmarinkoskeen asti
tutkittaisiin mainitun vesistén perkausta varten, on Kuverndorin Waasan piirin
piiriinsingérille antamasta méadrayksests vuonna 1896 toimitettu tutkimus pai-
kalla sekéd asiassa laadittu ehdotus, jonka mukaan kysymyksenalaisten vesien
perkaus 19 kilometrid pitkéltd on laskettu maksavan 13,000 markkaa. Tamé
ehdotus on ldhetetty Ylihallitukseen, joka sen on tarkastanut ja hyvaksynyt
siten muuttamalla sitd ettd Ylihallitus katsoen enemmén louhimistoité tarpeel-
liseksi kuin ehdotuksessa on oletettu seké eraéstd vesilaitoksesta suoritettavan
korvauksen takia on korottanut kustannussumman 14,000 markkaan.

Hankkeella tarkoitetaan sanotun vesiston perkaamisella tulvilta vapauttaa -
400 hehtaaria vesistod ymparéivia viljelyskelpoisia maita.

Ylihallituksen esityksestd myonsi Keisarillinen Senaatti Maanviljelys-
toimituskunnan Toukokuun 19 paivina 1899 piaivatyssi kirjelmissi 14,000
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markkaa kysymyksenalaisen tyén tekoon Keisarillisen Senaafin valtion osano-
tosta moisiin hankkeisiin Maaliskuun 15 paivani 1889 vahvistamilla ehdoilla.

Sittenkun osakkaat olivat kirjallisesti sitoutuneet téiyttam'aéﬁ mainitut
ehdot, alotettiin tyo Kesikuun 16 paivanad 1900 ja jatkui saman vuoden Lo-
kakuun 6 p#ivaéin, jona aikana- 13 kilometria 19 km  pitkasts matkasta pe-
rattiin.

Vuonna 1901 ryhdyttiin taas tyhon Kesakuun 18 paivini. Kuitenkin
huomattiin tarkoitukseen myénnetty mééraraha riittdméattoméksi, varsinkin kun
kavi valttaméattomiksi, jotta tyostd saataisiin odotettu hyoty, myoskin perata
muuan vesistdssd oleva Valkamaankoski, jota tyotd el ollut otettu alkuperii-
seen ehdotukseen. Tamin johdosta laati piirlinsindéri taydennysehdotuksen,
jossa siten lisadntyneen tyon kustannukset oli laskettu 4,600 markalksi.

Ylihallituksen - esityksestd myonsi Keisarillinen Senaatti Maanviljelystoi-
mituskunnan 19 paivins Toukokuuta 1899 paivitysss kirjelmissi tyon paatti-
miseksi viimemanitun midran, jotenka ty8 saattoi keskeytyméttd Jatkua, ja
saatiin se senjilkeen 23 paiviksi Syyskuuta valmiiksi.

Kysymyksenalaisena vuonna on - jiljelld oleva 6 km matka jokea sekd
Valkamaankoski ehdotuksenmukaisesti perattu ja on talloin nostettu 8,738,5 m?
maata, 409 m3 kivid ja 7,7 m? kalliota. 2,0321/, paivityslla 5,883 markarn 89
pennin maksusta.

Kaikkiaan on tissd tyossd tehty 5,bDT7 1/, paivityotd, joilla on nostettu
14,683 m3 maata, 2,100,5 m3 kivia ja 782,7 m? kalliota yhteensd 18,686 markan
50 pennin maksusta.

Tys on 11mo1tettu katselmomtavakm

16. Kokkolanjoessa -olevien Pikku- ja Heikkilénkoskien
perkaus.

Sittenkun Vetelin kunta oli pyytéinyt ettd sanotussa pitéjassé Kokkolan-
joessa olevat Pikku- ja Heikkilsnkosket perattaisiin vuosittain sattuvien tul-
vien estamiseksi sanottujen koskien ylipuolella sijaitsevilta 176 hehtaarin
alaisilta viljellyiltd tiluksilta ja niittymailta, on Ylihallituksen Waasan piirin
piiriinsingorille antamasta madrdyksestd, paikalla toimitetun tutkimuksen jil-
keen, laadittu mainitussa suhteessa kaksi eri kustannusehdotusta, joista Ylihalli-
tus on tarkastanut ja hyviksynyt halvemman, 17,000 markkaan nousevan eh-
dotuksen. ) : '

Ylihallituksen esityksestd on'Keisarillinen Senaatti Kulkulaitostoimitus-
kunnan Tammikuun 23 paivind 1896 paivatyssé kirjelm"é,ssé suonkuivatusva-
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roista myéntinyt mainitun mairin, ehdolla ettd osakkaat sitoutuisivat korvaa-
maan vesistossd oleville vesilaitoksille tydstd mahdollisesti koituvat vahingot

asianomaisten vesilaitosten omistajien kanssa tehdyn sopimuksen mukaan,

minké ohessa Keisarillinen Senaatti. on késkenyt Ylihallitusta, ennenkun tyshon

ryhdyttaisiin, tutkituttamaan, olisiko joen perkaus alapuolella mainittuja koskia

my6skin tarpeellinen tulvien estimiseksi, JOlta ehdotettu koskien perkaus sielld

mahdollisesti saisi aikaan.

. Sittenkun sanotunlainen tutkimus oli pidetty seké ehdotus er’a’tiden joen
alaosassa olevien koskien perkaamiseksi, tehty, on Keisarillinen Senaatti Kul-
kulaitostoimituskunnan Huhtikuun 6 pidivini 1899 palvatyssa kirjelméssd kis-
kenyt Ylihallitusta teettiam&san tyon.

Se alotettiin 12 paivina Kesakuuta 1900 ja tuh suurin osa sité sanot-
tuna vuonna tehty#, jotta siiti vuoteen 1901 jii ainoastaan Heikkildnkosken
‘ poh301sen rannan syventéiminen seké vahén kallionlouhintaa Pikkukoskessa.

' Kysymyksenalaisena vuonna alkoi tyd Kesikuun 19 paivind sekd pai-
tettiin Heindkuun 13 p#ivénd, ja nostettiin sanottuna aikana 240 m® maata
ynnd 400 m? kivia 889 1/, paivityolls 3,487 markan 73 pennin maksusta.

Kaikkiaan on. tissd tyossi. 3801 1/, paivity6lld nostettu 880 m? maata
sekd «4;115. m?® kivid ja on. tdstd maksettu 16,967 markkaa 79 pennid.. Sitéd-
paitse on yllémainituéta Keisarillisen Senaatin masraamistd . tutkimuksesta,
olisiko joen perkaus alapuolella mainittuja koskia mydskin tarpeellinen tulvien
estdmiseksi, .suoritettu 841 markkaa 37 pennid ja on tdmd midrd myoskin
pantu maksettavaksi Pikku- Ja Heikkildnkoskien perkausta varten mydnnetysta
midrirahasta, jotenka vielimainitun perkauksen kokonalskustannus on noussut
17,309 markkaan 16 penniin.

Tyo tuli siten vuonna 1901 tehtyd valmiiksi ja ilmoitettiin katselmoit-
tavaksi.

17. Erdiden Kokkolanjoessa Pikku- ja Heikkiléhl«io"s‘k’i'en'alapuolella
‘Alavetelin' ja Kokkolan pitdjissi olevien koskien' perkaus.

Sittenkun Keisarillinen Senaatti Kulkulaitostoimituskunnan Tammikuun
23 paivind 1896 paivatyssd kirjelméssé oli- kidskenyt Ylihallitusta, ennenkun
Kokkolanjoessa - olevien - Pikku- ja - Heikkilinkoskien - perkaukseen - saataisiin
ryhtya, tutkituttamaan, olisiko joen -perkaus dlapuolella mainittuja-:Koskia
myodskin tarpeellinen tulvien estdmiseksi, joita mainittu koskien perkaus
sielld mahdollisesti saisi aikaan, on, Ylihallituksen Waasan piirin--piiriinsin&t-
rille antamasta m#srayksestd, - paikalla toimitettu sellainen tutkimus. Koska
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siind huomattiinjoen perkaus koskien alapuolella tarpeelliseksi, on sitd varten
laadittu ehdotus, jossa seuraavat yksitoista koskea joen alajuoksussa on kat-
sottu olevan laajennettavat ja perattavat, nimittidin: Vaskuankoski, Aronrauma,
Perrankoski, Sonninniska, Lahnakoski, Haapakoski, ‘"Vehkalakoski, Isokoski,
Vitsarfors, Nyqvarnsfors ja Kaukofors, minki perkaustybn kustannukset on
arvattu yhteenss 6,000 markaksi. '

Tamén jilkeen on Keisarillinen Senaa’om, Ylihallituksen. esityksesti,
Kulkulaitostoimituskunnan Huhtikuun 6 péivéns 1899 paivityssi kirjelmisss
kiaskenyt Ylihallitusta teettdmién viimeksimainitun perkaustyéﬁ, joka alotet-
tiin Elokuun 16 paivind 1900 ja jatkui katkeamatta saman vioden Lokakuun
23 paivadn, jolloin se oli korkean veden takia keskeytettévd. - Téné aikana

saatiin Vaskuwankoskessa, Aronraumassa, Perrankoskessa, Sonninniskassa Lah-“

nakoskessa, Hadpakoskessa ja Vehkalakoskessa sekd’ Nyq“varnsfors— Ja Kauko-'
fors-nimisissd koskissa teht#viksi ehdotettu tyo taysm valm11k51, Jjota Vastom
Isostakoskesta ja Vitsarfors-nimisests koskesta jéi véhin kivid Toubimatbs.

“Vuonna 1901 jatkettiin ty6ta T:std 18:een piaiviin Kesidkuuta, jolloin se
tuli ehdotuksenmukaisesti tehtyd. Sanottuna aikana nostettiin 35 m? maata
ja 27 m3 kivid 741/, piivityslld 262 markan 25 pennin maksusta.

Kaikkiaan on sanotussa tyOssé nostettu 1,636 m® maata ja: 1,187 m?
kivid ja on sithen kaytetty 1,796 1, palvatyota seka 5,988 markkaa 99“penn1a
puhdasta rahaa.

Ty6 on ilmoitettu katse1m01ttavaks1

18. - Nousuveden séannéittdminen Maalahden- Ja Sarvijoissa
Maalahden ja Jurvan pitéjissé.

- Koeisarillisen Senaatin Maanviljelystoimituskunnan 11 péivéinad Touko-
kuuta 1898 paivitysss kirjelméssd kiskettiin Ylihallitusta perkauttamaan Maa-
lahden- ja Sarvijoet Maalahden ja Jurvan Iﬁitéjiss‘a laaditun ehdotuksen mukaan
80,000 ‘markan kustannuksesta, ja maksaisi valtio yksin Maalahdenjoen osalle,
lukien Sarvijoen ja Mustajoen yhtymipaikasta, tulevat menot, mutta Sarvijoén
perkauskustannukset jaettaisiin Keisarillisen Senaatin Maaliskuun 15 péivana
1889 vahvistamien ehtojen mukaan siten ettd hankkeen osakasten tulisi ottaa
osaa kahdella kolmanneksella itse perkaustychén meneviksi arvatusta kustan-
nuksesta, nimittdin Ylimaalahden jakokunnan osakkaiften, mikili sanottu joki
juoksee mainitun kylén lapi, ja hakijoiden, mikali tyd kuuluisi Jurvan pité-
jissd olevaan osaan jokea, jota vastoin tydnjohdosta seké tySkalujen hankki-
misesta ja yllpidosta aiheutuvat menot jaisivat valtion k'arsitta;;iksi.
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Se osa kysymyksenalaisesta tyosta, jonka kustannukset valtio yksin suo-
rittaisi, tehtiin vuosina 1899 ja 1900 kuten Ylihallituksen sanottujen vuosien
alamaisista kertomuksista lihemmin nikyy.

Miti sitten tulee Maalahdenjoen Mustajoesta ylospdin olevan Sarvijoki-
nimisen yldosan perkaukseen, hyviksyi Keisarillinen Senaatti, Maanviljelystoi-
mituskunnan 30 paivind Toukokuuta 1901 paivatyssé kirjelméssé, hankkeen
osakasten asettaman takuun heiddn tyokustannusosuuksiensa takaisin maksa-
misesta, ja sen johdosta ryhdyttiin vieldmainitun Sarvijoen perkaukseen Syys-
kuun 9 paiving ja jatkettiin sitd Joulukuun 16 paiviisn 1901, jolloin se sano-
tulta vuodelta lopetettiin.

Tand aikana nostettiin 3,545 m? maata, 196 m? kivii ja 553 m3 kalliota
2,361 paivatyslla 7,930 markan 42 pennin maksusta; ja perattiin téllsin 1,480
m 11,550 m pitkéstd Sarvijoesta.

Tyo6td alotaan jatkaa vuonna 1902

19. Lango- eli Mustajoen ja Ribicken’'in puron perkaus seké
Jaskuviemérien kaivaminen erdiden soiden h&lkl
Maalahden Jja Jurvan pitajissé.

Keisarilliseen Senaattiin jatetyssi hakemuskirjassa pyysivit erasit Maa-
lahden pitdjsn talonomistajat alamaisesti ettd sanotun ja Jurvan pitajan‘halki
juoksevat Lango- eli Mustajoki ynnid Ribédcken-niminen puro perattaisiin
valtion kustannukselle jotta hakijain tiluksille vuosittain tulviva vesi saataisiin
nopeammin juoksutettua pois, ja etti sanotuissa pitdjissé olevat Finn-, Kolne-
backs-, Vat-, Juoks- ja Limossen nimiset suomaat viljelemistd varten kuiva-
tettaisiin, Maanviljelysinsinoéri A. 'W. . Neoviuksen laatiman ehdotuksen
mukaan, jossa Lango- eli Mustajoen ja Rib#ckenin puron perkaus oli laskettu
maksavan 80,000 markkaa sekd mainittujen soiden ojitus 19,890 markkaa.
Vaaditussa lausunnossa hyvaksyi Ylihallitus Lango- eli Mustajoen ja Ribicke-
nin puron perkausehdotuksen, mutta katsoi arvioidun soiden ojituskustannuk-
sen nousevan 22,000 markkaan. o

Hankkeella tarkoitetaan mainittujen jokien vedenpintaa alentamalla estis
tulvia nousemasta niitd ympérsiville 1,597 hehtaarin alaisille viljelyskelpoisille
maille sekd mainittuja soita kuivattamalla saada viljelykselle 421 hehtaaria
maata.

Maanviljelystoimituskunnan 11 p#ivind Toukokuuta 1898 piivitysss
kirjelm#sséd kiski Keisarillinen Senaatti sitten Ylihallitusta Vvaltion etukiteen
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maksettavalla kustannuksella Maalahden- ja Sarvijokien nousuveden jarjesté-
mistyon ohessa teettdmaan kysymyksenalaiset ty6t yllamainitun, Ylihallituksen
tarkastam_ag ja. osittain korjaaman -ehdotuksen mukaan, seks myonsi tdhén tar-
vittavat :maar'airahat '80,000 ;ja. 22,000 markkaa ehdolla ettd asianomaiset” osak-
kaat. téyttaiSiVaﬁ'Keisarillisen, Senaatin valtion moisten hankkeiden kannatta-
misesta 15 paivini Maaliskuata 1839 vahvistamat ehdot.. -

Sittenkun osakkaat olivat kirjallisesti sitoutuneet tayttdimadin mainitut
ehdot alotettnn tyo Kesikuun 26. paivand 1901 ja jatkui saman vuoden Mar-
raskuun 22 paivadn, Jollomka se oli 111ka ‘rankkojen satelden takia keskey-
tettava ; P .

Sanottuna alkana kaivettiin Ribéckenin ojan 151/, kﬂometrm pituisesta
kaivoumatkasta lahemmd 71/, kilometris valmiiksi, nimittdin ‘atvojen 11 ja
102 vélinen matka, ja nostettiin t&lldin 22,991 m? maata, 693 m® kivid ja 295
m? kalliota 6,649 1/, paiviatyslla 21,126 markan 61 penmn maksusta.

Tyota aiotaan- jatkaa vuonna 1902. :

Oulun 1551ﬁ.
..20. Kanavien ja rakennuksien korjaustyét Pelson nevalla.

Muhoksen, .Séréisniemen, Kestilin ja Limingan pitdjissi sijaitsevaan
Pelson .nevaan kaivettiin vuosina 1857—1866 sen kuivattamista varten 30,000
hehtaarin. suurniselle alalle. kanavia valtion kustannuksella.” Sanotusta alasta
on kuitenkin lihes puolet metsisaarien ja matalien, enemmin tai vihemmén
kivisten kangasmaiden peittimia, jotka ulottuvat soiden keskelle.. Varsinaiset
‘nevat ja suot, joita kuivatustyd tarkoitti, ovat ‘alaltaan noin 17 OOO hehtaaria.
Nidsta Juuluu. 6,192 hehtaaria vaitiolle. .

Maanvﬂgelystmmltuskunnan Lokakuun 8 paivans 1868 palvatyssa kir-
jelmiissi on Keisarillinen Senaatti kiskenyt Ylihallitusta tarpeenmukaisesti
pitdmasn kunnossa valtion suoalueille laitettuja kanavia. Taman johdoéta'
alotettiin jo vuonna .1869.kaikkien kanavain perkaus Suur-Pelsoksi kutsutulla
suoosalla ja -on niitten yllapito siitd asti melkein vuosittain. jatkunut. Var-
sinkin kasvaa kanavissa ruchoa ja nuorta metsid, etenkin pajupensaita,. ta-
vattoman nopeasti ja ovat ne sen vuoksi alituisesti poistettavat. '
‘ - Itapuolinen nevaosa valtion aluetta on laihempaa maanlaatua. Taalld
I5ytyy "2 a8 metrin syvyisii kanavia. Vaikka maa on melkoisesti laskenut,
eivit . kanavat vield kaikkialla ylety pohjaan, miké pasasiallisesti on 15y-
héa hietaa. Valtlonmaan lantinen osa sitdvastoin nayttad maanwhelykselle
lupaavammalta. -

Tie- ja Vesirak. Ylihall. kert. v. 1901. 11



82

Valtion osalle kuuluvien laskukanavien kunnossapitoa varten Suur-
- Pelson- suolla oli vuodeksi 1901 makratty 5,000 markkaa, ja tehtiin tarpeel-
lisia syvennystoitd Uuden-Anttilan - ja . Knuutilan kanavissa sekd pienempiid
perkaustditd pitkin Pesimaan, Vesalan ja Valiojan kanavia. Sitépaitsi tilkit-
tiin muuan pienempi asuinrakennus sammalilla ja rakennuksiin kuuluva kaivo
syvennettiin ja varustettiin kiviverhouksella.

Tyotd tehtiin Elo- ja Syyskuulla. Tallsin kaytettiin 1,559 1/, pHivi- -
tyotd, joilla kanavista nosteftiin 179 .m3 kivia ja 2,824 m3 maata seki rai-
vattiin 10,295 pituusmetrid kanavain sivuja. Kustannukset nousivat 4,999 mark-
kaan 99 penniin, joista 4,692 markkaa b pennid oli p#ivipalkkoja, 201 mark-
kaa 63.pennid meni ostoksiin, 93 markkaa 63 pennid kyyteihin ja kuljetuksiin
seks, sekalaisiin 12 markkaa 68 pennii.

21. Muhoksen pitéjéssd olevain Muhosjoen ja sen Vesalanoja-nimisen
lisdjoen vedenkorkeuden sddnnodittdminen.

Sittenkun erddt Muhoksen pitajin Kylmilin kyldn talonomistajat olivat
pyytdneet ettéd sanotun kylén halki juokseva Muhosjoki ynni sen Vesalanoja-
niminen lisgjoki yleisillda: varoilla perattaisiin tulvien estéimiseksi vieldmainitun
kylan pelloilta ja niityiltd, on Ylihallituksen toimesta pidetty tutkimus pai-
kalla sekd laadittu ehdotus kysymyksenalaisen. vesistén perkaamiseksi. ja. sen
vedenkorkeuden s#fnndittdmiseksi, mink# ohessa asianomaiset maanomistajat
ovat selittineet olevansa alttiit paivatoillda ja tarpeellisilla puuaineilla otta-
maan osaa kysymyksenalaiseen perkaustyohon.

Yiihallituksen alamaisesta esityksestd myonnettiin 81 péivana Elokuuta
1898 piivityssd armollisessa kirjeessd pubeenalaiseen tyshon. aina 92,000 mark-
kaan saakka, ja Keisarillinen Senaatti késki Ylihallitusta Maanviljelystoimitus-
kunnan samana péivind paivityssd kirjelméssd, sittenkun sithen olisi 23 pai-
vina Maaliskuuta 1868 annetussa armollisessa asetuksessa masiratyssd jarjes-

" tyksessé hankittu lupa, suorittamaan mainitut perkaus- ja sidnnoittémistyot
noudattamalla- tehtyd ehdotusta ja kayttdmslla maanomistajien lupaamia apuja.

Kysymyksenalainen ehdotus tarkoittaa Muhosjoen ja sen Vesalanoja-
nimisen lisdjoen perkaamista yhteensdy 40 kilometria. pitkaltd, missd jo'issa
vedentulva on viime vuosina melkoisesti lisééintynyt syysts -ettd valtion kus-
tannuksella toimitetussa Pelson suon ojitus-. ja kuivatustyossi .vedet isosta
osasta suon aluetta on johdettu Muhosjokeen; ja lasketaan talla tyolla voita-
van tulvavesistd vapauttaa 132 hehtaaria Muhosjoen. ja Vesalanojan varsilla
olevaa viljeltya maata seké 324 hehtaaria luonnonniittyja ja viljelyskelpoista

maata.
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Sittenkun vuonna 1898 oli saatu asianomainen lupa tyon suorittamiseen;
alotettiin se vuonna 1899 ja jatkui vuonna 1900, jona aikana MllhOSJOkl tili
ehdotuksenmukaisesti perattua 15 kilometrii pitkalté.

Vuonna 1901 tehtiin ty6td Toukokuun b paiviastd Lokakuun 24 piaiviin,
jona aikana Muhosjokea perattiin vield 131/, km pitkiltd, minkd ohessa osa
sitd ennen kaivettua matkaa joesta vieldkin perattiin. '

Tyon tulos ja kustannukset vuosina 1899—1901 nikyvit seuraavasta

taulusta:
Nostetut maarst | KOSKIen ByIast ja
Vuosi Paiva- - renn .| Yhteenss -
tybt. | Kaliotaia| aata |omeeiboiia | Perkatat ja Sy
. kivig N verhotut raivatut’
m? m m? m?
Edellisiné vuosina. . . . . 157041, 6512 | 83807 | 3373 | 22105 | 59,946 |70
1901, . ... 7,796%,| 1,541 | 93,548 105 | 20520 | 27,521 |76
Yhteensi | 23,5209/, | 8,058 | 57,445 | 3478 | 42605 | 87,468 46|

Naistd paivatoistd on 209 1/ osakasten tekemii.

. Paivapalkat | Ostokset K_y y d_it Ja | Sekalaiset Yhteenss -

Vuosi % % kuljetukset | - menot %

G & e | e e
Edellisins vuosina. . .| 53,526 |85| 5,446 |30 853 |16 120 39| 59,946 |70
1901, . . ... ... 25,449 | 62 978 |54 382 |21 711 |39| 27521 |76
Yhteensd | 78,976 |47| 6,424 |84| 1,235 |37 831 |78| 87,468 |46/

Tyotd jatketaan.

22, Jesidjoen ja sen haarajokien Soikkajesid- ja Nunnara-
- Saynajéjoen perkaus Kittildn pitajéssé.

Sittenkun Oulun l4nin Kuvernsori- oli Liapinmaan kihlakunnan silloi-
sen virkaatekevén ruununvoudin esityksestd sekd asianomaista ldinin agro-
noomia ja piiriinsindorid asiassa kuulusteltuaan, alamaisessa Marraskuun 13
pavins 1888 paivityssi kirjelméissi esittanyt, etté tulvien estdmiseksi Jesiojar-
ved ja Jesidjokea ympirdiviltd niityilti ja niittymailta valtion kustannuksella
tehtaisiin oikomis- ja perkaustditd Jesidjoen ylajuoksussa ynni sen Soikkajesic=
ja Nunnara-Siynijijoki-nimisissi latvajoissa Kittilan pitajassa sekaKeisarillisen
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'Senaatin kiskystd . oli ‘vuonna 1889 toimeenpantu vesistén:tarkastaininen ja
tutkiminen ynna -laadittu ehdotus Karjakkokosken ylépuolella. olevan osan
Jesidjokea ja sen kahden mainitun: ‘latvajoen perkaamiseksi :seké  tehty
sithen “kuuluva arviollinen . 7,500 .markkaan notiseva kustannusehdotus, niin
ja-kun vield Kuvernoori. oli esittinyt, ettd ‘mainittu .bys. saataisiin ‘suorit-
taa kokeneen, valtion palkkaaman' rakennusmestarin johdolla,. on: Keisaril-
linen Senaatti 20 piivini Kesikuuta 1890 késkenyt . Kuverndorid . vaatimaan
osakkailta kirjallisen sitoumuksen siitd, ettd kukin, saaden ruokarahoiksi
yhden markan paivad kohti, toimittaisi tyShon tarvittavat paivityot seki
hankkisi itselleen asianomaisen luvan perkaukseen siind jarjestyksessd kuin
Maahskuun 23 - pa1vana 1868 vedenjohd01sta ]a vesilaitoksista, annettu Keisa-
rillinen asetus madrds; - .

Sen -jilkeen kun ylla,malmttu 12 tllanomlstajan allekirjoittama kirjoitus
oli jatetty seké Kuvernoori 19 paivénd Helmikuuta 1895 antamallaan paatok-
selld oli myontanyt luvan tyon suorlttamlseen yllamalmtun ehdotuksen ‘mu-
kaisesti, on, 1aan1n Kuvernoormwrasto Kelsarllhselle Senaatille alamaisesti
esittanyt, ett kysymyksenalalseen tyohon myonnettalsnn kerta kaikkiaan
2500 markan apuraha niilli ehdoilla, ettd J esidjarven ja Jesiojoen rantOJen
omistajat aina Karjakkokoskelle saakka sitoutuisivat viitend vuonna joka ta-
losta tekemain vahintdin 33 paivatyotd yhden markan korvauksesta paivalta.
Kun Ylihallitus, jota oli asiassa kuulusteltu, oli esittinyt ettd, koska osakkaat
olivat selittéineet ei voivansa antaa enemp## kuin yhden miehen paivia kohti
eikd mitddn pitempédd tydaikaa -kuin noin kaksi kuukautta vuodessa voitu las-
kea, yleisistd varoista myonnettiisiin kaikkiaan 7,500 markan apuraha kysy-
myksessd olevaan tarkoitukseen e:hddlla ‘etté osakkaat sitoutuisivat tekeméin
paivatyst kahtena kuukautena vuosittain ja suorittamaan .perkauksen laaditun
ehdotuksen mukaan ja siind mainituilla aloﬂla on Keisarillinen Senaatti Maan-
viljelystoimituskunnan 11 paivind Toukokuuta 1898 paivityssi kugelmassa
nahnyt hyviksi myontds puheenalaiseen perkaustyohon 7,500 markan méari-
rahan maksettavaksi tyon edistymisen mukaan ja mikili osakkaat sitoumuk-
sensa mukaan suorittaisivat sitd varten tarvittavat piivityot, sekéd sallia Yli-
hallituksen niihin tydehdotuksiin, jotka Ylihallitus oli_velvollinen vuosittain
Keisarilliseen Senaattiin lahettamain, ottamaan mybdskin puheenalaisen tydn
ja yllimainitun mgérirahan jaettuna viidelle vuodelle, mikali Ylihallitus nakisi
olosuhtéitten vaativan.

Tyo alotettiin ~kesalld 1899 ja Jatkettun sitd kesalls’ 1900, jona viime-
mainittuna vuonna 301kkaJes10Jokea ‘perattiin Jesidjirveen piin.

Tyota jatkettiin kesalla vuonna 1901, jolloin- paaasmlhsesm perattnn
Nunnarajokea.

. "Vioden -kuluessa’ maksettnn osakkaille:” 1,600 markkaa, jotenka, - kun;



5

tyohon tatd emnen oli kdytetty 2,960 markkaa 50 pennid, sithen on vuoden
1901 loppuun mennyt kaikkiaan 4,460. markkaa 50 pennid. . -

et

23 Pupsgarven Kuivatus Oulalsten pltaJassa

Slttenkun elaat Oulalsten pltaJan tlla,nomlstaJat saatuansa suhen Hail-
lisen luvan olivat alkaneet kuivattaa p1ta3an alueella olevaa P11ps3arvea
ja muutamina vuosina jatkaneet titi tyotd, anoivat he apua yleisistd varoista
sen paittimiseen. Saadun mairiyksen nojalla toimitti maanviljelysinsinoori
sen jalkeen Jarven tutkimuksen ja antoi siitd sen lausunnon etta tyo olisi
kannattavaa ja sangen tirked palkkakunnalle »

Kuvernoorin siitd tekeméastd esityksestd myonsi Kelsamlhnen Senaat’ol
27 pmd Marraskuuta 1891 hankkeen osakkaille apurahan, joka vastasi kol-
matta osaa maanwhelysmsmoorm 38,000 markkaan arvioimasta kuivatuksen
jalelld olevasta kustarinuksesta eli siig- 11,000 markkaa ehdolla - etts ty0 suori-
tettaisiin ennenmainitun ehdotuksen mukalsestl, ja kiiski Keisarillinen Senhatti
Kuvernooria 1a4nin rahastossa olevista ylels1sta varoista ’oyon edlstymlsen mu-
kasn maksamaan mainitun méadrsrahan, sitténkun- osakkaat ku.nakm eri ker-
tana, -jolloin jotakin osaa siitd nostettalsun, niyttaisivat pnrunsmoorm “anta-
man todistuksen tyon edlbtymlsesta jonka ohessa piiriinsinddrin tulisi: valvoa
tyon asianmukaista suorittamista sekd antaa osakkaﬂle tarpeelhsm ohJelta siing..

©Taméan maarayksen perusteella on p11r11nsmoor1 sittemimin 1tse palkalla
ollut osakkaille avulliséna teknillisills neuvoilla ja ohjeilla. BRI

Tyshon mydnnetysté apurahasta ovat osakkaat vionna 1894 nostanect.
3,000 markkaa ja vuonna 1896 4,000 markkaa eli yhteenss 7,000 markkaa,
mutta, koska he siti seuraavina’ vuosina ovat tehneet kovin- ‘hitaasti ‘tyota; el
heille ole annettu mitdén todistusta enemmin apurahan nostamiseksi.

Puheenalaisen kulvatushankkeen kautta lasketaan jérvenpohjasta saata-
van 395 hehtaaria oivallista nuttymaata Tarves  ymp#roivit rannat ovat enim-
mikseen “viljeltyjé- ja -yleensd: sangen:matalia ja saattavat nekln Jarven kui-
vattamisen kautta mahdolhses’m Jossakln midrin parantua e
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.ll».. T..utkimuksiafvjétl_rvenlaskemis,ia ja vesiperaisten
- maiden kuivattamista varten.

Ehdotuksen laatimista varten nevain ja vesiper#isten maitten kuivatta~
miseksi sekéd jirvien laskemiseksi on seuraavat tutkimukset toimitettu osaksi
valtion osaksi yksityisten kustannuksella.

Uudenmaan laanissa.

1:0. Katselmus ja tutkimus Tuusulan pitéjassi olevan Tuusulanjérven
laskemiseksi. e

Turun ja Porin laanissa.

2:0. Katselmus ja tutkimus, Ahvenanmaalla Jomalan pitéjassd olevan
Mgockelbyn puron perkaamiseksi ja syventdmiseksi sen varsilla sijaitsevain
maiden kuivattamista ja viljelemistd varten, ,

3:0. Tutkimus Finstrémin pitdjassis olevan Stortrisk-nimisen. jirven
kuivattamiseksi vield tarpeellisten t6iden kustannusten selvillesaamiseksi.

4:0. Katselmus ja tutkimus Honkilahden kappelissa olevan Isokarstun
jérven laskemiseksi. ‘ ,

. 5:0. Samoin eriiden Parkanon pitijin vesistdjen vedenkorkeuden jir-
jesf'e‘mmiseksi niiden ympérilla sijaitsevain vesiperdisten maiden kuivattamista
ja viljelemistd varten. .

6:0. Samoin Getan kappelissa Ahvenanmaalla olevain Backansvik-,

O.l.sml‘_lias-,-Meddals_-, Ostergeta y. m. jarvien laskemiseksi,

Hameen ladnissa.

7:0. Katselmus ja tutkimus. Lammin pitajéisséi olevan Nerosjérven las-
kemiseksi. :

8:0. Samoin — samoin Kurun pitajéssi olevan Keihisjirven samoin.
_ 9:0. Samoin Someron pitdjissd olevan Terttilinjoen Luukkalankosken
alentamiseksi ympirilla sijaitsevain maiden kuivattamista ja viljelemistd varten.

10:0. Samoin Hausjérven pitéjéssd olevan Puujoen Vuolteen virtapai-
- kan perkaamiseksi. - - - - - - e

11:0. Samoin Jamsin pitéjasséd olevain Riihi-, Pirtti-, Kapali- ja Leh-
méjarvien laskemiseksi.

12:0. Samoin Kuhmoisten pit#jassi olevan Ylisen Karkjirven samoin.
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Wiipurin lddnissa.

13:0. Katselmus ja tutkimus Virolahden pit#jan Miehikkélsin kylassa_
olevain Tylli- ja Savojarvien laskemiseksi. '

Kuopion ld&nissa.

14:0. Katselmus ja tutkimus Nurmeksen pitéjissi olevain Ylikylan-,
Sulku- ja Pergjarvien laskemiseksi. -

Waasan laanissa.

15:0. Ylihallituksen médriyksestd on Waasan piirin piiriinsingsri Lappa-
ja Evijirvien laskemista varten ennemmin tehdyn ehdotuksen téydentamiseksi
tutkinut muun muassa Ahtévinjoen vedenpurkausmidrii kevittulvan aikana
sen Evijarvesti laskiessa ja on sanottu purkausmiirid huomattu vuonna 1900
olleen 16,98 m?® sekd vuonna 1901 22945 m3. ’

Koska ehdotukseen oli otettava mydskin Toysé- ja Timokoskien aiottu
perkaus ja yllamainitun vesistdn laskemiskustannukset sekd tésté syystd etti
mainituissa koskissa olevain vesilaitosten Iunastamisen takia olivat-lisdédnty-
neet 15,000 markaksi arvatulla miaralls, niin on kysymyksenalaisen jarven-
laskuhankkeen 76,000 markaksi arvioittu kustannus noussut 91,000 markkaan

Yllimainittu tutkimus on maksanut 41 markkaa 66 pennii.

16:0. Sittenkun asianomaiset osakkaat olivat katsoneet aikaisemmin
laaditun ehdotuksen Pietarsaaren pitéjissd olevan Sundbéckin puron perkaa-
miseksi litka kalliiksi, on Waasan piirin piiriinsinddri, Waasan l&ainin Kuver-
" nodrin madriyksestd ja hakijain kustannuksella, laatinut kaksi uutta vaihto-
ehtoista sanotun perkauksen kustannusarviota, joista toinen p#attyy 56,000
sek# toinen 45,583 markkaan, mitkd arviot on ldhetetty Kuvernéorille.

Hankkeella * tarkoitetaan saada estetyksi tulvia nousemasta noin 600
hehtaarin alaisille viljellyille ja viljelyskelpoisille maille.

17:0. Katselmus ja tutkimus Ilmajoen pitéjassi olevan Tuomiluoman
puron perkaamiseksi.

Tutkimus on toimitettu hakijain kustannuksella ja sanotun hankkeen
kustannukset, jolla saataisiin noin 1,200 hehtaaria maata viljeltdviksi, on las-
- kettu 20,000 markaksi.

18:0. Katselmus ja tutkimus Kruunupyyn pitdjassid olevain Skltuﬁ]ard-
nimisen seldn ja Herrlofssund-nimisen salmen kuivattamiseksi. i

Hankkeella arvellaan voitavan parantaa 23 hehtaaria viljelyskelpoista
maata 700 markan maksusta ja tutkimus on toimitettu hakijan kustannuksella.
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_"Oulun-188nissa.”
0170 19 - Taydennyskatselmus ja ~tutkimus Kemijirven laskemiseksi Kemi-
Jérven pitajassi. A B [ TS

20:0.  Katselmus ja tutkimus vedenpinnan jirjestimistd varten Wadri-
joessa Sievin ja Raution pitéjisss tulvimisen estémiseksi.

1901 vuoden vahvistetussa tysehdotukses'sa oli tatd tutkimusta varten
mybnuetty 8,000 markkaa. Tutkimus toimitettiin. Kes§ - Syyskuun ajalld pitkin
Vidrdjokea Kortesjirvestd Sievin pitéjdssé aina joen laskuurn Kalajokeen ja
tdmén kustannukset nousivat 4,428 markkaan 83 penniin.

Lty



KOLMAS OSASTO

Maantlet Ja, sﬂla,t

1 Maantelden ja siltain. uudestaanrakentaminen seké- kunnossa-
pito ja korjaus.

" Paitse niité maantie- ja siltatoits, jotka on tehty niitten kanavarakennus-
y. m: tditten yhteydessd, joista Ylihallitus tissé kertomuksessa jo on mainin-
nut on sellaisia vuoden 1901 kuluessa suoritettu seuraavissa paikoissa:

. Héimeen laani.
1 Hameenlmmm kaupungm merezsten viertoteitten kunnossapzto

Nalden yhteensa noin 21 kﬂometmn pltulsten teltten kunnossapldosta
on vuonna 1901 kuten edelhsmakm vuosma Hameenlaamn Kuvernoorm valit-
sema urakoitsija pitdnyt huolta 1 600 markan vuompalkkmsta, paltse Hatilan
virkatalon suorittamia 17 hevospaivityotd, minkd virkatalon tieosuus sisiltyy
kysymyksenalaisiin viertoteihin. ’

2. Maantiensillan wudestarakentaminen Vilppulan kosken yli ‘Ruoveden pitiydss.

Keisarillisen :Senaatin Kulkulaitostoimituskunnan :3 péivina. Toukokuuta
1900 paivityn kirjelmén mukaan oli Keisarillinen Senaatti- Ruoveden kunnan
alamaisesta -anomuksésta samana piivang kiskenyt Hameenlddnin Kuvernooria
mBAraimasn viranomaisen’ piiriinsinoorin' kunnalle ilmaiseksi tekenidan piirus-
tuksen ja kustannusarvion Vilppulan kosken yli- sanotussa pitijissi johtavan

maantiensillan uu@estarakentamista -varten.. .Sittenkun :Keisarillinen  Senaatti . .

‘senjalkeen saman Toimituskunnax.22 paivand Elokuuta sanottuna vuonna pai-

vityssd kirjelméssd oli- oikeuttanut . Ylihallituksen. kunnalle. mainittua sillan-

rakennusta varten antamaan maksutta tyonjohdon sekd lainaksi valtion. tyo-:

kalut, alotettiin sillanrakennus Tammikuussa 1900 ja. paitettiin’ Elokuussa
Tie- ja Vesirak. Ylihall. kert. v. 1901. 12
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vuonna 1901; ja nousivat sanotun sillan tekokustannukset, miks silta tehtiin

holvikivisillaksi kolmine 10 metrin kannatusvélisine kaarineen, vihin paille
50,000 markan.

3. Sturon kosken yli Pirkkalan pitijissi vievin maantiensillan wudesta-
rakentaminen.

Tamakin silta, jonka uudestarakentamiseen Keisarillinen Senaatti oli
Toukokuun 25 paivéni 1900 Pirkkalan ja Ylojarven kunnille myontényt mak-
sutboman tyonjohdon sekid lainaksi valtion tyokalut, tehtiin holvikivisillaksi
kolmine 8,5 metrin kannatusvilisine kaarineen, ]a sen kustannukset nousivat
40,000 markkaan. . Ty alotettiin talvella 1900 ja patettiin-Kesakuussa 1901.

4. Suojalaitosten rakentaminen molemmin puolin Seppolan siltaa Jimsin pitdjcissi.

-Tarpeellisten suojalaitosten rakentamiseksi Jamsidn joen poikki vievin
Seppolan- sillan suojelemiseksi aluksien ja tukkilduttojen tyokkayksiltd mysnsi
Keisarillinen Senaatti Kulkulaitostoimituskunnan 8 paiving Marraskuuta 1900
paivityssi kirjelméssi 2,600 markan mégrirahan.

Ty6 alotettiin Helmikuun 14 p#ivénd ja padtettiin Maaliskuun 23 pii-
vind 1901, jona aikana molemmin puolin kulkuviylds sillan alle pantiin 28
pituusmetrid eli kaikkiaan D6 pituusmetris suojalaitoksia. Tahéan kﬁytétbiin
822 1/, jalka- ja 41/, hevospaivatyotd 2,087 markan 38 pennin maksusta.

. Tyb on 11mo1tettu katselmoittavaksi.

Wiipurin laani.
5. Rautasilta Imatran putouksen yli Ruokolahden pitdjdssd.

Taté siltaa on vunoden kuluessa ainoastaan vahin korjailtu. Sillan kantta
on - paikattu niissi kohdin, missi -ajolavan palkit on olleet tuiki kuluneita,
minké ohessa pitkin itdistd maatukea olevia kaidepuita ja maantielti putouk-
selle vievii portaita on korjattu. Sillan puhtaanapidosta kevaslld ja syksylld
on maksettu 25. markkaa sekd putouksen itdpuolella olevan tien korjauksesta
27 markkaa 50 pennid. Phiasiallisin kustannus on mennyt palkkien ja riu-
kujen ostoon sillan ajolavan sekd koko pitkin joen itdpuolisen tien vartta ra-
kennetun sileaidan piakkoin tarpeellista uudestatekemistd varten. Tahién' tar-
koitukseen on ostettu 17 tusinaa honkalankkuja, 153 metrid honkaparruja ja
36. metria honkahirsig.
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Siltavahdin palkka, 150 markkaa, lukuun-otettuna, on korjauksesta ja
ostetuista tarveaineista maksettu 600 markkaa.
Vuoden kuluessa on korjaukseen kiytetty 38 paivityota.

6. Vuoksen rautasilia lihelli Jidsken pitijin kirkloa.

Vuoden kuluessa ei itse silta-ole ollut minkdén korjauksen tarpeessa,
mutta . on sillan keskipylvdin vahvistamiseksi hankittu ja sen ympérille upo-
tettu 40 m3 kivid 240 markan maksusta. Sen ohessa on sillan sulkemiseksi
sinne laitettua puomia korjattu seké kaksi sillan viereen teloille pantua kulje-
tusproomua ynni vene tervattu. -

Siltavahdin palkka, 120 markkaa, lukuunotettuna ovat vunoden kuluessa
‘tehdyt korjaukset. maksaneet 389 markkaa.

7. Terijoén viertotie Kivennavan pitijissd.

Viertotien korjaukseen. ostettiin vuonna 1901 321 m?® maakivid 5 mar-
kasta B0 pennistd & 6 markasta kuutiometrilti riippuen kivien -isommasta tai
vihemmaistd kovuudesta. Niaistd . kivistd hakattiin 55685 m3 sepeliksi 1,954
markan 7B pennin maksusta, johon summaan ei. kuitenkaan ole luettu maksua
kivien kiilauksesta ja sérkemisestd piénemmiksi kappaleiksi, josta tydstd ynné
kivien kuljetuksesta vield maksettiin 1,045 markkaa 70 pennia. Kevailld pub-
distettiin ajotie sille talven aikana kokoontuneesta liasta ja. syksylld toimitet-
tiin ennen talven tuloa samallainen puhdistus; ja tdméin kustannukset nousivat
489 markkaan 3b penniin. Kesalla korjattiin sekéd ajotie etté kaytivit, jolloin
sepeli hakattiin paikoittain irti ja uutta pakattiin sijaan_ké’tsivoimaﬂa. Paikka-
kunnalla kesin aikana pidettyjen sotilasharjoitusten johdosta turmeltui viertotie
pahanlaisesti. Samalla kun ratsuvdenjoukot sirkivit.sepelikivet teki kanuu-
nain kulJetus ja raskaat kuormavaunut syvia kuoppia ajotiehen ja sirki sits
pltkat matkat Taman takia oli viertotie. ‘syksylla vieldkin korjattava ja kilo-
metrin verran lahinnd rautatietd, missh pohja on huonompi, kévi valttAmatts-
miksi hakata irti- koko sepelitie sekd hoyryjyrilla jyratd uutta sepelia, vaikka
tami osa tietd oli kaksi vuotta sitten laitettu uudestaan. = Sitépaitsi jyrittiin
uutta kived vield yhden kilometrin matka jiljells olevalle titd .ennen vield
nusimattomalle osalle viertotieté. : ‘

Ylsmainittujen arvaamattomien vikojen korJa,amlsekm taytyi kayttaa
- kaikki vuoden kuluessa hankitut ja sepeliksi hakatut kivet..

‘ Korjaukseen on mennyt 321!/, hevos- ja 3,969 Jalkapalxi'atﬁyéta ja kus-
tannukset, vahdin palkkio 799 -markkaa 92 pennid ja konttorinvuokra 240
markkaa niihin. luettuina, ovat nousseet yhteensd 11,316 markkaan 67 penniin.
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" Mikkelin l3ani.
8. Kiintosillan: rakentaminen Ordvin kanavan gl Rantasabmon pitdjissi.

Sittenkun . Rantasalmen kunta oli. Keisarilliselta Senaatilta anonut ettd
Rantasalmen pltaJan Ah¥ensalmen kylassa olevan Oravm kanavan poikki val-
tion: kustannuksella: rakennettaisiin silta maantienlitkkeen valittamiseksi, jota
liikettd “siihen saakka oli" yllapidetty. lossilla,. mitd i’ kuitenkaan voitu kaik=
kina ‘vuoden :aikoina :kiyttdd, on Ylihallitus, Keisarillisen Senaatin. kiskystd,
teettéinyt --kaksi - vaihdokkaista 'kustannusarviota kiintosillan rakentamiseksi
sanotun kanavan po1kk1 JOISta arvioista toinem mousi- 28, 500 markkaan ja
toinen -26,600 markkaan. .~ ;..o D50 o Pl iy N :

Tamin jalkeen on Kelsarllhnen Senaatti- Kulkulaitostoimituskunnan 20
paivand Tammikuuta 1899 paivatyssid kirjelméssa kiskenyt Ylihallitusta edel-
lisen valhdokkalsehdotuksen ‘mukaan 28,500 markan kustannuksella rakennut-
tamaan kaantosillan sanotun kanavan p01kk1 sekd ottamaan mainitun tyon
johonkin Ylihallitukseén Keisarilliseen Senaattiin ldhetettdvisan tyoehdotukseen.

Ty6 s otettiin’ -"Ylihallituksen 1900 vudden - tybehdotukseen . ja: sittenkun
tarpeelliset, rakennusaineet ol toimitettu rakennuspalkalle, alotettiin tyod:saman
vuoden: Liokakutn 16 paivAna.: - e o T o e 6

- :Vuonna~-1901 ryldyttiin: byoh@n Tammlkuussa, Jollom tyopalkalle ku]Je-
tettun ‘kiilatbija kivid ja'ne hiakattiin'sepeliksi. - Sittenkun vastaisten maatukien
ja.pildrin - paikalla 6leva- pehmed - maa- oli ruopattu ylés ja kuljetettu pois, teh-
tiinsmaatukien - jar-siltapilarin ‘perustan’ - ymparille -ponttiseind. Taman jilkeen
lyotiin vaajogaipilatin-ja.itdisén maatuen alle ja léntisen maatuen alle pantiin
sorataytettalsoNama tyot saatiin Helmi--ja Maaliskuussa. valmiiksi. Talvella
tehtévad hdtoneeraustyotd varten laitettiin: vajoja hylkylandoista, mitkd ulet-
tuivat 05: m dtaisén maatuen ja pilarin ymparilla olevan vedenrajan alle. Vajat
lammitettiin tiileistd tilapaisesti ‘tehdyilld uuneilla; joista johdettiin peltilevy-
torvia [ympatijvajojen: Sen. ohéssa - muurattiin. uimeihin: muuripatoja veden
lammittémiselsizbetoniksi Kiytettivin sepelikiven kastelemista’ varten. ~Beto-
neeraustyo- saatiin. Maaliskuussa - valmiiksi; jona. kuukautena :mydskin . paalu-
ikeet .lyotiin,:sillan . kiinteiden .osien- ja kiéntosillan navankiinnikkeiden alle:
Perustojen -muuraus . paatettiin 'Huhti- ja Toukokuussa, jolloin myéskin. suurin
osa kiintonaisen sillan palkkikertaa valmistettiin. Kestikuussa pantiin kadnto-
silta: telineiden 'varassa-. koKoon -yhtd suuntaa kulkuviylin: kanssa niin ettd
litke saattoi kulkuviylisss esteettomisti Jatkua ja naulatbiin-samana. kuukau-
tend nmyoskin” sillankansi kiinni. - .. o D
¢ Koska-siltaah tarvittavat rautaosat ja snhen kiytetyt tarvepuu’c ‘mak-
soivat-enemmén kuin -oli laskettu. ja.: kuljetuskustannuksetkin olivat kalliit,:ei
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siltaa voitu rakentaa valmiiksi sithen mybénnetylld m#arérahalla, minkatdhden
nousulauteiden tiyttaminen ja ‘maatukien luiskakartioiden verhoaminen ynni
muut pienemmat. tyot thytyl jattad vuoteen 1902, Jollom siithen voitaisiin
mybntis tarvittavat varat.

‘Koska' silta:oli 'vuonna 1899 Saimaassa vallinneen .tulvaveden takia ra-
- ‘kennettava 05 -t korkeaminaksi kuin oli-ehdotettu, myonsi Keisarillinen Se-
naatti Ylihallituksen anomuksesta siten lisddntyneesen tyshon Kulkulaitostoi-
mituskuiinan 31 .paivind Tammikuuta 1901 peuvatyssa, k1rJelmassa 12, OOO mar-
kan ‘lisamadrdrahan. ' ' o ' :

+ Tyshon kaytettiin vuoden kuluessa kalkklaan 6, 147 1/4 Jalka- ja 497 s
: hevospalvatyota sekd puhdasta rahaa 19,739 markkaa 8 penma, mltka, Jakau-
‘tuvat'seuraaviin eriin: : :

alkapéivi- ai- .

Tyomjohto . . . ..o 324 — | 1459 | —
Sepantyot . . . . .. ... .. .. R 3181/, | - "838 |67
Tyokalujen korjaukset ja kulJetukset Ce 98 3/;; - 15 B 319 ' {60
'147;4 m? kivii kiilausta ja porausta . . . . . .| - 3814 T 789 1'4d
1992 m* kiilattaja kivis kaljetus . ... . . . . 2471/,. 2041/, 1,700 | 52
86,5 m* soraa ja savea, 20 m? soraa, 120 m? hiek- ' v ’

- kaa ja 30 m? kivia ruoppaaminen maatukien . ‘
ja.pilarin alla . . . . . . . . . 313 — 695 |44
78 m® sepeliksi hakkaamlnen e 152 — 401 |50
869 m? ponttiseinin klmmnaulaammen .o 720 — 1,808 "{10
907 vaajan paalutas - . . . . . .. . . . . . w012y, — | o241 |80

- Sillanrakennuspuiden palboaminen ja kuljetus.| 1. : :
sekd sillan kokoonpano . . ... . . . .. S1,2543%, 1. - — 4,073 |20
‘Betonin upotus lamrmtetysta suojasta 80 m?. .| - - 348 C— : 909 |76
‘Som’caytetta lantisen maatuen alle ]a sen pak- e b . .
kaaminen, 94 m3 . . . . . . . .. . ... mss, 1 = 1 395 120
63,5 m® hiekkaa, 520 m® soraa ja 135 m® maa- R SR
 kivia kuljetus tyopaikalle: . .- .. . . . 14 958 1,398 |95
- Maatukien ja pilarin muuraus, 189 m3. .. . . .7881/; S . 2/400° |90
Tasoitustoitd . . . . . . . . . . T 1 50, | — - . -118- |90
Viliaikainen laituri lossia varten ynné sekalaista 128/, - 288. | —
Tarveaineiden osto . . . . . . . . e . ‘—> = ' 11 278 |11
h D Yhteensa| 61471, | 4977, 31,007 |19
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Kuopion laani.
9. Karisalmen sillan rakennus Rautovaaran joitiijdssd. .

Sittenkun Metsihallitus oli Keisarillisen Senaatin Kamaritoimituskun-
nalle ilmoittanut ettd iso kevittulva vuonna 1898 oli vahingoittanut valtion
yllapidettavas Karisalmen siltaa Rautavaaran pitdjdssd niin pahasti ettd se
valttaméattomasti olisi mité pikimmin rakennettava uudestaan, on Keisarilli-
nen Senaatti Kamaritoimituskunnan 24 piivini Maaliskuuta 1899 paivityssi
kirjelmisséd kiskenyt Ylihallitusta viranomaisella piiriinsinoorilla tahi muulla
sopivalla henkillld suorituttamaan sanotun sillan uudéstaan rakentamisen
Ylihallituksen tarkoitusta varten laatiman piirustuksen ja 15,000 ‘markkaan
padttyvén kustannusarvion mukaan. Ty6 alotettiin vuonna 1899 ja suoritet-
tiin silloin valttimattomimmat korjaustyot vanhan sillan varmentamiseksi,
mink#jélkeen sanottuna ja seuraavana vuonna hankittiin sillanrakennukseen
tarvittavat rakennuspuut ja kivet sek# ryhdyttiin perustustoihin.

Vuonna 1901 jatkettiin tyotd Tammikuusta alkaen keskipilaria perusta-
tamalla ja maamuuria muurajamalla. Tyon jatkuessa huomattiin kuitenkin
alkuperiinen kustannusarvio riittimattomaksi, koska osa arvatuista kustan-
nuksista meni korjaustéihin ja valtion metsistd. tuodut palkit kavivit. paljon
kalliimmiksi kuin alkuaan oli laskettu. Sitapaitse lisadntyi tyomésrs sen joh-
dosta ettd virtapilari Jja rantamuurit oli perustettavat paaluarinalle lakoarinan
sijasta sekd pitkidt maatuet uudestaan perustettavat y. m. Tamin johdosta
myonsi Keisarillinen Senaatti Kamaritoimituskunnan 18 paivini Maaliskuuta
1901 piivatyssd kirjelmésss tyohon 15,100 markan lisimésrirahan. Senjilkeen
alettiin ityé uudelleen Toukokuun alussa ja jatkui se Marraskuun loppuun,
jolloin se téysin valmiina péitettiin. Kevéttulvan ajaksi purettiin viliaikainen
silta, mikd taas tulvan laskettua pantiin paikoilleen; ja vilitettiin liikettd sa-
nottuna’ viliaikana lossilla. Senjilkeen Jatkettlln muuraustditd sekd hankittiin
lisad kivia ranta- ja virtapilariin. Sillalle johtavat maamuurlt 1askett11n uu-
destaan ja pohjoispuolisessa muurissa olevaa tulva-aukkoa varten tehtiin maa-
patsaat. Kesiin aikana valmistettiin palkit sekd hankittiin 'tarpeelliset_rauta,—
pultit ynné lankut sillankanteen. Muuraustéiden padtyttyd asetettiin siltapal-
kit paikoilleen, minké#jilkeen: sillankansi naulattiin kiinni. Senjilkeen tervat-
tiin sillankansi- ynna kannatuspalkit ja muut johtopalkit maalattun Lopuks1
laitettiin. ja naulattun pa1k01lleen tarpeelhset kasipuut, mlnkajalkeen tyoalue
siistittiin.

Tahan kiytettiin vuoden kuluessa 3,449 3/, jalka- ja 148 hevospéivityots
9,839 markan 35 pennin maksusta. Sitdpaitse maksettiin 5,993 markkaa 24
pennié ostoksiin, 203 markkaa 30 pennid kyydeistd ja kuljetuksista seks 124



95

markkaa 50 pennid sekalaisista eli yhteensd 16,160 markkaa 39 pennis. Sillan-
rakennus on maksanut kaikkiaan 29,992 markkaa 12 pennid, valtion metsista
otettujen puiden hinta seké aikaisemman sillan korjauskustannukset Iukuun-
otettuina. C

10.  Maantiensillan rakentaminen Meltusen virran poikki Kaavin pitijissd.

Kulkulaitostoimituskunnan Tammikuun 28 piivéni 1897 palvatyssa kir-
jelmdssd oli Keisarillinen Senaatti, Kaavin pitéjin tientekovelvollisten pyyn-
nosté, kiskenyt Kuopion ldsnin Kuvernooris madradmain viranomaisen Piiri-
insindorin tientekovelvollisille ilmaiseksi laatimaan piirustuksen ja kustannus-
arvion uuden kivisillan ‘tekemiseksi mainitussa pitdjissi olevan Meltusen virran
poikki sithen paikkaan, missd tam# virta katkaisee sanotun pitidjan ja Joen-
suun - kaupungin vilisen maantien, sekd mydskin johtamaan sillanrakennus-
tyots. Kun kivisiltaa varten laadittu kustannusehdotus kuitenkin nousi aina
- 28,000 markkaan asti, pyysivit tientekovelvolliset Keisarilliselta Senaatilta
valtioapua sillan rakentamiseen, josta hakemuksesta Keisarillinen Senaatti
vaati Ylihallituksen lausuntoa. Tamé#n johdosta teetti Ylihallitus, joka el
katsonut laadittua ehdotusta voitavan hyviksyd, kaksi uutta vaihtoehdotusta
kysymyksenalaista sillanrakennusta varten, joista toinen tarkoitti puusillan
rakentamista 29,600 markaksi -arvatusta kustannuksesta ja’ toinen kivisillan
tekoa 50,200 markan maksusta.

Kulkulaitostoimituskunnan Lokakuun 12 paivind 1899. paivityn kirjel-
min mukaan myo6nsi Keisarillinen Senaatti sanottuna péivinid Kaavin kunnalle
15,000 markan- suuruisen valtioavun ehdolla ettd silta rakennettaisiin puusta
Ylihallituksen yllamainitun 29,600 markkaan nousevan kustannusarvion mu-
kaan; ja Kuopion ladnin Kuvernoorid kaskettiin. tientekovelvollisille piiriinsi-
noorin tilanksesta tyon edistymisen mukaan maksamaan sanottu apuraha. . - .

Tyo alotettiin Tammikuussa vuonna 1900, jolloin tientekovelvolliset
bankkivat tarvittavat rakennuspuut... Sittemmin jatti kunta koko sillan'raken-
nuksen urakalle, minkdtdhden piiriinsin6érin toiminta: rajoittui tybén tarpeelli-
seen valvontaan, miké tyo, sillan maalaamista lukunn-ottamatta, saatiin.samana
vuonna valmiiksi. Koko yllamainittu 15,000. markan valtioap’u maksettiin vuos
den kuluessa tientekovelvollisille.. . ‘

Aikaisin keviidlls vuonna 1901 tervattiin: sillan. kansi ja kannen ylapuo-
lella olevat osat siltas maalattiin Oljyvérilla.. Sitdpaitse siistittiin tyopaikka
ja tasattiin sillalle johtavat uudet maantieosat; minkéjslkeen: tyo taysin val-
miina. paidtettiin. :
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o 1L Hoytidisen. silta. Kontiolahden pitijdssi. -

" Itse silta ei ole vuoden kuluessa ollub minkain .korja.uksen tarpeessa,
mutta on sille johtavan maantien sorastamiseksi vedetty ja levitetty 44 m3
soraa, minkd ohessa maantienojat on perattu ja késipuut korjattu. ,

~Téhan - kaytettnn 21 *hevos--ja 10 Jalkapalvatyota 106 markan maksusta.
'Kun tahén lisatdsin maantien korjauksesta laskun mukaan maksetut 143 mark-
kaa nousevat vuoden kus‘oannukset yhteensé 249 markkaan.

- 12 Lossisilta Leppiivirran yli"Leppa'piwdn j:)i‘tdjdssd.

.Sanotun -virran varrella .olevan laiturin sek# sithen kuuluvan- loésiﬁ ylla-
pitda Leppévirran kunta, jotavastoin valtio maksaa lossimiehen palkan. Tama
oh vuonna :190L 600 markkaa. - '

Waasan ‘léiéini.‘
15.  Koskelan sillan wudestaanrakentaminen Toholammen pitijcissi.

Sittenkun Toholammen kunta oli Waasan laénin Kuvernoorilti pyyta-
nyt ettd Lestijoessa olevan Nivan virran poikki -sanotussa pitéjassa ‘tehty
Koskelansilta-niminen  maantiensilta rakennettaisiin uudestaan valtion -kustan-
‘nuksella, on Kuvernosrin Waasan . piirin' piiriinsinéorille antamasta maariyk-
.sestd toimitettu.paikalla tutkimus sek# laadittu ehdotus uudeksi sillaksi sanot-
tunn - paikkaan; miks ehdotus tarkoitti viisikaarisen sillan rakentamista, joista
kolme keskimméistd 15 m kaarta tehtdisiin riippuansasten varaan ja 2 laitim-
maista 8 metristd kiviarkkuihin nOJaawsta puupelkmsta, Ja oli timin kustan-
nus arvieittu 28,000 markaksi. ' ,

Toholammen kunnan alamaisesta anomuksesta myonsi Keisarillinen Se-
naatti timsn jalkeen Kulkulaitostoimituskunnan 23.paivinag Toukokuuta 1901
paivityssd kirjelméssi asianomaisille tientekovelvollisille kerta kaikkiaan 8,000
markkaa rakennustytn . edistymisen mukaan Kuvernsorin harkinnasta lasnin-
rahastossa olevista yleisistd varoista tientekovelvollisille -maksettavaksi, seks
mydskin 400 puuta Toholammen' pitdjissi olevista valtion metsistd ynns
ilmaiseksi valtion rakennusmestarin tyonJohdon sekd Waasan pilirin p11r11ns1-
nédrin. apua tarpeellisissa. osissa. :

Tyo, johon rakennusvelvolliset olivat valtiolta saaneet lainaksi tyokalut,
alotettiin Syyskuun 16 piivand 1901 ja sanottuna vuonna tehtiin maatuet ynns
kaikki ‘4 virranjohtoarkkua.
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Valtion rakennusmestarin palkkaamiseksi on kysymyksenalaisena vuonna
maksettu 466 markkaa 90 pennii. '
Tyo6ts jatketaan ja padtetddn se vuonna 1902.

14.  Kyronjoen poikki vievim Ojamiemen sillan korjous Vihinkyron pitdjdssa.

Sittenkun Waasan piirin piiriinsinosri oli Waasan laénin Kuvernoorille
ilmoittanut ettd Nikolainkaupungista pohjoiseen pain Vihankyrén pitdjan halki
menevills maanticlli Kyronjoen poikki vuonna 1875 tehty Ojaniemen silta
kaipasi korjaamista sekd paikalla toimitetussa tutkimuksessa oli saatu selville
ettd sillan puurakenteen puutteellisuudet voitaisiin pitemméksi aikaa eteenpiin
korjata panemalla 31 palkin sijaan uusia palkkeja 1,200 markaksi arvatusta .
maksusta, oli Kuvernoéri Heindkuun 20 paivahé 1900 antamallaan paatcksells
velvoittanut Viahénkyron ja Voyrin kuntain tientekovelvolliset emnnen Touko-
kuun 1 paivad 1901 teettdmadn sillan tarpeellisiksi katsotut korjaustyds.

Tamé tyd, johon Ylihallituksen oli ainoastaan annettava rakénnusmes-
tarin johto; tehtiin Helmikuussa 1901 kokonaan osakkaiden kustannuksella.

Oulun laani.

15.  Pelson nevan yli Muhoksen pitdjin Kylmalin kyldsii Sirdisniemen pitdjin
Venetheiton kylidn johtavan tien kunnossapito.

Keisarillisen Senaatin 28 pdivind Marraskuuta 1878 antaman luvan no-
jalla tehtiin vuosina 1879—1881 tie ylldmainittujen kylien vilille Pelson nevan
yli. Tama tie on senjilkeen vuosittain vaatinut suurempia tahi pienempis
korjauksia. Vuodeksi 1901 mybdnnettiin téhén 3,000 markkaa. Koko tims 18
kilometris pitkd tie tuli tasoitettua ja varustettua soralla, mink# ohéssa 4,947
metria maantien- ja laskuojia perattiin, 10 rumpua tehtiin uudestaan seki
erditd muita rumpuja korjattiin. Tahdn kaytettiin 693 paivatyota sekd koko
ylldmainittu méararaha. :
16.  Maantien rakentaminen Rovawiemen ja Sodankylin pitdjain rajasta

vigmeksimammitun pitdjan kirkonkylddin.

Yiihallituksen toimesta kesalls 1899 pidetyssi Rovaniemen pitéjissi
olevasta Vikajarven talosta Sodankylan ,pitijéin rajaan valmiiksi rakennetun
maantieosan tarkastuksessa katsottiin tarpeelliseksi ettd viimemainitun pitéjin
piiriin sanotusta tiestd joutuva osa mitd pikimmin rakennettaisiin valmiiksi
Sodankyldn pitdjan kirkolle saaklza. Témén johdosta on Oulun piirin’ piiri-
insino6ri Ylihallituksen madrayksestd laatinut taydennysehdotuksen niiksi
toiksi, jotka vield olisivat sanotun tienrakennuksen valmistamiseksi teht#vit, -

Tic- ja Vesirak. Ylihall. kert. v. 1901. : 13
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miké ehdotus paattyi 145,000 markkaan; jonka jalkeen Ylihallitus on Keisaril-
liselle Senaatille esittdnyt ettd arvattu lisisumma tarkoitukseen mysnnettaisiin.

Toukoknun 9 péaivind 1900 paivityssd armollisessa kirjeessd mydnnettiin
kysymyksenalaisen Sodankylin pitédjin rajalta saman pitédjan kirkolle vievén
tieosan valmiiksi rakentamiseksi 145,000 markan lisamédardraha ja kiski Kei-
sarillinen Senaatti Kulkulaitostoimituskunnan Kesikuun 8 paivand 1900
paivityssd kirjelméssa Ylihallitusta valmiiksirakennuttamaan yllimainitun
maantien laaditun kustannusarvion mukaisesti, huomioon ottamalla ettéd sanottu
tyd suoritettaisiin jo vuonna 1900 ja ettd Keisarillisen Senaatin aikaisemmin
antamia maariyksia seki tyonjohdosta ettd myodskin oikeudesta ilmaiseksi la-
heisistd kruununmaista asianomaisen metsdvirkamiehen osotuksen mukaan ottaa
" tien rakennukseen tarvittavia kiyttokelpoisia tie- ja rakennusaineita edel-
leen noudatettaisiin.

Tyshon ryhdyttiin Lokakuussa 1900 ja kustannukset nousivat sanotun
vuoden loppuun 8,161 markkaan 56 penniin.

Vuonna 1901 alotettiin ty® Tammikuussa. Talvella kuljetettiin tyopai-
kalle tarpeelliset siltojen, proomujen ja lossitupien rakennuspuut, minké ohessa
soraa ja savea vedettiin tien taytteeksi. Kesilld jatkettiin tien soraamista ja
saveamista sek# tehtiin kaikki sillat, proomut ja lossituvat valmiiksi, minka
ohessa vikaantuneita rumpuja ynnéd lasku- ja sivuojia korJattlln Kaikki ty6t
Sodankylsn kirkolle saakka tulivat Lokakuun alussa valmiiksi.

Vuoden tybntulos ja kustannukset, tyomiesten keskimadrdipen luku jo-
kaista tyopaivias kohti sekd paivalaisten ja urakoitsijoiden keskim#drdinen
paivipalkka kunakin kuukautena nikyy seuraavista tauluista:

L : ] - Pybkustan- Kyydit ja Sf{k-‘f‘ L
Vuonna 1901, é; Tyon tulos s Ostokset kulsJ:ttuk xlr?élsl(btn Yhteensa
# m |kpl[ m® Sz | 1| Fnge | re| Singe | v@ | Iing i | St |7m
Tybnjohtajien palkat. . . — — |—| — |10807]50] — |—| — |—|—|—| — |—
Tyokalut, sepéntyst y. m.| 232%,) — (—| — 889/95) — |—f — [— Y R
Maantien tasoitus, ojien jaj
viemirien kor;ausv . 564/58,000| —1 — 8,180165| — |—| — |—1—|—-| — |—
Rumpujen korjaaminen .| 163!/, — |63} — 69920 — |— — — U
Maantien soraaminen. . .| 6,723/, — |—|14,488 4452145 — |— — |—| —|— — [—
Maantien saveaminen . .| 7,671/, — |-—|27,879} 50,786|25| — |— i = =
Seipégjoen sillan rakenn. ) — 12,0 —| — 3,664 —| — |— == = |=
Vuojoen » » . = 12,0 —| — 2 152115 — |— —| =] = =
| Vaiskojoen » > g 3,1331/,1 16,0) —| -~ 4818 200 — |— ] = =
Kiyrigjoen » » — 16,0 —| — %333 15| — |=! — |l —|=] — |=
Ylikylanjoen » » — 8,0l — — 1,602 95| — U [ (S [ B
Lintuojan  » - » i 45| —| — 2,153/190 — |—| — |—1 —]—-] — |—
Raudanjoen lossijalos. tupa 310Y,] — |—] — 1,756|05] — |—| — |—|—|— — |=
Jesidjoen > » 2320 — {—] — 1,794(15| — |—| ~ [—| —|—-| — |=
Kilometripatsaiden valmis- | -
taminen . . . . . . . . 65!/, — |58 — 316(75| — |—| — |—|—[|—| — I—
Tarveaineiden osto. . . . — — |- - — |—n178s — |~ — |-
‘Kyydit ja kuljetukset . . —_ — |- — — |- —[1,687[53| — |—| — [=
Sekalaiset menot. ... . . — | — — |—=] — |—| — |—|612|41|135,348(37
Yhtoonsa|19,096" /2| — | =] — [181,876/60]1,171/83|1,687|53/612]41]135,348|37
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Tyshoén kaytettiin vuoden eri kuukausina seuraavat maarat urakka-. ja

paivatoita:
. e
hevos. | mies. | hevos. | mies. | hevos. | mies.
Helmikuu. . . . . . . ... ... .. 51Y, 29| — 112 790 3,6
Maaliskva. . . . . . . . .. ... .. 1,223/, 1 1,345/, — 214 9,00 8,13
Huhtikua . . . . . ... ... 1,121 11,4293/, 52 268 9,80 3,55
Toukokuuw. . . . . . . . . . ... .. 318%/,1 - 446 256'/,| 811/, 9,22 4,15
Kesakuu . . . . . .. ... ... .. 1,049%/, | 1,469°%/, 118 653!/, 10,05 4,15
Heindkuu . . . . . . . .. S ... | 1,086Y/,11,339Y, 134| 606%,| 10,30| 4,238
Elokuu . . . . .+« . . .. . . - 945 1,466/, 69| 589',| 10,74 4,11
Syyskua . . . . ... 7281/, | 1,004%/, 15| 1381'/,| 10,19 4,09
Lokakua . . . . . . ... .. .. .. — — 2 64 8,00 4,28
Yhteensa| 6469|8530, 646Y, (3,450, | 946| 3,07

Kuten ylls olevista tauluista nakyy, kiaytettiin vuonna 1901 maantien-

rakennukseen . . . . . . . . . . . . . . . . . . Y 135348 37
Kun sithen lisitdéin edellising vuosina maksetut . . . . . » 214261:56 -
on siihen siis vuoden 1901 loppuun maksettu kaikkiaan . . e 349,609: 93

Lopulliset taydennystydt suoritetaan vuonna 1902.

17.  Maantien rakentaminen Kemdjirven jo Kuolajirven wpitdjism kirkkojen walille.

Tamé maantienrakennus alotettiin jo vuonna 1897 ja on senjilkeen jat-
kunut vuosina 1898 ja 1899, jona viimemainittuna vuonna Ylihallitus katsel-
moi tyﬁn. Sithen oli silloin mennyt kaikkiaan 131,681 markkaa 71 penni.

Sittemamin on Keisarillisen Senaatin mé4riyksen mukaisesti Kemijirven
pitdjan Isonkyldn jakokunnan kanssa vuonna 1900 tehty sopimus jakokun-
nalle tulevasta 3,000 markan korvauksesta sen omistamista tiloista maantien-
rakennukseen erotetusta maasta, minkd korvauserin Ylihallitus on Oulun 1a8nin
Kuvernoérin kautta asianomaisille maksanut. Sitdpaitse on sanotun maan kar-
toittamisesta suoritettu 155 markkaa 25 pennid ja tydhon kiaytettyjen tyo-
kalujen makasiininvuokraa 36 rmarkkaa, jotenka kysymyksenalaiseen maan-
tienrakennukseen on vuoden 1900 loppuun kiytetty kaikkiaan 134,772 markkaa
96 pennii. : . ,

Kosk’ei maantienrakennus kuitenkaan tullut sithem kaytetyills varoilla
valmiiksi tehtys, myonnettiin Toukokuun 9 pidivind 1900 piivatyssd Armolli-
sessa kirjeessi tahén tarkoitukseen 260,000 markan lisimadraraha, ja Ylihalli-
tusta kiaskettiin Kulkulaitostoimituskunnan 8 péivénd Kesidkuuta 1900 paivi-
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tyssé kirjelmissé muun muassa ryhtyméin kysymyksenalaisen tien valmiiksi- '
rakentamiseen vasta vuonna 1902. Jotta tyo silloin voitaisiin alottaa oli tar-
peellista tehdd erditd alustavia titd jo vuonna 1901 ja Keisarillinen Senaatti
antoi Kulkulaitostoimituskunnan 3 péivind Lokakuuta 1901 paivatyssa kirjel-
méssid Ylihallitukselle luvan myoénnetystéi madrarahasta jo tind vuonna kiyttis
3,000 markkaa. Vuoden kuluessa on saven- ja soranottopaikkoja seks niille
vievid teitd viitoitettu, sillanrakennuksiin tarvittavia puita leimattu ja tarpeel-
lisia kivenottopaikkoja etsitty. T#ah#én on kiytetty 163 paivatydtd ja maksettu
1,201 markkaa 25 pennié paivapalkkoihin, 291 markkaa 45 pennid kyyteihin
Jja kuljetuksiin sekd 36 markkaa sekalaisiin eli yhteensé 1,528 markkaa 70 pennii.

Kun tédhan lisatéén edellising vuosina tychon kiytetyt 134,772 markkaa
96 pennid, on sithen 1901 vuoden loppuun maksettu kaikkiaan 136,301 mark-
kaa 66 pennii.

Tyota Jatketaan.'

II. Tutkimuksia teitten ja siltojen rakentamista varten.

. Ehdotusten laatimista x;arten\maanteitten, viertoteitten ja siltain raken-
tamiseksi sek#d sellaisten kunnossapitimiseksi ja korjaamiseksi on seuraavat
katselmukset ja tutkimukset vuonna 1901 Ylihallituksen huolesta toimitettu,
Dimittéin:

Waasan laanissa.

lio. Katselmus ja tutkimus Alahérmén pitdjassd olevan n. k. Mattxlan
siirtonaisen sillan muuttamiseksi kiintonaiseksi sillaksi.

2:0. Samoin samoin Jalasjdrven pitéjassd olevain Rajalan ja Petiayksen
maantiensiltojen uudestarakentamiseksi.
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Vesilaitoskatselmukset.

- Vesilaitosten rakentamista ja niihin tehtivid muutoksia varten on vuo-
den kuluessa toimitettu seuraavat katselmukset ja tutkimukset sekd laadittu

katselmuskirjat nithin kuuluvine karttoineen:

Uudenmaan laanissa.

l:o. Katselmus ja tutkimus myllylaitosta varten Kubankoskeen Nurmi-
jarven pitdjassi.

2:0. Samoin samoin Keltisten koskeen Iitin pitajassi.

3:0. Samoin vesilaitoksen rakentamista varten Maksi-Korkeakoskeen
Vihdin pitijassi. '

4:0. Samoin Pinjaisten tehtaaseen Karjan pitajassi laitetun vesijohdon
muuttamista varten. '

5:0. Samoin Aminneforsin tehtaaseen Pohjan pitajissi laitetun vesijohdon
muuttamista varten.

6:0. Samoin Olkkolan koskessa Vihdin pitéjissi sielld olevain veden-
sulkemisten laillisuuden selvillesaamiseksi.

7:0. Samoin hiomolaitosta varten Mustion koskeen Karjan pitéjassa.

80. Samoin myllylaitosta varten Tollin koskeen Pusulan pitdjissi.

Turun ja Porin ldanissa,

90. Katselmus ja tutkimus myllyn laajentamiseksi Paimionjoen Pata-
koskessa. ' ‘
10:0. Samoin mylly- ja sahalaitosta varten Kojonjoen Véaarikoskeen
Loimaalla. : o ' o o '

11:0. Samoin mylly- ja sahalaitosta varten Haankoskeen Ruskon kap-
- pelissa. - . "

~ 12:0. Samoin Valkkarin koskessa Ruskon kaippelissa sikéldisen myllyn -

vedensulkemisoikeuden selville saamiseksi.
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13:0. Samoin Littoisten jérvestd Karinaisten kappelissa juoksevassa
Joessa sikéldisen verkatehtaan vedensulkemisoikeuden selville saamiseksi.
14:0. Samoin myllyn rakentamiseksi Vuolteen koskeen Kokemien

pitéjassi.

Hameen laanissa.

16:0. Katselmus ja tutkimus jauhomyllyn ja sahan rakentamiseksi Paar-
lahden koskeen Teiskon kappelissa.

- 16:0. Samoin sahan ja myllyn rakentamiseksi Myllykoskeen Teiskon
kappelissa. . ' :
o ,17::0. Samoin kaarisahan laittamiseksi Muurilan koskeen Rengon pitéjissa.

18:0. Samoin Tampereen kosken keskiputouksessa uuden turbiinin lait-
tamiseksi Tampereen kaupungin myllyyn. '

19:0. Samoin kehruulaitoksen tekemiseksi Haihunkoskeen Akaan pi-
ta]assd. '

20:0. Samoin myllyn rakentamiseksi Natturin puroon Kosken pitijissi.

21:0. Samoin Tampereen kosken keskiputouksessa sulun rakentamiseksi
koskessa olevan valtaviylin poikki.

22:0. Samoin samoin selville saamiseksi, onko Frenckell & Son Aktie-
bolag nimisells yhtislla viittdménsi oikeus kayttid hyvikseen vettd toimini-
men Finlayson & Cio vesirénnisti.

28:0. Samoin myllyn rakentamiseksi Sorilan puroon Messukylin pi--
tajassi. '

24:0. Samoin Tampereen kosken keskiputouksessa valtionmyllyn sulun
korottamiseksi.

2b:0. Samoin myllyn rakentamiseksi Patosillankoskeen Hollolan pitdjasss.

- 260. Samoin samoin Piijinteén ja Ruotsalaisen jérvien vilille tehté-
viksi ehdotettuun kanavaan Asikkalan pitdjassé.

\ Viipurin pitdjassa.
 27:0. Katselmus ja tutkimus myllyn rakentamiseksi Korkeakoskeen Ky-

min pitajassi. '

28:0. Samoin samoin Myllykoskeen Sippolan pitéjassa.

29:0. Samoin samoin Lappakoskeen Valkealan pitajassi.

30:0. Samoin villakehruutehtaan' rakentamiseksi Ilmakoskeen Kiteen-
ojassa Ruskealan pitajassi. : '

31:0. Samoin tehdaslaitoksen rakentamiseksi Kangaskoskeen Parikkalan

pitdjissi.
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82:0. Samoin osakeyhtié Tornatorin tehtaan laajentamiseksi Tainion-
koskessa Ruokolahden pitijissi. '

83:0. Samoin myllyn rakentamiseksi Turppa-nimisen tehtaan luo.

84:0. Samoin samoin Kannoksenjokeen Kuokkaniemen kyléssé Sorta-
valan pitajad. ' ‘

3b:0. Samoin-samoin Pikonjoen yliosaan Pyh#jarven pitéjassd.

36:0. Samoin samoin Pikonjoen alaosaan samoin.

87:0. Samoin samoin Dolgosenkoskee.n Tulemajoessa Tulemajirven ky-
liasséd Salmin pitéjas. _

38:0. Samoin valiaikaisten sulkujen rakentamiseksi Parikan haarautu-
miskohtaan Kymin virrassa matalan veden takia.

3%:0. Samoin samoin Enson puuhiomolla Vuoksen virran Unterniskan
koskeen matalan veden takia. :

400, Samoin samoin Vuoksen virran Tainionkoskeen samoin.

-

Mikkelin ldanissa.

41:0. Katselmus ja tutkimus myllyn rakentamiseksi Kaivannon ojaan
Ristiinan pitdjassi.

42:0. Samoin samoin Lapinrannan kyladn Savonrannan pitijassa.

43:0. Samoin samoin Ruokalan kylédsn Anttolan pitéjassé.

44:0. Samoin vesilaitoksen rakentamiseksi Kissakoskeen Hirvensalmen

pitdjassi.
Kuopion laanissa.

4b5:0. Katselmus ja tutkimus vesilaitoksen rakentamiseksi Somsakoskeen
Nilsian pitajassa.
46:0. Samoin Salvukoskessa Liperin pitijiissi sikidldisen myllyn lailli-

suuden selville saamiseksi.

Waasan laanissa.

 47:0. Katselmus ja tutkimus myllyn rakentamiseksi Ilmajokeen Jyvis-
kylan pitijassi. ‘ '
'~ 480. Samoin vesilaitoksen rakentamiseksi Haapakosken veneuomaan
" Laukaan ja Jyvaskylan pitdjissi.
49:0. Samoin samoin Haapakoskeen Jyvéskylan pitéjassa.
'50:0. Samoin samoin Simunankoskeen Hankasalmen pitéjassi.
51:0.  Samoin myllyn rakentamiseksi Taipaleenkoskeen Pylkénmien pi-

tajissi.:
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52:0. Samoin sahan ja myllyn rakentamiseksi Kannonkoskeen Kivijér-
ven pitijissi.

53:0. Samoin myllyn ja puuhdylin rakentamiseksi samaan koskeen.

540, Samoin vesilaitoksen rakentamiseksi Tarvalan koskeen Saarijiir-
ven pitéjassd.

550, Samoin sahan rakentamiseksi Gra]enfors -nimiseen koskeen Purmon
eteldjoessa Purmon pitéjassa.

56:0. Bamoin samoin Gamlaforsen-nimiseen Loskeen Lapvaartin joessa
Lapvaartin pitéjassa.

b7:0. Samoin myllyn rakentamiseksi Oriluoman koskeen samoin samoin.

58:0. Samoin samoin Bergfors-nimiseen koskeen Purmon eteldjoessa
Purmon pitajassa.

59:0. Samoin samoin Petijijuovankoskeen Liehmé#joessa Isonkyrén pi-
tajassh. - ’ '

60:0. Samoin samoin Yrjélankoskeen Laihianjoessa Laihian pitdjassi.

61:0. Samoin samoin Orismalankoskeen Orismalan joessa Isonkyron pi-
tajass.

62:0. Samoin samoin Ilmajoen Jyllinkoskeen Kurikan pitdjassa.

63:0. Samoin Ohriluoman koskeen Lapvaidrtin joessa Lapvadrtin pité-
jassé laitetusta padosta tehdyn valituksen johdosta.

64:0. Samoin Holmfors’in koskeen Lapvadrtinjoessa Lapvaartin pitdjassi
rakennetusta laittomana pidetystd padosta tehdyn valituksen johdosta.

65:0. Rauman koskessa Himangon kappelissa olevan jarjestelypadon
tutkiminen sen uudestaan rakentamista varten.

66:0. Tutkimus sen seikan selvillesaamiseksi, saako Kepon pato Lapuan
joessa Jepuan kappelissa aikaan vahingollisia tulvia. Joessa vuonna 1901
olleen liika matalan veden takia ei tutkimusta voitu vuoden kuluessa suorittaa
loppuun ja aiotaan sitd jatkaa sopivan vedenkorkeuden aikana.

Oulun laanissa.

67:0. Katselmus ja tutkimus vesilaitoksen rakentamiseksi P'dkkelbpuron‘
niemelle Panumajoessa Pudasjirven pitdjassa.

68:0. Samoin samoin Utosjoen Nuojuan koskeen Utajarven pitdjassa.

69:0. Samoin samoin Nuojuan putoukseen Oulujoen Niskakoskessa Uta-
jarven pitijassi.

70:0. Samoin samoin Paskokosken putoukseen Oulujoen Pyhikoskessa
samoin.

7l:0. Samoin samoin Malisjoen Nisilinkoskeen Nivalan pitéjassa.
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Sekalaisia toitd y. m.
1. Tarkkavaakitus Suomessa vuonna 1901.

Sittenkun Keisarillinen Senaatti Maanviljelystoimituskunnan 23 piivina
Huhtikuuta 1891 péivityssd kirjelméssid oli midrinnyt, ettd tarkkavaakitus
olisi toimitettava Ylihallituksen valvonnalla kautta koko Suomen, ja ettd, nou-
dattamalla Suomen Tiedeseuran ja Luotsi- ja majakkalaitoksen Ylihallituksen
lausumia eringisig toivomuksia, vaakituspolygoonit asetettaisiin 2,000 kilomet-
rille rautateiden varsille ja yhti laajalle maanteitd pitkin, alotettiin vaakitus
vuonna 1892, Professori Seibtin menettelytavan mukaan, alkaen Helsingin
tahtitieteellisen observatorion alueella masratystd paskiintopisteestd ja jatket-
tiin sitd samana ja seuraavina vuosina maan rautateitd myoten niin laajalti ja
silld tavalla kuin Ylihallituksen niiltd vuosilta antamista alamaisista kerto-
muksista ilmenee.

Vuonna 1901 on vaakitus jatkunut saman tydsuunnitelman ja menettely-
tavan mukaan kuin edellising vuosina Ja suoritettu seuraavassa laajuudessa:
Oulun radalla Kannuksen aseman luona Lestijoen yli vievan rautatiesillan
eteldisessd maatuessa olevasta pronssivaarnasta jatkettiin vaakitusta pitkin
sanottua rataa Toppilan asemarakennuksen kivijalassa olevaan kiintopisteeseen
valuterdksestd, mink&d ohessa Ylihallituksen Toppilan salmen luona oleva ve-
denkorkeusasteikko liitettiin tarkkavaakitusverkkoon ja sivuvaakituksia teh-
tiin Oulun piiriinsindorin asettamiin, yllamainittuun vedenkorkeusasteikkoon
kuuluviin kiintopisteisiin Merikosken rannalla. Tampereen—Porin rautatien
varrella pantiin Nokian maantiensillan eteldpuolisessa maatuessa olleen sirje-
tyn pronssivaarnan sijaan uusi, minké ohessa kontrollivaarna valuteriksesti
pantiin vuoreen léhelle edellistd. Molemmat kiintopisteet liitettiin tarkkavaa-
kituksella pitkin rautatienvartta oleviin kiintopisteisiin. Uusia kiintopisteitd
pantiin vield Siuron ja Miantyluodon asemille. Siuron luona pantiin pronssi-
vaarna vuoreen ldhelle Ylihallituksen Kyronjoen hoyrylaivalaiturin vieressi
olevaa vedenkorkeusasteikkoa ja Mintyluodolla asetettiin pronssivaarna aallon-

Tie- ja Vesirak. Ylihall. kert. v. 1971. 14
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murtajalla olevan nostoranan perustukseen. Molemmat kiintopisteet yhdistettiin
tarkkavaakitusverkkoon sek# samoin Mantyluodon sataman vedenkorkeusasteik-
koon, miké asteikko on aallonmurtajan ja rantalaiturin vilisessé kulmassa.

Niiden vedenkorkeusasteikkojen vaihtelevaisuuden selvillesaamiseksi,
jotka kaikki jo on yhdistetty tarkkavaakitusverkkoon, toimitettiin kontrolli-
mittauksia lahelli olevista kiintopisteistd Ykspilassa, Nikolainkaupungissa,
Turussa, Skurussa, Pyh#jirvells, Nisijarvelld ja Wiipurissa oleviin vedenkor-
keusasteikkothin. Viimemainitussa paikassa pantiin sitipaitse pronssivaarna
vuoreen sikildiseen vedenkorkeusasteikkoon kuuluvan kiintopisteen viereen.

Pitkin Oulun rautatietd tehty kaksoistarkkavaakitus on 165,5¢ km pitka,
johon tulee listiksi 1,30 km pitks yksinkérfaineh tarkkavaakitus kiintopisteesté
Toppilassa sikaldiseen vedenkorkeusasteikkoon. Sivu- ja kontrollivaakitukset
Porin radan varrella seks yllalueteltuihin vedenkorkeusasteikkoihin, mitké vaa-
kitukset kaikki tehtiin kahdenkertaisesti, ovat yhteensé 6,57 km pitkat. Kesalla
1901 toimitettu yksinkertainen tarkkavaakitus on siis kaikkiaan 545,52 km pitka.

Vaakitukseen kiytettiin samaa konetta kuin edellisindkin vuosina, nimit-
téin: tolminimi Breitkaup't & Sohn’in mittauskonetta, vesikaavaa I c, laatta-
paria 36 & 37 ja normaalimetria C. Bamberg N:o 5,038

Syksylld tehtiin valmistavia t6itd 1902 vuoden tarkkavaakitusta varten
hakkaamalla reikid kiintopisteité varten pitkin Turun ja Porin vilistd maantiets.

Saman suunnitelman mukaan ja samoilla varustuksilla kuin edellisindkin
vuosina toimitettiin kesalld 1901 tarkkavaakituksia mydskin pitkin Haapaméien
ja Pieksiméen sekd Antrean ja Sortavalan vilisia matkoja. Ty alotettiin
pitkin Leppaveden ja Pieksamien valistd maantietd Laukaan pitdjassi erdastd
kiintomerkistd, joka oli ldhells Waasan ja Kuopion lasinien rajaa. Koska timé
kiintomerkki oli pantu maakiveen, josta voitiin peliti etti sen asento mahdol-
lisesti oli muuttunut viime vuoden jilkeen, toimitettiin tarkastusvaakitus la-
hinn# edelliseen kiintomerkkiin. Téstd vaakituksesta kivi kuitenkin selville
ettel korkeuden erotus sanottujen kahden kiintomerkin vélillé lainkaan ollut
muuttunut, josta voitiin paattdd ettd se kiintomerkki joka oli kysymyksen-
alaisen vuoden tarkkavaakituksen lahtépisteend, oli pysynyt liikkumattomana.
Tuts jatkettiin sitten pitkin maantietd Selinpiin majataloon, missé se yhdis-
tettiin erddseen aikaisempaan vaakitukseen. thiyskohtana oli maakiveen pantu
kiintomerkki, mutta kun tim#i kivi oli kovin iso ja seisoi vierinkiviharjulla,
mikd oli tukevana alustana, voitiin syystd edellyttis, ettel se ollut paikaltaan
hievahtanutkaan. , .

Sittenkun tarkkavaakitus Haapaméen—Pieksdméien vililld siten oli suo-
ritettu loppuun, jatkettiin vaakituksia pitkin Karjalan rataa, missé ne alotet-
tiin Antrean aseman luona Vuoksen virran rautatiensillan koillisessa maa-
tuw'essa olevasta kiintomerkisti X 26. Tiastd jatkettiln vaakitusta kesin ku-
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luessa Nivan asemalle saakka. Koko vaakittu matka oli 152 km, joista 38 kmy
maantie- ja 114 km rautatievaakitusta.

Laatanoikaisun méiraimiseksi toimitettiin kesalld normaahmetlm avulla.
kuusi taydellists laatantutkimusta. Kutakin sellaista tutkimusta varten lasket-
tiin laattaparin oikaisu tahi laattametrin pituus. T&ma otaksuttiin kahden,
madrdyksen vilisend aikana muuttuvan suhteellisesti ajan mukana. Téamén
johdolla voitiin laatanoikaisu joka paivinid m#arits.

Laattametrin pituus oli kesan alussa 1 m 4 0,13 mm. Se vaheni sitten.
jotenkin tasaisesti kesin kuluessa, kunnes se Elokuun 13 piivand oli vdhim-
millaén, jolloin pituus oli 1 m — 0,05 mm. Senjilkeen alkoi se kasvaa ja oli
kesin lopussa 1 m 0,00 mm. Laattametrin pituuden miltei katkeamaton
viheneminen oli ndhtivisti koko kesin vallinneen kovan kuumuuden ynné.
kuivan ilman seurauksena. Syyksi siihen ettd laattametrin pituus tutkimus-
kauden loppupuolella kasvaa on katsottava se seikka ettd ilma silloin tuli

vihin viileimmiksi ja samalla kertaa kosteammaksi.

Vaakituksissa kidytettiin vesikaavaa 2 B, jonka herkkyytta tutklttun
Syyskuussa 1900 ja huomattiin silloin olevan 8.”791 4 0,”008 vesikaavaparsia.
kobti (=2 mm). Témi tutkimus toimitettiin Polyteknillisen opiston vesi-
kaavakoettimella. Syyskuussa 1901 tutkittiin saman vesikaavan herklkyyttd.
undelleen toisella vesikaavakoettimella, jonka V. Falk-Rasmussen oli tarkka-
vaakitusta® varten valmistanut. Tiastd tutkimuksesta oli seuraavat tulokset,

rakon pituuden mukaan, mikd riippuun lampomaarasta:

Rakon pituus. Herkkyys 1 parsia kohti AN A2
60.6 11421 centesimaalia ~ — 0544  — 0."295,936
6b.8 11.7435 » 0."558 311,364
701 117537 » 0."660 435,600
9.6 11033 » 0."156 24,336
84.1 10."838 » -+ 0019 , 361
8835 © 10793 » 0."084 . 7,056
89.4 10."935 » — 0."058 3,364
90.8 107799 » -+ 0."078 6,084
" 940 107724 » 0153 23,409,
98.2 ' 10.7225 o> 0."652 425,104
99.8 10."532 » + 07325 - 0./'119,025
108.1 10.230 » 0."647 418,609

Keskiméarin 10."877 + 0.70,845 ' 2.072,248

Tamén tuloksena on 3.91,572 4 0.03,042 tavallista kaarisek. Tuloksesta -
nikyy ettd herkkyys yhtend vuotena on vahentynyt 3,26 ¢/, Jos tatd verra-
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taan aikaisempiin méa#rityksiin, voidaan yleensd vahvistaa todeksi ettd vesi-
kaavan 2 B herkkyys jétkuvas‘oi vahenee. ‘
Tutkimuksesta kiy myoskin selville, ettel herkkyys melkein lainkaan
riipu rakon pituudesta eikd lampdmadrists. Kuitenkin voidaan huomata, etté
silla on vihén taipumusta vihenem#in ldmpomééiran noustessa, vaikka eri ar-
‘vojen eroavaisuudet ovat niin pienii, ettid ne voidaan jattdd ottamatta lukuun,

varsinkin kun niiden merkit usein muuttuvat eiki niilla siis ole masrattys
litkuntoa. '

2. Kyminvirran hydrometrinen tutkiminen.

Toukokuussa vuonna 1900 alotettua Kyminvirran hydrometrists tutki-
‘mista jatkettiin kesilld 1901 veden ollessa melkoista matalammalla ja keskey-
‘tettiin Liokakuussa, sittenkun vesi syyssadekautena oli laannut laskemasta ja
XKymin lauttausyhtion uitto aikaansal séénnottéméin vedenkorkeuden.

Vuonna 1901 tehdyt mittaukset on toimitettu sddnndllisestd tulvavedests
-alespdin ja viimekesdiset mittaukset, 2 tai 3 jaksoa, menevit yhtédjaksoisesti
:sdfnnolliseen matalaan veteen. Lauttausyhtion péallysmiesten yhtépitdviin
ilmoitusten mukaan oli vesi Syyskuussa tavattoman matalalla eikéd se Kymin
‘tehtaalla y. m. paikoissa tehtyjen havaintojen mukaan ole ollut niin matalalla
vuoden 1896 jilkeen. Koska sateet syysmyohilld olivat mitdtsémén vihiiset
ja talvi tuli akkid, on virran vesi kuitenkin talven kuluessa tavattomasti las-
kenut jotta vesi tuskin miesmuistiin on ollut niin alhaalla ja voitanee sité
‘pitdd yhtd tavattomana kuin 1899 vuoden tulvavettd. Koska jad ja hyyhma
talvisaikaan melkoisessa miédrin vaikuttaa veden laskuprofiileihin, eivit veden-
korkeudet silloin ole thysin s#fnndllisis ja on sanottu aika hydrometristen
‘toiden suorittamiselle sopimaton.

Koska talven lumet ovat sulaneet tavattoman vihiin vesiin ja kokoamis-
sailot ovat verrattain tyhjid, voidaan, ellei tule erittdin sateinen kesi, syksyksi
odottaa paljon matalampaa vettd kuin mita edelliéina vuosina on ollut ja mit-
taukset toimittaa miltei tdysin matalan veden aikana. Kuitenkin lienee kiy-
$dnnolliseltd kannalta katsoen, vihemmin tirkedtd tarkoin médrdtd, mith vesi-
Jjoukkoja sisnnottomissd, jolloinkulloin miespolvessa sattuvissa vedenkorkeus-
suhteissa juoksee, ja voitanee ne kyllin tarkoin méaaratd vedenlaskukaarteista.

Vuonna 1900 toimitettiin mittauksia Kyminvirran Pyhtdin haarassa
ainoastaan haaraantumiskohdassa, mutt'ei alempana, eiké siella myoskaan ole
toimitettu tarkkavaakituksia eikd muita lapikdypis mittauksia. Mitdén hydro-
metrisi toiti virranjuonteen masrittelemiseksi ei myoskiin voida sen ala-
~ juoksussa suorittaa, koska tim#i virranhaara muodostaa monien suonien hal-

koman suistamon, jossa suuressa méirin harjoitetaan lohenpyyntid useimmiten
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poikki suonien rakennetuilla, sélesulkujen tapaisilla padoilla, joilla vedenkor--
keutta tarpeen mukaan jérjestetdadn. Jotta kuitenkin voitaisiin mikali mah--
dollista saada selville, mitenké vesi jakautuu Pyhtéin iti- ja linsihaaraan,
toimitettiin sielld kesilld vuonna 1901 joukko mittauksia, nimittéin itédisessé.
baarassa heti alapuolella maantiensiltaa ja lantisessd haarassa vahan matkaa.
maantiensillan ylapuolella. Néiden profiilien kautta juoksee vesijoukko jaka-
mattomana, mutta vaikuttas siihen lohipadot kuten ylld on sanottu. Kum--
paankin haaraan on pantu asteikko maantiensillan viereen.

Koska silta on ollut rakenteella Jyringén virran poikki, ei sielld vuoden.
kuluessa ole voitu mitaan vedenmittauksia toimittaa ja matkalla ylos Paijén--
teeseen el loydy mitdsn paikkaa, jossa mittauksia voitaisiin tehd.

Litin virrassa toimitettujen mittausten varmistamiseksi tehtiin kaksi eri.
‘mittausta Kauramaan kosken niskassa. Vuoden 1901 kuivana kesini olivat pai--
kallislisivedet 6 tai 7 kilometrin pituisella matkalla sanottujen mittauspaik-
kojen valilla ihan mitdttomit ja tuloksesta nakyy ettd sellaisena vuodenaikana,
jolloin paikallislisdvedet ovat vihimmilladn, Titin virtaa purkantuva vesimidri.
tarkoin vastaa Kauramaan—Koskenniskan jokiosalla olevien koskien kautta.
juoksevaa vesimiarid.

. Voikan kosken alapuolella Kybperilin luona olevaa mittauspaikkaa ei.
myoskaan voitu kesallda 1901 kayttas, koska matalan veden takia alituiset tuk--
kien ruhkaamiset ylapuolella olevissa matalikoissa aiheuttivat mittausproﬁﬂissa.
vedenpyorteitd ja kurimuksia. Mitddn muuta sopivaa mittauspaikkaa ei 16ydy:
Voikan ja Harjun viliselld matkalla. Koska kuitenkin virran matkalla Voi--
kasta Kelttiin, missd 16ytyy mittausprofiili, Lappalanjoki on ainoa mainittava.
lisdvesi eiké siind melkoisesti yhteenpuristetun siltaprofiilin alla voitu vedessi.
huomata mitdan mitattavaa nopeutta seki viime vuoden mittaukset osottavat
ettd Voikan sekd Keltin ja Piirteenkosken vesimiirills kuivana vuodenaikana.
on mitattdmén pienen prosentin ero, voidaan Keltin—Piirteenkosken mittaus--
ten. katsoa osottavan koko jakamattoman virran kautta Voikasta alespéin.
juoksevan vesiméadrin, .

Mittaukset voidaan padasiassa katsoa loppuunsuoritetuiksi mité sd8nnol--
lisiin vedenkorkeuksiin tulee, paitse yksityisia téydennys- ja kontrollimit--
tauksia, mitkd ovat valttamattomit nilden vaikeasti médrattivien vedenlasku--
profiilien vaihtelujen takia, jotka yot paivit kestdvi lauttaus tuottaa varsinkin.
haarautumispaikoissa. Nami voitanee lopettaa ensitulevana kesini. '

Paitse aikaisemmin mainittuja Pyhtéén asteikkoja asetettiin Kyminvir--
ran asteikkoverkon tdydentimiseksi yksi asteikko Tolppakosken niskaan, yksi.
Voikkaan sekd yksi Kuusankosken niskaan. '

Kesilla, padasiallisesti Heindkuussa, mitattiin Kyminvirran kosket seki.
myoskin muutamat isommat Pyhtédén haaran kosket.
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Sen ohessa on uusia emalja-asteikkotauluja pantu useimpiin sekd Vuok-
sen ettd Kymin virran asteikkoasemille.
Tyots jatketaan. '

3. Loppukatselmulksia, kokouksia ja muita sekalaisia toimituksia.

Niaistd toimituksista mainittakoon seuraavat:

Hameen 14ani. .

Lio. Hollolan, Asikkalan ja Jyviskylin pitdjissi Himeen ja Waasan
laania olevien Vadksyn jarven ja Jokelan joen katselmus ja tutkimus lasku--
koeffisientin médrdamiseksi.

Viipurin laani.

_ %0. Ehdotuksen teko Kymm virrassa Kymin pitéjas olevan Raakosken
;perkaamlsekm .
- 30, Samoin Kymin pit4jissé olevan Vuolteen virran perkaamiseksi ve-
denkorkeuden jarjestdmistd varten.
. Samoin tilapiistd sulkua varten Kymm virran Voikan koskessa.
Valkealan pité)assa.
bio. Kuurmanpohjan ojan poikki Jadsken pltajassa tehdyn uuden kivi-
holvatun maantiensillan katselmus. :
6:0. Pitkin Korpijirves, Juvanjokea Vartsﬂan tehtaalle ja JanlSJokea
Korpiselén, Tohmajarven,  Pelkjarven,. Leppalahden ja Sortavalan pitdjissa

tehdyn lauttausviylin katselmus. .

~ Mikkelin 1&&ni.
T:0. Sasimingin pitajassi- olevan Laitatsillan maantiensillan katselmus.
“* Kuopion laani.
8:0.  Kuopion pataljoonan ka,sar’mien uutisrakennusten ja. korjausten
katselmus. » Lol : o
9:0. Karisalmen sillanrakennuksesta jé#neiden kelvottomain rakennus-
aineiden huutokauppa.

10:0.. . Katselmmus Utran kosken mskassa, Kontiolahden pitajassa. vali-
ailkaisen sulun rakentamiseksi Utran sahalaitosta varten.
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Oulun laani.

"11:0. Vesimiddran mittauksia kevittulvan aikana Pyhéjoen laskulla Pyha-
jarvestd Pyhédjarven pitdjassd vedenlaskukoeffisientin méarddmists varten.

12:0. Jatnsarkeminen Oulunjoen Meri- ja Madetkoskissa vahingollisten
tulvien estéamiseksi Oulun kaupungin alueelta.

Koska mainituissa koskissa sa@nnollisesti JOkcL talvi muodostuu jadsohjua
ja jaspatouksia, jotka aiheuttavat vahingollisia tulvia ja joka ilmid usein talven
kuluessa uudistuu sitd rajumpana kuta korkeammalla vesi on talven alussa
ollut, on Keisarillinen Senaatti, Oulun kaupungin hakemuksesta, Kulkulaitos-
toimituskunnan 4 piéiving Marraskuuta 1897 paivityssd kirjelméssd katsonut
hyvaksi myontyad siithen ettd ndmé patoamiset saataisiin Ylihallituksen toi-
mesta ehkaists sirkemailld jadtd ja etté sithen tarvittavat tydaseet, dynamiitti
ja tyonjohto annettaisiin ilmaiseksi, kun vaan kaupunki kustantaa tyon toi-
meenpanoon tarvittavan tyovoiman. Vuoden 1901 timén tyon médréraha oli
1,600 markkaa, mutta valtion vuoden kuluessa kustantamain rijahdysaineiden
maksut nousivat ainoastaan 22 markkaan 55 penniin. _

13:0. Taydennystarkastus, joka koskee irtonaisten pu1tten lauttaamista
Iijoessa Panuman suvannon ja meren valilla.

Sittenkun Keisarillinen Senaatti, Kulkulaitostoimituskunnan 29 paivana
Maaliskuuta 1900 paivityn kirjelmén mukaan, oli suostunut sithen etti Keisa-
rillisen Senaatin 11 p#ivangd Helmikuuta 1898 myéntimii metsintuotteiden
irrallaan lauttaamista Iijoessa Panuman suvannon ja meren valills Elokuun 10
paivistd Syyskuun 20 péivésn saataisiin harjoittaa myoskin vuosina 1900—-1903,
on Oulun ls#nin Kuvernddri miédrannyt Oulun piirin piiriinsinédrin kahden
syyslauttauksen aikana sanottujen vuosien kuluessa toimittamaan uuden kat-
selmuksen ja tutkimuksen sen seikan selvillesaamiseksi, voitaisiinko ja tuhs1ko
metsantuotteiden lauttaamiselle Tijoessa antaa uusia maardyksii.

Tata toimitusta ei ole vield alotettu, syystd ettel vuosina 1900 ja 1901
ole sellaista syyslauttausta tapahtunut.

14:0. Siikajoen Ruukinkoskessa olevien patojen katselmus ja tutkimus
sen seikan selvillesaamiseksi, ovatko ne laillisessa kunnossa.

4. Vaasan piirin Nikolainkaupungin vieressi olevan kalusto-
makasiinin korjaus. '

Sittenkun Vaasan piirin pliriinsindori oli Ylihallitukselle ilmoittanut
ettd piirin Nikolainkaupungin vieressd olevan kalustomakasiinin rautapelti-
katto olisi ruostumisen estimiseksi maalattava uudestaan, on piiriinsinéori Yli-
ahllituksen kiskystd teettinyt timén tyon, joka maksoi 28 markkaa 35 pennii.
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Paitse edellamainittuja toitd ja.toimituksia ovat piiriinsinoorit jattineet
osaksi Ylihallitukselle osaksi KﬁV'ernééreille useita ehdotuksia vesilaitoksia ja
vesirakennuksia varten seks pato- ja siltarakennuksia; vesijohtoja ja kuivatuksia
koskevia lausuntoja.

Tarveaine- ja kalustomakasiinien hoidosta on palkkioina ja tonttivuok-
rana maksettu:

"Oulun piirissdé . . . . . . . . . . e 170. —
Vaasan  » e 84: —
Liansi-Himeen piirissa . . . . . . . . » 300 —
Paijanteen » e e e 240: —
Kuopion S 120 —
Saimaan » e » 440: —

Yhteenss e 1,364 —

Vedenkorkeushavainnoista on suoritettu:

Oulun piirissd& . . . . . . . . . . . % 830 —
.Vaasan » e e s 360: —
Lénsi-Hameen piirissé . . . . . . . . »  600:.—
Paijanteen » e 200: —
Saima;avn » PO 549: —
Sitdpaitse on Ylihallituksessa maksettu . . » - 5H42: 50

Yhteensd -y 3,101: 50

- Suomen kanavapalvelijakunnan apurahasto.
. /

Tili Ylihallituksessa perustetun gjildiiitten ja Taykenemiittomien alhaisem-
pien kanavapalvelijain seki heidim leskiensi ja turvattomien . lastensa apurahaston®
- hallinnosta osottaa seuraavan tuloksen vuodelta 1901:

_Tulot:'
- Saastos vuodelta 1900 . . . . . . . . Sy 37,894 70
Korkoja y. m. . . . . . . .. . . . » 384917
Yhteenss e 41,743: 87
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Menot:
Maksettuja apurahoja . . . . . . . .. Jme 1419: 16
Saasto vuodeksi 1902 . . . . . . . . » 40324: 71
Yhteensd S 41,743: 87

Yiihallituksen lihettimien virkakirjelmien lukumé&ara on ollut:

“Vuonna 1897 . . . . . . 2162
» 1898 . . . . . . . 2400
» 1899 . . . . . . 2400
» 190 . . . . . . 2418
» 1901 . . oa . .. 2,692
S
e

Tie- ja Vesirak. Ylhhall. kert. v. 1901.

15
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. Tie- ja vesirakennusten Ylihallituksen

ol R Vﬁggﬁ@iﬂ‘;;a’ Vuositilin mu- |,
e F B akasi 07 e kaan,
Varsinainen valtion
Menot:
10, XI| 3| Makriraha vesiperdisten maiden kuivatta- 846,842 | 25 841,558 |27
miseen . . . . . . . .. ...l L.
11 Il 1| Ylihallituksen palkkiot . . . . . PR 85,800 | — 82,987 | 33
— I} 2| Maardraha ylim. insin6érien palkkaamiseen - 20,000 | — 20,000 | —
— I| 3| Sama piirustusapulaisia varten . . . . . . 8,000 | — 5,514 |25
- I| 4| Sama puhtaaksikirjoitukseen . . . . . . . 4,000 | — 3,002 |10
- I| 5| Sama tarverahoiksi . . . . . . . .. ... 13,200 | — 12,523 |70
— I| 6| Ylihallituksen virkahuoneiston vuokra 3,200 | — 3,200 | —
— I| 7| Insinédrikunnan palkkaukset . . . . . 229,250 | — 186,562 |12
— I| 8| Madrdraha matkarahoja varten 4,000 | - 4,000 | —
_ I| 9| Sam.kirjoihin jaaikakauskirjoihin piir. varten 900 | — 385 (45
— I110| Sam. piirikonttorien huoneistojen vuokraksi 4,800 | — 4,274 |80
— Ii11, Sam, tie-ja vesirakennustsiden teettamiseen 344,600 | — 314,318 |46
— I|12| Matkakustannuksia y. m. . . . . . . . .. 47,000 | — 46,964 |11
— II| 1} Palkkauksia kanavilla . . . . . .. . .. 119,034 | — 118,337 |39
— IT|- 2| Korjauksia ja kunnossapitoa vart. kanavilla 349,376 |56 337,675 |44
—| ‘1! 8| Sekalaisia menoja kanavilla . 8,071 | — 1,908 {41
14| III| 2| Masriraha korjauksiin ja uutisrakennuksiin 53 125 53 |25
14| VI| 1| Madriraha asetuksiin tahi ennen annettui-
hin armollisiin maédrayksiin perustuvien
mutta menosaintéon ei merkittyjen tar-
peiden tayttimiseen . . . . . . . .. 10,245 |04 10,245 |04
1,998,505: 12,
Ylimaarainen valtion
Menot: N
— | VIIT| 1| Kuopion—Tisalmen rautatierakennus . . . 4,030,000 | —f 4,080,000 | —
__| VIIT | 2| Helsingin—Karjaan Sam. - ' 3,825,494 |75 8,825,494 |73
* Siirros 10,898,999 | 85
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tilinpaastoraportti vaodelta 1901.

. : : i
Ol H | Valtion tulo- ja .
gl = |¢ menoarvion | v uositilin mu-
gl 8 | B mukaar. kaan.
oy #
Valtion saatava Joulukuun 31 paivini 1900 !
) O — = 510,722 |92
N : ¢ W
tulo- ja menoarvio. "
. Tulot: A -
1 I| 1| Virkatalojen vuokria y. m. . . . . .74 o . o — 10,504 | 64
1 V ! 1| Kanavamaksuja. . . . . el - - 603,915 | 93
1| VI | 1| Valtiorahaston korkoja . . . ... . . . . . - —. 320 | 29
4| I 1| Senmtonaali . . . .. . . .. e — — 1,900. |81
— | IV | 1| Karttapaperimaksut e — — 64 |76
— 1 IV | 2| Sotilashuonemaksu . . . . - . . . .. .. - — 59 | —
—i IV | 3| Vaivais- ja ty6huonemaksu . . . . . . . . — - 102 | 94
6| I| 1| Valtion sakkorahat . . . .5 .. . . ... = — 669 | —
— | XVI | 1| Satunnaisia tuloja (valtiorahasto) : . . . - — —{ = 38,264 |90
' 620,802: 27. i
¢
meno- ja tuloarvio.
Siirros 1,181,525 | 19|
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¢ E |E mukaan kaan.
Siirros ' 10,898,999 |85

—| VIII | 38| Oulun—Tornion rautatierakennus . . . . . 4,550,000 | —| 4,550,000 | —
— | VIII| 4| Uusien rautatielinjojen tutkiminen 100,000 | — 52,385 | —
—| VIII| 7| Ounasjoen Perilin- y. m. koskien perkaus 4,110 |68 4,110 |68
— | vIIx| 8| Tijoen perkaus . . . . . . . . ... ... 3,207 |88 3,297 |88
— | VIII| 9| Muhosjoen ja Vesalanojan sidnndittaminen 32,053 |30 82,053 | 30
Z| vix 10 Maantien rakentaminen Rovaniemesti So-

dankylagsn . . . ., oL oL ... Lo 187,096 |37] 187,092 |77
— | 'VHI [11| Turun seisontasotavien ampumaradan rai- :

vaus, tasoitus y. m. . . . . . . . .. 4,300 | — 896 |07
—_( VIII |12| Jamsén joen perkaus . . . . . . . . L 16,000 | — 12,231 |31
— | VIII | 13| Héstnisin salmen kanavan laajentaminen ja

oo Villingen salmen perkaus. . ... . . . 53,730 | 73 51,420 | 93
—1 VIII |14 | XKarisalmen -sillan uudestaanrakentamiﬂen . 10,500 |— 1,168 |27
— | VIIT {15| Eraiden Poroveden matalikkojen ynni Kiu- o

Lo rujoen perkaus . . . . . . . . .. .. 51,361 |28 51,321 |78
— | VIII (16| Varastomakasiinien rakentaminen Kuopioon ‘

. Ja Joensuuhun . . . . . . . . PR 8,000 | — 15 | —
— | ¥HOI 17| Samoin Viipuriin . . . . . . . . . .. . 4,600 | — 4,600 | —
— | VIII |18 | Lisamiasararaha Oravin sillanrakenn. varten 12,000 | — 11,977 |71
— | VIII 19| Masardraha kahden maantiensillan rakenta- »

. miseksi Jyringon virran poikki ... . . 207,000 |— 207,000 | —

— | VIII 20| Sam. Pielisjoen ja sen kanavain kulkuviy-
l4n valmiiksitekoa varten . . . . . . . 120,000 | — 77,022 |30

— | VIII 21| Mattilan kosken yli vievén maantiensillan
uudestaanrakentaminen . . . . . . . . 6,000 | — 6,000 | —

— | VIII | 22| Venevalkaman ja aallonmurtajan rakenta-

I minen Marjaniemeen . . . . . e 637 |82 637 |82
— | VIII |23 | Muuruen virran perkaus . . . . . . . . . 1,020 |22 1,020 | 22
— i VIII |25 | Tie- ja vesirakennustdiden teettiminen, joita ‘

varten eiole kiytettavia sidstoja ilmaan-
v tunut Ylihallit. 1900 vn médrirahassa 87,687 | 94 87,687 | 94
— | VIII |26 | Porin—Mintyluodon rautatierakennus. . 80,000 | — 80,000 | —
— | VIIT |27 | Turun—Karjaan rautatierakennus . . . . . 121,935 |02 114,966 |75
— | VIII |28 | Keuruun—J:kylin—Suolahden rautatiera-
kennus. . . . .. .. ... e 1,873 | 76 1,873 |76
—| VIII |29 | Eriniisille tullikamareille tuleva korvaus
'kanavamaksujen kantamisesta. , . . . 4,500 | — 3,646 |47
-—| VIII |80 | Maardraha tierakennusta varten Kemijir- '
velts Kuolajiirvelle . . . . . . . . . . 3,000 | — '1,528 | 70
— | VIII |81 Tisalmen—Kajaanin rautatierakennus . . . 100,000 | —| 100,000 | —
| 13,499,449: 39 o : '
" Siirros | | 15,492,954 |51
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ol Valtion tulo- ja o
g1 e og' menoarvion Vuositilin mu-
@l 5 |8 kaan
S : mukaan. ) -
 Siirros — —| 1,131,525 |19
Siirros -1,131,525 | 19
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g

Rurieyrg

Valtion tulo- ja

menoarvion
mukaan.

Vuositilin mu-
kaan.

Siirros

Ulkopuolella valtion

Valityksia virastojen kesken.

Lihetteiden tili

.

—| 15,492,954 |51

—|  1,049475|15

Yhteensi

—| 16,542,429 |66
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Valtion tulo- ja

Vuositilin mu-

O =2
§ 9 menoarvion
g £ _ mukaan. kaan.
 Siirros — —| 1,181,525 19
tulo- ja menoarviota,
Vilityksia virastojen kesken. . )
— | — | —| Lthetteiden tili . . . . . e e - —| 14,844,857 |24
—| — || Sivillikunnan leskein- ja orpoin kassa. . . — — 55 | —
— | _— | —| Suomen sotilaskunnan samoin — — 34,568 |17
o 14,879,480: 41,
— | — | —| Myotaliitetyn bilanssin mukaan oli valtion
‘lvelka Joulukuun 81 paivéng 1901 . . .| = — — 531,424 | 06
h Yhteensi - —| 16,542,429 |66
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Tie- ja vesirakennusten Ylihallituksen

Velallisia:
» Kassasdiasto: v
Ylihalliths’ )
Inen Insindoripiiri

" ILnen
IIL:as
IV:as
Vies
VI:es
Saimaan kanavan Pasllikke . . . . . . . .. .00 oL

sin

sn

S 50

sin

T
Yliinsin66ri Werner: Lindberg
Lehtori A. Granfelt
Vanhempi insingéri E. Greeffe

S L. Sallmén

S Axel Juselius. . . . . . . e

Sin E T. Gestrin . . . . . . . ..
Nuorempi A, Wulff
Apulaisinsingsri M. J. Eerikdinen. . . . . . . . . . . . ..
Merikapteeni V. E. Winqvist
Asemapaallikko J. A. Nervander

sn Liovallmen . . . . . 0 0 L0 000 L
SH ¢
sn & L, @estrm. oo . L 0 0 00 0L
Sn A, wualir ... oo . 0 0o s 0 s e e

Rautatierakennusten konttoori

Varastot:

Rautatierakennusten konttoorin varastot

Tulorasteja:
Liitteen I mukaan

Velallisia:

Erinaisia velallisia ja velkojia . . .. . . . . . . .. ...
Rautatierakennusten konttoorin erin. velallisia ja velkojia . .
Arvopapereja, jotka kuuluvat kanavapalvelijakunnan apum-
A hastoon :

Ennakkomaksuja. . . . . . . . . . . o000 oL

Valtio, sen velka. . . . . . . . . . . . ..o

s

7

g

2

35
10,291

20,666
12,674
2,308
19,205
3,279
8,514
726
344
1,073
3,951
1,026
135
5,927
8,594
86

45
164,429

300

120,503

39,000

331,955 .

19

‘27

263,817

610,785

2,909

491,758
531,424

13

29

38

46
06

Yhteensi

1,900,694| 32
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bilanssi Joulukuun 31 paivana 1901.

Ao L
Dy 7 T b
Velkojia:
) Menorasteja:
Liitteen IT mukaan. . . . . . . . . . . .. . . ... 127,138| 86
v Varatuita méédrérahoja:
Liitteen IIT mukaan . . . . . . . . . . .. .. R 1,731,025) 25
" Velkojia:
Eriniisis velallisia ja velkojiav ............... 2,210 |50
Kanavapalvelijakunnan apurabasto . . . . . . . . . . . .. 40,324 |71 42,535/ 21
Yhteensi — 1 —] 1,900,694| 32
Tie- ja Vesirak. Ylihall. kert. v. 1901. 16




Liite I

122

Selonteko Tie- ja ves_irakénnustenleihallituksen
tulorasteista vuodelta 1901.

) Debitee- Risteji
o - rattua tu- .| Kertynyt 3 .
§ E 5 loa vuod | ¥ bteensd -, 1901 vuoteen |Yhteensi
g1 | B 1901 ‘ 1901
S | gl g | pu| e | gl Sip | pE| S | g
1| I |1 Virkatalojen vuokria y. m. |10,504| 64| 10,504| 64| 7,723| 34| 2,781 30| 10,504| 64
1| VI | 1| Valtiorahaston korkoja . . 320/29| 320{29| - 192{21] 128/08] 320|29
' Yhteenss | 10,824] 93 7,915, 55|. 2,909 38| 10,824/ 93

10,824| 93
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Liite II.

menorasteista vuodelta 1901.

P. L. |Luku § Sy |
10. XI | 4 Masrdraha vesiperiiisten maiden kuivattamiseen . . . . 2,915 |06
11 I| 5| Musraraha tarverahoiksi . . . . . . . . . ... ... 805 | 97
11 I| 6| Ylihallituksen virkahuoneiston vuokra . . . . . . . . : 266 | 67
11 1| 7| Tie- ja vesirakennusten insindérikunnan palkkaukset . 975 | —
11 I| 8| Maériraha matkarahoja varten . . . . . . . . . . .. 2,000 | —
11 I{11| Tie- ja vesirakennustdiden teettimiseen. . . . . . . . 8,195 | 97
11 I|12| Matkakustannuksia, muuttoapuja, palkkiolisid, péaivé-
rahoja y. m. . . . . . e e e e e 2,247 |81
11 I | 2| Korjaus ja kunnossapito . . . . . . . .. I 5,021 | 22
Y.M.S.| VIII | 1| Kuopion—Iisalmen rautatierakennus . . . . . . . .. 1 8,635 |44
Y.M.S.| VIII| 2| Helsingin—Karjaan ™ sam. . . . . ... .. 63,164 | 43
Y.M.S.| VIII| 3! Oulun—Tornion SAM. . . ... .. 23,135 |75
Y.M. S.| VIII| 4| Uusien raufatielitijojen tutkiminen . . . . . . . . . . 299 |16
Y.M.S.| VIII | 19| Msariraha kahden, maantiensillan rakentamiseksi Jy-
ringon V{i_rra-ﬁ yli Heinolan vieressd . . . . . . 57 |85
Y. M. S.| VIIT |20 Masriraha Pielisjoen ja sen kanavain kulkuviylin laa-
’ jentamis-, syventimis- ja oikomistoiden valmiiksi- |
" tekoa varten . . . . . . . . . . . e e e 1,956 |74
Y. M. S.| VIII | 26| Porin—Mintyluodon rautatierakennus. . . . . . . . . 3,178 | 05
Y. M. S.| VIIT | 27| Turun—XKarjaan sam. ... e .. 4,265 |49
Y.M.S.| VI |31| Tisalmen—XKajaanin sam. ... ... 13 | 25
o Yhteenss | 127,133 | 86
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Selonteko Tie- ja vesirakennusten Ylihallituksen

P. L. |Luku. Og
B
. A. Varattuja maararahoja:
10 XI| 4| Maardaraha vesiperdisten maiden kuivattamiseen . . . . . . . . . .
11 I1 S:n tie- ja vesirakennustdiden teettimiseen . . . . . . . .
B. Tyoémaéararahoja:

Y. M. VIII | 1| Misrdraha Kuopion—Iisalmen rautatierakennusta varten . . . . .
» VIII| 2 S:n Helsingin — Karjaan sm Soosm ...,
» VI | -3 Sn Oulun— Tornion ‘ sn 51+
> VIl 7 Sm Perilan- y. m. koskien perkausta varten . . . . . . . .
» VIII| 8§ Sin Ijoen sn . . . . . . . oL
» VIII| 9 Sin Muhosjoen ja Vesalanojan vedenkork. siénndittamiseksi
» VIIL | 10 Sin maantien rakentamista varten Rovaniemesti Sodankylain
> VIO |11 S:n Turun seisontasdtavagn ampumaradan raivaamiseksi, ta-

soittamiseksi ja ojittamiseksi . . . . . . . . ...

» VIII |12 Sm Jamsinjoen perkaamista varten . . . . . . . . . . ..

» VIII |13 S Histnasin salmén kanavan laajentamiseksi ja Villingen

salmen perkaamiseksi ... . . . . . . . . .. ...

» VIII |14 S:n valtion yllapidettavaksi jaettua Karisalmen poikki vievii

siltaa varten . . . . . . . .. ... ... ..

> VIII |15 S:n eriiden Poroveden ja Haapaveden matalikkojen sekd

_ Kiurujoen perkausta varten . . . . . . . . . . ..

» VIII | 17 S:n varastomakasiinin rakentamiseksi Viipuriin. . . . . . .

» VIIT | 19 S:n siltojen rakentamiseen Jyrangdn virran poikki . . . . .

» VIII | 20 Sin Pielisjoen ja sen kanavien kulkuvdyldin laajentamis-, sy-

ventdmis- ja oikomistéiden valmiiksitekoa varten. .

» VIII |21 S:n maantiensillan uudestaanrakentamis. Mattilan kosken yli

» VIII | 22 S venevalkaman ja aallonmurtajan rakentamiseksi Marja-

niemen luotsipaikalle . . . . . . .. .. .. ...

» VIIT | 23 Sin Muuruen virran perkaamiseksi. . . . . . . . . . . ..

» VIII | 26 S:n Porin ~ Mintyluodon rautatierakennusta varten . . . . .

» VIII | 27 S:n Turun —Karjaan sin smn ... ..
» VIII | 28 S:n Keuruun—Jyviskyldn—Suolabden samoin samoin

» VIII { 31 S:n Iisalmen—Kajaanin samoin . . . . . . . ... .. ..

Yhteensd
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Ldite 111
varatuista méaararahoista vuodelta 1901.
Varattuja |1901 vuoden Persiytettyja| Varattuja
midrdrahojafsiirto- jatyd-| Yhteensd | Maksettu | varattuja [madrsrahojal Yhteensd
wvista 1900 [mésrirahoja midrirahojalvuoteen 1902
S JiEy - St | hia Sy Im Sy \7@. Sy izl S b Sy i
— —| 846,842 25 846,842/ 25} 284,871} 32 5,283| 98] 556,686 95 . 846,842) 25
— |—| 844600 | 344,600 —| 173,937,209 30,286|54] 140,376|17|  344,600{ —
647,747) 60| 4,080,000, —| 4,727,747/ 60| 4,571,252|09] — | —| 156,495/ 51| 4,727,747 60
178.351 68| 3,825,404/ 73 4,003,846 41( 3,744,548/20] — |—| 259,208/ 21| 4,003,846| 41
303,362 82| 4,550,000 —| 4,853,362 82| 4,595,72553] — | —| 257,637 29| 4,853,362 82
— |~ 4110]68 4110(68] 839718 — |— 713| 55 4,110/ 68
— |—=| 320788 3,297/88| 2214 — |—|  1,083/88 3,207/ 88
— — 32,053| 30 32,053| 30 27,521/ 76 — — 4,531) 54 32,053 30
— —| 187,096] 37 137,096| 37| 135,348| 37 — — 1,748| — 137,096| 37
— - 4,300| — 4,300 — 34\ 40 3,403( 93 861 67 4,300| —
— =] 16000 —| 16000|—| 11,742/70|  3,768|69 488/61] 16,000 —
— — 53,730 73} 53,730} 73 45,813 88 2,309| 80 5,607. 05 53,730| 73
— |=| 10500 — 10500 —| 1,006/98]  9,331|73 161/29) 10,500 —
— — 51,361| 28 51,361] 28, 51,204 76 39, 50 117( 02 51,361 28
— = 4,600 — 4600 —| — =] — |—| 4,600 — 4,600| —
— |=] 207,000 —| 207,000 —| 14462557 — |—| 62374/48] 207,000 —
— |—| 120,000 —| 120,000/ —| 67,383/99| 42,977|70]  9,638/31| 120,000 —
— 1= 6000 — 6,000 — 36100 — |—| 596390 6,000 —
— — 637| 82 637|-82 — — — — 637/ 82 637| 82
— — 1,020| 22 1,020| 22 — — — — 1,020( 22 1,020 22
43,918 09 80,000] -— 123,918| 09] .102,529/89 — — 21,388/ 20 123,918/ 09
64,082|49] 121,935| 02 186,017| 51 41,147| 12 6,968) 27| 187,902| 12 186,017| 51
— — 1,873 76 1,873| 76 159| 50 — — 1,714} 26 1,873| 76
— —| 100,000] — 100,000| — 201756 — — 99,979| 25 100,000| —
1,237,462| 6814,602,454] 04| 15,839,916] 72]14,004,521( 33|  104,370] 14| 1,731,025| 25| 15,839,916| 72




KUUDES 0SASTO.

Rautatierakennuksia ja -tutkimuksia- seké
yksityisia rautateita.

[. Rautatierakennuksia.

1. Kuopion—Iisalmen rautatierakennus.

Vuoden pengerrystyot rajoittuivat luiskien vahvistamiseen, muutamien
pengerten tiydentdmiseen radan soranottopaikoista veturilla kuljetetulla soralla
seké loivempien luiskien tekemiseen muutamissa kallionporauksissa.

Lapinsalmen yli 62 kilometrilla tehdyn 25,5 metrin kannatusvilisen
sillan maatuet muurattiin kevdalld, minksijalkeen tavaranhankkija Kone- ja
siltarakennus-osakeyhtio, Helsingistd, kokoonpani sillan' rautaosat.

Paloisvirran yli Iisalmen aseman luona vievin sillan, jossa on kaksi 80
metristd kaarta, perustustyot saatiin Huhtikuussa valmiiksi. Maatukien ja pi-
larien muuraukseen ryhdyttiin Elokuun alussa ja oli se Syyskuun 25 paivaén,
jolloin rautaosat voitiin junalla kuljettaa siltapaikalle, niin pitkélle edistynyt,
ettd voitiin ryhtyé siltaa kokoonpanemaan. Tamén suoritti toiminimi Harkort,
Duisburgista, 70 markasta tonnilta 31/, viikon kuluessa.

. Koska soransaanti yleensd oli runsas, voitiin koko rataosaa varten tar-
vittava alustussora vedattés paikalle hevosilla. Sittenkun ensimmé#inen méairs
kiskoja oli Huhtikuun loppupuoliskolla saapunut, ryhdyttiin laskemaan kiskoja
Kuopiosta lahtien, mutta témé tyo keskeytyl tuon tuostakin syystd etteivit
kotimaiset toiminimet, jotka olivat ottaneet hankkiakseen kiskonnauloja ja
pultteja, tayttineet sitoumuksiaan miaratyiksi hankintaajoiksi, josta oli seu--
rauksena ettd raiteet vasta Blokuun viimeisini péiving saapuivat Paloisvir-
ralle., Aina sitd myOten kun raiteet saapuivat radan varrella olevien kolmen
suuremman soranottopaikan luo, ryhdyftiin néistd kuljettamaan soraa Vetﬁrilia,'
niin ettd Syyskuussa kéytettiin 5 veturia ja 7 vaunustoa.
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Samalla aikaa kun ratatoits tehtiin salvettiin ja sisustettiin huoneraken-
nuksia, jotka saatiin vuoden kuluessa sithen kuntoon ettéd ainoastaan plenempla
tdydennys- ja maalaustoité jil seuraavaan vuoteen.

Sittenkun Ylihallitus Syyskuun 27 paivins paivatyssa kirjelméssa, 11n101t—
taen ettd tyot sekd mith rata- ettd huonerakennuksiin tuli, olivat niin edisty-
neet jotta viliaikainen matkustaja- ja tavaraliike voitaisiin Marraskuun alusta
jirjestdd, oli alamaisesti pyytédnyt saada jostakin paivistds lahtien viimemaini-
tun kuun alkupuolissa jirjestsd sellaisen liikkeen sanotulla radalla ja Keisa-

“rillinen Senaatti oli myontynyt tihsn Ylihallituksen esitykseen, alkoi vali-
alkainen liike radalla Marraskuun 1 péivénd yhdelld junalla joka paivd kum-

paankin suuntaan.

Liikenteen tulos kéy selville seuraavasta:

Menoja:
Marraskuussa . . . . . . . . . . . % 11,170: 84.
Joulukuussa . . . . . . . . . . . » 8933 72
Tuloja:
Marraskuussa. . . . . . . . . . . mg 10,097: 25. ‘
Joulukuussa . . . . . . .o o0 0 > 97320 90,

Seuraavat huomattavammat hankinnat on ratarakennukselle vuoden ku-
lnessa toimitettu:

) Kogtrahd. )
Haokdgja |4 | s o] e |
paivAmidir.
. tonnia

» g 19'%/,00 | 2 kpl. 15 metrin kaarista levysiltaa . . 25,642 14,769 | 79
% §D 1 » 5 » kaarinen levysilta . . 2149 1,237 | 82
e % 1 » 3 » . » » .. 1216 700 | 42
§ tdﬁ I » 12 » SR » .. 7828 4,508 | 93
w5 2 » 8 » kaarista levysiltaa . . 9,491 5,466 | 82
’C% = 1 » 10 > keaarinenlevysilta, viisto 6,662 3,837 |31
: —% 1 » 255 > »  parasbelisilta. 32924 | 18,964 |22
M © 2 » 585 » kaarista levysiltaa . . 7,450 4,291 | 20
: 1 » 35 » . kaarinenSchwedlersilta 52,370 30,165 | 12
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Kontrahd. |
Hankkija r;’;‘?;::e‘lzn S | S | pz
' |paiviimasr.
tonnia
2 kpl. 10 metrin kaarista kaantosiltaa
kierto- ja nostokoneistoineen, salpa- .
fg Jja signaalilaitoksineen j. n. e. . . . 69,410 56,222 | 10
= 1 35 metrin kaarinen schvedlersilta. . . 52,370 30,165 | 12
% 1 15 metrin kaarinen kidntosilta kierto-
E - ja nostokoneistoineen, salpa- ja sig-
g B naalilaitoksineen j. n. e.. . . . . . 64,370 52,139 | 70
E: %D 1 10 metrin kaarinen (suora) levysilta 5,588 3,218 | 69
g 2 13 » » schwedlersilta . . 52,370 50,165 | 12
i t:d‘ 13 > » samoin 52,370 80,165 12| 986,017 | 48
.8, 19 siltaa 442,210 '
& 19%%/,,00 | 4 ylimaariistd rautapelkkoa, pultteineen,
5 muttereineen ja levyineen, pain. . 0,510 293 | 76 293 | 76
16 rautatiesillan kokoonpano, pain. . . 394,796 27,635 | 72
3 » » » 47,414 3,318 | 98 30,954 | 70
19 kpl. 442,210 317,265 | 94
Actien Gesell-
schaft fur Eisen- | " 1931/ 01 | 2 98 metrin kaarista ristikkosiltaa, pain. 78,616 26,125 | 67
industrie und
Briickenbau,vorm.
{{33 ﬁ’%’:;sﬁfg 19%,,01 | 2:den vistikkosillan kokoonpano. . . . . . . . 5,849 | 03
am Rhein. 1:den veturinkiintésillan Iisalmessa kokoonpano 1,678 | 98 7,528 | 01
Société Anony-
ﬁ’eﬂ%eilsng'siiensezt 19%7/,01 | 3,000 puuruuvia . . 403 {75
Boulonnerles ot s 1000. B
Louviére,Belgique <+ kustannukset . . . . . .. .. .., . 30279
é% 19¢ /201 3,432,861 tonnia =17,573 Kiskoa b 22,343 kg pi-
et g tuusmetrilty = 153,643,80 pituusmetr. & Pun-
E“ M: taa 5,2 tonnilta = Puntaa 17,507 11. 10. kurs-
= sin 25: 38 mukaan. . . . . . . . . . . . . 444,342 | 68
g £ 5 ' .
A g § Z 29, 388 tonnia = 176 Kielikiskoja 5 Puntaa 7,12 ton-
g g g £ nilta = Puntaa 223,7 kurssin 25: 38 mukaan 5,668 | 63
3 8 8 ”:1 (8,241 tonnia=>50 kpl. & 164,83 kg . ‘
g g ‘i E jokainen Puntaa 62.12.8. . . . ¢ 1,589: 64
) & 5 21,147 tonnia =126 kpl. 4 167,83 kg
§ g ° jokainen Puntaa 160.14. \. . . . » 4,078:99
S 5:31 104,666 tonnia ==17,055 kpl. Sidekiskoja, sisdpuoli-
= sta, jokainen & 6,137 kg & Puntaa 6,12 tonnilta.
A = Puntaa 690. 15, 11. & kurssin 25: 38 mukaan 17,532

39|
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Kontrahd.
3 tahi tava- . - i
Hankkija. raluottelon 7 i St A
pHivAmaHr.
= ER 198/,01 | 115,309 tonnia = 17,055 kpl. Sidekiskoja, ulkopuoli-
= . :
'gng § ;wé sio, jokainen & 6,761 kg & Punt. 6.12. ton-
B .8 Z. nilta==761.9. kurssin 25: 38 mukaan . 19,315 | 14
-2 oa a8 .
-= ° 8¢
EEo 2] . ! i, okad
2448 5 g 320,006 tommia = 190,480 kpl. Pohjalevyjd, jokai-
S S R nen 4 1,60 kg 4 Punt. 6. 12 tonnilta = Punt.
<
RS Hg 2.112.10 kurssin 25: 38 mukaan . . . . . . 53,603 | 61
“ & ’
S 19%3/,,01 | 6 kpl. Rautaparruja I, painoltaan yht. 1,623 tonnia 244 | 71
& @ : Kustannuksia S.nk. 119: 39.
i = 191¢/,01 | 25 » Rautaparruja H,painoltaan yht. 7,381 » 961 | —
&é pq:) Kustannuksia S.mk. 551: —
%’ (Yhteensid 31 kpl. painoltaan 9,004 tonnia S.mk.
1,205: 71, kustannuksia S.mk. 670: 39).
Hjalmar Lag- . )
qist 19%/,,01 | 1 kpl. Senteesimaalivaaka noin 2,000 kgmn kan-
Tukh oJm;ssa. tavuudella, painoineen . . . . . . . . . 445176
Kustannuksia S.mk. 164: —
August N:son
eirkner, R X . .
Inhan Tehdas. 198/,,01 | 37,076 tonnia Ruuvipultteja & 465 mk tonnilta 17,240 | 37
Loimaan Naula- .
tehtaan . N . )
Osakeyhtis. 19%/,,01 | 191,660 tonnia Kiskonnauloja & 375 mk tonnilta 71,872 | 50
19%Y/,,00 | 10 kpl. Taydellisii vaihteita 22,3 kgm ratakis-
~ koista ja 1884 vuoden ratakiskonmallia 3,234 | 04
19%/,01 | 4 kpl. Sailivitd putkijohtoineen 4,194 | 97
192%/,01 | 44 » Vaihdekielig tukikiskoineen 22 3kgnk1sk 2,998 | 16
o 26 » Risteyksid, niists 2 kpl. kaksinpuol. suipp. 1,585 | 83
2 48 > Vastakiskoja . . . . . . ... ... .. 259 | 83
“ ot 26 » Vaihteenasettimia lyhtyd varten 1,173 { 93
°o & 1 » Englantilainen 8-kielinen kaksoisvaihde 546 | 05| 6,563 | 80
8 s 199,01 | 1 » Vesiviskuri, erillaan oleva . . . . . . . 893 | 26
2 g 19%/,,01 | 69 » Ilmoituskilpia . . . . . . . . . - 209 | 29
e 4 - » Kuopion veturitalliin liséksi rakennettuja
: veturipilttuita . . . . . . . .. .. .. 51,997 | 88
) 199/,01 [ 1 » Kaéntélava . . . . . . . .. ... .. 18,014 | 20
19%,,01 | 55 » Lyhdynvarsia . . . . . . . .. .. .. 934 191
» Vesisailio . . . . . . . ... 1,442 73 2,377 | 64
19%/01 | 6 » Rahamaljoja messingistdi . . . . . . . . 49 | 28
85 » Kilometripatsaita tauluineen . . . . . . 678 | 22 72759
19%9/,02 | 3 » Ratamestarin resiinoja . . . . . . . . . 781 | 06
Tie- ja Vesivak. Yiihall. kert. v. 1901. 17
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Kontrahd.
Hankki ja. :;}1‘; ;1‘1’2“]3 Sy | S |
paivimadr.
g
g 4 kpl. Veturia . . . . . e 248,000 | —
% 2 » II:sen luokan Matkustajavaunuja. 26,000 | —
& g 9 -» Yhdistett. IT:& IIT luok. samoin. 22,000 | —
E £ g 5 » IInen luok. samoin . . . . . . . . . 45,000 | —
a = E 2 2 » Yhdist. II:nen luok. ja kondukt.vaunuja 18,000 | —
; z ; E 3 » Konduktéérivaunuja. . . . .. . . . . 21,000 | —
g ; E 5 » Katettuja tavaravaunuja ruuvijarruineen 30,000 | —
w ° 2 55 »- Sm sm késijarruineen . | 208,500 —
= 2 2 » Jashdytys- ja lamminvaunuja 11,000 | —
;f s 20 » Avonaisia tavaravaunuja kisijarruineen 60,000 | — 674,500 | —
19'4/,01 | 20,0675 tonnia=7,045 kpl hyljattyji sidekiskoja 1,505 | 06
5,054 tonnia = 170 pituusmetria hyljattyjs rata-
kiskoja . . . . . . 505 | 40 2,010 | 46
‘ |
= 19%%/,01 | 766 kpl mormaali muhviputkia 100 mam . . . 13,307 | 32
g 191824/ 01| 12 » kaksois- ». » » 64 | 64
g 12, » 90° L » » » 111 |04
g g 2 » 30°L » » » 14108
'g r% 8 » mnormaali laippaputkia » » 67|91
< 0= 210 » »  muhviputkia 150 » 6,204 | 90
g & F4 s 0L > 55|04
E: ' Q 1 » 80°L » » » 12|80
B "4 » T putkia 150><50>< 150 > 76|16
o 2 » normaali laippaputkia 150 » 78|08
6 » 45°Lmuhvilla. . . . . . ... ... ‘ 50|88 20,042 | 85
- § 19%/,01 | 8 kpl Worthington pumpp. & Punt. 27: — 4 25: 36 2,054 | 16
3 } 1 » S sn > » 33i—»25:36 836 | 88 2891 | 04
g é: Tullaus- ja lossauskustannuksia y. m. Smk 144: 46 '
fg Cg’ -';;); 192_“0/701 4 kpl Pumppupannuja pohjalevyineen & torvi-
E v—'j E‘D o liittgingen ynni kokoonpano 7,100 { —
é ;% 4 '» Injektooreja mithin . . . . . . . . . 336 | —
o sl 4 » Manometria . . . . . . ... ... .. 148 | —
ii g 8» » Haa,}‘apl.ltkia, valurautaisia, nmllikustan~
2 " nus ja kiinnitys lukuunotettuna . . 120 | —
Og ‘ 12 > tydntoventtiilejd 50 m.m. kiinnityksineen 540 | —
' 4 » Sn 70 » » 220 | — 8,464 | —
Gandenberger- '
Fsggﬁkﬁggxg]&ﬁ'g 19%%/,,01 | 6 kpl Piletinleimapainimia kirjasimineen ja tarp. 446 | 40
in Darmstads: , 5 » Lyijyleimapihtejs kirjasimin. puukotelossa 372 | — 818 |40 |
. Strong & 1922/,01 | 5 kpl Kisivaunuja, kammillisia . .. . . . . . 1 1382079
Co Nose 5 » Sm kammittomia . . . . . . . 938163|  2,321|42
Kustannuksia S.mk. 634: 38
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Ratarakennuksen méa#rirahasta on vuoden 1901 loppuun maksettu kaik-
kiaan Smk 8,085,693: 66, nimittdin: '

Kuukausi ja vuosi Sing: i Shng: e g hi
n
1898. . . . . ..o 884,287 1 79
1899. . . . . oL 2,256,055 | 12
1900. . . . ... | 1,923,829 (711 5064,172 62
Tammikuu 1901. . . . . e 136,690 | 87
Helmikuu  » . . . . . . . .. ... ... 384,707 | 42
Maaliskua > . . . . ... L. e 152,874 | 60
Huhtikau > . . o oo .| 140,823 | 54
Toukokuu > . . . . . ... 604,251 | 22
Kesakuu B e e e e e 203,098 | 81
Heinidkuu S o] 14947282
Elokuu P e e e e e e 136,315 | 33
Syyskau > . ... ..o Ce 186,984 | 97
Lokakuu S T e e 698,507 | 22
Marraskon > . . ... L L. e 66,265 | 99 _
Joulukua > . . .. .. ... .......| 161,528 65| 3,021,521 04| 808569366

Seuraavista tauluista nakyy tyomiesten keskiméidrdinen lukumidrd tyo-
péivéa kohti sekd paivaldisten ja urakkatyomiesten keskimadridinen paivapalkka
kunakin kuukautena.

Taulu, joka osottaa Kuepion—Ilisalmen rautatierakennuksella olleiden tyomiesten
keskimddrdisen luvun tydpdivdd kohti kunakin kuukautena:

Vuonna 1901. Paivatyolaisia. Urakkatyolaisii. Yhf«_eegsé;

, Mies. Hevos. Yhteensi. Mies. - Hevos. Yhteensi. palvia.
Tammikuussa. . .| = 236,29 2,85 239,14 515,50 313,21 828,71 1,067,835
Helmikuussa . . .| 229,77 4,92 -934,60)  499,46] 378,92 878,38 1,113,07
Maaliskuussa . . . 323,38 5,30 " 328,68 | 473,84 225,48 699,32 1,028,00
Huhtikuussa . . . 250,73 6,18 257,21 874,56 84,33 458,89 716,10
Toukokuussa . . .| 29810| 5,00 303,10 51952  84,86| 55438| 857,48
Kesakuussa . . . 448,06 2,71 450,77 530,60 48,25 578,85 +1,029,62
Heindkuussa -. . . 554,76 4,80 559,56 423,41 35,02, 458,43 1,017,99
Elokuussa . . . . 592,17 3,65 595,82 410,80 31,11 441,01 1,087,73
Syyskuussa . . . 583,78 2,16 585,94 457,50 30,68 488,18 1,074,12
Lokakaussa . . . 614,44 2,33 616,71 394,63 | 46,28 440,91 1,057,68
Marraskuussa. . . 185,87 5,21 191,08 58,35 0,23 58,58 249,66
Joulukuussa . . . 141,21 3,02 144,23 6,42 - . 0,08 6,50 150,73
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Taulu, joka osottaa paivildisten ja urakkalaisten keskimdirdisen paiviipalkan
vuoden eri kuukausina Kuopion—Ilisalmen rautatierakennuksella.

Piaivitoiti Urakkatsits

Vuonna 1901. Mies. | Hevos. | Mies. | Hevos.

g |y | G | gz | S | g | Img | g

Tammikuussa . . . . . . .. .. oL L. . 2131 4126 2 |66 4 146
Helmikuussa . . . . . . . . . . . e e e 2 (33 4 |52 2 164 4170
Maaliskuussa, . . . . . . . ... ... L. 2 133 4 144 2 |70 5| —
Huhtikuussa . . . . . .. . . . . . ... ... 2 |44 4 |69 2 190 5 160
Toukokuussa . . . . . . . . . .| e 2 151 4 |57 3119 4 |74
Kesikuussa . . . . . . . . ... ... e 2 |58 4191 3|24 4|97
Heingkuussa . . . . . . . . . . . ... . ... 2 | 57 4|69 3 |54 5|01
Elokuussa . . . . . . . .. e e e 2 |50 4|72 3 169 5|34
Syyskuussa . . . . . .. ... ... FEUR 2007| 4|83 4|15 543
Lokakuussa . . . . . . . . ... e 2 1492 4159 3 |54 5114
Marraskuussa . . . . . . ... ... L. L. 2125 4| — 2 |45 4125
Joulukuussa . . . .. . ... L T 2102 365 2170 3 |50

Paitse pienempié tapaturmia on kaksi kovanlaista onnettomuutta vuoden
kuluessa raufatierakennuksella sattunut, kun nimittiin tyomies Ville Varonen
Kesdkuun 27 pidivand putosi erddn Kallaveden sillan tydtelineiltd ja hukkui
sekd jarruttaja Helenius Elokuun 22 p#ivénd joutui hiekkavaunun alle, jonka
johdosta hiénen toinen jalkansa oli katkaistava.

2. Oulun—Tornion rautatierakennus.

T4amén rautatien tydt alotettiing kuten t4td ennen annetuista alamaisista
kertomuksista nikyy, Kesikuussa vuonna 1899 ja olivat 1900 vuoden lopussa
edistyneet niin pitkille ettd miltei kaikki maantasoitusty6t Oulun ja Kuiva-
niemen viliselld rataosalla oli saatu valmiiksi, jolla osalla mydskin suurin osa
rumpuja ja siltamuureja silloin cli rakennettu, jotavastoin pohjoisella osalla
rataa Kuivaniemen ja Kemin vilills oli ainoastaan osa maa- ja kivitditi tehty
eikd lainkaan mitasn toitd alotettu Keminjoen ja Tornion vélilla.

Sittenkun ratarakennustyon 4,300,000 markkaan nouseva menosé#nté oli
Huhtikuun 80 piivénd armossa vahvistettu ja ratatéihin Simon ja Kemin pi-
téjissd laajemmassa madrin ryhdytty, lakkautettiin pohjoispuolella Knivanients
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Jarjestelty n. k. toinen tyopiiri ja koko ratarakennustyd uskottiin Oulussa ole-
valle piiriinsinéorille. ' V
Rautatientydomiesten lasten opetus on vuoden kuluessa jatkunut kuten
téhénkin saakka, minké ohessa radan varrella olevien seurakuntien papit edel-
leen ovat saaneet palkkioita tyomiesten ja heidédn perheittensd sielunhoidosta.
Sairauskohtaukset tyomiesten keskuudessa ovat olleet vihin lukuisam-

mat kuin edellisind vuosina, ja on niitd ollut

Oulun sairaalassa . . . . . . . . . . . . . . 3b6 sairashoitopiivia,
Iin » s -7 » .
Kemin » e .. 647 »

Yhteensa 1,338 sairashoitopdivid.

Mitéén suurempia onnettomuuksia el tydmiesten keskuudessa ole vuoden
kuluessa sattunut, mutta on kuitenkin vuotuisia apurahoja myonnetty eriille tyo-
miehelle piahin saamastaan vammasta seké erdélle toiselle menetetysti silmisti.

Ylihallitus on pyytinyt Oulun lafinin Kuverntorid ryhtymién toimiin
rautatieté varten jiljella olevalla Raumon ja Torhion jokien viliselld rataosalla
tarvittavan maan pakkolunastamiseksi, mutta on vuoden kuluessa kuitenkin en-
nitetty vasta paaluttaa mainittu alue. Jotta vast’edes olisi tilaisuutta mah-
dollisesti tarpeellisiin rakennustdihin ja laajennuksiin Tornion asemalla, kiski
Keisarillinen Senaatti Ylihallitusta sanotussa paikassa ottamaan haltuunsa 50
tahi 60 hehtaarin suuruisen alueen sekd Keisarilliseen Senaattiin ldhettdméain
ehdotuksen aseman jirjestimiseksi sinne. Tamén johdosta lahetti Ylihallitus
Joulukuun 23 paivand Keisarilliseen Senaattiin vastaisen asemaalueen pohja-
piirroksen ja ehdotti samalla ettd valtio ostaisi Torpet- ja Wida-nimisen yhdis-
tetyn verotalon, jonka maalla suurin osa kysymyksenalaista aluetta oli ja jonka
huonerakennuksia osittain voitaisiin kidyttda rautatienhenkilokunnan asunnoiksi.

Sittenkun Komitea, joka oli asetettu antamaan lausuntonsa valtionrauta-
teiden poltto- ja rakennuspuiden tarpeesta, oli ehdottanut, ettd rakenteella ole-
villa rautateilld, missé valtionmetsistéd juoksevat vesijaksot niihin ‘osuu, pakko-
lunastettaisiin valtion lukuun sopivia alueita poltto- ja rakennuspuita varten
tarpeellisten hinaus-, varasto- ja valmistamispaikkojen hankkimiseksi, kasket-
tiin Ylihallitusta sek#é haltuunsa ottamaan tdhin tarvittava maa ettd myoskin
nathin paikkoihin johtamaan tarpeelliset raiteet, minkitahden sité varten onkin
tehty .ehdotuksia varastopaikoiksi Kiimingin, Iin, Olhavan, Kuivajoen, Simon,
Kemin ja Kaakamon jokien varsilla, mitkd ehdotukset vuoden lopussa lihe-
tettiin Metsahallitukselle niiden soveliaisundesta annettavaa lausuntoa varten.

Patenniemen hoyrysahan omistajain y. m. henkilsiden Ylihallitukselle
jattémé hakemus pysihdyssillan rakentamisesta sivuraiteineen 8 kilometrille
Tuiran ja Kellon pysskkien valilli on erityisistd syistd hyljatty.
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Kuten viimeisessd alamaisessa kertomuksessa mainittiin, lykattiin kysy-
mys Helsingissd olevan Maskin- och brobyggnads aktiebolaget-nimisen yhtion
velvoittamisesta toimittamaan yhtién hankkimain siltojen haurauden takia hyl-
jatyn rakennusaineen sijaan uutta sovintotuomarien ratkaistavaksi. Asian rat-
kaisivat sovintotuomarit Maaliskuun 8 paivéns antamallaan tuomiolla siten,
etté osakeyhtis Maskin- och brobyggnads aktiebolaget velvoitettiin niiden ai-
neiden sijaan, jotka sovintolautakunnan teknilliset jisenet asianosaisten tek-
nillisten edusmiesten kanssa olivat hyljainneet ja jotka piadasiallisesti olivat
vetdmyksestd jannitettyjd sillanosia, sekd muiden osien vahvistamiseksi hank-
kimaan uutta tiysin kontrahdinmukaista sillantekoainetta, jotavastoin valtion
ja yhtion kummankin puoliksi tulisi kirsis sekd titd emnen siltapaikalla ko-
koonpantujen siltojen purkamisesta ja tarpeellisista kuljetuksista ynné kokoon-
panotelineiden purkamisesta ja uudelleen rakentamisesta ettd myoskin kaikesta
nudelleen sommittelemista varten tehtaassa tarpeellisesta tyodstd johtuvat kus- .
tannukset, minks ohessa asiallisten tulisi kummankin puoliksi myoskin kirsia
yhtion omat tétd ennen suoritetusta kokoonpanosta atheutuneet kustannukset.
Sitdpaitse velvoitettiin osakeyhtio Maskin- och brobyggnads aktiebolaget 2,000
markalla ottamaan osaa kokoonpanotelineiden vahvistamiseksi Kiimingin joella
jotta niitdé mydten voitaisiin kuljettaa Iijoen poikki tehtédvan sillan osat, ja
tulisi yhtisn Toukokuun 15 ja Syyskuun 20,pédivan vilisend aikana valmiiksi
paikoilleen panna kokoon kysymyksenalaiset sillat.

Ylihallituksen julistamassa tarjontakilpailussa, jossa tarjonnanaika meni
umpeen viime vuoden lopussa ja jonka tarkoituksena oli saada kiskoja ja silta-
osia Iijoen ja Kuivaniemessi olevan 69 km viliselle matkalle, hyviksyi Yli-
‘hallitus Achtiengesellschaft fiir Eisenindustrie und Briickenbau, vormals J. C.
Harkort-nimisen Duisburgissa olevan yhtion tarjoumuksen hanklkia 931,582
tonnia siltaosia ja kokoonpanna Iin sillan, sek# toiminimen Bolckow, Vaughan
& C:o Limited Middlesbro’ssa tarjoumuksen hankkia ratakiskoja, jamakiskoja
Ja pohjalevyj4, Aug. Nison Keirkner'in, Inhassa, tarjouksen hankkia sidepultteja
ja osakeyhtion Aktiebolaget Ferraria, Tampereella, tarjouksen hankkia kiskonnau-
loja. Valvomaan tekoa lihetettiin kolme tarkastajaa Saksaan ja kaksi Englantiin.

Paitse yllamainittuja vuoden menosdidntéon otettuja siltakaaria salli Kei-
sarillinen Senaatti erittdin suotuisain olosuhteitten takia, Toukokuun 15 pai-
viand paivityssi kirjelmissid Ylihallituksen kysymyksenalaisena vuonna hankkia
siltaosia myoskin Kuivaniemen ja Kemin valistd rataosaa varten. Julistetussa
kilpailutarjonnassa sai toiminimi Harkort tAménkin hankinnan 260 Saksan mar-
kasta.tonnilta, vapaasti Oulussa, minks ohessa toiminimi otti seuraavan vuoden
keviattalvena kokoonpannakseen Simon sillan 60 Saksan markasta tonnilta.

Sitapaitse hyvaksyttiin Ylihallituksen ehdotus saada jo kysymyksenalai-
sena vuonna -tehdd hankintasopimuksia ratakiskojen tarpeineen toimittamisesta
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vuonna 1902 koko jaljells olevaa rataosaa varten Tornioon saakka seks silta-
kaarien toimittamisesta Kemijoen ylimenoa varten. Joulukuun 18 paiviana
hyviksyi Ylihallitus jétetyistd tarjoumuksista toiminimen Bolckow, Vaughan
& C:o tarjouksen hankkia ratakiskoja 520 punnasta tonnilta seks jamakiskoja
ja pohjalevyjd 6.12.0 punnasta ynné toiminimen Vital & Valter Cambier, Mor-
lanwelzissé Belgiassa, tarjoumuksen hankkia sidepultteja 238 frangista tonnilta
ja kiskonnauloja 244 frangista tonnilta, kaikki vapaasti Oulussa. - Yhteensa 1,445
tonnin painoisten Kemijoen yli tehtdvien siltojen, johon kuului mydskin tuo iso
125 metrin siltakaari, hankinnasta ja pystyttdmisestd pantiin toimeen rajoitettu
kilpailu toiminimien Harkort, Gutehoffnungshiitte ja Gustafsburgissa olevan Ma-
schinenbaugesellschaft’in kesken, mitké jattivéit tarjouksensa vuoden viimeising
paiving. .
Edistasikseen kruununmetsien kiyttdmistd valtion puutarpeen hyviksi
kaski Keisarillinen Senaatti Metsahallitusta Simon ja Iin hoitoalueista rauta-
tierakennukselle toimittamaan 5,000 hirttd, 10,000 ratapolkkys ja 5,000 kuutio-
metrig polttopuita. Sitépaitse on yksityisiltd ostestu ratapolkkyja ja silta-
pelkkoja.

Radalla jatkuivat tyot esteittd. Siten veditettiin jo valmiiksi tasoite-
tulle osalle Oulun ja Kuivaniemen valilli alustussoraa hevosilla sekd tehtiin
mydhemmin kesalls pienempid ojankaivuu- ja puhdistustditd, minks ohessa
Tijoen siltapilarin muuraus saatiin valmiiksi lampyméssd suojassa. Sittenkun
alustussora oli tasoitettu, ryhdyttiin naulaamaan raiteita Toukokuun 1 péivini
Tuiran luona olevasta lahtokohdasta, Hangon kautta tuoduilla kiskonaineilla,
ja raiteet enndttivit Kesakuun 20 piivaksi Iin siltapaikalle 34 km, sittenkun
Kiimingin joen yli oli menty telineiden varassa. Syyskuun 16 p#ivini voitiin
Tijoen sillan yli kulkea junalla, ja raiteiden naulaaminen jatkui sitten, lyhyilla
seisauksilla pienemmissé siltapaikoissa, Lokakuun loppuun, jolloin saavuttiin
Kuivaniemen siltapaikalle. Sittenkun tém# silta oli pantu kokoon, p#itettiin
raiteiden naulaaminen Marraskuun keskivaiheilla 69 km:lld olevan soranotto-
paikan kohdalla, minkijilkeen vedatettiin alustussoraa kahdella veturilla vuoden
loppuun saakka. Silla valin oli osakeyhtio Maskin- & brobyggnads aktiebola-
get pannut kokoon yhtion hankkimat ja uudestaan sommittelemat siltakaaret,
mitké . kaikki. olivat valmiiksi pystytetty paikoilleen Syyskuun 13 paivini.
Toiminimi Harkort oli. Saksasta tuoduilla, tottuneilla kokoonpanijoilla erasn
insindorinséd valvonnalla noin kahden ja puolen tai kolmen kuukauden kuluessa
menestykselld pannut kokoon Ilijoen sillan,. jossa on kaksi 80 metristd kaarta
ja kaksi rantakaarta. Myoskin Kuivaniemen sillan..kokoonpano uskottiin sa-
malle toiminimelle.
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Kuivaniemen ja Kemin vilisells rataosalla on ojia ja leikkauksia kai-
vettu sekd melkein kaikki penkereet tdytetty, niin ettd alustussoran vetoon
hevosilla voitiin vuoden lopussa ryhtys. Jiljella ollut rumpujen ja siltamuu-
rien muuraus saatiin valmiiksi, minké ohessa alettiin rakentaa kokoonpano-
telineitd Simon siltapaikalla. A

Kemin sillalla padtettiin patsaan N:o 3 .muuraus lampyméassi suojassa,
jotta se tuli ennen jaiden lahtod kokonaan valmiiksi. Lisdd kivig kiilattiin ja
kuljetettiin siltapaikalle. Patsasta N:o 4 perustettaessa tultiin, sittenkun oli
kaivettu paallimmaisen, kivisen pohjakerroksen lapi, hiekka- ja kivikerrokseen,
mik# voitiin maakairalla lapaistd 10 metrid syville matalan veden alle. Jotta
voitaisiin suojata tdtd patsasta altapadin vastedes uurtautumasta perustettiin se
neljalle pyorealle kulmarauta- ja peltikehén varaan tehdylle uppokaivolle. Sa-
nottujen avonaisten kaivojen upottamista, joihin osakeyhtic Maskin- och bro-
byggnads aktiebolaget Helsingissd oli hankkinut peltikehdt 5,112 markasta 80
pennistéd, tehtiin y6t paivit kayttdmalla ruoppauskauhoja ja sukeltajia ja tuli-
vat ne vuoden lopussa 7 tai 8 metrid syvélle. 125 metrin kaaren maatukien
perustan poraus saatiin syksylli lopetettua.

Viimeiselld rataosalla Keminjoen ja Tornion valilla alettiin syysmyd-
halls rakentaa tybsuojia ja pajoja, kiilata ja kuljettaa kivid sekd alustaa muu-
tamia siltain maatukia. Sahkélennétinjohtoa jatkettiin Raumon joelta aina
Tornioon saakka, jonne erés radan etelsipiddhin sijoitetuista osastoinsinéoreists
oli siirretty.

- Vuoden kuluessa on vesikaton alle salvettu kaikki huonerakennukset
Oulun ja Simon valilld, Haukiputaan, Olhavan ja Simon asemain asemaraken-
nuksia lukuunottamatta, minkd ohessa pohjoispuolella Simoa on muutamien
huonerakennuksien perustat tehty valmiiksi.

Vuoden kuluessa on seuraavat suuremmat hankinnat, paitse tarvepuiden
ja ratapolkkyjen hankintaa, toimitettu:

Achtiengesellschaft fiir Eisenindustrie und Briickenbau, vormals J. C.
Harkort Duisburgissa on hankkinut 931,582 tonnia siltaosia, m. m. Iin siltaan
334 markasta 80 pennistd tonnilta ja 420,987 tonnia siltaosia 322 markasta 40
pennistd tonnilta, kaikki toimitettu vapaasti Toppilaan;

Osakeyhtio Maskin- och brobyggnadsaktiebolaget -Helsingissd 286.945
tonnia siltaosia 618 markasta tonnilta, vapaasti rautatievaunussa Helsingisss;

Bolckow, Vaughan & G:o Limited Middlesbro’ssa 3,950.136 tonnia rata-
kiskoja, jotka painoivat 26 kg pituusmetriltd 129 markasta 39 pennistid ton-
nilta, 359,992 tonnia jamakiskoja ja 411.011 tonnia kiilanmuotoisia pohjalevyja
167 markasta 44 pennistd tonnilta sekid 31.309 tonnia tasaisia pohjalevyja 205
markasta 42 pennisté tonnilta; ;
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Tehtailija August N:son -Keirkner, Inhan tehtaalla, 47.458 tonnia kiskon-
ruuvipultteja 465 markasta tonnilta; ‘

Loimijoki Spikfabriks Aktiebolag (myshemmin Aktiebolaget Ferraria)
210.733 tonnia kiskonnauloja 375 markasta tonnilta;

Societé anonyme des Usines, Boulonneries et Fonderies de la Louviére
Belgiassa 11,400 puuruuvia vaihteita ja siltoja varten 1,311 markasta 49
pennisti;

Osakeyhtio Hietalahden laivatelakka ja mekaaninen konepaja Helsin-
gissd 2 Worthington hdéyrypumppua niibin kuuluvine pannuineen ja alusla-
voineen yhteensd 1,441 markasta 68 pennistd pumpuista ja 7,523 markasta
pannuista; '

Toiminimi Strong Trowbridge & C:o Lontoossa 14 kisivaunua, joista
puolet litkekoneistolla kaikkiaan tulleineen ja Ekustannuksineen 4,038 markasta
. 2D pennistd;

Herra - Julius Silfvenius, Helsingissa, 2,600 astiaa sementtia, Qvistorpin
merkkié, 8 markasta 31 pennisté; Herra Axel Schauman, Vaasassa, 1,000 astiaa,
Aalborg’in merkki#, 9 markasta 15 pennisté sekd Herra S. S. Sirén 1,000 astiaa,
‘Stettin Bredow’in merkkia, 8 markasta 90 pennistd astialta.

Ulkomaisten toiminimien hintoihin ei ole luettu tulli eik# satama y. m.
maksuja.

Sitapaitse on Rautatiehallituksen toimesta hankittu tahi valmistettu Lik-

kuvaa kalustoa seuraaviin hintoihin:

b kevyttd mogulveturia . o o Fnyge 304,637: 50
1 2-akselinen III 1. matkustajavaunu . . . . . . . » = 9535 03

2 konduktdorivaunua . . _ > 19,700: 38
20 katettua tavaravaunua vipuwjarruilla . . . . . . » 65095 —
80 avonaista sm sm Coe .. .. > 286159 —
20 sn ~osm ~ ruuvijarruilla . . o . . . > 68571 —
1 ratainsinéérin resiina . . . . . . . . | . . . » b33: 39
8 ratamestarm resiinaa . . o e 2,192: 14

Taulu Oulun—Tornion rautatierakennuksen kustann_uksista vuonna 1901.

Tammikuussa . . . . . . . . . . S 9233823 08
Helmikuussa . . . . . . . . . . > 145,572: 75
Maaliskuussa . . . . > 173,287. 99

Tie- ja Vesirak. Ylikall. kert. v. 1901. 18



Hubtikuussa
Toukokuussa
Kesikuussa .
Heindkuussa
Elokuussa
Syyskuussa .
Lokakuussa.
Marraskuussa .
Joulukuussa

138

e

»

» 17

331,026:
193,484:
361,435:
405,668:
997,796:
342,151
812,408:
185,053:
182,755

03

Sitd ennen on maksettu vuonna 1899
vuonna 1900

55 4,664,413: 28

g 1,316,178 72
> 9,854,775: 27

Yhteensi maksoja kirjojen mukaan Joulukuun vii-

meisend paivand 1901 .

e 8.335.367: 27

Taulu, josta ndkyy tyomiesten keskimadrainen luku tyopaivittdin kunakin kuukautena.

Veonna 1901, Piivilaisia Urakkatyolaisia Yh“tee.nsﬁ
: ) . B . tyomieh.
Heyos- | Mies- |Yhteensd| Hevos- | Mies- |[Yhteensi| ~

Tammikuassa . . . . 4,1¢ 213,08 217,22 536,31 612,19 | 1,148,50 | 1,365,72
Helmikuussa, 3,00 195,40 | 198,40 395,69 447,27 842,96 | 1,041,36
Maaliskuussa . . 4,27 182,94 187,21 261,10 391,36 652,46 839,67
Huhtikuussa.. . . 552 | 186,12 | 191,64 97,46 | 371,31 | 468,77 | 660,41
Toukokuussa 7,52 302,62 310,14 53,98 551,06 605,04 915,18
Kesikuussa . . . 5,81 385,23 391,44 112,48 988,71 | 1,101,190 | 1,492,23
Heindkuussa. . . 9,13 269,59 278,72 107,7¢ | 1,111,24 | 1,218,98 | 1,497,70
Elokuussa . . . . 5,89 229,56 | - 235,45 | 134,35 | 1,004,94 | 1,189,209 | 1,374,74
Syyskuussa . . . 11,39 342,62 354,01 94,64 785,92 880,56 | 1,234,517
Lokakuussa . . . 5,65 360,51 366,16 48,13 545,15 593,28 959,44
Marraskuussa . . . . 13,73 345,17 | 358,90 76,71 496,27 572,98 931,88
Joulukuussa .. . 16,00 314,60 330,60 263,54 544,38 807,92 | 1,188,52
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Taulu, josta ndkyy piivildisten ja urakkatyomiesten keskimddrdinen paivapalkka
kunakin kuukautena.

Piiviatoitd Urakkatbiti
Vuonna 1901.

Mies- | Hevos- | Mies- | Hevos-

Tammikuussa . . . . . . .. JO 2,54 5,35 3,39 5,25

D Helmikuussa . . . ... ... ..o 2,58 5,58 3,05 | . .5,62
Maaliskuussa . . . . . ... L. L 2,63 5,32 3,70 6,00
Hubhtikuussa . . . . . . . ... 0L 2,72 5,58 3,73 6,26
Toukokuussa . . . . . . . e . 2,92 5,57 3,61 6,00
Kesékuussa. . . . . . . . . ... .. ... 3,00 5,74 3,67 6,50

. Heindkuussa . . . . . . . .. oL 2,99 5,76 3,75 | 6,72
Elokuussa . . . 7. . . . .. .00 oL 3,00 5,86 | 8,74 6,79
 Syyskuussa. . . . .. L L L. e e e i 2,94 5,69 3,67 6,40
Lokakuussa . . . . . . . .. ... ... .. 2,61 5,23 3,41 5,70
Marraskaussa . . . . . ... oL 2,47 4,84 ' 2,88 5,05
Joulukuussa. . . . . . ... 0oL oL 2,50 4,60 2,91 4,87

Helsingin—Karjan rautatierakennus.

Kuten viimeisestd alamaisesta kertomuksesta nikyy, alotettiin tyot Tam-
mikuun lopuséa viime vuonna ja oli vuoden kuluessa saatu suurin osa ojan-
kaivuuksia ja viemdrirumpuja seki siltaperustustoitd tehtyd, jotavastoin ainoas-
taan osittain oli toimitettu suurempia leikkaus-, kallionlouhinta- ja varamaan-
tayttamistoita.

Keisarillisen Senaatin 30 pédivind Huhtikuuta vahvistamassa menosiédn-
nossd, mikd nousi 3,760,000 markkaan, ei ollut otettu siltakaarien eikd raide-
aineiden ostoa, mutta sallittiin Ylihallituksen tekemistidéin esityksestd kysy-
myksenalaiéena vuonna tehdd sopimuksia kaikkien rataa varten tarvittavain
siltaosien ja ratakiskojen tarpeineen hankkimisesta, ehdolla ettei niiden hinnat
saisi nousta paélle lahemmin mainittuja arvoja. Sittenkun hankintakilpailu oli
pantu toimeen, hyviksyi Ylihallitus jatetyista tarjouksista toiminimi Harkortin
‘Duisburgissa tarjouksen hankkia siltaosia, Bolckow, Vaughan & Cin Middles-
‘bro’ssa tarjouksen toimittaa ratakiskoja, jamakiskoja ja pohjalevyjd, Herra
August N:son Keirkner’in, Inhassa, tarjouksen hankkia pulfteja sekd osake-
yhtion Aktiebolaget Ferraria Tampereella tarjouksen toimittaa kiskonnauloja

~

etempénd mainittuihin hintoihin.
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Pakkoluovutuslautakunta, joka oli ryhtynyt radan varrella olevan maan
arvioimiseen Karjalla Kesikuun 13 paivina pidetylls kokouksella, julkaisi
tarkistetun péytakirjan vasta Joulukuun 11-—14 péivénd. Arvio nousi kaik-
kiaan 451,623 markkaan 36 penniin, johon summaan ei ollut luettu korkoja
eikd toimituskustannuksia. Vuoden kuluessa ei Kuvernéorinvirasto kuitenkaan
ennattinyt antaa lopullista paatosta asiassi.

Espoon kunnan hakemusta ettd laitettaisiin pysahdyssiltoja Albergan
tilan luo ja n. k. Grankullan tien kohdalle ei Ylihallitus katsonut voivansa
hyxﬂksy'&. Samoin hylkési Ylihallitus anomuksen vaihteen laittamisesta Gok’in
talon kohdalle Siuntion aseman ja Solberg’in pysékin valilla.

Heindkuun 29 piivind julistettiin yleinen kilpailu radan varrelle tehtédvien
huonerakennusten rakentamisesta urakalla, lukuunottamatta muutamia raken-
nuksia, joita oli jo alettu rakentaa tahi jotka sopivammin voitaisiin tehdd paal-
likkyyden valvonnalla, ja jatetyisté kolmesta tarjouksesta hyviksyttiin rakennus-
mestari A. Heikkisen Tampereella 306,000 markkaan nouseva tarjous. Raken-
nuksiin tarvittavat rakennuspuut, nimittéin palhotut puut, nelikulmapelkot ja
rin'ut tuli rautatierakennuksen antaa ilmaiseksi urakoitsijan kéytettdviksi.

Ratarakennukselle otettuun henkilokuntaan nahden on ainoastaan se
muutos tapahtunut ettd osastoinsindérien lukumadri vuoden loppupuolella on’
vahennetty yhdelld ja ettd jirjestyksen yllapitamiseksi Karjan asemalla on -
‘asetettu yksi poliisikonstaapeli. ‘

Tyoviaeston terveydentila selvidd sairastupien ilmoituksista, joista nakyy
ettd Kirkkonummen sairastuvassa on ollut 705 sekd Inkoon sairastuvassa 1,397
sairaanhoitopaiviad. Useimmat vuoden kuluessa sattuneet onnettomuustapauk-
set, kaikkiaan kuusitoista, ovat olleet haava- tahi rubjevammoja muitta seu-
rauksitta sekd lieveanlaisia silméivikoja ja luunmurtoja. Kolmesta silmén

' vikaantumisesta, joista yhdestd oli seurauksena etté toinen silmé tuli sokeaksi,
on myonnetty vahingonapua. Samaa on myénnetty myoskin eriidstd edellisend
vuonna padhén sattuneesta tardhdyksests.

Maantasoitustoitd on esteittd jatkettu tekemilld leikkauksia ja tayttd-
milla penkereits, jotta vuoden lopussa oli tekemi#ittéd ainoastaan kallionporaus
Fredriksbergin luona, missé tyon arvattiin sen jilkeen kestivén vield noin 5
kuukautta. Kaikki ojien ja leikkausten luiskat on kesdlld peitetty turpeilla.
Siltojen maatuet ja pienempi m#drd viemérirumpuja, jotka vield olivat teke-
méattd, tulivat myoskin vuoden kuluessa muurattua.

Sittenkun ostetuissa, viimeisessid kertomuksessa mainituissa metsiépals-
toissa olevat puut oli kevittalvella kaadettu ja vedatetty sopiviin lastaus-
paikkoihin Hangon radan varrelle, kuljetettiin ne sieltd junalla Karjan ase-
malle, missd puut toistaiseksi pantiin varastoon. Kuljetuksesta, jota tehtiin
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30 vaununlastillista joka piivi, oli valtionrautateille Kulkulaitostoimituskunnan
- mésrayksen mukaan luettava hyviksi siitéd johtuva kustannus.

Sittenkun tilatut ratakiskot olivat saapuneet Hankoon, alettiin raiteita
naulata Elokuun 28 péivins, Karjan asemalta lahtien, ja edistyi se tyd noin
puoli kilometrid paivissd. Syystd ettel talvella ollut vedetty mitédén alustus-
soraa hevosilla, tdytettiin raiteiden alle soraa, miké vahitellen oli tuotu Goks’in
luona olevista soranottopaikoista. Marraskuun 20 péiviksi oli raiteiden nau-
laaminen ehtinyt Sjundbyn joelle, 88 km Karjan asemalta, sekd 451/, km
Fredriksbergistd, mutt’ei sitd myohaisen vuoden takia jatkettu edemmiksi, kun
ei siltaakaan vield ollut pantu Sjundbyn joen poikki. _

Paitse ettd junalla vedatettiin soraa vuoden jalkiosalla, kuljetettiin silld
myoskin rakennuspuita ja muita tarveaineita huonerakennuksiin Karjan ase-
malta rakennuspaikoille. Vuoden kuluessa on hakattu salvokselle Fagervikin
pysikkirakennus, jossa on kaksi henkilokunnan asumusta ja kymmenen yksin-
kertaista vahtitupaa niihin kuuluvine ulkohuoneineen, minka ohessa urakoitsija
on alkanut salvaa muutamia rakennuksia, sittenkun sité ennen useimpain radan
varrelle tehtiviin rakennusten perustukset oli pantu.

Rautatierakennukselle perustetuissa kouluissa on edelleen kiynyt run-
saasti oppilaita, miki nikyy seuraavista ilmoituksista oppilasten lukumadrists:

Kevitlukuk.] Syyshikuk.
oppilaita. | oppilaita.

Espoon ylempi kansakoulu . . . . . . . . .. . .. . ... 34 _ 34
Inkoon sin 4 1 86 46
Kiertivit pikkulastenkoulut . . . . . . . . . . ... . ... 59 67

- Yhteensi oppilaita 129 - 147

To6iden suorittamista varten on seuraavat suuremmat hankinnat toi-
mitettu: ‘

Actiengesellschaft fiir Eisenindustrie und Briickenbau, vorm. J. C. Har-
kort Duisburgissa, 181.98¢ tonnia siltaosia levysiltoihin sekid 28 m kaariseen
ristikkosiltaan 810 markasta tonnilta, toimitettuna vapaasti Hankoon;

Bolckow, Vaughan & C:o Limited, Middlesbro, 5,760.073 tonnia rata-
kiskoja, painoltaan 30 kg pituusmetri, 124 markasta 51 pennistd tonnilta seké
1,018.118 tonnia jamakiskoja ja kiilanmuotoisia pohjalevyja 162 markasta 53
pennistd tonnilta; S

Gewerkschaft Deutscher Kaiser 22.640. tonnia tasaisia pohjalevyja 179
markasta 80 pennistd tonnilta; ‘ ’

Tehtailija August N:son Keirkner, Inhan tehdas, 58.642 tonnia kiskon-

- ruuvipultteja 483 markasta 50 pennistd tonnilta;
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- Aktiebolaget Ferraria, Tampereella, 165.845 tonnia klskonnauloJa 347 -

markasta B0 pennistd tonnilta; .
Toiminimi Strong, Trowbridge & C:o Lontoossa 10 késivaunua, joista
puolet liikekoneistolla, kaikkiaan tulli- ja kustannuskuluineen 2,955 markasta
80 pennisti; .
Société anonyme des Usines, Boulonnerles et Fondemes de la Louviéere
Belgiassa 4,140 puurnuvia vaihteisiin ja s11t01h1n yhteensd 1,005 markasta 15

pennisti.

Sen ohessa on Rautatiehallituksen toimésta hankitta liikkuvaa kalustoa

seuraaviin hintoithin: -

6 kompoundikoneilla varustettua tavaravaunua, Mogul tyyppid S 436, 901 82

2 konduktédrivaunua . . . . . . . . . . . . . . . » 19741 05
15 katettua tavaravaunua vipujarruilla . . . . . . . . . » 48823: 25
20 avonaista tavaravaunua ruuvijarruilla. . . . . . . . . » 6857l —

80  sm sn vipyjarruilla . . . . . . . . . » 234284 —

Taulu Helsingin—Karjan rautatierakennuksen kustannuksista vuonna 1901.

Tammikuussa . . . . . . . . . . % 202,061: 90
Helmiknussa .~ . . . . . . . . . » 269968 05
- Maaliskuussa . .. . . . . . L. » 247284 71
‘Huhtikuussa . . . . . . . . . . » 136,161: 85
Toukokuussa . . . . . . . . . . » 330,244: 86
Kesakuussa. . . . . ... . . . . » D47,339: 16
. Heindkuussa . . . . . . . . . . » 206426 70
Elokuussa . . . .. . . . . . . » 176211 67
Syyskuussa ~ . . . . . . . . . . » 445861: 53
Lokakuussa . . . . . . . . . . » 415647 0
- Marraskuussa . . . . . . . . . . » 5bb018: 83
Joulukuussa . . . . . . . . . . > B72353: 96 47104580: 27
Sitd ennen on maksettu vuonna 1899 . . . . . . Fmr 52,639 69

vuonna 1900 . . : . . . » 1830414: 73

Yhteenss menoja Joulukuun viimeiseen _p'aiva'én 1901 .-%Il;ﬂ 4,987,634: 67
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Seuraavista tauluista nidkyy tyomiesten keskimédrdinen lukumairé tyo-

péivad kohti sekd paivaliisten ja urakkatyomiesten keskimédrainen paivapalkka
kunakin kuukautena:

Taulu, josta ndkyy tyomiesten keskimddrdinen lukumiddrd tydpaivittdin kunakin kuukautena.

Vaonna, 1901 Paivatyolaisia Urakkaty6laisia ‘ Yhﬁ (?e%lus'a‘b
- - i . | paivig
Hevos- | Mies- |Yhteensia| Hevos- | Mies- |Yhteensy)

Tammikuussa . . . . 18,13 204,65 222,70 359,10 | 1,093,458 | 1,452,58 | 1,675,36
Helmikuussa . . . . 13,65 194,45 208,10 314,08 881,33 1,196,31 | 1,404,41
Maaliskuussa - . . . . 16,58 189,04 205,62 313,12 708,92 | 1,022,0¢ | 1,227,66
Huhtikuussa. . . . . 17,23 183,77 202,00 68,5 0 534,83 603,33 | 805,33
Toukokuussa . . . . 16,52 194,00 210,58 120,28 770,84 891,12 | 1,101,70
Kesakoussa . . . . . 17,25 211,98 229,23 178,73 | 1,117,64 | 1,296,37 | 1,525,60
Heindkuussa. . . . . 12,48 227,35 239,83 178,37 | 1,119,67 | 1,289,04 | 1,528,87
Elokuussa. . . . . .| 11,32 | 242,02 | 25425 | 126,7¢ | 905,48 | 1,032,22 | 1,286,47
Syyskuussa . . . . . 9,24 338,98 348,22 108,60 758,16 846,76 | 1,194,98
Lokakuussa . . . . . 8,05 | 351,08 | 359,11 57,61 575,19 632,80 | 991,01
Marraskuussa . . . . 8,44 857,69 366,04 85,25 547,00 632,25 998,29
Joulukuussa . . . . . 7,75 815,38 323,12 212,33 390,18 602,51 925,36

Taulu, josta ndkyy pdivdldisten ja urakkatyﬁmieéten keskimadrdinen pdivapalkka
kunakin- kuukautena.

Paivatoits Paivitoiti
Vuonna 1901. i

Mies- | Hevos- | Mies- | Hevos-
Tammikuassa . . . . . . . .. . . .. ... . 2,78 5,16 2,99 5,51
Helmikuussa . . . . . . . . .. e 2,75 5,16 3,16 5,48
Maaliskuussa . . . . . e e 2,79 5,09 | 5,29 -5,'54
Huhtikuussa . . . . . . . . . . .. e 2,82 5,18 3,54 5,50
Toukokuussa . . . . . . . . . .. e 2,86 5,44 3,85 6,13
Kesikuussa . . . . . . . . o 2,88 5,52 3,84 6,65
Heindkuussa . . « . « o o o o . 2,91 5,60 3,82 6,80
CEIOKGUSSA . . . ... e e e e .1 3,00 5,60 3,75 - 6,37
Syyskuussa. . . v . v o ..o ... Ce 2,91 5,57 3,87 7,86
Lokakuussa . . . . . . . . .. ... 2,84 5,22 3,55 6,96
Marraskuussa . . . . . .. . ... . 2,70 5,18 3,15 4,94
Joulukuussa . . . . . . e e : 2,58 6,08 3,04 | 4,40
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II. Rautatietutkimuksia.

I. Iisalmen—Kajaanin rautatielinjan lopullinen kiynti.

Sittenkun Teidén Keisarillinen Majesteettinne Huhtikuun 30 paivina
1901 péivatyssa Armollisessa kirjeessi muun muassa oli méirinnyt normaali-
raiteisen rautatien rakennettavaksi Iisalmesta—Kajaaniin, pasasiallisesti armol-
lisessa esityksessé osotettuun suuntaan ja rahainhoitokautena 1901—1904 teh-
taviksi ja ettd tamé rautatie rakennettaisiin joko saman teknillisen suunnitel-
man mukaan kuin Kuopion—Iisalmen rautatie tahi, ellei 20:1,000 nousuja A
voitaisi vilttid, raskaammilla ratakiskoilla ja vetureilla sekd Keisarillinen Se-
naatti oli tadmén johdosta Kulkulaitostoimituskunnan samana piéivipd piaivi-
tysséd kirjelméssd kaskenyt Ylihallitusta toimituttamaan tdydellisen sanotun
radan tutkimuksen seks laatimaan siihen perustuvan erikoiskohtaisen kustan-
nusarvion ynné erikoispiirustukset, alisti Ylihallitus saman vuoden Toukokuun
29 piivind phivityssi alamaisessa kirjelmissi muun muassa etti Iisalmen—
Kajaanin rata lopullisesti viitoitettaisiin kesilla 1901, ettd Kuopion—ITisalmen
rautatierakennuksen piiriinsinééri J. F. Smedberg madrattiisiin, pysyen tissa
toimessaan, johtamaan tutkimusta kentslld, ettd lopullinen ehdotus valmistet-
taisiin Ylihallituksessa tarpeeksi lukuisten insinédrien avulla ja ettd koko tyon
ylin valvonta ja johto uskottaisiin yliinsinééri K. W. Brander’ille. Sittenkun
Keisarillinen Senaatti oli hyviaksynyt Ylihallituksen mainitun alamaisen esi-
tyksen, alotettiin tydt kentalla Kesikuussa ja padtettiin Liokakuun lopussa, -
mink#jalkeen ryhdyttiin Ylihallituksessa valmistamaan ehdotusta, jota tydts ei
kuitenkaan ennitetty saada padtetyksi vuoden 1901 loppuun.

‘2. Kokkolan—Karstulan—Suolahden rautatielinjan tutkiminen.

Sittenkun Keisarillinen Senaatti Kulkulaitostoimituskunnan 30 paivini
Huhtikuuta 1901 péivitysséd kirjelméssi oli muun muassa kiskenyt Ylihalli-
tusta konevaraisesti tutkituttamaan rautatielinjaa Kokkola—XKarstula —Suolahti
ja Ylihallitus oli témén johdosta alamaisessa ldhinn# seuranneen Toukokuun
29 paivind piivatyssd kirjelméssi ehdottanut ettd tami tutkimus toimitettai-
siin vuonna 1901, ettd piiriinsinodriksi nimitettdisiin insinéori Robert Thulin
sekéi hanelle apulaisiksi kaksi nuorempaa insindoris, jotka insindérit ottaisivat
osaa ehdotuksen valmistamiseen Ylihallituksessa ja ettd tyon. ylin valvonta ja
johto uskottaisiin yliinsinoori K. W. Brander’ille, minks esityksen Keisarilli-
nen Senaatti oli hyviksynyt, alotettiin tyot kentdlls Kesikuussa ja pédtettiin
Lokakuun lopussa, mink#jalkeen ryhdyttiin valmistamaan ehdotusta, jota tyota

ei kuitenkaan saatn padtetyksi 1901 vuoden loppuun.




Yksityisia rautateiti.

Kertomus Porvoon—Keravan rautatien liikenteestd ja kunnossa-
‘ pidosta vuonna 1901.

Koko rata on jksiraiteinen ja 3343 kilometrid pitka. Silld on 3 puu-
siltaa, 1 viadukti eli maasilta raudasta ja 2 yhteensd 262 metrin pituista
rautasiltaa. ' | '

Radan varrella on 2 asemaa: Porvoo ja Nickby; 2 pysikkii: Hindhér
ja Andersbole, sekid soranottopaikka, joilla on yhteensid 4,305 metrid raiteita,
21 vaihdetta ja 1 kéantolava.

Liikkuvaa kalustoa 16ytyy:

4 veturia,
4 matkustajavaunua,
2 konduktsdrivaunua,
12 lankkuvaunua,
12 katettua tavaravaunua ja
16 avonaista tavaravaunua, joita myds kiytetain soravaunuina.
Radalla on viimeisten 5 vuoden kuluessa lihetetty seuraava lukumidrd

tavara- ja sekajunia seks tyojunia:

1897 | 1898 | 1899 | 1900 | 1901

Tavara- ja sekajunia . . . . . . . . . . ... ... 1,837| 1,899 2,215 2,254 2,206
Tydjunia . . . o . ... e e e PR 265/ 253| 508| 477|518
Kuljettuja veturikilometria . . . . . . . . . C.o. .. 64,721 64,721 81,290] 83,293 81,661

Myotaliitetystd taulusta nikyy, ettd vuoden kuluessa on radalla kulje-
tettu 111,637 henkilod S.mk 81,322: 12 maksusta ja 52,705,793 kg tavaraa,
joista on saatu S.mk 105,954: 85 tuloja, eli yhteensi S.mk 187,276: 97.

Tastd tulosta jakautuu 43,42 %/, matkustaja- sekéa 56,58 9/, tavaraliikkeen
osalle; ja on tulo kilometriltd S.mk 5,652: 79. '

Radan kunnossapito- ja litkennekustannukset olivat seuraavat:

Yleisig hallintokustannuksia . . . . . . . . I;me 9,070: 92
Tie- jo Vesivak. Ylihall. kert. v. 1901. 19
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Liikenneosasto:

Palkkoja = . . . . . . . . . . . %y 29,661 44
Tarveainekulutus . .- . . . . . . » B3 62
Vieraita vaunuja . . . . . . . . » 60562 80
Sekalaista . . . . . . . . . . . >» 870: 79 492.474: 65
: Rataosasto: .
PalkkOJa —_— . L. e 13,706: 46
Ratavalli ja ta1deteko1set laitokset . . » 3,068 18
Raide, sorastus, ratapolkyt ja kiskot . » 32,048: 80
Huonerakennukset . . . . . . . . » 2248 23
Sekalaista . . . . . . . . . . . » 2465 26 53536: 93
Koneosasto:
Palkkoja . . . . . . . . . . . Fmy 11694 14
Tarveainekulutus . . . . . . . . » 25218 97
Veturien kunnossapito . . . . . . » 3,416 72
Vaunujen kunnossapito . . . . . . » 9024: 86
Sekalaisia . . . . . . . . . . . » 12875 49483 44
. Yhteensé Sy — — 154,565: 94
ja oli rada]la siis kysymyksenalaisena vuonna puh- |
dasta tuloa . . . . . . . . . . . . I 32,711 03

Vuoden kuluessa on sekajuna Maaliskuun 1 paivani suistunut radalta
6:lla km:ills Porvoosta, mink#vuoksi ei sanottuna paivéana voitu lahettdsd vii-
meistd junaa Keravasta eikd Porvoosta.

Muuten on liike jatkunut saénnollisesti ja keskeytymittd eiké radalla
ole mitain onnettomuutta tapahtunut.

Helsingissi. Huhtikuun 6 paivina 1902.

H. Bremer.
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Porvoon—Keravan

Yhteenveto Porvoon—Keravan rautatien tuloista yhdysliikkeestd Suomen

Matkustaja- y. m. liike

Piletteja vMaksu Yhteenss Lisg Ma‘gﬁ?;i‘{;éﬁin anllllltlé - g‘ ;‘D?

o o @

1901 = = = = = = = = 2 st = |25 B
kpl | kpl | kpl | S lps| Smge |pw| Sme |pE| BpL | e |p] Sme (7] kg | Tk pi| Sne\pe| Fne |pz

Tammik. — | 8,627| 4,688 — |—| 1,402|55| 2,986(26| 8,315 4,388/81| — |45] 13,125| 171 (13| 22 |48| 4,582(87
Helmik. . .| — | 1,699 2,963| — |—| 1,214l40, 1,951j08| 4,662 3,165048] — |—| 4,533 80[65| — |—| 3,246|13
Maalisk. . .| — 1,885 4,343] — |—| 1,598122| 2,802(30| 6,228| 4,400(52f — |—[ 10,370| 130|66] 9|71] 4,540/89
Hubtik. . .| — | 2,417 5076] — |—| 1921162 3,608/05 7,498 5,529/67| — |09| 9,939| 121 |27| 11 |32 5,662[35
Toukok.. .| — | 2,123| 4,486] — |—| 1460/26 3,109/61| 6,609| 4,569/87| — |—| 11,139| 187 16| — |—| 4,707/03
Kesik. . .| — | 2,249 5864 — |—| 1,154/57; 3,478,03| 8,113 4,632/60] — |—| 11,715| 136 |05] 6 (22| 4,774|87
Heindk. . .| — | 1,349| 3,947 — [—| 694|72] 2,237|17} 5,296| 2,931]89] — || 7,276| 90i11| 4|87 3,026l87
Elok. . . . 2 1,284| 4,045; 3 |78 758|89| 2,390i44( 5,331 3,153]11} — |—| 8,862 94|55 — |—| 8,247|66
Syysk. — | 21| 5218 — |- 1,202/33| 2,934/19] 6,936| 4,13652] — [15] 8,471 97 [47| —|—| 4,234|14
Lokak. — | 1,845| 4,619] — |—| 1,228)21] 3,354/79| 6,464] 4,583|—| — |—| 13,008| 165 [58| — |—| 4,748[58
Marrask. — | 1,570 3,941) — |—| 1,191)92 2,686|33| 5,511 3,878|25] — |—| 9,652) 117 |27| 1880 4,014/32
Jouluk. . .| — | 1,874] 4,774 — |—| 1,52213) 312907 6,648 465120 — [—| 9,258 119]10] 9|46] 4,779|76
Yhteensd | 2 |23,643]|53,961| 3 |78|15,349(82| 34,667|32| 77,606| 50,020/92] — {69|117,348|1,461|—| 82 [86] 51,565/47

Helsingissd,

Helmikuun 20 paivini 1902
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valtion, Rauman, Haminan, Raahen ja Jokioisten rautateitten kanssa.

Tavaraliike

Elsimis

BEU09IA
wlonouuoIry

Rahtitavaraa Pikatavaraa Maitopiletteja Ajokaluja . g §
Q ~ &+
5 ¢ = s | 2 |zl 2 |FiE|re = = 2 E e
&5 = & = & 5] 5 & ®h s = 7
kg. S| i kg.. Sy (| kpl | g | kpl | kpl | kpl | Sme | pe | kpl| Sng | g e fpa| g g
3,308,067 5,023| 36| 38,054| 228 17] 5388 2,503 83| 23| 17| 36| 105 55| 17| 21| 14| 8,067] 05| 12,649| 92
2,438,880| 3,793| 03| 59,036 326| 36| 4,363 1,125 72| 1| 8| 27| 26|s6| 8| 7|s84| 5279 81| 8525 94
2,325.277| 4,770 69| 111,131 443| 24| 4301 1,145 28| 10| 14| 71| 120| 37| 11| 15| 22| 6,494| 80| 11,085 69
19,593,753| 4,111| 59| 125,387 474| 42| 3500 2179 47| 10| 9| 67| 107| 14| 11| 13| 72| 6,879| 34| 12,541 69
5,885,085| 8,069| 55| 132,405 509| 42| 4,057 1,002) 18 14| 18| 16| 59| 80 19| 28| 92| 9,689| 87 14,396| 90
7,526,408 8498] 79| s2.825] 311 88| 3551 92113 5| 22| 20| 84| 33| 6| 14| 35| 9,880 48| 14,605! 85
7,638,655 8,222) 41 76,352 264| 52| 3,857) 2,186 86| 2| 14| 3| 13| 17| 15| 18| 61[ 10,705 57| 13,732 44
4311,332| 58902 64] 66,042 o06| 27| 3058 7is| 12| - 3| 23| 2| 19| 76| 3| 4| 76| 6,858 55| 10,208| 21
3,829,347 5,984 05| 80,006| 308] 44| 2,783 652 08| 8| 70| 122| 158| 59| 4| 7| 84| 7,110 50| 11,344 64
2,416,046| 4,087 94| 95457 329| 92| s079| 20021} 35| 26| 76| 71| 181| 76| 4| 8| 64| 6,629 61| 11,378| 19
3,654,695 6,524 87 114,360 508 33| 3252 81| 60| 6 39| 44| 71| 96| 12| 10| 76| 7,992| 52| 12,006 84
1,801,550| 3,380|-18| 126,509 573| 13| 3517] 923/ 13| 5| 27| 26| 37| 28| 15| 17| 39| 4,931] 06| 97i0| &2
47,814,095] 68,359] 10]1,107,514] 4,594] 10| 44,796] 16,360] 75| 113 | 337 505 | 986 | 52| 125 | 168 | 69| 90,469| 16| 142,084| 63

C. G. Standertskjold.
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Porvoon—Keravan rautatie.

Yhteenveto liikenteestd omalla radalla.

Matkustaja y. m. liike Tavaraliike = b

Pilettejd Maksu Yhteensé Rahtitavaraa e gz‘ g: CED

1901 |& |z | = - & y - ie | B2

S - - T <, E A z &

kpl | kpl Sme | pa| Smg | pz| kpl Sng | sz kg L g | g | Gme | pe| Fme | gz
Tammikuussa 211{ 1,997 364 | 40| 1,609 75| 2,208 1,974| 15[ 311,517 420 | 55 387 50| 2,782 2
Helmikuussa . 191} 1,680 871 { 90{ 1,379| 80| 1,871| 1,751 | 70| 267,865 414} 05 307| 55| 2,473| 3(
Maaliskuussa.| 191} 2,250 332 | 20; 1,818 20| 2,441| 2,150 40} 267,422 630 75 494} 60| 3,275} TE
Huhtikuussa .| 272 2,643 460 | 25| 2,116| 90| 2,915| 2,577 15] 597,587 837 | 54 440| 90| 3,855 5¢
Toukokuussa . 212| 2,894 404 | 75| 2,366 | 45 8,106 2,771} 20| 274,305 5991 70 595 95| 3,966, 8!
Kesikuussa 253 3,586 876 | 65| 2,844 | 65 3,839 3,221| 30] 809,484 561 | 45| 1,215 20| 4,997, 9
Heindkuussa . 248| 2,880 365 | 10} 2,283 | 70| 3,128| 2,648| 80| 207,795 5221 05 680| 30| 38,851| 1
Elokuussa . . 237| 3,076 342 | —| 2,296 75| 3,313| 2,638| 75| 200,199 465 35 895! 50| 3,999| 6
Syyskuussa 188| 2648| 306 | 05| 2,108| 35| 2836| 2414 40| 221,839 | 883| 90| 722( 20 3,520| 5¢
Lokakuussa . 177| 3,589 293 | 70| 3,089 | 55| 38,766 3,383 25 862,877 542 15 527| 65] 4,458| O!
Marragkuussa 159| 2,105 288 | 85| 1,793| 70| 2,264 2,082 05| 500,084 657 | 05 566| 85| 3,305 9!
Joulukuussa .| 193 2151| 349 | 10| 1,794 40| 2,344] 2,143] 50| 263210 | 497 90| 2,119] 05| 4,760] 4
Yhteensi | 2,532] 31,099| 4,254 | 45| 25,502 20| 34,031 29,756 | 65| 3,784,184 | 6,532 44| 8,953| 2545,249 3.

Helsingissd, Helmikuun 20 péivéni

1902.

C. G. Standertskjold.
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Taulu radalia kuljetetuista matkustajista ja kilogrammisté lhetettyjd tavaroita,
. ' joista on saatu seuraava sddstd.

Matkustajaliike.

Matkustajain koko lukumdidrs .

Siits, saadut tulot, ylipainosta
ja matkatavaroista suoritetut
maksut nithin luettuina . Jne

Naiden tulojen suhde radasta
saatuun kokonaistuloon. . .

Tavaraliike.

Kuljetettujen rahtitavarain kilo-
grammaluku . . . . . . ..
Siits saadut tulot, pikatavarain
- rahti ja vaunujen vuokrat nii-
hin luettuina . . . . . . g
Niaiden tulojen suhde radasta
saatuun kokonaistuloon. . .

Yhteenséd tuloja radasta
o Sing:
Naista tulee:
Radan yksityisliikenteestd Sinc
Yhdysliikenteestd valtionrauta-
teitten kanssa . . . . . St
Yhdyslitkenteesti saatujen tu-
lojen suhde radan kokonais-
tuloon . . . ... L

Tulo ratakilometriltd . .

Radan kunnossgapito- ja lii-

kennekustannukset. . g

1897 1898 11899 1900 1901
61,745 88,308| 105877| 114056| 111,637
60,021:16 | 69,673:54| 78,962:71| 85,153:80| 81,322:12
41,72°, | 44,83° | 46719, | 44,479, | 43,429/,
43,194,945 | 43,614,589 | 42,680,561 | 48,742,576 | 52,705,793
83,827:16 | 85,677:87 | 90,085:87 | 106,366: 07 | 105,954: 85
58,289/, 55,179, 53,29 9, 55,53 %/, 56,58 °/,
143,848: 82 | 155,351: 41 | 169,048: 58 | 191,489: 87 | 187,276: 97
43,513:97 | 39,888:34| 42,608:01| 45859:55| 45,242:84
100,334: 35 | 115,468: 07 | 126,440: 57 | 145,630: 32 | 142,034: 63
69,75, | T43°f, | T4,78%, | 74,43°, | 75,83,
4341:90 |  4,692:42| 5102:60| 5779:95| 5652:79
106,181: 16 | 115,648: 08 | 149,150: 05 | 160,153: 05 | 154,565: 94




Kertomus Rauman rautatien hoidosta ja liikenteestd vuonna 1901.

Rata on 49 kilometrid pitki ja alkaa Porin rautatien Peipohjan asemalta.

Radalla, on seuraavat asemat:
Peipohjan .asema (valtionrautatien ITL 1.)
Voittoisen pysiahdyssilta
Kiukaisten asema .

Panelian ‘ »
Eurajoen »
Vuojoen »
Rauman »

7 km litkennepituutta.

6 »
6 »
7 >
L7
.14 >
2 »

>

»

»

Rauman satama

Yhteensd 49 km liikennepituutta.

Rata avatvtiin vakinaiselle liikenteélle Elokuun 16 paivana 1897.

‘vRadan kokonaistulo vuorma 1901 oli seuraava:

Liikenteestd . . . . . . . . . . . . S 194.972: 75
Turvepehkuosakeyhtio Kahalan suorittama apuraha Ka-
halan sivuraiteen rakentamiseen .. » 5,000: —
Yhteensd e 199,972: 75
‘Liikennemenot ‘nousivat - . - . I 121,082: 10
Liikenteestd oli siis voittoa . .. . . . » 73,890 6b
' Yhteenss Fne 194,972: 75
Vuonna 1900 Vuonna 1901 Kasvaminen
Rautatien rakennukset y. m. lai-
tokset, laskettuina pasomaksi Fme 1,747,170: 03 1,755,201: 57 8,031: b4
Litkkuva kalusto . . . . . . » B848,711: 64 B44987: 64 576 —
Satama ja satamalaitokset . . . » = 324,672 33  827,196: 72 - 2524: 39
Kalusto . . . . . . . . . . > 42.062: 36 42.707: 15 644: 79
Imye 2,467,616: 36 2,469,393: 08 11,776: 72
paitse puita, tukkeja, ratapslkky;js,
0ljyj4, kiskoja ja kiskontar-
peita, jotka vastaavat . . . S 31,194 47 42.290: 69 12,096: 22
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Vuoden lopussa oli radan raiteiden pituus seuraava:-

Pagraiteen . . . . . . . . . . . . . ... 0. . 48590 metrii.

Sivuraiteiden Rauman satamalla . . . 1,728.45 metris.
» » asemalla > . .. . 1,483.47 »
» Leikarin tehdasalueella . . 312 »
» Vuojoen asemalla ... . 808 ‘ »
» Kurajoen » - . . . . D86.0s »
» Kahalan vaihteella. . . . 192 >
» Panelian asemalla . . .. 80005 >
> Kiukaisten » . . . . 3800 >
> Voitoisten pysakilla . . . 204 >

\ » Maakuopalla . . . . . . 4293¢ > _

» Peipohjan asemalla . . . 13.50 >  b,8b6.85 metril.

Yhteenss 54,446.85 metria.

Risteyksien ja vaihteiden lukumadrs on vuoden kuluessa kasvanut kah-
della kumpaakin laatua, jotenka niiden koko lukumé&ird on 3L -

Uusia ratapolkkyja muutettiin vuoden kuluessa 424 kappaletta ja sahko-
lennatinpatsaita 30 kappaletta.

Vuoden lopussa oli sihkolennatinlinja 47.2 km pitkd ja oli siind 6 ko-
netta ja 2 sahk'c')jaﬁaa. Telefoonijohto oli 14 km pitkd ja oli siind 8 konetta.

Lukkuva kalusto el ole mltenkaan muuttunut ja on sitd siis kuten
edellisenikin vuonna ollut:
-1 veturi Mogul—tyyppi'a’m
2 veturia Forney .
2 yhdistettya II ja III L matkustagavaunua 2-akselista.

2 IIT 1. . » o
2 konduktéorivaunua S ' ‘ S
24 katettua tavaravaunua , »
-+ - 38l avonaista tavara- ja lankkuvaunua e T,

6 hirsivaunua - _ >

Veturien vuoden kuluessa kulkema matka oll seuraava:
Veturm Nio- 1 28,048 km l __
Y2 17,756 » | yhteensd == 75746 k.
57 > 3 29,942 5 ]
Tie- ja Veszmk Yiikall. kert. v. 1901. . 20
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Vaunujen kulkema kilometriluku. taas oli::

", Matkustajavaunujen . . . . . . . 131,631
Konduktoérivaunujen. . . . . ... 65663
Tavaravaunujen Rauman radalla . . 316,194

Sn . muilla radoilla . .- . 352,167

Vuonna 1901 lihetettiin 1,365 séka—,v99 tavara- ja 162 tydjunaa, siis
kaikkiaan 1,626 junaa.
Kuljettu kilometriluku nousee:
sekajunien 64,117
tavarajunien 2,252
tydjunien- 3,030, yhteens'é?‘: 69,399 km.

Matkustajaliike.

Matkustajain lukumaéré vuonna 1901 oli 45,829, jotka jakautuvat seuraa-
valla tavalla:

Pqikallisl’iike. ‘ Matkustéjia. " Henkilokilometria.
TL . . .. . . 1513 - 44,637
II»> . . . . . .24564 B57,185 |
- Sotilaita . . . . b6 = 26,133" 2632 = 604,454: ‘
Yhdyslitke.
I 1 . ... .. 3108 128,422
> . . . . . .16387 S BIR4AT -
Sotilaita . . . . . 206 = 19696 6719 = 707288

45,829 - 1,311,742
Liitteisss IT, IIT ja IV on tdstd lahempid selvityksid. -~
Liitteiden II ja III mukaan nousi:
Tulot paikallisliikenteen matkustaja-

hikkeesti . . . . . . . . . . . . .Smk = 20,095: 40
ja yhdysliikenteen liikkeestd » =:.22,204: 92 = 42,300: 32
[ I matkustajista tuli . . . . . . . .Fmk 684 59 1627 9,
1101 » » > .. e ... > 33,268: 03 7864 »
Sotilaiden kuljetuksesta tuli-. . . . .-. > 140: 48 ' 033 »
Vankien > I 814 0.04 »
Matkatavaroista y. m. .. » 1 . Lo 0y 0 1,999 08 472 >

¢ Yhteénsd ‘S.mk 42,300: 32
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Tavaraliike.
Liitteiden II, ITI-ja V mukaan. -
Rahtitavaraa kuljetettiin . . . 57,392,993 kg.
128,636 »

Pikatavaraa . .
Yhteensd 57,621,629 kg.

Tulot tavaraliikkeestd yhna ylimddraiset tulot olivat seuraavat:

Paskallislitke. _
‘Tavaraliike. . . . . . . Smk 29,795: 80
Ylimaaraisia tuloja. . . . » 10,792: 43
Satunnaisia > .. . . » 77988 41,367: 61
Yhdysliike.
Tavaralitke. . . . . . . Smk 95619: 11
Ylim#draisia tuloja. . . . »  520: 95
Vaunukilometrilasku . . . » 15164: 76 111,304: 82
Yhteenss S.mk 152,672: 43
miks oli keskim. junaa kohti. . . . . . Smk 104 43
» » » palvaa ». Lo » 418: 28
» » > ja ratakilom. kohti  » 8: 53
> »  »  junakilometria >  » 230
Kokonaistulo.
- Paikallisliikenne. -
Paikallisliike . . . . . . Smk 20,095: 40
Yhdyslitke . . . . . . . » 22204 92 42300: 32
Tavaralitkenne.
Paikallislike . . . . . . S.nk 41,367: 61
Yhdysliike . . . . . . . » 111,304 82 152,672: 43

Yhteensi S.mk 194,972: 75

miks suhteittain vastaa: _
, Kokonaisliike. Paikallisliike. Yhdysliike.
Matkustajaliike. . . 21779/, 10.3 9/, 11.4 9/,
Tavaralitke . . . . 78379/, 21.2 9/, BT7.1 9,
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Liitteen I mukaan jakautuvat liikennekustannukset eri osastoihin seu-

raavasti: .
Yleisid kustannuksia . . . . . . . . Smk 7,756: 17
Hallinto . . . . . . . . . . . . . » 38244 9
Liikenneosasto . . . . . . . . . . . » 54,476: 83
Rataosasto . . . . . . . . . . . . » 17564 84
Koneosasto . . . . . . . . » 88,039: 36

Yhteenss S.mk 121,082: 10

Kun kokonaismenoista vihennetésin vieraille radoille suoritettu korvaus
ratojen vaunujen kiyttdmisestd, eli Smk 14,167: 96, on jaljelli palkkauksiin
ja tarveainekulutukseen menevd maksu S.mk 106,914: 34, miki kuukaudessa

_tekee S.mk 8,909: 53. Koko tdm# menoers vastaa 62.2 9/, tuloista.

Radan palvelijakunta on ollut vakuutettu tapaturman varalta.

Tapaturmia ei kuitenkaan ole vuoden kuluessa sattunut eikd mit#an
liikennehiirivitd luonnonesteiden takia. ' '

Kaksi matkustajaa on kuitenkin harjoittanut vallattomuutta siten ettd
toinen heistd matkustaessaan junassa Kiukaisista Panéliaan aikoi jarruttaa
vaunun, mutta estettiin siitd, josta vallattomuudesta oikeus tuomitsi hénet
kahden kuukauden vankeuteen; toinen taas, joka oli péissésin ja siitd syystd
jatettiin junasta Vuojoen asemalls, ahdisti ‘asemapalveluskuntaa késiaseella;_
josta oikeus tuomitsi hinet sakkoihin. ‘

Tammikuun 23 piivind kello 7 illalla syttyi puuliiteri ynni vesitorni
Kurajoen asemalla junan N:o 2 veturin sékenistd tuleen. XKun se oli puusﬁa,_
paloi se perustuksia myodten. Koska samallainen onnettomuus jo toisen kerran
oli tadlla tapahtunut, tehtiin rakennus onnettomuustapauksen jé]keen uudes-
taan, mutta kivestd ja siten ettd puuvajat tulivat erilleen toisistaan. '

Seks rakennukset etts puut olivat taydestd arvosta palovakuutetut.
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I
~ Rauman rautatie.
Yhteenveto tuloista ja menoista Joulukuun 31 piivddn 1901.
g pa| - St i
Tuloja.
Yksityisliike.
Liikennetuloja: .
Matkustajaliike: _
Matkustajia. . . . . . . . . ... ..o 19,198 | 30
‘Matkatavaroiden ylipaino . . . . . . . . .. .. ... 646 | 20
Sotavienkuljetus . . . . . . ... ..o L 45 | 90
Ylimédraiset junat . . . . . .. . .. ... L 205 | ~| 20,095 | 40
Tavaraliike:
Rahtitavara . . . . . . . . ..o o0 . 27,343 | 70
Pikatavara . . . . . . . .. e e e e e e 401 | 20
~Paketib. . . . ..o e e 1,930 | 75
Elaimis (hevosia, sarvikarjaa, koiria y. m.) . . . . . . 74 | 60
Ajokaluja . . . . . . . .. .. F 6| 50
Maitopilettis . . . . . . . . . ... . 39 | 05| 29,795 | 80
Yiimdidiriisid litkennetuloja.
Vaunu-, makasiini-, varastopaiklka-, silta-, kraana- ja
satamavuokraa . . . . . . . . ... . ... 10,411 | 86
 Jalkivaatimuspalkldo . . . . . ..o . 38.| 05
Lastaus, purku ja vaakaaminen ' . . . . . . . . . .. 209 | 55 :
Sisasnkirjoitus- ja ilmoitusmaksuja . . . . . . . . . . 133 | 47| 10,792 | 43
Sekalaisia tuloja.
Sekalaista . . . . . . ... .. ..o oo 5779 | 38 5779 | 38
66,463 | 01
Yhteisliike. AR
Liikennetuloja.
Matkustajaliike:
Matkustajia. . . . . . . . . ... L. . 20,954 | 32
Lisamaksuja . . . . . . . . . .o e — 11
Matkatavaroiden ylipaino . . . . . . . . . . .. I 1,184 | 06
Sotavdenkuljetus . . . . . . . . . ... 0. e ... " 94 | 58
Vankienkuljetus . . . . . . . . . . . .. .. e 8 14
Ruumiiden kuljetus. . . . . . . . . .. S 13 | 71} 22904 | 92
‘ Siirros — —| 88,667 | 93
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I
Siirros |  — | —| 88,667 | 93
° Tavaralilke:” = ~
Rahtitavara . . . . . . . ... ... 93,800 | 86
“Pikatavara . 7. . . . . .. ... oL L e 1,333 | 52
Elsimis (hevosia, sarvikarjaa, koiria) y. m. . . . . . . 414 | 02
Ajokaluja . . . . . . ... ... e e 70171 95619 | 11
Ylimdcirdisid lidkennetuloja. ’
' Jalkivaatimuspalkkio . . . . . . ... 0oL 520 | 95
Korvausta vaunujen kiyttimisestd . . . . . . . . .. 15,164 | 76| 15,685 | 71
Yhteensd — —| 199,972 | 75
Menoja.
Y hteisiéi hallintokustannuksia.
Palkkoja . . . . .. .. .. PR 3,600 | ~ -
Matkakustannuksia . . . . . . . . ... 0 L. L 307 | —
Painokustannuksia . . . . . . . . . . . o 1,288 | 77
Tarvekuluja . . . . . . . ... ... 402 | 87
Elakkeitd, apurahoja, henkilokunnan vakuutus. . . . . 504 | —
Sekalais-menoja . . . . . ... ... ... ' 1,653 | 53| 7,756 | 17
Toimisto-osasto.
Palkkoja . . . . . . . . ... 2,400 | --
Sairashoito . . . . . . . .. ... ... e e e e 581 | 03
Sekalaista . . . . . . . . . ... 14 | —
Oikeudenkdyntikulaja. . . . . . . . . . . . .. . 110 | 22
- Johtokunnan kiytintévaroja . . . . . . . . . . . .. 139 | 65| 3244 | 90
! .
Liikenne-osasto.
Palkkoja:
Virkamiesten palkkoja . . . . . . . . . .. . ... .| 18,539 | 70
Junamiesten B e e e e e e e e 7,935 | 50
Asemapalvelijain > . . . . . ... ... ... 6,988 | 81
Vahtimestarien ja yovartiain palkkoja . . . . . . . . . | 1,327 | 50
Ylimssraisen ‘miehistén S 645 | 65
Tarvekuluja . . . . . . . .. ... .. e e e e .29 170
Virantoimitusraboja. . . . . . . e e e e ‘1,768 | 55 _ —
Siirros | 82,284 | 91] 11,001 | 07
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g |y Imf | pe
Siirros | 82,284 | 91| 11,001 | 07
Aine- ja inventéarikulu]a:
Asemien signaali- ja valaistuskustannuksia . . . . . . 1,980 | 97
» lammitys ja puhdistes. . . . . . . . . .. 1,262 | 21
Junién limmitys ja valaistus . . . . . . . .. 598 | 78
Tarvekalujen kunnossapito . . . . . . 829 | 92
Sekalaista . . . . . . . .. ... ... e e \ 92 | 05
Telegrafi ja telefooni:
Apparatien kunnossapito, telefoonimaksut seki aine-
kustannukset . . . . . . . .. .. .. ... 228 | .65
Sekalaisia menoja:
Yleisten ulkoh. pubtaanapito . . . . . . . . . . . .. 68 | —
-Korvauksia hukkuneista ja turmeltuneista tavaroista. . 19 | —
Edelta arvaamattomia menoja. . . . . . . . . . . . 199 | 55
Korvaus vieraiden vaunujen kiyttimisests 14,167 | 96
Liiketdits: vaunujen muodostelua y. m.. . . . . . . 517 | 53
Sannan lastaus yksityisille . . . . . . . . . .. 227 | 30
Korvaus Peipobjan aseman kiyttimisestd-. . . 2,000 | —| 54476 | 83
Rata-osasto.
Palkkoja:
Rata-insinodrille . . . . . . . . e e 1,200 | —
Ratamestareille. . . . . . . . . ... PR 2,590 | —
Rata-, silta- ja verdjavartioille ja sepalle . . . . . . ; 6,764 | 75|
Maa- Ja taidetditai .
Rata;val]i,' ojat, salaojat, tasaukset, luiskat y. m.. . 27 | 70
Sillat ja rummut . . . . . . .. .. L. et ey 10 | —
Laiturit ja rantasuojat . . .. . . . . . ... 356 | 20|
Tieylikaytavit, versjat ja portit. . . . . . . . . . . 126 | 90|
Aidat ja istutukset . . . . . . .. ... L. L. o 182 | 43
Raide:
Sorastaminen ja oikominen . . . . . . . _ ..2,743 | 63
_Ratapélkkyjen muutto . . . . . . . . . .. TS PO ETIE L 0 I ) (— _
Siirros | 14,547 | 82| 65,477 | 90
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g | pE| I | ps
. - . : Siirros 14,547 | 82 65,477 | 90
Vaihteet . . . . . . ... . .. P 8|45
Kaantopoydit, kraanat, vaunuva'at ja puskurit ' 48 | —
Signaalinanto-ainekset . . . . . . . . .. IPUE 145 | 20
. Huonérakennukset:
"Asemabuoneet . . . . . . . . ..o 723 | 53
Tavaramakasiinit . . . . . e e e 858 | 95
Vahtituvat . . ... . . . . . ..o 31 | 90
Virkamiesten ja palveliain asuin- y. m. rakennukset . 104 | 16
Veturitallit, vedenottopaikat ja varastohuoneet 286 | 25
Asemapihat ja asematiet . . . . . . .. . ... ... 4. —
Puutarbat . . e e e e e 98 | 51
Telegrafijohto e 79 | 60
Tarvekalujen kulutus. . . . . . . .. . . . .. .. 394 | 84
Lumity6t. . . . . . . . . ... R 590 | 21
Sekalaista . . . . . . . . . ..o 149 | 42 17,564 | 84
Kone-osasto. o
Veturipalvelus:
Palkkoja. Varikon esimiehelle . . . . . . e 1,800 | —
» . Veturin kuljettajille . . . . . . . . . .. . 5,760 | —
» » lammittajille . . . . . ..o ... 3,235 | 34
~»  Talli- ja pumppumiehille. . . . . 723 | 30
Virantekorahoja . . . . . . . . . . . ... 2,299 | 20
" Ainekustannuksia:
Veturin poltinaineet . . . . . . . . e e 16,393 | 79
» voiteluaineet. . . . . . . . . . .. 1,310 | 19
» puhdistus ja valaistus . . . . . . . . . . . . 359 | 92
Vedennosto, vedenottopaikkojen ja tallien limmitys ja
valaistus . . . . . . . . .. L e o 890 | 12
Vaunupalvelus:
Palkkoja rasvaajille. . . . . . . . . . . .. e 771 | 9
Vaunujen voiteluaineet . . . . . .. . ... . . .. 284 | 14
Liikkuvan kaluston kunnossapito:
a. Veturien kunnossapito.
Korjauskustannuksia . . . . . . . . .. 1,679 | 60
Veturipalvelus-inventarioita . . . . . . . . . . . . .. 54 | 91 _ _
; Siirros | - 35,562 | 45| 83,042 | 74
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Rauman rautatie.
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Yhteenveto Rauman rautatien tuloista Yhteisliikkeestd vuonna 19b1.

!

Matkustaja-1iike TEa,vaJ,ra-li'ike. Ylim#sriisid tuloja

Pilettis M a k s u tiﬁ-sé, { Lisiys Ma;}i?gzzr::un rfllltl; _ §§ Rahtitavaraa Pikatavaraa B = Maksau Ajokaluja .—g ;z, Ej g
o - B § E = 5 N ;E "é’ ’g E E:‘ g o g. Yhteenss

1901 | gHlEs| =5 | B lEglzi|l g |5 & |2 |EBe| 7 | |3 &2 (087 8| = L5 Bl |28 5|2z 322

El oz 52| E = | 22| %8| ¥ s F | 58| ¢ Els | o5 [F1%F] 8 S | EE| % [g x| Y | %8| FE | TF

Fl R EE| B | Ee | Eg | = z £ £ £ ¢ 5 g B g £ 1 |5 & B g & |g| ¢ g g £, 5

4 ¢ ? I w rls/\ [ @®n = 5a wn w . o = g: S T > o

o ! = -
kpl. | kpl. | kpl. | g (e g |pml g \pe| Syl g el Sng \pemt kg | g (pa| Sng |pal Sme fpa| o kg g pe| kg | e pilkpt kol |kpl | Sne it Sng \piel Sng (pa Smg \pelepl| Smg || Sng |p| Sng \pal Sng \pal Sng |pe|  Smgp

i

Tammikun . . . . 281| 1,008 40| 59|54 1144/24] 16 81| 1 [s2] 1,692/1| — |11| s549| 140(64] — || 1,762(86| 564,183 1,41044| 8781 113[58| 5| 4| 6| 12 42| 2 (2| 3 |76 18 |6o| 6| 12 |ss| 1,55550| 13 20| o06lss| 92008|  4,288[4¢
Helmikuu 227| 802 4| ser|s7| 7l 7 los| — || 1,150008] — || 3809 64|t0] — || 1,014|46| 789544 1,748[30] 9,132 122(16] 1| 2| 1| 2 i1o] — |s6| 1|2l 4 a7 3| 5 |44 187537 10 55| 70480| 715[35| 3,805[16
Maaliskuu 200 1,16| 3| 31203 100468 2 |so| .4 [39| 141850] — || 4658| 70|9g| — | | 1,484|40f 5510541] 694770 7,049] 8|7l 1| of 28| 1les] 1 l64| 20 |56 23.s6| —| — | 707027] 16 |os| a64lso| 4solss|  9,085|54
Huhtilkuu. 312| 1,694] 49| 48206 1,69571| 23 [34| — || 220111 — || 5895 78|94 10 |s8| 2,200/63| 3,801,859 7543089 8554| 111(38| 32| 6| 13| 60 69| 3 |36| 15 |33] 79 [ss| 7| 9 |78] 774443 16 30| 423|es| 4s9l7a] 10,474]80
Toukokuu 201| 1,458 6| 30821 1,876)32| 5 (34| — || 1689087 — || 5704 90(ss| — |—| 1,78075| 6,289,858| 13,125/42| 10,468 167|36| —| 6| 32| — || 3 |a1] 75 17| 78 [s8| 4| 13 |o2|13,384]38] 53 [35| 1,885|28| 1,936l63| 17,101]76
Kesikuu . . . . .| 807| 2,008 17 | 452|883 1,927]84| 4 |s2] — |—| 2.385\19) — || 7,019] 126(63| 5 13| 2,514|05| 4,764,043/ 10,224)09| 6,940 91[81] 3 6 7| 2|74 3|75 9|s2| 16 31| 5| 5 |56|10,341067] 50 (25| 1,671/60| 1,721[85] 14,578l47
‘Heindkuu. . . . . 207| 1,581 — | 43466 1585/21] 1 |ed] — |s2| 1971l83] — |—| 6,244] 102[10] — || 2,073/03| 6,722,583 14,328| | 7,286] 97|50l € 1| 17| 12 ls3] — (95| 12 joa| 25 |so| 9| 4 (18| 1445550 67 (75| 1,778l60| 1,846(35 18,375(7¢
Elokuu. . . . . 267| 1574 20| 43018 1579170 8 a1 — || 201829 — || 6164 10096 — || 211005 4162872 9557/17| 4800 esos| il 4 5| 4lt0l 2les| 7|53 14 lsg| 1 1.|33| 068702 61 |10f 1,740)6| 181074 1856701
Syyskuu . . .. .| 289| 1,447| 44| 46817| 1,366/06| 10 50| — [—| 1,84508] — || 6438 108l0of — || 1,051]05| 3,661,575 s008les| 11,794 156 j07| 3 10| 60| 7|87 7 |71| 67 1| s2 sl o 5 |a0| s273j01| 58 |75| 1,743l72| 1,802047| 12,026(55
Lokakuu . . . . . 223| 1,173] 6| 35033 1,153]24] 8 l35] 1 (91| 1518083 — || 6386 97|se] — || 1,611/65| 4,448,206 10,272|79] 6,301 86|12\ 3| 1i|s7| 12 |—| 7 |s6| 16 |25| 35 [s1| —| — |—|10,394{72| 53 |20| 1,642/72 1,695/92| 13,702|09
Marraskuu . 232| 1,005 4| 359l08 976ee] — (36| — || 1,338l61] — || 5085 79|—| — || 1,41461| 5,508,375 seer(s| 6,344 89|37 | 13| 4| — [—| 12 || 3 53| 15 (53| 5| 5 (57| 879798 69 60| 1,202(68| 1,362128| 11574f87
Joulukuu . . . .| 267| 1436] 4| ‘a961s| 1a7830] 5 83| — || 1910l61] — || 5188 75|75| ‘— || 1,986(36] 744,235 1,931) | 9,033] 132]a2| 6| 6 o 9ss5] 5 48] 36| 18|20 5| 7 lss| 2,08026] 50 5| 02ler| 9s3las| 5000007
Yhteensi | 3,108 | 16,387] 206 | 4,851 [19] 16,108]13] 94 [50] 8 [1a]2n057oa] — [13]72,021] 1,134 06| 13 [72]22,204]00]43,057,394] 93,800]s6] 96,480] 1,383 52| 60| 71]207] 125 [s5| 51 [69] 236 |18] 414 [02] 40| 7o [71]95,619]11] 520 |95 15,164]76] 15,685/71] 133,509]74




I1.

Rauman rautatie.

Yhteenveto Rauman rautatien tuloista yksityisliikkeestd vuonna 1901.

Matkustaja-liike Tavara-liike ' Ylimaaraisia tuloja
Pilettia Maksu : Yhteensd - M?ﬁ;;?zgr. ;%1;1;; % g Rahtitavaraa | . Pikatavaraa Pakettia o Maksu . | Ajokaluja {_.g ‘; g § . g %) ?. g Yhe
1 T " 2| o = | 5 » - S | FF |ES|E6|EE| g8 | B i

= 23| = 24| g B < | K B 28 = 5 s | & | E B o I R = 5 e |5 & | &8 Fr |9 8|8 Elsa| TFE

FlE|Es| F | BE |8 5| £ |2 | & | e ¢ 2 | gl |2l | & SlE | | B |8 8| TE g g] F| £ &

oo 3 : @ ;? w 7] oo @ 7] o g . = (g: ] g & E i . w 4

@ <+ o & ' = ® b
kpl. | kpl. | kpl. | Sne | Smg s Fg (gl kpl. | kpl. lpw| kpl. | Sng g g (p) g (p| kpl. \ Fme |7e) Kpl. | Sng gt Smg \pa) Kplee | e \peslkpl. kpl) Sing (i) Sing: ipe| Sing \pée|kpl.| Singe \pid)  Fmg || St (il Sing: \piel St g\ \peo| - g |\ S | S\
Temmikuun .| 124| 1,524 — | 16855 1,151/45| — |~| 1,648 1,300(—| 1,468 26|50 15|—| 1,341/50| 857,235 1,138]s0| 1,606| 21|75 125| 27| 138lrs| —| o —|—| slas| ales| 1| 8|75 1,307|75| 2,545(82| 1l60| —|—| s|as5| 2,550(37|367l08| 5,566(70
Helmikua .| 111] 1,428 52 | 179|05| 1,023l90| 44 |20| 1,501| 1,247/15| 2,206 48[20| — || 1,205[33| 1,310,915 1,82035| 1,698 19(15] 4|70| 270| 124/s0| 3| 3| 1|50 10|10| 11]60] —| — || 1,980{30| 144f6s| 1|7s| — || 8l15| 149}55 —| | 8,425)20
Maaliskau .| 155| 1,9080 — | 191|d0| 1,311]55| — || 2,162| 1,502(95| 2,064| 50|35 100|—| 1653[30| 2,146,908 3,624/05| 1,854| 23(15| 3|9s| 364| 170|es] 1| of —|s0| 2|70| 3leo| 1| —lss| s825|a5| 173(15| 4leo| —|-| slzs| 18110| 62i30| 5;722|15
Huhtikuu. .| 123| 2412) —| 14210 1,677/05| — || 2,536| 1,819)45| 2,350 57 |s0| — || 1,876\95| 1,627,417 2,956|—| 3,088 37|95 — 60| 48| 181s0| 1| 7| — (85| 7|20| 8j0s| 1} —|85| 3,184/95| e3sj2s| 2|—| 6[60| 5lss| 65240| —|—| 5,714]30
Toukokuu .| 154|.2452) — | 20585 1,64820 — |—| 2,606 1,854(05| 3.414| 79|95 40|—| 1974|—| 770,617 169875} 3,027 42|45| 1|so| 348 1e6les| 2| 1| 1leo| 1lso| 80| —| —|-| 1,842(65] 755|553 |0s{110|<| 7is0| s7H\90| ——| 4,692/55
Kesikuu . .| 132] 2487 — | 188|10| 168525 — |—| 2,571| 1873[35| 2,001| 59 (85| 50 |—| 1983[20 1,277,581] 270420 3,072 34|so| —|—| 320| 134|—| 2| 8| 1|~| s|ss| olss| —| —|-| 2882(35] 708|20] 2l50| 20| 6[s5| 737/05[350|—| 595260
Heindkuu. .| 138| 2218 — | 171|—| 153035 —{-| 2:354| 1,701(35| 2,554 66 |60] — || 1,767)95| 1,341,477| 2,709]40] 3,336| 40|65 —|25| 10| 184|—| —| 1| —|~| 1l20| 1|20 —| — || 2,885[50 - 7a1ls0| 5|85| 26|—|. 4les| 777I50| —|—| 5,430|95
Elokau. . .| 137 2570 4| 19295 1,751}s5| 1|70| 2,712| 1946[20| 3,012 75|70| — || 2,021|00| 1,485,973 3,045/40| 3,550 40f65| — |—| 25| 150|28| —| 3| —|—| 3|9s| sies| 1| 1os| s241f30| s91f1s| 6 [s0] 10]~] 4fso| 412]as| —|—| 567565
Syyskuu . .| 147| 2,704) — | 208|o0| 1,986/60| — |—| 2,851 2,19550| 2,559 61|50| — |—| 2,257|—| s13,748| 1,726[20| 4,272 47|95 1|20| 317| 159ls0| 8| 2] 2[10] 6l6o| 870 —| — || 1,048[s5] 77|75 —|50| 18|| slos| s99\30] —|—| 4,599i85
Lokakuu . .| 121| 1,930 — | 141|75| 1,20610| — || 2,051| 1,437]85| 2,301] 50]0s| —|—| 1,487[00| 2,072,018, 4,223/c0 1,868 22 75| 9|35| 470 176!75| 2 9of 1|60 10(75| 12(85| —| — || 444480 sa2lse| 1is0| —|—| s1la2] 62531| —|—| 6,558/01
Marraskuu .| 95| 1,573 — | 12|20 1,00035 — || 1,668 1.222(55] 1.979| 39|60| — |—| 1.262)15|. 884,185 1,15885| 2,568 38|95 10(15| s12| 149|50| 8| 9o 1los| eles| sleo| —| —|—| 1,365(65| 3,235l60| 1|—{ 14]75| 490| 8,256(25| —|—| 5,884/05
Joulukuu. .| 76| 14100 — | 111|es] 1,08255] —|-| 1,488] 1,148l80] 1,560 80|a0] — || 1,174|20] 247,080 6osltof 2,062 31|—| s5leo] 453| oaslso| of —| 15| —|-| 1lis] —| — || so1|ss| 15785 slio| 4l20] sto| 175j2s| —|-| 2041~
Yhteensa | 1,518] 24,564 56 2,033 40| 17,164]00] 45 90| 26,148] 19,24]20] 27,558] 646 |20] 205 || 20,06]10]14,385,090] 27,343]70] 52,156] 401 |oo| 39Jos| 4,154 1,080 (78] 19| 42| 12]es| 62 [35] 74le0] 4| 6 [so] 29,795]s0] 10,411]36] 38 03|200(55|133]47] 10,792]43]779]38| 61,463]01
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Siirros

b. Vaunujen kunnossapito:

Matkustaja--ja konduktoorivaunuja . . . . PR
Tavaravaunuja, katettuja . . .

» cavoimia. ... . . . Lo o
Akselien ja pyorien kunnossapito. . . . . . . . . ..
Vaunupalvelus-inventarioita. . . . . . . . . . . .
Tarvekuluja . . . . . . . .. e e e e
- Arvaamattomia menoja . . . . . . . e

Yhteenss

Tie- jo vesir. ylihall. kert. v. 1901.

g | p2| | pi
35,562 | 46| 83,042 | 84
361 | 45
128 | —
1,559 | 43
228 | 87
172 | 55
31 | 60
- —{ 38,039 | 36
— —| 121,082 | 10|,
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Rauman

Yhteenveto matkustaja-

g Raumalle Vuojoelle Eurajoelle . Paneliaan Kiukaisiin
o | I | S O | ID|S|O| I |sS| o |m|s{ o ||s
-Roaumalta. . . . . .| — — — | 182 2,348 —| 1| 807| —| 62| 1,022 — | 144 | 1,258 —
Vuojoelta. ==~ 1+ |~ 196 8,528 —{ — | — |—| 1| 234| —| 13| 24 —| 12| 1|~
Eurajoelta . . . .°.| 12| 1,718) —| 2| =208 —|—-| —|—| —| 26| —| —| 22| -
Paneliasta . . . . . 31|, 2476 — 2 239 —| ~| 153| — - — | = 4 289] —
Kiukaisista . . . . . 113 2,308 — | 12| 264 —|-| 178 — g| 217l —| —| — |-
Voitoigista . . . . . — — — — | - | =]- - — — | - | = —_ 200 —
Peipohjasta. . . . . 332| 1,244| 28| 20| 202] —| 2| 221| — | 24| B4 —| 67] 639 —
Valtion_radoilta 1,568] 4,509 30| 83! 864/ 20| 5| 454| 6| 36| 658 8| 216 | 1466 14
Yhteensi | 2,252| 15778 58| 310 | 4,125| 20| 27| 2,047| 6| 143 3,101 443 | 4,583| 14
Yhteenveto henkild-
Raumalta. . . . . . — — | — | 2,54832,872| —|[399!16,947| —| 1,73G28,616] —| 4,896 42,772 —
Vuojoelta. . . . . . 2,744 49392 — | — | — | —| 7| 1,638 —| 182 7,336 —| 240|10,220] —
Eurajoelta . . . . . 252| 86,078 — 14| 1,456 —| —| — | —| — | 1512] —| — | 2860 —
Paneliagta . . . . . 868| 69,328 — 28] 8,346 —| —| 1,071 —| — | — | = 24| 1,784 —
Kiukaisista . . . . . 4,080| 78,382 — 240 5280 — | —| 2,314 — 48 1,802 — — | — | —
Voitoisista . . , . .| — — — — — | =]~ - — = — - — 1,400, —
Peipohjasta .| 15,604| 58,468 1,316| 957 6,666| —| 52| 5,746) —| 456]10,526! —| 871 8,307 —
Valtion radoilta . .|73,696|211,928) 1,410| 2,739]28,512/660|130| 11,804| 156]  684|12,502| 152| 2,80%| 19,058|182
Yhteenss | 97,244| 503,571 2,726 6,526 78,132|660]588| 39,520 156| 3,106|61,794] 152| 8,839 86,351|182




rautatie.

matkoista kokonaisliikkeessa.
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Yhteensi Rauman .

Voitoisiin Peipohjaan Valf,-ion radoi.lle ) " radalla B Kaikkia yhteensi

m| 1 | 8| 1II 111 S o | I 8 I 111 S I m |.s
1] 26 | — 1§ 131| 627 28| 900 4074 | 48| 539°| 6088 | 28| 1439 | 10,162 | 76
—1 2 |- 30| .43 | — | 104| 1,207 | 34| 22| 5259 | — 356 6,466 | 34
—1 22 | — 4| 28| — 6 544 | 9 18] 2602 — 24 3,146 9
— 1 2 | — 10| 442 | — 12 813 | 11 471 3625 | — 59 4438 | 11
— ] 21 | — 700 795 — | 73| 1,798) 26| 203| 3878 | — 376 | 5576 | 26
— = |= —| 152| — - = — — 32! — | — 352 | —
— - | = — S — — — — 454 | 2,860 | 28 454 2,860 | 28
— — | = — — | — — | — —| - — | —1. 1908 791 | 178
1| 121 | —| 25| 2670| 28| 1,195 | 8436 | 128| 1,513 | 2a564 | 56| 4616 | 40951 | 262
kilometrista kokonaisliikkeessd.
40 | 1,040 | — | 6,157 | 20,469 1,316] 42,300{ 195,552 2,256| 15,776| 151,716 1,316| 58,076| 347,268| 8,572
— | 676 — | 990 14388 — 3,432, 39,831) 1,122| 4,163 . 83,650| — 7,595 1928,481| 1,112
— | 4181 —| 104 5668 — 156| <14,144| . 234 . 370 47,992 — 526 62,136| 234
—1 312]—] ‘190 839 ~— 298 15447 209] 1,110/ 84,189 — 1,338 99,636 200
— | 1261 —| 910 10,88 — 2,249/ 23374 338 5278 97618 — 7,527 120,987| 338
- = | =1 = 912| —- — — b e g8 — o — 2312 —
—_ ] = =] = - | = — - — |-17,940] 89,713 1,316| 17,940{ 89,713| 1,316
- - | =] = — | — — — | = — — | — 80,067| 283;799| 2,560
40 | 2572 | — | 8351 | 69,170 1,316] 48,365 4,159] 44,637 557,185 2,632 137,059 1,129,332] 9,351
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Kertomus liikenteestd Jokioisten rautatielld vuonna 1901.

Pasraide Humppilasta Forssaan on 22,400 m pitki; asemilla ja pysé-
keilld olevat sivuraiteet ynnd soranottopaikalle vievd haararaide ovat yhteensd
2270 m pitkdt sekd rataan kuuluva osa rautatietdi Forssan asemalta Forssan
tehtaille 1,000 m. '

Radalla on 2 asemaa, Forssa ja Jokioinen, 1 pysdkki haararaiteineen

Minkion luona sekd pysahdyssilta Jokioisten kartanon kohdalla. '

Liikkuvaa kalustoa on:
3 kpl vetureita,
3 » matkustajavaunuja,
1 » konduktdsrivaunu,
9 » katettuja tavaravaunuja,
20 » avonaista »
1 » hirsivaunu.

Vuonna 1901 lahetettyjen seka- ja tavarajunien lukumééri nousee 2,265:een.

Seuraavista tauluista nikyy ettd radalla on vuoden kuluessa kuljetettu
40,314 matkustajaa S.mk 825630: 76 maksusta, ja ettd radalla on kuljetettu
32,832,709 kg rahtitavaraa S.mk 59,598: 93 maksusta. Téastd tulosta tulee 35,310,
matkustaja- sekd 64,69 %/, tavaraliikkeen -osalle. Tulo ratakilometrilté oli S.mk
4,005: 63.

Korvaukseksi postin kuljettamisesta on saatu S mk 1,042. Vuoden kaikki
tulot nousevat siis S.mk 93,171: 69.

Korjaus- ja litkennekustannukset olivat S.mk 61,804: 84, mitks jakautu-

vat seuraavalla tavalla:

Yhieisii fustamnubsia . . . . . . . . % 3,100 —
Litkenneosasto :

Palkkauksia . . . . . . . . % 1,947 62 il

Tarveaineiden kulutus . . . . » 1268 63 :

Uudestaanlastaus . . . . . . » 4960: 50

Sekalaisia . . . . . . . . » 1567 28 27,267: 03

Siirros S 30,367: 03
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Siirros ¥ 30,367: 03

Rataosasto:
Palkkauksia. . . . . . . . % 4425 —
Raide, ratapolkyt ja sorastus . » 1,824: 16
Huonerakennukset . . . . . » 190: 35
Sekalaisia . . . . . . . . > 938: 06 7377 57
Koneosasto:
Palkkavksia. . . . . . . . Im 8737 9
Tarveaineiden kulutus. . . . » 13175: 08
Veturien kunnossapito. . . . » - bB87: 77
Vaunujen » e e 905: 44
Sekalaisia . . . .-. . ... »  6b4 — 24.060; 24

Yhteensd Fuy: 61,804: 84
Puhdas tulo on niinmuodoin noussut S.mk 31,366: 8b.

Liikettd on vuoden kuluessa harjoitettu keskeytymittd ja ilman onnet-
tomuuksia. ‘

Helsingissd Joulukuussa 1902.

Karl Lindberg.
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Raahen rautatie.

Yhteenveto kuukausittain matkustaja- ja tavara-liikenieestd sekd tuloista vuonna 1901.
Matkustajaliikenne Tavaraliikemnne Sekalaiset tuloct - §
Pakaasien lii-| Ruumisten] @ = g
. . akaasie ~-tRu . . . . . —

Matkustajia Maksut Yhteenss kapaino kuljetus rz éﬁ Pikatavaraa Rahtitavaraa Pakette]a . Maksut Ajokaluja = g rg§ . B § ?E' < E*g% 51 @ g § %

ot = =0 = j<H e 3

: - = z o | = H g2 B | o | B & = - x G52 |gEg |BaE| B |E®E| =% o B 5

Kuukausi = =N = = =S 85 = | g = 8 = = e 5 ® = = = o & Bl ® 9 = g 14T 1828|1288 = Bk =2 @ 5 = =1

2 = (2] & S| EE ZEElmEl B e olFEE ) 5| B 5 = CE |BIEIF|EY 5 | E Bl 23 [P |ERLTee] £ O|EEE| & | Fao g g

= oy = =] & g | B 92 2 - & @ © 74 @ - © R o & =} o+
N L o N 0 O 0 - W A - B |- RIS A O e O L O Il - I .
_ Bl £ : S |
kpl. | kpl. |xpi.| Sme |pz| Fme | pm| Gme|pe| Sme | pE| kplo | Fme | gz E. Sy | et Tt | i | St | iz Simg | i S| it S |y |kpl. |kpl. kpl.| St |y | St | 7 | Timi | et S | i} St | e W[ Vi | S | g | S | e | S | pa | St | i\ T | e | T || Fmp || g |
® |
‘ |

Tammikau . . . . 222 1,745 18f 285| —I 1,528] 95 8 95, 132| 60 1,985 1,950 50| 3,564| 40| 16| 1 4| 75| 1,994| 83| 2,813 22| 891 1,741,223 2,719| 34} 70| 27; —j 16| 13; 4| 22| 14/ 14| 13 2 01f 14| 12f 48| 2,819 99| —| — 13} 08} —| —| —| — 1| 60 88 — 102| 65] 424 12| 5,341| 59
Helmikan \ 1897 1,060, 4] 243) 76 884| 86 2) 53 99§ 35| 1,243} 1,230 49| 1,924] 23} 36 —| —| —] 1,252) 85] 2,333) 22| 34] 1,087,671 | 1,703| 68} 62| 43} —] 15 9| 3] 26| 92 9] 38 1] 380 5 3} 61] 1,810] 21 3 18] — B0 —| —] —| — 11 50 29| 95 35| 10] 212 92| 8,311} 08
Maaliskuu . . . . 825| 1,484) 20} 409| 15| 1,259 31} 10| i2 87| —| 1,820 1,765 58] 8,012| 32 75 — —| —] 1,798] 83] 4,165 36| 89 1,226,008 | 2,052 04| 49| 28] 50| 1| 13| 2 2| 971 15| 34 1 14] 3 2l 57| 2,139 48 — — 2 40f —| —] — - 1) 15] 1,366| 29} 1,369; 84| 183 36 5,490 98
Huhtikuu. . . . . 236 1,826| 23] 802| 20| 1,512| 55; 12| 18 85| —| 2,085 1911| 93| 1,592 19| 85| — —| —{ 1,931} 28] 8,771 81| 79| 1,375,487 2,111] 86] 66 43| —| — 3| 3] —| — 4| 30 1 85| 6] 11} 41| 2,204) 21 20 —1 —| 50| —] — —} — 1| 55§ — — 4) 05 98| 60| 4,238| 14
Toukokuu . 2211 1,589 6 284 78| 1,286| 55 3| 04 114 78} 1,766 1,689 09] 3,325 36 631 —| — —| 1,725 72 1,836) 19} 55 393,245 773] 041 81] 89| 50} 2y 22| 1 5, 027 22| 971 —| 441 3 5| 34 865] 86 — - 1 — — - —| — 1) 10y — —_ 2] 10 35| 84} 2,629] 52
Kesikuu . . . . . 861 | 2,358/ 50| 874| 20f 1,947| 30| 15| 87| 447 30| 2,769 2,784] 67} 5802 63 62 —| — — 2,848 29 3,560/ 35| 04 1,876,771 | 4,171) 80 87| 35| 751 1| T 6 2| 43 9] 40 3 19 38 2| 17 4,259 281 —| 75 1 50 — — — — 1] 10 122 25 125} 60) 469 76f 7,702 93|.
Heingkou . . . . 368 | 1,695 28] 377| 057 1,380| 22 7| 68| 250 | —| 2,091 1,964 95| 8,881 51 114 — —| —| 2,016 06| 5,358| 47| 81 1,542,664 | 2,864| 12| 70| 33| — —| 9| B] —| — 8} 38 3 39 4 6] 54| 2,963 24| —| — —- — 14200 — —] —} 70 13} 09 14] 99] 492 20} 5,486, 49
Elokuu. . . . . . 326 | 2,027) 24| 417 04| 1,734| 03 6| 49| 645 45| 2,877, 2,803| 01} 6,132 75| 73 —| — —! 2,878 74| 3,376| 27| 63 1,478,730 | 2,687) 28} 62| 45( 50{ —| 23| 9 —~| —| 31| 55 5l 07y —| —|] —} 2,797| 03] 28| 60 I — - -] —}— 1) 450 — — 29) 05] 485 84} 6,190) 66
Syyskuu . . . . . 320 1,706| 27] 393 | 70; 1,430/ 97 6] 82 65| 95| 2,053| 1,897 44| 4,252| 50| 05 1 41 10 1,951} 59} b5,090| 41| 74 1,496,108 | 2,675 50{ 51| 28| 25{ 3| 20| 7 41 98| 38| 10 4| 53| 11| 12| 46] 2,805] 56| 280 — 1 80 ~—| —| —| — 1] 95] — — 283 45 465| — 5,505 60
Lokakuu . . . . 211| 2,927, 15| 233 | 08 2,525] 13 31 75 85| —|( 38,153| 2,846] 96| 3,972) 55 84| —| —| —| 2,902 30] 2,762| 23| 55 868,985 | 2,062| 33| 78 26| 75| 19133 18 42| 51] 163| 80| 10| 50| 12| 13| 89| 2,342 83 1} 80 2l —| —~| - — — 3] 20 48| — 55 —| 233 68| 5,533 81
Marraskuu . . . . 158 | 1,244| 6} 196| 73| 1,011} 17 1) 51 85| —| 1,408 1,294| 41} 2,553 31| 96{ 1 6| 98| 1,333| 35| 1,767 15| 47 419,068 907] 22(110| 49| 50 6/ 6| 8 12| 78 8| 80 4, 65| b5 6| 27| 1,004| 69 2( 70 3 — —| —1 —| — 1 75 119{ 70 127{ 15 44 801 2,509{ 99
Joulukua . . . . .| 283] 1,941} 14| 270 88] 1,132] 15 3| 52 84| 15| 2,238 1,490| 70} 2,217 27 71| — —| — 1,518| 41 3,409 28] 21 588,899 866 13] 96, 67, 75 —| 3| 1} —| — 3] 05| —| 61] 1 08 966| 83| — — 1t — —1—] —] 40 1) 20] 2,194| 10] 2,196} 70| 372| 20] 5,054] 14
Summa | 3,220 | 21,542)285| 8,787 | 58| 17,578] 19| 2| 46| 2,181 | 55| 24,997 23,629] 75| 42,206] 506 77| 8| 15| 25| 24,151] 75| 40,260] 352] 91| 14,089,850 | 25,593| sesse| 467| 50| 63l261] 67| 119] 75| 520 18] s8] 65| 67] 77| 32| 26,979] 18] 517] —| o7 45] 1] 20] —| 40| 18] 25 s,981] 38| 4,345] 68 3,518| 32| 58,994] 93

K. G. Ahlroth.
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Raahen rautatie.

Lilkenteen ylidpito ja rementti-kustannukset vuonna 1901,

i Pasahallinto Liikenneosasto R ataosasto Koneosgsasgto =

g
& ge—gg 5 B Liikenne palvelus Adn eva:fg%er]; d]ﬁlt’?;yekalu- Tiﬁﬁ%ﬁgﬁila Kaikellaiset menot » Palkat Raitio g’ig §;§§§ ‘g 5 g }4 Loé{ilélgiiw' Ainevarojen kulutus % 4? g‘g s‘g ‘ iigg v ;4 § |
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D5 g6 | TR | g 53 | §F EIilEERn|Bf el BEn o afiolfeizl gf \sii| 5| B |fEws| in |sffsleiieiy f |So)| E | BEE|SEE BL|REEEERCE|TE| YD iRzl & 3

T R = ’ 8% |TERE| FE |TEET) §¥E |7Fed SE‘?& RE | EE| % | E: TEzd| 9 |EF3F [FFEeesy| B 5 = TR EF% |8k | FECE|E &|CE E| gz2 i
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e || Hmte | pz2| S ‘| T ey St J7z@ gt 7@' Sy |9ty Skt \E] Thafe |02 Sl (i) s | E) Shmgr |y} Sl 7%! s | pa} Smg | 7| g 7/41J St 12| T (g T 9| Sl \pEm T (p|  Dml | gl | St |9} Simg (i) Sl gl S 7;4\ Syl ‘7@. Sing: \pi| Tl \pid\ S \eial Sl \yeiad St i, S \pea| Sz i) S () Sl |y
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Tommiku . . . .| —|—| — || — || 493/75| 495/75] 126416 81 64| — || 2355 60— 7433| 6 l2s| 26 | — — || 550 —|—| ——{ Lyarlas| se0l | — | — & | | aolas| sils0| s9slos| e35|—| 13726 936 —| 50 [72) — | | 3 |91] — |—| 105|90] 126/53| 1,995)32| 4,624/45
Helmikuu 41 16| — |—[ 70 || 720|—| 1,131]16] 1,261/66] 56 |48 — |—| 23|26] 80|—| 6790 6 (90| 12 [60] — | 5ls5| 2290 67| 1549(30] s20|—| — || — |- — | —|1772s| 1350| 71075 @és5|—| 122(10| 762|—| 61 lea| — (| 2 la7l — || s3lss| 9oleel 1,71033] 5,101l54
| Moaliskuu . . . .| 175 — |~| — || —|-| 175—| 2461/68 — |— — —| 1706 100— 77|61 — | — |~ 24 || —|— 8| 78| 276633 520 (~| — | —[-| 3|20l 9020 17/25] e3ojes| 635 — —|—| s12|]— 89 |29] — || —|{— |- 124f20] 1,610(29| 5,182/49
Hubtikoa . . . .| 275/ 32 10 — |- —|—| s307)i0| 1,261/66) 117 55| — |—| (06| 24— 4729] 5|80 — |—| — |—| 2190 1905 2[72| 1,50253] 520 — |—| — |-| — | —| 5530 s475| 610/05] 635|—| 243|96] 676|—| 39 o3| — —| 7 |78 10 || s7i75| e1js3] 1,711]90] 4,131]58
Toukokmtt 825 |—| — |~ 96 || —|—| 421/ 1,261/66] 140 96| — || —|[45] —|—| loo| 3 |a7| — |—| 60 |—| —le0| 38| 41831| 1891128 85|25 — || — |—| — | —| —|—] 490| 54015| 685 — <203|16| 66675 87 |41 — || 8 84| — —| 7235| 52ls0| 1,676}31| 4528069
Kestkuu . . . . . ] 20— — (=] — =] —l—| 200~ 1,261/67] 81 |39 140 || — —| ——| —— 1| 1| —|~| 15]|=] 1282 —|—| 151288 s20 |~ — || — || —|—| —|-| —|—| 520—| ess|— 179ls8| e04ls0] 35 98l — || 3 |ao| — (| 14l60] 23)53} 149859 3,780/97
| Heinikuu . .. .| —|—f23 49| — || s6/96] 26045 1,261)66) 62 70| 120 || 1|25] —|—| 4le7| 19 a5l — |— — | 13l50] 1—| sol9o| 156510 B20|—| — || 18] 80| —| ——| ——| s51jes] e85/ | 199|56| 597 || s6|a7] — |—| 3 (74| 6 05| s2/s0| 41|16 1,571]28| 3,948)08
| Elokuu. . . . . . 150 |—| 36 l25| 139 |—| —|—| s2s|es| 1,261/66] 73 (67| 190 |—| 11]02] 12— — | — =l — | 19010 148 ——| 1568)98] 520~ — || — " s02|40| —|—| ——| seo2l40| es5|— 164|16] 624|—| 31 6] — || 2 38| 2 |a0| 67|72 45l63| 1,572)98] 4,289]51
| Syyskuw . . . . . i — | — || —|=| s 1geert — | 140 || 13180) ——| 1jee] — |} —|— %0 |—| 525 oj7s] ——| 146359 15| — -] — i —| 72|81 —— —|—| 1,286)31 635|— —|—| 654|— 75|40 — || 6|30} 50 |28| 47(58| 7445| 1,543]51| 431841
| Lokakuu . . . . . %\~ —|—| — | —|—| 75| 1,261)66] 140 16] — || 20[86] 12— 2847 9 |s0| 10 |25] 80 |—| 20l0s] 2(15] —|—| 1585010 15— — |—| 6|—| 483 |18| —|—| ——| 1,004/15] 635 —| 283(34| 59350 32 12| — || 2 |55 14 |60| 895 55|35 1,630|41| 4,244/66
Marraskuu . . . .| 75— 48 || —|—| —]—| 118—| 1,261/66 48 58] — |—| 25|41 s6/—| 4slse| — |—| — - — || 550 <217 19| 1404086 15|~ — || —|—| 57| —| siss| 5—| ess5s| 635 |—| 110010| s41l50l 27 |s9| — || s l91| 8 (18] ——| 69ja6| 1,391l01] s502(20
Joulukuu. . . . . 820 || 21 |20f 204 [56] — || 1,04576| 2,762/82 45 |28] — || 25|18| 4o/~ 99)94] 2 ||y 15 || — || 15|40\ 4734 7757| 8,137/46] 515| | 312 |—| 12 03| 866 | 90| 1350 150| 1,220/98| 645 —| 110|76| 624 — 61 |21f — || 2 55| 7 |—| 147[s0| 77|64] 1,675\96| 7,080|11
} 2 175 } 2)23 ‘ !

Yhtoenst | 2,511 [16] 356 |04 509 I56] 1,250 (71| 4,627]47] 17,843)62] v4s 41| 599 || 169[35] 366|—| 447]55| 53 |s4] 67 leo| 144 || 127 [ssl 125]27] 663]77] 21,458]06] 6,285 |25 312 || 19 |28] 1,963 | 6] 60|25 108]s0] 9,09014] 7,630 || 1,754 |28] 8,096 |25] 532 [15] — || 45 [as| 95 lus| sss|70] saeloo] 19,58804] 54,772]71

K. G. Ahiroth.



Kertomus Raahen—Lapin rautatien liikenteestd ja yllapidosta
vuonna 1901. '

Rata on 33.6 kilometrid pitkd ja alkaa Lapin asemalta Oulun radalla.

Asemat:

Lappi (valtionrautat.) padraiteita km sivuraiteita m
Relletin pysdhdyssilta . . 11 200 »
Pattijoen > . 13 : — »
Raahen asema . . . . . 4 970 »
Lapaluodon satama . . . 5.612 809 »

‘ Yhteensa 33 812 . 1,979 m
Lundbergm haararadalla . . . . . . . . 740 »
Soranottopaikalla . . . . . . . . . . .1270 >

~ Yhteenséd sivuraiteita 3,989  m

Vaikka ratarakennustyot padasiallisesti padtettiin vuonna 1900 jotta rata
voitiin avata yleiselle liikenteelle 1 p#ivénd Syyskuuta samana vuonna, tehtiin
silla kuitenkin erindisis taydennystoitdi vuonna 1901. Radan rakentamiseen
pantu pédoma tulisi tdten nousemaan: .

- maa- ja taitotekoisista toistds . . . . %nf 422,933: 07
raiteista . . . . . . . . . . . . » 629,076:11
huonerakennuksista . . . . . . . . » 116,680:2b
sahkolennattimestd ja telefoonista. . . » 5,807: 89
hikkuvasta kalustosta .~ . . . »  312,619: 37

Yhteensa .%9{‘ 1,487,116: 69

Liikkuvaa kalustoa, johon vuoden kuluessa oli tullut lisdd 5 katettua, 8
avonaista lankku- ja 2 avonaista hirsivaunua, oli vuoden lopussa:

2 tankkiveturia,

2 II & IIT luokan matkustajavaunua,
1 IIT luokan sam.

1 konduktoonvaunu

12 katettua tavaravaunua Litt. Ga, .
Tie- jo vesirak. ylihall. kert. v. 1901. : 22
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30 avonaista tavara- ja lankkuvaunua Litt. H,
2 hirsivaunua Litt. Ik,
2 hiekkavaunua,

1 veturiaura.

Liikkuvan kaluston tyé:

Veturit kulkivat vuoden kuluessa yhteensi:
47,246 kilometria. '

Tavaravaunut samana aikana:
210,127 kilometrid, joista omalla radalla
136,279 »  ja valtionrautateills

74848 >

Matkustajavaunut kulkivat omalla radalla 88,980 kilometria.

Junaliikenne:

Lahetettyjen junien lukumésra oli 2,105, joista
1,460 sekajunia,
528 paikallisjunia ja
117 tavarajunia.

Veturit kuluttivat 2,401.5 m? puita 8,096 markasta 25 pennists, mikéa
vastaa 17.2 pennin kustannusta veturikilometriltd, johon mydskin on Iuettu

veturipalvelus 764 tuntia.
Veturien rasvaamiseen ja valaistukseen meni 1,0915 kg kaikellaisia ol-
jyJa, mikd vastaa 439 markan 15 pennin kustannusta eli 0.93 pennié veturi-

kilometrilti.

I. Matkustajaliike.

Matkustajain lukuméaara oli:

I luokan . . . . . . . . . . . . . . . . 322
I » O 2 I3 52
sotilaita. . . . . . . . . oL . .. ... 23H

Yhteensa 24,997
Keskimaars matkustajia junaa kohti on siis
171 ja
plitvissi 68.6
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‘ II. Tavaraliike.

Pikatavaraa . . . . . . . . . . . . 40,260 kg.

Rahtitavaraa . . . . . . . . . . . . 14089859 »
A ~ Yhteensd 14,130,119 kg,
joista -
’ lahetetty . . . . . . . . . . . . . 6252152 kg.
vastaanotettu . . . . . . . . . . . 7877967 »

Junaa Tohti siis keskimaarin 9.7 tonnia eli pdsvdssi 38.8 tonnia.

Elaimia kuljetettiin seuraava lukumédri:
hevosia . . . . . . . . . . . . . 63 kappaletta
sarvikarjaa . . . . . . . . . . . .261 »
koiria . . . . . . . . . . . . . . 67 »

sekd ajokalwja . . . . . . . . . . . . . 67 »
Tuloja:

Liikennetulot vuoden kuluessa olivat S.nk 58,994: 93, nimittéin:
matkustajaliikenteests . . . . . . . . e 24151 75
tavaraliikenteests . . . . . . . . . . » *26979: 18
sekalaisia tuloja . . . . . . . . . . » 4345 68
vaunukilometrimaksuja. . . .. . . . . » 3518 32

Yhteensd e 58,994: 93
(Katso taulua N:o 1). '
Jaettuina kuukausittain ja ratakilometrittdin (28 km) ovat liikenne-
tulot siis: :
kuukaudessa S.mk 4,916: 24 ja ratakilometritd S.mk 2,106: 96.
"Menoja:
~ Radan liikenne ja kunnossapito maksoi vuonna 1901: Smk 54,772: 71,
nimittiin : A
Keskushallinto . . . . . . . . . . . Fmr 4627 47 o
Liikenneosasto. . . . . . . . . . . » 21458 06
Rataosasto . . . . . . . . . . . . » 9099 14
Koneosasto . . . . . . . . ... o> 19588 04

Yhteensid Fny H4,772: 71
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Niiden kustannusten jako eri konttoihin nikyy taulusta N:o 2.

Tdhin summaan el ole luettu lainarahojen korkoja eikd radan sorasta-
miskustannuksia vuonna 1901, miké viimemainittu menoerd on pantu raken-
nustiliin, koska témi tyd oikeastaan olisi ollut tehtévid vuonna 1900 rakennus-
varoilla, mutta hierottaessa kauppaa kelvollisesta soranottopaikasta siirrettiin
vuoteen 1901

Liikenne jatkui vuoden kuluessa katkeamatta ja ilman onnettomuuksia.

Oscar Lindberg.




Kertomus liikenteesté Méntan—Wilppulan rautatielld
vuonna 1901.

Ratarakennuksen historiaa katso 1900 vuoden kertomuksesta.

Koko rata on tehty yksiraiteiseksi 0.6 metrin raideleveydellsd, ja on
myénnytetyn osan pituus: '

pafraiteen . . . . . ... . . . . . . . 672 km. -
sivuraiteiden Wilppulassa . . . . 273.630 m.
» Koskelassa : . . . . 74600 » 0328 »

Yhteensd 7.068 km.
eli tasaluvuin = 7.1 km,

Radalla on ainoastaan yksi pysikki, Koskela, joka sijaitsee radan passsa
Koskelan talon ja Mantin tehtaan rajalla. Sanotulla pysikillda on 2, ja Wilp-
pulan asemalla 3 kpl vaihteita, eli kaikkiaan 5 kpl, ja ovat sivuraiteet yh-
teensd 348 m pitkit. ‘

‘Radalla on 1'aﬁtaslilta, joka on tehty 5 metrin raiteenlaajuisista valssa-
tuista I rautapelkoista, seké 7 kappaletta yhteensd 12.4 m pituisia avonaisia
rumpuja. ‘

Radan litkkuvaan kalustoon kuuluu:

- 2 veturia, -
2 matkustajavaunua,
1 matkatavaravaunu,
59 kaikellaista tavaravaunua,
1 resiina ja
1 lumiaura. : .

Vuonna 1901 on Mintin— Wilppulan radalla ldhetetty seuraava masrs -

matkustaja- ja tavarajunia, sekd tyojunia:

Vakinaisia matkustaja- ja tavarajunia. . . 1,995 kpl.
Ylimaaraisia matkustajajunia . . . . . . | >
Tybjunia . . . . . . . .. o 89 »

Yhteensd 2,162 junaa.
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Myotaliitetystd taulusta nakyy ettd radalla on vuoden kuluessa kuljetettu
8,127 henked 5,611 markan 35 pennin tulosta ja 494,455 kg »yleisen liikkeenc«
tavaraa 1,028 markasta 05 pennists seké 11,435,700 kg »Méntén tehtaan yksi-
tyisen liikkeen« tavaraa 9,237 markasta ynnd 26 yliméddraistd junaa, joista
saatu tulo on laskettu 525 markaksi, ja nousevat tulot siis kaikkiaan 16,401
markkaan 40 penmiin.

Niists tuloista tulee: »
84219/, matkustajien,
. 6.279/, yleisen tavaraliikkeen, seki
59.52 9/, Mantin tehtaan yksityisen tavaralilkkeen osalle.

Yhteensd 100 ja on tulo ‘kilometrilta siis Smk 2,440: 68.

Radan korjaus- ja litkennekustannukset olivat vuoden kuluessa seuraavat:

" Liikenneosasto:

" Palkkoja . . . . . . . . . %m 4,679: 70
Tarveainekulutus . . . . . . » 171: 20
Sekalaisia ey 91. — 4.941: 90
. Rataosasto: :
Palkkoja . . . . . . . . . % 5251 70
Raide, ratap6lkyt ja sorastus . » 1,946: 60
Ratavalli ja taidetyot . . . . » 301: 10
- Aitojen kunnossapito . . . . » 116: —
Sekalaisia . . . . . . . ... » 37: 85 7,653: 25
. Koneosasto:
Palkkoja . . . . . . . . . Fy D,b46: BB
Tarveainekulutus . . . . . . » 1,529: 45
Veturien kunnossapito . . . . » 688, 85
Vaunujen  samoin .. . . o» 1075 85
Sekalaisia . . . . . . . . . » 109: 45
Puiden kulutus, 166 sylts. . . » 1494 —

Sm sn sahalta’. . . . » = 220: — 10664 15
~ Yhteensa S 23,259: 30

Radasta on siis vuoden kuluessa ollut 6,857 markan 90 pennin tappio.
Liikennettd on muuten vuoden kuluessa keskeyttamattd siénnollisesti
ja tasmallisesti ilman onnettomuuksia harjoitettu.




Taulu radalla kuljetettujen matkustajien lukumiiristi sekd Idhetettyjen tavarain

kilogrammamdardstd, joista on saatu allamainittu tulos.

Matkustajaliikenne.

Matkustajain koko lukumgsra. . . . . . . . . . . . .. : L
. Siitd saatu tulo, matkatavaramaksut sithen luettuina. . . . . . . . . I
Tamian tulon suhde radan kokonaistuloon. . . . . . . . . . . . ..

Yieinen tavarallikenne.

Kuljetettu kilogrammam3airs rahtitavaraa . . . . . . . . . . . . ..
Siitsd saatu tulo . . . . . . .. e e e e e g
Taman tulon suhde radan kokonaistuloon. . . . . . . . . . . . ..

Mantin tehtaan yksityinen tavaraliikenne.

Kuljetettu kilogrammamiiri rahtitavaras . . . . . . . . . . . . . . . .
Siitd saatu tulo . . . ... oL L e e g
Témén tulon suhde radan kokonaistuloon. . . . . . . . . . . . .. ..

nousevat siis yhteensd . . . . . . .. e e e S
jaettuna ylliolevan mukaan on:

Ratakilometrilta

tuloa . .. L L L e e e e Sng

nousevat . . . . . . oL . L. oL L oL oo e Syt -

Orihvedells, Elokuun 1 paivéng 1902,

v

V:na 1901.

8,127
5,611: 35
34: 21 9,

494,455
1,028: 05
6: 27 9,

11,435,700
9,762: —
59: 52 9/,

16,401: 40

2,440 68

23,259: 30

K. A. Schuitz.
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Yhteenveto lilkenteestd Mantin—

Yleinen

Matkustaj a- y. m. lilkenne
Kuukausi Piletteji Maksu Yhteensi Matkatav:ita | Yhteenss
o matkust.-
1 1 1 O | Pil | Maksu 23| Maksu |likentits
kpl| kpl | e || Sne |pz| kpl | Snd |[pu|kpl| Sme |pe| Smp | g
Tammikuu. . .| 47 473 58 | 40 290| 50{ 520| 3481 90| 34 8 50 357} 40
Helmikuu . . .| 60 542 78 | —| 361| 40| 602| 439 40| 66 16 | 501 455| 90
Maaliskua . . .| 40| 573 47 | 20| 367 45| 613 414 | 65| 61 15 | 251 429 90
Huhtikun . . .| 36 720 44 | 40| 456 | 75| 756 501 | 15| 83 20 | 75| 521 90
Toukokuu . . .} 10 649 11 | 20f 411 55] 659| 422 75 76 19 | —| 441] 75
Kesikuu 13 771 14 | 20| 487 95 784| 502 15|106 26 | 65] 528| 65
Heingkuu . . .| 38| 721 44 | —| 440| 25| 759| 484 25| 87 21 | 75| - 506 | —
Elokuu . . . .} 22| 715 22 | 20| 443 05| 737| 465] 25| 66 16 | 50] 481 75
Syyskuu 24! 654 25 | 10} 417) 85| 678| 442/ 95} 71 17 | 75 460) 70
Lokakuu 29| 528 38 | — 343 80| 557 38130l 75| .18 | 75 400 05
Marraskau. . .| 66! 692 61 | —| 440| 95| 758| 501 | 95| 85 21 | 25| 523 20
Joulukuu .| 56 648 64 | 30) 414, 60] 704] 478 90| 101 25 |-25] 504 15
Yhteensa | 441 | 7,686] 508 | —| 4,875 | 60 60]911] 227 | 75| 5,611] 35

8,127 | 5,383



Wilppulan rautatielld vuonna 1901.

liikenmne

Mintéan tehtaan yksityinen liikenne

Tavaraliikenne __,§_ d
SHEIS
E?L,. =
m m g2¥g ‘
_ e o8 . . c e e
2% F Tavaraliikenne Ylim#graisid junia | Yhteenss
Luku- Mok &E & :
migry | ST 1
kgr. g || Fme | pu kgr. Sne | kpl | Sme  |pa| e | g
49689 | 100 | 20| 457 |60 1017000 | 900 | — — — | = 900 | —
46,380 96 |'s5| ss2 | 25| 1189700 | 1,047 | —| — — | 1047 | —
43,191 s2 (85| 12 |78 1700800 | 1357 | —| 6 | 150 | —| 1,507 | —
72,804 121 | 25 643 | 15 1,629,400 1,184 | —| — — | — 1,184 | —
46,500 86 | — 527 | 75| - 483,700 384 | —| — — e 384 | —
40,527 86 | 25 614 | 90 489,100 392 | —| 16 300 | — 692 | —
47,003 93 | 25 599 | 25 535,500 435 | —| — — — 435 | —
- 30,228 66 | 90 548 | 85| - 488,400 387 | —| - — — 387 | —
44,975 90 | 45 551 | 15 423,200 339 | —| — — | — 339 | —
24,242 71 | 15 471 | 20 2,007,200 1,522 | —| — — — 1,522 | —
19,054 59 | 85 583 | 05 596,600 693 | — 2 37 | 50 730 | 50
29,862 73 | 55 577 | 70} - _ 866,500 597 | — 2 37 50 634 | 50
| 404455 | 1,00 | 03] 6,639 | 40| 11435700 9287 | —| 26 | 25 | —| 9762 | —
F. Arnkil.
*
23

Tie- jo vesirak. ylihail. ert. v. 1901.



“llmoitus Mintin—Wilppulan radan menoista vuonna 1901.

Vuonna 1901 on Mantin—Wilppulan radalla ldhetetty:

g |pe| e |
Liikenneosasto:
........................... 4,679 | 70
Tarveainekalutus . . . . . . . . . . .. ... o000 171 | 20
......................... 9 | = 4,941 | 90
Koneosasto:
.......................... 5,546 | 55
Tarveainekulutus. . . . . . . . . . . . ... ... - 1,529 | 45
Veturien kunnossapito . . . . . . . ' C e 688 | 85
sm e 1,075 | 85
e e e e e e e e e e e L 109 45
Puidenkulutus, 166 syltd . . . . . . . . . .. ... .. .. 1,494 | —
sahalba .. . . . . ... 220 | —| 10664 | 15
Rataosasto:
.......................... 5,251 | 70
Raide, ratapslkyt, sorastus . . . . . . . . .. .. L. L. 1,946 | 60
Ratavalli ja taidetyot. . . . . . . . . . ... ..o 301 | 10
Aitojen kunnossapito . . . . . . . .. ..o 116 | —
........... 37 |8 7653 | 25
Kaikkiaan yhteenss 23,259 | 30

Matkustajajunia . . . . . . . ... Lo 1,965 |kpl
Tavarajunia . . .+ . . . . . ... 30 | »
Ylim#Aaraisia matkustajajunia . . . . . . . S 78 1 »

...... P P

Yhteenss 2,162 |kpl

F. Arnkil.
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Samalla kun Ylihallitus yleiselle liikenteelle luovutettuihin yksityisiin
rautateihin nihden alamaisimmasti viittaa asianomaisten tarkastajien talta
vuodelta laatimiin ja ylldotettuihin kertomuksiin Ylihallituksen valvonnan-
alaisista radoista, pyytad Ylihallitus yhtd alamaisesti myotaliittas Suomen
Suuriruhtinaanmaan kartan, joka, paitse insindoripiireja, osottaa kamavoidut
kulkuviylat sekd ne paikat, missd tdssé kertomuksessa mainitut ty6t on suo-
ritettu. Helsingissd Lokakuussa 1903.

Alfred Nyberg.

Werner Lindberg. K. W. Brander. Oscar Lindberg. Axel Tollander.
V. t.

L. s.
Fredrile Andersson.




