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ENSIMAINEN 08487,

1. 'Kanavat, kulku- ja lauttausvaylat seka niihin
kuuluvat laitokset.

L. Salmaan kanava eli kulkuvayla SuomenvedenpohJasta :
Salmaasen

-Vuonna- 1903" Saimaan kanavalla tehdyt korjaus- ja muut tyodt vcﬁdaaﬁ
mukavampaa yleissilmiystd varten luetella seuraavain padnimitysten inuk,aan‘;‘ '
nimittédin: kanava, sulut, sillat ja salpausportit, telakka, holvi-, pohja- ja reu-
navienfidrit, purjehdusviyld ja valkamat, telefooni, rakennukset, varasto, seka-

laiset tyot ja taimitarha.

Kanava.

~ Ylapiiri: :

‘Sittenkuin talven kuluessa oli korjattu t6itd varten talpeelhsla tyoka—
luja ja ‘varastosta valittu tarpeellisia puuaineita, pela’rtnn plntavesIOJat ja ve-
totiet 2—4men 3a Hbmen sekéd Hnen ja S:nen sulku}en Vahlla sekéd 9:nen sulun
pohjoispuolella, missd vetotie myos sorastettiin. Kanavanpenkerettid perattiin
Hiirensuon luona, 6 —8mnen sulkujen alapuolella sekd Suikin 'silla,n- ylapuolella,
jossa kanavanluiska tasoitettiin ja kylvettiin heinansiemenilli. — Smen sulun
alapuolella korjattiin ja korotettiin verhous. Samoin my6s Kansolan ja Sui- .
kin siltojen v'aﬂillé,, jossa se sitd paitse paikoin tilkittiin sammalilla. Laurit-
salassa, jossa verhous roudan ja tulvaveden ~vaikutuksesta oli ﬁurmeltunu@
pantiin se myo6s kuntoon ja siella oleva aallonmurtaja korotettiin 35 sentti-
metrid. Mustolassa olevasta viahdisestd taimitarhasta Ja, mms’oa Jstutuks1sta
pidettiin tarpeellista huolta.

Alapun : .

12nen ja 13meén sulkujen valills pantiin verhous uudestaan 900 metrm
matkalla ja korjattiin® paikoittain 19men sulun ylapuolella. — Pillin luona
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verhottiin runaviemiri uudestaan ja siité johtava viemirioja oijennettiin ja
perattiin. Kanavanpenkereista, luiskista -ja sulunilla olevista vihiaisistd puis-
toista pidettiin tarpeellista huolta.

Kaikkiin niihin toihin kaytettiin 407 t/, hevois- ja 4,367 jalkapdivatyota.

Tyokustannus oli . . . . . . . . . Smk 25137 74
Ainekustannus » . . . . . . > 936: 39
Yhteensa kus‘oannuksm Smk 26,074: 13

- Sulut.

Ylapiiri: :

Sittenkuin peitot sulkujen padlts kevialla oli poistettu, kaavittiin ja
tervattiin portit, ja valurautaosat kaikilla suluilla maalattiin 6ljymaalilla. Hal-
lakaivannot perattiin ja Lauritsalan madriavalls sululla, jossa osa .eteldpuo-
lisesta verhouksesta oli vierinyt, poistettiin maa ja verhous haudanpohjassa
uusittiin  snuremmilla kivilld. Viimemainitulla sululla vahvistettiin ja. kor-
jattiin ylipuoliset porttiparit ja Malkialla rakennettiin ylin porttipari uudes-
taan. 8ssa sulkukamarissa, jossa pohjoispuolinen muuri: oli. alkanut vuotaa,
oli- se purettava 4 metrin matkalla sekd tiivistettivd ja osaksi uudestaan
muurattava. - Muntamia uusia lyhtypylvéitd valmistettiin. Purjehduskauden
loputtua peitettiin sulut laudoilla.

Alapiiri:

18nen sulun alaportit pantiin uudestaan. Muutamilla suluilla korjattiin
lankutus ja kiertolaitokset. Juustilassa, Sarkjarvelld ja Lietjarvella asetettiin
7 paria uusia pohjaluukkuja ja 23:lla sululla korjattiin kynnys ja pobja.

© Naihin toihin meni 1721/, hevois- ja 3472 jalkapaivatyota.

Tyékustannus oli .. . . . . . ... Smk 10,541: 20
Ainekustannus > . . . . . ... » 6079: 07
Yhteensi kustannuksia Fmk 16,620: 27

Sillat ja salpausportit.

" Lauritsalan siltaan pantiin 6 uutta johtopyoraa miﬁka ohessa tamén
seks Kansolan sillan kadntokoneistoja vahan korjattiin ja tafkistettiin. Lau-
ritsalan, Mustolan ja Réihén siltojen kansia sekd viimemainitun sillan toista
kannatinta korjattiin. — Lauritsalan sillan etelipuolella oleva kivipaallystys
pantiin uudestaan ' ja muitten siltojen maatukeja korjailtiin. Réttijarvells,



3

Taipaleella, Sarkjarvells ja Juustilassa korjattiin valurantaosat ja maalattiin
6ljymaalilla. —— Viipurin kiéntdsillan suojeluslaitoksia korjattiin ja vahvistettiin.
Haihin toihin kiéytettiin 411/, hevois- ja 7681/, jalkapaivityota.

Tyokustannus oli . . . . . . . . . Smk b5bb2: 30 -
Amekustannus » . . . . 0 . . . . » 1720043

Yhteenséd kustannuksia Smk 7272: 73 -

Telakka.
Pienempi vikipy6rd uusittiin ja muut vékipyérat korjattiin. Portit
kaavittiin ja tervattiin. 30 kappaletta uusia tukiseip#iti ostettiin.. - R
" Naihin mend 104 jalkapaivitoyta.
Tybkustannus oli . .~ . . . . . . . Smk 324: 90

" Ainekustannus » . . . . . . . . . . > 46: 36
Yhteensd kustannuksia Smk 371: 26

Holvi-, pohja- jé,reunaviem’cir_it._

Soskuanjokea  perattiin telakanviemérin alapuolella ja samoin Kansolan '
ja Juustilan reunaviemérien alapuolella olevia viemiriojia. Réttijarvestd joh- .
tavan reunaviemdriojan sillankausi uudistettiin ja ILietjirven reunaviemiri
korjattiin. _ '
Naihin toihin kéytettiin 443/, hevois- ja 1611/, jalkapaivatyoti.
Tyékustannus oi . . . . . . . . . Smk 736 5b

Ainekustannus » . . . .. . . . . > 744: 23
' Yhteenss kustannuksia Smk 1,480: 78

Purjehdusvayld.

Lauritsalassa maalattiin poijut ja reimarit»ja asetettiin paikoilleén'ké-
. vaalla heti jaiden lahdettyd. Taloen kuluessa valmistetut reimarit seks kaksi
loistopoijua asetettiin Viipurin ja Juustilan valiseen_kulkuv'ayléén sekd, Ritti-
jérveen, ja niistd pidettiin tarpeellista huolta purjehdiskanden kestiessi.
Niiihin t6ihin kaytettiin 211/, hevois- ja 421 jalkapéivéfoydtéi.
Tyokustannus oli . . .. . . . . .:Smk 3,055 50
Ainekustannus » . . . . o . - . > 1197:5b -
" Yhteensa kustannuksia Smk 4,183: 05
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- Telefooni.

100 vanhan telefoonipylvddn ja 150 sirjetyn isolatorin sijaan asetettiin
uusia. Vuosimaksut Wiipurin ja' Lappeenrannan keskusasemiin sekéd Musto-
lassa ja Juustilassa olevien telefonistien palkat suoritettiin. Kanavaa pitkin
asetettu telefoonijohto pidettiin. kunnossa ja johdossa seké apardateissa huo-
matut puutteellisundet poistettiin sen mukaan kuin niitd ilmestyi.

Mainittuihin tbihin tarvittiin 17 hevois- ja 1761/, jalkapaivityoti.

Tyokustannus oi . . . . . . . . . Smk 200L 12
_. Ainekustannus » . . ... . ... . . > 64: 40
" Yhteensd kustannuksia Smk 2,065: b2

Rakennukset.

Yapiini: '
Piiripaallikén virkatalossa laitettiin saunan katto uudestaan ja korjat-
tiin jaakellari ja yksi kaakeliuuni. — Kasso6rin asunnossa laudoitettiin kolme

kamarinkattoa ja keittion seinét; neljissd huoneessa purettiin lattiat ja unsia
lankkuja pantiin lattioithin sittenkuin multapenkkeihin oli pantu lisad tédy-
tettd; keittiGssd  maalattiin seindt sisdltd. — Réaihin rakennusmestarinvirka-
talolla maalattiin seinit ulkoa; keittion uuni ja lattia korjattiin; keittion por-
taat rakennettiin uudestaan ja varustettiin katolla, mink#d ohessa vesikouruja
asetettiln ympéri rakennusta. — Kansolan siltavahtituvassa uudistettiin keit-
tion ja etehisen lattiat ja sithen pantiin neljd uutta ovea ja akkunoita, por-
taat korjattiin, keittion uuni purettiin ja muurattiin uudestaan, minks ohessa
rakennus maalattiin undestaan sisiltd ja ulkoa. — Malkiin sulkuvartijanasun-
nossa purettiin kamarin lattia ja pantiin uoadestaan ja korjattiin uuni, joka
sitd paitse varustettiin uusilla luukuilla. Useimmissa sulkuvahdin- ja tybvaen-
asunnoissa toimitettiin sen oliessa vihaisii korjauksia ja niitten katot tervattiin,
Alapiiri:
_ Kassoorinasunnossa muurattiin leivinwuni ja keittion uuni’ uudestaan
sekd korjailtiin vdhin kahta huonetta. — Piiripaallikon asunnossa uusittiin
keittion lattia, jota pafose konttorihuoneen lattia peitettiin linoleummatolla’
ja keittion eteliisen seinii korjattiin sisiltds. — 121la sululla olevaan vahti-
tupaan pantiin uusia akkunoita ja rakennus maalattiin ulkoa 6ljyvarilld. —
Kanavan paallikén asunnossa korjattiin keittion lattiaa ja seinid ja pesutupa
rakennettiin uudestaan. - - Rattijarven hotellirakennuksessa laitettiin nusi lattia
keittidon ja seinat korjattiin. -~ Juustilan tarveainepihassa laitettiin uusi
katto eriiisen vajaan ja pihaa ympardivé aita korjattiin pefinpohjin. — Sark-
jarven 23lla sululla katettiin vahtituvan ulkopuoliset portaat ja ulkohuoneet
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rakennettiin uudestaan. — Réttijarven puutarhurinvirkatalolla maalattiin ul-
kohuonerakennus ulkoa vesivarilla ja taimitarhaa ympaloua aitaus uusittiin.
— Lavolan su]kuvahdmasunnossa maalattiin vilikatto ja ulkopuolinen laudoi-
tus sekd asetettiin semapapeua erddsen vihdiseen huoneesen. — Juustilan
yovarm]anasunnon ulkopuolinen seinalaudoitus maalattiin 6ljyvarilla. — Sitd
paitse tervattiin osa vesikattoja; tulisijat tyovaenasunnmssa tarkastettiin; ulko-
huoneissa toimitettiin vahalsempm kor3a11k51a ja niitten seindt maalattiin pu-
nasella, ja Juustilan 25—27mnen $ulun alapuolel]a rakennettiin - makki ylei-
568 varten. . )

Kalkknn nalhm to1h1n ka) tettiin 31 hevois- ja 843 1/2 jalkavalva,tyota

Tyékus’oannus oi . . . . . . . . . Smk6179 % _
Ainekustannus » - . . . . . . . . . > 360849
Yhteenss kustannuksia Smk 9,788 44

Varasto.

Vuoden kuluessa ostetuita puuaineita, pelkkoja, lankkuja ja lautoja,
ktlljefettii,n tarveainepihoihin séﬂy’cet-tév'abksi. Vanhempia ty6kaluja korjattiin
ja pantiin kunfoon__, minki ohessa 14 uutta sulkuportinluukkua ostettiin.

Tahin kiytettiin 19 hevois- ja 68 jalkapaivityoti. '

Tyskustannus oli . . . . . . . . . Smk 7,144 90
Ainekustannus » . . 0 00 0 L 0 » 0 1341 20
' ' Yhteensd kustannuksia. Smk 8,486: 10

Sekalaisia toita.

Lingipuolella Lauritsalan telasiltaa rakennettiin et-eléiisellé'; luiskalla 27
astinta sisaltiviat kiviportaat. — Yksi mutausproomu rakennettiin uudestaan
vanhalle pohjalle ja muut proomut tiivistettiin ja tervattiin, — Ruoppauslai-
toksen tulisijaan pantﬁn kaksi uutta arinaa.. — Er#és Mustolan luona oleva
ojarumpu rakennettiin uudestaan. — Tulisijat tyovéestén ja muissa asunnoissa
tarkastettiin ja suuttattiin. — Palonsammutuskalut tarkastettiin ja korjattiin,
minké ohessa tarpeellisia sammutussankoja ostettiin. — Kanavalaitokselle
jaetut maantieosat pidettiin kunnossa ja lanattiin talvella ja niilld 18ytyvit
sillat, rummut ja késipuut ylldpidettin. Kanavalaitoksen proomut ja veneet
tilkitettiin ja tervattiin. Tarveaineita kuljetettiin tyopaikoille ja niistd pois.
Uusia kirjoja ja aikakauskirjoja hankittiin kanavalla oleviin kahteen kirjastoon.
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Y]lamammtulhm t01h1n kaytet’mm 134 1/4 hevois- ja 1,000 1/4 jalkapai-
Vatyota _
Tyokustannus oi . . . . . . . . . Smk4014 76
vAkaustann.us P e e e > 1,870: b4
" Vhieensi kustannuksia Smk 5,385: 30

Taimitarha Réttijarvelld.
Tainlitarhaséa tehtiln erilaatuisia istutus- ja muita t6itd, niinkuin kom-
postin valmistamista, lehdenperkausta, puitten ja pensaitten uudestaan istut-

tamista, tyokalujan korjatista, y.' m.
Niihin kéytettiin 531/, hevois- Ja 437 Jalkapalvafcyota

Tyékustapnus oli . . . . . . . . . Smk 1452 35
Ainekustannus oli . . . . - . . 5: 30
Yhteensi kustannuksm Smk 1.457: 65

Vuoden menot.

.Kaikkiin kanavalla vuoden kuluessa suoritettuihin korjaus- ja muihin
t6ihin on niin muodoin mennyt 942 1/, hevois- ja 11,809 3/, miespaivitydta.

“Tyékustannus oi . . . . . . . . . Smk 3156 —
Urakkamaksut olivat . . . . . . . » 34506 27
Ainekustannus oli . . . . . . . . > 17,044: 06

Yhteensi kustannuksia Smk 83,105: 33

Koska yllamainittutin ainekustannusma;‘méé‘m on luettu myds varastosta
kaytettyjell -tarveaineiden hinta ja koska vuoden kuluessa on ostettu tarve-
aineita 17,719 markasta 45 pennisti,  nousevat vuoden todelhset rabamenot

seuraaviin maariin:

Tyskustannus . © . . . . . . . . . . .. .. . Smk 6606l 21
Ostetuita tarveaineita . . . . . .. . . . . o . . . s 17,719: 45
Virka- ja palvelusmiesten palkat . . . . . . . . . . > 65,237: 20
Vuokra siltavahdin asunnosta Wiipurissa . . . L » 960: —
Lahgapalkklmta C T © 500: —

Sebalaisia menoja, niinkuin teletoommaksuja kirjojen sito-
minen, postimaksut, siéhkésanomat y. m. . . . . . » . 1,976 69

Yhteensé menoja Smk 152, 454: 61
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- Vuoden tulet.

Vuoden purjehduskautena, joka alkoi Juustilan ja Wiipurin valills Huh-
tikuun 23 paiving ja kdnavan ylaosassa Toukokuun 1 phivéng sekd palttyi
Marraskuun 28 piiving, suoritettiin Mustolan kassodrinkonttorilla 3,785 ja

* Juustilan kassoorinkonttorilla 4,799 alusta, joista maksettiin:.

jaa stastokst Smk 485,203

Kanavamaksuja Mustolassa . .. . . . . . . . . . . Smk 398932 15
> Juustilassa . . 0 .. . . . . . . . » 105378 40
Eri tullikamareissa kannettuja ka,navamaksu]a o »  106,382: 19
Tshin tulee vield: ' ; ‘ ' '
" Telakkamaksuja 101 aluksesta . . . ' » 8,160: —
Maksut Wiipurin  kaantosillan kautta kulkenelsta 3616
aluksesta . . . . . ... . . . .. Coe e » 7,232 —
Vuokramaksu]a heinintekomaksuja, var astopalkko]en vuo-
kraa. 20 £ T ’ 9,745£ 17
Vuokramakslu—résteja. S T 700: —
| | Vhteensi Smk  636,519: 91
Sitd paitse on kanavan jarjestyssaannén rikkomisesta mak-
settu sakkoja . <. . . . . . . . ., . . . Smk 850: —
ja vahingonkorvauksia . . . . . . . . . . . . . . > = 287: 80
Yhteensi tuloja Smk  637,667: 71-
Jos tuloista vahennetddn kunnossopito-, hoito- y. m. kustan-
Comukseb . . . . . .. . . . .. .. . . . . Smk 152454 61
10

Lahinna edellisind viiten# vuotena .olivat vastaavat mia#irat seuraavat:

Tulot. ' Menot. Sassto.
V. 1902 Smk 514,350: 31 Smk 208,457 07 Smk 304,448: 64

> 1901 » 495086: 08 » 143971: 11 > 361114 97
» 1900 > 498272 41 > 160,189: 91 > 338,082 50
» 1899 » 492622 22 , 132187: 66 » 290434: 56
> 1898 > 456650: 83 » 130,054 68 > 32659%: 15

Vuonna 1903 on kanavalla toimitettuibin toihin kayto’rty erilaatuisia

palvatmta joitten keskihinta nikyy seuraavasta taulusta:.
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Paivatoitten jaoitus.

N

péivépélkkoja ja urakkatoitd .

ostoksia

Smk 13,958: 38

»

1,464: 20

Yhteensda Smk 1

5,492: 58

‘ Paivitoitten lukumiird & Smk.
Ty6miehia. '
5 — |4: 60 4:50] 4: 40 4:801 4: — | 8:80 | 8: 60|3: 50| 8: 40 .3: 201 8: — 2 SO 2:»60 2:50| 2:40
Muurareja — —| - -] =1 5 == = — a2 — — — —
Seppia . . . .| — | —| — ] — | — 1 3.i249y, 9| 10| — |68y, 59 |13 28 | —| —
Kivimiehis . .| — | — | 25/ — | — | — | — | — | — | — | — [ss4%/,la77y,| aa7)| —| —
Salyumiehia .| — | — | — | — | — | 1y, — | 383 — [292%/,} 15 |[400 l408 | 626!/, 31 | 114%/,
Apureja — == = =] === == =] =] — |5y 73] 9907,
Hevoispaivia . [374'/,[18',] — Ji10Y,| o3l414 | — | —| —| — | — ' — | — e ET—
Yhteensi [374%/,| 18, 2sl1101,| 254230491/ | 424 102027/, 831,855, 1998Y,] 2,342y, 104|1,105%,
. Piivatoitten lukumiard & Smk. Yhteensi thteensﬁJ _ l .
Ty&miehis. Hreens: ustannuk- | Keskihinta.
parvatolts. sia.
2:20| 20— (1:80(1:60{1:50{1:401:20}1: — |—: 50
Syt |7ua Fmg: e
Muurareja - — el — | = = == 47 146|— 3|10
Seppia . . .7 — | — | —| — 1 | — | —| —] — 6167/, 2,094(15 3|39
Kivimiehis . .| — — B — - — | - — | - 1,305 3,677(90 2182
Salvumiehis — s - =] - — | — — 2,221%/, 6,570|10 2/09
Apureja . |693%/,12,013,| 9991321/,1331/,386Y/,| 541/,12701/,| 538 7,619Y,)  14,859/40 1)95
Hevoispaiviag .| — | — | —| — | —| — | —| — | — o42'/,] 420745 4j45
Yhteensi [693%/,| 2,018, 999[321/,| 33v/,/3861/,| 541/,l2701/,| 538 12,7521, 81,555/ — 2l4s
Kanavan laajennustdistd, joita on tehty ainoastaan ylépiirissd, on
maksettu: _ :
paiviapalkkoja ja urakkatdisti Smk 158,386: 13
ostoksista } » 7,413: 11~
sekalaisia menoja » 154: —
“Yhteensd Smk 165,953: 24
Veden johtamista kanavaan tarkoittavista toistd ovat menot olleet
seuraavat;:




2. Kulkuvéylé Saimaasta lisalmen kaupunkiin.
"A. Taipaleen ja Konnuksen kanavat Leppévirran pitﬁjéisééi Kuopion lddnia.

Taipaleen kanavalla varustettiin, ylasulku uusilla porteilla ja kanavan
yli johtava kiintosilta rakennettiin uudestaan, joita t6itd varten oli tarpeellista.
hankkia uusia pelkkoja edellisind vuosina kanavalle tuotujen lisaksi seld lank-
kuja, lautoja, teryaa y. m. tybaineita. Sekd pmtfelhm etta kaantosﬂtaan kiy-
tettiin  vanhat rattaosat, jotka korlattnn Ja osaksi uusittiin. Sulkukamarin
ollessa - kuivillaan korjattiin kynnykset ja sulun pohja set’mpelkko;;en luona,
minkéd ohessa kanavan pohja yld- ja alasulkujen viliselld osalla puhdls‘rettnn
ja luiskat-parannettiin.. Vetoteille vedatettiin soraa, squnmakennu_s kor]attnn,
tarpeeton .venelaituri -poistettiin ja muita vahapatoisia korjaustoits toimitettiin.
Kevaalla poistettiin sulkujen peitot ja talven tultua katettiin ne taasen.

Konnulisen kanavalla tervattiin ja maalattiin sulkuportit, kanavan sivuja.
pitkin asetettiin reunaparruja, vetotien airessd oleva hajanainen kallio poistet-
tiin, kanavan luiskat peitettiin turpeilla, ‘rengin tuvan seinit tilkittiin ja pel-
tettiln seindpaperilla, jota paitse sen lattia maalattiin ja uuni korjattiin. Uusi
saunarakennus tehtiin -ja keittion portaat rakemnettiin uudestaan. Kanavan
poikki vedettiin telefoonijohto kaapelilla.

Molemmilla kanavilla suoritettuihin toihin kiytettiin yhteensd 42 1/, he-
vois- ja 2,9371/, miespéivatyété. Kustannukset kanavien korjauksesta ja kun-
nossapidosta nousivat 11,198 markkaan 41 penniin, josta madristi 4,003 markkaa
22 pennid meni ostoksiin. Kun palkat tekivat 6,610 markkaa ja sekalaisia
menoja viela oli 160 malkkaa nousivat vaoden menot puheenalaisilla kanavilla
siis yhteensé 17, 968 markkaan 41 penniin.

Kanavoista kulki vuoden kuluessa 5,721 alusta, joista kanavamaksuina
maksettiin 35,770 markkaa, Jotenkw vuooden saastoksi tuli 17.801 markkaa 59
ponma '

Lahmna edellisind viiteni Vllotel1a ol ]ukenteen tulos seuraava:

- Tulot. - Menot. . Sistd.
Vuomna 1902 . Smk 383,782 10 Smk 12264: 30 Smk 21,517: 80
> 1901 . . > 384,307 — » 9.841: 59 » 24.465: 41
©y 1900 . »  24313:95 O 7,650: 22 » 16,763: 73
> 1899 . > 30920: 61 > 800L: 22 » 22929 39

> 1898 . »o 29,820 47 > 6,826: 72 > 22493 7

i

w2

Tie- ja Vesirakennusten Ylihallit. kertomus v. 1903.
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B. Ruokovirran kanava Maaningan pitdjassd Kuopion lddnid.

fas

Tills sululla rakennettiin sulku alimman vedenpinnan ylipuolella seké
sulkuportit uudestaan:» Uusiin -, su]kupmttexhln voitiin kayttaa osa ‘vanhojen
porttien pelkoista sek# niitten rautaosat. Sulun ja porttiseinien vieressi oleva
raudansekainen kuohusavi poistettiin ja sijaan veditettiin hienoa soraa. Asuin-
rakeéhnuksen ja ulkohuonerakennuksen katot paallystettiin asfalttihuovalla ja
teivattiin, ja sulkua portteineen sivellettiin karbolineumilla. Sitd paitse toimi-
tettiin vihiisempii siistimis- ja korjaustditi. — Myohemmin syksylld, kun vesi
oli laskenut; korjattiin kanavan kiviverhous turmeltuneissa poiskoissa.

Naihin t6ihin® meni 1503/, hevois- ja 5,676/, miespaivatyoti, joista
maksettiin 10,290 markkaa 21 pennid paivipalkkoja. Ostoksiin meni 4,031
markkaa 13 pennii, kyytelhln ja kuljetuksiin 186 markkaa 62 pennii ja seka-
laisiin 84 markkaa 20 pennid, ja nousivat menot kanavan korjauksesta ja
kuunossapidosta - siis 14,59‘2 markkaan 16 penniin. Kuu palkat tekivit 1,850
markkkaa ja sekalaisia menoja vield oli 150 markkaa, olivat vuoden menot
* yhteensd 165692 markkaa 16 pennis.

Kanavasta kulkeneista 1, ,778 aluksesta maksettiin 4,001 markkaa b pennié
Lanavamaksu]a JOter& kanavan menot olivat 12591 markkaa 11 pennii
tuloja suuremmat.

Liahinnd edellisind viitend vuotena olivat vastaavat mairit seuraavat:

Tulot. Menot. -Eroitus.
Vuonna 1902. . Smk 4,226: 85 Smk 8645 — Smk ~- 4,418 15
» 1901. . > 4,205: 10 »  2,346: 80 » -+ 1,858 30
» 1900. . > 4,312 65 » 2,682 30 > -+ 1,630: 35
» 1899. . > 4:993: 8b » 2,309 — » -+ 2,684: 85
» 1898, . »  4201: 45 > 4,216: 09 »  —  14: 64

C. Ahkionlahden kanava Maaningan pitdjissd Kuopion. I4ni.

Koko kesdn vallinneen korkean veden takia kivi mahdottomaksi suorit-
taa eri vuoden kuluessa tehtdviksi aijottuja toitd -- kiviverhouksen uudista-
- mista ja kanavan luiskien tasoitusta vja pasallystimistd turpeilla — ja tdyty:
niitd siis jattdd seuraavaan vuoteen.. Puheenalaisena vuonna tervattiin ja maa-
lattiin sulku ja korjattiin raja-aita, joihin toihin kiytettiin 39 miespé‘ﬁvé‘mtybta.

Menot kanavan korjauksesta ja kunnossapidosta nbusivat.998 markkaan
50 penniin, joista 902 markkaa 50 pennis meni ostoksiin, etupisissi kiantosil-
taan tarvittavien -pelkkojen hankkimiseen. Kun kanavanpalvelijain palkat
olivat 1,850 markkaa ja sekalaisia menoja oli 160 markkaa, nousivat vuoden
menot siin yhteensé 3,008 markkaan 50 penniin.
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Kanavasta: kulki- vuoden~ kuluessa- 898 alusta, jotka suorittivat 4,267
markkaa 25 pennii kanavamaksuj_a,. Tulot olivat niin muodoin 1,258 markkaa
75 pennii menoja suuremmat.- '

Liihinn"et edellising viiteni vuotena olivat vastaavat maarat seuraavat:

A Tulot. Menot. Eroitus.
Vuonna 1902 . Smk 5,026: 90 Smk 2543: 30 Smk + 2,483: 60
> 1901 . > 5,208 40 > 8540: 61 > — 3332 21
> 1900 . > 5281 -- - 46712 23 » ——41,4811 23
> 1899 - > 6,168 05 »  3,260: 05 > 2908 —
> 1898 . » BRI — > 20442:85 > — 16565 35

D. Nerkoon kanava Lapiniahden pitdjassd Kuopion lddnid.

Sulku ja telasilta tervattiin ja maalattiin; kiviverhous korjattiin ja
uusittiin 330 m? alalla; raja-aita pantiin kuntoon; rengin tupaan pantiin uusi
- ovi; odottavia matkustajia varten asetetut istuinpenkit korjattiin ja .muita
vihiisia korjaustditéd toimitettiin. : '

Naihin t6ibin kaytettiin 18 1/, hevois- ja 151 miespaivatydtd ja oli kus-
tannus 871 markkaa 76 pennid, josta méadrastd 275 markkaa 20 pennid meni
ostoksiin. Kun kanavanpalvelijain palkat olivat 1,850 markkaa seki sekalaisiin
ja matkakustannusten korvaukseen meni 108 markkaa, nousivat vuoden menot
vhteensd 2,829 markkaan 76 penniin.

Kanavan kautta kulki vuoden kuluessa 722 alusta, ]omta suoritettiin
2,695 markkaa 35 pennid kanavamaksuja, jotenka kanava vuoden kuluessa
tuotti 184 markan 41 pennin tappion. S '
~ 7 Liahinn# edellising viitend vuotena olivat vastaavat maarit seuraavat:

Tulot. : Menot. Tappio.
Vuonna 1902 . . Smk 2,994 35 Smk 5,896 91 Smk 2,902: 56
> 1901 . . > 3,296: bb, » 4.925: 51 » 1,628 96
» 1900 . . » 8045 76 » 10,817 29 » 7,771 b4
> 1899 . . > 3BTT 45 > 4,646: 93 > 1,069: 48
» 1898 . . ». . 3,009: 45 » 3.411: 83 - » 402: 38

Jos yllamainittujen Lauritsalan ja lisalmen véalisessd kulkuvaylassi ole-
vier kanavien kaikki kuntoonpano- ja hoitokustannukset verrataan litkenteesta
n#illa kanavilla karttuneihin -tuloihin, saadaan seuraava tulos:

: - ‘Tulot. .~ Menot. ' Eroitus.
- Vuonna 1903  Smk 59,992: 99 Smk 40,401: 83 Smk - 19,591: 16
» 1902 > 46,036: 55 > 29.849: 51 . > 4 16687204
». 1901 » 47,017 Ob > 25,609 bl » . 921,357 b4
» 1900 - » 36,903 36 > 67,762 b4 »* — 80,869 19
> 1899 5 54,669 96 > 18217: 20 » 4 36452 76

, 1898  » 40408 37 > 34896: 99 > - BBl 38 -
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3. Kulkuvayla Kuopiost'a Heiné’wed_en pitdjddn Mikkelin lé,éniéi.
A. Karvion kanava Heindveden pitdjdssa.

Sulkuportit ja k#antosilta tervattiin ja maalattiin. Vetotiet sorastettiin;
kiviverhousta korjattiin ja muita vahaisis korjaustoitd toimitettiin. Naihin
t6ihin, joista osa tehtiin urakal]aﬁ, kaytettiin 6 hevois- ja 56 !/, miespaivityoti.
Korjanksen aiheuttamat menot olivat 397 markkaa 11 pennid, josta madrasti
150 markkaa H1 penni'ei'meni ostoksiin. Kun kanavanpalvelijain palkat olivat
1,650 markkaa ja sekalaisiin meni 169 markkaa 93 pennis, nousivat vuoden
menot siis yhteensd 2,217 markkaan 9 penniin.. .

Kanavan kautta kulki vuoden kuluessa 1,119 alusta, joista maksettiin
1,761 markkaa 5 pennii kanavamaksuja, jotenka likenne tuotti 456 markan
4 pennin tappion. -

Liahinna edellisinid viiten# vuotena olivat vastaavat miirit seuraavat:

Tulot. Menot. Tappio. . ‘

Vuomna 1902 . . . Smk 1817: 8. Smk 1,980: — Smk 162: 15
> 1901. . . » 1,370: 05 > 2,394: 80 > 1,024: 75

> 1800, . . » 1,091: 65  » 2996 57 > 1,904 92

> 1899. . . »  1,180: 90 > 3,104: 90 » 1974 —

> 1898, . . 5 99T 66 > 235468 - » 1,357: 03

B. Suvasveden—Kermajirven—Joutsenveden kanavoiminen Heindveden pitdjissi
Mikkelin [d@nii.

Sittenkuin Ylihallitus Keisarillisen Senaatin kirjelmiassia Kulkulaitos-
toimituskunnasta Syyskuun 3 paivaltd 1898 antaman kiskyn mukaan oli silloi-
sella vanhemmalla insingorilla 1. O. Telénills tutkituttanut Kermajirven ja
Joutsenveden vialists vesistdd ja t-eett'ztﬁyt suunnitelman alaveden aikana 2.1
metrid: syvin kulkuviylan -aikansaamista varten siind, minké kanavoimistyon
insind6ri, Telén oli laskenut tulevan maksamaan 559,100 markkaa, mutta sanottu
suunnitelma, Ylihallituksessa sitd tarkastet-taessa‘, oli-havaittu puutteelliseksi .
ja tarpeellisia parannuksia -huomioonottamalla laskettu tulevan maksamaan
757,000 markkaa, johon tulisi arviolta 50,000 markkaa Suvasveden—Karvion
viyliosan saattaniisesta samallaiseen kuntoon syvyyteen, leveyteen y. m. nihden
kuin Kermajirven ja Joutsenveden vilinen vayla, ilmoitettiin Tammikuun 16
paiviana 1902 paivityssé armollisessa kirjeessd Ylihallitukselle etts tarkoitusta
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varten oli armossa myonnetty 850,000 markan maararaha ehdolla ettd sanottua
madrad -kiytettiisiin. sen . mukaan kuin valtion varat ja suotuisat tyosuhteet
sen myontaisivit sekid ettd ryhdyttaisiin toimenpiteisin jotta kustannusarvio-
maars tulisi tassi tyOssd riittimian. Samana paivind piivityssa kirjelmassi
Kulkulaitostoimistuskunnasta kaskettiin Ylihallitus sen ohessa lopullisesti tut-
kituttamaan puheenalaista laivareittis sekd teettdmisn ja Keisarilliseen Senaattiin
Ishettimésn tdydelliset piirustukset seks tyoehdotus ja kustannusarvio toité
varten ynnd niith koskeva tyOsuunnitelma, tarkoin noudattamalla armolli-
sessa kirjeessi annetuita maarayksia. -

. Tats késlky'ei;'noudatbaaksensa madrasi Ylihallitus nuoremman insingorin
Albert Wulffin Ylihallituksen antamien neuvojen ja ohjelman mukaan toimit-
tamaan puheenalaisen - tutkimuksen, minki ohessa yliinsingori Werner Lind-
bergille annettiin ' toimeksi Johtaa Ja valvoa sekd tutkimusta ettd tehtdvan suun-
nitelman ladtimista. * it 0 ¢ t

Tutkimus paattyi’ Blokuussa vuonna 1902, 3& seuraavassa Syyskuussa,
ryhdyttiin Ylihallituksessa’suunnitelmaa laatimaan, mikd tyd edistyi niin, etté
suunnitelma Joulukuun- 11 péivind samana vuonna voitiin lahettaa Keisarilli-
seen Senaattiin. b

Lyhyilla piirteilla esltéttyna ‘ol ‘tutkiinuksessa kaynyt selville, ettd insi-
noori Telénin ehdottamat sulkupaikat Kissa-- ja Pilpankoskien kohdalla voi-
taisiin vaihtaa soveliaampiin paikkoihin, tahi kummassakin tapauksessa kosken
itapuolelle; ettd Kerman- ja Pilpankoskien- vilisessé viylaosassa insingori
Telénin ilmoittamien toitten lisiksi oli niyttaytynyt tarpeelliseksi rakentaa
kidantosilta Hynnilansalmen poikki ja perata Kolmisalmea, sek# Pilpankosken
ja Joutsenveden viliselld matkalla syventéd Peukalonsalmea ja Waaluvirtaa.
-~ Suvasveden ja Karvion vilisen kulkuvdylan parantamiseen laskettiin tar-
vittavan 82,070 markkaa Ylihallituksen yllamainitussa ehdotuksessa edellytet-
tyjen 0,000 markan asemesta, miki pasasiallisesti atheutul siitd ettéd oli nayt-
taytynyt tarpeelliseksi Karvion kosken niskaan rakentaa paljon vz‘mikuftavampi
j_.'irjestelypato, kuin se miké oli sinne rakennettu Karvion kanavanrakennuksen
;{ihf_éyd-es‘sé‘. Myos oli havaittu edullisemmaksi ett’ ei puheena olevalla viyla-
méttkgml*lf"Lvla;ajennettaisi ja oijennettaisi nykyistd mutkaista vaylas Karinginvir-
rassa, vaan ettd seh sijaan avattaisiin uusi Viyla Karingin itipuolella olevaan
Leppévirtaan, minks kautta melkein simalls kustannuksella saataisiin noin 2
"]ulometrla lylempi mukava kulkuvayla :

- Mité sulkujen Yakentectdn “tuli bsitettiin ne rakennettaviksi 312 metrin
hybdyllisella pituudella ja 7.5 metrin vapaalla léveydelld” porttien kohdalla,
mitks 1oitat tédydellisesti vastaavat Saimaan kanavan sulkujen ja Karvion sulun
mittoja. — Toimitetuissa perustantutkimuksissa kévi ilmi ettdé Kerman ja
Pilpan sulut tulisivat olemaan kokonaan kalliopohjalla. Sulkumuurit -ja kyn-
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nykset ehdoitettiin naissi tehtiviksi kivestd. — Vihovuonteen sulun pohjana
tulisi sitd vastoin olemaan sora. Se ehdotettiin rakennettavaksi lankkupohjaila.
Ylikynnys tehtiisiin puusta, mutta sulkumuurit klvesta Sulkuporttien rakenne
ehdotettiin samaksi kuin Karvion kanavassa. S L

Téistd tehdyn kustannusarvion mukaan tulisivat kaikki ehdotetut tyot
maksamaan 850,000 markkaa. Btti kanavoimistyd, huolimatta siitd ettd ylla-
mainitut ‘tyét olivat tulleet lisaksi, arvattiin voitavan toimittaa mydnnetylls
ingdrarahalla, riippui etupsissi siiti ettd hvvii rakennuskivii sulkuihin oli
runsaasti ja ettd puutavarahinnat paikkakunnalla olivat alhaiset.

Yleisend tydohjelmana ehdotettiin ettd kulkuvdyld oli avattava Joutsen- -
vedestd ylospain ja ettd Pilpan kanava niin muodoin ensimiisend tulisi avat-
tavaksi liikenteelle. — Ylihallituksen Keisarilliseen Senaattiin Jatettdvaan ehdo-
tukseen vuonna 1903 toimitettavista yleisistd téisté otettiin Suvasveden—XKer-
majirven—dJoutsenveden kanavoimistyStd varten 350,000 markkaa; ja Senaat-
tiln véhiistd myohemmin lihettimissisn ehdotuksessa ‘h'at'eiapu_t@ista esitti YH-
hallitus ettd Kesikuubun 1903 saataisiin tyohon kayttis 250,00 markkaa, josta
maarasta 225,000 markkaa otaksuttiin tulevan maksettaviksi paikkakunnalla ja
jaEnnoés menemisn ostoksiin y. m. Koko 850,000 markan misrs ehdotettiin
siten jaettavaksi eri tyopaikkojen kesken, ettd Pilpan kanavanrakennukseen
kaytettaisiin 176,000 markkaa ja Widrikosken kanavaan 90,000 markkaa —
namét tyot tulisivat niin muodoin valmistumaan 1903 vuoden lopussa — Wiho-
vuonteen ja Kerman kanaviin 50,000 markkaa ja jadnnos vaylidssid tehtdviin
ruoppaustsihin ja yleisiin kustannuksiin. '

Vuonna 1904 voitaisiin sitten soveliaimmin Wihovuonteen kanava
rakentaa valmiiksi 135,000 markan kustannuksella ja Kerman kanava samoin
200,000 markan kustannuksella ja 65,000.markkaa kiyttad muilla tydpaikoilla
ja yleisiin kustannuksiin. Vubteen 1905 jaisi sitten 100,000 markan miaéars
kaytettavaksi Karvion kanavan ja Suvasveden vilisen viylin parantannseen
ja- matkalla Kerma-—Joutsenvesi toimitettujen tditten taydentamlseen

Helmikuun 5 paivand 1903 ilmoitti sittemmin Kulkulaltostmmmuskunta ettd
Keisarillinen Senaatti oli noudatettavaksi vahvistanut Ylihallituksen lghettaman
ehdotuksen silla muutoksella kumrainkin -ettd oli rakennettava asunto ainoos:
taan yhdelle yloskantomiehelle joko Kermaan tai Pilppaan tehtivan kanavan luo.

Mita tyonjohtoon tuli oli Ylihallitus esittinyt sen siten jarjestettdviksi,
ettd tyd asetettaisiin yliinsing6ri Werner Lmdbergm valvonnan alaiseksi j Ja ettd
sen johto tyopaiksalla uskottaisiin nuoremmalle insindorille Albert Wulifille,
joka saisi ylim#draisen insindorin J. A. Nesslingin avustajakseen. Téahin esi-
tykseen suostui Keisarillinen Senaatti myos Helmikuun b paivina 1903.

Jo aikaisemmin Maaliskuun 13 paivinid 1902 paiv'atyssé, kirjelméssa
Kulkulaitostoimituskunnasta oli Keisarillinen Senaatti Yliballituksen -kiytet-
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taviksi asettanut 30,000 markkaa puuaineitten .ostsmiseen kanavoimistyota.
varten. Nailla varoilla suoritettiin my6s tutkimuskustannukset.seks kustan-
nukset tybkalujen ja aineitten kuljettamisesta vesitse. Kermaan jotta tyotd
voitaisiin tehda hiitaaputyijn'a. Tassid tarkoituksessa anmnettiin myds tydsuun-
nitelman valmistuttua insinééreille Wulffille ja Nesslingille kiasky ryhtya tar-
peellisiin alustaviin toimenpiteisin eri tydpaikoilla.

Sittenkuin asianomaisilta maanomistajilta oli saatu lupa tbitten alkuun
parnemiseen jo ennenkuin pakkolunastusta oli: toimitettu, ryhdyttiin t6ibin alussa.
vuotta 1903; ja tolmitettiin ne sanotun vuoden kuluessa allakerrottavalla ta-
valla, seuraavilla, jarjestyksessi ylhaalts alaspéin mainituilla paikoilla:

1. Kerman kanava.

Tami noin 200 metrid pitkd kanava rakennetaan Kermajirven ja Koski-
lahden vilisen kannaksen halki ja varustetaan kivisululla. Vesipintojen vili
on 2.65 metrid. — Vuoden kuluessa hankittiin ja hakattiin kivia sulkua varten
ja veditettiin soraa taytteeksi sulkumuurin taakse. Vasta vuoden lopussa
ryhdyttiin maankaivuusen kanavassa ja ldheisessa Kissakoskessa, jossa koskeen
rakennetun vesilaitoksen vedenjohtokouru oli muunnettava virtaamisen ehkii-
semiseksi kanavan alasuugsa. Sen ohessa rakennettiin tydmiehis varten vali-
aikanen asunto, johon myos tyomiesten lukutupa sijoitettiin. a

Vuoden kuluessa hankittiin 1,249.63 m?® suurimmaksi osaksi. valmiiksi
hakattuja kivig sulkukamaria varten ja 666.22 m? taytesooraa sekd kaivettiin
1,575 m* savimaata kanavasta. Kissakoskesta poistettiin 324 m*® kivensekaista
maata, joka nostettiin sivulle. :

'Naihin t6ihin k#ytettiin 876 3/, hevois- ja 8061 1/, miespaivatyots. - Kus-
tannus oli 32,901 markkaa 28 pennii.

2. Wihovuonteen kanava.

25 kilometrida Kerman kanavan alapuolella muodosta puhenalainen
vesisté Wihovuonteen kosken. Tamé on sivutettava Kaivannonniemen kalki
kaivettavan sululla varustettavan kanavan kautta. Putous tdssi on 1.08 m.

- Vuoden kuluesss ei téssd oikeastaan tehty muita kuin alustavia toitd
maankaivuuta ja.sulun muuraamista varten. Kaikkiaan nostettiin ja poisveds~
tettiin. 360 m3. kovaa kivensekaista soraa; 766 m?® suurimmaksi osaksi val-
miiksi hakattuja. kivia sulkumuuria varten toimitettiin tydpaikalle. ja 48 m*
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soraa f'siytfeeksi sulkumuurin taakse hankittiin. Vuoden lopussa ryhdyttiin
sulkuvahdin asuntoa rakentamaan.

Yllammmttulhln toihin kaytettiin 3291/, hevois- ja 4,956 1/, mlespalva-
tybté Kustannukset nousivat 16,469 markkaan 44 penniin. :

3. Hiekkavirta.

Noin 1 kilometri Wihovuonteen alapuolella oleva Hiekkavirta on -suun-
nitelman mukaan syvennettivia. Vuoden kuluessa ryhdyttiin ' valmistaviin
toimenpiteisin titd tydtd varten ja kiytettiin sithen 165 miespaivityotd. Menot
olivat 595 markkaa 15 pennii.

4, Wiirdkosken kanava. -

'

Timi kanava on kaivettava . Wadraniemen kautta, joka on oin 400
metris Hiekkavirran alapuolella, eiki sithen tarvitse sulkua. '
Tyshon ryhdyttiin vuoden alussa maata kaivamalla. Vahan my"(‘)hem—
pand rakennettiin viliaikaisia patoja kanavan sekd yla- ettd alapuolelle. Sa-
moin rakennettiin viliaikainen vaja tyoviestéd varten. Heindkuun ajalla val-
mistuivat sanotut viliaikaiset padot ja kanava pidettiin kuivana hoyrypump-
pujen avulla. Kesiin kuluessa suoritettiin maan- ja kallionleikkausty® ja kana-
van pohja ja luiskat verhottiin kivilli. Patojen viliset tydt valmistuivat
Marraskuussa, jolloin kanavan alasuussa oleva pato purettiin. '

Kaikkiaan poistettiin vuoden kuluessa kanavasta 1,606 m? ka]hota 73.5 m?
maakivis ja 24,3635 m3 kivensekaista soramaata. Sitdpaitse verhottiin 420 m?
luiskia turpeilla sekd 4,398 m?® luiskia ja kanavanpohjaa kivills seké raken-
nettiin 145 m? tukimuuria ja 63 m? kivenheitoketta. '

Naihin toihin kiytettiin 2,267 1/, hevois- ja 35,0993/, miespaivitysts’
93,015 markan 84 pennin kustannuksella.

Ty6 oli jatkettava vuonna 1904.

_5. Kolmisalmi.

1\0111 2 kilometria Wiidrdkosken alapuolella muodostaa vesisto Kolmi-
salnn nimisen salmen, joka on ruoppauksella syvennettivd. Téassd toimitettiin
nyt puheena olévana vuotena ainoostaan alustavia toitd, joibin kaytetmm 97
miespiivityoti. Kustannus ta&ti oli 258 malkkaa 70 penni. '
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6. Paajenkoski

700 metria Kolmisalmen alapuolella oleva Paajenkoski on suunnitelman
mukaan seki syvennettiva ettd Jaajennettava jotta. putous ja Veden nopeus
vahentyisivit.

Téhén tyohon, joka padasiallisesti on Vedena]austa kallionlouhintaa ]a
ruoppausta ruutauskoneen avulla, ryhdyttiin Lokakuussa. Vuoden lopussa
oli koskesta louhittu ja poistettu 176.2 m3 kalliota ja 61.7 m3 maakivid seké
8179 m? kivensekaista -soraa ruopattu ja poisviety; ja kaytettiin tahin 31/,
hevois- ja 1,898 3/, miespaivityotd 9,021 markan 9 pennin kustannnksella.

Tyo oli jatkettava vuonna 1904.

7. Pilpan kanava.

Tamé kanava rakennetaan Pilpankosken 1tapuohseen haaraan ja on
varustettava sululla, jossa on 1.03 metrin putous. '

Tyt alotettiin vuoden alussa tarpeellisten rakennuskivien hankkimisella
Ja maankaivuulla. Maaliskuussa ryhdyttiin rakentamaan valiaikaisia yhteensi.
146 metrid pitkid patoja, jotka valmistuivat Kesikuussa, seki kanavankaitsijan
asuntoa, joka Heindkuussa saatiin asuttavaan kuntoon. Tybehdotukseen otettu
telefoonijohto Kerman keskusasemasta Pilppaan, mikd johto on 15 kilometrid
pitkd -jo 1:3 kilometrin matkalla, Ruokoveden. salmién poikki, on vedenalainen,
valmistui Elokuussa. Sittenkuin tydté. varten hankittu silikosentraali samein
Elokuun kuluessa oli valmistunut, ryhdyttiin kanavanaluetta kuiville pump-
puamaan sahképumpulla. Sahkévoimaa kéytettiln myds derrickranaa varten
seké  tydmaan valaisemiseen. Sittenkuin kanavaa oli tyhjennetty vedesté,
jatkettiin kallionlouhintaa ja maanleikkausta suuremmalla tydvoimalla, niin
etts, Elokuun lopussa voitiin ryhtys sulkua muuraamaan. Muuraustyd oli
kumminkin kylmén sagn takia keskeytettiva Lokakuussa, jolloin 1498 m?
muuria oli tehty. Kanavan molemmin puolin sulun yléd- ja alapuolella tehti-
viaksi madrattyja laitureja, osaksi kiviarkkuja, osaksi paaluseinilld ja osaksi
pukilla, ruvettiin vuoden kuluessa rakentamaan. Samoin  olivat sulkuportit
vuoden lopussa -tekeilld. - Tyoehdotuksessa madratty Pilpan kosken lansipuo-
lisen” haaran laajentaminen vedenalaista kalliota poisampumalla valmistui Ke-
sakuulla. Loppuvuodella valmistui my6s kivipadllystys kanavan laitojen seka
sisapuolella ettd maapenkereiden ,ul‘kopuole]la. Tyomiehid varten rakennettiin
valiaikainen asuinmaja. ,

Ty6n tulokset vuoden kuluessa olivat seuraavat: “nostettu ja pmsku]Je—
tettu 2,501 m? kalliota, 635.35 m? maakivid, 5,096 m? k;,vensekmsta soramaata,

Tic- ja Vestrakennusten YUlhallit. /fcrt‘omajes v. 1903, ‘ 3
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115 m3 vedenalaista kalliota, rakennettu 146 m vé,]jéikaisia patoja, veditetty
2,650 m? taytemaata penkereisin, 1,755 m? kivipdallystystd ja 149.9 m? sul-
kumuuria sekd kuljetettu 510 m? soratiytettd muurien taakse. ‘
Kaikkiin edellisessi mainittuihin t6ihin kiytettiin 1,480 hevois- ja 37,871
miehen péi%r'zity&i. Vuoden rahamenot nousivat 140,607 markkan 53 penniin.
Tys oli vuonna 1904 jatkettava. '

8. Peukalonsalmi.

Tyota varten vahvistetun suunnitelman mukaan oli myoskm tama 2
kilometria Pilpan alapuolella oleva salmi syvennettéva. .

Tyshoén ryhdyttiin yksikauhaisella ruoppauskoneella Liokakuun alussa
ja valmistui se saman kuun kuluessa. 13.5 m® maakivid ja 852.4 m?* kivense-
kaista maata. oli silloin ruopattn viyldstd ja poisveditetty. Tyohon kiytettiin
898 miehen paivityots. Kustannus oli 1,643 markkaa 31 penni.

9, Waaluvirta.

Noin 12 kilometria Peukalonsalmen alapuolella oleva Waaluvirta oli
myds syvennettivi.

Sittenkuin Pielisjoen laivaviylatyossa kiytetty yksikauhainen ruoppaus-
kone . Heindkuun ajalla oli saapunut tyopaikalle, ryhdyttiin tdbén tychon ja
valmistui se Syyskuun lopulla, jolloiu 26.1 m?® kalliota ja 823.6 m? kivense-
kaista maata oli viylastd nostettu ja poiskuljetettu. Tybohon kiaytettyjen jalka-
piivatoitben luku oli 1,059 %/, Rahamenot nousivat 3,498 markkaan 60 penniin.

Yieiset kustannukset.

Paitse ylldlueteltuja, tychon suoranaisesti kiytettyjs varoja on yleisiin
kustannuksiin, niinkuin tyonjohtajien palkkioihin, vuokriin, tutkimusttihin,
sairashoitoon ja varastoon, kiytetty yhteensd 40,401 markkaa 78 pennis, johon
summaan sisédltyy myds korvaus 21/, hevois- ja 3361/, miehen phivitydsti.
Sama summa sisaltdd kumminkin myds varaston arvon, joka vuoden lopussa
oli 27,385 markkaa 13 pennii. ‘

Kaikkiaan Lkaytettiin vuonna 1903 kanavanrakennustydssi 4,959‘3/4 he- .
vois- ja 89,9431/, miehen paivitydtd, ja olivat rahamenot 338,412 markkaa
72 pennid.

Tyolls satbui vuoden kuluessa séltseman onne’rtomuudentapausta joista
yhdelld oli kuolema seurauksena.
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Kanavanrakennusta varten myénnetystd midrarahasta- oli 1903 Vuoden
loppuun kaytetty 361,680 marklxaa 91 pennid, nimittain:

Kiytettyja varoja: St | Fme |

Vuonna 1902 . . . . . . . . .. .. 23,168(19
Tammikuussa v.1903 . . . . . . . . 7,494 |41
Helmikuussa » ... .. ... .1 23479 {96
Maaliskuussa > e 33,549 |49
Huhtikuussa > 38,338 |34
Toukokuussa > 28,894 |74
Kesikuussa oo 42,958 |27
Heindkuussa > . . . . .. R 29,901 23
Elokuussa > ... . ... .. | 42031 (38
Syyskuussa - » . . . . . . . .| 23428 (21
Lokaktussa 2 24,041 |75
Marraskuussa > . . . . . . . .. 19,490 |39
Joulukuussa > ... .. ... .| 22809 |55| 338412172

’ Yhteensi e | | 361,580| 91

Seuraavalla sivulla oleva taulu antaa seikkaperiisen esityksen kustan-"
nuksista eri tydpaikoilla. ;
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4. Yleinen kulkuvayla Kallaveden vesistdssé.

(Ta1pale~—Kuop|o ‘Kuopio—Karvio—--Heindvesi; Kiopio—XKarjalankoski—Akonpohja;
Kuopio—lisalmi—Nivanmiki).

Purjehduskauden kestéiessd pidettiin viaylamerkit Kéringin ja Karvion
kanavan vilisessi viylissé kunnossa. Tassé viylassi olevista 8 kivipollarista
oli 5 kpl. sirkynyt -ja niitten sijaan pantiin reimaria, jota paitse 7 kpl. rei--
matynnyria asetettiin vaylasn. Niitben merklien kmmosséppito maksor 76
markkaa. — Piensaaren ja Pitkalinniemen Taipaleen kanavan pohjoispuolella
olevissa kanavissa korjaittiin luiskia y. m., mink& ohessa 3 kpl. puupollaria
uusittiin, ja kivipollarit korjattiin. — Kiklovirrassa Iisalmen ja Nivanméen
véalisessd viylassi muurattiin muutamia keskitekoisia pollareja valmiiksi.

_ ~ Niihin t6ihin kiiytettiin 46 hevois- ja 6411/, miesphivitty6td. Menob
nousivat 2,867 markkaan 42 penniin, josta méarastd B6D markkaa 52 pennis
- meni ostoksiin. '

5. Muuruevirrassa Nilsidn pitéjéssdé Kuopion la4nia toimitetun
’ vaylansyventamistyon tdydentaminen.

Sittenkuin Luotsi- ja majakkalaitoksen Ylihallitus Lokakuun 9 piivéni
1201 paivityssé kirjelméssid oli lausunut toivomuksen ettd erds muutamia vio-
sia” sitd ennen Muuruevirrassa Nilsiin pitdjassi peratussa kulliﬁvéty].assa 16y-
tyvé matalikko poistettaisiin, seki Kuopion piirin v. t. piiriinsingéri, Ylihal-
lituksen kiskystd, oli laatinut kustannusarvion sanottua tiydentimistyots
varten, otettiin se Ylihallituksen ehdotukseen vuonna 1903 toimitettavista
toista . 9,980 markkalla, minkd m#dréin Keisarillinen Senaaftl myos myonsi
* tarkoitusta varten. .

Puheena olevaan tyohon ryhdyttiin Maaliskuun 4 paivand 1903 ja val-
mistui se seuraavan Syyskuun 8 paivind. Kulkuvéylastd oli silloin poistettu
384 m® kalliota, 618 m? kivensekaista savimaata, 834.3 m3 savea ja 493.1 m?
mutaa; ja kiytettiin niihin t6ihin 463/, hevois- ja 3,011 %/, jalkapiivityota.
Tyon kustannus oli 8,730 mukkaa 68 penmeu josta ma,alasta 1 ,070 malkkaa
24 pennid meni ostoksiin.

6. Kulkuviayldn perkaaminen Juurusveden ja Pieksanjarven vali-
seen Hanhisalmeen ja Tervasalmeen -Nilsiin pitijissd seké
Kortesalmeen Kuopion pitdjdssd Kuopion J44nia.

Sittenkuin talollinen Ville Hamalidinen, Nilsiin pitajastda, hoyryvene-
osakeyhtion »Rusko» asiamichend oli Kuoplon 188nin Kuvernoorllta anonut
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ettd Juurusveden ja Pieksénjarven valinen Hanhisalmi kulkuvéylin aikaan- -
saamiseksl silnd tutkittaisiin ja sittemimin valtion kustannuksella perattaisiin
sekii, Kuverntorl oli jattdnyt asian Ylihallitukselle, toimitti apulaisinsingori
Kuopion piirissié E. W. Skogstrom anotun tutkimulksen seki laati ehdotuksen
alavedenaikana 1.2 m syvin ja pohjassa 8 m levedn kulkuviylin aikaansaa-
misesta sanotussa salmessa 15,000 markkaan lasketulla kustannuksella, minké
tyon yhteydessi myos oli toimitettava syventimistdits Tervasalmessa 2,000
markan ja Kortesalmessa 2,200 markan kustannuksella. Naists toisti laskettu
kustannusmédrd oli sils kaikkiaan 19,200 markkaa. — Sittenkuin Ylihallitus
taman jalkeen oli Helmikuun 26 paivans 1903 paivatyssi kirjelméssd esittinyt
etti puheenalaiset tyot toimitettaisiin valtion kustannuksella, asetti Keisarilli-
nen Senaatti, Kulkulaitostoimituskunnan seuraavan Maaliskaun 10 péivini
paivatyﬁ kiljelmén mukaan, korkeintaan 19,200 markan ma#rsn tarkoitusta
varten Ylihallituksen kaytettavéiksi.

Huhtikuun 14 paivangd pubeenalaisena vuotena pantiin tyot alkuun.
Hanhisalmesta poistettiin 5,596 m? ja Tervasalmesta 499.8 m3 maata. Tahan .
Kiytettiin 121/, hevois- ja 65031/, jalkapiivityotda. Kortesalmessa ryhdyttiin
tyohén Syyskuun 9 péivind ja jatkui se Marraskuun 20 péivédn, jolloin 5781/,
jalka- ja 1/, hevoispaivityslla oli poistettu 3.5 m3 kivid sekd 268.8 m3 kiven-
sekaista soraa ja savimaata. Paitse niité perkaustditd toimitettiin myds muita
toitéd niinkuin kuljetuksia, lauttojen rakentamista y. m.

Kustannukset nousivat yhteensd 16,006 markkaan 89 penniin, josta
madrdstd, meni ostoksiin Hanhi- ja Tervasalmella 1,620 markkaa 94 pennid
seki Kortesalmella 115 markkaa 40 pennii.

rJilelle jaéneet tarveaineet ja tyokalut kuljetettiin Lastukoskelle kiy-
tettiviksi siing toimitettavassa kanavoimistydssa.

7. Kulkuviyla Tisalmen kaupungista Kiuruveden pitdjan
kirkolle Kuopion ladnissa.

Kiuruveden pitéjassi oleva Kiuruvesi purkaa vetensd Kiurnjoen, Haapa-
jarven ja Kihlovirran kautta Poroveteen, jonka rannalla Iisalmen kaupunki on.
Kysymys tamén vesistdn kanavoimisesta nostettiin jo vuosina 1863 ja 1864,
jolloin ‘viiyld Tisalmesta pohjoiseen tutkittiin. Kustannusarvio, joka sanotun
tutkimuksen perusteella laadittiin Poroveden ja Kiuruveden vilisen vesistén
kanavoimisesta, paittyi 882,224 markkaan 21 penniin, johon suureen maariin
nihden kysymys silli kertaa raukesi. Samalla oli miy6s laadittu ehdotus ve-
neviiylin perkaamisesta Kiurujokeen, ja tdmi tyd toimitettiinkin hétiaputyona
vuonna 1866 16,819 markan 47 pennin kustannuksella.
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Uuden tutkimuksen perusteella- dvattiin sittemmin vuosina 1883 ja 1884
Kihlovirrassa 4 metrisd syvi ja pohjassa 25 jalkaa\ leved kulkuviyld, mikd tyo
maksoi 10,680 markkaa G3 pennia. : : '

Vuonna 1832 anoi Kiuraveden kunta ettd Kiurujoen kanavoimiseen
ryhdyttéisiin hatdaputyona. Tdaman johdosta toimifettiin ‘taas tutkimus ja laa-
dittiin suunnitelma tydtd - varten. Helmikuun 8 péivéng 1900 paivityssd ar-
mollisessa ]{ii‘jeessé& myénnettiin sittemmin 100,000 markkaa 1.6 metrin syvyi-
sen kulkuviylin aikoansaamiseksi Tisalmen kaupungin ja Kiurujden yli joh-
tavan Nivan sillan valilla. Vwuosina 1900—1902 toimitettiin tdmén johdosta
mutaustéitd Poravedessi Kuosmonsaaren luona noin 1,000 metrin matkalla,
Kihlovirrassa noin 900 metrin matkalla seki Haapajarven Tyrmynsalmessa
noin 1,100 metrin matkalla. Lukuunottamatta vihaisempid ruoppaustoitd Kih-
Lovirrassa ja Kiurujoen alaosassa oli tyé valmistunut ja oli se maksanut 99,992
markkaa 52 pennii.

Helmikuun 12 paivind 1903 paivityssd alamaisessa kirjeessd myonnet-
- tiin  sittemmin. korkeintaan 425,000 markan médriraha perkaamatta vield ole-
van eli Nivan sillan ja Kiuruveden pitdjan vilisen joenosan kanavoimista
varten. Tyotd varten vahvistetun suunnitelman mukaan, joka tarkoittaa ala-
veden . aikana 1.5 m syvin ja pohjassa 6.8 m levedn kulkuvaylin aikaansaa-
mista, oli Kiurujoki syvennettivi, sen yli- ja alaosassa rﬁoppamnise].la ja kes-
kiosassa kaivamisella. Kiurujoessa on viisi koskea: Nivankoski, Keuvonkoski,
Saarikoski, Syoninkoski ja Niskakoski. Nivansilta oli muutettava k#antosil-
laksi. Nivankoski oli sivatettava sen ohi kaivetulla kanavalla. Keuvonkos-
keen oli samoin kaivettava kanava ja toimen Saarikoskeen, miks viimemai-
nittu. oli varustettava sululla, jonka kynnyskorkeus oli oleva 299 m. Sulku
oli alkuaan echdotettu 4 m leveiksi ja 26 m pitkéksi, mutta madrattiin tehti-
vaksi 6 m levefksi ja 30 m pitkéksi. Jotta Kinruveden pinta voitaisiin py-
- syttad laivakululle tarpee].l.iée]la korkeudella, oli Saarikosken niskaan raken-
bnettava n. k. neulapato, johon oli tehtdvé lauttauskouru ja kalatie. Kun vesi
aman kautta mnousee noin 2 metrid, el Syoninkoskessa tarvitse tehdda muita
toitd kuin véyldn oijentamista. Niskakosken ohi oli’ kaivettava avonainen
kanava. Liopuksi oli- Kiuruveden kirkon kohdalla ruopattava vihiéinen satama.

Helmikuussa 1903 ryhdyttiin kuljettamaan tyckaluja ja tarveaineita
tyopaikalle. Kevaalla ruvettiin Saarikosken kanavaa kaivamaan' ja valmistui
se tulevan sulun ylapuolella olevalla osalla. Saman kanavan kaitsijan asunto
rakennettiin asuttavaan kuntoon.  Kesin ja syystalven kuluessa kaivettiin
myos Niskakoskken kanava. Naitten kanavien seiniin seké kédntosiltaan, neu-
lapatoon ja huonerakennuksiin tarpeelliset kivet kiilattiin ja vedatettiin osaksi
paikoilleen. Talven tultua purettiin Nivan sillan maatuki ja pantiin kianto-
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sillan perusta. . Kiviverhouksia, joista osa . perustettiin, sekid muita perustus-
t6ita varten hankittiin soraa. - : ' ' :

Vuoden kustannukset nousivat yhteensd 91,156 markkaan 82 penniin,
mikds midrd jakaantuu seuraaviin eriin: palkkauksia 275 marklkaa, 6491/, he-
vois- ja 29,7901/, jalkapaivityostda maksetut 66,727 markkaa 48 pennii, ostok-
sia 21,399 markkaa 62 pennid, kyyteja ja kuljetuksia 1,559 markkaa 51 pennié

sekd “sekalaisia menoja 1,195 markkaa 21 pennié.

8. Kulkuvayld Savonlinnasta Nurmeksen kauppalaan. .

Sittenkuin Keisarillinen Senaatti Ylihallituksen siitd tekemistd esityk-
sestd Maaliskuun 26 péivand 1903 oli mydntinyt tarpeecllisen masrarahan sil-
tavahdin asunnon ulkohuoneineen rakentamista varten Oravin kanavalla Yli-
hallituksen toimesta tehtyjen piirustusten mukaan, uskottiin tyon toimitta-
minen urakalla kauppias Asarias Pulkkiselle, jolia heti ryhtyi niitd rakenta-
maan. Rakennukset valmistuivat vuoden lopussa ja talivat maksamaan 4,360
markkaa, sithen luettuna kustannus tydon valvomisesta. co

- Vuoden kuluessa korjattitn muuten kanavan luiskat, kanava-alueesta
poistettiin puunkantoja ja istutukset lannoitettiin.. Uusi 18D metria pitka aita
pystytettiin  Oravin' tehtaan tilusten- rajallap siltavahdin kaytettaviksi raken-
nettiin suojusvaja; sillan kansi tervattiin ja maalausta korjattiin.

Siltavahdin palkka, 480 markkaa, huomioon otettuna nousivat vuoden
menot kanavalla 1,501 markkaan 46 penniin. ' '

Yllamainittuihin korjaustéihin kéytettiin 113 péaivityota.

B. Joensuun kaupungissa sekd Kontiolahdeni ja Enon pitdjissd Kuopion lddnid
sijaitsevain Pielisjoen kanavain ja sulkujen kunnessapito ja hoito.

Vuoden kuluessa toimitettiin kaikilla kanavilla tavalliset vuosittain uu-
~distuvat korjaustyot, niinkuin kulkujen, sulkuporttien ja kadntésiltojen tervaa-
mista ja maalausta, vetoteitten y. m. korjausta ja kunnossapitoa sekd kanava-
alueitten pnhdistusta. ‘ I ‘

Eri kanavilla telidyistd toistd mainittakoon seuraavat:

Joensuun kanavalla korjattiin tulisijat kassoorin ja sulkuvahdin asun-

noissa, ja rakennusmestarin asunnossa rakennettiin leivinuuni ja yksi kama-

Tie- ja Vesirakennusten Yiihallit. kertomus v. 1903. 4
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rinuani uudestaan. Kassoorinasunnon vesikatto korjattiin véliaikaisesti ja
konttorihuoneen ja kuistikon lattiat maalattiin. Rakennusmestarin asuntoon
‘tehtiin uudet portaat. Kiintosilta maalattiin yhden kerran ja kiantokoneis-
ton y. m. rautaosat korjattiin. Kanavalle jaetulle maantiosalle vedatettiin
10 m? soraa ja siiti poistettiin 40 kuormaa roskaa. Sulkuportit korjattiin,
kanavan luiskilla rakennettiin uudet puiset portaat ja kaiteet ja sulun rauta-
osat maalattiin, , ' . '

Utran kanavalla korjattiin tulisijab ja raja-aidat sekd leikeltiin istutuksia.

Kuurnan kanavalla pantiin asuinrakennuksiin uudet multihirret tayttei-
‘neen ja permannot, mitkd viimemainitut maalattiin, jota paitse tulisijat kor-
jattiin. Vanhojen sulkuporttien sijaan pantiin uudet sekd yli- elld alakyn-
nykselld, miké tietysti aiheutti kaikellaisia £6it4, niinkuin settipelkkojen aset-
tamista. sulun kuiville saattamista varten, jaén poistamista, veden pumppud-
mista sekéi hoyrypumpulla ettd kisipumpuilla, y. m.

Paiholan kanavalla korjattiin kiviverhous, asuinrakennuksen permannot
maalattiin ja uusi leivinuuni rakennettiin. Yksi sulkuluukun nostotanko kor-
]attun myos. ' -

Hmpcu/mnm kanavalla tehtiin ainoastaan vahapatowla, tﬂapalsm k01—
jaustoitd.

Jakolosken kanavalla ruopattiin kanavasta 5625 m? hiekkaa, jonka ke-
vattulvat olivat sinne tuoneet, sekd korjattiin sulkuportit ja sulun siipimuun-
reja. Pihamaalle asetettiin rautalanka-aitoja. '

Saapaskosken kanavalla peitettiin 160.2 m? huoneenseinid ja 552 m? kat-
toja paperilla ja maalattiin 35.6 m? permantoja.

Nesterinsaaren kanavalla maalattiin sulkuporttien rautaosat.

Kaltemon kanavalla poistettiin vanha navetta ja uusi rakennettiin sijaan.
Asuinhuoneen tulisija korjattiin. Swlun alimmat ja keskimiiset portit raken-
nettiin undestaan ja sulkukamari varustettiin uusilla reunaparruilla. -Sulku-
kamarin molemmin puolin olevat vetotiet paallystettiin kivills sementtilaas-
tissa. Sulkujen - alapuolella olevan kanavanosan kuiville saattamista varten
rakennettiin pato ja, sittenkuin pumppukonetta varten oli rakennettu perusta
ja suoja, pumputettiin kanava tyhjiksi ja poistettiin 4,300 m?® jaats siitd. Ta-
min jilkeen kaivettiin ja poisveditettiin 4,88854 m? maata kanavasta sekd
purettiin Iinsipuolinen kanavanmuuri ja muurattiin uudestaan 963 m? sement-
tilaastissa, jota tarkoitusta varten kivid oli kiilattu ja kuljetettu kavavalle. -
Luiskamuurien tueksi asetettiin alakantaan vaakosuora kannatuspelkka, joka
oli Lkimnitetty kohtis&draaﬁ paalutukseen, minké jalkeeﬁ luiskamuurit korjat-
tiin témén perustan yliapuolella pitkin kanavan koko alapuolista osaa. Tuki-
muurit sulun Juona purettiin ja 145,45 m3 muurattiin sijaan. Kaksi kivilld
verhottua tietd sek#i kolme pollaria uusittiin myos. Luiskat verhottiin 281.2 m?
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alalla turpeilla ja 628 m? alalla kivilla. Kannaksen alaosan kuivattamiseksi
kaivettiin 400 pituusmetrid ojia ja veden johtamiseksi kuiville pumpatun ka-
navan ohi- asetettiin puinen kouru kanavan poikki, jota kourua mydten vesi
juoksi suoraan Pielisjokeen. ‘ R ' o ‘

Hiihiin kanavalla peitettiin asumrakennuksen ja pajan katot uudel]a,
asfalttihuovalla. Asuinrakennuksessa uusittiin ja maalattiin 120 m? perman-
toja. Sulkukamarin sivuseindén kiinnitettiin reunapelkka ja sulkuportin luukku-
varustettiin nostotangolla. Kivimuurit korjailtiin myds viahén.

Pouklajan virralla korjattiin vetotie.

Muuhun kulkuvayliin asetetut reimarit ja kumpeleet pidettiin kunnossa
ja Alusvedestd Saapaskosken kanavan alapuolella poistettiin ruoppauskoneen
n:o 2 avulla 1,140.4 m?3 maata ja kivia, fnink'a jalkeen ruoppauskone 3 proo-
muineen Saapaskelta kuljetettﬁn Pilpan kanavalle Heindveden pitéjdssé. ’

Naihin toihin kaytettiin 1,2523/, hevois- ja 15,700 jalkap#ivitystd ja
kustannukset kaikista toistdi nousivat 55,232 markkaan 42 penniin, josta_m#a-
risté 12,186 markkaa 3 pennid meni ostoksiin. Korkean veden takia ei kaik-
keja vuosimenosaantdon otettuja toité voitu vuoden kulusssa toimittaa, — Kun
palkkaukset tekivit 17,116 markkaa ja sekalaisiin maksettiin 200 markkaa,
nousivat vuoden menot Pielisjoen kanavilla siis yhteensd 72,547 markkaan
42 penniin. ‘ ’ .

Kanavan kautta kulki vuoden kuluessa 3,957 alusta, joista suoritettiin
27,761 markkaa 45 pennid kanavamaksuja, jatenka menot olivat 44,785 markkaa
97 pennii tuloja suuremmat. _

Lshinné edellising viitend vuotena olivat vastaavat miiridt seuraavat:

Tulot. Menot. Tappio.
V 1902, Smk 25,115: 20 Smk 82,343:'88  Smk 57,228: 68
» 1901 »  20,669: Bb »  86,291: 98 » 65,632i 43
» 1900 » 22111 94 > 69,858 23 > 47,746 29
» 1899 > 16278: 06 » 48161: 07 » 31,883 02
» 1898 > 20,181: 45 »  39,692: 60 »  19.611: 15

9. Ruokalahden ja-TaipalSaareﬁ pitdjissd olevan Kutveleen
-venevéyldn laajentaminen ja syventdminen.

Tamé tyo toumtottun vuosina 1901 ja 1902, niinkuin Xhhalhtukspn
sanottu3a vuosia koskevista kertomuksista tarkemmin selvitd. '

Nyt puheena. olevana vuotena korjattiin tyossd kiytetty moppausko-
neisto. — Kustannus tistd nousi 1,298 markkaan 25 penniin ja tyohén: kay-
tettiin 2b7 paivatyota.
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- 10. Ruokoldhden.pité’tjéssé olevan Kurensalmen sy.Ventz'iminen.

Timé tyd oli valmistunut vuonna 1902. Nyt korjattiin ainoastaan siina
kaytotty ruoppauskoneisto — Tahan korjaukseen kiytettiin 297 piivatystd ja
tuli se maksamaan 2532 markkaa 40 pennid.

11. Kulkuvéylé .isostavSa'imaasta Mikkelin kaupunkiin.

Vuoden kuluessa korjattiin ja tervattiin kasntosillan ja laiturin kannet.
— Vetoteille veditettiin ja levitettiin 39 m® soraa. — Luiskien kivipa#llystys
uusittiin 174 m?- alalla ja- korjattiin 15 m? alalla. — Siltavahdin asunnossa
korjattiin uuni, palotikapuut ja etehisen katto. * Kellariin ja ulkohuoneraken-
nukseen pantiin uudet katot.

Vuoden menot, siltavahdin palkka BOO markkaa nithin luettuna, nousi-
vat 893 markkaan 1 penniin.

Korjaustoihin kiytettyjen paivatoitten luku -oli 147.

Viitend edellisens vuotena olivat menot seuraavat:

V.1902 . . . . . . . . . . . . . Smk 259%: 91
» 1901 . . . o o000 » 1/072 06
> 1900 . . . . . . . .. . . . . > 13612
> 1899 . . . oo o o o o0 0oy 127916
> 1898 . . . . . . ... .7 > 169318

B. Juurisalmen kdintdsilta Ristiinan pitdjassa Mikkelin ladnia.

Vuoden kuluessa korjattiin ja tervattiin kiéntosillan kansi, sillasta
lohkeava maali kaavittiin pois ja puhdistetut paikat maalattiin 6ljyvarilla.
Kaintolaitos korjattiin ja 6 kpl. pollareja maalattiin uudestaan. Vetosilta
korjattiin ja tervattiin. '

Vuoden menot, siltavahdin palkka 500 markkaa niihin luettuna, nousi-
Vat 854 markkaan 66 penniin.
~ Korjanstéihin kaytettiin 72 paivityota.

Liahinna edellising viitend vuotena olivat menot seuraavat:

V.o1902 ., 0 o0 0 Lo Smk © 1,097 26
> 1901 . . L. L .. Lo L 899: 3b
» 1900 . . L . L 0L L 968: 5H -



V.1899 . . . . . . . . ..+ . Smk 1549 55
> 1898 . . . . . . . .. . . > 16586:59 ¢

C. Kulkuvdyldn muut osat. -

Talven kuluessa korjattiin duc d’albit pi.tkin koko kulkuviylas ja ‘povis-
tettiin kivig Siikasalmesta. Kevddlld maalattiin' due d’albit ja korjattiin kivi-
aita Siikasalméssa seké vetotiet ja luiskat samassa salmessa ja Kirkontai-
paleessa.’ . - '
Naihin t6ihin haytettiin 3 1/, hevois- ja 376 miehen paivitysti. Kustan-

nus niistéd nousi 1,013 markkaan.

12. Kulkuvayld Lappeenrannasta Savitaipaleen pitdjaan.
Kulkuvdylan syventdminen Savitaipaleen pitdjdssa Wiipurin I44ni4 olevassa Otamoinsalmessa.

Sittenkunin Taipalsaaren uusi hoyryveneosakeyhtit seki Savitaipaleen
kunta Wiipurin lagnin Kuvernosriltd olivat anoneet ettid asianomainen piiri-
insinddrl madrittaisiin tutkimaan ja laatimaan suunnitelmaa kulkuvaylan sy-
ventdmistd varten Otamoinsalmessa Lappeenrannan ja Savikkolahti nimisen,
Savitaipaleen pitéjdssd olevan lahden vilisessd kulkuvaylassd sekd ettid hakijat
oikentettaisiin tekema#in puheenalainen syventamistyé ja ettd Kuvernoori
puoltaisi 2,000 markan valtioavun myontémistd heille tarkoitusta varten, on,
Kuverndérin midrayksestd, apulaisinsinéori Saimaan piirissé August Saxback
toimittanut tutkimuksen ja laatinut suunnitelman asiassa, miki suunnitelma
tarkoitti 6 metrid levedn ja alaveden aikana 1.8 metrid syvan kulkuvaylin
aikaansaamista 27,000 markaksi lasketulla kustannuksella jos tyd tehtaisiin
kisivoimalla ja 12,000 markaksi jos siiné kdytettaisiin hoyrymutauskonetta.
Saimaan piirin piiri-insinderi laski namé kaksi summaa resp. 34,660 ja 8,550
markaksi. » '

Korkeaan kustannusmairaan nihden anoivat hakijat Kuvernoorilta etti
tyd kokonansa tolmitettaisiin kruunun kustannuksella, minké jalkeen Kuver-
nodri Maaliskuun 13ma 1902 paivityssi kirjelmassi jatti asiaan kuuluvat kir-
jat Ylihallitukselle. ' '

Toukokuun 13ma 1902 piivityssd alamaisessa kirjelmassd ilmoitti Ylhi-
hallitus sitbemmin, ettd Ylihallitns tehtyi suunnitelmaa tarkastaessaan oli
katsonut muuten voivansa hyviksyd sen paitse ettd vayld olisi tehtiivi 8
metria leveiksi, minks kautta tyon kustannukset, siind tapauksessa ettd Sai-
maan vesistossi sithen aikaan oleva, kruunulle kuuluva hoyrymutauskone siing
kaytettaisiin, tulisivat ‘nousemaan 10,600 markkaan, ja anoi .Ylihallitus ettd
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Ylihallitus oikeuteftaisiin sanb_tuﬂa maaralla ottamaan puheenalainen tyb 1903
vuoden tyoehdotukseen )
Tahéin omtvkseen suostui Kelsarllhnen Senaattl Kesakuun 4 paiviani 1902.
Tyohon ryhdyttiin Syyskuun 6 paivina 1903 sitterkuin yllamainitta
ruoppauskone oli tullut joutilaaksi, mutta keskeytettiin se vesistén jadtymisen
vuoksi Joulukuun 6 paivani, 301101n ainoastaan vahainen osa tyostd oli teke-
MAttE. :
' Sanotulla a;jalla kaytettiin tyohon 1,688 paiv’etfyfjt-ét ja ruopattiin sal-
mesta 5,622 m? savea ja 484 m?® soraa. Vuoden menot olivat 7,773 markkaa

74 pennii.

13. Kulkuvidyla Vuoksenvirrassa.

A Paakkolan kanava Muolaan pitdjassa Wiipurin lddnid.

"Vuoden kuluessa tervattiin sulun portit, seinit ja kansi, vetotie ja luis-
kat tasoitettiin, jota paitse 7 poijua, 3 merkkid ja 18 duc d’albia maalattiin.
Néihin t6ihin sekd vaylamerkkien ulospanoon kesiksi ja ylosottoon talveksi
ja jain poistamiseen talvella kului 934 markkaa 52 pennié ja kiytettiin nii-
hin tdihin 35 1/, paivitystd. Kun kanavankaitsijan ja sulkuvahdin pallkat oli-.
vat 2,250 markkaa ja sekalaisiin menothin sité paitse meni 70 markkaa, nou-
sivat vuoden mienot yhteenséd 3,254 markkaan 52 penniin. :

Kanavan 1api kulki vooden purjehduskautena 2659 alusta, joista kana-
vamaksuina suoritettiin 8,722 markkaa 75 pennié. Tulot olivat siis 5,468
markkaa 23 pennii menoja isommat. - ‘

Lahinni edellisini viitend vuotena olivat vastaavat midrat seuraavat:

L Tulot. Menot.. ' - Voitto.
V. 1902 Smk-8391: 50 Smk 3,098: 13 Smk 5293: 37
» 1901 > 6,995: 80 » 3581:13 > 3414 67 .
5 1900 > 7664 95 > 3564 14 5> 4,100: 81
» 1899 > 8962 35 » 3083 96 » 5873 39
> 1898 > 675420 > 5043: 88 »  1,710: 32

B. Kulkuvdyld Kaasniemen salmen kautta Réisdldn pitdjassd Wiipurin ladni.

Vuoden korjaustyodt rajoittuivat viiden v'ay]étm'erkin'Valmismmiseén seli,
niitten ulospanemiseen kesiksi ja ylosottoon talveksi. Tahén kaytettiin 3 pai-
vatyotd. — Menot nousivat 40 markkaan 50 penniin.

D
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. 14. Salmin pitajassé Wiipurin l1d4nid olevan Uuksunjoen
uittokelpoiseksi saattaminen.

_ Sittenkuin kauppahuone Gromoff & Comp. Keisarilliseen Senaattiin ji-
tetyssi hakemuskirjassa tarkemmin maarityillsa ehdoilla oli tarjoutunut val-
mistamaan erin#isia tarpeellisiksi katsottuja laitoksia tukinuiton jarjestdmisté
varten Uuksunjoessa ja sen ‘p'aalivséivesissé Salmin pitdjasss, kiski Kulkulai-
tostoimituskunta Syyskuun 13ma 1899 piivatyssi kirjelméssda Ylihallitusta
Saimaan piirin piiri-insinoorilla, jonka tuli asiasta neuvotella asianomaisen
metsavirkamichen kanssa, teettdmidn suunnitelman ja kustannusarvion puheen-
alaisten uittoviylien kuntoon asettamista varten.

Sittenkuin piiri-insingéri, Ylihallibuksen siing ta1ko1tuksessa antamia
masdrayksid noudattaen, oli sdddetyssid jarjestyksessd laatinut mainitun suun-
nitelman ja 42, UOO markkaan padttyvin kustannusarvion seké ldhettinyt ne
Ylihallitukseen, labetti Ylihallitus Marraskuun 23ma 1901 paivétyn kn]e]man
mukana ne Keisarilliseen Senaattiin.

Syyskuun 20mna 1902 paivityn Keisarillisen Senaatin antaman armolli-
sen. médriiyksen kautta myonnettiin sittemmin Uuksunjoen uittokelpoiseksi
saattamista varten lasketbu 42,000 markan miiri; ja samana paivand paivi-
tyssi kirjelmisss Kulkulaitostoimituskunnasta kiskettiin Ylihallitus teettéaméan
siind tarkoituksessa -ehdotetut tyot.

Kysymyksessi olevat tyot alotettiin Maaliskuun 7 paivanid 1908. Aiko-
mus oli saada ne valmiiksi vuoden kuluessa, mutta kun vesistd jadtyl vasta .
my6haan syksylla ei kaikkeja duc d’albeja ennitetty sijoittaa paikoil],éen. 13-
duc d’albin sisdénlyonti ja nithin kuuluvien johtopuomien kokoonpaneminen
oli sen vuoksi jatettiva seuraavaan vuoteen. '

Nyt puheena’ olevana vuotena perattiin vesistdssd o]ewsta koskista
2,132 m?3 kivii ja kallionkirkis, muuraitiin 40 m? tukimuuria, valmistettiim
720 pituusmetrid johtoarkkuja ja 150 pituusmetrid lauttausruubeja sekd pys-
tytettim 23 duc d’albia, joitten viliin asetettiin johtopuomeja. Pitkin vesis-
to8 poistettiin sité paitse upponeita puita ja lauttausta haittaavia vesikasvia.

Kaikkiin yllamainittuihin toihin kiytettiin 8,042 3/, palvabyota — Vuo-
den menot olivat 39,899 markkaa 29 pennia.

15. Vesijarven rautatieaseman Ja Jyvéskylan kaupung’m
valinen kulkuvayla.
A.  Wesijirven kanava Asikkalan pitdjassd Hdmeen lddnid.
Vuoden kuluessa ruopattiin kanavan pohjaa sulusta Paijanteen ‘puoli-

seen suuhun asti samaan syvyyteen kuin kanavan saman puoleinen su]unkyn-
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nys, ja nostettiin tallgin' 977 m? savea. — Luiskien kivipaallystys korjattiin.
— Kellari varustettiin porrasosastolla ja paja uudella katolla, — 14 uutta kivi-
pollaria ja uutta aitaa pystytettiin, — Vetotiet parannettiin. — Sulkuporttien
salvat ja pollarit maalattiin; sulkukamari ja rullasilta tervattiin., Kaytavistd
ja istutuksista pidettiin huolta. — Rullasillan uudistamista varten tarpeellisia
puuaineita ostettiin vuoden kuluessa,

Niaihin toihin kdytettiin' 941/, hevois- ja 2,671 1/, miehen pivityots. —
Vuoden menot nousivat 13,333 markkaan. 8 penniin, joista kanavan palvelija-
kunnan palkkoina maksettiin 3, 870 markkaa, korjaustéihin meni 9, 231 markkaa
bH2 penniid. ja sekalaisiin 231 markkaa 56 pennii.

\

Paitse tukkilauttoja kulki kanavan kautta 4,817 alusta, ja niistd mak- .

setut kapavamaksut tekivit 382,278 markkaa 8D pennis, jotenka vuoden puh-
das voitto oli 18,945 markkaa 27 penni. . '
- Lahinna edellisind viitend vuotena olivat vastaavat madrit seuraavat:

Tulot. Menot. ~ Voitto.
V. 1902 Smk 20,363: 05 Smk 10,294: 63. Smk 10,068: 42
» 1901 »  27,826: 26 » 5,983: 98 . » 21,342: 27
» 1900 » 24,668 90 » 7,839: B0 > 16,819: 40
> 1899  » 1984T: 75 » 6562 03 » 13985 72
. 1898 > 21336: 10 » 7265 32 - 14,070: 78

B. Pulkkilan salmi Asikkalan pitdjdssd Hdmeen ldanid.
Thssé salmessa olevat pollarit kbrjattiin, johon kétytetfiin 55 miehen-
paivatyotda ja rahaa 209 markkaa 30 pennii.

"~ 16. Kulkuvayld Péijanteestd Heinolan kaupunkiin.-
Kalkkisten kanava Asikkalan pitdjassd Himeen lddnia.

Kanavan ylosuun ulkopuolella olevasta matalikosta poistettiin ampumi-
‘sella 19 m3 kivia ja nostettiin 103 m? savensekaista soraa. Sulkukamari ja
portit tervattiin ja maalattiin.” Pisteaita uudistettiin osaksi.

Najhin toihin kéytettiin b hevois- ja 431 miehen paivatyotd, ja vuoden
kuluessa maksettiin kanavanpalvelijain palkkaamiseen 1,950 markkaa, korjaus-
toistd 1,392 markkaa 69 pennid sekd sekalaisiin 148 markkaa 70 penma el
siis kaikkiaan 3491 markkaa 39 pennia.
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Kanavan kautta kulki vuoden kuluessa 1,471 alusta, joista suoritettiin
2,829 markkaa 40 pennis kanavamaksuja, jotenka menot siis olivat 661 markkaa
99 pennid tuloja suuremmat.

Lahinni, edellisind viitensd vuotena ohvat vastaavat maalat seuraavat.:

Tulot. Menot. Eroitus:
V. 1902 Smk 2,693: 70 Smk 2,308 05 Smk 4 385: 65
> 1901 > 3280: 50  » 2,184 90 = ». 41,095 60
> 1900 > 4,084 90 » 8525 4> - —4440: 55
> 1899 > 3,061: 10 » - 2448 10 » -+ 603: 00
> 1898 > 2902: 80  » 4230: 00 » —1.327 20

17. Kulkuvayléd lisveden rautatienasemalta Pielaveden
pitdjan kirkonkylaan.

A. Tervasalmen kiintosilta Karttulan pitijissa.

) Muita t6itd kuin siltakoneiston puhdistusta ja kaiteitten maalausta ei
viuoden kuluessa toimitettu. S?Lnobbuihin téihin kéytettiin 1/, hevois- ja 21
miehen - paivatyota. :

Vuoden menot olivat kaikkiaan 601 markkaa 60 pennid, josta madrasti
480 markkaa meni palkkoihin, 85 markkaa 70 penni korjaustoihin ja 35

markkaa 90 pennid sekalaisiin.

B. Kolun kanava Karttulan pitdjdssa.

Koska ylimméisen sulkukamarin kynnys oli alkanut vuotaa, tiivistettiin
se niinkuin my6s sulkukamarin seinit. Luiskamuurit korjattiin; soraa veda-
tettiin kiytiville, ja sulkukamarit ja sulkuportit tervattiin ja maalattiin.

Yllamainittuihin t6ihin kiytettiin 193/, hevois- ja 346 michen paiva-
tyota mitka maksoivat 923 markkaa 19 pennia. ,

" Kun kanavanpalvelijain palkkiot olivat 1,850 marklkaa, nouswat vuoden
menot siis yhteenss 2,773 markkaan 19 penniin.

Kanavan kautta kulki 741 alusta, joista suoritettiin 1,417 markkaa 75
pennid kanavamaksuja, 10tenka menot olivat 1,355 markkaa 44 penma tulola;'

sutremniat.

Tie- ja Vesirakennusten Ylihallit. kertomus v. 1903. 5
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Lahinna edellisind viitend vuotena olivat vastaavat ma#riat seuraavat:

) Tulot. Menot. Tappio.
V. 1902 Smk 1,187: 60 Smk 3,031: 84 Smk 1,844: 24

> 1901 > 1623:55 » 3206: 06 ». 1582 bl
» 1900 > 14B3: 75  » 2576045 > 1,122 70
> 1899 > 1,107 90  » 2414: 17 > 1,306: 27
, 1898 >  824: 20  » 2495:83 » 1601 63

Vuoden kuluessa nostettiin kivid kanavanpohjasta alisuun kohdalla, ve-
déatettiin  soraa kédantosillalle johta&alle tielle sekéd maalattiin kanavanvahdin
asunto ulkoa ja sisaltd, joihin t6ihin kiytettiin 17 hevois- ja 1191/, miehen
paivatyota. _

Kanavanvahdin palkkio, 480 markkaa, lukuun otettuna nousivat menot
kanavasta vuoden kuluessa 1,184 markkaan 76 penniin.

D. Lietesalmi Karttulan pitdjdssa.

Neljén pollarin pystyttémiseen téhan salmeen kaytettiin 31/, hevois- ja
92 miehen paivityotd. Kustannus nousi 444 markkaan 44 penniin.

E. Kuttakesken kanava Karttulan pitdjassa.

Lakusalmessa ammuttiin ja poistettiin kivid ja siltamuureihin kiinni-
tettiin suojushirsia. Naihin t6ihin, mitkd tulivat maksamaan 149 markaa 63
pennié, kaytettiin 21/, hevois- ja 411/, miehenpaivityots. '

Reimarien asettamisesta puheenalaiseen kulkuviylaan ja niitten hoidosta
maksettiin vuoden kuluessa 63 markkaa.

18. Kulkuvayla Keiteleen jarvessé.
Haapasalmen ‘kédintosilta Viitasaaren pitdjassa.

Sillan maalaukseen ja tervaamiseen, siltavahdin asunnon laudoittamiseen
ja maalaamiseen, vesikattojen tervaamiseen ja pihamaan puhdistamiseen kay-
tettiin 104 1/, miehen- ja 81/, hevoispéivatyotd. Namat tyot tulivat wnaksa-
maan 688 markkaa 90 pennis. Kun siltavahdin palkkio oli 480 markkaa,
nousivat vuoden menot siis yhteensd 1,168 markkaan 90 penniiin.
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19." Kulkuvaylat Puulaveden vesistdssé.

A.  Kulkuvaylit Puulavedessi.

Pollarien undestaan pystyttdmiseen ja korjaukseen sekéd suojushirsien
tervaamiseen Punapukin, Kello- ja Waimossalmissa kiytettiin puheena ole-
vana vuotena 1 hevois- ja 681/, miehenpiivityota 504 markan 60 pennin
malksusta.

Paitse yllamainituissa salmissa perattiin kulkuvidyld myos Rautamul-
lansalmessa ja Hullatsalmessa. Kustannus tissid viylissia edellisend vuotena
toimitetusta ja Heindkuun 28 piivand 1903 tarkastetusta tdydentamistyosta
oli "kaikkiaan 5,897 markkaa 17 pennii. Sitd varten myonnetty midrivaha
oli 5,900 markkaa.

B. Ryikésvedessd Hirvensalmen pitidjdssd olevan Muuttosalmen syventdminen,

Tissé tyossé, joka alotettiin Elokuussa 1902 ja pasasiassa valmistui
saman vuoden Lokakuussa, oli tekem#ttd ainoastaan muutamien kivien pois-
taminen ja pollarien kbrjausta minkd jalkeen tyé Heindkuun 28 piiviand 1903
katselmoittiin Jd hyviaksyttiin. Sanottuihin t5ihin kéytettiin 31 1/2 miehenpéi-
vityotd ja rahaa 315 markkaa 86 pennia.

Kokonaisuudessaan tuli tyé maksamaan 2.793 markkaa 99 pennia. Sitd-
varten myonnetty méadraraha oli 3,400 markkaa. '

20. Kulkuvéyld Hameenlinnan kaupungista Langelméen
Ja Hauhon pitdjiin.
Walkeakosken kanava Sadksmien pitéij’:isé'ai Hameen Iéiﬁniéi

Tamé kanava.on puheenalalsend vuonna vaatinut senraavat koqaustyot

ja menot:
Sulku: sen peittdminen ja paljastus . . . . . . . Smk bb: 16
Kaantosilta: korjaus tybaineineen . . . . . . . . » 30 3b '
» lankkupaallystys . . . . . . .. . . > 24850 o78. 85
Kanava: verhouksen korjuu Walkeakoskella . . . . > BAL: T4
C s sn Apialla . .. ... . . . . . . . . »  b2:20 5H93: 94
Kanavanalue: teitten ja kiytdviin kunnossapito . . . » 117: 12
Sekalaisia: valaistus- ja voiteluaineita .. . . . . . “» 110: 55
> hengenpelastuspoijujen korjun . . . . . » 2: bb
> rakennusmestarin matkat korjaustoita varten » 18: 32 131: 49

Kanavankaitsijan ja kanavanrengin palkat . . . . . > 1,950: —
' . Yhteensd  Smk 3,126: 49
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Ylidmainittuihin t6ihin kaytettiin 71/, hevois- ja 2845/; miehen paivityoti.

‘Kanavasta kulki vuoden kuluessa 2,007 alusta, joista suoritétﬁin.2,739
markkaa 7b penniid kanavamaksuja, jotenka menot olivat 386 markkaa 74
pennid tuloja isommat. ‘

Lahinng edellisind viitend vuotena olivat vastaavat miarat seuraavat’

Tulot. Menot. Eroitus.
V. 1902 Smk 2,990: 50 Smk 2396 35 4 Smk 594: 15
» 1901 » 2418 80 » 283893 — o> 420: 13
» 1900 »  2,414: 80 »  2970: 38 — > 3bbH: b8
» 1899 »  2,069: 6b » 3176: 2 — »  1,116: 60 .
, 1898 > 252890 > 3568 24 — » 1039 34

21. Kulkuvayld Hameenlinnan ja Tampereen kaupunkien vélill4.
Lempoisten kanava Lempaildn pitdjassd Hameen lddnii.

Témi kanava on vuoden kuluessa vaatinut seuraavat korjaustyot ja menot:

Sulku: sen paljastus ja peittéminen . . . . . . . Smk 20 —
» gen tervaus . ... . . . . . . . . . .. » (:— 9.
Kanava: verhouksen korjaus . . . . . . . . . . > 543 20
» mutauslautan valmistus tarveaineineen . . . » . 191: 39
» kuljetusmaksuja . . . . . . . . . . . » 13: 30
> veneen ja makasiinin vuokraa . . . . . . » b —
» savimaan mutaus kanavasta . . . . . . . » 108 20
» mutauslantan nostaminen maalle . . . . . » 17: 60 878. 69
Kanavanalue: teitten, kaytivien ja sileaitojen kun- '
nossapito . . . . . . . . . . . ... » 84 —
Kanavankaitsijan ja rengin palkkaukset . . . . . . » 1,460: —
Rakennusmestarin matkakustannukset . . . . . . » 7 80
Yhteenss Smk 2,447 49

Yllimainittuihin korjaustdihin kiytettiin 5 hevois- ja 305 3/, miehen
paivatyota. _
- Kanavasta kulli vnoden kuluessa 877 alusta, joista suoritettiin 1,034
markkaa 50 pennid kanavamaksuja. Menot olivat siis 1,412 markkaa 99 pennid

tuloja sunremmat.
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Lahinng edellisinéd viitend vuotena olivat vastaavat médrit seuraavat

Tulot. Menot. Tappio.
© V. 1902 Smk  703: 60 Smk 2,205: 70 Smk 1,502: 10
» 1901 >  B07: 30 > 1,766: 83  » 1,259 53
» 1900 > 1014:40 > 2373 17 > 1,358 77
> 1899 » 1.,110: 95 » 2,141: 85 > 1030 90
> 1898  » 110470 > 1970: 90 »  866: 20

22 Kulkuvayla Tarnpereen kaupungista. Tmsveteen Virtain
pitéjissd Waasan laama

A.  Muroleen kanava Ruoveden pitijissd Hameen ldnid.

Tami kanava on vuoden kuluessa vaatinut seuraavat korjaustydt ja

kustannulcset:
Sulku: sen paljastaminen ja peittdminen. . . . . . Smk 39: 75
Kanava: verhouksen korjaus . . . . . . . . ... 531: 20
Kanavanalue: teitten, kiiytavien jaistutusten kunnossapito  » 136: 60
Rakennukset: vahtituvassa olevien tulisijojen korjaus. 99: 65
Sekalaisia menoja: vuosimaksu telefoonista. . . . . > 35 —
‘ > telefoonijohdbn korjaus . . . . . ». 1b6: 3D
» valaistus- ja'voiteluaineita Lo » 33: 20 83 BH
Kanavankaitsijan ja rengin palkat . . . . . « . . » - 1,849: 92
Kanavankaitsijan matkarahat . . . . . . . . . . > 100: —

Yhteensi Smk 2,840:. 67

© Yllamainittuihin t6ihin kiytettiin 391/, hevois- ja 190 miehen paivitysta.

- Kanavasta kulki vuoden kuluessa 2,796 alusta, jotka suorittivat 4,096
markkaa 85 pennid kana.vamaksuj‘a. Menot olivat siis 1>756 markkas 18 pen-
nid tuloja pienemmat. ' '

Lahinni edellising vntena vuotena olivat vastaavat miirit seuraavat:

o Tulot. Menot. Voitto.
V. 1902 Smk 4441: 95 Smk 254942 Smk 1,892 53
» 1901 > 480855 > 280040 » 2008 15
» 1900 > 4696 — . > 438518 >, 310: 82
» 1899  » 445906 > 888399 > 575 06
> 1898 > 35992  » 2337065 » 1261 60
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B. .Kautun kanava Ruoveden pif'zij'ziss%i Himeen lddnid.

Sittenkuin Keisarillinen Senaatti Heindkuun 11 paivind 1901 oli oikeut-
tanut Ylihallitusta Kautun kanavan uudestaan rakentamista varten 1902 ,vu(-)—
den tydehdotukseen ottamaan 57,500 markan miaarin ja 1903 vuoden tydehdo-
tukseen 30,000 markkaa, ryhdyttiin tychon syksylld ensinmainittuna vuonna.
Siné vuonna kiytettiin kumminkin ainoastaan 7,577 markkaa 6 pennis, ja anoi
Ylihallitus sen vuoksi alamaisesti saada vuonna 1903 kiyttas jaannoksen edel-
lisen - vuoden mbaardrahasta eli 49,922 markkaa 94 pennié, mihin anomukseen
Keisarillinen Senaatti myds suostui Kulkulaitostoimituskunnasta Huhtikuun 2
paivina 1903 lihetetyssé kirjelmissi.

Vallinneen korkean' veden'takia oli vuonna 1902 ainoastaan laajennettu
kanavaa vedenpinnan ylapuolella seké kiilattu kivid. Tammikuussa 1903 ryh-
dyttiin toimenpiteisin kaantosillan uudestaan rakentamista varten. Sittenkuin
ruoppauslauttoja ja proomuja oli salvettu sekd mutauskaluja hankittn, ruvettiin
tulevia patopaikkoja ruoppaamaan, toinen 25 m sillan ylidpuolella ja toinen 12
m sen alapuolella. Helmikuun 18 piivind olivat padot valmiit, minki jilkeen
ryhdyttiin patojen villistd aluetta kauiville pumppuamaan. Ei kumminkaan
onnistunut saada vedenpintaa alenemaan enemmén kuin noin 60 sentimetris,
vaikka tyossi kdytettiin hoyrypumppua kisipumppujen ohessa. Vettd tunkeu-
tul runsaasti kanavan sivuilla ja pohjassa olevien sorakerrosten kautta. Voi-
dakseen suorittaa tehtdvit perustamistydt ryhdyttiin sen vuoksi heti rakenta-
maan uusia patoja, toisen aivan maatuen ympéri ja toisen keskipilarin ym-
part.  Silldg valin hankittiin Oulun--Tornion rautatierakennuksesta hoyrypannu
ja kaksi pulsometeria, joista toinen asetettiin ensinmainittujen patojen sisille
ja toinen maatuen ympéari rakennetun padon sisélle.- Tallé tavoin saatiln maa-
tukea ymparoivd patopaikka kuivaksi, minké jalkeen vanha maatuki poistet-
tiin ja ruvettiin uutta perustamaan. Osa padon sisilla olevaa pohjaa oli kum-
.minkin vahvaa hiekkakerrosta, josta vesl useamman kerran tunkeutul ja taytti
kuopvan tarmokkaasta pumppuamisesta huolimatta. Paalutus tehtiin kuopan
ollegsa téaynnd vetti ja samoin betoneeraus, joka toimitettiin Maaliskuun 21
paivand. Betoni sekoitettiin valisuhteessa 1:4:6 ja upotettiin sikeissd. Sit-
tenkuin se oli kovettunut, muurattiin maatuki Huktikuun 6—9 p#ivien vilisella
ajalla tarkoitusta varten hakatuista kivistd véhin vedenpintaa korkeammalksi,
jonka jalleen heti ryhdytbii.n patoja purkaamaan. Purjehduskausi vesistéssa alkoi
tdnd vuonna ja Toukokuun 4 paivins, mutta vasta Toukokuun 7 paivian saatiin
kaikki padonjétteet kanavasta poistetuiksi niin ettéd se voitiin avata liilkenteelle.

Samaan aikaan kuin pohjoispuolinen matuki -rakennettiin uudestaan
vahvistettiin keskipatsaan perustusta siten, ettd kanavanpuolista laitaa pitkin
paalurivin eteenpistévien vaakasuorien pelkkojen viliin lydtiin uusia paaluja,
minkd jélkeen lankkukerroksen alainen vali taytettiin betonilla.
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Etelapuolinen maatuki, joka oli aijottu ainoastaan korotettavalksi, havaittiin
sitd tarkeammin tutkiessa, seisovan yhden metrin maapinnasta olevalla savi-
maalla, minkd vuoksi se kokonansa uudestaan rakennettiin sorakerroksen varaan.

Kanavan poikki kulkevaa liikettd vilitettiin lautalla siksi kuin kiinto-
siltaa ehdittiin asettaa paikalleen. : ‘

Elokuun 28 piivand saapuivat kiddntosillan rautaosat rakennuspaikalle.
Toiminimi Actiengesellschaft fiir Eisenindustrie und Briickenbau vorm. J. C.
Harkort Duisbergissa oli ne hankkinut. Heti ryhdyttiin siltaa kokoonpane-
maan, ja Lokakuun 15 piaiviinid avattiin silta liikenteelle.

Sittenkuin hoyryveneliike oli lakannut, jatkettiin kanavan laajentamista
ruoppaamisella sckid luskojen paallystamists.

Kanavan uudestaan rakentamisesta laaditun ehdotuksen mukaan oli paal-
lystys matalanveden pinnan alapuolella suojeltava kivenheitokkeella. Koska
kumminkin lahells olevasta kivilouhoksesta saatiin suurempia suorakulmaisia
paallystyskivia, joilla vedenalaistakin verhousta helposti voitiin toimittaa, pail-
lystettiin liuskat niilla pohjaa mydten, jota paitse padllystyksen jalustaa vah-
vistettiin paalurivilla.

Ty oli aijottu loppuun saatettavaksi vuoden 1903 kuluessa. Vuoden
lopulla oli kumminkin' vield osa ruoppausta ja verhousta tekemattd, mika
atheutui siitd, ettd namét tydt, varsinkin ruoppaus, olivat toimittavat ainoas- -
taan sind Vuodenalkana jolloin ei ollub liikebtd, johon vmla tuli ettd ainoas-
" taan rajoitettua tydvoimaa voitiin tyOssd pitéd. :

Vuoden kuluessa sattui kolme onnettomuudentapaunsta, jotka fuo‘rtlvat
vahdisempid ruumiinvammoja.

Paivatoitten Iukumaard, niitten kustannus ja keskimaarainen. paivipalkka
kunakin kuuakautena selvidé seuraavasta taulusta:

Jalkapaivatoiti Hevoispaivitoita
Keskim. | Keskim.
Migrs Smlk paivi- | Madrs Smk " paivi-
palkka : palkka
| Tammikuu . . . . . .| 2775, 5,003 90 1:83] 2841/, 1,086 12| - 364
Helmikuu . . . . . .| 3341 6,384 25 191 3763/, 1,408/ 03 3:74
Maaliskua . . . . . .| 4,178/, 7,962 05 © 1:90 298 '/, 1,157} 55 3:87
Hohtikow . . . . . .| 2,866%, 6,340, 65 2:21 10 40] — —
Toukokuu -. . . . - .| 1,908%,| 4662 40 2:44 141, 58| — —--
Kesikou . . . .. . 388 1,186) 95| - 3:05 12, 50| -— —
Heindkuu . . . . . . 124 312 — | 2:51 Y, 2/ 50p —
Elokau . . . . . . . 132/, 289) 15 LR I— R —
Syyskuu . . ... . . 4831/,1 1,266, 27 2:62] - — — — —
Lokakuu . . . . . . 564 1,370 33| = 242 2 8 —1 -
Marraskuu-. . . . . . 736 '/,| 1,649 15 T 2:24 — — — —
Joulukuu . . | 787, 1,830] 90 2:35 — — — —
Yhteensi } 18286/, 38368 02| 999 3,790 20
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Tyotd varten myonnetystd méadrirabasta kiytettiin vuoden kuluessa
68,307 markkaa 31 pennii, mikd maard jakaantuu eri téihin niinkuin alla
oleva taulu osoittaa:

Madri. Smk. p- Smk. .

Tyongohto: rakennusmestari, padllysmies ja ]
kassoori . . . . . . . 0 oL L oL — — — 2,302

Sekalaisic yleisici kustannuksia: viliaikaisia ra-

kennuksia, sairashoito y. m. . . . . . . — — — 647 08

Kanavan laajentaminen :

maankaiveu . . . . . . . . . . . m} 1.500] 3,249 38 — —
ruoppaas . . . . . . . . ... .« 2.645 13,383 01 — —
kivipaallystys . . . . . . . . . . m? 830 6,610 90 23,243 29
Kiidntosillan pcruétus :
pohjan kaivau . . . . .. m 600 1,595 35 — -
ponttiseinid . . . . . . . . . . . . . — 1,715 7| — —
paslutas . . . . . . . O . . . . kpl 120 2,240 8 — —
betoneeraus . . . . . . . . . . . m? 80 1,951 .35 — —

sementtimuuria, sithen luettuna van-

han muurin purkaminen . .. . . . m? 280 7,005 — 14,508 190

'

Kdidintosillan rawtarakenne:

rautaositen hinta . . . . . . . .. ton. 18,408 6,723 44 — —

tulli; rahti, kokoonpano ja maalaus. . . . — 4,233 03 — -

poikkipelkat ja sillan kansi . . . . . . . -— 799 53 11,756) —
Johtopelkkoja sillan suojaksi. . .+ . . . . . | - — — 785 78
Viiliaikainen silta . . N — — 211 50
Lossi . . . .« . ..o = — — 1,005 69
Padot. . . ‘ 80| — — 7101 30|
Veden pumppucminen -~ — — 3,564 68
Tyokalujen osto . ‘ — — — 2,650 95
Tusoitustoitd, ja aitouksia . S -— — — 530 85
' Yhteensi | . | 68,307 31

Kanavan kunnossapitoa ja hoitoa varten ei vuoden kuluessa ole ollut
muita menoja kuin kanavanvahdin palkka 500 markkaa. '
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C. Kaivoskannan kanava Ruoveden pitdjassd Hameen lddnia.

Tama kanava on vuoden kuluessa. vaatinut seuraavat korjaustyot ja
kustannukset: ]

Kanavansillan korjaus tydaineineen . . . . . . . . . . . Smk. 18 50
Verhouksen > s 10320
Aitausten > > ja Jybjohtoineen . . . . » 225 87
Tikapuut kanavanvahdin asuntoon . . .- . . . . . . . . » 4: —
Rakennusmestarin matkakustannukset . . . . . . . . . . » 15: B0
Tyokalujen kuljetuskustannukset . . . . . . . . . . . . » % —
Valaistus- ja voiteluaineet. . . . . . . . . . . . . . . » 810
Kanavanvahdin palkka . . . . . . . . . . . . . ... . > 500 —

Viisi Toltansalmeen asetettua reimaria kulkuviylin melkltse— . oo
miseksi . . . . . . . . . ... 1T

Yhteensi Smk. 885 92

Ylldmainittuihin t6ihin kaytettiin 106 1, jalkapiivityoti.

D. Keiturin virran ja Herraistenkosken kanavoiminen Wirtain pitdjdassa Waasan lddnid.

Syyskuun 20 paivina 1902 psivityn armollisen méiriyksen kautta myon-
‘nettiin Wirtain pitdjassia olevien Keiturin virran ja Herraistenkosken kana-
voimista varten 550,000 markan mé’n%’u‘é’u‘éha‘, kidytettavaksi viiden Vﬁoden alkana
viidennekselld sanotusta madrasts kunakin vuotena; ja . kiski Keisai‘i]linén
Senaatti- saman phivéand piivityssé kirjelmissd Kulkulaitostoimituskunnasta
Ylihallitasta ryhtymaidn tyon toimituttamiseen Ylihallituksen teettamin suun-
nitelman mukaan. o :

Niinkuin Ylihallituksen kertomuksesta vuodelta 1902 selvid oli syksyﬂ'zt
sanottuna vuotena ryhdytty alustaviln toimenpiteisin tétd tyotd varten, jonka
tarkoituksena on Keiturin virran perkaamisella seki sululla varustetun kanavan
rakentamisella Herraistenkoskella ulottaa Tampereelta pohjoiseen kulkevan
laivareitin noin viisi kilometria pohjoiseen Wirtain kirkonkylést’a “olevaan,
noin 15 kilometria pitkan Toisveteen.

Ty6 Herraistenkoskella alotettiin Helmikuun. 9. péivind 1903 valiatkaisia

rakennuksia rakentamalla, ja ‘r} ok@luja Valmwtama]]a seka sittemmin maankai-
vuulla, nnka vilmemainittu tyo taukoamatta 1atku1 vuoden loppuun saakka,
Jjolloin suurin osa korkeanveden - pinnan ylipuolella olevasta maasta :0H pois-
tettn. Kaivettn maa poiskuljetettiin aluksi hevoisilla mybhemmin raitiotiella.

Keiturin virrassa tyoskenneltiin Elokuun  alusta Vedenpmnan Vlapuole]la
olevan mawn ja kivien poistamisella pohjasta. . . R e '

Tie- ja Vesirakennusten Ylhallit. kertomus v. 1903. ' 6
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o Piivityot 3 ? o Z
2 ’ I =2 = &=
& =3 . g o= e ) B
e < =] 5 & @ &2 e
Tyiomgjohto: rakennusmestari, pasl-
lysmies ja kasséri . . . . . . — — 678 3,370 — 360 90| 3,730! 90
Viiliaikaisel rakennukset: vuokria, )
mittaustoitd, y. m. . . . . . . — 27, 3227, 574/45| 1,314/39| 1,888|84
Sairashoito . . . . . T — 2 3| — 115/ 76| 118,76 |
Maan kajvww. . . . . . ... m? 70,113 534 122,959/ 155,213| 86| 2,090} 95 | 57,304| 81
Kallion lowhinte . . . . . . . m? 325.6f 328/, 691 2,010 70| 1,424/19| 3,434, 89
Pécillystys: kivien kiilausta . m® 328 — 6 13} 65 246/ 45 260| 10
Laviskien verhoaminen turpeella m* 485 | — 45 97 — |— 91| 75
Viliaikainen silte . . . . . . . . .| — 9Y, 631/, 170 — 533| 85 703| 85
Hoyrypwmppu.: polttopuut y m. .| — | — — — = 270| — 270 —
Sullw: kivenhakkaus . . . . m? 361 | B ' _
. . . — 185 393|401 1,709/25] 2,102/65
kivien kuljetus . . . » 21 ‘
Keiturin virta:
kaivou . . . . . ... oL > 1,234 —. 903 2,378 45 140, —| 2,518,45
soran ruoppaus . . . . . . » 135.
OTAR THOPPAuS . 3 | 1,0 7933, 2294/80| 1,028/ 46 3,322|76
kivien » L e 195 j .
Tyokalujen osto. . . . . . . . . .| — — - — |—| 4212|88| 4,212/ 88
Tarveaincita varastossa. . . . . . - — — — | — 2,412 81| 2,412/ 81
Yhteens | 6047/,26 649 | 66,513| 56 | 15,859] 89 | 82,373 45
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Lokakuussa ryhdyttiin kanavan yldosassa olevaa kalliota ampumaan,
jota paitse viliaikanen silta rakennettiin tulevan  sulun alapuolella.

Sulkumuureihin tarvittavat kivet hankki eriis urakoitsija noin 3 kilo-
metrin paissid kanavalta olevasta kivilouhoksesta.

Vuoden kuluessa kaytettyjen paivatoitten luku ja tyon kustannukset

selviaviat suraavasta taulusta:

Tdhan madrddn tulee vield Yliballituksessa terdskiskoista ja tyévaunusta
maksetut Smk. 3,805: —. Kun tydsti oli vuonna 1902 maksettu Smk. 3,230: b3,
oli sithen siis 1903 vuoden lopussa mennyt kaikkiaan Smk. 89,408: 98.

23. Kulkuvéyldn parantaminen Sotkan salmessa Pirkkalan
pitédjdssé Hameen l4anié.
Sittenkuin erindiset tamperelaiset hoyrylaivojen omistajat Yiihallituk-
seen Syyskuun 10 paivinid 1900 lshetetyssi kirjelmissi olivat anoneet toimen-
piteitd sithen, ettd kulkuvdyld Sotkan ja Hintsalan salmissa Pirkkalan ja

- Wesilahden pitdjissi kruunun kustannuksella perattaisiin ja laajennettaisiin
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sekd Lansi-Hameen piirin apulaisinsingéri vanhempi insingéri O. I. Hielt oli

toimittanut katselmuksen ja tutkimuksen sek# laatinut suunnitelman, jonka.
sanotun piirin - piiri-insinééri kumminkin oli korjannut Ylihallituksen antaman:

osoituksen mukaan ja joka tarkoitti 12—1b metrid levesn ja 2 & 1.8 metrid syvén.

kulkuviylin aikaansaamista sanottuhin salmiin, 19,200 markan kustannuksella.
Sotkan salmeen ja 46,200 markan Hintsalan salmeen, lahetti Ylihallitus Touko-

kuun 28 paivana 1902 piivityn alamaisen kirjelmsn mukaan asiassa kertyneet -

kirjat Keisarilliseen Senaattiin ja esitti esiintuomillaan perusteilla ettd Yli-

hallitus oikeutettaisiin johonkin vastaiseen tydehdotukseen Sotkan salmen.
kulkuvéylan pa‘rvantami»sf.a_varteﬁ ottamaan 19,200 markan madrin, jota vastoin .
Ylihallitus ehdotti ettei anomus sikili kuin se koski Hintsalan salinea tatd

nykyd antaisi aihetta mihink&&n toimenpiteesen.

Sittenkuin Wesilahden kunta tialls valin Keisarilliselle Majesteetille-
asetetussa hakemuskirjassa oli anonut, ettdi Sotkan salmea piiri-insindorin
yllamainitun suunnitelman mukaan perattaisiin ja- syvennettdisiin, ilmoitti.

- Kulkulaitostoimituskunta Kesikuun 27 piivang 1902 paivityssd kirjelmissi
ettd Keisarillinen Senaatti oli suostunut Ylihallituksen -edetikerrottuun esi--
tykseen.

Ty6, joka sitten otettiin Ylihallituksen ehdotukseen vuonna 1903 toimi--
tettavista toistd ja jonka johto piiri-insinédrin valvonnalla uskottiin vanthem-
malle insinéérille Hieltille, alotettiin Toukokuun 14 p#iving sanottuna vuotena.
sittenkuin jait olivat lahteneet ldhelld olevista jarvistd, koska kevattulvan ja
jaidenlahto-aikana suuria jaalohkareitd kulkee kahdesta Sotkan virrasta .ja.
murtaa kaikki mitd tielle sattuu, josta syystd tyossi tarpeellisia lauttoja voi-
tiin rakentaa vasta jaidenlahdon tapahduttua. Tulva olisi sitd paitse haittanut.
ruoppaus- ja ampumistoiti.

Tulva pOJStul nyt puheena olevana vuotena jotensakin pian, niin ettd.
j0 Kestikuun alussa voitiin ryhtyd kivida ja kalliota sirkemé&sn Sotkan sal--
messa. Vedehpinta ei kumminkaan koko vuoden kuluessa alennut edes lahes--
kaan tavalliseen matalanveden korkeuteen. Heind- ja Elokuun kuluessa se tosin
vihitellen laskeutui, mutta Lokakuussa kohosi se taas samaan korkeuteen kuin.

tyotd alkaessa. ! : .

Vilkkaan héyryveneliikeen vuoksi ei aluksi voitu kayttad tayttd tyo--
voimaa; ja kun toisessa virrassa toimitettaviin toihin tarvittiin kaksi lanttaa,.
pidettiin sopivampana ett’ ei kummatkin virrat samaan aikaan pantaisi tyon--
alaisiksi, jott’ ei tyota tulisi rasittamaan lilaksi monta ja suurimaksuista lai--
tosta vaan tyé ensin toimitettaisiin . toisessa virrassa ja sitten snuyttalsnn
toiseen. — Kiven- Ja kallionlouhinta Sotkan virrassa pasatettiin Heindkuun.
lopulla ja ruoppaus Elokuun . loppupuolella, ja heti sen jilkeen ryhdyttiin.
samoihin. toihin Suuren Sotkan virrassa, jossa niitd toimitettiin vuoden lop--
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‘puun saakka, jolloin ne olivat' niin edistyneet, ettd voitiin otaksua niiten
valmistuvan seuraavan Helmikuun keskipaikoilla.

Kivet ja Vahién Sotkan virrasta ruopattu kivensekainen sora kuljetet-
‘tiin saman virran pohjoispuolella olevan saaren rantaan, koska kustannukset
niitten kuljettamisesta Suureen Sotkaan, jossa niiti olisi voitu kiyttda kivi-
verhoukseen, olisivat kiyneet lilan suuriksi ja sité paitse olisi ollut vaarallista
toimittaa kuljetulksen silla huononpuoleisella proomulla, jota paikalla oli
zakennettu tydssi kiytettaviksi.

Suuren Sotkan virrassa alkoi kivenlouhinta, niinkuin sanottu, Heinikuun
lopulla. Ty6td vartan vahvistetun suunnitelman mukaan oli paallystysmuurin
-alainen kivenheitoke saapa 1: 1 kaltevuuden, mutta tyon kestdessd kéavi sel-
viksi ett’ ei sanottu kaltevuus voisi kestds vikevisa virtaa. Tastd syystd teh-
‘tiin luiska 1: 1.5, kumminkin niin ettd virta pohjasta tuli yhtd leveiksi kuin
suunnitelmassa eli 23 metrid. Nostetut maa- ja kivimasrit kiytettiin osaksi
taytteeksi osaksi verhouksen takaiseen muuriin ja ainoastaan 113 m? vasta
varten Jlouhittuja ja kiilatuita kivid tarvittiin ulkopuoliseen muuriin ja sen
‘takaiseen muuriin. Kiviverhoustyd alotettiin Syyskuun keskivaiheilla ja oli
melkein valmis vuoden lopussa. Ainoastaan vihéinen osa takamuurista pob-

Joisella rannalla oli tekemittd ja tulee se suurimmaksi osaksi tehtaviksi niisté

Tuoppaus- ja lduhintaméiarista; jotka vielda ovat nostettavat virrasta:

‘Tyon tulos vuoden kuluessa oli seuraava: Vihissi Sotkassa: 113 md
ammuttuja kivid ja kalliota seks 1185 m? ruopattua kivensekaista soraa, ja

Suuressa Sotkassa: 118 m?® ammuttuja kivid ja kalliota ja 342 m3 ruo-
pattua soraa; eli yhteenséi 229 m3 ammuttuja kivia ja kalliota 6 markan 88
pennin keskima#riisests maksusta ja 460.5 m? ruoppattua soraa 6 markan 57
pennin keskimaariisestd malksusta m? kohti.

Vuoden kustannukset olivat 13,450 markkaa b5l pennid, mikd summa

Jakaantuun seuraaviin eriin:

‘Kiven ja kallion louhinta (606 3/, paivatyésd) . . - . . . Smk 1574 —

kovan kivensekaisen soran ruoppaaminen (1,243 paivityota) » 3,022: 35
kiviverhous (1,034 1/, paivityota) . . . . .. ' . . . . . 2505 6b

> kivien kuljetus hevoisilla (17 paivatyota) . . . » 57: 7b
kivenheitoke verhouksen alla (2681/, paivatyotd) . . . . . » 582: 35
tyokalujen valmistus ja korjaus (656 1/, paivatyota) . . . . > 1,773: 85
‘tyckalujen kuljetus (301, paivatyota) . . . . . . . . . » 76: 85
rakennusmestarit (234 1/, paivaa) . . . . . . . . . . . » 112550
-ostoksia, kuljetuksia, y m. . . . . . . . . . . . . . » 2648 45
rdkennusmestarien matkakustannukset . . . . . . . . » 83: 36

 Yhteensd Smk. 18,450: b1
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Jos piirin keskusvarastosta ja Kyttalan kulkuviylatyon varastosta saa--
tujen tyckalwjen arvon 2,462 markkaa 42 pennis sekd. muihin toihin lihetet--
tyjen ka]ujeh arvon 182 markkaa vilinen eroitus, 2,270 markkaa 42 pennia,
otetaan lukuun, nousee vuoden tyokustannus 15,720 markkaan 93 penniin. On.
kumminkin hnomattava ettd Sotkan tyén varasto on kalliimpiarvoinen, kuin.

mnuista varastoista saadut kalut.

24. Kulkuvéylan parantaminen Kokeméenjoessa Kokeméen pita-
jassd olevan Kyttdlin rautatienaseman ja Huittisten pitajén
Lauttakylan véliselld matkalla.

Huittisten kunnan siitd tekemistd anomuksesta on Keisarillinen Senaatti’
kirjelmassid Kulkulaitostoimituskunnasta Toukokuun 17 paivaltd 1901 oikeu\t-‘_
tanut Ylihallituksen 1902 vuoden tydehdotukseen ottamaan kulkuviylan paran--
tamisen Kokem#enjoessa Huittisten pitdjan Lauttakylastd kruunun joen var-
rella oleville, vuokralle annetuille suomaille sekéd Kyttalin rautatienasemalle,.
kuin myoskin Loimijoessa sanotun pitdjdn kirkon kohdalla ja Kyttalan vir-.
rassa Kokemienjoessa, mink#d tyén tarkoituksena oli alaveden aikana 1.78 m
-syvan kulkuvayldn aikaansaamista sanottuihin vesistéihin 27,500 markan kus-
tannuksella. ,
Tyshon rybdyttiin vuonna 1902 ja toimitettiin sitd, kuten Ylihallituksen.
sanottua vuotta koskevasta kertomuksesta tarkemmin selvidd, kapeassa Ja.
mutkaisessa kulkuviylissd Huittisten pappﬂan kohdalla seké Kyttalévnvkoskessa.
' Nyt puheena olevana vuetena ryhdyttiin Loimijoessa toimitettavaan
ty6hoén Helmikuun 13 paiving jasaltd ruoppaamalla, miks, ty6 jatkui Maalis--
kuunn 24 paivasan asti, jolloin se aikaisen kevattulvan takia oli keskeytettava;_v
Elokuun 17 piaivanid wvoitiln sitd taasen jatkaa ja kesti se sitten Marraskoun
21 paivasn. _ _ o
Kyttilin koskessa ryhdyttiin jalleen tyohon Helmikuun 26 paivini ja.
jatkul se Maaliskuun 27 paivian, jolloin keviéttulvan tulo teki sen mahdotto--
malksi, seki taasen Syyskuun 15 ja Joulukuun 21 paivin vilisella ajalla.
Vuoden kuluessa kiytettyjen paivitditten. luku ja tydstd olleet kustan--

nukset selvidvit seuraavasta taulusta:
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= = | & Swmk. Smk Smk. Smk. Smk.
Tyonjohto . . . . . . . . . 276 | — | — |— 24— — || — [~} — | 1,241]—
Tyokalujen valmistus ja kun- ) ;
nassapito . . . . . . . . 6193/, — |— |— 477 — — |~ — |- — | 147725
Ruoppaus ja poiskuljetus . |[2,3641/, |86/,  926]44 [6,233|—| — |—| — |—| — || 6,238)25
Pajan rakentaminen . . . | 6 — | — | 10— — |—} — -] — — 10|80
Mittaustoitda . . . . . . . . 6| — f—I1—14 18— — || — | — |— 13—
Ostoksia. . . . . . . . P — == | = |—| — |--|2,266/06] — |-—| 2.266/06
Kyyteja ja kuljetuksia . . . w0Y,| = |—|—{|— |—| 1811 — —| — —| 178|11
- Kassoorin palkkio . . . . . — — == |- = |- — |—| 180/—| 150—
Vuokria ja sairashoito . . . — — | = |— ] — |—=1 — |—| — |— 161)83] 16183
; Yhteensa | 3,483 1/, |86/, 926| 44 [8,975/30] 178[11|2,266|06| 311[85|11,731|32

25. Kulkuvaylat merenrannikolla..
A. Rybmisalmen perkaus Wirolahden pitdjassi.

Sittenkuin Wirolahden héyrylaivayhtis Haminassa Luotsi- ja majakka-
Jaitoksen Ylihallitukselta oli anonut, ettd uusi kulkuviyld sanotusta kaupun-
gista pohjoispuolitse Kuusisen saarta Mantlahden kylddn sekd Klamilan lah-
desta Ryomisalmen kautta Wirolahteen viitoitettaisiin, sekéd sanotun Ylihalli-
tulksen toimeenpanen‘)a‘ssa. alustelevassa . tutkimuksessa oli kéynyt ilmi, ettd
yleisestd kulkuviylistd Virolahden pitdjassi olevan Mustamaan saaren kohdalla
voitaisiin saada kulkuviyla Santasaaren eteldpadstd Parris ja Santis nimisten
.saarten pohjoispuohtse'Ryémisa].men kautta Pitkédpaaden ja Virolahden vili-
seen kulkuviylasn, jos Rybmisalmi perattaisiin ja syvennettiisiin matalan
veden aikana 14 a 15 jalkaa syviksi noin 10 sylen leveydelld, tutkitutti
tama Yliballitus Luotsi- ja majakkalaitoksen Ylihallituksen pyynnostd sanotun
:salmen sekéd lahetti dskensanottuun Yliballitukseen 58,000 markkaan padttyvin
chdotuksen salmen syventdmisestd 4.45 metrin syvyiseksi tavallisen alaveden
aikana 18 metrin leveydelli.

Sittenkuin Luotsi- ja majakkalaitoksen Ylihallitus sen jalkeen oli esit-
tinyt, ettd puhenalainen .perkaustyd kruunun kustannuksella toimitettaisiin
seki Keisarikunnan Meriministerio oli ilmoittanut ett’ ei silli ollut mitasn
muistuttamista kysymykseen pantua perkausta vastaan, on Keisarillinen Senaatti
kirjelmasss Kulkulaitostoimituskunnasta Jowlukuun 12 péi\;'édta 1901 kaskenyt
tatd Ylihallitusta johonkin Ylihallituksen vastaiseen tydehdotukseen ottamaan

dmén tyon 58,000 markan maarilla toimitettavak si.
, by
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‘ Tyo, joka sittemmin otettiin Ylihallituksen ehdotukseen vuonna 1903
toimitettavista toists, alotettiin Kesikuussa sanottuna vuonnasittenkuin ruoppaus-
laitos «Wiborg» oli mutaproomuineen ja hinaajalaivoneen saapunut tyopaikalle.

Tyo6td varten vahvistetun suunnitelman mukaan oli 14,082 m3 savea ja
soraa ruopattava sekd 368 m? kivid ammuttava. Mutaustyd jatkui keskeyty-
mitth Heindkuun 23 paivian saakka, jolloin mnostolaitoksen toinen akseli kat-
kesi ja ruoppauslaitos vietiin Kotkaan korjattavaksi. Elokuun 6 piivéna voi-
tiin tyohon taasen ryhty#d, mutta paras vuodenaika oli jo silloin mennyt ohi.
Silla  alituiset myrskyt ja pohjassa-esiintyvat kivet vaikeuttivat tyén melkoi-
sestl, niin ettéd ruoppauskone monet ajat sai seisoa joutilaana. Lisiksi katke-
sivat suuren hammasrattaan hampaat usein. »

Ruoppaustydén ohessa ammuttiin pohjassa olevia kivid, myshemmin sukel-
tajiehkin avulla, kivet nostettiln puulautalle ja kuljetettiin sitten syrjaan kulku- '
viylasti.

Kovan myrskyn ja myodhsisen vuodenajan takia keskeytettiin tyo, seu-
raavana vuotena jatkettavaksi, Marraskuun 24 viivani, jolloin ruoppauskone
kuljetettiin Kotkaan talviteloille pantavaksi ja korjattavaksi.

Puheena olevana tybdkautena nostettiin ja poiskuljetettiin 16,620 m?
maata ja 638 m?* kivid. Paivatoitten luku, mutauskoneen miehistén paivit
sithen luettuina, oli 7,280. Vuoden menot olivat 42,326- markkaa 93 pennié-

Syksylli téitten keskeytymisen jalkeen toimitetuista mittauksista- kévi
ilmi ettd méasardtyn, 445 m alavedenpinnasta olevan syvyyden saavuttamiseksi
pubeenalaiseen kulkuviylaan siitd -vield oli nostettava: 59l m® savensekaista
soraa, 364 m? kivid ja 43 m? kalliota, jota viimeksimainittua ei oltu huomattu

tyosuunnitelmaa tehtiessi.

B. Kulkuvdylin parantaminen Klubbndsin kanavassa sekd Hartondssund ja Sattsund
salmissa Helsingin pitdjassa Uudenmaan ld4nia.

Sittenkuin toiminimi Lars Krogius & Co. Ylihallitukselta oli anonut etti ryh-
~ dyttaisiin toimeen merenrannikkoa lahimmsn Helsingista itéén pain johtavan kul-
kuvaylin syventimiseksi Hiartonassund-salmessa, Klubbnisin kanavassa ja Sétt-
sund salmessa, tutkittiin sanotut salmet taydellisesti Ylihallituksen toimesta jalaa-
dittiin 26,600 markkaan paattyva kustannusarvio kysymykseen pannusta tyosta.

Suureen kustannukseen nshden katsoi Ylihallitus ettd kysymys tyon
toimittamisesta oli toistaiseksi jatettivd sikseen. Mutta kun knmminkin. kat-
sottiin tarpeelliseksi ettd kulkuviylassi toiniitettaisiin.vahaisempié korjaustoitd,
-esitti Yhihallitus Keisarilliselle Senaatille Maaliskuun 25 paivani 1902 lahetti-
missain -kirjelmissi, ettd 3,000 markan m#ird tarkoitusta varten asetettaisiin
Ylihallituksen kiytettavaksi.
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Toukokuun 1 péivind 1902 paivatyssi armollisessa kirjelmissi myomn-
nettiinkin vastamainittu misrs puuheena olevaa tyota varten ja kirjelmissi,
Kulkulaitostoimituskunnasta samalta paivaltd kaskettiin Yliballitus ottamaan
se Ylihallituksen ehdotukseen vuonna 1903 toimitettavistd toisté.

Ty6 {)antiin sitten Toukokuun 1 paivind 1903 alkuun ja jatkui saman
kuun 26 paividn, jolloin se oli keskeytettivi kesadlitkenteen alkamisen takia.
Liikkeen loputtaa ryhdyttiin sithen jilleen Lokakuun 1 piivana ja valmistui
se seuraavan Joulukuun 15 paiviné.

Niilla kahdella tydjaksolla irroitettiin ja poistettiin kulkuviylistd yhteensd
32 m? kivida ja ruopattiin 1,250 m?® 16yhada savea. Tyohon kiytettyjen piivi-
toitten luku oli 730 ja jakaantuivat ne seuraavaan tapaan:

tyonjohto . . . . . . . . . . . . . . 72 piivai
salvoustyota . . . . .. . .. . . . . . 18
sepantyota . . . . . . . . . . . . . 14 >
kivien louhinta ja kuljetus . . . . . . . b7 >
maan ruoppausta ja kuljetus .. . . . . . 444 >
sukellustyota . . . . . . . . . . . . 36 »
yovahtityéta. . . . . ... . . . . . . 16 >
ostettijen tvokalnjen kuljetus y.m. toits. . 73 »

Yhteensd 730 paivai.
Kustannus n#aisti t6istd nousi 2,909 markkaan 6b penniin. Tarveaineita
ja tyokaluja ostettiin sen lisdksi 722 markasta Bb pennistd. Kun kiytetts-
viksi kelpaamattomia tarveaineita ja kaluja tyon loputtua myytiessi saatiin 253
markkaa 25 pennis, tuli tyo -siis maksamaan kaikkiaan 3,378 markkaa 95 pennis.

C. Helsingin pitdjassd olevan Hdstndsin salmen kanavan laajentaminen.

Niinkuin Ylihallituksen kertomuksissa vuosilta 1899--1902 tarkemmin
kerrotaan, toimitettiln sanottuina vuosina erindisid toitd kulkuvéylin paranta-
miseksi Willingen ja Héstnésin salmissa Helsingin pitajéssd. Kun némit
tyot tarkastettiin  huomattiin kumminkin ettd se johdatusrakenne Hastnasin
salmessa, joka oli estévi aluksia tormaamists epitasaista vuoriseindmés vastaan
kanavan pohjoispuolella, oli siind suhteessa puutteellinen, ett’ ei se ulonnut
tarpeeksi kallionrinnasta. Sen ohessa huomautti Luotsi- ja majakkalaitoksen
Ylihallitus. Elokuun 13 paiving 1902 paivityssd kirjelmissa, ettd kallio kanavan
pohjoispuolella oli niin huonoa laatua, ett’ ei se en#é ollut tarpeeksi Inja perusta
kanavan Aireen rakennetulle majakkalaitokselle.

Paikalla toimitetun tutkimuksen perusteella piti Ylihallitus sopivimpana
ettd sanottu tulimajakka muutettaisiin kanavan’ eteldpuolelle, etts pohjoispuo-
lella oleva kallio vedenpinnan ylapuolella loubittaisiin tarpeeksi kaltevaksi

sekd ettd johdatusrakenne vahvistettaisiin ja muutettaisiin ulommaksi kallion-
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rinnasta; ja esitti Ylihallitus tiah#n nahden Keisarilliselle Senaatille ettd naitd
toitd varten myonnettdisiin 10,000 markan masrdraha.
Sittenkuin Keisarillinen Senaatti oli .oikeuttanut Yliballitulksen ehdotuk-
seensa vuonna 1903 toimitettavista toistd ottamaan puheenalaisetkin tyot
mainitulla rahamasralla, ryhdyttiin niihin Tammikuun 1 paivind 1903 ja
padtettiin ne seuraavan Huhtikuun 30 paivand. Talla tyoajalla loubittiin ja
poiskuljetettiin yhteensd 2562 m?® kalliota sekd muutettiin loistolyhty kanavan
eteldpuolelle, jotapaitse johdatuslaitos edellikerrotulla tavalla parannettiin.
Néihin toihin kiytettiin 1,759 1/, paivatyots, jotka jakaantuivat seuraavaan

tapaan:

tyénjohto . . . . . . . . . . . . . 99  paivid
salvostyotd . . . . . . . . . . . . 1401, »
sepantyotd . . . . . . . . . . . . 205
kallion. louhintaa, nostoa ja kuljetusta . . 771/, »
sukellustyota . . . . . . . . . . . 216 B
- Joistolyhdyn muutto . . . . . . . . . 24 C o
johdatuslaitoksen muutto ja Vahwstammcm 36 »
yovahdintyotda . .- . . . . .. 92 »

sekalaisia t6ité, niinkuin byo]\almen ku]]e— :

tusta ja korjausta . - . . . . . . . 1891, >

Yhteensd 1,759 1/, paivia.

Néamiat tyot tulivat maksamaan 6,686 markkaa 10 pennid. Kun vield
ostetuista tyckaluista ja tarveaineista maksettiin 3,304 markkaa 49 pennii,
noust kokonaiskustannus 9,990 markkaan 59 penniin

V-

B. Hankoniemen satamarakennus.

Keisarillisen Senaatin  Kauppa- ja Teollisuustoimituskunnan kirjelmsn
Helmikuun 7 phivilti 1889 seks Kesikuun 6 péiving 1890 ja Elokuun 18
paivand 1892 phivittyjen - armollisten kirjelméain nojalla -toimitettiin vuosina,
18891894 eriniisia Hankonieuien sataman Jlaajentamista -ja parantamista
koskevia toité: satamalaituri pidennettiin, satama-allas syvennettiin.ja .]aajen-
nettiin, sen itdiselld: puolella rakennettiin. laituri ja. satamaan johdeftiin wudet
autatlelalteet joitten yhteyteen laitettiin uusi jarjestelyasema, jotta.lilkenne
vanhalla liian ahtaalla asemalla vihentyisi.

Tie- ja Vesirakennusten Yiihallit. kertomus v. 1903, T
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Koska satama ei kumminkaan sanottujen tdittenkin tultua toimitetuilsi
etelakaakkoisten ja kaakkoisten tuulten vallitessa nayttinyt tarjoavan tarpeel-
lista suojaa siing oleville aluksille ja my6s oli arvattavissa, etti satama
Jahimmassd tulevaisuudessa n'aiyytt‘eiyytyisi liian pieneksi, toimeenpani Ylihallitus
jo ennen kuin mainitut tyot olivat taydellisesti valmistuneet tutkimuksia
suunnitelman laatimista varten sataman suojelemiseksi Hogholmensaaresta
itdiseen itdeteldiseen suuntaan rakennettavan aallonmurtajan avulla, satama-
laiturin ‘joko osittaiseksi pidentimiseksi taikka ulontamiseksi Hoégholmaan
saakka ja sen varustamiseksi laitureilla y. m. Niami tutkimukset taydennettiin
vuonna 1896. : ' |

Talla valin oli Keisarillisen Senaatin Toukokuun 2 paivani 1895 asettama
komitea, jonka tuli esittdéd keinoja talvililtkenteen turvasmiseksi, Tammikuun
14 paivind 1896 piaivatyssd mietinnossién ottanut puheeksi myoéskin kysy-
myksen Hankoniemen sataman laajentamisesta ja parantamisesta sekéd siind
vpuoltanut, nykyisen satamalaiturin pidentiiisté Hogholmaan, kuitenkin siten,
ettid sithen jatettiisiin 2078 m leved aukko, josta laivat padsisivit kulkemaan
ja Jaitd voitaisiin propellivirran avulla ajaa satamasta. »

Kysymys tuli kumminkin tiydellisesti piiviijarjestykseen ersin Maan-
viljelyshallituksen tekemén ehdotuksen johdosta; joka koski suureksi kdyneen
voinviennin takia tarpeellisen suuren ja ajanmukaisen voinlajittelumakasiinin
sijoitusta ja rakentamista Hankoniemeen, jota makasiinia varten Rautatie-
hallitus yksissd neuvoin Maanviljelyshallituksen kanssa teetti ja Toukokuun
28 paiving 1897 p%’hivatyﬂ alamalsen kirjelmén mukana ldhetti pilrustukset
sekd 408,000 markkaan paattyvan kustannusarvion. Rautatiehallituksen ehdo-
tuksen mukaan oli makasiini sijoitettava viimein rakennettujen sataniara‘iteitten
dareen ja ldhelle sitd paikkaa mistd ne haaraantuivat pasradasta.

Kahdessa Tammikuun 10 péaivand 1898 piivatyssd kirjelmissi antoi
Yliliallitus vaaditut lausuntonsa kerrotuista esityksistd ja lahetti samalla erdén
Ylihallituksessa laaditun ehdotuksen voimakasiinin sijoittamisesta ja sataman
siitd tarpeelliseksi kiyvista laajentamisesta. Tam# ehdotus tarkoitti satama-
laiturin  pidentamists Iogholmaan, timin saaren tasoittamista, varustamista
laitureilla, tavaravajoilla, makasiineilla ja tilavalla voinlajittelumakasiinilla,’
joka oli rakennettava siihen laituripaikkaan, johon passé vaikeittenkin jassuh-
teitten vallitessa oli helpoin. Kustannukset tésti tyostds laskettiin 2,800,000
markaksi, josta méaristéa 400,000 markkaa tuli voinlajittelumakasiinin ja
121,026 markkaa tavaramakasiinin osalle. Tamén tyon kautta tulisi kiytetti-
vien laiturien pituus 438 metristd karttumaan 866 metriksi. ' .

Lokakuun 15 paivana 1898 paivityn alamaisen kirjelmin mukana lahetti
Ylihallitus sittemmin, Keisarillisen Senaatin kirjelmissi Kulkulaitostoimitus-
kunnasta Toukokuun 12 paivdlts 1898 antaman kiskyn johdovsta erdaan yli-
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insindori Werner Lindbergin laatiman vaihtopuolisen suunnitelman Hankonie-
men lintisen sataman Jaajentammiseksi Notholmen-saaren pohjois-, ité- ja
linsipuolella olevaa lahtea syventimialli sekd siellda olevan malkasiinilaiturin
pidentémiseksi ja laiturirakennusten tekemiseksi pitkin rannikkoa idista lanti-
seen - suuntaan 3,500,000 markan kustannuksella sekd toisen vastaehdotuksen
silloisen satamalaiturin laajentamisesta mniin ettd sille voitaisiin rakentaa
voinlajittelumakasiini ia, tavaramakasiini. Taméan jalkiméisen tyon kustannus
laskettiin 1,830,000 markaksi. . »

Sittenkuin muitakin ehdotulksia oli asiassa tehfv ja Kulkulaitostoimistus-
cunta. Lokakuun 22 paivana 1900 Keisarillisen Senaatin suostumuksella oli
kokoonkutsunut toimikunnan satamakysymyksen ratkaisusta neuvottelemaan
seki toimikunta oli jattinyt yli-insinoori Lindbergille toimeksi laatia suunni-
telman ja kustannusarvion laiturin laajéentamista varten sillda tavalla, ettd silla
saisi sijaa, paitse tarpeellista asemasiltaa siséipuolella, neljé rautatieraidetta
seki kaytava ulkopuolella, jatti yli-insinoori Lindberg komitean toiseen kokouk-
seen Toukokuun 22 piivini 1901 pyydetyn suunnitelman, joka tarkoitti laiturin
laajentamista Jahdeksella metrills 490,000 markan kustannuksella, jos tyo
toimitettaisiin eri tyond, mutta 450,000 markan maksusta, jos se toimitettaisiin
sen - jalkeen kun muut suuremmat laajentamistyot satamassa olivat valmistuneet.
Sitd paitse oli yli-insinoori Lindberg laatinut ehdotuksen ratapihan ja raiteitten
sijoittamisesta sellaisia kuin ne sataman taydellisen laajentamisen jalkeen
Yliballituksen suunnitelman mukaan olisivat jarjestettiviit, ja olivat tavara-
ja matkustajalilkenne témin ehdotuksen mukaan silld tavoin toisistaan eroi-
tettavat, etti nykyistd asema-aluetta, jolla asemarakennus olisi muutettava
Boulevardinkadun paasss olevalle torille, kiytettaisiin ainoastaan matkustaja-
litkennettd varten sekd tavara- ja jarjestelyratapiha perustettaisiin rautatiealueen-
pohjoiseen osaan, jota paitse eri tavara-asema kaupunkia vargen olisi laitettava
tamin tétd nykyd -joutilaana olevalle alueelle sen paikan pohjoispuolella,
miss#d padrata lihtee rautatiealueesta.

Kun asia esitettiin Keisarillisessa Senaatissa padtil Senaatti puolestaan
etti tyd oli Ylihallituksen vuonna 1898 tekemin suunnitelman mukaan tehtédva
2,800,000 markan maksusta, etti laiturilinja Korkeasaarella oli oijennettava
Ylihallituksen Lirjelmassd Lokakuun 15 paivaltds 1898 mainitulla tavalla
170,000 markan kustannuksella, ettd silloinen laituri oli laajennettava yli-
insingéri Lindbergin ehdottamalla tavalla 450,000 markan maksusta seké otta
sitd paitse Notholmen-saaren etelapuolella oleva vahéisempi kari oli pomto’rta\/
60,000 markan kustannuksella.

Keisarillisen Senaatin Eldokuun 14méa 1902 pnva’q;s% kirjelméssé ilmoi-
tettiin  sittemmin  Ylihallitukselle tiedoksi, ettd Keisarillinen Majesteetti oli

Hankoniemen sataman parantamista varten yleisistd varoista, myontinyt
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3,600,000 markan masaran. Sen ohessa kaski Kulkulaitostoimituskunta samana
paivani paivatyssi kirjelméssd Ylihallitusta joutuen Keisarilliseen  Senaattiin
laghettamaan Yliballituksen aikaisemmin siind tarkoituksessa tekemén vleis-
suunnitelman mukaan laaditun lopullisen tydsuunnitelman ja kustannusarvion
satamaa ja’'sen huonerakennuksia varten seké ehdotuksen tditten jarjestamisestd.

Vaaditan lopullisen suunnitelman lahetti Ylihallitus sitbemmin Helmikuun
19 opaivang 1903 Keisarilliseen Senaattiin, joka Marraskuun 11 pam ang 1903
vahvisti sen noudatettavaksi. _

Silla valin oli Ylihallitus jo Helmikuun 4 paivénd: 1903 saanut oikeuden
Jjulistaa ty6td varten tarvittavia puuaineita hankittavaksi sekéd seuraavan Huhti-
kuun 8 paivani oikeutettu ]j‘).i]l..tyliné_-é'tn useanlaatuisiin alustaviin toimenpiteisin
sekd mybs tarpeellisissa osissa alottamaan ja toimittamaan itse toité.

Ylihallituksen esityksestd midrisi Keisarillinen Senaatti Huhtikuun 16
péaivani 1903 yli-insindori \Verner Tindbergin puheena olevan tyon padllikdoksi.
Vanhemman insinéorin E. T. Gestrinin oli Ylihallitus ]0 alkaisemmin maarin-
nyt paikalla Johta,ma,an ja ]101’oamcxan sité.

- Alkutoimiin ty6td  varten ryhdyttiin Maaliskuun alussa ja jatkuivat ne
myohasyksyyn saakka. Ne olivat piiasiassa seuraavat: ’

a) Rakennettiin pajoja, tarveaine-kojuja, suurempi varastovaja, 2 kpl. |
suurempia sementtimakasiinia, limpéinen sukeltajankoppi sulkeltajain vaatteitten
kuivattamista varten, Jampdinen vaja rakennusmestaria varten, useampia sukel-
tajalauttoja ja lauttoja arkkujen salvajille. :

~ 'b) Rakennettiin kone- ja h'c')yrypa‘nnuhuone sihkdvoima-asemaksi, josta
oli saatava sihkovoimaa betonivalmistuskoneita, sihkovalaistusta sekd nosto-
ranojen y. m. moottoria varten. Sitd paitse rakennettiin mantereen puolella
“moottorthuone kivensirkemis- ja betonisekoituskoneen moottoria varten seké
valmistettiin perustuksia ’ovokonelta V‘LLJGOD jotka myos asetettiin paikoilleen.
¢) Rakennettiin kaksi pienemp#s rantalaituria hirsiarkuista, joista toinen
Korkeasaarella ja toinen Notholmen-saarella, johon satamarakennuksen puu-
varasto oli aijottu sqmtuttavakm

‘d) Rakennettiin noin -70 metria pitka xahalkamen laituri Tullinienien
pohjoisrantaan, josta laiturista karkeaa soraa oli lastattava proomuihin kiy-
tettaviksi merenpohjalla muodostettavaan aluslavaan laiturin kiventiytteesti
tehtavis perustuspenkeretti. varten. '

e) Laskettiin 350 metria vpitk'a rautatieraide Hankoniemen jdrjestely-
ratapihasta sataman pohjoispuolella olevaan satamarakennuksen puutavmam
varastopaikaksi valittuun paikkaan.

f) Toimitetun tutkimuksen perusteella laadittiin ehdotus rautatieraiteclsi
valtionrautateitten jarjestelyratapihasta Tulliniemen pohjoisrannalla: noin 3

kilometrin matkan passsé olevaan paikkaan, jossa on korkeata soraa sisaltivi
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harjanne, miks sora oli eriftiin sopiva taytteeksi laiturin ulko- ja sisapuolisten
arkkujonojen vilykseen. o '

g) Rakennettiin shipin tapainen, joka tehtiin kierrettivistd ristikkoan-
saitten muotoon hirsistd salvatuista raameista ja oli kaytettéiva uppoarkkujen.
pohja ja 6 alimmaista hirsikerrosta salvettaessa.

h) Varustettiin useampia ruoppausproomuja kivien kuljettajiksi ja raken-
nettiin Notholmen-saarella telat, joille ruoppans- ja kiviproomut olivat korjatta-
viksi nostettavat. o : EERT :

© Yhpidsnsé el varsinaista tyotd voitu laajemmalti toimittaa, koska kauniin
vuodenaika kului “alkutoimiin; mutta vuoden -ty6n tuloksena oli Kumminkin.
saavatettu se suuri etu tulevaisuuden varalle ettd vedenalaisissa perustamistdissa
oli paidsty ennalle, jonka- kautta suuri osa vesitdistd voidaan toimittaa mah-
dollisimman suurella voimalla ja samalla siten ett’ei toinen tyd ole toisen tielld.
_ . Vuoden kuluessa toimitettujen varsinaisten toitten tuloksena mainittakoon
seuraavat: ' '

Toukokuun keskipaikoilla saapui Porista ruoppauslaitos Ruoppaaja hinaaja-
laivoineen ja proomuineen, minkd jilkeen ruoppanstyd heti alotettiin. Aluksi
poistettiin soraa, pienid kivid ja savensekaista hiekkaa Korkeasaaren pohjois-
puolisesta akkijyrkdsti kollionrinteestdi, jossa vastedes on toimitettava suuria
vedenalaisia louhimistsita. | ‘

Sen ohessa tuli ruoppauskoneen suorittaa samanlaatuista tyots Korkea-
‘saaren itdisella rannalla, jossa kaltavalla® kallionperilli on tehtévé erityisid
perustuksia eringisia laiturin ulkorajoitukseen kuuluvia uppoarkkuja varten.

“Vield oli” mutauskoneella moin 100 wmetrin matkalla, laiturin sisépuolta
pitkin Korkeasaaresta vanhaan laituriin piin, ruopattava 16yhad pohjaa niin
syvaltd kuin kone tavallisissa oloissa saattol eli noin 9.5 metris matalanveden
pinnasta. Namé tyot valmistuivat Kesakuun lopulla, minki jalkeen ruoppaus-
kone lahetettiin toiseen tyshon. _

Koska kumminkin viimemainitussa paikassa vield oli ruopattava suuria
madria hiekansekaista savea noin 20 metrin syvyyteen alaveden pinnasta,
ostettiin  Ylihallituksen toimesta n. k. Priestman’in ekskavaattori ja hankittiin
Oulun—Tornion rautatierakennuksesta sopiva proomu tuota konetta varten.
Syysmyo6halla oli ekskavaattoria saatu proomille asetetulsi; mutta alituisen
lainehtemisen ja ruoppauspaikan suojelemattoman’ aseman vuoksi el vaoden
kuluessa endign voitu toimittaa mainittavaa ruoppausta.  Vuooden kuluessa
ruopatut maamadrat olivat 6,076 ms.

Sittenkuin  ennenmainittu rantalaituri Tulliniemen pbbjoisra,nnz‘m]la Kest-
kuun lopulla oli valmistunut, ryhdyttiin heti kuljettamaan soraa merenpohjalla.
muodostettavaan noin 1 metrin korkuiseen aluslavaan laiturin kiventaytteesti
tehtévid perustuspenkeretti’ varten. N&itd toitd toimitettiin yot péivit koko
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Heimékuun ja Elokuun alkupuolen ajalla, minké jilkeen ne keskeytettiln syysta
-ettit koko se alue jota vuoden kuluessa voitiin panna sellaisen. tyon alaiseksi
slloin oli valmiiksi taytetty. Soraa oli tarkoitusta varten vedatetty 6,133 m3.

Sittenkuin proomut olivat tulleet joutilaiksi sorankuljetuksesta ja Korkea-
saarella toimitettavia louhimist6itéd oli Touko- ja Kestkuun ajalla vahmisteltu
— kalliota oli jaettu ruutuibin ja kulmien korkeutta mitattu sekid Korkeasaaren
pohjoisrannalla #kkijyrkasti mereen kaltavaan kallioon louhittu pengerryksii
tyomiesten »jalansijaksi» vastaisia louhimistditd teht#essd, —- ryhdyttiin Elo-
kuun alussa sielld suuremmassa méadrdssd lonhimaan kalliota sekd proomuilla
kuljettamaan - irroitetut kivima#rit laiturin uppoarkkujen perustuspenkereen
tiytteeksi. Samaa tarkoitusta varten veddtettiin syksyn kuluessa 2,322 m3
kivid (kiintedssd mitassa) Granit osakeyhtion rannoilta sekd erddstd kruunun
tullikamarin laheisyydessé omistamasta rantakaistaleesta. Nam# tyot jatkuivat
vuoden loppuun saakka ja tarkoitusta varten veditettiin kaikkiaan 8,240 m3
Kivia, kilntedssd mitassa luettuna. .

Sen mukaan kuin edellikerrotut tyot edistyivit tasoitettiin tiytetty kivi-
_penkere sukeltajien avulla kivisirpaleilla; ja vuoden lopussa oli perustuspenkere -
tiaydellisesti valmis marnnermaan puolella aina silloisen laiturin padhin saakka,
mikd vastaa yhteensd 2,968 m? tasoitettuna aluetta.

Tamén yhteydessd mainittakoon ettd kesén ja syksyn kaluessa toimitettiin
melkoisia vedenalaisia t6ité laiturin ulkopuolisen rajoituksen kohdalla, luettuna

_Korkeasaaresta mannermaahan piin: vihitellen 2 metristi nykyiseen tasoitus-:
syvyyteen 7.72 metrid O vedenpinnasta kaltavaan kallioperidsn loubittiin pen-
‘gerryksid, ja sen ohessa tehtiin samalle kallioperélle kylmémuurista askelmia,

__joitten laitosten kautta kivi mahdolligseksi yhdistas tavallisen korkeita arkkuja
itse salmessa ja Korkeasaaren rannalla toisiinsa lukuisten pienempien arkkujen
avulla, mitkd rakennettiin erikorkuisiksi sen mukaan kuin sanotut askelmat
“vaativat. '

Sittenkuin uppoarkkuihin kéytettivat galvaniseeratut ruuvipultit Kesikuun
lopussa olivat saapuneet tyOpaikalle, ryhdyttiin Heindkuun alussa arkkuja
rakentamaan, mutta nitd t6itd el voitu mainittavassa madrissd toimittaa syysta
etti syysmyrskyjen aika ldheni ja ett'ei tydlasten perustamistditten vuoksi
voitu kuin verkallensa paikoilleen wupottaa arkkuja. 7Tahén vaikutti sekin
seikka ettéi sihkovoima-asema valmistui vasta Liokakuun 22 paivinid ja ettei.
ilman sitd laitosta voitu suuremmassa midrissd toimittaa arkkujen betonee-
rausta. Kaikkiaan rakennettiin ja upotettiin syksyn kuluessa b pientd uppo-
-arkkua. joista 3 kpl. asetettiin Korkeasaaren puolelle ja 2 kpl. mannermaan
puolelle. Vuoden kuluessa arkkunihin kiytetty tukkiméadrd oli yhteensd 13,5568
pitnusmetrii, josta 12,350 pituusmetria arkkujen seiniin ja 1,208 pituunsmetria
sidepuiksi. ' . '
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Arkkujen sisikamarien sekd kivipenkereen taytteksi kiytettiin seki.
Korkeasaarella ettd Kuningattarenvuoressa mannermaan puolella olevasta kivi—_"
louhoksesta louhittuja kivis; ja meni arkkujen taytteeksi 1,664 m® sekii kivi-
penkereesen 1471 m? kalliota kiintedssd mitassa. »

Sen arkunosan betoneeraus joka oli jaap#d tulevan sementtimuurin alle.
toimitettiin kisin Korkeasaaren luona upotettuja kolme arkkua sekéd ensimaista
arkkua mannermaan puolella taytettiessa, mutta betonisekoitus toista manteren-
puolista arkkua varten koneen avulla Lokakuun lopussa. Valmistetun ja.
upotetun botonin midrd oli kaikkiaan 480 m3. '

Heindkuussa ryhdyttiin kiilaamaan kivilohkareita tulevaa sementtimuuria.
varten ja jatkul se tyo vuoden loppuun. Sen mukaan kuin arkkuja oli saatw
paikoilleen, taytetty kivilla ja betonilia, rakennetfiin niitten pasille sementti--
muuri, ja oli sementtimuuri Marraskuun loppupuolella, jolloin muuraustyo
keskeytettiin, kaikkialla kuusikerroksinen tahi 3.6 metrid korkea, ja oli sithen .
kivtetty kaikkiaan 694 ms kivid. _

Kesin ja syksyn kuluessa 1akennet‘run sement‘m]aa,st]ssa myos suurin osa.

sitd suojelusmuuria, joka Korkeasaaren etelipuolella on suojeleva tasoitettua

saarta aalloitusta vastaan. Tamia ‘muurl sisilsi 513 ms.

Joulukuun lopussa otetsiin 4 proomua teloille Notholmen saarella, jossa.

ne olivat talven kuluessa korjattavat.
Vuoden kuluessa sattui tydssié nelja onnettomuudenkobtausta, joista ei.
kumminkaan yhtékain seurannut kuolema.

- Ylimalkaan teetettiin ty6t mahdollisimman suurimmassa ma#rassi ura--

kalla, jota tyStapaa ei kuitenkaan voitu kiyttid monenlaisissa t6issé, niinkuin. -

etenkin kaikissa vedenalaisissa, joissa miehistd oli sukeltajista riippuva.
Vuoden kuluessa kiytettiin eri téihin kaikkiaan 42,670.7 paivatyota, joista.
25.349.7 miehen ja 37 hevoispaivatyotd tehtiin paivéi,palkkaa vastaan sek# 17,276-
michen ja 8 hevoispaivityota urakalla.
Allaolévasta taulusta selviia vuoden koko rahamenekki jaettuna eri

maksueriin:

Perustamistyot . . ... Smk 101,834: 15-.
Alusrakennus . . . . . . . . . . L. . .. o L L . > 7746761

Paallysrakennus . . . . . . . . . . . . . . L L 39,634: 44-
Kaytavy laitwrilla. . . . . . . . . . . . L L —: bb-
Tystelineet ja raitiotiet, . . . . . . . . ... . . . . > 2852 08
Rautatieraiteet ja vaihteet . . .. . . . . . . . . . > 32,846: 29

Sablkovalaistus ja telefoonijohdot. . . . . . . . . . . 108: —

Valiaikaiset rakennukset . . . . . . . . . . . . . . 5 - 11,221: 50
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- Tarveainet ja tytkaluvarasto .- . .. . . . . ... . . . »  247440: 79
Tyon johto ja hoito. . . . . . . . . . . . . . . . » 14474 30

Yleisid kustannuksia . . . . .. . . L L L L L L 3,232: 64
‘ Yhteensd Smk 556,784: 35

E. Stromman kanava Pernion pitdjassd Turun ja Porin |ddnid.

.Tama kanava on puheenlaisena vuotena vaatinut seuraavat korjaustydt

Ja kustannukset:

Kanavanvartijan “asunnon korjaus: tilkitsemists, laudoitusta,
lattioiden purkamista, permannontéytteen lisaamisté, katto-

jen tervausta ja hiekoitusta, rakennuksen maalausta —

tarveaineet ja tyo . . . . . . . . . . . . . . . Smk 826:76
"Teiden ja kéytavain kunnossa pito . . . . . . . . - . . > 162: 90
Aldtausten korjaus. . . . . . . . L. L o 3b: 60
Kanavanverhouksen korjaus . . . . . . . . . . . . . . o 91: 50
Sillankannen tervaus ja korjaus . . . . . ... . . . . . > - b3 75
Valaistus- ja voiteluaineet . . . . . . . . . . . . . . > 5b6: 02
Kanavanvahdin ja rengin palkat . . . . . . . . 0 .. . 900: 00

Yhteensd Smk 2,125: 53

Naihin t6ihin kiytettiin 15 hevois- ja 220 jalkapiivitydta.

F. Paraisten portin kulkuv%iyl‘cin'syventiiminen Paraisten pitdjassd Turun
ja Porin lddnid.

Kirjelmassi Kulkulaitostoimituskunnasta Maaliskuun 15 paivaltsa 1900
‘kaski Keisarillinen Senaatti Yliballitusta 30,000 markaksi lasketulla kustannuk-
sella _syventdmiin kulkuviyliasd n. k. Paraisten portissa Paraisten pitdjassi
Ylihallituksen lihettéiman suunnitelman mukaan, joka tarkoitti sanotun kulku-
vayldn syventdimistd 60 metrin pohjaleveydelld 6.5 metrid syviksi alaveden’
.aikana eli niin syviksi, ettd . siitd voisi kulkea yhtd syvissd kulkevat laivat

Jkuin ne jotka Fuldkrona-selaltd voivat padsts Paraisten portin luotsiasemalle.
Alustaviin toimenpiteisin tyotd varten oli ryhdytty vuonna 1902; ja
. .sittenkuin mutauslaitos »Ruoppaaja> kahden hoyrylaiva »Karhun> himaaman
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mutausproomun mukana Kesakuun 28 paivinag 1903 .oli saapunut tyopaikalle
.seka tarpeellisia esivalmistuksia oli toimitettu, pantiin tyo alkuun Heindkuun
2 paivand ja tehtiin sitten yot paivat. Kun sen maan -laatu, joka oli ruo-
pattava, oli kivistd melkein aivan vapaata mutaa saavutettiin tavattoman hyvi
‘tyontulos. Vuorokaudessa nostettiin keskimadrin yli 700 m? ja Elokuun kulu-
essa oli puheena oleva kulkuvéyld ruopattu kustannusarvion edellyttamadn
syvyyteen. .
Syvennettdviksi madrityn viyldosan etelipuolella olevaa kulkuviylis
tutkittaessa kivi kumminkin ilmi, ettd oli tarpeellista siinfikin toimittaa ruop-
laausﬂa; jotta saataisiin mahdollisimman suora viylin jatko, ja siten tehds
* kulun suuremmille hoyrylaivolle helpommaksi salmen kapeimmassa- osassa,
jossa vesi usein on hyvinkin virtavaa. Kallion karttamiseksi oli my®s linjan
suunta Paraisten portin kapeimmassa osassa tehtdavd vahin toisellaiseksi kuin
alkuperiisessi suunnitelmassa oli maaratty. — Tami mahdollisimman suoran
jatkon etelddn vievalle kulkuviyldlle saavuttamista tarkoittava ty6 toimitet-
tiin, Ylihallituksen hyviksym#n uuden suunnitelman mukaan, Joulukuun 2
piivian saakka, ja oli ruoppauslaitoksella téssé-kova tyd nostaessaan kovaa
kivensekaista soraa ja suuria kivid. Lokakuun keskipaikoilta oli mutauslaitos
ainoastaan paivalld tyossi. Joulukuun 3 paivina lahti se Paraisten portista ja
saapui Helsinkiin saman kuun 17 paivini. ' :
Vuoden kuluessa oli ruopattu 32,042 m3 mutaa, 9,185.5 m3 kivensekaista
soraa ja savea sekd 1125 m?® kivid. Tyshon kaytettyjen paivitoitten luku
oli 4,267 1/, ' '

Vuoden menot selvidvit seuraavasta taulusta:

Tyénjohto . . . . . . . . . . . . . . . . .. . Smk 3816 20

Tarverahoja, kirjoitus- ja piirustus- tarpeita y. m. . . . . » 12: 85
Matkat ja lahetylset. . . . + . . . . . . . . . . . 295: 35
Postimaksuja y. m. . . . . . . . . ..o L » 23: 50
Sairashoito . . . . . . . . . . . L L L 30: —
Varasto: mittauskoneita . . . . . . . . . . . . . . > 122: —

> tydkalwja . . . . . . L L L L » 936: bb
Reimarien y. m. paikoilleen asettaminen . . . . . . . . » 939 07
Ruoppauslaitoksen y. 1. kuljetus ja muutto . . . . . . »  6,496: 3b
Korjauksia .o e e s s 1,386: 80
Mudan ruoppaus . . . . . . . . . . ... > 2816: 55
Kivensekaisen soran ja saven ruoppaus . . . . . . . . » 2,844 49
Kivien nostaminen . . . . . . . . . . . . . . . > 120: 08
Vahingonkorvauksia . ... ... . . G, e > 36: 50

Yhteensi Smk 19,805: 79

Tie- ja Vesirakenn. Ylhihallit. vuosikert. 1903. - S 8
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Koska yllaolevassa taulussa oleva varasto on tarvekaluina siirretty ruop-
pauslaitokselle »Ruoppaaja» ja hoyryvene »Karhulle», on vuoden tyskustannus.
siis 19.805: 79 — 1,068: b5 = Smk 18,747: 24. Jos tdhdn lisatdsn menot
ruoppauskaluston talviteloille asettamisesta 1,955 markkaa 99 pennié sekd
vuonna 1902 tyotd varten toimitetuista alkuvarustuksista 3,901 markkaa 71
pennid, nousee kustannus 1903 vuoden lopulla 24,604 markkaan 94 penniin.

26. Lavansaaren Suomen lahdessa olevan ulkosaaren sataman
suun syventédminen. '

Vuonna 1902 alotettuun ja Ylihallituksen sanottua vuotta koskevassa
kertomuksessa mainitbuun tyshén, jonka tarkoituksena on Lavansaaren Suomen
lahdessa olevan ulkosaaren sataman suun syventdminen, ryhdyttiin jalleen
Huhtikuun 1 paivang 1903. Sittenkuin ruoppauslaitos oli korjattu ja tySnnetty
vesille, voitiin taasen Toukokuun lopulla alottas mutaustydtd ja jatkui se
Syyskuun 6 paiviin. ‘

Vuoden kuluessa kaytettiin tychon 916 1/, kruunun ja 6893/, osakasten
kustantamaa paivatyotd. Tyon tulos oli 3505 m® ruopattua savensekaista
hiekkaa ja 18l.5 m? ammuttuja kivid. .

' Vuoden menot olivat 7,195 markkaa 7 pennid. Kun tyohén oli vuonna
1902 mennyt 5,446 markkaa 3 pennid, nousivat kustannukset n#in&d kahtena
vuotena 12,641 markkaan 10 penniin.

Tyo oli jatkettava.

27. Kulkuvéyldt Ahvenanmaalla.
A. Lemstrémin kanava Jomalan pitdjdssi.

T4atd kanavaa varten on vuoden kuluessa mennyt seuraavat kustannulkset:

Kaantosilta: sen talkkiminen . . . . . . . . . . . . . Smk 4: 00
> sen uudestaan maalaaminen . . . . . . . . . > 170: —
> sillankannen tervaws. . . . . . . . . . . . 15 —
Kanavanalue: aitausten kuntoonpano . . . . . . . . . . > 58: 50
3>~ teitten ja kaytdvidin kunnossapito . . . . . . > 101: 50
) » - yerhousten korjaus. . . . . . . . ~ . . . > 112750
Valaistus- ja voiteluaineet . . . . . . . .. .. L L 28: 25

Suvipoijujen nastaminen ja talvipoijujen paikoilleen asettaminen > 16: —
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Rautas ja vitjoja. . . . ... . . . . . . . . . . . . Smk. 3801
Koysia ja purjepalttinaa . . . . . . . . . . . . . . > b: 40
Kanavanvahdin palkka: . . . . . .. . . . . . . . . > 500 —

Yhteensd Smk 1,049: 16

Yllamainittuihin téihin kaytettiin B9 paivityoti.

B. Laivalaiturin rakentaminen Degerbyn tullikamarin liheisyyteen Fdglon pitdjissa.

Niinkuin Ylihallituksen kertomuksesta vuodelta 1902 ‘nikyy valmistui
tami tyo pahkasiassa sanottuna vuotena. ‘

Tammi- ja Helmikuussa nyt puheena olevana vuotena suoritettiin sisus-
tustyot laiturin 1'3Lheiéyyteen rakennetussa odotuspaviljongissa: tulisija raken-
nettiin, tarvekaluja, niinkuin poytid, penkkid, lamppuja y. m. valmistettiin ja
ostettiin, jota paitse kaikki sisapuoliset maalausty6t toimitettiin.

Laivalaituriin hankittiin myds kaikki tarpeelliéet varustukset: ]yhtyjé,
hengenpelastuspoijuja ja rantaportaita. |

Sopimattomaan vuodenaikaan nahden olivat ulkopuohset maalaustyodt
jatettavit sydansuveen, ja toimitettiin ne Heinikuun lopulla, jolloin myds
laiturin sillankansi tervattiin. _ '
_ Luotsilaitoksen huolesta mitattiin kesin kuluessa kulkuviylin syvyys
laiturin kohdalla ja huomattiin sen olevan madratyn 6.25 mefria veden mata-
limmallaan ollessa. '

Syyskuun 7 paivand tarkastettiin tyo virallisesti ja hyvaksyttiin se kai-
kin puolin. ‘

Menot vuonna 1903 nousivat 3,222 markkaan 40 penniin. Kun tython
oli vuonna 1902 kulunut 62,720 markkaa 93 pennié, on se siis tullut maksa-
maan kaikkiaan 65,943 markkaa 33 pemua Tyoté varten myonnetty masra-
raha oli 78,000 markkaa.

28. Kanavat, kulku- ja lauttausvaylidt Oulun vesijaksossa.
A.  OQulun vesijaksossa olevain kulkuvdyldin ja vetoteiden korjaus.

Nyt voimassa oleva Oulun vesistén lauttaussianto masrdd, etth - tukit
ovat kaikilta vetoteiltd poisjohdettavat puomeilla, jotka kiinnitetddn vetoteiden
varsille kruunun kustantamiin pitimiin, kuin myds ettd lauttausmiehiston tulee
viipymitta korjata ne vahingot, jotka pumaineitten lauttaus kulkulaitoksille
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tuottaa. Paitsi titd korjausta ovab kaikki ja4n;, pakkasen tahi muiden luon-
nonvoimain mainituille laitoksille tuottamat puutteelhsuudet joka vuosi kor-
jattavat.

Oulun laajassa vesijaksossa on laskuvayha perattu huomioonottamalla
etusijassa veden riittiviisyyssuhteet, toisessa sijassa se syvyys, mink# tervalla
lastattu koskivene vaatii. Vuotuisten kulkuviyliin korjaustéitten, jotka ali-
tuisesti lisé'bantyvét, koska yhati uusia vene- ja kulkuviylii peratadn ja tehdain
sivuvesiin, tarkoituksena on siis padasiallisesti mikdli mahdollista yllapitis
venekululle tarpeellista vesisyvyyttd koskissa ja virroissa. Perkkaustyot siind
tarkoituksessa kasittavat vahassd masrassi niiden kivien poistamista, joita
ahtojad ja kevittnlva kuljettavat mukanaan kulkuviyliin. Kallishintaisin kun-
nossapitotyd johtuu koskien ja virtojen pohjanoman muuttuvaisuudesta ja siitéd
syntyvan vedenkorkeuden vaihtelevaisuudesta. Virta uurtaa ja poiskuljettaa
nimittiin taunkoamatta pohjainaata, jolla on pienempi vastustusvoima. Koska
- melkein kaikissa virroissa 16ytyy kalliota, niin sattuu sangen usein, etté nusia
kulkuesteitd syntyy sellaisten kallionselinteitten kautta, jotka ulottuvat kulku-
viylan poikki ja pistdvat esiin juuri sen johdosta, ettd virta alati uurtaa poh-
jaa yla- ja al apuol,elta‘,'siten alentaen entisen vedenpinnan korkeutta. Naiden
kallionseldnteitten poissirkeminen tulee sillgin vilttimattomaksi ja sellainen
 tyd vaatii verrattain suuria kustannuksia k

1903 vuoden ma#raraha naita korjaust'c')i.ta.va,rten oli 20,000 mavkkaa.

Vuoden kuluessa poistettiin kulku- ja lauttausviylistd 47 m3 hiekkaa ja
_soraa sekd 1395 m3 kivis ja kalliota. 6145 m3 puuméljii rakennettiin uudes-
taan, jota paitse 906 m? puusta ja 29 m? kivestd tehtyjd vetoteitd korjattiin
ja uusittiin. :

Naihin t6ihin kaytettiin yhteensa 4,367 3/, paivityotd ja rahaa 18,799

markkaa 34 pennii.

B. Oulunjoessa olevan Madetkosken perkaus Oulun pitdjissd Oulun l#nii.

Sittenkuin Oulun maalaisseurakunta Oulun lagnin Kuvernoorille jate-
tyssid hakemuskirjassa oli anonut ettd nousuvéyld Oulunjoen Madetkoskessa
kruupun kustannuksella perattaisiin ja varustettaisiin vetoteills liikenteen hel-
poittamiseksi, sekd Kuvernodrinvirasto oli jattinyt asian Yliballituksen toi-
meksi, kiaski Ylihallitus Oulun piirin piiri-insinéria paikalla toimittamaan
tutkimuksen ja laatimaan ,sﬁu_ugrgtelpmg_I‘nﬁamltussa tarkoituksessa tarpeellisiin
toihin. Sittenkuin piiri-insinddri tAmén johciosfa oli lahettinyt 8,800 mark= .
kaan padttyvin kustannusarvion, joka tarkoitti, paitse vetotien rakentamista,
kuuden koskessa 16ytyvén matalan paikan syventamists, nimittédin Jauhopadssi,
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Pitkakarissa, Pystyputaéssa, Konttisenniemessi, Siulassa ja Niskakorvassa, yhden
metrin pohjaleveydelld ja 0.3—0.5 m syvyisiksi ilmoitetun matalimman veden
_ korkeudella ja sivukaltevuudella 1:2, lihetti Ylihallitus, joka katsoi suunni-
telman olevan siten oikaistavan, ettd syvyys kaikkialla tulisi olemaan vahintdin
‘0.4 m, mikd el kumminkaan tulisi suurentamaan laskettua kustannusmadrag,
alamaisessa kirjelmassi, T'oukokuun 30 piivalts 1901 Keisarilliseen Senaattiin
asiassa kertyneet asiakirjat ja esitti ettdy Ylihallitus oikeutettaisiin johonkin
vastaiseen tydehdotukseen ottamaan ty'c')n mainitulla rahamédrilla, Kirjelmassa
Kesikuun 27 paivilta 1901 ilmoitti Kulkuléitostoimi’ouskunta ettd Keisarilli-
nen Senaatti oli suostunut kerrottuun esitykseen.

Tyo, joka sittemnmin otettiin Ylihallituksen ebhdotukseen vuonna 1902
toimitettavista toistd, alotettiin Kesikuussa sanottuna vuotena, mutta oli kor-
kean veden takia keskeytottévi seuraavan Elokuun 24 paiving, jolloin siihen
oli kulutettu 7,376 markkaa 96 pennii. ' ’

Oulunjoessa vuonna 1903 vallinnut tavattoman suuri tulva teki tyohon
jalleen ryhtymisen mahdottomaksi. Sitd varten maksettiin sen vioksi tind

vuonna ainoastaan 20 markkaa makasiinin vuokraa.

C. Vetotien rakentaminen Koveron veneviyldn varrelle Qulunjoen Niskakoskeen Utajérven
pitdjassd Oulun lH&nid, '

* Niskakoskessa olevan Koveron putouksen pohjoisrantaan oli kruunun
kustannuksella tehty erityinen venevayld, jonka pohjoispuoliseen laitaan on
rakennettu vetotie ylospain vedettévia aluksia varten. Koska témi vetotie
kumminkin juuri putouksen niskassa teki akkimutkan, syntyi siing jyrkks
putous. Ylihallituksen esityksests oikeutti Keéisarillinen Senaatti kirjelmé#ssi
Kulkulaitostoimituskunnasta Marraskuun 1 paivaltda 1901 Ylihallituksen johon-
kin vastaiseen tydehdotukseen ottamaan kivilla tdytetyistd hirsiarkuista tehti-
vin vetotieméljan rakentamisen mainitusta ikkimutkasta suoraan  Multiniemen
vetotichen 8,200 markaksi lasketulla kustannusmagrall.

Tyd, joka sittemmin otettiin Ylihallituksen ehdotukseen vuonna 1903
- tolmitettavista toistd, alotettiin Helmikuussa sanottuna vuotena ja padtettiin
seuraavan Toukokuun alussa. Talloin oli rakennettu kaikkiaan 882 m3 veto-
moljaa, jota paitse nousuviyldsti oli poistettu 100 m? kivid ja soraa ja sen
luiskia 150 m? alueella vahvistettu kiviverhouksella. ‘

Tyén kustannus oli 7,626 markkaa 59 pennid, josta midrdsts 3,627
markkaa 80 pennié meni paivipalkkoihin, 8,734 markkaa b pennii ostoksiin,
82 markkaa 7 pennii kyyteihin ja kuljetuksiin sek# SI' markkaa 67-pennid
sekalaisiin. '

B
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Elokuun 7 paivana 1903 toimitetun lopputarkastuksen perusteella hyvik-
syi Ylihallitus seuraavan Syyskuun 24 paivinid tyon ehdotuksenmukaisesti

suoritettuna.

D. Ammi- ja Koivukiosken sulut Kajaanin kaupungin vieressd.

Koko kesind vallinneen sateisen sdén ja tulvaveden takia oli mahdo-
tonta, kuten oli aijottu, siveltdd sulut ja kaiteet. — Ammin sululla uudistet-
tiin raja- aita 110 metrin matkalla.

Vuoden menot nousivat 2,951 markkaan 72 penniin, josta madristd
2,460 markkaa meni palkkoihin ja 491 markkaa 72 pennié sulkujen kunnos-

sapitoon. J
Suluista kulki 1,600 alusta, ]owta suoritettiin 1,334 markkaa b5 pennid

kanavamaksuja. — Menot olivat siis 1,617 markkaa 17 pennid tuloja suu-

remmat. ‘

‘Lahinnd edellisind viitend vuonna olivat vastaavat maalat seuraavat:

Tulot. Menot. _ ~ Tappio.
V. 1902  Smk 1,6561: 30  Smk 6,752: 98 Smk 5,101: 68
» 1901 > 1,522: 5O > 15,169: 66 » 13,647 16
> 1900 > 1,920: 85 > 8,009: 63 » 6,088: 78 -
» 1899 » 1,862 80 » 4.908: 87 » 3,066: 07
» 1898 »  1,991: 30 » 3,899: 74 » 1,908: 44

E. Kiehimidnjoen ja Emijoen venevidyldin laajentaminen Suomussalmen pitdjdssa.
Oulun ld#nid.

Vuonna 1897 toimitetussa Kiantojarven ja Oulunjarven vilissd Emé-
ja Kiehimanjoissa tehtyjen vuonna 1895 lopetettujen veneviiyliin ja vetoteiden
parannustdiden lopputarkastuksessa katsottiin tarpeelliseksi ettd muutamia
taydennystoitd venekulun helpottamiseksi tehtiisiin, nimittdin Kiehiménjoen
Leppikoskessa sekéi Emijoen Seitenoikea-, Vaari- Ja Siittikoskigsa. Sittenkun
Oulun piirin  piiri-insinééri oli Ylihallitukseen ldhettdnyt ehdotuksen maini-
tuiksi tdydennystoiksi 27,600 markan kustannuksesta, on Keisarillinen Senaatiti,
Yiihallituksen esityksest. Kulkulaitostoimituskunnan Lokakuun 26 paivana
1899 paivatyssi kirjelmassi oikeuttanut -Ylihallituksen ottamaan kysymyksen- '
alaisen tyon johonkin Ylihallituksen tydehdotukseen ja siind merkitsem#an '
tahin -tarvittavan rahamiirin maassamme tehtdvid tie- ja vesirakennustoitd
~varten méadrittyjen Va,raan ’olhln

Tyo6- joka sittemmin otettiin Yiihallitukser 1900 vuoden tyoehdotukseen,
toimitettiin sanottuna ja seuraavana vuotena 26,494 markan 96 pennin kustan-
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nuksella. — Kun tyd vuonna 1902 tarkastettiin, huomattiin kumminkin tar-
peelliseksi ettd . Leppikosken Paasikorvaan Patterin alapuolella rakennettu 60

metria pitkd mélja korotettaisiin pitkin pituuttaan, alaosassa kohnella ja yla- |

esassa kahdella hirsikerroksella, ja kaski Ylihallitus tdmén johdosta Joulukuun
6 paivand 1902 paivityssd kirjelmassd piiri-insingorid toimittamaan sanotun
tadydentdamistyon, miké myods suoritettiin vuonna 1903. Siihen kaytettiin 315 1/,
paIvatyotd ja kustannus oll 972 markkaa 27 pennii. '

Kun tyohon aikaisemmin oli mennyt 26,494 markkaa 96 pennid, nousi

sen kokonaiskustannus siis 27.467 markkaan 23 penniin.

F. Veneviylin perkaus Moisiojoessa Hyrynsalmen pitdjassd Oulun [d4nid.

Sittenkuin Hyrynsa]mén kunta Oulun ladnin Kuverndorille jatetyssi
hakemuskirjassa oli anonut ettd Moisiojoen vesisté kruunun kustannuksella
tutkittaisiin sek# venekulun mahdolliseksi tekemiseksi ja helpoittamiseksi siin&
perattaisiin, sekd mainittu Kuvernsori oli Ylihallituksen toimeksi jattanyt
sanotun anomuksen, késki Ylihallitus Oulun piirin piiri-insingéria tarkastamaan
ja tutkimaan sanottua vuonna 1884 perattua vesistod Niemeldnjarven ja Emé-
joen valiselli matkalla sek#, jos korjaustditd havaittaisiin tarpeen vaatimaksi,
ehdottamaan tarkoitusta varten tarpeellisen médrdirahan ja, jos suurempia kor-
jaustoitd olisi tarpeen, laatimaan eri suunnitelman niitd varten. Kirjelméssé
Toukokuun 29 paivaltd 1899 lihetti piiri-insingori sittemmin Ylihallitukseen
tutkimuksen perusteella laaditun suunnitelman sanotun veneviylin paranta-
miseksi ja ulottamiseksi ylemmi seki poytakirjan, joka oli syntynyt asian-
omaisten osakkaitten kanssa asiaa varten Elokuun 22 paivani 1898 pidetyssi
kokouksessa. Tissd suunnitelmassa ehdotettiin vetoteitd rakennettavaksi aikai-
semmin jo peratuissa Nuotti- ja Kynikoskissa seksé kahden metrin levyisen
venevaylan perkausta Ylemmissd Siltakoskessa, Simolaisen koskessa, Yli- ja Ala
Tlveskoskessa sekii Sutisenkoskessa 27,000 markaksi lasketulla kustannuksella.

Tatd suunnitelmaa tarkastaessaan katsoi Ylihallitus kumminkin ettd
tyo vesistdssi olevaan vihapitoiseen liikkeesen nihden oli rajoitettava vene-
vaylan ulottumiseen Moisiojoessa Luvankoskesta ylospain Sutisenkoskeen asti
6,000 markan kustannuksella, jossa tapauksessa Ylempi Siltakoski, Simolaisen
koski, Yli- ja Ala Ilveskoski sekd Sutisenkoski tulisivat mainitun suunnitel-
man mukaan perattaviksi; ja esitti Yliballitus siis alamaisessa kirjelméssd
Toukokuun 11 paivaltd 1901 ettd Ylihallitus oikeutettaisiin johonkin vastai-
seen tydehdotukseensa tati tyotd.varten ottamaan 6,000 markan maaran.

“Sittenkuin Kulkulaitostoimituskunta kirjelmissi Kesikuun 6 paivaltd 1901

oli ilmoittanut ettd Keisarillinen Senaatti oli suostunut yllidkerrottuun esityk-
. seen, otettiin tys 1902 vuoden tydehdotukseen. ' '

e
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Ty6hon, joka alotettiin Heindkuun 21 paivana 1902, mutta korkean
veden takia keskeytettiin seuraavan Elokuun 7 piivind, ryhdyttiin jilleen
Kesikuussa vuonna 1903 ja lopetettiin se Heindkuussa samana vuonna. Loka-
kuun b ja 6 piivénd tapahtuneen tarkastusen jilkeen hyviksyl Ylihallitus tyon
suunnitelman mukaisesti toimitettuna. _

Siiha oli kiytetty kaikkiaan 1,486 paiviatyotd. Kulkuvaylastd oli pois-
- tettu 245 m? kivig ja sen pobjaa oli tasoitettu 1,610 m? alalla, jota paitse
johtolaitoksia oli rakennettu 53 metrin matkalla.

‘ 1902 vuoden menot, 870 markkaa 33 penniéi, lukuun otettuina olivat
tyon kustannukset nousseet 5,111 markkaan 48 penniin, mikid kustannus ja-
kaantuu seuraavaan tapaan: '

paivapalkkoja . . . . . . . . . . . Smk 4575 35
ostoksia . . . . . . . . . .. . 408: 06
kyyteid ja kuljetuksia. . . . . . . . » 104: 79
sekalaisia . . . . . . . . . . . . > 23: 28

Yhteensd Smk 5,111: 48

G. Vetotiemtljan rakentaminen Wuokkijoen Niipaskoskeen Suomussalmen pitdjassd
Quiun. [danid.

Sittenkuin Suomussalmen kunta Keisarilliseen Senaattiin jatetyssd kir-
jelmésséd oli anonut ettd paikkakunnalla vallitsevan hédan ja tyonpuutteen
lieventamiseksi sielld kruunun kustannuksella toimeenpantaisiin erinsisii kos-
kenperkaustsiti, myonsi Senaatti asiaa Helmikuun 23 paivang 1903 esitettiessi
14,376 markan masran vetotiemdljsn rakeitamista varten Wuokkijoen Nii-
paskoskeen ja kiskettiin Ylihallitus Kulkulaitostoimituskunnan seuraavan
Maaliskuun 12 péivénid paivityssé kirjelméssd ryhtymaén toimenpiteisin maol-
jén rakentamiselcsi. _ .

Ty6 alotettiin sitten Huhtikuun 8 paiving, mutta oli tulvan takia kes-
keytettdva saman kuun 30 paivéana. Sihen ryhdyttiin jalleen Elokuun 16
piivini, mutta alituiset sateet saivat veden joessa kohoamaan siind médrissi,
ett'a:myt')nﬁetty midrdraha el olisi riittényt, varsinkin kun oli néayttdytynyt
mahdottomaksi paikkakunnalla saada tyovoimia kohtuullista korvausta vastaan.
Tyo keskeytettiin sen vuoksi nudelleen Syyskuun 30 péiviand seuraavana vuonna
vja,tkettavaksi. -

Puheenalaisena vuotena kiytettyjen p'ziivéitéitten luku oli 596 ja kulje-
tettiin niills tyopaikalle 48 m? tiaytekivii, puuaineita ja tybtarpeita.
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Vuoden menot olivat seuraavat: |

paivipalkkoja . . . . ..Smk 1,570: 50
ostoksia . . . .. » 3,734 560
kyyteja ja ku]letuksm, oL 20 -
sekalaisia. . . . . . . . > 2: 30

Yhteensd Smk 5,334 30

H. Vetotiemiljan rakentaminen Emijoen Seitenoikean koskeen Hyrynsalmen
pitajassd Oulun ldania.

Sittenkuin Kulkulaitostoimituskunta Lokakuun 3 paivinad 1902 oli kis-
kenyt Ylihallitusta hetimiten lihettdm#sin ehdotuksen hitdaputoistd niissd ava-
rissa maanosissa, joita edellisens suvena oli kohdannut kato, seké Ylihallitus
seuraavan Marraskuun 18 paivind alamaisesti oli ehdottanut erindisid toité,
jotka katsottiln olevan mainitussa tarkoituksessa soveliaita, myonsi Keisarilli-
nen Senaatti Maaliskuun 24 péivind 1903 hatdapurahaston varoista, paitse
muuta, 6,500 markan midrin vetotiemdljan rakentamista varten Seitenoikean
koskeen Eméjoessa. Kulkulaitostoimituskunnan kirjelmassi seuraavan Huhti-
kuun 9 paivaltd sai Ylihallitus sittemmin kiiskyn toimituttaa sanotun tyon.

Toukokuun 26 paivani pubeena olevana vuotena ryhdyttiin tychon ja

- valmistui se Syyskuussa. 1,603 1/, piaivitydlla mken‘het’niin talls ajalla 693 m?
moljis yhteensid 258 metrin pituudelta.. Kustannukset nousivat 6,384 markkaan
5H4 penniin, mikd madri jakaantun seuraaviin maksueriin:

paivdarahoja . . . . . . Smk 4821: 35
ostoksia. . . . o> 127079
kyytﬂa, ja Luhetuksm L 287:-40

Yhteensd Smk 6,584: 54

Lokakuun 5 paivand 1903 tapahtuneen tarkastuksen jalkeen hyvaksy:
Ylihallitus seuraavan Joulukuun 17 p#ivénd tyon suunnitelman mukaisesti toi-
mitettuna.

I Vetotiemiljdin rakentaminen Emidjoen Jalokoskeen, Kyynaspaakoskeen ja
‘Peurakoskeen Suomussalmen pitijassa Oulun ld#nid.

Sittenkuin ' Kulkulaitostoimituskunta Lokakuun 3 paiviand 1902 oli kis-
kenyt Ylihallitusta hetimiten lihettdméén ehdotuksen hitdaputdistd niissd ava-

rissa maanosissa, joita edellisend suvena oli kohdannut kato, sek# Ylihallitus

Tie- ja Vesirakenn. Yhhallit. vuostkert. 1903. , - 9
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seuraavan Marraskuun 18 paivini paivityssi kirjelmasss alamaisesti oli ehdot-
tanut- erindisid toitd, jotka katsottiin olevan mainitussa tarkoituksessa soveli-
alta, myonsi Keisarillinen Senaatti Maaliskuun 24 piivinia 1903 hatiapurahas-
ton varoista, paitse muuta, 7,500 markan madrin Emé&joen Jalokoskessa,
Kyynéspidkoskessa ja Peurakoskessa olevain vetotieméljiin undestaan raken-
tamista ja jatkamista varten. Kulkulaitostoimituskunnan kirjelmissi seuraavan
Hubtiknun 9 péivaltd sai Ylihallitus sittemmin kiskyn toimituttaa sanotut tyot.
Puheenalaiset vetotiemdljiat rakennettiin sithemmin Toukokuun 1 paivin
ja Syyskuun 13 piivan viliselld ajalla vuonna 1903 ja kiiytettiin t6ihin 1,397 1/,

paivatyotd. - Rakennettujen moljien avaruusmitta oli 603 ms.

Menot olivat seuraavat: )
paivdarahoja . . . . . . Smk 4,313: 40

ostoksia . . . . . . . » 3007 9%
kyytejd ja kuljetuksia . . > 135: 24

Yhteensd Smk 7,456: 59

J. Vehev'dyléin perkaus Warajoen vesistoon Lentuan- ja Niemisjarvien vililld
Kuhmoniemen pitdjdssd Qulun iadnid.

- Sittenkuin Kuhmoniemen kunta Oulun lddnin Kuvernooriltéd oli anonut
etti Lentuan- ja Niemisjarven viliseen vesistoon kruunun leustannuksella pe-
rattaisiin veneviyld, jotta paikkakunnalla sattuneen kadon vuoksi hitdilkérsiva -
viestd saisi tydansiota, sek# mainittu Kuvernsori oli Tammikuun 31mad 1900
paivatyssd kirjelméssd puoltolauseella jattdnyt tuon anomuksen Kulkulaitos-
toimituskunnan harkittavaksi, hylkisi Keisarillinen Senaatti, asiassa kuulustel-
tuansa Ylihallitusta, Maaliskuun 8 paivand 1900 sanotun pyynnén, mutta késki
samalla Ylihallitusta niin pian kuin mahdollista mainitussa tarkoituksessa
tutkituttamaan puheenalaista vesistod ja laatimaan kustannusarvion tarpeellis-
ten toitten tekemisestd sek#d aikanaan Keisarilliselle Senaatille lihettAmiian
osityksen asiassa.

Joulukuun 21 piivani 1901 pia'ivﬁ’pyn alamaisen kirjelmin mukana lihetti
Ylihallitus sittemmin ehdotuksen asiassa, mika ehdotus péattyi 11,000 markkaan,
minks ohessa Ylihallitus anoi ettd Ylihallitus oikeutettaisiin johonkin vastai-

seen tydehdotukseen puheena olevaa tydtd varten ottamaan sanotun méaarin.

. Sittenkuin.Keisarillinen Senaatti,-Kulkulaitostoimituskannan Tammikuun ..

30ma 1902 paivityn kirjelman mukaan; oli suostunut Ylihallituksen yllikerrot-
tuun- esitykseen, otettiin tyd Ylihallituksen ehdotukseen vuonna 1903 toimi-

tettavista tOisti.
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- Ty6hén ryhdyttiin sittemmin Huhtikuun 1 paiving puheenalaisena vuon-

na ja valmistui se seuraavan Heinikuun 16 péaivana. Siind kaytettiin yh--
teensi 1,850 1/, paivatyota. . Vaylastd nostettiin 672 m? kivia ja 508 m3 kiven--
sekaista soraa. Veden supistamista ja viylassd sailyttémisté varten rakennet--
- tiin 800 m ohjeita osaksi kivestd ja osaksi karsimattomista puista ja kivista..
" Taivallustietd tehtiin 100 metrin matkalla. Venekulun helpoittamiseksi raivat--

tiin ja perattiin rantoja yhteensd 2,700 m matkalla.

Kun tyo Syyskuun 30 pitvind tarkastettiin ehdotebiiin erindisia vahai--

sempid perkauksen johdosta muuttuneista vesisuhteista riippuvia lisidtoitd, joita

Yliballitus my6s Marraskuun 25 pédivénd hyviksyl tehtdvaksi. Myohdisen.

vuodenajan vuoksi jatettiin ne kumminkin seuraavaan vuoteen.

Vuoden menot olivat seuraavat:

paiviapalkkoja . . . . . Smk 5,455: 95
ostoksia . . . . . . . » 102440
" kyyteji ja kuljetuksia . . » 157: 38

Yhteensi Smk 6,637: 73

.

K. Venevdyldn perkaus Saunajoen vesistoon Kuhmoniemen pitdjassd
Oulun ld#nid. '

Kirjelmassia Kulkulaitostoimituskunnasta Marraskuun 28 paivélté 1901
oikeutti Keisarillinen Senaatti Ylihallituksen ‘johonkin vastaiseen tydehdotuk-
. seen oftamaan 26500 markan mairin venevaylin perkaamista varten Sauna-

joen vesistoon Lammasperan ja Selkajarven sekd Saunajarvien valilld.
Tys, joka sittemmin otettiin ehdotukseen vuonna 1903 toimitettavista
toista, alotettiin Helmikuun 10 p#iving sanottuna vuotena ja toimitettiin Elo-
~kuun 22 paivadn saakka, jolla ajalla 220 m3 kivia ja kalliota ja 640 m3 kiven-
sekaista soraa poistettiin kulkuvdyldsti. Sitd paitse rakennettiin 1,243 m3
vetotieméljia ja 1,360 m? johdeohjeita seké raivattiin ja perattiin rantoja 530

metrin matkalla.

Vuoden menot olivat seuraavat:

paivipalkkoja . . . . . Smk 19,015: 10 -
ostoksia . . . . . . . »  8240: 40

kyyteji ja ku],jetukéia. . 343: b3
: ~ Yhteensa Smk 27,699: 03

Elokuun 29 paivand 1903 mydnst Keisarillinen -Senaatti tyotd varten.

2,000 markan lisamadrérahan..

\

A
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~Kun tyd Syyskuun 28 piivéni tarkastettiin, ehdotettiin eringisié vébii-
sempis lisatoits, jotka Ylihallitus seuraavan Marraskuun 25 péivénd hyvaksyi
toimitettaviksi, Myohsisen vuodenajan vuoksi jatettiin ne kumminkin seuraa-

vaan vuoteen.

L. Lauttausviylin rakentaminen Oulunjirvestd Siikajokeen Sdrdisniemen
pitdjassd Oulun 1dania.

Sittenkuin Keisarillinen Senaatti, Metsihallituksen tekemén esityksen

Johdosta ettd kruunun kustannuksella rakennettaisiin keinotekoinen lauttaus-
_vayla Oulunjoen vesistostd Siikajokeen, Marraskuun 17 paivans 1898 oli kis-
kenyt Oulun ldénin Kuverndoris asianomaisella piiri-insindérilla kruunun kus-
tannuksella tutkituttamaan oliko mahdollista saada tuollaista nittoviylad aikaan
Jja teettimiin ehdotuksen asiassa, sekd OQulun piirin apulaisinsinddri Santtu
QGrisback tamin johdosta saamansa madriyksen nojalla oli Heindkuun 20-28
paiving toimittanut puheenalaisen tutkimuksen ja tehnyt suunnitelman, lihe-
tettiin asiagsa syntyneet kirjat mainitulle Kuverndorille.

Insin6ori Grasbiackin ehdotus, joka padttyi 465,000 markan kustannus-
madraan, tarkoitti pohjassa 4 & 85 metria levein ja 10,280 metria pitkin
kanavan rakentamista Oulunjirven Painuanlahden seks Siikajokeen juoksevan
Neittavanjoen valilla. Tistd ehdotuksesta antoivat seksd Yliballitus ettd Metsa-
hallitus ja Kalastusten tarkastaja lausuntonsa. _

Sittemmin laati Insingéri Grasback yksityisestd alotteesta kaksi uutta
vaihtopuolista suunnitelmaa edelldmainitussa tarkoituksessa. Toinen tarkoitti
7,560 metrii pitkdn ja pohjassa 0.6 metrii levedn lauttausviylan aikaansaa-
mista 119,900 markan maksusta, jota vastoin uittoviyld toisen suunnitelman
mukaan oli tehtdvi samansuuntaiseksi kuin alkuperiiisen ehdotuksen mukaan,
mutta 1 & 2.9 metria leveaksi pohjasta ja 140,300 markaksi lasketulla kustan-
nuksella. ’ _

Huhtikuun 11m& 1902 p#ivityn alamaisen kirjelmédn mukana lahetti
Kuvernoori sittemmin nédméit suunnitelmat Keisarilliseen Senaattiin ja esitti
ettii nittovayld rakennettaisiin kruunun kustannuksella jotakuta ylldmainituista
suunnitelmista noudattamalla. Timién johdosta Toukokuun 17 piivinig 1902
antamassaan alamaisessa lausunnossa huomautti Ylihallitus ettd jalkimiisen
suunnitelman vaihtoehdotusta II tarkemmin mainituista syisti oli muita ete-
vampi, mutta ettd se kumminkin oli erindisissi lahemmin ilmoitetuissa osissa
korjattava. ] ’

Toukokuun 29mi 1902 ]‘)r'eiiv‘a;tj;ssé kirjelmiissi kiski Kulkulaitostoimitus-
kunta tdm#n jdlkeen Ylihallitusta Ylihallituksen huomauttamissa suhteissa
korjauttamaan Insinddri Grasbickin jalkiméisen suunnitelman vaihtoehdotusta

IT seki, aikanaan palauttamaan sen Keisarilliseen Senaattiin.
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Tamin johdosta kiskettiin Oulun piirin piiri-insinédri korjaamaan vield.
sanottua suunnitelmaa, ja Marraskuun ling 1902 paivityn kirjelmén mukana.
lihetti piiri-insinddri sittemmin Ylihallitukseen ei ainoastaan korjattua suunni-
telmaa, vaan myéskiﬁuutta, Raahen puutavara Osakeyhtion isénnditsijén pyyn-
nostd laadittua vaihtopuolista suunnitelmaa, jonka muka\an kanava oli raken-

"nettava mannermaan halki Nikulanjoen pohjoispuolella eiks tulisi seuraamaan
sanottua jokea. Perustamiskustannuksen oli ehdotuksentekija laskenut 143,570
markalksi.

Timén viimeksimainitun vaihtopuolisen suunnitelman piti Ylihallitus.
sopivimpana, joskin se katsoi kustannussumman olevan korotettavan 175,000
markaksi, ja esitti Ylihallitus sen vuoksi Marraskuun 13ma 1902 péaivétyssi.
kirjelmassi ettd tyd tolmitettaisiin sith noundattamalla. Téhan esitykseen suos-
tuikin Keisarillinen Senaatti Kulkulaitostoimituskunnan Helmikuun 12ma 1903-
paivityn kirjelmin mukaan. '

Kumminkin+ oli Keisarillinen Senaatti jo aikaisemmin hankkiakseen.
paikkakunnan hitiskarsiville viestolle tyonansiota masrdnnyt ettd tyohon
saataisiin ryhtys jo Tammikuussa 1903 ja asetettiin 50,000 markan etumaksu
h'etté,apuvafaston varoista tarkoitusta varten Ylihallituksen kiytettavilksi.

Taman johdosta alotettiinkin tys Tammikuun 19 paivani 1903 ja jatkur
se Syyskuun 20 paiviasn samana vuotena, minki jilkeen vihiistd tyovonnaw
vield kaytettiin Lokakuun 25 paivién saakka tukinuiton aukaansaamm vauri-
oita Ja varastoa korjaamaan. '

Kulkulaitostoimituskunnan kirjelmésss Heinakuun 15 paivilta zmtamaxm
maé’nrayksen mukaan oli Ylihallitus saman kuun 21 paivana kaskenyt pliri-insi--
nooris jarjestimadn toitd silla tavalla, ettd tukkija jos mahdollista voitaisiin
seuraavan . Elokuun keskipaikoista ‘alkaen uittaa kanavasta, sekd ryhtyméin.
toimenpiteesen jotta lauttaussasantd vahvistettaisiin, mutta samalla Jauttausta.
varten esitbtamadn kohtuullista maksua ja tarpeellisia jarjestysohjeita

Sittenkuin kerrottu tehtdvi oli suoritettu médrasi Keisarillinen Senaatti.
Syyskuun 8 paivind ettd Oulunjarven-—Siikajoen uittokanava oli viliaikaisesti
avattava lauttaukselle; ja sitbenkuin kanavaan oli asetettu tarpeellisia pu’ome‘jai
alkoi tukinuitto saman kuun 25 pdivina ja jatkwl sewraavan Lokakuun 8 pai--.

© vadn, jolloin se kylman sién takia kivi mahdottomaksi. Sanotulla ajalla wi-
tettiin kanavasta 4893 ‘tukkia joista suoritettiin 2,449 markkaa 25 pennii.
Jautfausmaksuja. Lauttausta valvoi rakennusmestari tarpeellisten avusta]am
(Wulla, jotka korjasivat vahingoittuneita paikkoja.

Kun my6hemmin kévi ilmi ett’el tydtd varten myonnetty miriraba.
tulisi riittamadn, myonsi Keisarillinen Senaatti Yliballituksen siité tekemasta.
eswyksesta Marraskuun 12 pawana 2,000 markan 11samaa1a1ahan
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P'etiv'zttbittén’ luku, eri toitten aiheuttamat menot seké tyéntulos selvi-

vat seuraavasta taulusta:

149,621
2

Paivis. ) Tyfjkus'tzmnus, Muita |, -
Tyon tulos. . menoja. Yhteenss,
CEQ' = Hevois-| Mies-
< & - .
& Tl mo | om | m® | g el S | e (g S
“Tyoénjohto . . . . — 948 — — — — =] 5545|— — |—| b5,5645|—
Varasto ja sen kun-|
nossapito. . - 1,91 —  — | — | — |— 58699 — |—| 586995
“Valiaikaiset rakennuk- )
get . . oL oo .. — 307 — — — — | 561165 — |— 561/65
Maan kaivuu ja kulje- ]
tus . ... ... 892Y, 29408Y,] — — | 82,378] 8,768/10| 76,306/40 — |—| 80,07450
Kallion louhinta ja| . '
kuljetus . . . . . | — 9011 — | — 50018 — |—| 32,869/50] — |—| 32,869|50
Tukkirauhi. . — 2694/, 580 — — | = =] 8534)25] — —| 8534[25
Padon rakennus . . 70/, 1,526 — — - 399|—| 4,197/751 -— |—| 4,596|75
Kanavan seinien vah-
vistaminen . | 1541, 2685y, — |25018] — 98125 6,37395| — |—| 7,357/20
Taytemaan  kuljetus
kanavan laitojen ko- S
rottamiseksi . . . | 126 8, — — — 831145 25500 — | 856195
Sivukanavien ja viemé- .
riojien kaivuu = 838y, — | — | 8m61 — |- 22T — |—| 275275
Veden .pumppuamista
kanavasta . . . . . — 102y, — — —_ — = 150[20] — |— 150{20
- Kanavanlinjan mittaus
y. m. — 3a7) — | — | — | — || 745 — |—| 714/65
Mutaus kanavan yli- .
saussa . . .. .. | — 5y, — | — | — | — =] s46l70| — |—| 34s6l70
Kanavan puhdistam.| — 1.308Y,| — — - — |—=} 4105— — |~ 4,105—
Kanavan valvominen
ja korjaus lauttauk-
" sen kestiessi — 221 — — — — |—| 60850] — |—| 60350
Lauttaustavaran luke-| .
minen . . — gl — | — | — | = | wslro] = -] 14s)70
| Kyyteji seki tarveai- |
neitten ja tyokalujen ) )
kuljetus . .| 240Y/, 210 — = — 1,190)45 517|10f 1,181]09] 2,888|64;
Ostokset . . — — | = = | =~ = | —|19,12476[ 157124]76
Sekalaisia menoja — — | — — — — =l — =l 1s1jo1}] 18101
Yhteensa| 1484 w261 — | — | - | 7170025 55| 20,486/86/177,278/66
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Tarpeelliseksi kiyneits lisitoiti varten, jotka olisivat vuonna 1904 toi-
mitettavat, laadittiin 50,000 markkaan paattyva lisdehdotus. ’
Ylihallituksen kiskystd oli tyolla jarjestetty kansankeltmo, joka Maalis-

kuan 31 paivana, cwattnn tyomiesten kaytettdvaksi.

29. Kulku- ja lauttausvéylat lijoen vesistdssé.
" A, Tdydennystydt lijeen venevéyldssd Pudasjdrven ja lijarven valilla.

Tamén vuonna 1902 ].oppuun saatetun ja Ylihallituksen edellisissg vuosi-
kertomuksissa mainitun tyon hyviksyi Ylihallitus, syksylla sanottuna vuotena
tapahtuneen = katselmuksen jédlkeen, Tammikuun 17 paivand 1903 sitd varten

vahvistetun suunnitelman mukaisesti” toimitettuna.

B. Lauttausvdyldn perkaus lijoen lisdjoessa Korvuanjoeséa Vanhanlammen jirven ja
Suolijoen jokihaaran viliselld osalla.

Tamin tydn, joka, niinkuin Ylihallituksen aikaisemmista vuosikertomuk-
sista selviis, toimitettiin vuosina 1899—1902 ja syksylld viimesanottuna vuonna
tarkastettiin, hyvaksyl Ylihallitus suunnitelman mukaisesti toimitettuna Tam-
mikuun 17 paiving 1903. '

30. Kulkuvéylat Kuusamon vesistdssa.

Kulkuvdyiiin kuntoonpano Tolpan-, Wihta- ja Kajavansalmissa.

.

Kirjelméssi Maanviljelystoimituskunnasta Lokakaun 15 paivalts 1891
on Keisarillinen Senaatti sallinut ettd, ehkd Kuusamon kunta sitoumisensa .
nojalla Oulun lainin Kuvernooérin 31 paivind Heindkuuta 1883 antamalla pas-
toksellsd oli velvoitettu kunnossa pitdméadn kulkuvayldd Tolpansalmessa, Wih-
tasalmessa ja Kajavansalmessa sanotussa pitdjassd, mainittu kulkuviyld kum-
minkin vastaisuudessa oli yleisilla varoilla tarvitbaissa korjé,tta,vau

Koska pubeena olevassa vaylassi ruopattu kouru, jonka sivat olivat vah-
vistetut paaluilla ja lehtikerppukerroksella, vuosien kuluessa olivat vahingoit-
tuneet, oli 1902 vuoden menosddntéon otettu 1,200 markan méérd sex korjaa-
mista varten. _ .

Niinkuin Ylihallituksen sanottua vaotta koskevasta kertomuksesta selvidi
- kiytettiin - kumminkin silloin ainoastaan 496 markkaa 75 pennii eri korjaus-

toihin ja oli aikomus jatkaa. ne vuonna 1903. Vastamainittuna vuonna vallin-

t
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neen korkean veden takia ei kumminkaan puheenalaisissa salmissa voitu toi-

mittaa mithdn toitd ja olivat ne sen vuoksi jatettévit seuraavaan vuoteen.

31. Kulku- ja lauttausvayldt Kemin vesijaksossa.
A. Keminjoen Taivalkoskeen tehdyn lauttauskourun korjaus Kemin pitdjassd.

Kemijoen Taivalkoskeen laitettu lauttauskourn lautaksi yhteensidottujen
sahatukkien uittamista varten vaatii vuosittain korjausta, kun se talvella on
pohjajain ja kevadlld jadinlahdon aiheuttamien vahingollisten vaikutusten
alaisena. ' '

1903 vuoden madriraha puheenalaista korjausta varten oli 1,000 mark-
kaa. Koko kesin vallinneen korkean veden tahden ei kuitenkaan mitain kor-
jauksia voitu toimittaa. Kun kokemus oli osoittanut ettd kourussa talvisaikana
‘muodostuu vihemmin haitallista pohjajiiits, jos suvanto koskenniskan ylapuo-
lella varhain syksyll"at saadaan jadtymadn, asetettiin syystalvella puomeja sanot-
tuun suvantoon, joka siitd heti talven alussa jadtyl. Kustannus téstd oli 74

markkaa 50 pennii.

B. Sattasjoen‘Sattaskﬁnkéén kosken venevdyldn perkaus Sodankyidn pitdjassa.

Sittenkuin Oulun lagnin Kuvernéori Joulukuun 20ma 1899 paivityn
kirjelmén mukana oli Keisarilliselle Senaatille ldhettinyt Kuvernsorille jatetyn
kirjan, jossa erindiset Sodankylin Rajalan kyldn miehet olivat anoneet ettd
muutamat Sattasjoessa olevat kosket venekulun helpoittamiseksi kruunun kus-
tannuksella perattaisiin, tutkitutti Ylihallitus,. saamansa madrdyksen mukai-
sesti, asianomaisella piiri-insinéorilla sanottua jokea ja teetti ehdotuksen asi-
assa, miké ehdotus tarkoitti Sattaskonkasin kosken oijentamista sanotussa joessa,
joka on Kitisénjoen lisijoki. Tyon kustannus laskettiin 4,400 markaksi.

_ Lokakuun 1:ng 1901 paivatyn alamaisen kirjelmén mukana lahetti Yli-
hallitus tuon suunnitelman Keisarilliseen Senaattiin huomauttamalla ettd tyon
kustannukset Ylihallituksen arvion mukaan olivat laskettavat 5,000 markalksi,
ja esitti Ylihallitus samalla ettd Ylihallitus oikeutettaisiin vastamainitulla mii-
rallé  ottamaan puheenalainen tyd. johonkin Ylihallituksen vastaiseen tyfjehdo—
~ tukseen.: o ~ , .

Sittenkuin Keisarillinen Senaatti oli kirjelmissi Kulkulaitostoimituskum=—-----
nasta Marraskuun 1 paivaltd 1901 suostunut Ylihallituksen yilikerrottuun esi-
tykseen, otettiin puheena oleva tyo Ylihallituksen ehdotukseen vuonna 1903
toimitettavista toisté. |
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Ty6hon ryhdyttiin sitten Elokuussa vuonna 1903 ja padtettiin se seuraa-
van Syyskuun alussa, jolloin kaikki kustannusarviossa edellytetyt tydt olivat -
suoritetut. Niihin oli kiytetty kaikkiaan 5451/, piivatyota. Menot nousivat
3.381 markkaan 87 penniin.

‘ Ty lmoitettiin tarkastettavaksi.

IL. Tutkimuksia uusia ‘kanavia, kulku% ja lauttaus-
vaylia varten.

Vesikulkulaitosten laajentamista, syventdmistd y. m. varten ou seuraa-
vat tutkimukset vuoden kuluessa toimitetfu:

Uudenmaan laanissa:

L:ksi.  Katselmus ja- tutkimus metsantuotteitten lauttausta varten Loh-
jan jarven ja meren vilisessi Mustion vesistossa. ‘

2ksi. Samoin kulkuviylas varten Porvoon joessa Porvoon kaunpungin
“ja meren vilisessid osassa. o

Turun ja Porin laanissa:

3ksi. Katselmus ja tutkimus Kokemgenjoen Birilin eli Lammaiskos-
kessa Nakkilan pitédjassd valtavaylan syventdmistd varten kalojen nousutieksi.
4:ksi. Samoin jdrjestyssddnnon. laatimista varten lauttaukselle Pernion
joessa ja sen lisdjoeissa léhteistd mereen saakka. e
' bksi. Samoin samaa varten Merikarvian eli Karvianjoessa Ylikylin sa-
han ja ‘meren vilisella matkalla. '

6:ksi. Samoin Kostianjoen kanavoimista varten.

Hameen ldanissa:

Tksi. Katselmus ja tutkimus jérjestyssisinnon laatimista varten laut-
taukselle Kaivannon kanavassa Kangasalan pitédjassi.
8ksi. ‘Samoin samaa varten Wiidksynjoessa Kangasalan pitajassa. .
9ksi. Samoin Asikkalan pitdjdssi olevan Wesijdrven kanavan ja sulun
syventamistd ja uudestaan rakentamista varten.

Tie- ja Vesirakennusten YUhallit. kertowus v. 1903, " 10
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Wiipurin laanissa:

10ksi.  Katselmus ja tutkimus Krysserort nimisen karin poistamista varten.

11:ksi. Samoin metsantuotteitten lauttaamista varten Nasarlahdessa
Vuoksen joessa. , ,

12:ksi. Samoin lauttauskanavan kaivamista varten Helisevanjarvesta
Vuokseen. o

13:ksi. Samoin metsdntuotteitten lauttaamista varten Korpijarven ve-
s18t6884. \

14ksi. Samoin samaa varten Suokkamanjirvessi ja Kuurmajarvessi

Jadsken ja Joufsenon pitajissé.

Mikkelin ladnissa:

‘15ksi. Katselmus ja tutkimus kulkuvdylan aikaansaamista varten P#i-
janteestd Sysméan pitéjan kirkolle.

16:ksi. Samoin samaa varten Paijanteestd Liikolanlahteen Sysmin
pitajassi. ‘ ‘

1Tksi. Samoin samaa ‘varten Puulavedestd Kolkonselkiin Kangasnie-
" men pitdjassi. -

18ksi. Samoin Sitkonleuvonsalmen syventdmistdi varten Puumalan -
pitijassi. ‘

19ksi. Samoin Warpaniemen- eli Moinsalmen syventimistéd varten Ke-

Timéen pitdjassa.
Kuopion laanissa:

20:ksi. Katselmus ja tutkimus jirjestyssaénnon laatimista varten lant-
taukselle Lieksanjoessa ja sen kaikissa sivuhaaroissa Pielisjdrven ja Nurmek-
sen pitdjissi Kuopion liania seki Kuhmoniemen pitajassd Oulun ladnii.

- 9Lksi. Samoin metsintuotteitten lauttamista varten nippulautoissa Kon-

nuksen vanhasta ja Taipaleen uudesta kanavasta.
- 22ksi. Samoin Pielisjoen kulkuvdyldn parantamista varten.

23:ksi.  Samoin Ahkionlahden kanavan kuntoon asettamista varten.

24'ksi. Samoin kulkuviylan aikaansaamista varten Onkisuonkannaksen
halki Lapinlahden pitajissa. o -

25ksi-  Samoin— jarjestyssadnnon laatimista-varten -lanttaukselle Junan—
joen, Savijoen, Venejoen, Sirkanpuron, Kuusojan, Iiksenjoen, Jukajoen, Palo-
joen, Sarvinginjoen, Haapa-Lutinjoen; Suomunjoen, Hiirenjoen, Kouranjoen,

Ibantojoen, Sankijoen, Siikajoen ja Jamalinjoen vesistéssi.
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26:ksi.  Samoin samaa varten Tuojérven ja Suojoen vesistéssd Kuopion
ja Wiipurin Ia4nissa. ' ’

27:ksi. Samoin Pielisjokea varten vahvistefun ]auftau&aannon muutta-
mista varten.

28ksi. Samoin jarjestysséédnnon laatimista varten lauttaunkselle Tolva-

joen vesistossid Kuopion ja Wiipurin ladnissé.

Waasan laanissa:

29:ksi.  Toisveden kulkuviylan tutkimus Wirtain pitajassi.

Oulun laénissa:

30:ksi. Katselmus ja tutkimus hoyryveneviylad varten Oulunjoessa Ku-
kelan rannasta Lasaretinsiltaan saakka Oulun kaupungissa. ‘
3L:ksi.  Silmamédrdinen tutkimus lauttausviylan perkausta varten I\_u—
minginjokeen Puolangan, Knmmom ja Haukiputaan pitéjissé.
" 32ksi. Katselmus ja tutkimus vetotiemdljain rakentamista varten Al\on—
koskeen ja Pajakkakoskeen Kuhmoniémen pitdjassd. |
33:ksi. Samoin tukkimakasiinien laittamista varten Pyh#joen Ounlaisten-
kosken yla- ja alapuolelle Oulaisten pitdjassa.’
 34ksi. Samoin Simojokea ja Kuivajokea varten vahvistetun lauttaus-
‘s##nndn muuttamista varten Simon ja Kuivaniemen pitajiss.
3b:ksi. Samoin Pyhijokea varten vahvistetun lauttaussiinnon muutta-
mista varten Pyh#jarven, Kiarsiméen, Haapaveden, Oulaisten ja Pyh&joen
pitéjissa. o . :
36:ksi.  Samoin \r"enévayl-'a'uii varten Kielisen ja Iittdmin koskissa Kik-
kalan ja Pellon joeissa Enontekion pitajassi.
37:ksi. Samoin lauttausviylad varten Iijoen Illinkoskessa Tin pitajassi.
38ksi. Samoin lauttausolojen p(nantemnsta varten Suka]oessa aina Ruu-

kin sahaan asti.



IImoitus kanavalitkenteestd vuonna 1908.

E |
Ea ulot. Menot. Voitto. Tappio.
%8
=) wi | Ime | p re | Sme |yl
Saimaan kanava 71| 152,454 61 10 — |-
Konnuksen kanava . »
Taipaleen kanavé,. o 41.. 59 T
Ruokovirran kanava 051 16,592 16 — 12,591 11,
Ahkionlahden kanava . 25 3,008 50 75 — | =
Nerkoon kanava 35 2,829, 76 — 134 41
Pielisjoen kanavat: . i 45| 72,547 42 —| 44,785] 97
Karvion kanava. 05 2,217| 09 —| 456{04
Paskkolan kanava 75 3,2541 52 23 — |-
Vesijiirven kanava 35| 13,333)08 27 — =
Kalkkisten kanava . 40 3,491, 39 — 661| 99
Kolun kanava 75 2,778 19 — 1,355] 44
Valkeakosken kanava . 73| 3,126 49 —|  ss6|74
Lempoisten kanava, . (150 2,447|49 —| 1,412/ 99
Muroleen kanava. . C 85| 2,840 67 18 — |—
Ammi- ja Koivukosken sulut . . . 55| 295172 = 161717
4 Muut tuloa tuottamattomat kanavat v
-niihin. kuuluvine siltoineen, kuten
Lemstromin, Stromman, Kautun,
Kaivoskannan, Siviin, Oravin, Var-
kaantaipaleen, Terva- ja Juurisal-
mien kanavat . 91,521) 47 91,521 47
Yhteensi 76| 893,357 97 121 154,928| 33-
Kun menot vihennetién tuloista . { 7|97
ja tappio voitosta . . } 33
niin kanavaliikenteestd on ol]ut: )
voittoa ' 375,509 79 79




TOINEN O0SASTO.

1. Jarvenlaskemis- ja vesiperé’tisten maiden
kuivattamistoita.

Uudenmaan laani. -
1. Vedenkorkeuden sdannoittaiminen Wantaanjoessa Helsingin pitéjissa.

Sittenkwin  Yliballitus oli vuosina 1891—1896 toimittanut laajanpuolei-
sen perkaustyon Wantaanjoessa, mikd tyo tarkastettiin Marraskunn alussa vii-
melsisanottuna vuonna, niin ja kun seki tuossa tarkastustilaisuudessa oli huo-
mautettu Jisiperkausten tarpeeilisuundesta Konigstedtin kosken alapuolella Hel-
singin pitdjassi etti Helsingin kaupungin Rahatoimikamari Ylihallitukseen
Maalisknun 12 paivani 1896 jatetyssi kirjelmissd oli ilmoittannt ettd veden-
korkeus Vanhankaupunginkosken ylapuolella edellamainitun perkaustyon jil-
keen oli noussut niin korkealle, ettd se uhkasi sikildisia vesijohtolaitoksia,
toimeenpani  Ylihallitus vuonna 1897 erindisia tutkimuksia vesistossi olojen
selvittdmiseksi, joitten tutkimusten perusteella sitten laadittiin kolme eri ty®-
suunnitelmaa, joista ensimainen koski Vanhankaupunginkoskea ja Lillforsin-
koskea, toinen suvantoa Wantaan- eli Kvarnbackakosken ja Konigstedtin kos-
ken valilld sekd kolmas viimeksimainittua koskea.

Ylihallitukselle Maaliskuun 6 péivind 1902 lahetetyssd armollisessa kir-
jelmasséd mydnnettiin sittemmin 235,000 markkaa yleisia varoja yllamainituita
perkaustéitd varten Wantaanjoessa ja samana piaivand paivityssd larjelméssa
Kulkulaitostoimituskunnasta kiskettiin Ylihallitus toimituttamaan tyd sita
varten laadittujen suunnitelmien mukaan. Sittenkuin Uundenmaan ladnin Ku-
vernoori Tammikuun 24 paiving 1903 antamallaan piatoksellda oli myontinyt
lavan tyon toimittamiseen, alotettiin se Helmiknussa samana vuonna.

Sanotun piitéksen mukaan ol tyo toimitettava perdtysten’ alhaaalta
ylogpain ja pantiin se sen vuoksi alkuun Vanhankaupunginkoskessa ja vi-

haistd mychemmin Lillforsen-koskessa.
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Vanhankaupunginkosken poikki johti maantiesilta, jonka vapaa aukko
ehdotetun balanssilinjan kohdalla oli ainoastaan 16.4 metrid. Tami silta oli
suurin este veden vapaalle juoksulle kosken itéhaarassa. Vahvistetun suunni-
telman mukaan oli silta sen vuoksi nudestaan rakennettava toiseen paikkaan
ja oli siihen bLisattava viela yksi kaari, ionka. vapaa aukko olisi sama kuin
vanhan sillan eli 15.4 metrid. Rakenteensa puolesta oli silta tavallinen pui-
nen tukiansassilta kallioperalle rakennetuilla maatueilla. Uusi virtapatsas ra-
kennettiin myos kivesti. kallioperille; ja valmistui silta, tervaamista lulkuun-
ottamatta, vuoden kuluessa. )

Tiamién tyén ohessa laajennettiin ja syvennettiin Vanhankaupunginkos-
ken' itdhaaraa ja osa Lillforsenkoskea suunnitelman edellyttimisin ],eveyteén
Ja syvyyteen, ja oli tdssé, paitse soramaan ja saven poistamista, myos louhit-
tava kalliota ja kivid. Kun syyskesi ja syksy olivat sateiset ja vesi sen
vuoksi esti tyGtd, ei voitu vuoden kuluessa lopullisesti tasoittaa louhitun jar-
jeste]yka,né,van pohjaa. _

 Koska Vanhankaupunginkosken luona senjilkeen kuin tydsuunnitelma
laadittiin oli tehty uusia rakennuksia ja teité, kavi valttamattomaksi rakentaa
melkoisia sanotussa suunnitelmassa ei edellytettyja suvojelus- ja tukimuuria.
Lisdksi oli myds maan arvo noussub ja roaksettavat korvaukset tulivat sen
vuoksi suuremmiksi kuin ehdotukseen otetut.

Syysmydshilld toimitettiin Wantaan- ja Konigstedtin koskien valisella
matkalla valmistuksia tydté varten seki nostettiin myos vihdn 19yhempidi ja
kovempaa maata seki mutausmaata: Mutta kun jai oli heikko eikd maalla
ollut lunta, el tydtd voitu suuremmassa madrdssi tolmittaa, vaan oli se jat-
kettava vuonna 1904.

Vuoden kuluessa vahingoittui tyossia kaksi tyomiestd, jotka- kumminkin

ennen vuoden loppua olivat taydellisesti parantuneet.
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Vuoden kuluessa tydssi kiytettyjen paivatoitten luku oli 11,6461/, ja
menot nousivat 77,683 markkaan 39 penniin, mikd misréd jakaantuun seuraa-

viln erimn:

Tvon }?.{?‘Wa' Kustannus
tl:los. toitten
Tuku, ing i
Geodeettisia toitd .. . . . . . ... ... ... - 2337/, 629 |33
Léyhempid maanlajia kaivettu ja poiskuljetettu . . md | 83636 | 984, | 8,583 |15
Kovempia maanlajia samoin . ... . . . . . . . » 1,968.0 881'/, 2,472 |45
Ruopattu ja poiskuljetettu maata . . . . . . . . . » 82.0 390 2,195 | 35
Touhittu ja poistettu kalliota . . . . . . . . ... » | 1,9289 | 3194y, | 17,443 |13
> s O 189.6 | 193!/, 641 |80
Takimuuria . . . . . e 371.5 482 1,824 40
Sillan perustamistyot. . . . . . . . . . . .. .. > — - 608!/, 2,445 |58
Maatuldien ja siltapatsaan muuraus sementtilaastissa’ » 293.4 919Y/, 5,751 | 53
‘Samoin kylmémuuria . . ... . . . . .. . ... » | 14l | 465 2,669 |75
Sillankaari, pdéllysrakennus. . . . . . . . . .. m 38.0 | 888Y, 12,635 (74|
Tiepenkereen teko . . . . . . . . . . . . .. .. » 67.0 443%/, 843 |65
Telineet ja valiatkaiset sillat . . . . . . . . . . . .. — 2993/, 2,350 |52
Tyépato . . . . . . .. . .. ... ... . ... m 35.0 88 o927 |19
Varagtomakasiini, tydkaluvaja, kojuja, pajoja, (l\'namnt- :

Ctikellari y.om. ... Lo L. oo — 305%/, 1,763 |65
Maanlunastus. . . . . . . ..o e oL — — 2,038 | 62
Korvaus rakennusten muuttamisesta . . .« . . . . . — - 20 119

» hankaluuksista ja vahingoista . . . . .. . . . — — - 124 | —
Pakkolunastuksesta ja korvausten miiraimisesti aiheu-

_ tavia palkkioita ja ’rvo]\ustmmuksm U 90/, 380 |05
Sairaanboito . .. . . L . .. Lo Lo — — 162 105
Mittauskoneita . . . . . . . . . .. oL -— — 45 | —
Konttorin huone- ja tarvekalut . . . . . . ... . . . . — — 192 | 50
Rakennuskalut . . . . . . . ... .00 0L — 541, 9,479 |75
Rakennusaineet . . . . . . . .. . ... L. — 1Y, 350 |40
Insinoérien, kasoorien, rakennusmestarien, paallysmies- ‘ ‘

ten, poliisien y. m. palkkiot . . . . . . . .. .. — 1,126/, 6,201 | 70

Konttorinvuckria, lammitys; valaistus, puhdistus; kir-
joitus- ja piirustusaineet y. m. . . . . . . . . . . — A 252 {35
Matkustukset, postinkuljetus, siéhkosanomat, telefoom

kirjeet, sanomalehdet ja sekalaiset menot . . . . . — .= 309 | 36
Yhteensd |- — | 11,646'/, | 77,683
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Turun ja Porin laani.
2. Hanhijoen ja sen lisijokien perkaus.

Tahén tybhon, joka kisittid Orihpdan kappelissa seké Loimaan ja Alas-
taron pitdjissi olevain Hanhijoen vumi Virtsan- ja Klopinojain kaivauksen ja
saanndittamisen, myonsi - Keisarillinen Senaatti, Ylihallituksen esityksesti,
Maanviljelystoimituskunnan Toukokuun 11 piivina 1898 paivatyn kirjelmén
mukaan, 103,387 markan méadirdrahan, Keisarillisen Senaatin Maaliskuun 15
paivang 1889 paivityssi kirjeessd valtion osanotosta vesiperdisten maiden kui-
vattamiseen saatamills ehdoilla. Sitd ennen oli Twrun ja Porin laénin Kua-
verndorinvirasto Elokunun 28 piiviana 1893 antanut asianomaisen luvan hanlk-
keesen.

Tyo, joka alotettiin Huhtikuun 9 phivand 1899 ja siitd lahtien oli tehty
vuoosina 1900, 1901 ja 1902, kuten Ylihallituksen sanottuja vuosia koskevista
kertomuksista tarkemmin selvidd, ja jota varten Keisarillinen Senaatti Kesi-
ckuun 27 paivind 1902 myodnsi 51,217 markan 74 pennin suuruisen lisimadra-
rahan, jatkettiin nyt puheena olevana vuotena. '

Vuoden alussa oli tyo Klopinojassa keskenerdinen. Aikomus oli suorit-
taa tyd lumen sulattua ja kevittulvan laskettua, jolloin sité olisi voitu toimit-
1,’1;‘(1:1 pai'emma]la, r_nenestykséll'a; mutta paikkakunnalla vallitsevaan tydnpuuttee-
sen nihden .padtettiin tehda se talvella. Tammikuun 23 paiving ryhdyttiin
sen vuoksi jalleen tahan edellisen Joulukuun 1 paivanid keskeytettyyn tyshon.
Kaivamalla sopivaan paikkaan laskuojan Hanhijokeen onmnistui pitaa Klopin-
oja kuivana koko tydajalla eli Huhtikuun 15 paivadn asti, jolloin tami osa

toystda oli*valmis. Sen jalkeen ryhdyttiin korjaustdihin Hanhijoen alajuoksusta

alkaen ja ].o])(ztefta'ijn ne Elokuun 3 paivand, minké jalkeen tyd taysin valmiina
ilmoitettiin  tarkastettavaksi. Tarkastus tapahtui sitten. Lokakuun 19, 20 ja
91 paivini. '

~ Vuoden menot olivat 24,428 markkaa 60 pennid, josta madrastid palkkoi-
hin meni 1,544 markkaa, itse tyohon 16,031 markkaa 5 pennid ja sekalaisiin
7,150 markkaa 10 pennii, kuten lihemmin selviiid allaolevasta seikkaperi-
sestd taulusta:

Rakennusmestarin, neljinnesmichen ja kassoorin palkkiot. . Smk 1,544: —

Konttorihuoneusto, paja, makasiini, vajat . . . . . . . . » 209: —
Tyoaseiden ja tarveaineitten kuljetus ja varastoon asettaminen 8 322: 60
Konttoritarpeet y. ' m. . . . . . . . . . . . . . .. »  4.263: 86
Tydkalujen kunnossapito . . . . . . . . . . . . . . > 468: 94
Patorakennus: korjaus, varvioiminen ja purkaminen . . . . > 1,673

Vuoren sarkeminen, 46 mdb oL » 286: Bb

Kivien S 19 ms 0 0 o » 108: —
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Hiekan ja hiekansekaisen saven kaivuu, 74656 m*. . . . . Smk 4,747 20
Savimaan » > 872 md. . . . . > DbA3T:4b
Muutamaan ‘ » 9563 ms .. . . . . » . b4bl: 65
Vesilaitosten lunastus ja uudestaan rakentaminen . . . . .  » 120: —.
Vahingonkorvauksia . . . . . . . . . . L . L. » 188: 10.
Sairashoite’. . . . . . . . . . . . .. . » 13: -

Yhteensd Smk 24,734: 15

Tyossd kdytettiin vuoden kuluessa allamainittu luku péivatoita: .

Rakennusmestari . . . . . . . . . . 197 p‘siivét_'é,' ‘
Neljgnnesmiehet . . . . . . . . . . 189 5o
Kirvesmiehet . . . . . I 62 »
SEPPiE . . . . .o BA
Pajamies . . . . . . . . . . . . . 492
Kuljetuksiin . . . . . . . . . . . . >
Mittauksiin, punnituksiin, sekalaisiin toihin 944 o
Kallion loubimiseen . . . . . . . . . 195, >
Kivien » e 391/2. S .

Patorakennuksiin . . . . . . . . . . 70 »
' . 80001, . »

Maankaivuutéihin . .
‘ Yhteenss 10,329 paivai.

- Kun tydhon edellising vuosina oli kiytetty 129,787 markkaa 91 penni,
nousi $en kokonaiskustannus niin- muodoin 154,216 markkaan 51 penniin,

‘3. Sirppujoen vedenkorkeuden jirjestiminen Uudenkirkon -
- Ja Laitilan -pitéjissa.

Tamid tyo, jota varten Keisarillinen Senaatti Maanviljelystoimituskunnan
11 paivand Toukokuuta 1898 piiviatyn kirjelmén mukaan oli myéntinyt
332,920 markkaa Keisarillisen Senaatin Maaliskuun 15 paivanid 1889 kruunun
osanotosta kuivatusyrityksiin méaaraimilld ehdoilla sekd Toukokuun 30 paivini
1902 viel 158,698 markan 94 pennin lisdmisran, alotettiin Marraskuussa 1899
ja on siitd alkaen tehty kuten Ylihallituksen sanottua ja seuraavia vuosia
koskevista kertomuksista tarkemmin selvida. '

Nyt puheena olevana vuotena jatkettiin Joulukuussa 1902 alkuunpantuja
: ruoppa.ustéit'é; joita toimitettiin kahdessa eri paikassa, nimittdin Ruot)arvesss
ja Hallun ja Nanhian siltojen vélisissd jarvissi sekéd Valkojirvessd. Nama

Tie- ja Vesivakennusien Yhhallit. keriomus v. 1903. ' ‘ 1
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tyot jatkuivat Maaliskuun loppuun saakka, jolloin me jiin heikkouden -takia
olivat keskeytettavat. Talla ajalla ei Ruotjarved eikd yllaménituita pienempii
jarvia ehditty ruopata tiyteen syvyyteen. Valkojirvessi sitd vastoin ruopattiin
Kostian jokeen johtava haara valmiiksi ja pa#juova-Peréjérveen piin ruopattiin
Kaukolan niemeen saakka.

Paitse niitd toitd toimitettiin ruoppausta myés Hankerajoen suulla Ruot-
1arvessa jossa tydssd kidytettiin 275 paivityotd, joista 8 rakennusmestarin paivaa.

Huhtikuun ja Toukokuun ajalla el kevattulvan takia Sirppujoessa voitu
tehdd mitdan toith, vaan , tolmitettiin silld ajalla  pademkorjauksia ja muita
pienid toité.

Kukkilan jokea V01t11n kumminkin Toukokuun keskipaikoilla panna
tyonalaiseksi ja valmistui tama sivuhaara sittenkuin Joulukuussa vield oli
suoritettu viahdinen tyd. Tahin kiytettiin vaoden kuluessa 1 ,062 1/2 paivatyota,
joista 36 rakennusmestarin paivai. :

Sittenkuin  keviattulva Toukokuussa oli laskenut, voitiin Kesikuussa
tass tyhtya toihin. Karisillan ja Hallunsillan ldheisyydessi toimitettiin kallion-
porauksia sekd maankaivuuttité ylapuolella sité paikkad misséi Lukkijoki
laskee Sirppujokeen. Niinkuin edellisenikin vuotena kolitasi maankaivuutditi
tissi vaikeuksia maanvieremien teutta, jotka melkoisen ajan kuluessa pidattivat .
tyot samalla kannalla. Sittenkuin nailla niityilld oli saavutettu téytta syvyytta
Jjatkettiin kaivuutoitd vlospéain, mutta uusia maanvieremid sattul taas usein tamén
tyopaikan alapuolella, minkd vuoksi tydvaestd oli muutettava edes ja takaisin.

Syyskuun alussa valmistuivat syventdamistyot Hallunsiltaan saaklka.
Tyoviesté muutettiin silloin Hallun ja Nanhian siltojen viliselle osalle, jossa
tyo sitten jatkui Joulukuuhun asti. Tassé oli ensinnskin koetettava kaiva-
misella saada Paitrastenjirved taysin syvaksi Tatd syvyyttd el kumminkaan
pohjan erittdin 16yhén laadun vuoksi saavutettu; ja padtettiin sen vuoksi
lahinng seuraavan talven kuluéssa ruoppaamisella foimittaa syvennyksen.

Kun Paitrastenjirved el saatu téyteen syvyyteen syvennetyksi, ei tie-
tysti sen ylapuolella olevaa osaakaan voitu saada valmiiksi. — Sirppujoen
syventimisessii kiytettiin vuoden kuluessa 34,7123, piivatyots, joista 635
" rakennusmestarin paivia.

. Sittenkuin Manniisten kosken vesivoiman pakkolunastus oli saanub lain
voiman, alennettiin myllypadon luukut vuoden kuluessa Sirppujoen ylaveden.
pi‘nnan. korkeuteen. '

Mitain mainittavaa onnettomuudentapausta ei tydssi sattunut.

Tyéssd vuonna 1903 kiytettyjen palvatmtten kokonals]uku oli 36,040 1/,,
joista 679 rakennusmestarin paivi. S

- Vuoden  kuluessa tydhon menneet. kustannukset - selviavit' seuraavasta

séikkaperiisestd taulusta:



Yhteensi Smk |80,106| 72| 9,673]"

; o b= B,
' gr % g, 8%’ » gg—*%g Semma-
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A a | Insinddrin, rakennusmestarin, - kassgorin .

v. m. palkkiot . . ... 3395 =] 1815]~ | — |—| 5,210/ —

) Huoneenvuokria, tyéko-nttorin Jammitys

jasiivous . ... ... 4/40| 420192} — |—| 425(32

i > d | Kuloja, l\'ixijbitus- ja  plirustustarpeita,

‘[ ko:nttoriki"i:"'oj:\,, lanketteja y. m . . .| — |—| - 60i— — | — 60} —
» e | Matkoja jailihetyksia . . . . . . . .. .1 — i—| 9298/47| — | — 298] 47
» | Postimaksuja 11 séihkos:monﬁa, telefooni- |-

maksuja y. m. . ... ... | — |- 3180 — |— 380
_B . Sairashoito 7150 98! 83 — = 106{ 33
C a | Varasto: mittauskoneita . . . « ... . . .| — |—| — {50
[ » tyokaluja ja aseita . . . . . . .| 93112 7211925 !"7,229 40 63748
> G » rakennustarpeita . . . . . . . . 15024) 6,043 77 J :
D | Tyskalujen kuljetus ja kemmossapito . . .|..3,143/80,. 87127 116/ 18| 3,347{ 25
E | Kaikellaiset viliaikaiset vakennukset. . .| — |— 4| — = 4 |
F | Patorakennuksia: niitten korjuu, kunnos- .

‘ sapito ja poistaminen e . 1,899 — 82| 66 349| — | 2,330| 66

| G o | Louhittu ja poistettu 2,196.42 m® kalli- | : '

ob . . e e o .10,200009) 0 10/ 75| 2,562 20 | 12,773 04

} » b | Touhittu ja poistettu 2,569.39 m® maa-

| CUKdVER .. ... .. ... L. .| 82611520 — || 1,937/34]10,198/86
>, ¢ | Kaivettu ja poistettu kivensekaista soraa

11,087.87 m* | 19,626|41] — |—| 8058320431 74

i » d | Samoin soraa ja hiekkaa . 704.90 > 704/90 — |— 146{74| 851|614

i Samoin hiekansekaista savea . 238.5»0- > 206 88v — = —_ | = 206| 88

. Samoin $a¥8a | . 23,276.27 » |14,196/66] — |— 339(43 | 14,536/ 09

! » gl Samoin suo- ja nevamaata seké

“ mutaa. . . .. ... .. 30.00 » 272, 05 15— = |— 287] 05

CH D Ruopattu ja pdistettu savea ) R

_' R 20,762.51 » |16,582(38] — | —| 971|18|17,553|56
bl Silteja. ... ] 28882 - | — ol | 29082
Kb | Verhousta. . . . . . .. ... ... 200 — — |—| — |—| S200i—

I, b | Vesilaitosten muutto, uudestaan rakenta-

minen ja korjaus T 15095 — [—| — — 15195
M ! Vabingonkorvanksia maanomistajille va-
ragtopaikoista y. m. . . .. — |—l  11}7
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Vuoden kuluessa on siti paitse suor itettu pakkolunas‘mskowaus Ménnais-
ten myllystda 5,000 markkaa, jota vastoin myydyistd kuluneista fyokalmsta
saatiin 30 markkaa. Vuoden kustannus on siis 94,750 markkaa 44 pennii.
Kun varaston arvo kumminkin on karttunut 607 markalla 48 pennilli, on tdmé
madrd oikeastaan vihennettivé vastamainitusta summasta.

Vuoden 1903 loppuun on puheenalaiseen tydhon kulutettu kaikkiaan
3(9 761 markkaa 37 pennid. ‘

Tyo oli jatkettava vuonna 1904.

R A
4. Finstrémin pitdjassd Ahvenanmaalla olevan Stortrésket
' nimisen jarven laskeminen.

Ylihallituksen viimeisessd vuosikertomuksessa mainittuun Stortrisket-
jarven lagkemistyohon Finstromin pitajéssi, jota varten Keisarillinen Senaatti
Kesakuun 18 paivind 1902 oli aikaisemmin annettujen 19,300 markan lisiksi
mydntanyt 6,000 markan lisimasrirahan, ryhdyttiin jalleen Toukokuun 25
paiviana 1903 ja jatkui se sitten Heindkuun 16 piivadn sekd taasen Liokakuun
23 paivan ja Marraskuun 14 paivin valiselld ajalla.

Pisasiallisena  tehtéavand oli 422 metrin matkalla, jota el edellisens
vaonna ehditty panna tybnalaiseksi, perata ja puhdistaa viemariojan luiskia
jotta niitd voitaisiin peittdd turpeilla. Edellisend vuonna kaivetusta ojasta oli
osa uudelleen perattava paikoissa, joissa maa ja turvespeitto oli vierinyt ja
listtymisis ilmaantunut. Siten vahvistettiin luiskat 100 metrin matkalla paa-
luilla ja peitettiin uudelleen turpeilla. Viemiriojan poikki rakennettiin maan-
tiesilta paalujen varaan. '

Vuoden kuluessa toimitetuille eri ’rml]e jakaantuvat lkustannukset ja
paivatyot semaaval]a tava]la,

_JE <? Kustanmnus.
Eo|Ba e Z
¥ EE | £ | Paivi Kyyditla geratni-
< = e 2 ®. N Q- i ey ] D } 5
g% == g % rahat Osstolzset kul]e\tuk set menot Yl;teinsx
’ ~2 g R Smk. DM set Smk. DI
& RS Smk.
|
Rakennusmestari . . . .| 76 - — 380 — - | = = = = |— 380] —
Maankaivau . . . . . .| 121}/, 380 — 366/15| -~ |[—| — {-—| — |— 366/ 15
O]anpexkaust’m | 10y, — — B0 — |—| — {—| — |— 32/ 70
Turvespeittoa, verhousta. 850 toxf. :
ja paﬂutustq oo 98,0 — 120 vevet.| 285185 — . l—| — |—| — |— 285 35
| Sillanrakennus . . . . .| 147Y,| — — 49810 — |—| — |—| — |- 498/ 10
Patorakennus. . . . 6 — - 19/80f — |—| — |—| — |—1i 19; 80
I‘yokalulell,lunlnossaplto 6 — — 19180 — |—| — |—| — |— 19/ 80
Ostoksm R o= — — — =1 93 |12] — | —| — |— 938( 12
]}yte]m ja ]\ulJetuLsn o= —. — —|—f —8]— 289 19| — |— 289 19
tapaikan tutkimus . .| — — — — = - =] = = 81— 8 —
I\assoorm palkkio . . .| — — — — = = = = |— 50 | — 50 —
Vuokria, makasiinin ja ' ’
Lonttorm y.m, . . .| — — — — =] - | =] — |— 86 |50 86| 50
Larkastuksessm kaytetty- . :
jen uskotuin miesten |- )
palkkiot . . . . . — — . — — = — = — = 3| — 3] —
Yhteensi 4433/‘1 380 | 870 | 1,533(40| 938 112| 289 [19] 147 |50] 2,976| 71
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Kun tydstd aikaisenmin oli maksettu 23,557 markkaa 24 pennid, nousi
sen kokonaigskustannus siis 26,633 markkaan 95 penniin.

Hameen laani.

5. Kokonjarven laskeminen seka Valkkilin-, Kokon- ja Haarajokien
perkaus Urjalan pitdjassé.

Tahin vuonna 1901 alotettuun seka Ylihallituksen sanotina ja seuaaavaa
vuotta koskevissa vuosikertomuksissa kerrottuun tyohon ryhdyttin jalleen
Maaliskuun 11 piiving 1903 ja toimitettiln sitd sitten vuoden loppuun saakka
paitse kevittulvan aikana Huhtikuun 23 ja Toukokuun 20 paivan valilld.
Talldin valmiiksi kalvettiin viemérioja- paalusta n:o 198 Myllykosken niskalla
paaluun m:o 483 Tkaalan kosken alapuolella sekid paalusta no 496 viimeksi- .
mairiitun  kosken - kohdalla -paluun n:o 810 puolen kilometrin matkalla Tukki-
krapin suusta ylospiin, siis yhteensi 6,840 metrin matkalla, jota paitse vahainen
silta rakennettiin Karjukosken poikki paalun nio 6484649 kohdalla. Sen
ohessa perattiin Kokonjoki paalusta n:o 680 Karjukosken ylapuolella Kokon-
jarveen asti, jotta tulvavesi nopeammin juoksisi sanotusta jarvestd, sekd lou-
hittiin: ja poistettiin kivisg Haaraojan koskesta paalujen n:o 1,068 ja 1,082 vililla.
Valmiiksi kaivettu viemiarioja oli myds pitkin pituuttaan perattava ja’ suuri
osa sen luiskia vahvistettava paaluilla vieremien -ehkiisemiseksi. — Tyossi
kaytettiin vuoden' kuluessa 9,3381/, paivatyotd: Tyon tulos oli 24,7247 m?3
kalvettua ja poiskuljetettua maata, kalliota ja kivii. ' ’

Kustannus oli 25,628 markka B8 penni#; miki summa jakaantu seuraaviin

maksueriim:
i [
| . b3
| .
Tyénjohto: 300 rakennusmestarin paivai & 5 — 1,500: — |
» 175 nelj'z'umesmiehen. « b4 — 700: — 22 P
Patomkennukset L. O L. 778 |75’
Maankaivuu ja kivenlouhinta : i ’ ' !
42 m* kalliota. . . . . . . ... 0.0 47— l
433 » kivid . . . e e e e e e 543: 60 | - i
4,401.9 » " soraa Ja Kivid . . . . 6,752::05 .
62187 » savea. . . . . . . . . . ... ... . 2,883 90
12,4291 » mutaa ja savea e C. .. D,902: 65
1 180 » sSavea ja kivida. . . . . .. . . . .. 042: 40
viemériojan puhdistus vierineestd maash pnlutus - -
) mittauksia y.m. . . . .. .. ... ... 1,789 75 18,911 33
Sillanrakennus . . e ey 34 7
+ Tyokalut: teko ja J\unnoswplto e I s A )
Kuljetukset. . . . e e e 357 40
- """ Huoneenvuokraa mahsulen toimittamista varten . . . . . e 10 —
Ostokset . . . . . . . . ... Lo e 2,076, 158
Kassoorin p‘l]kl\IO 10 kuukantta & 200 — . . . ... ..o 200 j—
: » Yhteenss e 25:628 |58

Ty6 oli seuraavana vuotena jatkettava.
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‘Wiipurin 1aani. - -
6. Hasarin suon kuivattaminen Jaakkiman pitéjéssé.

Sittenkuin Wiipurin lagnin Kuvernsori Kesdkuun 30 paivana 1901 anta-
mallaan pastékselld oli myontanyt Jaakkiman pitdjassi olevan Hasarin suon
osakkaille luvan kuivaksi-ojittaa sanotun suon silloisen apulaisinsindérin Ger-
hard Appelbergin vuonna 1892 ‘tekemin suunnitelman seki sithen kuuluvan,
asianomaisen piiri-insindérin ja Ylihallituksen tekemien lisgysten jalkeen, 26,800
markkaan padttyvin kustannusarvion mukaan, sekd maanviljelija Ernst Zink,
omasta puolestaan ja muitten yrityksen osakasten asiamiehend, mamitulle
Kuvernoorille jatetyssi ja Kuvernoorin Ylihallitukselle lahettdmissi kirjelméassi
oli anonut toimenpidettd. sithen ettd tyo toimitettaisiin kruunun kustannuksella,
esitti Ylihallitus Lokakuun 12mna 1901 piivityssi alamaisessa kirjelméssi ettd
pubéenalainen yritys avustettaisiin Keisarillisen Senaatin Maaliskuun 15 piivina
1889 kruunan osanotosta sellaisiin hankkeisin madraamilla ehdoilla, joitten
mukaan 11,252 markkaa kustannusmiaaristd jaisi kruunun maksettavaksi ja
osakkaat takaisin maksaisivat 15,548 markkaa. _

Sittenkuin Maanviljelyshallitus oli antanut vaaditun lausunnon asiassa,
lmoitti Maanviljelystoimituskunta Toukokuun 23ma 1902 paivityssa kirjelmissa
ettd Keisarillinen Senaatti suostuen Ylihallituksen yllikerrottuun esitykseen
oli tahtonut kasked Ylihallitusta asianomaisen insingorin kantta toimituttamaan
pubeenalaisen kuivattamistyon, jota tarkoitusta varten laskettn kustannusmaara
26,800 markkaa asetettiin Ylihallituksen kéytettavitksi, ehdolla, muun muassa,
etté osakkaat kirjallisesti sitoutuisivat tdyttiméaan heille yllamainitun senaatin-
paatoksen mukaan kuuluvan takaisinmaksuvelvollisunden ja muita tarkemmin
mainituita maarayksii sekd my6ntyisivit sithen etts heidan tilansa kiinnitettai-
siin kosketeltujen sitoumusten tayitamisen vakuudeksi.

Koska pubeenalainen tyé Ylihallituksen mielestd oli sopiva hitdaputyoksi,
esitti Ylihallitus sittemmin Marraskuan 18ma 1902 paivityssd kirjelmassa ettd
sithen saataisiin ryhtyd ehk'ei vllamainituita kiinnityksia oltu ehditty vahvistaa
osakasten tiloihin; ja siftenkuin Keisarillinen Senaatti -Maanviljelystoimitus-
kunnan sewraavan- Joulukuun 6mna pé‘bivﬁ,tyn kirjelman mukaan. oli suostunut
tuohon esitykseen, alotettiin tyo Tammikuun alussa vionna 1903 ja jatkui
Syyskuun 7 piivain saakka, jolloin kaikki tyopaikat sateisen sddn tautta
olivat veden alla ja kaikki tyd mahdoton.

Tyossd kiytettin vuoden kuluessa 7,901 1/, paivityotd. Tyon tulos oli
647 m?® louhittua kalliota, 26549 m3 kaivettua savi- ja mutamaata, 815 m?
poistettuja kivii, 50 m? verhottua ojanpohjaa sekd vanhojen ojien perkausta
300 metrin matkalla. — Kustannus naistd toista oli 24,395 markkaa 73 pennii.

Tyo oli jatkettava vuonna 1904.
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Kuopion laani.

7. Erindisten suomaitten kuivattaminen Rutakon rukouskuone-
' seurakunnassa lisalmen pitajéé.

\Tnnkum Yhha]htuksen viime vuosikertomuksessa, on tarkemmin esitefty
oli Keisarillinen Senaatti Hubtikiun 3 pawana 1902 myontanyt 6,020 markan -
masrdrahan Rutakon rukoushuoneseurakunnassa oleviin soihin alka,1semm1n
Lalve’rtu.]en ojien perkausta \alten 12 oli tyShon J\«hdvttv Jou]ukuun 8 palwmm
sanottuna vuotena.

“Vuonna 1903 jatkettiin toita ensin Saari ]a, Waala]alvmn vilisen paawe-
mérin siivoomisella, mitd tyots toimitettiin Tammikuun ja Helmikuun ajalla.
Se keskeytettiin sitten jatkettavaksi Elokuussa, jolloin sivuojat A-~B ja Gm
kaivettiin ja evindisid pxenempm puhdistustéitda suoritettiin. Tyé oli giten
valmistunut. '_

' Vuoden kuluessa ol pagviemdristd poistettu 5,340.55 m? 1‘.1311‘05—, savi- Ja
kivensekaista multamaata sekd 3 m? kivid ja kalliota ] sivilojista 2-7435.5 mn’
suomaata eli siis yhteensd 7,776.05 ‘m3 maata Ja 3 m? kalliota. Paivitditten
Tuku oh 2,633 miehen ja 153 hevmspalvatyota Vuoden menot ohva’o 4,598
markkaa 12 pennii, josta 102 markkaa 65 pennid meni ostolsiin.

"Kun vuwonna 1902 oli 593 miehen ja 461/, hevmspalvatyolh poistettu
901 m3 maata 900 markan 77 pennin maksusta, oli ty0ssi siis kdytetty yhteenss
3,226 miehen ja 1991/, hevoispaivatyota seks ojista poistettu 8,677.05 m® maata.

ja 3 m? kalliota 5,493 markan 12 pennin kustannuksella.

8. Sonkajanrannanjirven laskemisty6 Ilomatsin pitdjassa.

Keisarillisen Senaattiin jitetyssi anomuskirjassa on talollinen Pekka Lep-
panen, Ilomantsin pitajastd, sekd omasta puolestaan etté erindisten muitten
saman pitdjan tilanhaltijain asiamiehen#, alamaisesti anonut, ettd hakijoille,
joille Kuopion lasnin Kuvernodrinvirasto 31 piaivand Maaliskuuta 1897 anta-
mallaan paatokselld oli mydntinyt oikeuden paatoksessd tarkemmin mainituilla.
ehdoilla laskea vuonna 1866 jo osaksilasketun Sonkajanrannanjirven eli Suaren
Sonkajanjarven mainitussa pitdjéssi, tyon toimittamista varten myénnettiisiin .
vleisistd varoista 39,000 markkaa, johon ma#rasn. tyon lustahnukset olivat
lasketut, taikka, ell’el niin suurta méérarahaa voitaisi myontad, aimakin joku
viahaisempi masra.

-Sittenkuin Ylihallitus ja Maanviljelyshallitus olivat tuosta 'éno1‘nukse‘s_ta.l
antaneet -alamaiset lausuntonsa sekii maanviljelysinsinéori oli toimittanut tutki=
muksen yrityksen tuottavan hyodyn selvittdmiseksi, katsoi Keisarillinen Senaatti,
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Maanviljelystoimituskunnan Huhtikuun 3ma 1902 paiviatyn kirjelmén mukaan,
~hyvé'mksi k#sked Yhhallitusta madraamadn soveliaan henkilon Ylihallituksen
valvonnan alaisena toimittamaan puheenalaisen laskemistyon ehdolla etti tydn-
osakkaat Keisarillisen Senaatin Maaliskuun 15 pdivina 1839 madraamalls tavalla
‘takaisin maksaisivat, kukin hinen omistamalleen tilalle tulevan osuuden tyén
todellisista kustannuksista sekd, ennenkuin tyshon ryhdyttéisiin, kirjallisesti
sietoutuisivat téyttimisn sanottua takaisinmaksuvelvollisuutta sekd erinaisid
muita médrayksid, minks ohessa osakasten tuli kirjallisesti myonty4d omista-
mansa tilat kiinnitettdviksi kruunulle vakuudeksi sanotun sitoumuksen taytti-
misestii; ja sai Ylihallitus oikeuden madrirahasta vesiperdisten maiden kuivatta-
mista varten tarkoitusta varten maksettavaksi madratd 39,000 markkaa.

Sittenknin osakkaat olivat kirjallisesti sitontuneet téyttamasn yllémai-
nittuja velvollisuuksia, alotettiin ty6 Marraskuun alussa vuonna 1903, minki
vuoden kuluessa paja, sysivaja, tarveainevaja ja kaksi varastovajaa rakennettiin.
Sen ohessa sahattiin 3,171.5 pituusmetrid lankkuja ja lautoja seké valmistettiin
tyontokarryja, kivikettuja ja kivirekii y. m. Paalun mio 2321/, kohdalla
rakennettiin pato. ja kaivuualueelta raivattiin metsi. Kanavasta poistettiin
kivensekaista hiekkaa ja savimaata sek# vihidn kalliota, yhteensd 2,023 m?, ja
kanava joen alapuolells perattiin. Niihin t6ihin kiytettiin 1,871 1/, michen Ja
6 /o hevoispaivatyota.

Vuoden menot olivat seuraavat?

piivipalkkoja . . . . . . . . . . Smk 2892 75
ostoksia. . . . . . . . . . . . . > 770: 49
kyyteja ja kuljetuksia . . . . . . . > 233: 07
‘Sekalaisia menoja . . . . . . . . . > 12: 60

Yhteensd Smk  3,908: 91

Tyo oli jatkettava vuonna 1904.

‘Waasan laani. O
9. Kyrdnjoen sdannéittdminen Koivulahden, Mustasaaren, Viahan- °

kyron, Isonkyrdn ja Ylistaron pitéjissa.

Tamé ty6, jota varten Keisarillinen Senaatti oli Marraskuun 4 piivini
A897 myontdnyt 277,000 markan médrirahan sekd vuonna 1901 vield 20,000
markkaa, suoritettiin pifasiassa vuosina 1899—1901 293,277 markan 53 pennin.

Jkustannuksella.
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Kun tyé Kesikuussa 1902 tarkastettiin, vaativat kumminkin muutamat
tilanhaltijat erindisia taydentéimistoitd = toimitettavaksi, ja késki - Ylihallitus
taman johdosta Kesdkuun 20 paivand 1903, sen ohessa ettd muutamat vaati-
mukset kohtuuttomina hyljattiin, piiri-insin66ria  Ylihallituksen hyvaksyméa
téydentamisehdotusta noudattamalla vahvistamaan Perttilin- ja Taipaleenkos-
kien - vierreitd rantoja, miki . oli laskettu tulevan maksamaan 2,600 markkaa,
seks, Knaapilan talon omistajalle suorittamaan 500 markkaa korvaukseksi siité
vahingosta, jonka hiénen Pappilankoskessa omistamansa mylly oli tullut kér-
simain koskessa toimitetun syventdmistyén kautta. '

Joessa vallitsevan korkean veden takia ei yllamamlttulen rantojen vah-
vistamiseksi voitu vuonna 1903 tehdd muita kuin alustavia toitd, mitkd toimi-
tettiin Joulukuun 2 ja 10 paivien viliselld ajalla. 48 paivatydstd maksettiin

talloin 133 markkaa 60 pennid. Jos tahan lisataan Pappilankosken myllyn .

omistajalle maksettu edeldmainittu vahingonkorvaus, nousivat vuoden menot
633 'markkaan 60 penniin.
Korjaustyd oli vaonna 1904 lopetettava.

10. Ohrenluoman puron ja Karinkosken perkaus sekd Ohrennevan
Ja Matinnevan kuivatustyé Kauhavan pitéjéssé.

Tatd tyotd varten oli” Keisarillinen Senaatti Joulukuun 16 p'etiv'ath'a 1896,

“eriniisilld ehdoilla, mydntinyt 73,300 markan médrirahan seki Syyskuun 8

paivangd 1898 lisaksi 10,000 markkaa. Ty6 alotettiin vuonna 1898 ja valmistui
pasasiassa vuonna 1902,

Vuonna 1903 oli ainoastaan pelattava ja puhdistettava vierineitd ja
hettynelta paikkoja sekd Ohrenluomassa, jota niinkuin Karinkoskeakin oli jo
vuonna 1899 koko pitundellaan perattu, etti Ohrennevaan kaivetuissa vieméari-
kanavissa. Namé tyot suoritettiin Heindkuun 6 ja 17 piivien viliselld éjalla.
Ensimainitussa paikassa mnostettiin 209 !/, paivatyolla 8156 m® maata 581 mar-
kan 86 pennin maksusta, ja jalkimaisistd ojista 117 paivityslls 560 m3 maata
340 markan 34 pennin kustannuksella. A

Kun edellisind tydvuosina oli Obrenluoman ja Karinkosken perkaus-
tyossa nostettu 852.5 m’ kivia ] Ja 32,091 m? maata 10,191 paivatyolls ja 26,930
markan’ 69 pennin kustannuksella, sekii Ohrennevan ja Matinnevan kuivatus-
tyossi 4 m® kalliota, 20 m?® kivii ja 100,696 m® maata paistettu 21,713 paivi-
tyolla ja 55,413 markan 16 pennin kustannuksella, on koko tydssi nostettu
vhteensé 4 m? kalliota, 8725 m? kivid ja 134,062 m?® maats 32,230, palva—
tyota kiyttamilld ja 83,266 markan 55 pennin kustannuksella.

Tie- jo Vesivakennusten Yhhallit. kertomus v. 1903. 12

i

2
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" Ty6 tarkastettiin Yiihallitaksen - toimesta: vuonna 1903 ja. hyvaksyttun
Suunnl’relman mukaisesti’ toimitettuna. - L

~11. Lestijoen vedenkorkeuden séénnbittéminell Toholammen
' Ja Himangon pitéjissa.

Joulukuun 1 palvana 1899 myomnsi Kmsarﬂhnen Senaatti 31 ,000 markkaa
~ Lestijoen sadnnoittamists varten maanvﬂ;;elysmsmoorl A. W. G. Neoviusen
tekemdd suunnitelmaa noudattamalla, jonka mukaan Niva-, Riutta- ja Rau-
mankosket sekd eriis viimemainitun kosken ylapuolella oleva virtapaikka olivat
perattavat. : - .

Ty6 toimitettiin sitten vuosina 1900 ]a 1901L. 1901 v'uoden:kevﬁttulva‘
turmeli kumminkin erddn tyotd varten vahvistetun suunnitelman mukaan Rau-
makoskeen rakennetun jirjestelypadon, ja sen vuoksi kévi valtiméattomiksi
-laatia ehdotus uudeksi, veden rajua painoa jéidenlahtbaikana vastaavaksi pa-
doksi, mink# ohessa katsottiin tarpeelliseksi ettd kosken pohja heti sanotun
padon yldpuolella syvennettiisiin, jotta kevittulvan tormiys patoa vastaan
tulisi vihemmin tuimaksi. h )

Namit toimenpiteet laskettiin tulevan korottamaan tydnkustannusta 10,700
markalla yli myénnetyn maarirahan, ja Ylihallituksen esityksestd mydnsikin
Keisarillinen Senaatti Huhtikuun 17 paivana 1902 timin lisamiérdrahan.

Padonrakennustyshon, jota osaksi oli toimitettu jo vuonna 1902, ryhdyt-
tiin jalleen Kesdkuun 1 paiving 1903 ja jatkui se Elokuun 31 paividn, jolloin
pato oli valmis. Korkean veden takia oli kosken niskan syventéminen jatettava
seuraavaan vuoteen. )

Padonrakennukseen kaytettiin Vuoden kuluessa 957 palva‘ryota joista
seka tarpeellisista tekoaineista maksettiin 4,136 markkaa 7 penni.

Vuoden 1903 lopussa oli tyohon kaikkiaan mennyt 88,087 lﬂalk]\dﬂ
20 pennii.

12. Vedenkorkeuden sdanndittdminen Pirttikyldn joessa ja - Lillan-
joessa Pirttikylan pitéjassa.

_ Pirttikylan pitajaldisten pyydettyd ettds Pirttikylan pitajassé olevien
‘Pirttikyldnjoen ja n. k. Lilldn-joen vedenkorkeus siannditettiisiin on Waasan
plirin piiri-insingdri sitd varten laatinut ehdotuksen, jonka mukaan 252 heh-
taaria Pirttikylanjoen sekéd 193.3¢ hehtaaria “Lillén-joen varsilla olevaa -vil- .



-9

jeltyd ja viljelyskelpoista maata vapautettaisiin tulvavedests, jotapaitse jokien
vedenkorkeuden sa#nnoittimisen kattta muiden viljelyskelpoisten suomaiden
ohessa noin H00.hehtaarin suuruinen ‘n. k. Valsmossen'in suo voitaisiin tehds
viljeltiviksi, Pirttikylanjoen varret 34,000 ja Lilldn-joen 7,830 markaksi arva-
tusta kustannuksesta; ja ehdotuksen mukaan perattaisiin Portfors, Brinfors,
Brandfors, Lillhagafors; Léanghagafors, Tjanstfors, Zidbackfors ja Nastingsfors
nimiset Pirttikylanjoen kosket mairatyn syvyisiksi ja levyisiksi seké Lilldn-
jokea 6,030 metrid pitkaltsd. o
' Sittenkuin Keisarillinen Senaatti Maanviljelystoimituskunnan Joulukuun

21 péivang 1899 paivityssi kirjelmissi oli kdskenyt Ylihallitusta ryhtymain
kysymyksenalaiseen ty6hon, miks Pirrtikylanjoessa olisi kokonaan valtion
kustannuksella suoritettava, mutta Lillén-joessa Keisarillisen Senaatin Maalis-
kuun 15 paiving 1889 valtion osanotosta moisiin hankkeisiin vabvistamilla
ehdoilla, alotettin ty® vuonna 1900 Pirttikylin joessa, jossa kaikki yllimainitut
kosket paitse Portfors-koskea vuonna 1902 olivat suunnitelman mukaisesti peratut.

Vuonna 1903 jatkui tyo Pirttikylin joessa Heindkuun 24 piivin ja Elo-
kuun 15 paivan viliselld ajalla, jolloin Portfors-koskesta seks sen yli- ja ala-
puolella . 531 paivatyolls nostettiin 403 m® kivig ja 40 m* maata. Tamé tyo
maksoi 1,411 markkaa 4 pennii. ,

Titen oli tyd Pirttikylan joessa valmis. Siind oli kéytetty kaikkiaan
9,386 3/, paiviatyotd sekd nostettu 8,3.67' m? maata, 4,829 m3 kivid ja 270 m?
kalliota. Menot olivat nousseet kaikkiaan 33,988 markkaan 83 penniin, josta
maarastd 5,700 markkaa oli maksettu korvaukseksi tyén takia vahinkos kir-
sineistd vesilaitoksista. ' '

Lillin-joessa alotettiin tyd Elokuun 16 p#ivind 1903 ja jatkui seuraa-
van Joulukuun 17 piivadn, jolloin koko kaivettava, 6,030 metrin matka oli
l perattu olematta kumminkaan tdysin valmiina sekéd erés joen yli johtava
maantiesilta oli uudestaan rakennettu. Naihin toihin kaytettiin 2,298 paivi-
ty6td, joilla nostettiin ja poiskuljetettiin 6,286 m3 maata ja 39 m® kalliota.
Namé tyot maksoivat 6,731 markkaa 97 pennid. Vuonna 1902 oli lisiksi ostettu
tarpeellisia réjahdysaineita 336 markasta.

Vuonna 1903 valmistui niin muodoin tyo Pnttxkv]an joessa, jota vastoin

Lillén-joen ty6 oli seuraavana vuotena jatkettava.

13. :Néusu\ved'en sdanndittdminen Maalahden— ja Sar’vijoissa
Maalahden ja Jurvan- pitéjissa.

‘Keisarillisen Senaatin Maanviljelystoimituskunnan 11 paivanad Touko-
kuuta 1898 paivatyssi kirjelmassa kaskettiin Yliballitusta perkauttamaan Maa-
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lahden- ja Sarvijoet Maalahden ja Jurvan pitijissi laaditun ehdotuksen mukaan
80,000 markan kustannuksesta, ja maksaisi valtio yksin- Maalahdenjoen osallé,
lukien Sarvijoen ja Mustajoen yhtymapaikaista, tulevat menot, mutta Sarvijoen
perkauskustannukset. jaettaisiin. Keisarillisen Senaatin Maaliskuun 15 piivani
1889 vahvistamien ehtojen mukaan siten, ettd hankkeen osakasten tulisi ottaa
osaa kakdella kolmanneksella itse perkaustyéhén meneviksi arvatusta kustan-
nuksesta, nimittdin Ylimaalahden jakokunnan osakkaitten, mikali sanottu joki
juoksee mainitun kylin lipi, ja hakijoiden, mikali ty6 kuuluisi Jurvan pita-
Jassd olevaan osaan jokea, jota vastoin tydnjohdosta sekd tyokalujen hankki-
misesta ja yllapidosta aiheutuvat menot jiisivit valtion karsittaviksi.

Se. osa kysymyksenalaisesta tyostd, jonka kustannukset valtio yksin
suorittaisi, tehtiin vuosina 1899 ja 1900 kuten Ylihallituksen sanottujen vuo-
sien alamaisista kertomuksista ldhemmin nikyy. '

Mita sitten tulee Maalahdenjoen Mustajoesta ylospéin olevan Sarvijoki-
nimisen ylaosan perkaukseen, hyviksyi Keisarillinen Senaatti, Maanviljelystoi-
mituskunnan 30 péaivind Toukokuuta 1901 piivityssd kirjelmésss, hankkeen
osakasten asettaman -takuun heidin tyckustannusosuuksiensa takaisin maksa-
misesta, ja sen johdosta ryhdyttiin vielamainitun Sarvijoen perkaukseen vuonna
1901 ja toimitettiin sind ja seuraavana vuotena, joina.koko perattavaksi
chdotettu matka kaivettiin, mutta osaksi. vield kaipasi puhdistamista ia
tdydentamisti. '

Vuonna 1903 jatkui tyd Elokuun 4 ja 23 piivien valiselld ajalla ja toi-
mitettiin silloin  edellamainitut puhdistus- ja - tdydentdmistydt 11,650 metrin
matkalla. Tallsin nostettiin 396 1/, paivatyolla, 700 m? maata, S0 m? k]VJa I8
10 m? kalliota 1,191 markan 4 pennin kustannuksella.

Sarvijoen perkaamiseen oli kiytetty kaikkiaan 23012 paivatyota, joitten
avulla oli nostettu ja poisviety 20,239 m* maata, 840 m? kivid seka 1,007. m?
kalliota 24,124 markan 66 pennin kustannuksella. Kustannusarviossa oli tdmé
tyonosa laskettu tulevan maksamaan 33,466 markkaa.

Tys ilmoitettiin vuoden kuluessa tarkastettavaksi:

14, Lango- eli Mustajoen ja Ribacken’in puron perkaus seké
laskuviemdrien kaivaminen eréiden soiden halki
Maalahden ja Jurvan pitéjissé.

Keisarilliseen Senaattiin jatetyssi hakemuskirjassa pyysivat eraat Maa-

lahden pitajan talonomistajat. alamaisesti ettd sanotun ja.Jurvan.pitajan. halki
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juoksevat Liango- eli Mustajoki ynna Ribacken-niminen puro perattaisiin val-

tion kustannuksella jotta hakijain tiluksille vuosittain tulviva vesi saataisiin
nopeammin juoksutettua pois. ja ettd sanotuissa pitajissd olevat Finn-, Kolne-
bicks-, V&t-, Juoks- ja Limossen nimiset suomaat viljelemists varten kuiva-
tettaisiin, maanviljelysinsinoori A. 'W. . Neoviuksen laatiman suunnitelman
mukaan, jossa Lango- eli Mustajoen ja Ribdckenin puron perkauns ol laskettn
maksavan 80,000 markkaa sek# mainittujen soiden ojitus 19,890 markkaa.
Vaaditussa lausunnossid hyviksyi Ylihallitus Lango- eli Mustajoen ja Ribacke-
nin puron perkausehdotuksen, mutta katsoi arvioidun soiden  ojituskustannuk-
sen nousevan 22000 markkaan.

Hankkeella . tarkoitetaan imainittujen jokien vedenpintaa: alenta,mall.x
ostdd tulvia nousemasta niita ympéardiville 1,697 hehtaarin alaisille viljelys-
kelpoisille maille sekd mainittuja soita kuivattamalla saada viljelykselle 421
hehtaaria maata. .

Maanviljelystoimituskunnan 11 péaivand Toukokuuta 1898 paiviatyssi
kirjelméssi kiski Keisarillinen Senaatti sitten Ylihallitusta valtion etukiteen
maksettavalla kustannuksella Maalahden ja Sarvijokien nousuveden jarjesti-

mistyon ohessa teett'etm&éaikysymyksena]aiset tyot yllamainitun, Ylihalituksen-

tarkastaman ja’ osittain korjaaman ehdotuksen mukaan, sekd myonsi tdhén tar-
vittavat méadrarahat 80,000 ja 22,000 markkaa ehdolla etts asianomaiset osak-
kaat tayttaisivat Keisarillisen Senaatin valtion moisten hankkeiden kannatta-
niisesta 15 paivind Maaliskuuta 1889 vahvistamat ehdot. '

Sittenkuin osakkaat olivat kirjallisesti sitoutuneet tdyttimasn mainitut
chdot, alotettiin tyo vuonna 1901 ja toimitettiin sind vuotena ja vuonna
1902 niinkuin Ylihallituksen sanottuja vuosia koskevissa kertomulksissa on
tm]\emmm esitetty. _ .

Vuonna 1903 jatkui Jryo Tammikuun € paivin ja Joulukuun 18 paivin
valiselld ajalla jaljells olevassa 6,060 metrin pituisessa osassa Mustajokea,
minké ohessa se jatkettiin soiden viemirikanavissa, joita vuoden lopussa
viela oli kaivamatta, Kslneback-suon kanavassa 40 metrid, Finnmossen-suon
kanavassa -100 metri ja Limossen-suon kanavassa 260 metrii, eli yhteensi.
400 metrid. Mustajoessa valmistui tyd, lukuunottamatta erdstd siltaa, joka
Maalahden ja Jurvan viliselld maantielld on rakennettava joen poikki.

Vuoden kuluessa kiytettiin tyohon 9,694 1/, paiviatyota, joilla’ nostettiin
ja poisvietiin 39,512 m? maata, 380 m?® kivid ja 203 m? kalliota.” Vuoden
menot olivab 23,882 markkaa 1 penni.

1903 vuoden lopussa -oli tydssi Laytetty yhteensi 28 990 1/, pailvityots, .

nostettu 113,208 m? maata, 1,433 m? kivid ja 1,341 m? kalliota seki maksettu
83,032 markkaa 74 penni.
Tvo oli jatkettava vnonna ]904
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15. ' Kauhavanjoen sdénnoittdéminen seka laskuviemérien kaivaminen
Kaidennevan, Haapakankaannevan, Tukkisaarennevan ja Pitkékan-
- kaannevan soiden halki Kauhavan ja Lappajarven pitdjissa.

Joulukuun 6ma 1901 paivatyn - Kulkulaitostoimituskunnan kirjelman
.mukaan on Keisarillinen Senaatti késkennyt Ylihallitusta sdinndittimasn
Kauhavanlokea ja ojittamaan ylldmainituita nevoja sekd tarkoitusta varten
myontinyt lasketun kustannusméadran 206,000 markkaa.

) "Tyé;_vjoka, sitten alotettiin Maaliskuun 22 paiving 1902 ja tehtiin sen
vuoden loppuun, kuten Yiihallituksen viime vuosikertomuksessa on tarkemmin
kerrottu, jatkui keskeyfym'att’é, vuonna 1903, jolloin jokea perattiin 14,080
metrin matkalla, kaikki edellisend vuonna tekemittid jaineet, 9,563 metris-
plnkat Kauhaualveen Johtavat laskuviemirit kaivettiin sekd kahdeksan siltaa
rakennettiin. Vuoden menot olivat 112,296 markkaa 55 pennid; kiytettyjen
paivatditten luku oli 35,204, ja ty6n tulos oli, paitse yllaniainituita, siltoja,
107 ;200.3 m® nostettua maata, 87 m? kalliota ja 1,581.6 m? kivia.

1903 vuoden lopussa oli tybssd tehty kaikkiaan 45438 palvatyota nos-
tettu yhteenss 37 m? kalliota, 2,876.6 m* kivid ja 12838636 m? maata, sekii
maksettu 148,533 markkaa 27 pennia. .

Ty6 oli jatkettava vuonna 1904.

16. Hirvijoen yldosan sdénndittdminen Lapuan ja
Kauhavan pit8jissé.

Sittenkuin Kauhavan pitijassi olevaa alaosaa Kauhavajokeen juoksevaa
Hirvijokea vuonna 1899 oli perattu sen suusta alkaen aina siithen paikkaan,
-missi. Heindluoman. .puro -yhtyy Hirvijokeen, myonsi Keisarillinen Senaatti,
muutaminen DLapuan ja Kauhavan pitéjien tilanhaltijain siité tekeméastd ano-
“‘muksesta, Joulukuun 6 paivani 1901 86,000 markan madrarahan Hirvijoen
ylaosankin perkaamista varten, ja sai Yliballitus kiskyn toimituttaa tuon tyon.

- Niinkuin . Ylihallituksen vuotta 1902 koskevassa kertomuksessa on ker-
‘rottu ryhdyttnn tyohon Maaliskuun alussa vuonna 1902 ja jatkul se sitten
keskeytymatta Heindkuun 31 paivadn 1903, jolloin se téysin valmiina padtettiin.

Vuonna 1903 perattiin edellisend vuotena kaivamatta jaényt 8,400 metris
pitkéd. osa joesta, mink#é ohessa aikaisemmin kaivetuista paikoista sekid joessa
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ettd Kotaluoman purossa poistettiin vierinybtd maata ja liettymisia sekd 14
siltaa rakennettiln. T#ni vuonna. poistettiin 40 m?* kalliota, 1,058 m? kivia
ja 84,008 m® maata. Kéytettyjen paivatoitten luku oli 11,1681/, ja vuoden
menot nousivat 36,645 markaan 90 penniin.

Tyossd oli nostettu kaikkiaan. 63 m? kalhota 3, 760 m? kivia ja 09 648 m?
maata sekéd rakennettu 27 kpl. siltoja, joihin toihin oli kaytetty 22,2571/,
paivatyota. 1903 vuoden lopussa oli tyostd maksettu yhteenss 76,860 markkaa.
34 pennid. Vuonna 1904 oli vield maksettava eriniisiy korvausmairia. . . .

Ylihallituksen toimesta tarkastettiin tyo vuoden kuluessa ja hyviksyttin

suunnitelman mukaisesti toimitettuna..

17. Véyrinjoen keskiosan perkaus Voyrin pitéjéssé.

Sittenkuin jmuutamat Voyrin pitédjan tilanhaltijat Waasan ldéanin Kuver-
ndoriltd olivat anoneet ettd se osa Voyrinjoen alajuoksusta, joka kulkee Lalaks,
Bertby, Tuckur, Kovjoki ja Karfsor nimisten sanotun pitéjan kylien maitten
kautta, krununun kustannuksella tutkittaisiin sen perkaamista varten niitten
1,280 hehtarin alalle ulottuvien vedenpaisumusten ehkiisemiseksi, jotka eivit
alnoastaan tulvan aikana vaan myodskin. kovien kestisten sateitten jalkeen
tuottivat suurta vahinkoa viljelyksille ja maantiellekin, niin ja sittenkuin -
57,800 markkaan pasttyva kustannusarvio sanotun joenosan perkaamisesta.
sitbemmin oli laadittu seki Kuvernoori Maaliskuun 81 paivana 1900 antamal-
laan piitokselld oli myéntinyt luvan tyon toimittamiseen, kaski Keisarillinen
Senaattli Kesakuun 18na 1902 paivityssd kirjelmisssd Kulkulaitostoimituskun-
nasta Ylhallitusta toimituttamaan sanotun perkaustyon tarkoitusta varten
mydnnetylls 57,800 markan miadrdrahalla. , ' '

Tyohon ryhdyttiiﬁ sitten Tammikuun 17 pidivand 1903 ja jatkui se,
Hubtikuun 1 paivin ja Toukokuun 26 paivin vilistd aikaa lukuunottamatta,
jolloin kevattulva teki sen mahdottomaksi, Syyskuun 30 pé’miv'a’ah,- jolloin tul-
vavettd taas ilmaantui. Talls tyvajalla kaivettiin 20,665 m? maata 7,2391;
paiviatyolls.  Vuoden menot olivat 20,683 markkaa 69 pennia.

Tyo oli ]atketmva vuonna 1904.

18. Uudenkylan ja Petolahden jokien seka Krokobacken ja Mar-
traskbaeken purojen perkaus Petolahden kappehssa ’

Muutamlen Peto]ahden ‘kappelin tl]anhdltljaln laanm Kuvernoorin luona.
tekemén anomuksen johdosta, ettd sanotun kappelin halki juoksevat Uuden-
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kylin ja Petolahden joet seki jélkimiiseen juoksevet Krokobicken ja Mar-
li traskbacken nimiset purot kruunun kustannuksella tutkittaisiin ja perattaisiin
Jjotta vesi nopeammin poistuisi hakijain vesiperdisistd . tiluksista, on Waasan
piirin piiri-insindéri, Ylihallibuksen hinelle antaman médriyksen mukaisesti,
tehnyt suunnitelman mainitussa tarkoituksessa, mink# suunnitelman tarkoituk-
sena oli 15,300 markan kustannuksella vapauttaa noin 200 hehtaaria sanotun
vesiston ymparilld olevaa viljeltys tai viljelykseen kelpaavaa maata liikkavedesti.
- Suunnitelman mukaan olivat Galtforsen ja Kvarnholmsforsen nimiset kosket
'Uudenkyl‘ai,_n joessa perattavat seki ensinmainitun kosken ylédpuolella toimitet-
~ tava 520 metrin pituinen kaivanto. Petolahdenjoki oli kaivettava Westerver-
~ kan-koskesta ylospiin 4,336 metrin matkalla. Krokobicken ja Martriskbicken-
purot taasen olivat perattavat yhteensad 1,620 metrin matkalla. Sen ohessa oli
2,600 metrid pitkd kanava kaivettava n. k. Storkiarr-suosta Petolahdenjokeen.

Maanviljelystoimituskunnan Marraskuun 20md 1902 paivityssi kirjel-
missd kiskl Keisarillinen Senaatti sittemmin Ylihallitusta ryhtem#sn puheen-
alaiseen tyohon sen jalkeen kuin asianomaiset tilanhaltijat olivat sitoutuneet
tayttdmain Maanviljelystoimituskunnan Maaliskuun 15:n# 1889 paivityssi kir-
-Jjelmassd madrittyjs ehtoja kruunun osanotosta kuivatustéihin; ja sittenkuin
tilanhaltijat olivat antaneet tuollaisen sitoumuksen, kiski Ylihallitus Tammi-
kuun 17:n& 1903 paivityssa kirjelmésss piiri-insin6orié ryhtyméén tyota toimit-

" tamaan. , ]

Témin johdosta alotettiin tyd Toukokuun 7 paivind puheenalaisena
vuotena ja jatkul seuraavan Lokakuun 3 paivadn, jvolla ajalla koko peratta-
vaksi maaritty matka kaivettiin tulematta kumminkaan tdysin valmiiksi, kai-

. vaten se vield lietteen poistamista, puhdistamista ja tarkistamista. .
' Vuoden kuluessa kiytettiin tyohon 40,061 paivityotd sekd nostettiin ja
poisvietiin 16,015 '/, m?* maata ja 168 m3 kivid. - Vunoden menot. olivat 13,432
markkaa 52 pennid. : ‘

Tyo oli jatkettava vuonna 1904.

19. Kainaston-, Taipaleen-, Pukkilan- ja Alhonjoenluoma purojen
sekd Orismalanjoen Niva- ja Orismalankoskien perkaus
Ylistaron pitéjéssa

Sittenkuin Ylistaron kunnalle oli Waasan la#nin Kuverndorin paitok-
sissd Helmikuun - 12 paiviltd 1894 ja Lokakuun 20 paivind 1896 mydunnetty
Jupa ymi)aréivien' vesiperdisten maitten kuivattamista -varten perata seké
Kainoston- eli Kaukolanluoma-puron ettéi sanottuun puroon juoksevaa Taipa-
leenluomaa, Kyronjokeen juoksevaa .Pukkilanluoman. puroa seka Niva- ja
Y-Ori'smalankosket Kyrénjoen haarajoessa. Orismalanjoessa, johon haarajokeen
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viimeksimainittu puro léskee, tarkoitusta varten laadittujen suunnitelmien ja
kustannusarvioitten mukaan, joitten toteuttamisen kautta yhteenss 3,270 heh-
taaria vesiperdistd mutta viljelykseen kelpaavaa maata katsottiin voitavan
kuivattaa seké viela 350 hehtaarin suurunisen Kainastonluoman varrella olevan
suomaan vastainen viljeleminen helpoittaa, niin ja sittenkuin sanottu kunta
oli anonut ettd puheena oleva tyd toimitettaisiin Maanviljystoimituskunnan kir-
jelmésséd Maaliskuun 15 péivilta 1889 kruunun osanstosta vesipérdisten maitten
kuivattamistoihin mainitulla tavalla, onn Keisarillinen Senaatti kirjelmissi
Maanviljelystoimituskunnasta Marraskuun 13 paivaltd 1902 Ylihallituksen siité
tekemistd esityksestd suostunut kerrottuun anomukseen sek# kiaskenyt Ylihalli-
tusta teettimadn tyon tarkoitusta varten myénnetylld 76,800 markan maars-
rahalla.

- Sittenkuin tydnosakkaat olivat kirjallisesti sitoutuneet tiyttamiin Maan-
viljelystoimituskunnan yllamainitussa kirjelméssa Maaliskuun 15 paivilta 1889
mzﬁnittuja ehtoja seks antaneet viliaikaisen velkasitoumuksen heidin makset-
tavakseen jadvistd tyokustannusten osuudesta kunnes voitaisiin saada kiinni--
tysti heiddn omistamiinsa tiloihin, kiski Ylihallitus Huhtikuan -21 paiVéJn‘(i
1903 Waasan piirin piiri-insindérié ryhtymsén tyshon. .

Ty6 alotettiin sittemmin Toukokuun 26 paivina 1903 ja jatkui Joulu-
kuun 18 paividn samana vuonna, jolla ajalla Kainastonluoma ja Taipaleen-
Juoma sekd Niva- ja Orismalankosket suunnitelman mukaisesti perattiin seks
Alhonjoenluoma 9,600 ja Pukkilanluoma 3;280 metrin’ pituudella. Sen ohessa
rakennettiin 20 pienempidd siltaa. o

Tyohon kaytettiin vuoden kuluessa 14,219 1/, paivitysta, joilla 265 ms3
kalliota, 2,166 m? kiviid ja 52,121 m?® maata poistettiin. Vuoden menot olivat
48,396 markkaa 86 pennii. ' '

Ty6 oli vuonna 1904 jatkettava.

20. Tervajoen ja Ritarluoman perkaus sekd viemérikanavan
kaivaminen Tervanevan halki lsonkyrdn pitéjassa.

Sittenkuin muutamille Isonkyrén tilanhaltijoille oli Waasan laanin Ku-
verndorinviraston Elokuun 9 paivans 1892 antamassa piitoksessi myonnetty’
lupa ympéroivien vesiperdisten maitten kuivattamista varten siinnsittia Ter-
vajoki sanottua jokea ja Ritarluoman puroa perkaamélla'séka,kaivaa ‘viemidri-
kanava Tervanevan halki, on Keisarillinen Senaatti, hakijain' siiti tékemin’
anomuksen mukaisesti, Huhtikuun 3mna 1902 paivityssd kirjelmasss Maanvil-'

Tie- ja - Vesirakenn. Ylihallit. vuosikert. 1903.
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jelystoimituskunnastd kaskenyt Ylihallitusta Keisarillisen Senaatin Maaliskuun
15 paivini 1889 krunun osanotosta sellaisiin yrityksiin maaraamilla ehdoilla sopi-
valla henkilolla Ylihallituksen alaisena teettimidn tuon tyén Ylihallituksen
laskemalla 44,000 markan.kustannuksella. Téamén tyén kautta toivottiin saada
Tervaneva kuivatetuksi 670 hektaarin alalla. Eraastda Waasan piirissa laadi-
tusta laajaperidisemmistd suunnitelmasta oli aikaisemmin luovuttu, koska tasts
laajemnmasta tydsté odotettavaa hyotyd ei pidetty kustannusta vastaavana.

Sittenkuin muutamat tyonosakkaat olivat kirjallisesti sitoutuneet taytti-
main yllakosketellut ehdot, alotettiin tyd Syyskuun 25 paivina 1903 Waasan
piirin piiri-insinéérin johdolla ja jatkui sitten Joulukuun 15 piivaan samana
vuonna. . '

Sanotulla tydajalla kaivettiin Ritarluoma koko perattavaksi méadratylld
1,240 metrin matkalla seks Tervajoki 410 metrin pituudella magrattyyn syvyy-
teen ja leveyteen sekd sitd paitse osaksi 600 metrin matkalla. Talloin nostet-
tiin 4,870 m? maata 1,846 paiviatydlli ja 5,233 markan 64 pennin maksusta.

Ty6 oli jatkettava vuonna 1904. 3 '

Oulun laani.
21. Kalajoen sidannoittdminen.

Sittenkuin oli nostettu kysymys Kalajoen “perkaamisesta niitten tulvien
ehkiisemiseksi, jotka kevittulvan aikana tuottivat vahinkoa ympardiville vil-
jelysmaille, sekii jokea ympirbivien laveitten rimeisten maitten kuivattami-
seksl, oli Keisarillinen -Senaatti Lokakuun 9 paivini 1891 maarannyt, ettd
sellainen jarjestysperiinen tutkimus, josta mainittiin Maanviljelystoimituskunnan
Maaliskuun 156mé 1889 paivityssé kirjelmissd, oli seuraavina vuosina toimitet-
tava pitkin koko puheenalaista vesistdd. Sittemmin ilmoitti Oulun lédnin
Kuvernotri Maanviljelystoimituskunnalle Helmikuun 27 péivana 1893 lahetta-
missiaan kirjelmassd, ettd sanottu tutkimus oli’ suoritett, ja daketti samalla
tutkimuksessa syntyneet asiakirjat ja kartat. T

Vaadittuna asiasta lausuntoa antamaan esitti Yliballitus Toukokwun
4:ni 1893 paivityssd kirjelmissi ettd Ylihallitus, ennen kuin ryhdyttéisiin
muihin toimiin asiassa, oikeutettaisiin, téydellisen suunnitelman aikaansaami-
seksi Kalajoen Vedenkorkeussuhtelften sadnndittamistd - varten, koneellisesti
tutkituttamaan koko joki sekéd sen isommat ja plenemmat sivuhaarat, joitten
korkeusasemat olivat sellaiset, ettd miitten tutkiminen paaloen yhteydessa oli
tarpeellisena pidettavi. « : :
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Sittenkuin Keisarillinen Senaatti oli Kesakuun 28ma 1893 paivatyssa
Kulkulaitostoimituskunnan kirjelméssid suostunut kerrottuun esitykseen, kaski
Ylihallitus kirjelméssi seuraavan Heindkuun 13 piivélts Oulun piirin piiri-
insingoria 1894 vuoden tydehdotukseen ottamaan sanottua tutkimusta varten
tarpeellisen rahamadrin. Sittenkuin témé oli myoénnetty toimitti piiri-insinéori
tutkimuksen vuosina 1894 ja 1895, mink# jdlkeen piiri-insingdri Kesékuun
12ma 1896 paivityn kirjelmédn mukana Ylihallitukseen lahetti sanotun tubki-
muksen perusteella laaditun suunnitelman asiassa. Kun Ylihallitus kumminkin
tuota suunnitelmaa tarkastaessaan htiomasi sen erindisissd osissa puutteelliselksi,
palautettiin se Heindkuun 27ni 1898 paivityn kirjelmédn mukana piiri-insi-
noorille korjattavaksi. - Tamén johdosta jatti piiri-insinodri piirissd apulaisena -
olevalle ylim#graiselle insingérille Albert Wulffille - toimeksi suorittaa tehta-
viksi magrityn korjaustyon. Sittenkuin tutkimusta oli kesilld 1899 tarpeelli-
sissa osissa tdydennetty, korjasi insinééri Wulff Ylihallituksen méaarayksesti
Ylihallituksessa -suunnitelmaa. Hanelle annettujen tarkempien osoitusten mu-
kaan laadittiin kaksi vaihtopuolista ehdotusta, joista vastachdotus I miinkuin
edelliset suunnitelmat tarkoitti tdydellistd jarjestelyd ja vastachdotus II sisalsi
siten muunnettua ehdotusta, ettei joen vedenkorkeus Ylivieskan pitdjan alueella
tulisi samassa médrissi lasketuksi kuin aikaisemmin oli. ehdotettu eikd myos-
kain Nivalan pitdjassd, jossa Patinginkoski suuresti vaikeutti jarjestelyn.
Vastaehdotus I laskettiin tulevan maksamaan 38,264,171 markkaa ja vasta-
ehdotus II 1,729,015 markkaa, edellytyksella ettd' tyo suoritettaisiin viiden
vuoden kuluessa. ' '

Marraskuun 15ma 1900 paivityn alamaisen kirjelmén mukana lahetti
Ylihailitus sittemmin sanotut suunnitelmat Keisarilliseen Senaattiin, puoltaen
vastashdotusta I, koskei' vastachdotuksen I toteuttamisesta tulisi olemaan kus-
tannuksia vastaavaa hyotyd, mikid sitd vastoin olisi vastaehdotuksen I laita.

Koska Ylihallitus kumminkin oli saanut tieti#, ettei Keisarillinen Se-
naatti aivan pian tulisi asiaa késittelemédn, anol Ylihallitus kivjelméssd Tammi-
kuun 22 paivalts 1901 saada suunnitelmat palautetuiksi, voidakseen nudelleen
lipenss korjata suunnitelman johdonmukaisesti kaikissa tarpeellisissa osissa
kayttamalla erdstd Baurath Talkmittin vahiistd ennen julkaisemaa metodia
sellaisten problemien ratkaisemista varten veden.epitasaista juoksua koskevan
teorian avulla. Tassi tarkoituksessa toimitetussa korjauksessa kivi ilmi ettd
tyon kustannus tulisi 146,029 markkaa aikaisemmin laskettua kustannusta suu-
remmaksi eli 1,875,044 markaksi. Mutta kun toiselta puolen kuivatettu ala vii-
meisen ekdotuksen mukaan oli tuleva BH0 hehtaaria suuremmaksi 1900 vuo-
. den suunitelmassa toivottua tahi yhteensd 9,309 hehtaarin suuruiseksi aikai--
semmin laskettujen 8,759 hehtaarin asemesta, puolsi Ylihallitus Toukokuun

30ms 1901 piaivityssd alamaisessa kirjelmissd vilmeistd suunnitelmaa, mutta
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pifi samalla ‘suotavana etti ladninagronoomi tahi maanviljelysinsingéri tutkisi
joen perkauksesta syntyvin hyodyn ennen kuin asia lopullisesti ratkaistaisiin.

Sittenkuin Maanviljelyehallitus asiassa antamassaan launsunnossa oli
puoltanut jarjestelytyotd toimitettavaksi Ylihallituksen ehdotuksen mukaan.
ilmoitti Kulkulaitostoimituskunta Lokakuun 9ma 1902 paivityssa kirjelméssé,
ettd Keisarillinen Senaatti oli piéittanyt Keisarilliselle Majesteetille alamaisesti
esittdd ettd tyotd varten myonnettdisiin varoja sittenkuin oli hankittu laillista
lupaa sen toimittamiseen. Joulukuun 22 paivind 1902 antamallaan paatokselld
myonsi Kuvernsori sitten luvan siithen.

Talls valin oli Keisarillinen Senaatti kirjelméssi Kulkulaitostoimitus-
- kunnasta Joulukuun 11 paivaltd 1902 kiskenyt Ylihallitusta tyGansion hank-
kimista varten hatddkarsivalle viestolle Alavieskan ja Kalajoen pitéjissi alkuun
panemaan tyGt sanotuissa kunnissa, jota tarkoitusta varten 200,000 markan
misrd hatdapurahaston varoista asetettiin Ylihallituksen kiytettiviksi. Kisi-
tellessddn kysymystd miten tyot olivat jarjestestdvat piti Ylihallitus sopivim-
pana etti ne toimitettaisiin suorastaan Ylihallituksen alaisina ja ettd ne jaet-
taisiin  kolmeen tyGpiiriin, joihin kuhunkin oli méirattivd insinéori ja kaksi
rakennusmestaria sekd yhteinen kass6ori; ja tuli yhden insindorin oman osas-
tonsa ohessa johtaa ty6td kokonaisuudessaan. Tiahin toimeen miarittiin van-
hempi insindori Konrad Nordvall. Tyéta alkuun pantaessa huomattiin kum-
minkin tarpeettomaksi midratd eri insinéori kolmanteen piiriin.

Sittnnkuin oli hankittu tarpeellinen tydvarasto ja pasllysmichis oli otetsu,
ryhdyttiin  t6ihin  Helmikuun ‘alussa vuonna 1903. Ensin valmistettiin tyo-
kaluja ja rakennettiin valiaikaisia rakennuksia sekd louhittiin kivia ja kalliota
eri koskissa. Maaliskuun 381 paivand keskeytettiin tyot osaksi kevattulvan
vuoksi, mutta olivat taas tiydessi kidynnissd Toukokuun keskipaikoilla. Heiné-
kuun 18 piivistds vihenpettiin tydvoima, koska vesi joessa sateitten takia oli
liiaksi paisunut. Koska Keisarillinen Senaatti oli hyljannyt Ylihallituksen
Elokuun 1 paivana 1903 tekemin esityksen ettd tyotd varten myonnettiisiin
lisdvaroja, supistettiin tydt yhi edelleen ja Lokakuun 31 péaivianid keskeytettiin
varsinaiset perkaustyot toistaiseksi. ) R .

Alla olevista tauluista nikyy tyon tulos ja menot vuoden kuluessa,
tyomiesten lukumaard eri kuukausina sekd paivilaisten ja urakkatydmiesten

keskim@iriinen paivipalkka kunakin kuukautena:
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Paivatoitten Juku kuukaudessa. W Piivalaisten Urakkatyo-
: g8 | keskimasrai- [ miesten kes-
L e s nen paivi- kiméarainen
Kuukausi. Paivilaisia, .dgwwg%o:aa? . % ..m m paikka. paivipalkka.
s o | Mmm m“ M H H
m Mies- | Yhteensi. m W Mies- Yhteensi. mlw .Enw" <oMWm. w.?.@m- ﬁ%m- Mies-
m : mm ’ ; . m . Sy gt St S
Helmikuu . . . . . 63.5 .ﬁw»w.oo 1,405.50 104.5 525.00 629.50 2,035.00 84.s] 4:121 1:93| 4:31| 2:63
Maliskuu . . 46.5 1,824.25 1,870.75 314.0 2,254.00 2,568.00 4,438.75 1776 4:28| 1:99| 5:18| 8:34
Huuhtikuu. 32.5 524.00 556.50 6.0 1,024.50 1,030.50 1,587.00 66.1| 4:38| 2:52| 4:92| 24
Toukokuu . 30.5 719.00 749.50 17.0 2,346.75 2,363.75 3,118.25 124.5 5 —| 271} 6:08| 3:22
Kesiakuu 69.0 1,227.00 1,296.00 428.0 7,094.50 7,522.50 8,818.50 367.4| 6:-—! "3:03] 5:46| 3:60
Heindkuu 44.0 1,382.75 1,426.75 366.5 7,755.00 8,121.50 9,548.25 353.6| 578 3:02| 6:51| 4:16
Elokuu 18.5 393.00 41150  126.5 1,288.00 .H,»E.mo .1,826.00 70.2 5:46| 2:55| 5:39| 3:15
Syyskuu. . — 226.00 226.00 96.0| 1,11400| 1.210.00| 1,436.00 55.2| — .| 261| 58l 375
Lokakuu Lo 204.00 205.00 25.0 489.00 514.00 719.00 26.6| b5:i— 2:54) 5:52 3:98
Marraskuu . 4.0 73.00 77.00 — 89.00 89.00 166.00 66| 4:60] 1.98| — 2: 99
Joulukuu -, . . . — 58.00 58.00 — — - — 58.00 22 — 1:64f — -—
Yhteensi | 809.5|  7,973.00| 828250 | 14835 | 23,979.715| 25463.25| 33,7d5.75| — — — — -
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1

’ Litt.

H. a.

Maanmittaustoiti, paalutus. punnitus

y. m. e e
Kaivettu ja poiskuljetettu 16yhad maata
» » » kovempaa »
Louhittu » kalliota .
» » » 7 Kivia.
Tukimuuria, |

Viliaikaisia patoja .

Varastovajoja, pajoja y. m.

Maanlunastus sekd lunastus muutetuista
rakennuksista ja vesilaitoksista .

Korvauksia vesilaitosten ja maan-omis-
tajille vahingosta ja haitasta .

Palkkioita ja kustannuksia lunastusmii-
rien ja korvausten arvioimisesta

Sairashoito .

Varasto: mittauskoneita.

» konttorihuone ja huonekalut

» rakennuskalut .
» rakennusaine et.

Insinéorien, rakennusmestarien, pidllys-
miesten, kass6orin. poliisien, y. m.
palkat . e

Konttorin vuokra, lammitys, - valaistus
ja siivous, kirjoitus ja piirustustar-

peita y. m. . . . . . . . .

Kyyteja, postinkuljetus, sibkolennitin- ‘

Tyolis-

=
v
§E Paivapalkkaa vastaan.
1
Hevoigpiivii- Miespiaivatsiti
5t Miespaivatoiti.
m* Luku.] Sint: |7m: Luku.| e |pa
— — — |—] 275 680,50
. 20,003.s] 38l.oj 162/—| 655.0| 1,781(35
8,931.5] 29.0| 155|—| 269.5| 671|75|
110,925.5( -145.5)  7001454,585.5| 11,066/94
§,111.6| 43.0| 239/15| S47.0| 2,413[20

128.0

85.5 196|—| 743.5| 1,42~
2250 89[25| 495.0[ 1,05340

30 1214 — | — |—

— — |—} 125.0 19655

ja telefoonimaksuja, ilmoituksia. y. m.

Yhteens.

309.5| 1,553/85| 8,973] 19,805/69

Kuten ylla olevista tauluista selvidd maksettiin Kalajoen perkaustyosti.
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tojen ‘mukaa n, - ' Muitten todisteitten mukaan.
o &
;Urakalla. % ) = g;gg;é = Yhteenss.
s | BEg|eRER| E 2
Hevoispaivitoitd.]| Miespiivatoita. 5 g‘ a g}gv‘ ?(2 Bl
| Luku.| #me  pe] Luku. I |p|  Smp || Imp g Fme |\p#| Sme |pE| S |7
— B — |- - = glro] — |- 9(90 699(10
2540 1,518[70| 5,289.50, 1587055 — |— 60190 -- |—| 1,240/47| 20,642/97
438.0) 2436/25] 293850| 8435200 — [— 23—  820—|  766/97] 12,168/17
647.0] 349758 9,880.25| 41,31465] — |—| 992[34] 2541 — 12,209(37| 67,240/33
1235  663[95] 5,690.50] 20,711125] —. |—| 11ajes|  173|—| 2871|—| 26,837)21
— — - 55.000 26— — . — — — -] — |- 256|—
9l.o| 119/20|  176.00]  589|65| — |— 4885 - |—| 1,095/66]  3,991!36
- — |- — — |~ - |- 47|85 350|— 1,126/62 1,967|12
= — | = — = =~ = -~ = |- 200 = 200/—
U [ U T T .
— — = — - -~ - |~ - = 6510 - 6510
— — - - =~ == = | = -] 7927 804/57
— -~ - —_ = = = - = = = 94915 94915
- - |- — — |- = (|- 565 — |—|  798— 80365
~ . — |- — |=|- — || 655/38| 20,377j10] 19,721|74
— — |- — — 1= = | — |=| 12,646[25| 25,033/09] 12,386(84
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¢ vuonna 1903 181,732 markkaa 78 pennié ja kiytettiin siind 33,745 3/, paivityota.
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92. -Kanavien ja rakennuksien korjaustyot Pelson nevalla.

Muhoksen, S#réisniemen, Kestilin Ja Limingan pitajissd sijaitsevaan
Pelson nevaan kaivettiin vuosina 1857--1866 sen kuivattamista varteri 30,000
hehtaarin snuruiselle alalle kanavia valtion kustannuksella. Sanotusta alasta
on kuitenkin lahes puolet metsisaarien ja matalien, enemmin tai vihemmin
kivisten kangasmaiden peittdmid, jotka ulottuvat soiden keskelle. Varsinaiset
nevat ja suot, joita kuivatustyo tarkoitti, ovat alaltaan noin 17,000 hehtaaria.
Niistd kuuluu 6,192 hehtaaria valtiolle.

Maanviljelystoimituskunnan Lokakuun 8 paivang 1868 paivatyssd kir-
jelmissd on Keisarillinen Senaatti kiaskenyt Ylihallitusta tarpeenmukaisesti pi-
tamaan kunnossa valtion suoalueille laitettuja kanavia. Tamén johdosta alo-
tettiin jo vuonna 1869 kaikkien kanavain perkaus Suur-Pelsoksi kutsutulla
suo-osalla ja on niitten yllapito siitd asti melkein vuosittain jatkunnut. Var-
sinkin kasvaa kanavissa ruohoa ja nuorta metsid, etenkin pajupensaita, tavat-
toman nopeasti ja ovat ne sen vuoksi alituisesti poistettavat.

Itipuolinen mevaosa valtion aluetta on lathempaa maanlaatua. Ta#lla
loytyy 2 & 3 metrin syvyisia kanavia. Vaikka maa on melkoisesti laskenut,
eivit kanavat® vield kaikkialla ylety pohjaan, miki pahasiallisesti on 'léyhéf'a’.
hietaa. Valtionmaan lantinen osa sitivastoin nayttad maanviljelykselle Iupaa-
vamimalta. _ :

Valtion osalle” kuuluvien laskukanavien kunnossapitoa varten Pelson
suolla oli vuodeksi 1903 wmadratty 6,000 markkaa. Suurempia kaivamistoiti
toimitettiin - Antgilan ja Kantoojan kanavissa ja viéhiisempid perkaus- ja puh-
distustoitd suoritettiin muissa kruunun osalla olevissa kanavissa. Sitd paitse
korjailtiin suclla olevat rakennukset.

Nami- tyst toimitettiin Kestkuun, Heindkuun ja Syyskuun ajalla. Niihin
kaytettiin 1,694 paivityota ja kanavista nostettiin 8,2965 m* suomultaa ja
844.8 m? kivensekaista soraa, jota paitse kanavien sivuja perkattiin 27,940 metrin
matkalla. , <

Vuoden menot olivat 5,953 markkaa 6 pennii, josta magrdsta 5,880
markkaa 60 pennia oli paivipalkkoja, ostoksiin meni 49 markkaa 33 pennii
Jja sekalaisiin 23 markkaa 13 pennii. ' ' '

23, Muhoksen pitijassi olevain Muhosjoen ja sen Wesalanoja-
nimisen lisdojan vedenkorkeuden-sé&nnéittaminen.

Sittenkuin erd&t Muhoksen pitdjan Kylmilin kylén talonomistajat olivat
pyyténeet ettd sanotun kylan halki juokseva Muhosjoki ynn# sen Vesalanoja-
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niminen lisijoki ylelsﬂla varoilla perat’oalsnn tulvien estdmiseksi vielamainitun
kylin pelloilta ja niityiltd, on Yhhalhtuksen tomlesta pldetty tutkimus pai-
kalla sek# laadittu ehdotus kysymyksenalalsen vesiston perkaamiseksi ja sen
vedenkorkeuden saénnoittaimiseksi, minké ohessa asianomai%t maanomistajat
ovat selittineet olevansa alttiit paivatoilla ja tarpeelhsl]la puuaineilla otta-
maan osaa kysymyksenalalseen perkaustydhon.
~ Ylihallituksen alamaisesta esityksests mybnnettnn 31 palvana Bloknuta
1898 piivatyssi armollisessa kirjeessi puheenalaiseen tyohon aina 92,000 mark-
kaan saakka, ja Keisarillinen Senaatti kiski Ylihallitusta Maanviljelystoimitus-
kunnan ‘samana piivénd paivityssi kirjelmassd, sittenkuin sithen olisi 23 pii-
vana Maaliskuuta 1868 annetussa armollisessa asetuksessa maaratyssi jarjes-
tyksessd hankittu lupa, suorittamaan mainitut perkaus- ja sasnnoittamistyot
noudattamalla tehtyé ehdotusta ja kiyttamalls maanomisﬁaj@en lupaamia apuja.
Kysymyksenalainen ehdotus tarkoittaa Muhosjoen ja ‘se;n Vessﬂanoja,—
nimisen lisijoen perkaamnista yhteenss 40 kilometrii pitkalta, ‘missi jo’ivs.sa
vedentulva on viime vuosina melkoisesti lisiantynyt syystd ettd, valtion kus-
tannuksella toimitetussa Pelson suon ojitus- ja kuivatustyéssét vedet isosta
osasta suon aluetta on johdettu Muhosjokeen; ja lasketaan talle tyolle voita-
van tulvavesisti vapauttaa 132 hehtaaria Muhosjoen ja Vesalano;ian varsilla ole-
vaa viljeltyd maata seki 324 hehtaaria Jnonnonniittyd ja Viljelyskelpoista maata.
Sittenkuin vuonna 1898 oli saatu asianomainen lupa. tydn suorittami-
seen, alotettiin se vuonna 1899 ja jatkui vuosina 1900 ja 1901, jona aikana
Muhosjoki tuli peratuksi 28/, kilometrin matkalla.
‘ Vuonna 1902, jolloin tyd oli pantava alkuun Vesalanojassa, buomattiin
ottd kustannusarviossa hienoksi hiekaksi kutsutun maan laatu oli niin 16yh#a
.ett:a", rantojen leikkaamisen vilttdmiseksi, vedelle oli annettava pienempi no-
peus kuin edellytetty oli. Piiri-insin6orin esityksestd suostui Ylihallitus tdmén
johdosta siihen ettd suunnitelma mainitussa suhteessa muutettaisiin. Koska
myos oli kaynyt ilmi ettd Muhosjoen alaosassa jo toumtutut pelkaukset nih-
tavasti vuonna 1900 vallinneen tavattoman korkean veden takia, vaativat kor-
jausta, myonsi Keisarillinen Senaatti Kesikuun 18 péivina 1902 21,900 mar-
'.l.(an lissméadrirahan tyotéd varten.
Nyt puheena olevana vuonna toimitettiin ty6 Keséikuun 2 ja Lokakuun -
17 paivien viliselld ajalla, ja kdytettiin tallgin 4,686 kruunun ja 18D tyonosa-
kasten kustantamaa paivatybté,; Tyén tulos oli 7,341 m?® nostettua maata,
1,853 m3 kivid ja 20 m? kalliota, jota paitse 4,410 m? joenrantoja perattiin.
Vuaoden menot olivat 19,045 markkaa 21 pennid, josta migrists 16,051
- markkaa 60 pennis meni paivipalkkoihin, 468 markkaa 74 pennié ostoksiin,
29 markkaa Bl pennié kyyteihin ja kuljetuksiin sekd 2,502 markkaa 36 pen-

Tic- ja Vesirakennusten Ylihallit. kertomus v. 1903. 14
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1nig - sékalaisiin, johon' viimemainittuun masrian s1sa]tyy maanonnstaulh suo-
ritetut 2,295 ‘n’iai‘kan korvaukset. " s "

' Vuodimj21903 lopulla oli tyossi yhteensi 110,555 markalla 41 pennilla
sekd 29,498 /8 pawatyolla nostettu 10,686 m? maata, 9,916 m? kivid ja 26 m?
kalliota sekd Derattu goemantOJa 47, ,035 "m? alalla

- Tyo oli 3a‘cket’cava Vuonna 1904.

u:Vif‘
.2 Ba.
<ol
24 Jesigjoen ja sen haaragoklell Soikkajesit- ja Nunnara-
oeevd” - SAyndjajoen perkaus Kittildn pitajéssé.

) Sittenkuin Oulun lasnin Kuvernsori oli Lapinmaan kihlakunnan silloi-
sen virkaatekevin ruununvoudin esit’ykseé,tég sekd “asianomaista lddnin agro-
noomia ja piiri-insindorii asiassa kuulusteltuaan, alamaisessa Marraskuun 13
_paivind 1838 paivityssd kirjelméssi esittinyt, ettd tulvien estamiseksi Jesio-
"jé‘brve'a ja Jesibjokea ympardiviltd niityiltd ja niittymailta valtion kustannuk-
sella tehtiisiin oikomis- ja perkaustoits Jesidjoen ylédjuoksussa ynné sen Soik-
kajesié- ja Nunnara-Siyndjdjoki-nimisissi latvajoissa Kittildn pitdjassi seki
Keisarillisen Senaatin kiskystd oli vuonna 1889 toimeenpantu vesiston tarkas-
taminen ja tutkiminen sek# laadittu ebdotus Karjakkokosken ylapuolella ole-
“van osan Jesigjokea ja sen kahden mainitun latvajoen perkaamiseksi seki tehty
sithen kuuluva arviollinen 7,600 markkaan nouseva kustonnusehdotus, niin ja
kun viels Kuvernoori oli esittdnyt, ettd mainittu tyd saataisiin suorittaa koke-
neen, valtion palkkaaman rakennusmestarin johdolla, on Keisarillinen Senaatti
20 piiving Kesikuuta 1890 kiskenyt Kuvernséria vaatimaan osakkailta kir-
jallisen sitoumuksen siitd, ettd kukin, saaden ruokarahoiksi yhden markan pii-
' vé# kohti, toimittaisi tyohon tarvittavat paivityot sekd hankkisi itselleen
asianomdisen luvan perkaukseen siini jirjestyksessi kuin Maaliskuun 23 pii-
'vind 1868 vedenjohfoista ja vesilaitoksista annettu asetus miiraa.

 Sen jalkeen kun yllamainittn 12 tilanomistajan allekirjoittama kirjoitus
oli jatetty sekd Kuvernoori 19 péivina Helmikuuta 1895 antamallaan paitok-
sella oli myontényt luvan tydn suorittamiseen yllamainitun ehdotuksen mukai-
sesti, on lddnin Kuverndorinvirasto Keisarilliselle Senaatille alamaisesti esitti-
nyt, otts kysymyksenalaiseen tyohon myonne’otalsnn kerta kaikkiaan 2,500 mar-
kan apuraha niilla ehdoilla, ettd Jesivjarven ja Jesidjoen rantojen omistajat
aina Karjakkokoskelle saakka sitoutuisivat viitens vuonna joka talosta tekemaan
vahintdin 33 paivityotd yhden markan korkauksesta paiviltd. Kun Ylihallitus
‘jota oli asiassa kuulusteltu, oli esittinyt etts, koska osakkaat olivat selittianeet
el voivansa antaa enempid kuin yhden miehen paivid kohti eikd mitddn pitem-
pad tydaikaa kuin noin kaksi kuukautta vnodessa voitu laskea, yleisistd varoista
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myénnettiisiin kaikkiaan 7,600 markan apuraha kysymyhsessa olevaan tarkoi-
~ tukseen ehdolla, ettéd osakkaat sitoutuisivat tekemidn paivityot kahtena kuu—
kautena vuosittain ]a suorittamaan perkauksen laaditun ehdotuksen mukaan j Ta
siing mainituilla aloilla;- on. Keisarillinen Senaatti Maanviljelystoimituskunnan
11 péaivand Toukokuuta 1898 piivatyssd kirjelméssé~ndhnyt hyviksi myontas
puheenalaiseen ~perkaustyohon 7,500 markan maararahan maksettavaksi tyon
edistymisen mukaan ja mikali osakkaat stouinuksensa mukaan suorittaisivat-
sitd varten tarvittavat paivityot, seka sallia Ylihallituksen niihin tyoehdotuk--
siin, jotka Ylihallitus oli velvollinen vuosittain Keisarilliseen Senaattiin ldhet-:
tdmain, ottamaan myo6skin puheenalaisen tyon ja yllimainitun méérarahan
jaettuna viidelle vuodelle, mikali- Ylihallitus nakisi olosuhteitten vaativan.

Tyo alotettiin kesilla 1899 ja .on sité sen jilkeen vuosittainv toimitettu.
Vuonna 1903 jatkui se kevit- ja syyskesalld, jolloin NunnalaJokl perattun koko
pituudellaan. Tyo oli taten valmistunut ja ilmoitettiin tarkastettavaksi.

Vuoden kuluessa maksettiin tybnosakkaille 2,200 markkaa, jotenka, kun
tychon edellisind vuosina oli kiytetty 5,160 markkaa 50 pennii, sithen oli
vuoden 1903 loppuun mennyt kaikkiaan 7,360 markkaa 50 pennii.

25. Piipsjarven kuivatus Oulaisten pitéjéssa.

Sittenkuin erddt Oulaisten pitéjén tilanomistajat saatuaan sithen lailli:
sen luvan olivat alkaneet kuivattaa pitdjan alueella olevaa Piipsjarves, anoi-
vat he apua yleisistd varoista tyon paittamiseen. Liainin Kuvernsérin esi-
tyksestd myonsikin Keisarillinen Senaatti 27 péivéind Marraskuuta 1891 hank-
keen osakkaille 11,000 markan méérin, joka ‘vastasi kolmatta osaa lasketust&
kustannusmédristd, ja tuli Kuvernsorin tyon edlstynnsen mukaan maksaa sa-
notun apurahan Slttenkum osa,kkaat olivat néyttineet p1111—1nsmoorm antaman
todistuksen siitd miten tyo oli edlsfynyt, jonka ohessa pnrl—lnsmoorm “tuli an-
taa osakkaille tarpeellisia neuvoja tyon suorittamisessa.

Taman midriyksen perusteella on piiri-insingéri sittemmin ollut osak-
kaille avullisena teknillisilla neuvoilla ja ohjeilla.

| . Tyota varten myonnetystd apurahasta olivat osakkaat 1902 vuoden lo-
pulla kantaneet 7,000 markkaa. 5 | L

Viimeisind vuosina oli tyotd toimitettu laimeasti ja vuonna 1903 el 01—

Jenkaan, riippuen tdmé arvatenkin’ ‘sa,telses_tay s;tasta,.
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L Tutkimuksia- jarvenlaskemisia ja vesiperaisten
‘maiden kuivattamista varten.

- .
Suunnitelman laatimista varten nevain ja vesiperdisten maitten kuivat-
tamiseksi sekd jarvien laskemiseksi on seuraavat tutkimukset toimitettu osaksi

valtion -osaksi yksityisten kustannuksella.:

Uudenmaan laani.

Lksi. Katselmus ja tutkimus Asikkalan pitdjassd olevan Nalkkilanjar-
ven Jaskeémista varten.

Turun ja Porin laani.

2ksi. Katselmus ja tutkimus Kiskon pitajassi olevan Kiskonkirkko-
jarven laskemista varten. .

3ksi. Samoin Kankaanp#in pitdjassi olevien Iso- ja Vabdahtiojarvien
kuivatustyon alkuperdisen kustannuksen selvittimiseksi.

4Xksi. Samoin Loimijoen Loimaankosken perkaamista varten Huittis-

ten pitdjassa.

Hameen laani.

biksi. Katselmus ja tutkimus Ruoveden pitijan Pohjoislahden kylassa
olevan Koivujarven laskemista varten.

6:ksi.  Samoin Urjalan pitdjdssa olevan Wanhajirven laskemista varten.

Tksi. Samoin Orihveden pitajassi olevan Nihuajarven ynné muitten

jarvien laskemista varten,
Wiipurin laani.
Sksi. . Katselmus ja tutkimus Walkjarven pitédjassi olevan Jouhalammin
~ laskemista varten.
Kuopion laani.

9ksi. Katselmus ja tutkimus Tohmajirven pitéjassé olevan Onkamo-
jarven laskemista varten. ‘
10:ksi.  Samoin Enon pitdjassia olevan Jakojarven laskemista varten.
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Waasan laani.

11:ksi.  Lapuanjoen ja Kaﬁ]‘lavvahjoen tutkimus niitten vedenkorkeuden
saAnnoittamistda varten. ' '

Tamé tutkimus toimitetaan Keisarillisen Senaatin Kulkulaitostoimitus-
kunnan Kesakuun 29mi 1899 paivityn kirjelman perusteella. Sittenkuin Lo-
kakuussa 1902 oli toimeenpantu valmistelevia vedenpaljoudenmittanksia, alo-
tettiin - itse tutkimustyd Huhtikuun 22 pﬁjvé’mé 1903 ja toimitettiin vuoden
loppuun Lapuanjoessa 109 kilometrin matkalla eli Pohjanlahdesta Kuortaneen-
jarveen saakka, sekid Kauhavanjoessa 5.3 kilometrin matkalla. Vuoden menot
olivat 6,288 markkaa 6 pennii. ,

12:ksi. Tutkimus siitd vaikuttiko eris Kainastonluoman puron Kirves-
koskeen Kauhajoen pitdjassd rakennettu vesilaitos vedenpaisumusta ylempani
oleville maille. ' i

13:ksi. Samoin siité oliko erds Rummukkajarvestd Jalasjarven ja Kar-

vian pitéjissa kaivettu  viemirikanava suunnitelman mukaisesti tehty.

Oulun -laani.

14:ksi. Katselmus ja tutkimus Sodankylan pitijassi olevan Satojarven
laskemista varten. o
15:ksi. Silmaméarainen tatkimus tulvain  ehk#isemiseksi Pyh#joessa

Merjarven kunnan alueella.




KOLUAS. 084810,

Maantiet ja sillat.
I -"Maanteiden ja siltain uudestaanrakentaminen
seka kunnossapito ja korjaus.

Paitse niitd maantie- ja siltatdits, jotka on tehty niitten kanavaraken-
nusten y. m. tditten yhteydessi, joista Ylihallitus tassi kertomuksessa jo on
.maininnut, on sellaisia vuoden 1903 kuluessa suoritettu seuraavissa paikoissa:

Uudenmaan 14ani.
1. Drumso-saareen johtavan sotilastien korjous.

Tatd Munksnasin kartanosta He]sihgin pitdjassd Helsingin lantisessd saa-
ristossa olevien saarien ,Bjt’)l'khol.men; Grand, Lofo ja Svedjeholmen yﬁ patte-
reihin Drumsé-saarella johtavaa tietd oli viimein vuonna 1897 korjattu. Wia- .
porm linnanesikunnan Lokakuun Sma 1903 paiviatyn kirjelmén johdosta tar-
kastubti Ylihallitus penkereet, maantuet, sillat ja pontonit sanotulla tiell# sek#
teetti ehdotuksen niitten korjaamisesta seki jatti sitten seuraavan Marraskuun
© 7 paivand apulaisinsinééri John L. W. Lilljan toimeksi suorittaa korjauksen,
jota varten arvaamattomia t6itd ja korjauksia varten inyO"nnetysté, madrira-
hasta myonmettiin kustannusarvion summa 3,300 markkaa. '

Ty6 alotettiin Marraskuun 10 piivina puheenalaisena vuonna. Tarkeim-
pénd . tehtavénd oli uudelleen salvaa Lofo ja Svedjeholmen saarien- vilisessi
salmessa olevat silta-arkut veden keskikorkeuden ylipuolella seké kaiteisin
asettaa uusia osia lahonneitten sijaan. Tyohon kéytettiin vuoden loppuun -
2631/, piivityota, joista B2 rakennusmestarin paivid, 164 kirvesmiehen ja 47 1/,

 muuta phivity6td. Vuoden menot olivat 2230 markkaa 94 pennid, mika

- madrd jakaantui seuraaviin eriin:
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_ paivapalkkoja . . .. . . . . . . . . Smk 1,233: 40
ostoksia . . . . . . . . . . . . . > "916: 89
’ "klﬂjétuksia . Lo > 80: 65

Yhteensd Smk 2,230: 94

Tyo. oli jatkettava vuonna 1904.

"Hameen laani.
2. Kaivannon kanavan poikki johtave silta Kangasalan petijissi.

Talld, sillalla on vuonna 1903 “asetettu 17 kpl. renkaita ja 9 puomin-
kiinnitintd rantojen suojelemiseksi lauttauksen tapahtuessa. Menot téstd nou-
sivat 242 markkaan 60 penniin. Siltavahdin palkkaamiseksi maksettiin sen

lisiksi 75 markkaa.

Wiipurin l1aani.
8. Rautasilta Imatran- putouksen yli Ruokolahden .pitdjdssd.

. Vuoden kuluessa on rautaosien liitospaikkoja sillankannen alla puhdis-
tettu ruosteesta ja uudestaan maalattu sekd 48 sillanaidan rosettia pronssatbu.
Sillan pohjoispuolelle on valmistettu uudet portaat porttineen ja etelipuolella
olevia portaita korjattu ja tervattu. Itdisen maamuurin turvehdus korjattiin -
ja ajotie tasoitettiin ja juntattiin. Naihin téihin kaytettiin 181/, hovois- ja
105 '/, miehen paivatyota. o ' '

Siltavahdin palkkaa, 160 markkaa, lukuunotettuna nouswafo sillan k01—
auskustannukset 1,181 markkaan 15 penniin.

Sﬂlan puhtaanapltoon kéytettiin 7 hevoisen ja 18 miehen pa,lva’oyota
1018ta maksettnn Vhte@nqa 71 markkaa 90 pennis.

4. Wuoksen rautasilta lihelli, Jidsken, pitijin kirldoa. -

Vioden padasiallinen korjaus oli kivien upottaminen keskipatsaan vah-
vistamiseksi. . Tarkoitusta varten hankittiin- 50 m? kivid ja maksoi tyo 265
markkaa. Sitd paitse’ on sillan sulkemiseksi hankitut puomit kor]attu seki
vene korjattu ja tervattu. R

Sanottuihin toihin kiytettiin S5 paivatyota.

Siltavahdin palkka, 120 markkaa, ]ukuunotottunq nousivat vuoden me-
not 542 markkaan 28 penniin. '
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5. Sakhkolam pitigissi olevan Kiviniemen sillan wudestaom rakentamenen.

Sittenkun Sakkolan kunta Kulkulaitostoimituskunnan -Marraskuun 28:ma
1902 paivatyn kirjelmin mukaan oli valtiolta saanut 40,000 markan korotto-
man lainan Kiviniemen riippusillan uudestaan rakentamista varten sekd kun-
taa samalla oli oikeutettu Ylihallitukselle, jonka toimesta oli laadittu piirus-
tuksia ja 66,000 markkaan paittyvi kustannusarvio uutta siltaa varten, jatti-
miin tyon toimittamisen, anoi kunta ettd Ylihallitus ottaisi sen tehtavikseen
ja sitoutui Ylihallituksen kiytettavaksi- asetbtamaan tarkoitusta varten tarpeel-
liset varat. ’

Sittenkuin Yliballitus tamén johdosta oli Duisburgissa toimivan toimi-
nimen Actiengesellschaft fiir Eisenindustrie und Briickenbau, vorm. J: C. Har-
kort kanssa sopinut unden sillan rautaosien hankinnasta, ryhdyttiin tyohon
loppupuolella Kesikuuta 1903. Ensiksikin olivat riippukettingit irtisaatavat
tutkittaviksi ja korjattaviksi siltd varalta ettd niitten kivimuureissa olevat
osat olisivat ottaneet ruostuaksensa. Tatd tarkoitusta varten juntattiin paalu-
ryhmi#, joissa kussakin oli kymmenen paalua, kunkin maatuen laheisyyteen
muodostaakseen tuen yloshinauslaitokselle. Tahan kuului kaksi suurta ruunvi-
tappia vastakkaisella kierteelld, jotka pingoitettiin vastatusten kaksiosaisella
mutterilla. Toinen niistd ruuvitarpeista oli lenkilla kiinnitetty paaluryhm&én
ja toinen samoin lenkkiliitteelld vyhdistetty pilarin paalliseen johtolaakeriin.
Kun runvimutteria nyt kierrettiin, pingoittuivat tapit vastatusten, niin ettd
riippukettinkien koko paino tuli liitbeitten varaan ja ankkurikettingit tulivat
vapaiksi. Ankkurikettingit “irroitettiin nyt ja puhdistettiin rautaharjoilla ja
petroleumilla, minks jilkeen ne taas asetettiin paikoilleen ja ankkurikaivot
tdytettiin  sementilld. Talloin huomattiin ettd maatuet suureksi osaksi olivat
huonosti tehdyt ja etti niissid oli suuria loveja, sila niitten tayttimiseen meni
paljon enemmén sementtilaastia” kuin oli laskettu. Neljan ankkurikettingin
tarkastus ja ankkurikaivojen puhdistustyo kesti Heinakunun loppuun, jolloin
toiminimi Harkortin monttoorit saapuivat tyopaikalle ja ryhtyivat rakennus-
telineitd  rakentamaan. Niihin kiytettiin vastavarten hankittuja puuntarpeita
ja vanhasta puusillasta otettuja pultteja. Elokuun lopussa valmistuivat teli-
neet ja samaan alkaan saapuivat myos sillan rautaosat. .

Syyskuun kuluessa kokoonpantiin sitten silta 74 m m parabolisella ko-
1‘0‘tuksé1]a; minkd jalkeen kansi, jota oli karbolineumilla imetytetty, naulattiin
paikalleen. Loopuksi kiinnitettiin ristikon lavistdjat ja silta laskettiin vaaka-
suoraan asemaan. Silta, jota sitd ennen oli kahdesti maalattu, maalattiin nyt
kolmannen kerran ja oli valmis. Varmuuden vuoksi pingoitettiin rautaverklko
ristildkoja pitkin. S - -

Sillanrakennukseen kiiytettiin yhteensd 1,487 paivityoti.
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* Tyon kustannukset oh‘vat semaavat :
rlyon;;ohto R

R11ppuv1tsq1en irtiotbo . . N .S
Tyskalujen korjaus. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 19860
Rautaosien kuljetus. . . . . .. . . . . . . .. . 0. 2009 64
Yovar’m]a C e e S .. 18310
Ankkurlkalvo]en tayttammen seké ]aakeutasmen hakkaus ... . 991 60
Siltakannen impregneeraus . . . . . . . . . . . . . . . . 641:60
Maantien korjaﬁs. s 58: 8H
Kaiteet . . . . . . . . . . . . . . . . . . ... .. 18530
Rlstlkkmhm klmnltetyt lau’oavelkot o oo 11890
Vanhan sillan _poistaminen . . . . . . . . . .~ S ... 8000 —
Rautaosista maksettu tulli . . . . . . . . . . . . . . . . 778459
Sillan kuormitus . . . . . . . L . . L. L. 335 —
Toiminimi Harkortin laskn . . . . . . . . . . e 46 503: 32

Yhteensid Smk 62, 613: 34

-

, 6. Terijoen viertotie Kivennavan pitijissd.

" Yier totlen korjaamista varten hankittiin 1903 vuoden kuluessa 288 m3
kwm & 6 markkaa; ja BOB m3 kivii hakattiiin sepeliksi 3 markan 50 pennin
maksusta md. — Kevaalld puhdistettiin ajotie sille talven kuluessa karttuneesta
loasta ja samallaista puhdistusta toimitettiin myos syksylld ennen talven tuloa.
Menot téstd olivat 838 markkaa 80 pennié. — Kesin kuluessa korjattﬁn seks
ajotie ettd kiytavat. Sepelitie hakattiin irti 3,676 m? alalla ja uutta sepelis
jyrattiin, osaksi, 2050 m? alalla, héyryjyran avulla. Tihén meni 5855 m?
sepelikivig.

Yilgmainittuihin %6ihin kiytettiin 545 hevoisen- ja 2,576/, jalkapaiva-
tyOtd, ja nousivat korjauskustannukset yhteensi 14,998 markkaan 72 penniin.

Mikkelin ldani.
7. Jyrimgon virran yl johtavain sitojen wudestaom rakéntaminen.

- Niinkuin Ylihallituksen vuotta 1902 koskevassa kertomuksessa on tav-
kemmin esitetty oli tami tyd phsasiassa suoritettu sanotun vuoden kuluessa
sekd sillat Marraskuun 6 paivind luovutettu kiytettiviksi. '

Vuonna 1903 toimitettiin lahempans Heinolan kaupunkia olevalla kruu{
nun kustannuksella rakennetulla rautasillalla erin#isid tdydennystéitd, niinkuin
tervaus- ja puhdistustoitd. Naihin tarvittiin 7%/, hevoisen ja 1193/, miehen pii-
vatyotd sekd meni rahaa 722 markkaa 61 pennis,

Te- ja Vesirakennusten YUhallit. kertomus v. 1903. 15
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Lokakuun 27 ja 28 paivind’ 1903 toimitetussa loppukatselmuksessa hy-
viksyttiin £y muuten, paitsi etté erés kulkuwwl"aén pudonnut kivi méarattiin
poistettavaksi. Tam#n toimitutti tehtaanomistaja G. A. Appelberg korvauk-
setta. Tatd siltaa varten myonnetystd 207,000 markan maararahasta oli kiy-
tetty kaikkiaan 204,019 markkaa 14 pennid. ' ’

' Miti taasen tulee pienemmin virranhaaran poikki rakennettuun siltaan
seké suuremman sillan sivnaunkkojen yli rakennettuihin puukaareihin, joitten
tekeminen kuului tientekovelvollisille, niin k:atytett-iiﬁ niitten tervaamiseen ja
puhdistamiseen vuoden kuluessa 57!/, miehen ja 2/, hevoispiivityotd. Kus-
tannus oli 302 markkaa 40 pennii. ' ‘

Tamé osa tyostd, joka myds yllamainitussa katselmustilaisuundessa hyvilk-
Sybhiin, oli maksanut yhteensd 31,010 markkaa 65 peunii. Kustannusarviossa

oli se laskettu tulevan nfaksamaan 43,315 markkaa.

Kuopion ldani.
e pa . . : e ®
8. Hoytidiisen silta Kontiolahden pitiyiissd.

485 m3 aikaisemmin hankitun soran vedattédmiseen siltaan kuuluvalle
maantienosalle kiytettiin 4 hevoisen ja 2 miehen paivityotd. Sitd paitse maa-
lattiin sillan kaiteita 124.41 m? alalla. — Menot n#isti toistd olivat 115 mark-

kaa 20 pennii.

9.  Kawvinkosken poikki Tuusniemen g0 Kaavin pitgpen rajalla
johtavan sillan ralkentaminen.

Kulkulaitostoimituskunnan Elokuun 14mi 1902 paivatyn kirjelmin
mukaan myonsi Keisarillinen Senaatti, Kuopion lainin Kuvernéorin esityk-
sestd ja Tuusniemen kunnan pyynnostd, 7,500 markan avun seki maksuttomia
tydkaluja ja tyonjohdon Kaavinkosken Tuusniemen pitdjan kirkon ja Kaavin
pitajan valiselli tielld olevan kosken poikki johtavan sillan rakentamista varten,
ehdolla ettd tyo toimitettaisiin Ylihallituksessa laadittna suunnitelmaa noudat-
taen, jonlka, mukaan sillan rakennus tulisi maksamaan 15,000 markkaa.

 Tys, jo]ion 10 samana vVUonna ryhc_lyttiin Kuopion piirin pi.iri—insil'l'()(jrixi\
johdolla ja jota varten mvéhehmlin ‘mybnnettiin 3,750 markan lisdapuraha,
jatkettiin ja lopetettnn vuonna 1903. — 120 ms muurikivig knlattun ja vedi-
tettiin sﬂ‘r,apalkalle 110.5 m? ]swensekalsfa maata pmstettlm 1antamuur1n alai-
sesta perustasta ja 45 m* kivia ja soraa poistettiin keskipatsaan alta; ebeld-
puohqen ranta-arkun. alla olevasta poh]a,s’r,a louhittiin 15 m* kalliota; 93 m?
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pont‘rtlsemaa tehtiin I\esklpa‘cﬁaan 1a pohxohum rantamuurin Vmpau 5 m?

kylmamumm pantiin ranta-arkuksi, 23 m3 siipimuuriksi ja 41 m? Sementtl—
muuria keskipatsaaseen; 160 m® maata veditettiin penkereeksi siltamuurin taa;
29 m3 hiekkaa ja soraa kdytettiin pohjoispuolisen muurin perustaan ja sementti-
laastiin; 100 m® savea vedatettiin ponttiseinien ympéri. Keskipatsaan perus-
tus paa]nfeftiin ja peitéttiin ristikkoarina]la ja samallainen arina pantiih mydss
pohwwen rantamuurin alle Vedatctvn soran padlle. ' ‘

Siltaan tarvittavat palkat ja muut tarveaineet hankittiin, minkd jalkeen
silta rakennettiin sitda varten vahwsbetﬂgen piirustusten mukaiseksi, asetettiin
paikalleen ja sivellettiin karbolineumilla. Témén jilkeen poisotettiin telineet
ja litkenteen yllapitamiseksi rakennettu valiaikainen silta.

Naihin téihin kiytettiin vuoden kuluessa 3,8913/, miehen ja 130 hevois-
paivatyotd, joista maksettim 7,102 markkaa 80 pennid. Vuonna 1902 kiytetyt
paiviitydt lukuunotettuina oli puheenalaiseen sillanrakennukseen tehty kaik-
kiaan 5,1273/, miehen ja 1791/, hevoispoivityotd, joista oli malksettn yhteensi
10,766 markkaa 11 pennid. Mitd muihin rakennuskustannuksiin tulee oi Ylhi-

hallitukselia ole niistd mitdan tietoa, kun Tuusniemen kunta on ne suorittanub.

10.  Lossisilta Leppivirran yli Leppdvirran pitdgissd.

Sanotun virran varrella olevan laiturin sekd sihen kuuluvan lossin ylla-
pitad Leppavirran kunta, jotavastoin valtio maksaa lossimiehen palkan. Tanm

oli vuonna 1903 600 markkaa.

Vaasan laani.

11.  Mattilan sillanrakennus Alahdrmdn pitdjissa.

Niinkuin~ Ylihallituksen viimeisessi vuosikertomuksessa on tarkemmin
kerrottu oli Keisarillinen Senaatti Huhtikuun 15 paivand 1901 mydntinyt
6,000 markan suurnisen madrirahan sillan rakentamista varten Lapuanjoen
Mattilankosken yli Alahirman pitajassé ja oli rakennustydhon ryhdyttykin
vuonna 1902. Sittenkuin kumminkin oli nostettn kysymys Lapuanjoen perin-
pohjaisesta sdaanndittamisestd, suostui Keisarillinen Senaatti kirjelméssi Kulku-
laitostoimituskunnasta Kesakuun 10. paivaltda 1903 Ylihallituksen tekemain
esitylkseen ettei puheenalaista siltaa rakennettaisi ennenkuin kysymys sanotun
joen jarjestelemisestd oli ratkaistu, koska oli otaksuttava etti joen poikkileik-
kaus sillan kohdalla tulisi jarjestelyn vuoksi muutettavaksi, seka ettd liikkeen

NOo Y
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valittdmiseksi joen yli toistaiseksi rakenmnettaisiin véliaikainen silta, JOkd -vuo-
sitbain purettaisiin ja jonka kustannukset, siihen luettuna vuokra vcuastop(u-
kasta siltaan. aukalsemmm hankittuja kivid varten, oli _1_asketm (250 may-
ka]<51 vuodessa o |

Sanottu valiaikainen silta asetettiin paikalleen ja purettiin Kesakuun 10
ja 13 péivien seki Marraskuun 3 ja b piivien viliselld ajalla puheenalaisena
vuonna. Néiihin t6ihin ké‘iyt-ett‘iin 46!/, paivatyoti, joista sekd kyydeistd ja
kuljetuksista maksettiin yhteenss 201 markkaa 22 pennié.

1903 vuoden lopulla ol tydhén mennyt yhteenss 1,881 markkaa 74 pen-
ni#, josta madhrastd 1,125 markkaa oli maksettu rakennustarpeista. :

Qulun laani.

12, Pelson nevan yli Muhoksen pitigin Kylmdlin kylasti Sdriisniemen )nm)am
Venetheiton hylicin johtavan tien kunnossapito

Keisarillisen Senaatin 28 piaivand Marraskuuta 1878 antaman luvan no-
jalla tehtiin vuosina 1879 —1881 tie yllamainittujen kylien vilille Pelson nevan
yvli. Tami tie on sen jalkeen vuosittain vaatinut suurempia tahi pienempii
korjauksia. Vuodeksi 1903 myénnettiin tihén 3,000 markkaa.

Talven kuluessa puheenalaisena vuonna veditettiin tielle 930 m? soraa,
miké kesalld levitettiin. Sen ohessa korjattiin kaikki tiells olevat rummut ja
sillat. Naihin toihin kéytettiin 8401, paivityots, joista piivapalkkioina mak- -
settrin 2,877 markkaa 10 pennis. Ostoksiin meni sen lisiksi 46 markkaa 42
pennid sekd kyyteihin ja kuljetuksiin H7 markkaa 84 pennid, jotenka vuoden
menot nousivat vhteenssi 2,980 markkaan 36 penniin.

13, Maantien ralkentaminen Kemijirven jo Kuolgjirven pitdjien

R larkkojen wvilille.

Tahdén maantienrakennukseen, joka oli alotettu jo vuonna 1897, mutta
’ jota oli vuonna 1899 keskeytetty syysti ettd sitd varten myonnetty maararaha, oli
loppunut, oli, sitbenkun Toukokuun 9:04 1900 paivatyssi armollisessa kirjelmsissé
oli mydnnetty 260,000 markan suuruinen lisimagararaha, jalleen ryhdytty vuonna
1902 miinkuin Ylihallituksen sanottua vuotta koskevassa kertomulksessa on
tarkemmin kerrottu. '

Kesdlla vuonna 1903 sorastettiin jiljella o]eva osa tiesth sekd toimitet-
tiin ta»llaeelllsla, tasoitus- ja korjaustoitd pitkin koko t1eta7 minké jalkeen Yli-
hallitus tarkastutti tyon. Sittenkuin muutamat katselmuksessa havaitut puut-
teellisuudet olivat tulleet korjatuiksi, hyvaksyl Ylihallitus tyon suunnitelman’
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mukaisesti toimitettuna ja tie 3atett1m tientekovelvollisille vastaisundessa kun-

noss apldettavakm
Tyon tulos ja Lustannukset vuonna 1903 selviavit seuraavasta taulusba:

] e ) | Tyskus- Kyydit Sekalai- |« cvcot- |
! Tyontulos.

. tannus jo Tulje-]  set Summa.
v V. 1903. Piaivig. |- - | tukset. | menot.

} m. | kpl. | m® [ e i 71.9 S |re| - mg: \y|  Fmg |y
| .

i Tyénjohto . . . . . . . 12 — — — 4534 — — |—| — |—| 4534~

\I%antlbn tasmtus rum- '

pulen JLL ojien Xor-

Gaus L ... I8 — | — | — | 40285 — [—| — || 402815

t | Tien sorastus. . . . . .| 720 — | — | 2434] 416130 — |[—] — || 4,161;50

: s saveaminen . . . .. 169 — | — 620 830— — || — |=| 830/

‘ Siltojen maalaus y. m. . 56, — — | — 186i—| — |—| — |—| 186}—
‘Lossit ja lossituvat. . . | 16 — . — | = 5560 — |—| — |—| 3560
Kilometripylviitten pys- '

tyttaminen. . . . Sho28 | — 98 — 98— — |—] — |— = 98—
Kyydit ja Jaljotukset, o= = == = | stlos] || stfos]
Sekalaiset menot.. . . .| — — ‘ - — — = — |- 3183 - B8 -

Yhteensi (21851, — | — | — li3g0sles| 7s1joe]  slss|14,64819]

Kun puheenalaiseen tienrakennulseen aikaisemmin oli kulunut 385181
markkaa 28 pennii, ovat sen kustannukset siis nousseet yhteensi 398876

'

markkaan 57 penniin.

14. ._Maantien Ndmnmnmzen__ﬂ awwalkosken patdjiissi olevan Kariniemen mayamlon' :
' litheisyydestii Raistakon taloon Kuusamon pitijissii. o

~ Sittenkuin Oulun lagnin Kuvernoori Toukokuun 3 ])Siw'?'m'st 1892 ja Heiné-

- Jnun 9 piivind 1898 antamillaan paatoksilld oli- médrannyt, ettd 62,404 metrid

: pltka maantie oli mkennettava Kariniemen majatalon liheisyydestd Taival-’ -

Losken plta]' sa Rals’(akon tdloon Kitkajirven rannalla Kuusamon pitijdssi, o
midrasi Keisarillinen Senaatti Héinikuun 15 paivina 1900 ettd sanottu tie oli
ha’ca&putyona Jakennettava Ja myons1 tarkoitusta varten lasketun kustannus-
9 pawana 1900 vield 1,160

markkna Slttemmm 1ImOJth laamn v. t. Kuvelnoou Helmlkuun 14 pnd 1901

mMAATan 28 959- D]lekkad BT pennid Seka Lokakuun

])awatyasa kn]elmasqa, ebtd tlelaLennusta‘ erten laad1ttu kustcmnusaw:o oh

H I Gutzen oh laskenut tlen tulevan maksamaan kalkklaan 6( 186 malkkaa
64 pennid; ja esitti v. t Kuvernsori etts tyota varten myonnettfusnn vield



tarpeelliset 37,037. markkaa 7 pennié.. Lokakuun 2na 1902 piivibyssa kirjel-
missi ilmoitti tdmin johdosta Kulkulaitostoimituskunta Yiihallitukselle etti
Keisarillinen Senaatti oli tahtonut. kiiskes Ylihallitusta halvimmalla tavalla ra-
kennuttamaan puheenalaisen tien valmiiksi, minka ohessa Yhhallituksen kiy-
tettaviksi asetettiin edellamainittu maara 37,037 markkaa 7 penuié

Tyb, johon ryhdyttiin' jo Marraskuussa 1902, j&tkeftnn vuonna 1903 Lo-
kakuun 15 paividn saakka.

Tyon tulos ja kustannukset puheena olevana vuotena selvidvit seuraa-
vasta taulusta:

] o Tyén tulos. Tstvggnlzg's- Ostokset. iﬁ;i?ﬂf Si&:iiiiet Snmma.
Vuonna 1903. Piivia, o set. .
m | kpl. | m* | e 57»@ ) Suge | Syt || Sme |pz| Tme pm
Tyon johto. v | — | — | — [ 1se—| — ] — [ — =] 1561—
Tyokaluvarasto: sepin- \

ty6t, tarkastuksia v.

m. . . . . . . .| 207 — — — 580|— -~ |—| — i~ — |—| 580i—
Soran otto ja kuljetus . (2,142 — — 4,550 7,078/05f —  j— — |—|.— .|—| 7,078{05
Taytemaan otto ja kul- ’ ] ‘

jetus . . . . . . [1471%,) — — | 5,899 540875 — |--| — |- — |—] 5,408/75
Saven otto ja kuljetus | 289 — — 674 1,002830f — |—| — — — |—| 1,002;80
Telapuiden. hakkuu ja ' ‘ : '

kuljetus . . . . .| 270Y| — |1040| — | sesz| — | — |4 — | s63145
Maantiepohjan tasoitus,

metsin raivaus ja .

ravien kaivau . . . |L,994'/, 13400, — — | 718625 — | — |—| — || 718625
Viemiriojien kaivau . .| 72 1,387 — — 206/ — — || — |- — |—|  206—
Rumpujen teko . . . .| 214')| — 0 — 694i85! — |—| — |—| — || 6948
Maantien. tasoitus seki | . o

tiytemaan ja. soran [ .

levittaminen. . . .| 511%/,[40, 900 — — 1,629 — — |—| — —| — |- 1,629 —i
Siltarakennukset . . .| 183 | — | — | sl — -] — || — |—| 39335
Sekalaiset menot . . . — — i — — — |- 2940 95185 25— 143 25‘{

Summa [76001,] — | — | — |ossss—| 2os0] oslss]  os/—|es7s1les!
~ _— B — ——

Tybhbﬁ. vuonna 1908 menneiden varojen lisiksi tulee vield 542 markan
9 pennin m#drd, jonka kruununnimismies Gutzén oli etukiteen suorittanut
sind aikana kun hén johti tyotd ja joka nyt ]{01chtt11n Yiihallituksen kaytet-
tavaksi annetusta masdrarahasta.

Kun tyostd oli vuonna 1902 maksettu 7,564 markkaa 31 pennii on’siti ‘
varten siis kéi.ytet’t_,y yhteensd 34,877 markkaa 8D pennii.
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15 Tikkalansalmen yli Sotlamon pitdjissi johtavan sillan wudestaan rakentaminen.

Tammikuun 17ma 1903 paivatyn alamaisen kirjelmin mukaan lahetts
Oulun ‘laénin silloinen virkaa toimittava kuvernoori Keisarilliseen Senaattiin
kirjelméan, jossa Sotkamon kunta oli anonut ettd Tikkalan salmen yli johtava
silta, jonka tulipalo oli vuonna 1901 havittinyt, paikkakunnalla vallitsevan ha-
dan lieventimiseksi kruunun kustannuksella uudestaan rakennettaisiin Oulun
piirin -piiri-insingsrin toimesta laaditun 22,680 markkaan padttyvin kustannus-
arvion mukaan; ja esitti v. t. kuvernoori samalla ettd tuo silta talven kuluessa
$anottuna vuonna rakennettaisiin y]eisililé varoilla valtion ’]_)a]l.(ka‘amayn raken-
nusmestarin johdolla. -

Asiasta seuraavan Hehml\uun 21 paivand antamassaan lausunnos<a 1l-
nioitti Ylihallitus, ettéd Ylihallitus oli katsonut tarpeelliseksi muutamissa osissa
korjata siltaa varten laadittua ehdotusta jotta silta tulisi vahvemmaksi, mitké
muutokset kumminkin tulisivat aitheuttamaan 20,000 markan lisikustannuksen;
ja esitti Ylihallitus puolestaan, sithen nihden ettd silta jarvenkulun vuoksioli
korotettava ja katsoen paikkakunnan viestén hidanalaiseen asemaan, ettdy val-
tio avustaisi yritystd, paitse vapaalla tyénjohdolla ja tyokaluilla, 30,000 mar-
kan apurahalla, jota vastoin Sotkamon kunnan tulisi suorittaa muunt kustan-
nukset -myoskin siind tapauksessa ett'ei kustannusarviomadri tulisi riittEmaan.
. Huhtikuun 2 paivina 1903 paivityssd kirjelméssa ilmoitti - Kulkulaitos-
toimituskunta sittemmin ettd Keisarillinen Senaatti, snhen nihden ett’el pu—_-'
heenalaiseen tyohon mvohalsen vuodenajan vuoksi voitaisi ryhtya ennenkuin
talvella 1904, oli katsonut hyva.l{m vastamainitun vuoden mé#drarahasta tiera-
kennuksia varten Kemin;, Oulun ja Kajaanin kihlakunnissa myont&a Sotkamon
kunnalle puheenalaista tarkoitusta varten 25,000 markan apurahan, jonka ku-
verndorin tuli tarkemmin madritylls tavalla maksaa, sekd maksubta tyonjoh-
don jonkun Ylihallituksen alaisen rakennusmestarin kautta ja tarpeellisia tyo-
kaluja, jos sellaisia voitaisiin antaa Oulun piirin varastosta, ehdolla kummin-
kin ettd silta rakennettaisiin Ylihallituksen yllikosketellun ehdotuksen mukaan
ja Ylihallituksen valvonnan alla.

Sittenkuin Sotkamon kunnan knnnallislautakunnan puheenjohtaja kum-
minkin Lokakuun 7Tma 1903 paivityssi kirjelméssid oli anonut ettd tyohon heti
1Vhdyttals11n otkeutti Ylihallitus, tuohon anomukseen suostuen, piiri-insindorin
médrdamédan jonkun piirissé olevan rakennusmestarin tyopaikalle.

TyQ pantiin sitten alkuun vield Liokakuun ajalla ja jatkui keskeytymatta
vuoden loppuun asti. Padtehtéivind oli 250 m?* kiviid hankkiminen, lankkujen
ja lautojen sahaaminen seki vanhojen maatukien poistaminen. — Naihin toi-
hin kaytettiin 4,906 osakasten ja 60 kruunun kustantamaa paivityota.

Ty oli jatkettava vuonna 1904
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16, Muonion, jo, Enontelion pitiyien. Firkkojen villisen maantien rakentaminen.

—

Sittenkuin Keisarillinen Majesteetti Elokuun g paivana 1903 oli armossa
suostunut sithen etté Suomen yleisistd varoista saataisiin, Tammikuun 1 p#i-
viisti 1904 lahtien, kayttas 880,000 markkaa maantien rakentamiseen Muonion
]a Enontekion pitijien kirkkojen vilille, késki Keisarillinen Senaatti Kulku-
Jaitostoimituskunnan Marraskuun 5:nd 1903 phivityssé kn]elmassa Ylihallitusta
toimituttamaan tuon maantien rakennuksen siti varten laaditun suunnitelman
mukaan sekd oikeutti Ylihallituksen tarkoitusta vawten mainitusta méadrira-
hasta kayttamaan veonna 1904 100,000 markl\aa vuonna 1905 180,000 mark-
kaa ja vuonna 1906 100,000 markkaa.

Koska kumminkin Lapin kiklakuntaa oli kesalli ]903 kohdannut Lato
.joka teki hatsaputyot ehdottoman tarpeellisiksi, esithi Oulun ladnin  virkaa
toimittava kuvernoori ettd puheenalaista tieti ruvettaisiin vield samana vuo-
‘tena rakentamaan. Tamin johdosta paatti Keisarillinen Senaatti Marraskuun.
4 piivand 1903 edeltdpiin Ylihallituksen kaytettdviksi tarkoitusta varten aset-
taa 15,000 markan midirin; ja kiskettiin Ylihallitus Kulkulaitostoimituskun-
nan seuraavan Joulukuun 1md phiviityssi kirjelusdssi heti alkuun panemaan
tien rakennuksen sellaisia toitd teettdmalld, jotka paraiten sopivat silloiseen
vuoden aikaan. ' ‘ ,

"Tamén johdosta ryhdyttiin tyéhon Jouhikuun 16 pia:ivénii tarpeellisia
‘tyokaluja ja tarveaineita hankkimalla ja tydpaikalle kuljettamalla. Vuoden
kuluessa Kkitytettyjen paivatditten luku oli 65'/;. — Menot nousivat 3,509 mark-
kaan 60 penniin, josta syurin 0sa meni ,ostoksﬁn.

Ty6 oli jatkettava vuonna 1904.

Il. Tutkimuksia teitten ja siltojen _raken-
tamista varten.

Ehdotusten laatimista varten maanteitten ja siltain rakentamiseksi seld
sellaisten kunnossapitimiseksi ja korjaamiseksi on seuraavat katselmukset ]a
tutkimukset vuonna 1903 Ylihallituksen huiolesta toimitettu, nimittdin: =

Uudenmaan laani.

1:0 Katselmus ja tutkimus Pyhi- ja- Stynteenjarvien valisen’ salmen yli
rakennetun sillan uudestaan rakentamista varten Artjirven pitéjassi.



121

Hameen laani.

2:0. Katselmus ja tutkimus kivisen holvisillan rakentamista varten Mu-

roleen kosken yli Ruoveden pitéjissi.

Mikkelin la&ni.
3i0. Katselmus ja tutkimus ehdotuksen laatimista varten yhkaytavasfa,
Puomilansalmen poikki J0101stcn plta]assa
4:0. Samoin Savonlinnan kaupungin ja Rithisaaren vilisen sillan uudes-
taan rakentamista varten. '
5:0. Samoin Kalvmnkosken yh Hemaveden plta.]a,ssa ]ohtava,n sillan

audestaan Jakentamlsta varten.

Kuopion laani.

6:0. Katselmus ja tutkimus sillan rakentamista varten K01taJoen vyl
Hiisikosken kohdalla Tlomantsin plta]assa. '

7:0. Samoin sillanrakennuksia varten Revaslahden maantielld Klskon-
joen ja Rauvanjpen yli Polvijarven pitijassi.

i

Vaasanh laani.

8o0. ' Katselmus ja ‘tutkimus tienrakennusta varten Ala]ancn plta]assa
olevalla kruununmaalla.
90. Samoin Koivulahden pitéjan kirkonkylin ja samassa ])lta;]‘LSScb ole-
van Kunin talon vilisen tien rakentamista varten.
10:0. Samoin sillan rakentamista vzuton Kyrénjoen Pullinkosken yh

V ahankyron pltagassa

Oulun laani.

11:0. Katselmus ja tutkimus Kariniemen—Raistakon tienrakennuksen .
loppuun saattamista varten. ’ ' ’ ’

12:0. Samoin Oulun la#ninsairaalaan Oulun kaupungissa johtavan sillan
korjaamista varten. ' '

13:0. Samoin’ sillan rakentamista varten Pyhajoen Haapakoskcn yli

Haapaveden pitdjassi.

Tie- ja Vesirakonnusten Ylihallit. kertomus v. 1903, : : 16




' NELJAS 0SASTO.

Vesilaitoskatselmukset.

Vesilaitosten rakentamista ja nithin tehtévid muutoksia varten on vuo-
den kuluessa toimitettu seuraavat katselmukset ja tutkimukset:

Uudenmaan laani.

L:o. Katselmus ja tutkimus Mustion puuhiomon Karjanjoessa Karjan
pitajassi olevien vesijohtojen laillisuudesta.

2:0. Samoin selvityksen hankkimiseksi voitaisiinko edelldsanotun puu-
hiomon patorakennusta sdilyttas sellaisena kuin se oli. '

_ 3:0. Samoin Vesﬂaltol\sen perustamista . varten Vakkolankoskeen Asku-

lan kappelissa.

4:0. .Samoin vesilaitoksen pérustamista varten Kotajarven ja Mark]arv en
valiseen virtaan [itin pitdjassa.

b:0. Samoin vesilaitoksen perustamista varten Rokhusfomen ja s qgofmsen
nimisiin koskiin Ruotsin-Pyhtiaidn pitéjissa.

G:0. Samoin vesilaitoksen perustamista varten Stromsbergin koskeen
Porvoon pitijassa.

T:0. Samoin vesilaitoksen perustamista varten Degerbyn jokeen Strandin
talon maalla Degerbyn kappelissa.

Turun ja Porin laani.

80. Katselmus ja tutkimus vesilaitoksen perustamista varten Saukon-
satimenkoskeen Suomusjirven pitdjassi.
- 9:0. Samoin vesilaitoksen perustamista varten Halikonjoen Klingankos-
keen Halikon pita)jassé.

10:0. Samoin vesilaitoksen perustamista varten Suuon koskeen Suo-
niemen kappelissa.

1l:o. Samoin vesilaitoksen perustamista varten Loimijoen Pelttarinkos-
ken Vampulan kappelissa. '
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12:0.. Samoin vesilaitoksen perustamista varten Korvenojaan Kangas-
niemen talon maalla Merikarvian pitétjéss‘et. » o

13:0. Samoin padon rakentamista varten Maarianjoen Avikinkoskeen
Maarian pitdjassé.

14:0. Samoin vesivoiman saamista varten Kaasmarkinjoen Lanakoskeen
rakennettuun vesilaitokseen Ulvilan pitéjassa.

15:0. Samoin Raisionjoen Valkkarinkosken vedenpinnan korottamista
varten Ruskon kappelissa. '
. " 16:0. Samoin vesilaitoksen perustamista varten Karvionjoen Tiinukos-
keen Merikarvian pitdjdssi '

17:0. Samoin vesilaitoksen perustamista varten Valkamaankylankoskeen
Pyhéamaan pitdjissi. ' : ,

18:0. Samoin vesilaitoksen perustamista varten Normarkun joen Mylly-
koskeen Normarkun pitéjissi.

19:0.  Samoin vesilaitoksen perustamista varten Normarkun joen Van-
haan Sahakoskeen.

20:0. Samoin vesilaitoksen perustamista varten Prunkkalanjoen Prunk-
kalankoskeen Prunkkalan kappelissa.

21:0. Samoin suuremman vedenvoiman saamista ja neulapadon rakenta-
mista varten Kyronkoskeen Pappilanjoessa Hémeenkyron pitdjassa.

92:0. Samoin vesilaitoksen perustamista varten Laajoen Juvankoskeen
Mynamien pitajissi.

23:0. Samoin samoin.

Hameen 1aani.

24:0. Katselmus ja tutkimus vesilaitoksen perustamista varten. P'ei'zts_ky—
lanjoen Kynnyskoskeen Liangelméen pitéjassa.

25:0. Samoin Jirjestelypadon ja kanavan rakentamista varten veden
johtamiseksi Pirklalan pitiajassi olevasta Emikoskesta Nokian tehtaaseen.

26:0. Samoin vesilaitoksen perustamista varten Vilkkilinjoen Ylilkylan-
koskeen Léngelmaen pitajdssi.

27:0. Samoin valiaikaista patoa varten Vilppulan koskeen Ruoveden
pitajissi. -

' 980. Samoin vesilaitoksen perustamista varten Myllyjoen Tiiteikinkos- -

keen Orihveden pitéjassa. _ »

29:0. Samoin viliaikaista patoa varten Valkeakoskeen Sasksméen pi-
tijassa. ’

30:0. Samoin véliaikaigen padon rakentamista varten Tampereén koskeen.

31:0. Samoin vesilaitoksen perustamista varten Jankojoen Saartenkos-

Jkeen Jokioisten pitijéssi.
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320. Samoin siitd oliko T Tampereen koskessa toimitettu suurempia kai-
vuutditd kuin luvallista oli.

33:0. Samoin viliaikaista patoa varten Emikoskeen Pirklalan plta]assa

34:0. Samoin viliaikaista patoa varten Rekolankoskeen Jamssn pitijassa.

3D:0. Samoin vesilaitoksen perustamista varten Immeldnjoen Myllykos-
keen Nastolan pitijassa. '

Viipurin laani.

36:0. Katselmus ja tutkimus .erain Ediskoskessa Pyhtadn  pitajassa ole-
van vesilaitoksen muuttamista varten. '

37:.0. Ediskoskessa O]GVdn vesilaitoksen ja sen al]a olevan vesistdon tar-
kastus. o

380, Katselmus ja tutkimus - vesilaitoksen perustamista varten Kallio-
koskeen Kymin pitéjissi.

390. Taydentivi tutkimus Myllykoskessa Sippolan pitajisss olevan vesi-
laitoksen muuttamista varten. ,

40:0. Katselmus ja tuthimus vesilaitoksen perustamista varten Kuhmos-
koskeen Valkealan pitéjéssi.

41:0. Samoin vesilaitoksen perustamista varten Koskijarven kylaan Jo-
hanneksen pitajassi.

42:0. Samoin vesilaitoksen perustamista varten Tammiojan puroon Ki-
vennavan pitd)issa. '

43:0. Samoin vesilaitoksen perustamista varten Pihlaisojaan Muolan pi-
tajdssi.

44:0. - Samoin patoamissuhteista Kinderin puuhiomolla Viipurin pitajassa.

Mikkelin laani.
45:0. Tutkimus siitd oliko Varpasenojaan Puumalan pitijisss rakennettu
pato Jaillinen. ,
46:0. Katselmus ja. tuthkimus vesilaitoksen perustamista var ten Kuove-
koskeen Heinolan pitéjassi.
47:0. Samoin vesilaitoksen perus’ramlsta, varten n. k. Tuustaipaleen ka-

navaan Mintyharjun pitdjassi.

Kuopion laéani.
48:0. Katselmus ja tutkimus vesilaitoksen perustamista varten Paasi-
koskeen Pielaveden pitdjassa.
49:0. Samoin vesilaitoksen perustamista varten Virrastenkoskeen Nilsifin

pitéjassd.
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Vaasan laani.

50:0. Katselmus ja tutkimus viliaikaisen padon asettamista varten Min-
tankoskeen Keurnun pitijasss.

Hl:o.  Samoin Herraskoskeen Virtain pitéjassd rakennetun véliaikaisen
padon korkeuden madraamistd varten. '

520. Samoin vesilaitoksen perustamista varten Palonjokeen eli Saka-
puroon Kokkolan pitéjassé. ‘ '

53:0. Samoin vetilaitoksen pculstam]st@ varten A]ake’(ulnwuo]teen vir-
taan Pantalinjoessa Kauhajoen pitd)assa.

Bd:0. Samoin vesilaitoksén. perustamista varten Kyrénjoen Voithy-kos-
keen Mustasaaren pitdjassi. N

BB:0. Samoin vesilaitoksen perustamista. varten Kylon]oen Bask-koskeen
Mustasaaren pitéjissd.

BG:0. Samoin Vosﬂmtoksen perustamlsta varten Kyronjoen Ritolan- eh
Palhojaistenkoskeen Isonkyron pitéjassé.

57:0. Samoin. samoin.

580. Samoin vesilaitoksen pemstmm\st varten Perhonjoen Anttilan-
koskeen Perhon pitéjdssa.

59%:0. Samoin vesilaitoksen perustamista varten Kauhajoen Knuuttilan-
koskeen Kauhajoen pitdjéssa. '

60:0. Samoin vesilaitoksen perustamista varten Kokkolanjoen Lahna-
koskeen Kokkolan pitéjassa.

61:0. Samoin vesilaitoksen pelustamwta v&rton Lestgoen Hekkd]&ﬂ]xOS'
keen Himangon kappelissa.

Oulun laani.

62:0. Katselmus ja tutkimus vesilaitoksen perustamista varten Pyh#joen
Kiiskilankoskeen Pyh#joen pitdjassi.

'63:0. Samoin vesilaitoksen perustamista varten Pyh#joen Hourunkos-
keen Pyh#joen pitd]issi.

64:0. Samoin vesilaitoksen perustamista vartea Pyhijoen Irvankoskeen
Oulaisten pitajassi. '

6b:0. Samoin vesilaitoksen perustamista varten Pyha]oen Ixns]«ﬂan—
koskeen Pyh#joen pitajdssa.

66:0. Samoin vesilaitoksen pems’rannsta, varten Piispsanjoen Lehtolan—
Koskeen Oulaisten Ppitéjissa.

67:0. Samoin vesilaitoksen perustamista varten Pybéjoen Halosenkos-
Jkeen Pyhijoen pitdjassa.



VIIDES 0SASTO.

Sekalaisia toita y. m.
1. Tarkkavaakitus Suqmessa vuonna 1903.

Keisarillisen Senaatin Maanviljelystoimituskunnan Huhtikuun 23 piivina
1891 paivityn kirjelmén perusteella Ylihallituksen valvoessa toimeenpannun
tarkkavaakituksen jatkumisesta ovat tarkoitusta varten otetut geodetit filo-
sofiantohtori Kdv. Blomqvist ja filosofianmaistert Karl T. Oljemark antaneet
seuraavat kertomukset:

- -»Kertomus Vuojoen- asemalta Rauman rautatielld-Porin- kauqungin-kautta Ristiinan-
kaupunkiin vuonna 1903 toimitetusta tarkkavaakituksesta.

Allekirjoittaneen kesalld vuonna 1903 toimittama tarkkavaakitus lahti
1902 vuoden vaakituksen loppupisteesti eli Vuojoen aseman linsipuolella ole-
vaan kallioon pannusta pronssivaarnasta'ja tehtiin maantietd pitkin Porin
kaupunkiin, jossa se yhdistettiin Méntyluotoon menevin rautatien 325 kilo-
metrilld olevaan rumpuun kiinnitettyyn valinterdskiintopisteesen, mik#é oli
vuonna 1900 vaakituita kiintopisteitd. Koska kumminkin oli edellytettdvi
ettd viimeksimainittu kiintopiste ei ollut séilyttanyt korkeusasemansa muut-
tumattomana vuodesta 1900 asti, jatkettiin vaakitus Méntyluodon rautatietd
pitkin Porin aseman veturitallin jalustaan lyotyyn pronssivaarnaan ja siita
rantatien yli Porin asemalla rakennetun katusillan p.atsa.a-n perustukseen kiin-
nitettyyn valinterdsvaarnaan. Enemmiksi varmuudeksi vaakittiin vield Manty-
luodon rataa pitkin 327 kilometrin -léhellé- olevassa sillanmaantuessa 16ytyvain -
valinterisvaarnaan. Edellimainitun katusillan patsaanperustuksessa olevasta
kiintopisteestd jatkui vaakitus Porin kaupungin kautta, Kokemaenjoen poikki
sekd sitten Porin ja Ristiinan kaupunkien vilistd maantietd pitkin 5 kilometris
Ristiinan kanpungin etelapuolella . Ioytyvissd suuressa maaperdisessd kivessid
olevaan valinterisvaarnaan asti. Porin kaupungissa yhdistettiin vaakituskiinto-.

pisteisin  kaupungille kuuvluva, emaljoitusta rautalevystd tehty vedenkorkeus-
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asteikko, joka oli kimnitetty sataman kivilaituriin vastapasta Rwatlhuonocn ja
Etelsisen Rantakatujen varrella olevaa qukahuonetta

Koska 1902 vuoden vaakitus oli alkanut Turun aseman tavaralaiturissa
olevasta kiintopisteesti ]‘d tiata kiintopistettd el voitu pitdd kiintednd, toimi-
tettiin Turun kaupungissa uusi yhdistysvaakitus erddssd kalliossa 300 m Turun
aseman etelipuolella olevasta kiintopisteestd Turun ja Rauman kaupunkien
vilisen maantien 2:lla kilometrilla kalliossa olevaan kiintopisteesen. Télloin
nﬁyft;’a’ytyi ettd tavaralaiturissa oleva kiintopiste oli alennut 86 mm vuodesta
1895, jolloin se myds vaakittiin,

Kesalld 1903 punnittujen vaakltusmatkowen pltuus on vhteenss 156.15 1\11]
Kun vaakitus tehtiin edes ja takaisin, on yksinkertaisen vaakituksen pltuus
312.30 km.

1903 vuoden vaakituksessa kaytettiin samaa konefta knin vuonna 1902,
nimittdin hydrometrisia tutkimuksia varten A. Berthélemy’lt# Pariisissa han-
kittu libellineen 3 A.

Kun edellisind vuosina kaytetyt vaakitusasteikot 86 ja 37 eivit enasn
kelvanneet, hankittiin kevdalli 1903 Breithaupt & Sohn’ilta Casselissa kaksi
uutta Seibtin reversioniasteikkoa 7 ja 7 A. Naitd kaytettiin yksinomaan ke-
salls 1903.  Asteikkojen pituudemﬁuutokset tutkittiin  C. Bambergin teris-
normaalimetrid n:o 5,038 kayttamalld, jonka pituutta viimein oli joulukuussa
1902 maaratty Helsingin Vakauskomissionissa.

Vaakituksen keskivirhe, laskettuna vastakkaiseen suuntaan toimitettiujen
punnitusten erotuksen mukaan, on 4 1.08 kilometrid kohti.

. Lopuksi on mainittava etti vuonna 1903 saatiin tiéydellinen vaakitus-
polygoni, nimittéain polygoni Pori—Tampere—Toijala—Turku—Raumay¥P01:'i.
Tamén polygonin kehd on noin 472 km ja ristiriitaisuus 32 mm.

" Helsingissé toukokuussa 1904 ’
Edw. Biomguist.»

»Kertomus kesilld vuonna 1903 toimitetusta tarkkavaakituksesta matkoilla Vibipuri—
Pietari ja Kuoplo--fisalmi. '

Kiyttden ranskalaista. vaakituskonetta Berthélemy, reversioniasteikkoja
C,5 ja C,6 sekid normalimetrid V. Falck-Rasmussen n:o° 136 muine varustuk-
sineen, johon kuului auringonvarjostin ja 20 metrin terdsmittanauha, seki
tarpeellisten avustajain avulla toimitti allekirjoittanut kesalla 1903 tarkkavaa-
kituksia pitkin rautatielinjoja Viipuri-—Pietari ja Kuopio—Iisajmi. Edellisella
linjalla alkol vaakitus S#&inion rautatienaseman ldhelld olevasta kiintopisteestd
ga ulotettiin Pietariin saakka; jalkimaiselld ldhti se Kuopion rautatienaseman

luona olevasta kiintopisteestd ja ulotettiin melkein Lapinlahden rautatien-
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asemaan saakka. Punnittujen matkojen pituus on yhteensd 176 km, mutta
kun kukin matka vaakittiin edes ja takaisin, on vaakituksen koko pituus 352 km.

Valkeasaaren aseman ldheisyydesssd -mitattiin kahden astronomillisesti
midratyn pisteen korkeus, joista toinen merkitty ristilld ja vuosiluvulla 1886
on rautatielinjan’ etelipuolella Valkeasaaresta Rajajoelle - johtavan ylikulun
laheisyydessd, ja toinen -merkilla m:o 67 ja vuosiluvulla 1836 rautatielinjan
pohjoispuolella noin 3/, km matkalla asemasta itaiseen suuntaan., Edellista
pistetts merkitseva kivi tavattiin irtiotettuna ja ojaan sysittynid. Vaihdemies
Kinasen antamien tietojen mukaan- oli timi tapahtunut yhtd semaforipylvisti
asetettaessa. Mainittn vaihdemies osoitti myds empimittd paikan, missd kivi
ennen oli ollut, minks vuoksi se nyt taas asetettiin entiselle paikalleen. Etti
pisteen korkeusasema tamin kautta jossakin midrissi muuttui on itsestidn
selvd, mutta ett'el kumminkaan ollut olemassa kovin suurta eroa vahvistettiin
mittauksen kautta, jonka mukaan korkeus oli 15.969¢ m Katajanokan sillan
luona olevan vedenkorkeusasteikon mnollapisteen ylapuolella. Topografillisten
mittausten kautta oli saman pisteen korkeus merenpinnasta madratty 16.04
metriksi.  Yhtapitdviisyys oli niin muodoin jotensakin tdydellinen. Numerolla
67 merkityn pisteen korkeus havaittiin punnittaessa 17.0509 m korkeammalksi
Katajanokan sillan luona olevan vedenkorkeusasteikon nollapistettd. Topo-
grafillisten mittausten mukaan oli tim# piste 17.20 m merenpintaa korkeam-
malla. Samojen mittausten mukaan on niitten kahden pisteen korkeuden-
erotus 1.16 m. Vaakituksen mukaan oli erotus ainoastaan 1.085 m, miki eroa-
vaisuus padasiallisesti riippunee siitd, ett’ei edellisen pisteen merkkikived ase-
tettn edelliseen tasakorkoonsa, vaan 7.85 cm korkeammalle.

Kenraali A. Bonsdorff, joka hyvintahtoisesti antoi tietoja molemmista
astronomilligesti madratyistd pistéistds Valkeasaaren aseman luona, ehdotti myos,
ettd suomalainen tarkkavaakitus yhdistettéisiin Nikolajevskin sillan luona
Pietarissa oleviin vedenkorkeusasteikkoihin. Kun n#&m& viimemainitut ovat
vhdistetyt Kronstadtissa oleviin asteikkoihin, olisi sellainen yhdistys epaile-
mittés suuresta merkityksestd vedenkorkeudenmittauksille meidédn rannikkoil-
lamome.  Yhdistyksen saavuttamista vaikeuttavat kumminkin muutamat kiy-
tannolliset seikat, koska tarkoitusta varten on vaakittava noin 4 km matka
Pietarin kaupungissa; jossa sellaista tyotd suuren liikkeen vuoksi voitaisiin
toimittaa ainoastaan yolli taikka varhain aamulla valoisimmalla vuodenajalla.
Soveliainta olisi kai myds, ettd geodeetti tahi insinéri suorittaisi tamén tyon.

Viipurin—Pietarin linjan vaakituksen lahtékohta oli Viipurin aseman
veturitallin jalustassa oleva kiintopiste. Sanotun vuonna 1898 méarityn kiinto-
pisteen korkeuden vahvistamiseksi toimitettiin vaakitus lahimpadn Karjalan

. e . . e ar B
radalla olevaan kiintopisteesen, joka on sijoitettu melkoiseen maaperiisean
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kiveen ja jonka tasakorko sen vuoksi tuskin on voinut muuttua sen lyhyen vii-
‘den vuoden aikana, joka téssd on I{)fsyin]yksessa. Tarkastusvaakituksessa huo-
mattiin kumminkin ettd -+ 6.57 mm korkeuden erotus oli olemassa, miké mer-
- kinnee ettd veturitalli oli laskeutunut, joka hyvinkin on ajateltavissa.

Lahtien kanavamuistopatsaassa olevasta kiintopisteestd, jonka korkeus
atkaisemmin oli vahvistettu 78.6888 m Katajanokan sillan vedenkorkeusasteikon
nollapisteestii, madrattiin Joensuun kirkon lahelld olevan astronomillisen pis-
teen korkeus. Piste on merkitty kiveen hakatulla ristilli ja vuosiluvulla 186b.
Sen korkeus merenpinnasta ilmoitetaan 3853 sascheniksi eli 82.208 metriksi.
Vaakituksella maarittiin saman pisteen korkeus 82.4531 m Katajanokan sillan
vedenkorkeusasteikon nollapisteestd.

Myosskin Kuopiossa vaakittiin kirkon lahelld olevan astronomillisen pis-
teen korkeus. Pisteen merkking on risti ja vuosiluku 1862, mitka ovat ha-
katut lappeaan kiveen, joka on 573 m matkalla lounaasen kellotapulista.
Sen korkeus merenpinnasta on topografillisten mittausten mukaan 102.71 m.
Vaakituksella vahvistettiin saman pisteen korkeus 102.2:186 m Katajanokan
sillan vedenkorkeusasteikon nollapisteestd.

Asteikonoikaisujen mAdradmisti varten toimitettiin  kesin kuluessa

"normalimetrin  avulla kuusi taydellisty tutkimusta. Kutakin sellaista tutki-
musta varten laskettiin asteikkometrin pituus. Tdméa otaksuttiin magratyk-
sestd toiseen muuttuvan ajan mukaan, ja sen mukaan voitiin laskea asteikon-
oikaisu kunakin péivéni. ‘ v

Asteikkometrin pituus oli kesikuun alussa 1 m -+ 0.11 mm. 'Nyt se ly-
hentyl kunnes se kesakuun 18 piaiving kivi vihimmilleén, jolloin se oli 1 m
+ 0.04 mm. - Tamin jalkeen se yhtenfnsi pidentyl Heindkuun loppuun asti,
jolloin sen pituus oli 1 m - 0.4 mm. Nyt havaittiin parin viikon aikana
melkein tdydellinen seisahdus. Vieldpa oli vébidinen vihennys huomattavissa.
Oijennus vihenee siten elokuun 8 paivani -+ 012 millimetriin, mutta sen
jalkeen voi taas huomata listysts. Elokuun lopulla oli asteikkometrin pituus
1m 4+ 017 mm. Timé asteikkometrin pitunden vaihtelevaisuus oli lahim-
missid yhteydessda ilmanmuutosten lkanssa kesilld. Asteikkometrin pituuden
suuri vihennys kesdkuun keskipaikoilla aiheutui silloisesta lampoisestd ja kui-
vasta sadstd. Sittemmin bhuomattu pidennys riippui suuremmasta kosteudesta
ja runsaammasta sateesta, mitd tuli varsinkin elokuun keskipaikoilla, jolloin.
asteikkometri myos kévi suurimmilleen.

Syksylla 1902 jétettiin normaalimetri V. Falck-Rasmussen n:o 136 Hel-

- singin Vakauskomisionille tarkemmin tutkittavaksi. Tutkimus toimitettiin jou-
lukuussa samana vuonna ja oli sen tulos seuraava. Normaalimetrin pifuus

P =1 m + 0.005 mm -} Q0108 (b — 18°) mm;

Tie- jo Vesirakennusten Ylihallit. kertomus v. 1903. - 17
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t on lampomasra. Tassd on huomattava ettd lampdmittarin oijennus vuonna
1898 oli -+ 0'3 limpomasran ollessa + 17" C.
Inkoon Vest-a.nkvarnissd, huhtikuoun 8 p. 1904. - ,
Karl F. Oljemark.»

2. Tampereen varastomakasiinin muutto.

Tamé ty6 toimitettiin padasiallisesti urakalla ja tuli maksamaan 3,158
markkaa 19 pennii. :

3. Jyvéaskyldn varastomakasiinin korjaus.

Tamén makasiinin katto peitettiin asfalttihuovalla. Kustannus téstéd oli
254 markkaa 90 pennii.

4. Varastomakasiinin rakentaminen Wiipurin kaupunkiin.

Sittenkuin  Ylihallitus, katsoen siithen ettd litkenneolot varsinkin viime
vuosina rakennettujen rautateitten kautta olivat muutbuneet, oli havainnut
tarpeelliseksi ettd, muitten muassa, Juustilassa oleva varastomakasiini muu-
tettaisiin W.puriin sekd téimén johdosta oli anonut etti tarkoitusta varten
:n:nirijmiett'ehisiin tarpeellisia varoja, suostui Keisarillinen Senaatti Kulkulaitos-
toimituskunnan Huhtikuun 27:nd 1899 paivityssd kirjelméssid tuohon Ylihalli-
tuksen esitykseen. _

Sittenkuin Rautatieballitus oli Ylihallituksen kaytettiviksi luovuttanut
tarpeellisen alan makasiinia varten Wiipurin asema-alueella ja tyo oli otettu
Ylihallituksen ehdotukseen vuonna 1903 toimitettavista toistd, ryhdyttiin sithen
Huhtikuun 26 paivana 1903.

Samaan aikasn kuin uuden makasiinin perustus ja kivijalka valmistet-
tiin Wiipurissa purettiin vanha makasiini Juustilaasa, lastattiin proomuihin ja
vietiin’ Wiipuriin, missé se uudelleen rakennettiin. Ty valmistui Elokuussa.

Tyohon kiytettiin yhteensda 606 paiviatyotd. Kustannus oli 4,469 mark-
kaa 62 pennii. '

5. .Hdyryvene Aili'n ja ruoppauskoneen n:o 2 mutaproo-
muineen korjaus.
Tatd ruoppauskoneistoa oli kaytetty Pieligjoen kulkuviylatyossa. »Ailins
korjaukseen kiytettiin 781/, michen paivitystd ja sitd varten ostettiin tarve-

aineita 633 markan 3D pennin arvosta. — Ruoppauskoneen korjaukseen kay-



131
tettiin 8713/, miehen ja 261/, hevoispéiv'eptybta ja proomujen 119 miehen pii-
vatyotd. Mutauskonetta varten tehtyihin ostoksiin meni 842 markkaa 2 pen-
nié ja proomuja varten tehtyihin 33 markkaa 756 pennia.
Korjauskustannukset nuosivat yhteensi 7,545 markkaan 25 penniin, josta
1,329 markkaa 15 pennié merkittiin Pielisjoen kanavain kouausta ja kunnos-
sapitoa varten myonnetyn madrarahan maksettavnn

6. LoppukatselmukSia, kokouksia ]a muita toimituksia.

Katselmuksista, tarkastuksista, kokouksista ja muista- toimituksista mai-
nittakoon seuraavat:

Turun ja Porin laani.

l:0. Tutkimus Maarianhaminan ja Degerbyn vilisen telefoonijohdon
soveliaimmasta suunnasta. — Téstd tutkimuksesta, jossa kiytettiin 39 paiva-
ty6td, aiheutunut kustannus oli 265 markkaa 52 pennié.

L]

Kuopion laéani.

2:0. Rautavaaran kappelissa olevaa Karisalmen siltaa on tcukastettu sen
maalaammista ja korjaamista varten.

3.0. ‘Wiannon vanhaa kanavaa on tarkastettu sen arvon mairdmista varten

40. Heinikuun 27 paivand. 1903 .on pidetty kokous Tisalmen kaupungin
majatalossa Porosuohon tehdyn kaivannon vastaista kunnossapitoa varten.

D:o. Piirissé 1oytyvia tarveainevarastoja ja kalustoja on tarkastettu.

N

-Waasan laani.

_ 6:0. Waasan ladnin Kuvernodrin wmadrdyksestd on Waasan piirin. piiri- ...
insinoori teknillisessid suhteessa valvonut maantiexillanrakennusta Lostl]oen yli
Jokelan talon maalla Kannuksen pitéjéssi.

Oulun laé&ni.

7:0. Oulun l#4nin Kuvernodrin masrdyksestd on Oulun piirin piiri-insi-
noéri ollut asianomaisille tientekovelvollisille avullisena Wuornan Siikajoen
yli johtavaa Tisalmen ja Oulun vilisells maantielld olevaa siltaa” perinpohjin
korjattaessa. ' '

8o0. Katselmus ja tutleus I&maamn]oen veden]\mkeuden saannmtta-
mistd varten Kajaanin kaupungin sisépuolella. '

9:0. Samoin siité oliko eristi Th: Bjorklundin omistamaa myllyd Py-

hijoen Oulaistenkosken pohjoisrannalla rakennettu maampalkaﬂeen
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Tie- ja ve_sirakennusten Ylihallituksen

lge) = =
' g | =
el Z | E
10) XI|3
117 0 I)1
11 1|2
11 13
11 1|4
1" 15
11 1) 6s
11 Il 6p
11 1|7
11 I8
1wl 1|9
11 1[10
11 I[11
11 1|12
1) 11
11 11} 2
11 I 3
11 I 4
11 vii 1l
14| VI|1

Valtion velka Joulukuun 31 piiviani 1902

oli
Varsinainen valtion

Menot:

Madrdaraha vesiperiist. maid. kuivattamiseen
Ylihallituksen palkkiot .

Maararaha piirastusapulaisia varten

© e

Sama pubtaaksikirjoitukseen .

Sama, tarverahoiksi .

Ylihallituksen virkahuoneiston vuokra .

Insingorikunnan palkkaukset . .

Misararaha palkkion- ja palkankorot. varten

Maararaha matkarahoja varten :

Sam.kirjoihin jaaikakauskirjoihin piir. varten

Sam. piirikonttorien huoneistojen vuokraksi

Sam., kirjanpitoapulaisten palkkaamiseen pii-

" rikonttorilla . '

Tie- ja vesirakennustoiden teettdmiseen

Matkakustannuksia, muuttoapua, palkkion-
lisayksia y. m.: .

Palkkauksia kanavilla’ S

Korjauksia ja kunnossapitoa vart. kanavilla

Sekalaisia menoja kanavilla

Eriniisille tullikamareille tuleva korvaus
kanavamaksujen yl()'skann'osta; .

Miiriraha satunnaisia yleisia tarpeita varten

Kulkulaitostoimituskunnan kiytettavina

Maararaha asetuksiin tahi ennen annettuihin

armollisiin  madrdyksiin  perustuvien
mutta menosdintdon ei merkittyjen

tarpeiden téyttimiseen

Valtion tulo-

Vuositilin

ja menoarvion| -
mukaa. mukaan.
S Sy
— —] 1,940,078 |63
— — 182,961 |37
90,300 | — 90,300 | —|
8,000 | — 7,880 | —
4,000 | —| . 3,856 |70
13,400 | — 15,699 |51
4,950 | — 4,885 | —|
229,900 | — 229,400 | 56
2,500 | — 1,375 | 02
4,000 | — 2,000 | —
900 | — 647 |33}
4800 | —| . 4,799 |01
7,200 | — 7,166 | 67
350,000 | — 350,000 | —
48,000 | — 67,529 | 56
121,489 | — 121,297 |12
376,699 |27 419,998 |34
38,4056 | — 33,434 | 33
4,500 | — 4,254] 94
— — 100 | —
- = 2,433 | 35|

1,500,019: 71.

Siiretdan

3,440,093) 34

W\
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tilinpaatosraporiti vuodelta 1903.

*09888(Q)

‘mnyng

WO

Sy O o b = e

111

T e

tulo~ ja menoarvio.

] . Tulot: )

Virkatalojen vuokria y. m. (valtiorahasto) .
Kanavamaksuja (valtiorahasto) ‘
Valtiorahaston korkoja (valtiorahasto)
Sentonaali (sotilasrahasto) .
Karttapaperimaksut (valtiorahasto)
Sotilashuonemaksu (sotilasrahasto)
Vaivais- ja tydhuonemaksu (vaivais- ja tydhuoneraliasto) ..
Valtion sakkorahat (valtiorahasto) .
Satunnaisia tuloja (valtiorahasto)

' 776,918: 05.

Vuositilin

mukaan.
g

11,972 | 62
757,286 |59
532 —
2,121 | 08
80 | —-
80 | —
40 | —
1,472 | —
8,333| 76
Siirretdsan 776,918 | 05
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M
g B
VIII| 1
VIII| 2
VIII| 8
VIIT| 4
VIIT| 7
VIIL| 8
VIIL| 9
VIII |10
VIII |11
VIII |12
VIII |13
VIII | 15

Siirretty
Ylimaarainen valtion

Menot:

Kermajarven ja Joutsenveden vilisten ve-
sistojen kanavoiminen (valtiorahasto) .

Kulkuviylin  kanavoiminen Keiturin ' i
Herrastenkoskien  ohitse (valtiora-
hasto) .

Uuksun joen uittokelpoiseksi tekemists
varten (sam.)

Hankoniemen sataman laajentaminen ja
uudestaan rakentaminen (sam.)

Helsingin—XKarjan rautatierakennus (kulku-
laitosrahasto) .

Tisalmen - Kajaanin W(sam.)

Uusien rautatielinjojen tutkiminen (sam.) .
e ettt :

Sekalaisia menoja (sam.)
Uittokanavan " rakentaminen Oulunjirvesti
Siikajokeen (valtiorahasto)

Kiurujoen kanavoiminen Nivan sillagta Kiu-,

ruveden pitdjasdn (valtiorahasto) .
Oulun—Tornion rautatierakennus (kulku-
laitosrahasto) L.
Lastukosken kanavoiminen (valtiorahasto)
6,576,779: 85.

Ulkopuolello valtion

Eringisid sutunnaisia poistomiiria (valtior.)
. 41,818 36.

Valtion tulo- ja,

Siirretaian

menoarvion Vuo}jitﬂin
mukaan. mukaarn.
Sy g
— |—| 3440,093 |34
350,000 |—| 850,000 _\/
—-’\\T>r
110,000 | — 110,000 j
ra
42,000 | — 12,000 | —V
. ——— .
700,000 | — 700,000 | —
T
410,000 | — 4/10;-9901\ -4
3,080)000 — 3’030’000 J~ v
80,000 | — 80,000 H'
- - 22,779 | 85
7
120,000 | —| 120,000 _1‘1/
11,527,000 | —| 1,527,000 AL/
110,000 | — 10,000 | —
- 41,818 | 36
10,058,691 |55
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Ed s
.g %o
g| £ [P
}

Vuositilin
mukaan.
Sing
Siirretty 776,918 | 05
tulo- ja menoarvio.
Tulot:
tulo- ja menoarviota.
Erinsisis satunnaisia vastattaviin panemisia (valtiorahasto) 43,979 |23
Peraytettyjs stirtomasrirahoja (sam.) . . 12,115 43
» S o» (kulkulaitosrahasto) . 18,156 | 19
» » (suonkuivatusrahasto) 30,011 |60}
©104,262: 45 :
’ Siirretdan 881,180

50
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n[ary

‘WO

Valityksiad virastojen kesken,

Suomen Sotilaskunnan leski- ja orpokassa

Lahetteiden tili . e e
675,662:- 89. -

Vuositilin
mukaan.
g
Siirretty 10,0538.691 | 55
705 |12
) 674,957 | 77
Yhteenss | 10,734,354 |44




foqsné()

o

" rwog

Vialityksia virastojen kesken,

| Suomen sotilaskunnan leski- ja orpokassa .

Suomen siviilikunnan  d:o d:o

Lihetteiden tili . e
8,839,460: 29.

Myostaliitetyn bilanssin mukaan oli valtion velka Joulu-

kuun 31 paivini 1903

Vuositilin |
mukaan.

Siirto 881,180; 50

19,853 | 89

. 60 | —

8,819,546 | 40

1,018,713 | 65

Yhteensi 10,734,354 | 44
18

Tie- ja Vesirakennusten Ylhallit. kertomus v. 1903,
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Tie=- ja 'veéirakennusten ‘Ylihallituksen

S b me Pl
Velallisia:
) Kassasdasté :
CYliballitus . .. . . .. L. 126| 51
Inen insin6oripiiri . . . . . L o e -] 38,886] 66
II:nen s, e e e 22,979| 18
IIL:as - sin S 14,180/ 69
IV:as sin C e 8,447| 65
V:des sn e 37,026| 54
VIdes - sm C e e 9,522 09
Saimaan kanavan paallikks .~ . . . . . . . . . . . L 14,245 34
Rautatierakennuskonttori . . . . . . . . . . . . .. 3.133| 92
Vanhempi ingingéri Axel Juselius . . .. . . . . . ’ 24! 98
St K. R. von Willebrand. . . . . . . . 1,861| 15
S:n E.T. Gestrin . . . . . . . . . . . 7,904 84
S:n K. Nordvall. . . . . . . . . . .. 4,986| 27
Nuorempi insinééri A. Walff . . . . . . . . . . . . . 23,645/ 87
S:n © Al Stromberg . . . . . . L L. L L. 334/ 78
V.t. sm S. Grishack . . . . . 0 . L 0. 5,885| 83
Insinéori A, Granfelt . . . . . . . . . . . . . . .. 32| 98
Apulaisinsingori J. L. W. Lillja . . . . . . . . . . . 288! 06
Kassoori K. F. Gottleben . . . . . . . . . . . . .. 9.957! 36
Kulkulaitostoimituskunnan apukamreeri. . . . . . . . . 5;100 —
Merikapteeni V. E. Winqvist . . . . . . . . . . . . . ' 61/ 90{ 208,582 60
Varastot:
Rautatierakennuksilla .
Tulorasteja:
Liitteen I mukaan-. . . . . 2,295 19
Velallisia: .
Etumaksujen tili . . . . . . . o . . o000 3,509| 60
Ennakkolainoja . . . . . . . . . . .o .o oL 31,010| 65
Virvaston sigdisia suorituksia- . .° . . . . . . . . . . 8,252| 60
Ylihallituksen. erindisia velallisia ja velkojia . . . . . . - 37,812| 67
~ Rautatierakennuskonttorin s:n sin .. .. 7]1,882,036)82
Sn . - etumaksujen tili . . . . . . - 300,000| — | 2,262,622 34
Vattio, sen velka .. . . . - . . 1 . . . . . .. .. |- ] 1,018,718 65
) Yhteenss- 3,890,707| 62
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bilanssi Joulukuun 31 paivana 1903.

{

Velkojia:
Menorasteja:
Liitteen Il mukaan .

Varatuita maararahoja:

Liitteen. IiI mukaan

Syt id S
. 42,6291 13
3,848,078} 49
[
Yhteensi 62

3,890,707
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Liite T. _ -,

b e

 Selonteko tulorasteista seka poispyyhkimisista ja
-takaisinantamisista vaodelta 1903.

' Ristejid | Debitee- : Rastejs
go E‘ = vuodelta| rattua Yhtfzen- _ Ker—_ vuoteen Yht?en-
258 1902. | tuloa. | S8 ] WO [ jg04 sa.

g 1ol e \pa| i | pul e | pa| Sng | po} S | pa

1 Il 1| Virkatalojen vuok- ) oo L
ria y. . 940 50} 11,972} 62| 12,913| 12 11,119,62 1,793| 50{ 12,913 12

1| VI 1| Valtiorah. korkoja | — |—| . 532 532{— 30{ 31} 501,69 532 —
Yhteensti |  940] 50| 12,504/ 62} 13,445| 12 11,149 (93| 2,295| 19| 18,445 12

oy
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Liite I11. . Selonteko varatuista maara-
- Varattuja
P. L. {Luku. Mom. 11?&2&133(1)(;].3-
g | e
A, Varattuja méaérirahoja.
10 X1| 8 Maararaba vesiperiisten maitten kuivat.tarr_)iseeh 848,144 14
11 I} 4 ~ Sm tarverahoiksi . . . . . . . . . . 1,727| 91
11 Ij11 . 8n  tie- ja vesirakennustoiden teettimi-
seen . . . . . . .. . .o ... .| 22121 —
B. Tydémaéarirahoja. ‘
E.O.U.| I/ 1 (1902) Lawalalturm rakentamiseen Degelbyn tullika-
' marin liheisyyteen. . . . . .. . . . 15,279| 07
» | VIIL | 1 (1903)| Kermajirven ja Joutsenveden vilisten vesisto- _
jen kanavoiminen . . . . . . . . . . 6,112| 81
» VIII | 2 (1908)] Keiturin virran ja Herraiskosken vilisen kulku-
viylan kanavoimiseen Wirtain pitdjassi . — —
« VIII | 38 (1903)] Uuksunjoen uittokelpoiseksi saattamiseen . . . — —
» VIII | 4 (1903)) Hankoniemen sataman parantamiseen. . . . . — 1=
» VIIL | 7 (1903)] Helsingin—Karjan rautatierakennus . . . . . 1,933,322 {28
» VIII | 8 (1903)| lisalmen—Kajaanin sin F 633,068| 46
» VIIT | 9 (1908)] Uusien rautatielinjojen tutkiminen . . . . . . 1,206/ 33
» VIII | 12 (1908)| Kiurujoen kanavoimiseen Nivan sillasta ylos-
pain . ... Lo oL — | =
» | VIIL | 18 (1008)] Oulun—Tornion rautatierakennus . . . . . . 379,719| 50
> VIII | 15 (1903), Lastukosken kanavoiminen Nilsitin pitajassi . . — [
» | VIII | 1 (1903)] Kemijirven ja Kuolajirven vilisen maantien ra-
kentamiseen . . . . . . . . . . . . 16,247| 42
» VIII | 3 (1902)] Kuopion—Iisalmen rautatierakennus . . . . . 330,111 68
o> VIII | 10 (1902)] Wantaanjoen safinnéittiminen . . . . 235,000 —
» VIIL | 14 (1901)) Karisalmen, kruunun kunnossapldett(waksx MAATH-
tyn sillan uudestaan rakentamiseen . . . 161|129
« VIIT | 17 (1901)] Varastomakasiinin rakentamiseen Wiipurin kaup. 4,600| -—
> VIII | 19 (1901)| Sillan rakentamiseen Jyringén virran poikki-. . 3,724(47
» VIIT | 21 (1901)] Mattilan kosken poikki Alahdrmin pitajassa joh-
tavahmazmtiesillanuu&eét@an-mkentamise@n 4,319 48
» VIII | 23 (1901)| Muurueeu virran perkaamiseen . . . . . . . 1,020 22
> VIII | 7 (1901)] Ounasjoen ylijuoksussa olevain Perilinkos-
ken, Kuivakosken jJa Pallaskurkkiokos-
ken perkaamiseen venekulun helpoittami-
seksi . . . . L . . . ..o - 18|70
» VIII | 9 (1901)] Muhosjoen ja Wesalanojan vedenkorkeuden satin-
néittéminen . . . . . . . . . . . . 489| 80
« VIII | 26 (1901)] Porin—Mintyluodon rautatierakennus . . . . 18,261 69/’
) Yhteenss | 4,654,154 25




‘Arahoista vuodelta 1903.
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1903 v:n siir- Vul(l’Sim?:éj}ﬁ' Peraytettyja) 19‘(7):0@‘3:1113,
tomédirara- Yhteenss. | Maksettu. rf;t:; ]s;::: »Y?Jr?ttujéj fuja 1;;;;&'_ Yhteensi.
hoja. nos. madrarahoja. rahoja.
smg | pol  sme  Npal sme gl e pel e (gl me [ne| g e
132,961 37 981,105| 51| 475,922 52 473,171/39] 8001160 — |-| 981,105 51
— — 1,727 91 1,727, 91 — - — e — 1779
350,000,—| 571,621 —| 8s0,249/73] — |- — || eersm|er] 71621 —
S 15,279, 07 3022 40 — - 12,056/ 67 — | — 15,279/ 07
350,000 — 356,112 81| 838412/72 . — -1 — |~ 177700{09] 556,112 81
; . .o
110,000, —| 110,000 —| 89408/98 — |—| — |—| 20591/02] 110,000 —
42,000) — 42,000| — 39,899 29 — — — — 2,100 71 42,000] —
'700.000 —|  700,000| —| 536,784/85| — |- — || 14321565 700,000 —
410,000) —| 2,343,322/ 28 686,971|34] -~ |=] — |—| 1,656,350 94| 2,343,32228
3,030,000 —| 3,663,068 46| 3,172,379|85| — |~ — |—| 490,688|61| 3,663,068 46
80,000{ — 81,206/ 33|  74,134[19) — |- — |- 7,052| 14 81,206 33
120,000 —| 120,000 —| 9118682 — |—| — 1—| 2884318 120,000 —
1,527,000 —| 1,906,719/ 50 1,108,962 68 = — — || 797,756/82| 1,906,719| 50
10,000 — 10,000 — — — — 1—{ 10,000 — 10,000| —
- 1= 16,247)42] 13695029 — =] — |— 2,552| 13 16,247, 42
— |—| 330,111/68] 4598337 — — || es4198/81] 330,111)68
— = 23000 —| 7768339 — — || .157,316|61] 283,000 —
- = 161)29] — — - —_ |- 161| 29 161{ 29
— — 4,600} — 446962 — |-|  — |— 130| 38 4,600 —
- = 3,724/47] . 74361l] — — = 2,980| 86 3,724 47
— |- 4,319] 48 201|292 — |- - |= 4,118 26 4,319/ 48|
- = 1020022 — |- — — |- 1,020| 22 1,020, 22
N - 1670 — — - 1870 — J— 16/ 70
— — 489 8o 44774 — , 42 06| — — 48980
| 18,261| 69 105, 50| © — 18126119 — |= 18,261 69 -
6,861,961 37| 11,516,115/ 62| 7,132,682| 52| 475,171|30]  60,283( 22| 3,848,078 49| 11,516,115/ 62




KUUDES 0SASTO.

‘Rautatierakennuksia ja tutkimuksia seké yksi- .
tyisid rautateita.

I. -Rautatierakennuksia.
1. Porin—Mantyluodon rautatierakennus.

. . o
Porin—Méantyluodon rautatierakennuksen tilit pastettiin vuonna 1903.
Tahan otetaan nithin perustuva erityiskohtainen taulu ratarakennuksen kustan-
nuksista sekd padtili rantatierakennusta varten nostetuista ja sithen kaytetyista

varoista.

*

Erityiskohtainen ‘taulu Porin—Mintyluodon rautati erakennuksen kustannuksista.

Litt. A.
Yleisid kustannuksia.
o) Hallintokustannuksia.
1. Palkk;)ja, ja palkkioita Ylihalli-
tuksessa . . . . . ... ... — - — — 19,921 83

2. Sisi- ja ulkomaisten tilausten
valvojain . palkkoja ja palkkioita — — - — 1,914| 14 21,835 97

b) Tyionhoitokustannuksia.

1. Insindorien palkkoja ja palk- _
kioita, . @ . . . . . . .. ... — — — — 22,678; 91}
2. Piirikassoérin - ja  varaston- ‘

" hoitajan sekii niitten apu-

‘Siirto Simg | 21,835| 97

|
l
l
i
|
|
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Siirretty g

laisten  palkkoja ja  palkki-
oita . :

Rakennusmestarien, jarjestys- ja
neljainnysmiesten, telegrafistien,
konttorimiesten, tangonkuljetta-

jain, yovahtien y. m. palvelus-

- miesten palkkoja ja palkkioita .

¢) Kasarmitus.

Virkahuoneustojen huoneenvuok-

rat, limmitys, valaistus, pub-
distus ja korjaus y. m.:
pidkonttorissa .

tyOpiirissé .

d) Kulunkeja.

Konttorikirjoja, tauluja, painotuot-

s

teita, piirustus-, kirjoitus- ja
swhkolennitintarveaineita:
pidkonttorissa .
tyopiirissd . .

e) Sekalaisia.
Matkoja, postinkuljetus, sihko-
sanomia, kirje- ja telefonee-
rausmaksuja, kinnostoita, pub-
taaksikirjoituksia, ilmoituksia
¥.om.:
padkonttorissa .

tyoplirissd . .

. Rautatierakennuksen tydmiehid

varten jarjestettyjen lukutupien
vuokria, sanomalebtia ja muita

menoja .

Litt: B.
Pakkolunastus.

Maanlunastus .

. Huoneiden lunastus ja siirti-

minen . .
Korvauksia maanomistajille vas-
taisesta - aitausvelvollisuudesta
sekd erdistd muista hankaluuk-

— — 489

13
22

29,678

6,175

16,365

91

65

533
842

34
96

472
651

87
80,

— | = 1,004

1,493

246

~1 s
=1

21,835

45,219

1,376

1,124

1,740

30

67

12

Siirretiin Sy

Tie- ja Vesirakennusten Ylihallit

. kertomus v. 1903.

90

71,896

19
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3.

Siirretty $ne | — | —| — | —1 80101 90 - 71,296/ 62
sista ja vahingoista, sekd kor- ,
koja. . . . . ..o — - = = 76,249| 76
. Toimijtusnaanmittarin seké pak-
koluovutuslautakunnan palkkiot
sekd kustannukset alueen pyyki-
tyksestd,  oikeudenkidynneisti
yom. ... .. — -~ - = 8,377 44] 159,729 10
- Litt: C.
Pengerrystéit?a'.
a) Valmistavia 16iti.
. Viitoitus, punnitus, kartoitus,
maanporaus y. m. maamittaus- — —{ 11,184 45
toitda tutkimuksen aikana . — — 2,169 11 13,353| 56
rakennusaikana . ' Keskihinta.
. Metsinkaatoa ja raivausta km . 22| g2} 285] 285 6510, 20|  19,863| 76
b) Maankaivaustosti.
. Jokia ja puroja - oikaistaessa
sels viemsreists on kaivettu _
md .. 3,155 — Ol 787 2,483 38
. Radan sivu- ja niskaojista on
penkereeksi pantu m? . 34,239 — 0} 691 23,659| 82
. Ratavallin leikkauksia on kai- :
vettu ja pantu penkereeksi m? 14,815 — 1] 13 16,745| 51
. Varaottopaikoista on kaivettu
pengertiytetti m* . . 82,548 81 1 145 94,514] 76| 137,403| 47|.
c) Louhimistoiti. -
. Lasku- ja sivuojista on louhittu
m'. CoLe 17| — 8 30 141] 15
. Pengerrystiiti tehtdessi .on .
poistettu isompia maakivii m? 2,018 — al soe 5,251 24 5,392| 39
d) Maan ja ratavallin vehvisteminen.
Kiviverhouksia on tehty m? . . 15,743| —| 114687 23,128 89
‘ — |4 = = 23123 89| 393685 34

Siirretdin e




Siirretty e | — | — —|° 23123| 89| 393,685 34
. Ruokamullalla, turpeilla ja so- e
ralla on kalttoja verhottu m? 7,626 — 0129 8,731| 86
. Salaojituksesta on maksettu . . — — — —i  5,695] 32 37,501 07
Litt: D.
Taidetdita.
a) Viemdrirwmpuja.
. Perustuksen kaivuu ja keino-
tekoiset perustat, ponttiseinat
y. m. ovat maksaneet . . — — — — 5,185 80,
. 4 katettuun rumpuun on tehty
kylmédmuuria m®. . . . . . 247 — 27| 46 6,783 23
. 7 avonanaiseen rumpuun on )
tehty kylmémuuria m?. . . 220 22 “* 20[231 4,455 31 16,424| 34
b) Siltejen madtulkia ja pyloditi.
. Perustankaivuu ja keinotekoiset
perustat, ponttiseinat y. m. ovat
maksaneet. . . e — — — — 22,283| 66
. Yllamainituissa sillanperustuk- '
sissa on tehty betoneerausta .
m oL 81 — 9 99 809| 25
. Kylmamuuria on kiilatusta ja
tasaiseksi hakatusta kivestd teh-
tym' ... 376| — o5057|  9,759] 80  32,882| 71
¢) Sillankaareja.
. Ostettuja sillankaareja jo sillan
rautaosia, tonnia . . . . . . . 19]248 491 — 9,448| 60
. Yllamainittojen sillanosien kul-
jetus . ... ... — — 6l72s 129) 50
. Sillanoisen paikoilleen asetta-
minen, yhteenniittaus, paallys- .
rakennus ja siltojen maalaus. . - — 148| 54 2,859| 12 12,437| 22
Litt: E.
Pééllysrakennué.
a) Hiekoitus.
. Tyontokérryilla tahi hevosilla
on kuljetettu alustussoraa . m? ‘2,522 — 0i662 1,670| 94
' Siirrettian sme | — | — — | —| 1670 94] 402,950 63




148

Siirretty Sy — — — — 1,670! 94| 492,950| 68
2. Junalla on kuljetettu alustusso-
rag m* ... . . L L L L L 75214 — 1| os2 81,375| 59 83,046/ 53

b} Ratapolkkyyji.

1. Ratapélkkyjen osto- ja kuljetus-
kustannukset, kpl. . . . . . .. 37,709 — 1 78 67,337 —

2. Ratapdlkkyjen tarkistus ja lo-
vistus ..o .o L. L. L L — - - — 1,515] 46 68,852 46
¢) Ratakiskoja tarpeineen.
1. Ratakiskoja on ostettu tonnia . 1,148(519 122] 177 140,323 26
2. Sidekiskoja on ostettu tonnia . 87074 — — 16,648, 87
3. Pohjalevyji on ostettu tonnia . 12i854 — — 3,272| 01
4. Ruuvipultteja on ostettu tonhia o l14)918] — — 7,226] 46
5. Kiskonauloja on ostettu tonnia 471552 — — | 18,444| 22
6. Taydellisid vaihteita on hankittu '
115 R 83l | — | — 16,295 81

7. Purkaus-, lastaus- ja kuljetus-
y. m. kustannukset ennen kis-

kojen naulaamista ovat nous- o
seet. . . ... .. — 4] — - 8,933| 351 211,143| 98

d) Raiteiden naulaus ja tukkiminen.

-
1. Pididraiteita on naulattu km . . 19(s14] 0 8,495 52 ]\“;
S, il
2. . Sivuraiteita on naulattu km . . 6l26s8|( & 448| 426 3,195| 85 j =
. @ @
3. YHamainittujen ratakilometrien
tukkiminen ja tarkistus . . . . — — 1,247) 97| 32,337| 04 44,228 41
Litt: F.
Aitauksia ja teitd.
a) Aitauksia.
Asemain ympirille tehtyjd lauta-
ja sileaitoja . . . . . . . . L. — — - — — — 203| 70

b) Teitii ja ylimenoga.

1. Siirrettyjds ja uudestarakennet-
tuja teitd sekii asemille vievis
teith m . . . ... .. ... 300 — 2395 5

Siirvetasin e | 0 — | —] — | — 9,395 55| 900,425 76

~1
©
B
=
ey
(18
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72. Radan poikki sen tasapaintaan

on rakenettn kpl .
4. Asemaalueilla tehdyt tasoitukset
ja tiet ovat maksaneet.

Huonerakennukset.

4. V:nen luokan asemarakennus

Qe

. Asemarakennus Piblavan py-
sakilla e
6. Odotusvaja on tehty Kylasaaren
asemasillalla DA
. Kivesti ja maasta tehdyt asema-

sillat ovat maksaneet .
9. Varastokasarmi, jossa on kuusi

nut . -
10. Mantyluodon asemalla raken-

sanut . e
11. Yhteenrakennettu leivin-, pesu-

malla .
12. Kaikenlaiset ulkohuoneet, kella-

neet yhteenssd . .

b) Tavaramakasiineji. lastaussiltoja.

2. Mantyluoden asemalla raken-

on maksanut.

1. Kaksipilttoinen veturitalli tii-

Siirretty nc — - — 2,395| 55| 900,425| 76
tehtyjs tienylimenoja niihin kuu-
luvine rumpuineen ja verijineen
44! — 302417 13,306| 34
- - - —| 15,335| 96f  31,037| 85
Litt: G.
a) Asemarakennukset.
on rakennettu Mintyluodolla . 1 — —- — 16,829| 56
1 - — —| 12,025 10
1 — — — 2,716| 79
— — — — 6,026 66
huoneen ja kelttion sisaltivia
asumusta, on rakennettu Manty-
luodon asemalln ja on maksa- v
i — - ~—|  32,004] 18].
nettu kaksoisvahtitupa on mak-
1 - — —| 11,622| 73
ja kylpyhuone Mintyluodon ase- .
1 - - — 5,193| 66
rit, makit ja kaivot ovat maksa-
— B —{  32,955| 71} 119,374) 39
nettu pienempi tavaramakasiini :
- — — - — 1,652 96
¢) Veturitalleya.
listd ja sen yhteyteen rakennettu
— — - —1 - —{ 1,052,490 96

Siirretaan Fng:
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-2

Siirretty Jme

vesitorni on tehty Mintyluodon
asemalla, . pilttoja
Puuvaja siltoineen on rakennet-

tu Mantyluodon asemalla

e) Rakennulsia vedenotton vasrten.
Hoéyrypumppurakennus, jossa on
koneenkéyttijin asunto ynni
ullkohuone on tehty kpl. .
Vesisiiliot, suotimet, putkijoh-
dot, hoyrypumput, paastohanat,
putket, y. m. ovat maksaneet .

1) Vahtitupia pitkin bGnjaa.

. Yksinkertaisia  vahtitupia on

tehty kpl . . . . . . .

. Kaikenlaiset niiden vahtitupien

ulkohuoneet ja kaivot ovat mak-
saneet .

. Vahtikojut ovat maksaneet

-~ Litt: H.

Sdhkoélennatin ja telefooni.

. Yksinkertaisen johdon ynni
koukkujen, eristijiin, patterien

y. m. kustannukset tekivat .

. Pylvaat ja niiden pystyttiami-

nen .

Litt: I
Radan'itarpe'ita.
ay Kiinteiti tarpeita.

Veturinkiintélavoja perusta- ja

-~ kehimuureineen on rakennettu

kpl.

Vaununvaakoja muureineen ja

_ vakahuoneineen on tehty kpl.
. Kiintedt signaalit, kilometi-,

kaltevaus- ja tyokkiripylviit
ovat maksaneet .

. Kiinteitd puskimia on tehty

kpl.

19,200/ 94

6,102

N
Ot

38,401

4,545

89

09

90

64

64;

05
26

2,131

96

84

3,072

14,313

7,590

446

606

1,052,490

42,946

22,439

25,107

5,204

22,957

96|

98

28

02

01

08

Siirretain e

1,171,145

33




151

— | = || 137208

Siirretty e | 0 — o -1 — —1 1,171,145| 33
b) Kalustot.
d) Rataosaston . . . . . . .. — - = 1,390( 13
. ) Koneosaston . . . . . . .. - — | =] 81|50
2) Liikenneosaston S —_ — - 4,380] '10 6,143| 73
¢) Tarveaineiden varavarasto.
i) Rataosaston . . . . . . .. - — — 70| 70
k) Lijkenneosaston . . . . . . — - — 8| 40 79| 10
Litt: K.
Liikkuva kalusto.
a) Vetureita.
. Tankkiveturi Ne 132 . . . kpl — —|  35,359| 38
. Mogul-veturi Ne 266 . . . kpl — —| 57,585 31|  92,914] 69
b) Mathkustajevaunuga.
. Yhdistettyjé ILsen ja Illnen
luokan matkustajavaunuja Wes-
tinghouse-jarruineen N:rot. 524 _
ja525 . ... ... ... kpL[ 11,504] 31[ 23,008 63
. Konduktésrinvaunu Ne 3215 » — —| _10,000] 73| "~ 33,009| 36
¢) Tavaravaunujo.
. Katettuja tavaravaunuja N:rot ,
6190—6194 . . . . . . . . kplL 5,876 80 - 19,384| -~
. Avonaisia - tavaravanuja N:iot ' _
6248062494 . . . . . . . kpl 2,818 53| 42,278 02|  g1,662| 02
Litt: L.
Sairashoito.
Palkkoja ynnéd muita maksuja
sairashoidosta . on mennyt vh-
teensé. . . . .. ... L. — — — - = 3,434 88| .
Litt: M.
Varasto.
1) Varastotavaroitten, asemainkalus-
tojen ja wviliaikatsten rakennuksien
tilikirjoista poistamiset ja huklka _
on noussut . . . . . . e -— — — . — — 3,895| 84
Siirvetiin S| — 9%
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Siirretty: Sne
Porin—Méintyluodon rautatiera-
kennuksen Taydennystili.
Apumaksuja Joulukuun 5 ja 6
paivind 1899 laaditun - katsel-
muskirjan nojalla radalla tehta-
vid thiydennystditi Varten; ni-

mittiin :

Méntyluodon ~saareen johtavan
penkereen pohjoispuolisen ver-

houksen vahvistamista seks ete-

lipuolella syntyneitten kuop- '
pien tdyttimisti varten kivilla

ja soralla .

Hiekkapenkereen taydentimists
varten 2,600 metrin. matkalla.

Pihlavan pysikin hoitajalle raken-
nettavaa  ulkohuonetta  seki

makkia varten .

Kaikkien huonerakennusten uu-
destaan tilkitsemisté, vuorausta,
laudoittamista  ja ulkopuolista
maalaamista varten: )
_asemahuoneita varten 408 m? a

4: 50 L

asuinhuoneita, pumppuhuoneita

' y. m. varten 1,086 m?* & 3: 50

maalatun pinkopaperin ja seini-
paperien asettamista . varten
asemahuoneiden ja iasunto-
huoneustojen seiniin 1,426 m?
al:40 .o 0o L

seindlandoitusta varten, 289 m?
A3

sisapuolista maalausta varten
289 m* & 2: —.

v

1,836

3,801

40

9,078

40

2,000

2,280

1,300

1,372,284

. Siirretddn e

9,078

40

1,372,284

95
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Helsingissd, valtion rautatierakennusten paakonttorissa,

0. Th. Widerholm.

paivana 1903.

Tie- ja Vesirakennusten Ylihallit. kertomus v. 1903.

Siirretty e — — 9,078) 40 — —| 1,372,284| 95
' Puuttuvien kiinteitten signaalien ja
kaltevauspylviitten asettamista
i varten. . . . . . . . . .. .. — — 570| 46 — —
E Puuttuvien kalustotarpeiden ja tar-
E veaineiden varavaraston hankki-
| mista varten. . . . . . .. — — 3,859 18 — -
' Yhden ratamestariresiinan kor- |
F jausta varten . . . . . . . .. —_ — 50 — 13,558 04
. Marraskuun 9 piivina 1901 tehdyn
; katselmuspdytikirjan perusteella
tulee vield:
laiturin hiekoituksen tiydenti-
mistd varten. . ... . . — - - — 3,000 —| 22,138| 04
Yhteensi e — — =] — | =] 1394422 99
| Pddiraiteita . . 19is14 — — — —
Sivuraiteita :
Miantyluoden asemalla . . . l.sse
» satamassa . . 4.384
Ulasoren tiilitehtaalla . . . 0.304 6|268 — — — —
’ Yhteensd km 26l0s2 — — — — — —
Pasraiteita Prosenttia
Syt 7| 19.814 km, koko kus-
Kilometriltsa. [tannuksesta.
Litt: A. Yleisié kustannuksia . . . . 71,296 | 62 8,598 29 5.113
» B. Pakkolunastus , . . . . 159,729 | 10 8,061 43 11.455
» ' C. Pengerrys . . . . . . .. .. 200210 | 69| 10,004 |51 14.358
» D. Taidetyst . . . . ... 61,714 | 27| 3,114 |68  d.ase
» 18, Pasllysrakennus . . . . 407271 | 38 20,554 |73 29.207
» F. Aitaukset ja tiet. . . . 31,241 | 55 1576 | 74 241
» G. Huonerakennukset . 211,520 | 63| 10,675 | 31| 15.169
» H. Sahkélenndtin . . . . . 5,204 | 01 262 64 0.373
» 1. Radan tarpeet . . . . . . . 29,179 | 91 1,472 69 2.093
» K. Liikkuva kalusto 187,386 | 07 9467 | 35|  18.453
» L. Sairaanhoito . . . . 3,434 | 88 178 36 0.246
»> M. Varasto . . . . ... .. 3,895 | 84 196 61 0.279
Radan tiydennystysét . . . ... . . . .. 22,138 | 04 1,117 29 1.587
‘ Ykteensi | 1394422 (99| 70375 |63 100.000
Lokakuun 1

20
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Paatili Po’rin—Méntyluoddn rautatiérakennusta

Vastattavaa.
An Madrdraha Kulkulaitosrahastosta,

Tie- ja vesirakennusten Ylihallituksen nos-
tamia:
vuonna 1898 . . . . . . .. . .. .. L. 928,815 55
Maararaha Méntyluodon sataman- ja satama-
radantutkimusta varten nostettu 1813/, 96,

merkitty ratarakennuksen vastattaviin. . . 11,184| 45 940,000, —
vuonna 1899 . . . . . . .. ... L. - —| 363,0000 —
» 190 . . . . ..o R — | = 20,000] —
» 9oL ... Lo — —] 69,369/ 03
» 1902 . . .. .. .. e e e e — — 5,880| 63
» 1903 . . . . .. ... — — 105| 50f 1,398,355| 16

»> A, Ahlstrémin

1926/,00 maksama apuraha pysikin rakenta-
mista varten Pihlavalla. . . . . . . . . . -— — — — 7,000f —

» Liikennetili, Porin-—-Méntyluoton rata.

. Sa#std rautatierakennuksen viliaikaisesta lii-
kenteestd. . . . . . e — 44— = — 2,579| 18

» Turun—Karjan rata.
Luovutettujen tydntokirryrattaitten hinta . . — I N 143) —
Yhteenss e — — — —{ 1,408,077| 34,

Helsingissé, valtion rautatierakennusten padkonttorissa, Liokakuun



varten nostetuista ja kaytetyista varoista.

Vastaavaa.

Per Maarirahoja Kulkulaitosrahastosta.

Vagtaisella puolella’ olevista varoista on Kulkulaitos-
rakastoon suoritettu takaisin . . . . . .. . . . .. .

Allamainittuibin ratarakennuksiin luovutettujen tavaroiden
hintaq, nimittin: )
Kuopion-lisalmen rautatierakennukselle . . . . . . .
Iisalmen-Kajaanin rautatierakennukselle

Porin—Méintyluoden rata. -

Oheenliitetyn Porin—Mintyluodon rautatierakennuksen
kustannuksista laaditun erityiskohtaisen taulun mukaan
on tydhén suorastaan kiytetty . . . . . . . . o

sekd radan tdydentimistd varten Suomen valtion rauta-
teille maksettu. .

- = 9,695

934} 10

97

3,024| 28 3,958| 38
1,372,284, 95
. 22,138] 04| - 1,394,422 99
Yhteenss Fme |  — | —| 1,408,077 34

1.paivani 1903,

0. Th. Widerholm.
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2. Kuopion-—Iisalmen rautatierakennus..

Niinkuin Ylihallituksen viimeisessa vuosikertomuksessa on kerrottn,
valmistuivat tyot talla rautatierakennuksella vuonna 1902, jotenka rata Heini-
kuoun 1 paivand voitiin. jittdd Rautatiehallituksen hoidettavaksi, minkia jilkeen
Rautatiehallituksen asettama toimikunta Heingkuun 4 ja b piiving Ylihalli-
tuksen edustajain lasné tarkasti rataa rakennuksineen.

Rantatierakennuksen tileja ei kumminkaan ehditty paattaa vuonna 1903,
minks vuoksi el myoskésn tdhén voida ottaa pastiliéd rautatierakennusta varten
nostetuista ja kiytetyistd varoista. .

3._ Oulun—Tornion rautatierakennus.

- Niinkuin Ylihallituksen viimeisessi vuosikertomuksessa on nahtivini el
raidetta 1902 vuoden lopulla oltu voitu naulata pitemmélle kuin Vallitun
saareen Keminjoessa, koska 125 m pituisen sillankaaren paikalleen asettamista,
miké kohtrahdin mukaan olisi ollut suoritettava Syyskuun kuluessa sanottuna
vuonna, jokeen ilmestyvin jadsohjon ja vesiston jasitymisen vuoksi oli tdyty-
nyt keskeyttad kesalla 1903 jatkettavaksi. Kemin- ja Tornionjoen vialisells
rataosalla olivat pengerrystyt melkein valmiit. Ainoastaan Tornion asemalla
tehtavd suuri leikkaus oli vield kaivamatta ja muutamat penkereet, joitten
laheisyydessé soveliasta varamaata ei ollut saatavissa, olivat vield keskentekoi-
set, ja oli aikomus valmistaa ne radanhiekoituksen .yhteydessi. -- Muuraus-
toistd radalla rakennettavia monta siltaa varten oli ainoastaan Rauwmanjoen
virtapatsaitten muuraus tekem#tti. Huonerakennukset puheenalaisella rata-
osalla olivat osaksi salvoksella osaksi perustetut.

Keisarillisen Senaatin Maaliskuun 19 phivini 1903 vahvistama meno-
stanto padttyl 1,800,000 markkaan, mikid maird oli suoritettava siita 1,527,000
markan summasta, jonka Keisarillinen Majesteetti oli mydntényt tarpeellisena
lisénd alkuperiiseen 12,973,000 markan kustannusarvioon.

Tamén mukaan toimitettiin tyot silla tavalla, ettd talven kuluessa vedé-
tettiin alustussoraa Keminjoesta pohjoiseen olevalle rataosalle, "jolloin mybs
muutamia keskentekoisia penkereitd téytettiin tarpeellisen korkuiseksi. Rau-
manjoen sillan virtapatsaita muurattiin limpoisen vajan suojassa ja kaikki
padot poistettiin hy\ziss‘zt ajoin ennen jaitten lahtoda. Sillan monteeraukseen,
jota toimittamaan toiminimi Harkort Duisburgissa oli kontrahdilla sitoutunut,
el sitéd vastoin voilu ryhtyd ennenkuin Toukokuun lopulla. sittenkuin jait.
olivat lahteneet ja kevittulva osaksi vihentynyt. Jott’ ei Kemin- ja Tornion-
joen viliselld vahaiselld rataosalla rakennettavien monien siltojen monteeraus

viivyttiisi kiskojen naulausta oli Kaakamon, Keroputaan ja Kyldjoen sillan-.
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kaareja kokoonpantu ja niitattu hyvissid ajoin talven kuluessa. Kahta ensi-
‘méistd siltaa moonteerasi toiminimi Harkort, Kyldjoen sillan sitd vastoin
rautatierakennus itse. Koska niissi vesistdissd ei ole jaidenkulkuna ei sellaista.
menettelytapaa kohdannut erityisis vaikeuksia.

. Se tyd, joka kumminkin teknilliseltd nakokannalta katsoen' tarjosi suu-
rinta mielenkiintoa ja jonka menestyminen oli erinomaisesta merkityksestd.
koko rautatierakennukselle, oli 126 m kaaren uloslykkd#minen Kemin joen
yli' mika tyo oli edelliseni vuonna jasnyt keskenerdiseksi. — Sittenkuin toi-
minimi Harkortin edusmies insingdri C. Hahn Kesgkuun 16 paivéna oli saa--
punut tyépaikalle ja toimituttanut tarpeellisia valmistuksia, niihkuvin aluslavan
‘tarkistamista, proomujen kuntoon panemista, tarpeellisten ankkurien ja sivu-
koysien asettamista y. m., voitiin ryhtysa itse uloslykkaamistyohon Kesdkuun.
26 paivana kello b edelld puolenpéivin. Xrittdin. suotuisien vedenkorkeus- ja
ilmansuhteitten vallitessa jatkui tyd keskeytyméittd viimeisessd vuosikertomuk-:
sessi lavealti kerrotulla tavalla, ja Kesakuun 27 paivana kello b jalestd puolen~
paivan eli siis 36 tunnin kuluttua oli noin 700 tonnia painava sillankaari ité-
puolisen maatuen varassa. Proomujen avulla nostettiin sitten sillan ldntinen
pid, jossa luistolaatat ja luistopinnat poistettiin, minks jélkeen laakerit ase--
tettiin paikoilleen ja kiinnivalettiin. Raiteiden naulausta voitiin nyt jatkaa,
ja kun Raumanjoen sillan valmistuttua el viivytystd endén tullut kysymykseen.
valmistui raiteiden naulaus loppukohdassaan Tornion asemalla seuraavan KElo-
kuun 8 paivini. o

Heti kun raide oli tullut Laivajarven sorakuoppaan asti, miké on 10 km
matkalla Tornion asemasta ja 2 km syrjéssd linjasta, ryhdyttiin soraa vetd-
méin neljalld veturilla, ja lyhyesta ajasta huolimatta, joka endén oli jaljelld.
ennen radan Rautatieballitukselle luovuttamista, ennatettiin vedattdad melkein -
kaikkr sora ja tarkistaa raiteita, mikd kavi mahdolliseksi sen kautta ettd kul--
jetusmatkat olivat lyhyitd ja sora erittéin hyvaa. ' '

Samaan aikaan kuin nim# tydt suoritettiin salvettiin ja sisustettiin
asema- ja pysdkkirakennukset, sekd ulkohuoneet asemilla ja vahtituvat linjalla;
veturitalll ja sauna Tornion asemalla muurattiin ja sielld oleva . vesijohto:
konehuoneineen valmistettiin. : '

- Liikenteen valittdmiseksi- Tornionjoen yli oli tydohjelman mukaan hankkit-
tava hoyrylossi ja rakennettava tarpeellisia rantalaituria ylésmentédvineen joenran--
noilla. Lossin tuli olla vapaasti kulkeva ilman koytts, silla oli oleva propellit
kummassakin . passsa ja sen tuli virrattomassa vedessd kulkea 91/, solmunvilin
nopeudella. Sen tuli kantaa 8 hevoista kuorminen ja 80 matkustajaa. Yleisen
kilpailun tapahduttua uskottiin hoyrylossin teko Warkauden tehtaalle Paul.
Wahl “et Ciolle,  ja hankki toiminimi sen thysin valmiina Torniossa ennen
Syyskuun loppua. Kun vedenvaihettelu joessa on enemmian kuin 2 m ja rannat.
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-ovat matalat tehtiin alasmenolaiturit keveistd 10 m pltklsta 1autalakente1st

, JOlttPll toinen pad oli kivisté muurattujen maatukien varassm toisen ollessa,
kiinitetty vahiiseen pontonnn ja niin muodoin lnkkuva Hoylylossm Johdak—
‘keeksi ja tueksi virtaa vasten asebettlm molemmm puohn tarpee]lmen luku
-duc d’albeja.

Oulun ja Kemin' vilinen rataosa, jolla koko vuoden kutuessa oli ylla-
pidetty valiaikaista liikennettd yhdella kumpaseenkin suuntaan menevilld seka-
Junalla ja ylimdaraisilla taVarajunﬂla, tarpeen’ mukaan, ei kaivannut muuta
‘tullakseen taysin valmiiksi kuin raiteen lopullista tarkistamista, muutamien
Juonerakennusten maalansta ja asema-alueitten tasoiftamista.

Vuoden kuluessa valmistui myt‘)'s Kemin satamalaiturin laajentamistyd,
Jota rautatierakennus oli avustanut vapaalla tydjohdalla ja tybaseille seki
25,000 markan rahamiarilla.

Vuoden kuluessa tyovieston keskuudessa sattuneista 8 tapaturmasta et
Yyksikagn ollut sitd laatua, ettd sité olisi seurannut invaliditcetti tahi van-

hingonkorvausta. Sairaanhoitopiivien kokonaisluku oli

Oulun sairastuvassa . . . . . 64 paivid
Kemin » .. ... BBT

Yhteensid 621 sairaanhoitopdivaa.

Tybmiesten- kouluidissi olevain lasten kouluttamisen kuntien y].'enlmiss'a
kansakouluissa on rautatierakennus kustantanut, minkd ohessa kiertdvé pien-
“tenlasten koulu on Jatkanut toimintaansa suuremmilla tyomailla Kemin ja Ala-
tornion PLbajissi.

Jarjestystd tyovieston keskuudessa ovat Kemissid asuva jarjestysmiés ja
kaksi poliisia yllapitineet.

Lokakuun 156 ja 16 péiving ennen mdan Tnovuttamista Rautatlehalhtuk—
selle tarkasti sitd varten asetottu toimikunta rataa, mutta kun mlkastuksessa
syntynyt poytakirja tarkistettiin ja allekirjoitettiin Tammikuussa 1904, tu]e@_
se otettavaksi vasta seuraavaan vuosikertomukseen.

Vuoden kuluessa on seuraavat suuremmat hankinnat toimitettu:,

Kone- ja Siltarakennus Osakeyktio Helsingissé on hankkinut lmhden
"Tornionjoen h&yrylossia varten rakennetun rantalaiturin rautamkenteet ]otka
painaivat 7,488 kg & Smk 565 tonnilta, 4,230 markasta 72 pennisti.

J. D. Stenberg ja Pojat on hankkinut alkuperiisen Worthington boylypum—
pun6” X 4” X 6”hoyrypannuineen, varustimineen, suihkurineen, kiisipumppuineen,
uuniaineksineen aluslevyineen seki haaraputkia venttiileineen ja putkia asetetf_aQ
vaksi pannun ja pumpun seki kiisipumpun ja suihkurin valiin 3,060 markasta.

Oravin—Haapaykoskeh Tebdasosakeyhtié on hankkinut erindisida veden-
johtoputkeja yhteensa 9,326 markan 63 pennin hinnasta.
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Riesaer Waagenfabrik Zeidler.& Co. on hankkinut 26,000 kg kestavin-
vaunuvaa’an 3,782 markan hinnasta.
Warkauden tehdas Paul Wahl & Co. on hankkinut h&yrylossin Tornion--
joelle, jonka komne on 130 ind. hevoisvoimainen ja nopeus 9!/, solmunvalid,.

45,825 markasta Tornioon kuljetettuna.

Actiengésel]schaft fiir Eisenindustrie und Briickenbau,- vormals J. C..

Harkort Duisburgissa on Kemin sillan 1256 m kaaren monteerauksesta Kanta-

nut, 744,006 kg a

35 ja 45 m kaaren monteelauksesta 537, 232 kg &

Smk 36,639: 20.

a4 60 Saksan malkkaa tonnilta, Smk 55,354: 05, ‘seki seitsemin.
a bb Saksan markkaa tonnllta .

Turun kuritushuone on Va,]mls’oanut asemain huolekalut 5,366 markan.

75 pennin maksusta.

Suomen valtion rautatiet ovat hankkineet 2 tdydellistd Englannin vaib--
detta 2b kg kiskoilla risteyksineen, vastakiskoineen, distansi- ja vetotankoineen
sekit vaihteen asettimineen, joista 4 kpl. Iyhtyineen, 4,222 markasta 65 pennist,.
seké yhden veturilla kiytettavén lumiauran 4,962 markan 86 pennin hinnasta.

Metsahallituksen

tolmesta on Jin,

Simon ja Tornion jokien varsilla

rautatierakennukseen hankittu puutarpeita, 1473 puuta, 20,000 ratapslkkys ja. .

6,000 m?® bavupuita.

Valiaikainen liikenne radalla jatkui keskeytymatta vuoden alusta aina.

Lokakuun 16 péaivadn

saakka,

ovat litkennetulot ja menot olleet seuraavat:

joloin rata jatettiin Rautatichallitukselle;

Ja.

Helmikuussa
Maaliskuussa
Huhtikuussa
" Toukokuussa
Kesikuussa .
Heinakuaussa
Elokuussa .
Syyskuussa.
Lokakuussa
‘ Marraskuussa
Joulukuussa

Tammikuussa

Kokonaistulot Marrasknun 1 paiirastii 1902 olivat .

ja menot samalta ajalta .

Tulot. Menot.
14,602 80| 12,774
16,805 | 15| 12,118 | 97
20,305 | 80| 16718 | 86|
19,949 | 70| 13,495 | 90
15411 | 15| 21,574 | 10
18,194 | 85| 30,287 | 08
16,387 | 65| 12535 | 35
18,296 | 90| 12,126 | 68
19,268 | 83| 17,089 | 69
7,041 | 65| 6154 | 66
23 | 15| 7,716 |.35
2912 | 76 668 | 87

A

Smk  209,170: 261

»

205,636: 41

sils puhdasta voittoa Smk

3533: 85"
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Rautatierékennusta varten on 1903 vuoden loppuun maksettn Smk
14,426,430: 08, nimittéin :

Vuonna 1899

» 1900
» 1901
o 1902

Smk 1,316,178 72
» 2854775 27
» 4,664,413: 28
»  4,269,718: 31

Vuonna 1903 on ti].ikirjojén mukaan maksettu:

Tammikuussa

Helmikuussa.

Maaliskuussa
Huhtikuussa .
Toukokuussa

Kesiakuussa .

Heindkuussa .

-Elokuussa
Syyskuussa

" Lokakuussa .

Marraskuussa

Joulukuussa .

Smk 56,082
66,740
117,198:
66,213:
106,717:
116,988:
149,580:
266,427
146,334:

' 131,254
42,016
BB,790:

»

¥

»

»

64
31
07
06
62
74
b1
68
55
98
03

31 Smk 1,321,344: 50

Yhteensa Smk 14,426,430: 08

Seuraavista tauluista nakyy tydmiesten keskiméardinen luku tydpaivit-
téin sekd péaivalaisten ja urakkatyomiesten keskim#irdinen paivapalkka kuna-

‘kin kuukautena.

Tyomiesten keskimdardinen luku tyGpaivitidin kunakin kuukautena.

Paivaliisia Urakkatyolaisis Yhteensi
Vuonna 1903. : - tyomieh
Mies- | Hevois- iYhteens‘a Mies- - | Hevois- [Yhteenss, )
1 Tammikuussa 105.52 4.32 | 109.s4 263.72 106.60 370 32 480.16
Helmikuussa . 124.06 152 125.58 236.73 196.08 432.81 558.39 |
Maaliskuussa . 116.78 0.72 117.50 254.9¢ 177.42 432.38 549.88
|| Huhtikuussa . -149.85 0.89 150.74 265.88 84.96 350.84 501.58 |
| Toukokuussa . 319.00 l.96 320.96 405.14 26.98 432.12 753.08
‘| Kesiikuussa . 496.98 156 49854 | 637.12 47.88 705.00 | 1,203.54
Heiniikunssa . 58283 | 8.5 | 585.96 | 79645 |  5dss | 85les | 1437.24
t Elokuussa . 580.38 4.08 584.46 605.92 | 3215 638.07 1,222,583
Syyskuussa 479.37 2.31 | 48l.6s 703.25 30.98 784.23 | 1,215.91
Lokakuussa . 155.67 1.s7 | 137.54 150.54 5.07 155.61 | - 318.15 ¢
|- Marraskuussa 35.08 - 85.08 — — — 35.08
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Paivildisten ja urakkatyomiesten keskimdirdinen paivdpalkka kunakin kuukautena.

Paivatoiti Urakkatoits,
Vuonna 1903. k

Mies- | Hevos- | Mies- | Hevos-
Tammikuassa . -. . . . . . . . . . . . .. 2.21 4.08 2.59 4.20
Helmikuussa . . . . . . . . . . . . . . . 221 1 411 2.88 416
Maaliskuussa . . . . . . . . . .. L. L. 2.20 4.48 2.58 4.51
Huhtikuussa . . . . . . . . e 2.38 4.34 2.88 4.85
Toukokuussa . . . . . . . . . . . . . . . 2.49 4.44 3.00 | C B9’
Kesskuussa . . . . . . . . . . . . . .. 256 5.55 3.40 5.77
Heindkuussa . . . . . . . L . . . . ... 2.72 5.51 3.60 5.96
Elokuussa . . . . . . . . . . . .. Lo 2.67 .37 3.53 5.52
Syyskuussa. . . . . . . . . . . . . L 2.58 4.87 8.53 5.83
Lokakuussa 2.67 4.96 3.31 5.20

Marraskuussa . . . . . . . . . ... 2.67 — — —

4. Helsingin——Karjan rautatierakennus.

Sittenkuin radalla, niinkuin Ylihallituksen viimeisesss vaosikertomuksessa
on mainittu, oli Marraskuun 1. p#ivand 1902 avattu viliaikaista liikennetts
yhdelld kumpaiseenkin suuntaan piivissa menevilla sekajunalla, ja Ylihallitus
sitternmin oli esittinyt etté eri tavarajunakin pantaisiin litkettd valittamasn,
suostui Keisarillinen Senaatti Helmikuun 5 péaivinid 1903 tuohon esitykseen
niin muodoin, ettd sellaista junaa siti seuraavine ITI luokan matkustajavan-
nuineen saataisiin tarvittaessa lahettid, kumminkaan ei Sunnuntaisin.

Padasialliset tyot radalla pﬁheenalaisena vuonna olivat: taytemaan kul-
jetustd vield laskeutuviin penkereisin, soran vedattdmists veturilla, raiteiden
tarkistus sekd tdydennystoitd huonerakennuksissa.

Alituiset sateet Illokuun lopulla olivat suuressa mi#rissi.enentineet
maan taipumusta laskeutumiseen, minkéd vuoksi oli mahdotonta lakata tdyte-
maata vedidttdméstd Syyskuun 1 paivinid, jolloin rata luovutettiin Rautatie-
hallitukselle. Ylihallitus sopi sen vuoksi Rautatiehallituksen kanssa siitd- efta
taydentdmistydt olivat Syyskuun ajalla jatkettavat asianomaisen ratainsinéorin
- toimesta, mutta rautatierakennuksen .kustannuksella.

Kun rakennustyst olivat valmistumaisillaan, irtisanottiin aseniap‘aallikét,
jarjestysmiehet ja laakiarit Syyskuun 1 paivistd ja koulunopettajat Elokuun
1 paivasté.

Syyskuun 1 paivani saivat kaikki muutkin rautatierakennusta varten

otetut virka- ja palvelusmiehet eronsa paitse piirikonttorissa olevat, joista va-

Tie- ja Vesirakenn. Ylihallit. vuwosikert. 1908. 21
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rastonhoitaja Jai paikalleen Lokakuun 1 pcwvaan sekd kassoon ja pnm nsingori
Marraskuun 1 piivaan. :

Kesakuun 12 paivand voi Yhha]lltus Keisarilliselle Senaatille ilmoittaa
ettd tyot radalla olivat niin edistyneet, etté se voitiin Syyskuun 1 p#aivina
jattas Rautatiehallitukselle hoidettavaksi; ja vastamainittuna paiving avattiinkin
rata Keisarillisen Senaatin suostumuksella siénnélliselle liikenteelle.

 Joulukuun 31 paivain 1903 on rautatien rakennustdihin mennyt seuraa-
vat rahamasrat:

Vuonna 1899 . .. . Smk  52,639: 67
C o5 1900 . . . > 1880414 73
> 1901 . . . > 4104580 27
» 1902 . . . » 1,781,149: 80
» 1903 .. » 63L876: 18 8,350,660: 65
Rautatiehallitukselle radan yhdlsta—
misests Fredriksbergin luona Smk 400,000: —

Yhteensd Smk 8,750,660: 65

Tahén tilikirjojen mukaan kdytettyyn rahasummaan tulee vield erindisii
velalhsla ja velkojia varten Smk 1,290,105: 30, jotenka siis on maksettu kaik-
kiaan Smk 10,040,765: 95.

. Beuraavista tauluista niikyy tyomlesten l\eslamamamen lukuméatra tyo-
paivaa kohti sek# péivildisten ja urakkatyomiesten keskimisirainen piivapalkka
kunakin kuukautena:

Taulu, josta ndkyy tyomiesten keskimddriinen lukumidrd tyopiivittdin kunakin kuukautena.

) Paivityolaisia Urakkatyslaisii Yhteensi
Vuonna 1903. tybmie-
Mies- | Hevois- |Yhteensi| Mies- | Hevois- |Yhteensa] hid.

Tammikunssa . . .| 211.32 7.24 | 21856 63.54 0.86 64.40 | 282.95
Helmikuussa . . . .| 21254 287 215.41 80.19 2.71 82.90 298.31
Maaliskuussa. . . .| 24486 456 249.42 101.32 “1.64 102.96 352.38
Huhtikuussa.. . , .| 426.04 1.90 427.94 136.44 2.04 138.48 566.42
Toukokuussa. . . .| 548.62 2.66 551.28 127.26 2.34 129.60 680.33
Kesikaussa .. . . . 601.51 250 | . 60381 152.85 - 3.90 156.75 760.56
Heindkuussa . . . .| 539.00 - Lae 540.72 129.13 Lse 130.69 671.41
‘Blokuussa . . . . .| 5737 155 | 57532 | 105.06 loo | 106.06 | 68L.3s
Syyskuussa . . . .| 269.08 0.46 | 269.54 5.56 — 5.56 295.10
Lokakutdssa . . . . 3.56 — 356 — - — — 3.56
Marragskaussa . . . 0.72 —_ 0.72 — -— — © 02




163

Paivildisten ja urakkatyomiesten keskimadrdinen piivdpalkka kunakin kuukautena.

Paivatoita. . Urakkatoits
Vuonna 1903. o
Mies- | Hevois- | Mies- | Hevois-
Tammikuussa . . . . . . ... . . 0 ... 2.20 .4.39 2.15 4.30
Helmikaussa . . . . . . . . . . . . . . 2.23 4.43 2.75 4.43
Maaliskuussa . . . . . . . . . o oo L. 2.24 4.70 2.69 4.53
Hubtikuussa. . . . . . . . . . . . ... 2.36 4.85 3.02 4.59
Toukokuussa . . . . . . . . . . . . . . 2.43 5.15 3.58 5.01
Kesikuussa . . . . . . . . . . . . . .. 2.50 5.02 3.62 5.21
Heindikuussa . . . . . . . . . . . . .. .55 5.1 3.2 5.09
Blokuussa . . | .« . . . . . oo 2.59 5.16 3.86 5.04
Syyskuussa . . . [ 2.74 6.00 4.52 —
Tokakuussa . . . . . . . .. L L L L L. 2.62 — — —
Marraskoussa . . . . . L L L L L L L L. 2.67 — — —

Vuoden kuluessa sattui tyomiesten keskuudessa nelja onnettomuuden-
‘tapausta, kaikki kumminkin lievdd laatua, niin ettd ruumiinvammat parantui-
vat 120 paivan kuluessa alheuttamatta tyokyvyn ainaiseksi menettdmistd tahi
viilhentymisti. C

Lokakuun 20 paivina 1903 tarkasti Rautatiehallituksen asettama toimi-
kunta .m’oaa' mutta kun tarkastuksessa syntynyttd poytakirjaa el vuoden kulu-
essa ehditty tarkistaa ja allekirjoittaa, tulee se otettavakm vasta 1ah1nna seu-

raavaan vuosikertomukseen.

5. lisalmen—Kajaanin rautatierakennus.

- Talvikuukausina rajoittuivat tyot padasiallisesti kallionlonhintaan, suu-
rempien leikkausten poistamiseen osaksi hevoiskuljetuksella, osaksi tydvaunuilla,
penkereitten tdyttamiseen, missé lahelld oli varamaata, sekd muutamien soitten
ojittamiseen, jota paitse kaikki 1‘umpuihin ja siltoihin tarvittavat kivet han-
kittiin tyopaikoille. . ‘

Sittenkuin Keisarillinen Senaatti oli Helmikuun 26ma 1903 palvatys%a
kirjelméassi, Kulkulaitostoimituskunnasta ilmoittanut Ylihallitukselle, ettd Kei-
savillinen Majesteetti oli rautatierakennusta varten myéntanyt 3,500,000 markan
~ lisimédrarahan, kidytettdviksi vuosina 1903 ja 1904, sekd ettd rataa, jos mah-
dollisesti, oli kiskoitettava 1903 vuoden kuluessa, oli ensimiisens tektavani
hankkia melkein kaikki rataan tarvittavat ratapolkyt, koska rautatierakennusta
varten aikalsemnmin mydnnetyt varat eivit olleet riittdneet sellaisten ostamiseen

malnittavassa maarissi.
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Ostamalla voitiin kumminkin Maaliskuun ajalla saada ainoastaan noin
10,000 kappaletta, mutta rakennuspaillikkékunnan toimesta saatiin osaksi
kruunun osaksi Kajaanin kaupungille kuuluvista metsisté niin suuria ma#ria
»i:atalaélkkyja', ettd ainoastaan' 30,000 kappaletta koko tarvittavasta miarista
puuttui; ja ndmé saatiin sittemmin Valtionrautateitten varavarastoista Kuo-
pion—Iisalmen ja Kouvolan - Kuopion radoilla. :

Kesikuukausina joudutettiin toitd, varsinkin pengerrystoita, mikali tyo-
voimia 1iifti, Niin-oli Kesikuun—ZElokuun ajalla kunakin paivand 2,500 a
3,000 miestd tyossd, ja valoisimpana aikana tehtiin Gyotéd Sin paivin.

Tyot edistyi.v'ei‘tkin niin, ettd radan kiskoitukseen voitiin ryhtya syksyn
“alussa; jolloin rataa ei kumminkaan vield oltu hiekoitettu. Alustussoraa tyhyi
sen vuoksi sen mukaan kuin rata kiskoitettiin ved#ttas veturilla aluksi Kuo-
pion—Ilisalmen radan varrella 5 kilometrin matkalla Tisalmen asemasta ole-
vasta sorakuopasta ja sitten Kainunmsien soranottopaikasta Kajaanin radan
28:11a kilometrilli. Myoskin suurin osa radan etelipuoliskoon tarvittavia rata-
’ pé]kkyja kuljetettiin junissa osaksi Iisalmen asemasta, osaksi Kuopion ja
Tisalmen: vilisiltd asemilta. '
¢ - Tama myochastytti kiskoitustyon niin ettd rata vasta Lokakuun 25 péai-
vani oli kiskoitettu Sukevan asemaan saakka 39115 kilometrilld.

Kun kiskoitus kumminkin kivi kovin kalliiksi myohiisen vuodenajan
takia ja peldttivad oli etté sekd kiskotarpeet ettd likkuva kalusto tulisivat
turmeltumaan lifkkeen jatkuessa puutteellisesti hiekoitetulla ja tarkistetulla
kovassa roudassa olevalla radalla, niin suostui Keisarillinen Senaatti Ylihalli-
tuksen tekemidn esitykseen ettd kiskoitus lopettaisiin Marraskuun keskipai-
koilla sen ehdittyd noin 43 kilometria Kajaanista eteldiin.

Jalelld olevalla osalla vuotta 1903 taydennettiin sitten muutamat sillan-
maatuet ja rummut ja laskettiin huonerakennusten peruksia.

Tyovaeston keskuudessa vuoden kuluessa sattuneista 19 onnettomuuden-
kohtauksesta oli" yhdelld kuolema seurauksena ja viidelle vahingoittuneelle
myonnettiin 20 ja 328 markan vililla vaihtelevia vahingonkorvauksia vuodessa.

Niinkuin edellisenékin vuotena hankittiin tydmiesten lapsille tilaisuutta
koulunkéyntiin rataa lihella olevissa kuntien kansakouluissa.

Vuoden kuluessa on seuraavat suuremmat hankinnat toimitettu:

- Kone- ja Siltarakennus Osakeyhtio Helsingissd on hankkinut 5 kpl. sil-
toja, joitten paino oli yhteensi 18,313 kiloa Smk 506: 20 hinnasta tonnilta,
12 kpl. siltoja 74,724 kilon painosta & Smk 488: — tonnilta sekd 2 76,691
kiloa painavaa siltaa Smk 464: — hinnasta, eli siis yhteensa 169,728 kiloa

77,5683 markan 76 pennin hinnasta;
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Bolckow; Vaughan & C:o, Limited, Middlesbro on Tees, on:hankkinut
4,419.660 tonnia 22.343 kiloa pituusmesriltd painavia kiskoja & P. St. ba2. —,
16.038 tonnia 32.075 kiloa pituusmetriltd painavia & P. St. 9.10. —, 290.656 tonnia.
sidekiskoja & P. St. 7.17. — tonnilta seké 530.280 tonnia pobjalevyjs a P.St. 9.2. — ,

Finska Spikkontoret niminen toiminimi on hankkinut 245.642 tonnia
lekonaulo;;a a Smk 3565 tonnilta; J »

Osakeyhtio Sandvikens Skeppsdocka Helsmglssa on hankkinut 1 pump-
_ pulaitoksen hoyrypumpulla 5 1/,” X 3 1/y" X B, merkki »Z acharias»,- Smk
2663 — selki 1 pumppulmtoksen hoyrypumpulla 6” X4" > 6, merkki »Ben—
jamin Smi 2,798 —

Ac’clengpseﬂschaft fir Eisenindustrie und Bluckenbcbu vormals J. C. Har- -
kort, Duisburgissa, on hankkinut veturinkédéntélavan Smk 7573: 47;

Aug. N:son Keirkner, Inhan tehdas, on hankkinut 28.208 tonnia ruuvi-
pultteja 4656 markan hinnasta tonnilta, ja Turun Rautateollisuus- Osakeyhtio
20,0001 tonnia samasta hinnasta. ' ' '

Rautatierakennukseen oli 1903 vuoden lopulla kiaytetty 3,740,910 mark-
kaa 25 pennii, nimittiin: '

Vuwonna 1901 . . . . . .. ... Smk 20: D
» 1902 . . . .. . 0 . . » b43704& 21

~Vuonna 1903:

Tammikuussa . . . Smk 84,174 1
Helmikuussa . . . .- » 112,972: 09 .
Maaliskuussa. . . . » 154542 39
Huhtikuussa . . . . > 184,429: 72
Toukokuussa. . . . > 199,119: 39
Kesikuussa . . . . » 278618 12
Heindkuussa . . . . » 38b,96b: b2
Elokuussa. . . . . » 599,532 4b .
Syyskuussa . . . . » 526,229 12
Lokakuussa . . . . » 470,927: 68
Marraskuussa . . . > 86,343: 30
Joulukuussa . . . . » 114,381: 40 » 3,197,18‘5{ 29

Yhteenss Smk 3,740,910: 256

Seuraavista tauluista nikyy tydmiesten keskimddrdinen lukumssra tyo-
paivii kohti sekd paivilaisten ja urakkatyomiesten keskimisrdinen paivépalkka

kunakin kuukautena.



166

Taulu, joka osoittaa tyomiesten keskimddrdisen luvun tyopdivdlta kunakin kuukautena
Kuopion—lisalmen rautatierakennuksella.

Vuonna 1903, Paivaty6laisia. Urakkatyolaisii. Yh.f.,(.gel?sa
Mies- | Hevois- [Yhteensd| Mies- | Hevois- |Yhteensi) pAIvIa.
Tammikuussa 125.06 R 6.86 131.s6 603.12 308.40 911.52 1,043.35
Helmikuussa . 116.94 " 6.06 123.00 |-+ 753.25 357.29 | 1,110.54 | 1,238.54
Maaliskuussa . 131.50 10.24 141.74 895.56 338.05 | 1,233.44 | 1,375.18
Huhtikuusga . 175.83 1l.42 187.25 | 1,082.7¢ 242.40 | 1,275.17 | 1,462.42°
Toukokuussa . 242.08 9.26 | 25134 ] 1506.28 | 23312 | 1,789.40 | 1,990.74
Kesikuussa - 300.75 1ll.85 | 312.60 | 2,162.08 466.17 | 2,628.25 | 2,940.55
Heindkuussa . 197.61 | 6.87 204.45 | 2,193.51 560,27 | 2,7563.75 | 2,958.26
'Elokuussa . 248.48 8.29 256.77 | 1,920.75 506,46 | 2,427.21 | 2,683.98
Syyskuussa ~ 318.12 10.s5 | 828.97 | 1,070.62 246.85 | 1,317.47 | 1,646.44 |
" Lokakuussa . 196.87 2.74 199,61 409.19 55.11 464.30 663 91
Marraskuussa 218.04 " 2.88 215.92 204.83 1l.78 306.66 522,58
' Joulukuussa . 170.24 8.38 173.62 | 236.50 41.90 | 297.40-| 47Ll.o2

Taulu, joka osoittaa piivildisten jé urakkalaisten keskimddrdisen pdivdapalkan vuoden

eri kuukausina Kuopion— lisalmen rautatierakennukselia.

R Paivatoiti. Urakkatoiti.
Vuonna 1903.

Mies- | Hevois- | Mies- | Hevois-
Tammikuussa 2.32 3.94 2.31 4.12
Helmikuussa 2.32 3.89 2.41 4,44
Maaliskuussa 2.39 4.14 - 2,60 4.84
Huhtikuussa 2,48 4.56 2.68 5.12
Toukokuussa 2.54 4.87 3.02 5.66
Kesikuussa,. . 2.70 4.92 3.28 6.32
Heindkuussa,. 2.76 5.07 3.58 6.66
" Elokuussa 2.70 5.15 3.31 6.53
Syyskuussa . 2.66 3.10 3.29 6.08
Lokakuussa, . 2.33 4.69 3.11 5.57
Marraskuussa 221 4.51 2.44 4.59
" Joulukuussa . 232 4.41 2.35 4.33




II. Rautatietutkimuksia.

I. Vaihtoehtoisten suuntien tutkiminen Kokkolan kaupungin Jja-
Jyvéaskylan—Suolahden rataosan valistd rautatietd varten.

Sittenkuin Asnekoski Aktiebolag Adéinekosken Osakeyhtio seki erindiset
henkilst Laukaan ja Saarijarven pitdjistd olivat alamaisesti anoneet, A#nekos- .
ken Osakeyhtio ettd aijottua Kokkolan kaupungin ja Jyviskylan-—-Suolahden
rataosan vilistd rautatieti varten vaihtoehtoinen suunta tulisi koneellisesti tut-
kituksi Suolahden asemalta Ainekosken tehtaan ohitse Kuhnamojarvesss olevan
Jyrkonsalmen poikki Parantalan koskelle Saarijdrven pitéjassd, jossa se yhtyisi
edellisens kesiina tutkitbunn rautatielinjaan, sekid mainitut Laukaan ja Saari-
jarven kuntalaiset, ebtéd sanotun rautatietutkimuksen yhteydessi koneellisesti
myds tutkittaisiin rautatielinja, joka, lihtien Jyviaskylan-—Suolahden radasta

' joko Watian pysikin liheisyydessi taikka jostakin Suolahtea lahempind ole-
vasta paikasta joko Kapeakosken kosken taikka Laukeanvirran poikki kulkisi
Kuhnaﬁ]ojarven. lsintistd ja Niinijdrven pohjoista rantaa pitkin Watildinkosken
laheisyvteen, ‘jossav‘ se yhtyisi erasisen edellisend kesian#é myds tutkitbuun rauta-
tielinjaan Watiasta Niinijarven etelipuolitse Saarijarvelle, kiaski Keisarillinen
‘Senaatti Syyskuun 3ma 1902 paivatyssd kirjelméssa Knulkulaitostoimituskun-
nasta Ylihallitusta kruunun kustannuksella toimituttamaan nuo kaksi rautatie-
tutkimusta. '
' Myohiiseen vuodenaikaan nahden esitti Ylihallitus Syyskuun 15ma 1902
paivityssd kirjelmissi ettd yllamainitut rautatielinjat tutkittaisiin vasta kesalla
1903, ja seuraavan Lokakuun 16ma paivityssi kirjelmiassi ilmoitti Kulkulaitos-
toimituskunta sittemmin ettéd Keisarillinen Senaatti oli suostunut tuchon esi-
tykseen.

Toukokuun 18 paivinid 1908 mikrasi Ylihallitus Tampereen teollisuus-
koulun lehtorin Angust Huikarisen puheenalaisia tutkimuksia toimittamaan yhden
apulaisinsingorin avulla, minké ohessa tyon valvominen ja johto uskottiin yli-

insingéri K. V. Branderille. Kesin kuluessa toimitettiin sitten tyot kentalls,
minkéd jalkeen ryhdyttiin Ylihallituksessa. valmistamaan ehdotuksia, jota tyota
ei kumminkaan ehditty saada pédtetyksi 1903 vuoden kuluessa.
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2. Pieksaméen—Jyvaskylin ja Mikkelin—Jyvéaskyvlén rautatie-
linjain tutkiminen.

Sittenkuin Keisarillinen Senaatti Toukokuan Tnd 1903 paivityssi Kul-
kulaitostoimituskunnan kirjelmissé, muun muassa, oli kiiskenyt Ylihallitusta
tutkituttamaan rautatielinjoja Pleksimieltd Jyviskylasn ja Mikkelista Jyvis-
kylaén; esitti Ylihallitus saman Toukokuun 18mna piivityssd kirjelméssa, etti
tutkimustoitten piiri-insinéoriksi mésrattaisiin insinoéri Robert Thulin seki
hinen apulaisikseen kaksi osostoinsinoorid, ja kaksi apulaisinsinéoris, jotka
insindorit ottaisivat osaa ehdotusten valmistamiseenkin Ylihallituksessa, sekd -
ettd tyon yli valvonta ja johto uskottaisiin yli-Insinéri K. V. Branderille. —
Sittenkuin Keisarillinen Senaattl oli hyviksynyt tuon Ylihallituksen esityksen,
alotettiin tyot kenmtalld ja valmistuivat kesin kuluessa, minks jalkeen ryldyt-
_tun ehdotuksia- valmistamaan, mitd tyotd ei kumminkaaan saatu suoritetuksi
1903 vuoden kuluessa.

3. Joensuun—Juuan—-Nurmeksen rautatielinjan tutkiminen.

Sittenkuin Keisarillinen Senaatti Toukokuun 7mi 1903 paivityssi Kul-
‘kulaitostoimituskunnan kirjelmissia, muun muassa, oli kiskenyt Ylihallitusta
 tutkituttamaan rautatielinjaa J o_erisuusta Iansipuolitse Pielisjarved Nurmekseen,
esitti- Ylihallitus saman Toukokuun 18mna paivityssid kirjelmisss, ettd tutkimus-
toiten piiri-insindorikst médrattiisiin nuorempl insingdéri Gunnar Lindqvist ja
hénelle apulaisiksi kaksi osastoinsinédrid ja kaksi apulaisinsinérié, jotka insi-
noorit ulkotditten lopustua Ylihallituksessa ottaisivat osaa rautatiesuunnitelman
valmistamiseen, seki ettd tyon yli valvonta ja johto uskottaisiin yli-insin6ori
K. V. Branderille. Keisarillisen Senaatin suostuttua tuohon Ylihallituksen esi-
tykseen, alotettiin tyot kentdlld ja valmistuivat keséin kuluessa. Syksylla ryh-

" dyttiin suunnitelmaa Ylihallituksessa valmistamaan, jota tyotd ei kuitenkaan’

ehditty loppuun saattaa 1903 vuoden kuluessa.

4. Karjalan radan ja Kikisalmen kaupungin vilisen rautatielinjan
tutkiminen.

Sittenkuin Kaukolan, Kikisalmen ja Pyhijarven maaseurakunnat seki
Kikisalmen kaupunki Keisarilliseen Senaattiin jitetyssi kirjelmassi olivat
‘alamaisesti anoneet ettd taloudellisesti ja koneellisesti tutkittaisiin Karjalan
radalta lahtevé haararata, joka, Vuoksen joen pohjois- tahi etela-puolitse
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johdettavana, koskettaisi Laatokan jarved Kékisalmen kaupungissa, sekd etta
vuonna 1904 kokoontuville Valtiosaddyille annettaisiin esitys sellaisen haara-
radan rakentamisesta, kiski Keisarillinen Senaatti kirjelmissi Kulkulaitostoi-
* mituskunnasta Toukokuun 7 paivaltsa 1908 Ylihallitusta seuraavan suven kulu-
essa koneellisesti ja. talondellisesti tutkituttamaan suuntaa Vuoksen.joen poh-
-joispuolitse -vedettdvad rautatietd varten Karjalan radalta Kakisalmen kaupun-
kiin sekd samaan aikaan taloudellisesti myoskin suuntaa Vuoksen joen eteld-
puolella. ‘ ’ ‘

Tamén johdosta esitti Ylihallitus -saman Toukokuun 18ma paivéatyssi
kirjelméssé, ettd puheenalaisen rautatielinjan koneellinen tutkimus jatettdisiin,
yli-insinééri. K. V. Branderin valvonnalla ja johdolla, toimitettavaksi samoille
insindoreille, jotka Ylihallitus samana paivinia piaivityssid eri kirjelméssi oli
ehdottanut asetettaviksi ennen mainittua Joensuun—Nurmeksen rautatietutki-
musta varten ja jotka viimeksi mainitun rautatictutkimuksen suoritettuaan
kentalla toimittaisivat puheenalaisen tutkimuksen Karjalan radalta Kikisal-
meen; seki ettd tehtaviksi mairityt taloudelliset tutkimukset toimitettaisiin
padasiallisesti sen ohjelman mukaisesti, jota vuonna 1897 eri rautatiesuuntien
taloudellista tutkimusta varten asetettu komitea oli seurannut.

Sittenknin Keisarillinen Senaatti Toukokuun 29 paivang oli hyviksynyt
tuon esityksen, suoritettiin tut-kimusty’dt kesin kuluessa. Ehdotusta ei kum-
minkaan ehditty valmistaa nyt puheena olevana vuotena.

. Yksityisia rautateita.

Kertomus Porvoon—Keravan rautatien liikenteestd ja.
kunnossapidosta vuonna 1903.

Koko rata on yksiraiteinen ja 83.13 kilometrid pitkd. Silla on 1 via-
dukti raudasta ja 4 yhteensid 262 metrin pituista rautasiltaa.

Radan varrella on 2 asemaa: Porvoo ja Nickby; 2 pysikkit: Hindbhar ja
Andersbéle, sekii soranottopaikka, joilla on yhteensid 4,300 metrid raiteita, 21
vaihdetta ja 1 kaantolava. . ' ' ' -

Liikkuvaa kalustoa loytyy:
4 veturia, '
4 matkustajavaunua,
2 konduk’oti('jrivaumua7

12 lankkuvaunua,-



- 12 katettua tavaravaunua ja

16 avonaista tavaravaunua, joita myos kdytetdsn soravaunuina.

- Radalla on viimeisten 5 vuoden kuluessa ldhetetty seuraava lukum#dra

tavara- ja sekajunia sekd tyojunia:

Tavara- ja sekajunia
Tyoéjunia . . . . . . .
Kuljettuja veturikilometri

1899

1900

1801 |-1902

1903

2,215
503

2954] 2,206/ 2,001
477 518 447
81,290/ 83,293| 81,661/ 81,634

2,196
99
78,161

Oheenpannusta taulusta niakyy, etté ‘Vuoden kuluessa on radalla kulje-
tettu 97,206 henkiloda e 84,137: 15 maksusta ja 58,736,131 kg tavaraa, joista
on saatu Jmye 116,456: BT, eli yhteensds Fnyr 200,693 72.

Téastd tulosta jakautuu 41.959/, matkustaja- ja 58059/, tavaraliikkeen. V

osalle;, ja on tulo kilometriltd s 6,084: 90.

Radan kunnossapito- ja liikennekustannukset olivat seuraavat:

Yleisici hallintokustannuksia

Liikenneosasto:

Palkkoja . .

Iy 9,310

Smy: 32,346: 09
Tarveainekulutus » 4745 95
Vieraita vaunuja »  10,311: 88
Sekalaista . > 993:49 » 4839T:
‘ Rataosasto:
»
“Palkkoja . . . . . . . . . . . Ymr 13430: 19
Ratavalli- ja taidetekoiset laitokset .  » 6,864: 77 .
Raide, sorastus, ratapolkyt ja kiskot — »  16,786: 05 °
Huonerakentiukset ' » 3,004: 62
Sekalaista » 2483: 07 » 42518
Koneosasto:
Palkkoja . . . . . . . . ... Swr 11,742 b4
Tarveainekulutus . » 26,940: 44
Veturien kunnossapito . > 11,051 23
Vaunujen' kunnossapito. » 9,074: 60
Sekalaisia. » 416: 44 » 59,225

25

41 -

70

Yhteensd Iy

ja oli radalla siis puheendlaisena vuonna puhdasta tuloa

&

— 159451
Sy 41,142:



171

Paitse yllamainituita korjaustéiti on 6:lla kilometrills Porvoosta . lukien.
olevan puusillan sijaan rakennettu rautainen 3.9 metrin kaarinen silta.

Liikenne on vuoden kuluessa jatkunut keskeytymittd sifinnollisesti ja.
tdsméallisesti. '

Radalla sattui seuraava tapaturma: . :

Toukokuun 1 péaivana kello 11 j. p. p. joutui Kialan polttimon lamnnt—-
taji Felix Sandstrom.-radalla kéydessién lahelld Porvoota junan alle ja sai

- heti surmansa.

He],singissé.; 30 pma Kestkuuta 1904.

H. R. Bremer.
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Porvoon—Keravan

Yhteenveto Porvoon—Keravan rautatien tuloista yhdysliikkeesti Suomen valtion,

4

Helsingissé, Helmikuun 25 p:nd 1904.

Matkﬁstaja- v, m. liike. i

Pilettejs Maksu Yhteensi Ma;]if;:::;am Ruumiita, » gg

II 111 II [T Pilet- - : g e

Tk | ok | 1kke | lika Pfl;f; Maksa | | Maksa | Maksa | © e

- 5
kpl. | kpl. | g lne| Sme |pe) kpl Ym/ rel kg, Sy \pis| S |\ pi| Fmg |
Tammikuu 988| 4,085| 1,167/82 8,029/64| 5,073| 4,197]46| 10,878 14331  18/80| 4,359|57
“Helmikuu 991| 3,325 1,281|15| 2,437]10 4,316| 3,71825| 6,549  s7l6e] — |—| 8,805|87
Maaliskuu 1,004| 4,144] 1,292/25) 8,118/39| 5,148 4,410/64 8,638  106(56 9|71 4,526|91
Huhtikou. . . 1,354, 5,124] 1,548 14 3,742/04] 6,478| 15,290(18 9,066/  104/63 20{17| 5,414/98
Toukokuu 857| 4,458 1,87171| 314947 5315 5,021)18] 8873 10716 3|—| 5,181]34
Kesakuu . 847, 4,553| 988|72| 3,045(99] 5,400 4,034|71 9,552  117)26] — |—| 4,151|97
Heindkuu. 668 3,585 77249 2,198|68| 4,253 297117 7,989 75|71 15(79) 3,062|67
Elokuu. 889 4,370 ],054 28| 8,023/79| 5,259 4,078/07 11,597  128|04 24/05( 4,230/16
Syyskuu . 1,047 4,252 1,205/201 3.061(28] 5,299 4,35657] 8481 9453 — || 445110
Lokakuu . 1,248) 4,782] 1,45658| 3,736(03 6,080 5,192/61| 11,364 14777 9/71| 5,35009
Marraskuu 1,068| 4,004| 1,224/83) 3,040|77| 5,162| 4,265 60 ©9,229) 11547 1594 4,397,01
Joulukuu . 1,561 5468 1,97567 3,94847] 7,029 592414 9104 9220 9|74] 6,026/08
Yhteensi | 12,522] 52,240] 15,928/03(3 7,531/65] 64,762 53,460/58] 111,320 1,320(26] 126l01] 54,907]75
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T ¥

rautatie.

Rauman, Haminan, Raahen ja Jokioisten rautateitten kanssa vuonna 1903.

Tavaraliike.

o
— — ) cE| 2F
Rahtitavaraa Pikatavaraa | Maitopiletteja Elaimia Ajokaluja, %g ng* E
- @ Z e
' e s T | 2 g& g
anzlz::a- Maksu gg%?g g ES Maksu EEI;I: Maksu g g é: Maksu| Maksu %;* %'
sre © 2 @& = gls .
tonnia| Fme |p] e jpeltonn. Fme \pz| kpl. | P |pa| kYKL KL| S |pel KL S\ pe| Fmp (pE|  Smp ik '
2,119| 2,797|15| 1,250|— 137| 533(81] 4,223 1,171138} 12| 27| 6| 4563| 4| 6|65 5,80482 10,164|39 v
2,440/ 3,833/13] — |—| 120] 460|738 4,707 1,296)60] 2| 22/ 27| 5241 4| 3/95] 5,66882) ~ 9,474/69]
2566 4,121|102| -— |—| 133; 49852 3,936 1,051|76] 8| 22| 47| 9680 5 6 12 5,77422| - 10,301(13 ‘
2,457 3,930(86] 1,250/ | 144| 508/44] 4,487 1292/s8| 10| 12| 76| 12482 4| 6[18] 712318 12,53816]
3,638 5303|531 — |—| 233| 57646 4,309 1,13098] 4| 42} 17| 4786 18| 2283 7,081\64] - 12,212/98|
6,159 8,6981200 — |—| 104] 36416 3,792 960(76| 3| 22| 30| 57> 4| 4/41{10,08506]  14,237/03
5,598 6,811.3011,250|—| 91| 29595 3,965  954/20] " 1| 17| 12| = 2094 6| 8|81} 9,341;20 12,40387 |
6,598 8,94666| — |—{ 92| 30869} 2,888] 730181} 1| 35| 467 49|08 5| 7]27[10,042|51 14,272|67
7,556/ 10,186/06) — |—| 113| 37651 3,046 735\05| 7151 74| 139|110 2| 2/40|11,459/12 15,91022
8,575{11,416 96| 1,250|—1 140} 485!04| 3,0686] . 77594| 67|136| 97| 319(99| 8 9|77|14,257|70 19,607|79
3,834) 6,068/07] — |—| 142/ 453[21) 2482 592165 4| 85| 90| 13282] 5| 7|35] 7,254|10 11,651|11
1,821 38,599112] — 1—| 170; 7T05[47| 2,952] 72260} 20| 48/116] 196{06] 5| 5|39| 5,228/64 11,254|72 "
53,356/ 75,752|04| 5,0001—| 1,619| 5,646(99] 43,853 11,36581{139(615/646| 1,285(04} 7C 9113 99,121/01] 154,028/76),

3

C. G. Standertskjold.
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Porvoon—Keravan rautatie.

Yhteenveto liikenteesta vuonna 1903.

Yhteensd | 2,403| 30,041

Helsingissa, Helmikuun 25 pmni 1904.

C. G. Standertskjsid.

Matkustaja y. m. liike. Tavaraliike Ei -

- - o Y-

Piletteji Maksu Yhteensi Rahtitavaraa % S % g

. . w
1903. = g s % g
- -~ 1L 1 ‘CE* Maksu Luku- Maksu E._t %'
lkka | lkka Ikka | lkka 8 b mEari °§‘
=

kpl. | kpl. | e \pa| S (pa) kpl. | Sne pa kg St | S \ra| S |y
Tammikuau 249) 1,040 - 42475 1,542 —| 2,198 1,966|75 386,021] 48765 376/95 2,831)35
Helmikuu . 1470 1,549 273|85; 1,310{05] 1,696 1.58390f 227,367 51530] 461/65] 2,560|85
Maaliskuu . 158 2,019] 269;80| 1,716.65] 2,177| 1,986/45| 527,355 724/85| , 475(35 3,186/65
"Huhtikuu . 211] 2,383] 378|85| 1,980|20| 2,594 2,359|05( 853,525 1,100/35] 597/95| 4,057|35
Toukokuu. 189 2,783} 32530 2,277/80 2,972 2,603|10] 222,591| 55840 883)60| 4,045|10
Kesiakuu . 227| 3424 33875 2,621)60] 3,651| 2,960[35| 265,703) 55745)  959|86| 4,477/66
Heinsgkuu . 214; 2,326] 343|80| 2,03830| 2,540 2,382|10| 290,673] 51220 807(10] 8,701/40
Elokuu. 252 2,889] 42770, 2,347/55| 38,141] 2,775/95] 216,797 532/80[ 1,304/10 4,612(15
Syyskuu 223) 2,616] 34035 2,038 — 2,839 2,378/35] 153,655 44590| 611|—| 8,435|25
Lokakuu 205 2,840] 3877—| 3,112/20{ 3,045; 3,489/20| 244,283 55880} 855(40f 4,908/40
Marraskuu 138 2,637| 26055 2,054{60] 2,775| 2,315(15( 175,184 52115  619{65] 3,45595
Joulukuu . 190] 2,626] 32245 2,10730} 2,816, 242975 197,977 51555] 2,352(55| 5,297|85
4,083[15( 257146‘25 32,444/ 29,229 '40 8,761,131{ 7,030{40| 10,305|16] 46,564]96
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Taulu Porvoon—Keravan radalla kuljétetuista matkustajista ja kilogrammista I'zihefe{tyjii
tavaroita, joista on saatu seuraava sdisti.

1898 1899 1900 | 1901 | 1902 1903

Matkustajaliike.

Matkustajain  koko luku-| . )
MERTE . .. .. L. 88,308| 105,877 114,056, © 111,637 93,701 97,206
Siits saadut tulot, ylipai-
nosta ja matkatavaroista
suoritetut maksut niihin . ]
~ lwettuina . . . . . . S| 69,673:54| 78,962: 71| 85,153: 80; 81,322: 12| 80,764: 28| 84,137:15
Niiden tulojen suhde radas-
ta saatuun kokonaistu-
loom . ... | 44,83, 1 46,710, | 44,479, 43,42-"/0 43,47°%, | 41,95°,

Tavaraliike.

Kuljetettujen rahtitavarain . .
kilogrammaluku . . . . .| 43,614,589| 42,680,561 48,742,576 52,705,793| 51,681,593 58,736,131
Siita saadut tulot, pikatava- v v ' -
rain rahti 32 vaunujen vuok-
rat nithin luettaina . S| 85,677:87] 90,085: 87|106,336: 07(105,954: 85(106,374: 44/1116,456: 57/
Naiden tulojen suhde radas- ' -

ta saatuun kokonaistu-
loon. . . . . Ce ] BBTY, 53,20°%, | 55,53°%, | 56,68°, | 56,73, | 58,05,

Yhteeriséi tuloja radas-

S

ta . .. .. ... .. % 155351 41|169,048: 58/191,489: 87|187,276: 97|187,138: 72|200,598: 72
Niaista tulee: ' ' : -
Radan  yksityisliikenteestd o
' Fng | 39,888: 34|°42,608: 1] 45,859: 55| 45,242: 34| 43,335: 71| 46,564: 96
Yhdysliikenteesta  valtion- ' '
rautateit. kanssa . . e [115,468: 07(126,440: 57|145,680: 32(142,034: 63|143,803: 01|154,028: 76
Yhdysliikenteestd saatujen '
tulojen suhde radan koko- | , . .
naistaloon . . . . . . . .| T43°, | T478°%, | T4,45°, | 7D,83°%, | 76,85°%, | 76,78°,

Tulo ratakilometrilti nc| 4,692:42 5102:60( 5,779:95 5,652:79) 5,648:62( 6,084:90

Radan kurinossapito— ja

liikennekustannuk~ )
set. . . .. .. .. I \115,648: 081149,150: 051160,153: 05!154,565: 94/175,635: 26/159,451: 61

Helsingissi, Kesaknun 30 pmi 1904

H. R. Bremer.



" Kertomus Rauman rautatien hoidosta ja liikenteestd vuonna 1903.

Rata on lahes 49 kilometrii pitkd ja lahtee Porin rautatien Peipoh-

jan asemalta.

Pasdraitect: 48590 km

_ Sivuraiteet: Liikennevili:

Rauman satamassa . . 1,72845 m '
Rauman asemalla 1,686.07 » -2 km
Leikarin haararata . 312.00 » RN
Vuojoen asemalla. 308.00 » 14 »
Eurajoen  » . 586.04 » T o
Kahalan vaihteella . 19200 » —
Panelian asemalla 300.05 » 7 >
Kiukaisten > 300.00 » 6 >
Voitoisten pysahdyssﬂla]h 204.00 > 6
Sorakuopassa 444.00 » . S
'Pelpoh]cm asemalla (IIT kl) 36.00 » 7

Yhteensd 48590 km. 5,995.61 m 49 km.

Vaihteita ja risteyksid on.

Raidevili on normaalinen eli

31 kappaletta

1.524 metrii.

Telegrafijohdon pituus on 47.2 km ja on se varustettu 6 aparaatilla ja 2

patterilla.

Si.t'apaitse ].'c)ytyy 14 kilometrid pitks 8 aparaatilla varustettu tele-

foonijohto. -
Vuoden kuluessa on 1atapenkewesen vedatetty 3, 844 m?3 soraa seka 5,616

ratapolkkyd vaihdettu nusiin.

Radan liikkuva kalusto on seuraava:

1 kp], G—kytkyinen Mogul—vetuﬁ

2
2
3
2
30
31
6

»  4-kytkyistd Forney-veturia

> yhdistettyd II ja III 1. matkustajavaunuja '

> konduktdori-, matkatavara- ja postivaunuja

» katettuja tavaravaunuja
» avonaista tavaravaunuja

> tukkivaunua

» IIT luokan matkustajavaunuja

kaikki 9-akselisia.
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Rata avattiin sddnnolliselle litkenteelle Elokuun 16 piivand 1897

Liikkuvan kalusten tyd.

Vefurit liikkuivat, lukuunottamatta. asemapiboilla kuljettuja matkoja,
yhteensa 76,073 kilometria. '

Radan vaunut ovat kulkeneet: . (Keskim#édrin vuorokaudessa):
Matkustajavaunut . . . . 167,519 km. 91.71 k.
Konduktéorivaunut. - . . 68629 » 9401 »

Tavaravaunut omalla radalla 318,159 » - 1342 3085 k
> vierailla radoilla - 413,168 > A7 [ T OO

Vieraiden ratojen vaunuja on Rauman radalla kulkenut:

Matkustajavaunuja . . . . . . 94 km.
Tavaravaunuja . . . . . . . 525646 »

Yhteenlaskettuina tekevit vaunujen vuoden kﬁluessa Rauman radalla.
tekemat matkat sils: o
1,079,947 km, tehden vuorokaudelle = 2,958.7. km.

Vuoden kuluessa on lahetetty 4 matkustaja, 1,457 seka-, 156 tavara- ja

134 halko-, sora-, lumiaura y. m. tydjunaa.

Kuljetut matkat olivat:

matkustajajunien . . . 188 km.
sekajunien . . . . . 69941 >
tavarajunien . . . . . 1,797 »
tySjunien . . ... . . 2542 >

Yhteensa 74,468 km.

Liikenne.
a. - Matkustajaliikenne.

Matkustajien-lukumédri - puheena.- olevana vuonna oli 48,072, ja jakau-

tuivat ne seuraavalla tavalla:

. : : 1T 1k IIT 1k. Sotilaita.
Paikallisliikkeessa . . . . . 1,343 27,494 2
Yhteisliitkkeessd . . . .. . . .3,138 15,980 103

Yhteensa 4,481 43474 105

Tie- ja Vesirakennusten Ylhallit. kertomus v. 1903. o 23
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Vastaavat henkilokilometrit olivat:

1I 1k. IIT Ik. Sptilaita.
Paikallisliikkeessi . . . 87,740 . 671,619 - 94
Yhteisliikkeessé . . . .-131764. 574216 4087

Yhteenss 169504 . 1.245835 4,181

Liitteet 1I, III, IV ja V tekevit tastds tarkemmin selkoa.

b. Tavaraliikenne.

Liitteiden II, IIT, TV ja VI mukaan ku]jeﬁettiin:

rabtitavaras . . . . . . . . 78,690,563 kg.
pikatavaraa . . . . . . . . 125,116 »

Yhteensa 78,815,669 kg,

tehden koko liikkeelle 8,219.709 tonnikilometrig.
Kun junien luku oli 1,472, tulee kullekin junalle keskim#diin 53,543 kg
ja joka paiville 215,933 kg. '

Tulot.

a. Matkustajaliikenteest.
paikallisliikkeessd . . . . . 21,357 75 Smk.
yhteisliikkeessd . . . . . ..25278: 83 »

Yhteensd 46,636: 58 Smk.

‘mikd summa jakautui seuraavalla tavalla:

IT 1k matkustajia . . . 7,721: 85 Smk, vastaava 1669/,
IIT 1k, ) .. BT056:25  » > 7946 »
sotilaita . . . . . . . 21:89 > > O.04 »
vankeja . . ... . . . 919 > 0.02 »
matkatavaraa y. m. . . . 1,650: 65 > » 3.55 »
roumiita . . . . . L. 26: 75 > s 0.05 »
ylimédraisia junia . . . 180: — > ' > 032 >

b. Tavaraliikenteesta.
[ tavaraliike . . . 30,265 47 Smk.
paikallisliikkeessd | ylim#a#riiset tulot . 9,218 78 >
' : l satunnaiset » 1.985: 96 » _— 41,470: 21 Smk.
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( tavaraliike . . . . 117,975: 67 Smk. =
| jalkivaatimus palkio 528: 65 .».
yhteisliikkeesss | korvausvaunujen vie-

railla radoillateke- . .

mistd matkoista . 17,691: 60 » . 136,195: 92 Smk.
Yhteensd 177,666: 13 Smi.

Kokonaistu].oja oli siis: _
a. matkustajaliikkéesti . . 46,636: b8 Smk
b. tavaraliikkestd . . . . 177,666: 13 >

"Yhteensd 924,302: 71 Smk.

mitks tulot vastaavat:

junalle . . . . . .. . . .. 152 38 Smk

vuorokaudelle . . . . . . . 614:52 » )

ratakilometrille . . . . . . 462479 >

junakilometrille . . . . . . 312 >
Menot.

Liitteen I mukaan tekevit vuoden kustannukset:

Yhteiset hallintokustannukset . . . . . . 8327: 20 Smk
Toimisto-osaston menot . . . . . o . 288L:80 o>
Liikenne-osaston  » .. . . . . . . 6169653 >
Rata-osaston Coo S .. . ... 25853131 >

- Kone-osaston » oo ..o ... 8986978
‘ Yhteensi 138,628 62 Smk.

Tulojen ja menojen ero on siis: .

2924,302: 71 — 138,628: 62 — 85,674: 09 Smk.

Kun kokonaismenoista poistetaan vieraista vaunuista maksettu korvaus
Smk 21,184: 64, jad tdhteeksi Smk 117,443: 98, mikéd vastaa Smk 2,421: 52
menoa raidekilometrille. '
" Kokonaismenot vastaavat 61.87 %/, kokonaistuloista.

Radan palvelijakunta on ollut vakuutettu tapaturman varalta.

Liikenne on jatkunut keskeytyméttd, ehk’ei ybtd onnellisesti kuin edel-
lising liikenneuvuosina. Vuoden kuluessa tapahtui niet seuraavat tapaturmat.

Elokuun 6 pnd kello 1/y11 e. p. p. joutui itsellinen Abraham Roos
Kiukaisten pitdjan Eurakosken kylistd hevosensa ja tiilikuorman kanssa junan
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N 2 eteen Kiuk(iisten “aseﬁnan"ete'iapﬂéss'é © Tiilikuorman’ kaatuessa joutui
Roos sen alle ja loukaantui niin. pahastl, eéttd-hdn saman paivan illalla kuoli
Rauman sairaalassa, jonne hin heti tapaturman jilkeen vietiin. h

Elokuun 13 piivéni kello 1/,10j. p. p. yritti pika-ajuri Linus Nyroos
Rauman satama‘asemalla ajaa ylikdytavalli radan poikki samassa kuin siind
kulki ]unaa vetivi veturi. Hevonen kiintyi laukkaamaan viereisté sivuraidetta
mydten, mutta risteyksessd tormisivit ajopelit veturia vastaan. silla seulauk—
sella ettd, muun muassa, Nyroos sal haavan kantapdahinsi.

Syyskuun 14 paivanid kello 1/,8 j. p. p. ajol juna N:o 4 radan 37 kilo-
metrilld radalla olevan hevosell-"y].i., joka murskaantui kuoliaaksi. Veturi sai
myos vahdisemmin vian.

Helsingissa. v. 1904.. o
o Oscar Lindberg.
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- ) T, e
Rauman rautatie.
" Yhteenveto tuloista ja menoista Joulukuun 31 piivddn 1903.
Sty S Syt P |
- Tuloja. -
. Yksityisliike.
Liikennetuloja: i
Matkustajaliike:
Matkustajia 20,646 | 80
Matkatavaroiden ylipaino . 560 ; 95
Ylim#ariiset junat. 150 |—1 . 21,837 |75
Tavaraliike:
Rahtitavara 27,798 | 17| w
Pikatavara . 459 | 70
- Maito-pilettis . 22 |25
Pakettia . . R 1,830 |25
* Eldimis (hevosia, sarvikarjaa, koiria y. m.) 185 |25
Ajokaluja . 19 125( 30265 |47
Ylimddrdisid litkennetuloja: ‘
Vaunu-, makasiini-, varastopaikka-, -silta-, kraana- ja }
satamavuokraa . 8,982 |58
‘Jalkivaatimuspalkkio . 147 {40
Lastaus, purku ja vaakaaminen . 63 |50
Sisaankirjoitus- ja ilmoitusmaksuja 25 130| * 9218 |78
Sekalaisia t@loja R
Sekalaista . . 148 |81
Korkoja . k 1837 151 1985 |96
Yhteisliike.
Liikennetuloja :
Matkustajaliike :
Matkustajia ‘ 24,131 | 80
Lisamaksuja . . 33 | 67
Matkatavaroiden ylipaino . 1,056 |08
Sotavien kuljetus . 21 | 89
Vankien kuljetus 919
Runmiiden kuljetus . 26 75| 25278 |83
Siirto — |—] 883106 |79
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i I | e S b
o - , : . Siirto | . — —| 88,106 |79
“Tavaraliike : . .
- Rahtitavara . . . . . . . . . . . . . . . ...l 116153 |17
Pikatavara. . . . . . . . . . . . . . . .. . 1,261 |52
Elaimis- (hevosia, sarvikaarjaa, koiria y.m) . . . . . . 490 ;21
Ajokaluja . . . . . ..o 70 170{ 117,075 |67
Yiiméidrdisié likennetuloja :
Jalkivaatimuspalkkio .© . . . . . . . . . . 0 L. — — 528 | 65
‘_ Sekalaisia tuloja:
. Korvaus Rauman vaunujen kiyttimisestd. . . . . . — — + 17,691 | 60
v Yhteensd tuloja - —| 224,302 |71
Menoja.
Yhteisid hallintokustannuksio:
Palkkoja . . . . . . . . . . . . . . . . ... 3250104 :
Matkakustannuksia . . . . . . . . . . . . .. 495 |70
Painokustannuksia. . . . . . . . . . . . . . .| 128789
Tarvekuluja . . . . . . . e ' 470 | 54
Elikkeiti, apurahola 11enk110kunna,n vakuutus . . . . 504 | —
Sekalaisia-menoja . . . . . . . . . . . . . . . 2,319 03| 8,327 |20
1
Toimisto-osasto :
Palkkoja . . . . . . . . . . .. .. ... b 4100
Sairashoito . . . o 647 | 63-
Oll\eudenkayntlkulu]a e e e 96 | 72
Johtokunnan kayttévaroja . . . . . . . . . . .| 387 |45 2,881 |80
|
Litkenne-osasto :
- Palkkoja:
Virkamiesten palkkoja . . . . . ... . . . . . 14,533 | 50,
Junamiesten » e e e 7,248, —
Asemapalvelijain » . e 7,230 |60
Vahtimestarien ja yovartiain palkko]a e . o1819 27
~ Ylimd4rdisen miehiston palkkoja . . . . . . S 1,010 | 20
Tavrvékuluja‘..........~.{.._.. . 43 |87)
Virantoimitasrahoja . . . . . . . . . . . . . .| 1768 |70l 32,855 | 84
Stirto 44,064 |84




183

Siirto

Aine- je inventaarikuluja:

Asemien signaali- ja valaistuskustannuksia
Asemien lammitys ja puhdistus

Junien lammitys ja valaistus

Tarvekalujen kunnossapito

Sekalaista .

Telegrafi ja telefoni:

Aparaatien - kunnossapito, telefoonimaksut sekd aine-
- kustannukset

Sekalaisia menoja:
Yleisten ulkohuoneitten puhtaanapito
Edeltd arvaamattomia menoja
" Korvaus vieraiden vaunujen kiyttdmisests
Liiketoitd: vaunujen muodostelua y. m.
Sannan lastaus yksityisille
- Korvaus Peipohjan aseman kayttamisesti .

Rata-osasto :

Palkkoja:
Rata-insinéorille
Ratamestareille . e
Rata-, silta-, ja verijivartioille ja sepille .
Tarvekuluja ja matkarahoja

Maa- ja taidetdita:
Ratavalli, ojat, salacjat, tasaukset, luiskat v. m. .
Sillat ja rommut . . . . . .
Tieylikaytavat, verdjat ja portit .
Aidat ja istutukset

Raide:

Sorastaminen ja otkominen

_Ratapdélkkyjen muutto .

Siirto

e

i

1,828
1,253
481
883
304,

228

49

15

60
64
63
30

1,200
2,680
6,683

15

86
161
454
853

2,677
7,410

ooco]
ot Ot

20
64
32

26
54

44,064

61,696

84

53

22,304 |20

105,761

37
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Fng: Fii& T S
Siirto 22,304 | 201 105,761 |37
Ratakiskojen ja kiskotarpeiden muutto. . . . . . . 30 |75
Vaihteet. .. . . . . . . . . .. oo ... 26 |50
Signaalinanto-ainekset . . . ... . . . . . . . . 65 |77
Huonerakennukset: .
Asemahuoneet . . . . . . . . . L L L L L 96 |67
Tavaramakasiinib . . . . . . . . . . . . . . . 897 | —
Vahtituvat . . . . . . . . . . . . . . . . . . 42480
Virkamiesten ja palveliain asuin- y. m. rakennukset. . 716 |95
Veturitallit, vedenottopaikat ja varastohuoneet. . . . 337 |54
Asemapihat ja asematiet . . . . . . . . . . . .| 51 |95
Puatarhat . . . . . . . oL o . L oo 242 155
Telegrafijohto . . . . . . . . . . . .. . .. 53 190
Tarvekalujen kulutus . . . . . . . . . . . . . . <108 |30
Lumityst . . . . . . . .. L 384 {05
Sekalaista . . . . . . . . . . . . .. L. 108 |38} 25,853 31
Kone-osasto:
Veturipalvelus:
Palkkoja varikon esimiehelle . . . . : . . . . 1,800 | —
» veturin kuljettajille.: . . . . . . . . . . 5916 | —
» vetarin lammittajille . . . . . . . . . . 2,844 | 04
> talli- ja pumppumiehille . 720 | —
Virantekorahoja . . . . . . . . . . . . . . L. 2,435 | 60
Ainekustannuksia :
Veturien poltinaineet. . . .~ . . . . . . . . : . 18,608 {19
» voiteluaineet . . . . . . . . . . . L. 963 |03
» puhdistus ja valaistas. . .. . . . . .. 301709
Vedennosto, vedenottopaikkojen ja tallien lammitys ja
valaistus . . . . . . . . . . . . . ... 609 | 14
Vagnupalvelus H
Palkkoja rasvaajille . . . . . . . . . . . . L. 429 |65
Vaunujen voiteluaineet . . . . . . . . . . . . . 74| —
Liikkuvan kaluston kuﬁnossapito:
' a. Veturien kunnossapito.
Korjauskustannuksia . . . . . . . . .. ... ....|. 3093 60
Veturipalvelus-inventarioita . . . . . . . . . . . 8668y |
, . Siirto 37,890 | 94| 131,614 |68




Rauman rautatie.

Yhteenveto Rauman rautatien tuloista yksityisliikkeestd vuonna 1903.

ir

Matkustaja-liike

Ylimadraisia tuloja

Adolf Backberg.

Tavara-liike ! %
= =
Matkalippuja Maksu Yhteensi N;?&lfglfg Sﬁggt - ,;_4 +Rahtitavaraa Pikatavaraa = Pakettia - Maksu :Ajokaluja g ! g g ug 5(/2 gi § 67% g
Kuukausi :‘ : =9 - b: - B ; ;O = = g %’. 2 ;O ?_‘ g‘? ;—g »E ;E z § g 5‘ ctoq - : B {!W‘ = & g g ;EJ ~E§ g_f"‘v RE 5:‘;}: = g_ 2z

£ = 1§82 = = s 2 = = & & & £ 2 = 2 ) Ny e 15 R| 4 . 5= o || & gl L e |82 |s% o © =.

“ kpl. | kpl. | kpl. | e |pz| Sne |pef kplo | e |pe| kg | S |pi| SBug lpal Sng i Ekg' It |p| kg | g (pefup | Fnelpel Kplo| Fme peliq 1 |kpl kpl| S || Sing \pi) g pid S e I[I‘WP g || Smg |pid) g |\ 12| Fig| piz| S\ gl Sng i) S |yl Fe \pie| Sl i
- . @ ’

Tammikou | 93| 1,669l — | 131025 1,23370| 1,762] 1,364(95 1914 381[70] 150/—| 1546(65| 204812 s63l—| 739| 11f70| 9| 20| 278 1s3lrs| —| —| — |- - 730(95] 2,068/06| 135| 1|so| 1lss| 2,073l26] 67559| 5,026/45
Helmikan | 121) 1,538] — | 157)40] 108610 1,659 1243[50 1220 27/15| ——| 1,270065| 2,988,507 4,41830| 1,611| 2370 6 olto| ess usersl —| — —| —|—| —|—| —|—| —|—| 1| 1los| 65salo0] 7s1lse| 4lao] —|-| 210| 7TESz6| - ——| 66131
Maaliskua | 133 2,028 — | 14880 1,40445| 2,161 155325 2,081 39/90] —|—| 1,593/15| 2.241,530| 3,958)30| 2,559 34[10] 14| 4aloo} _315| 1s9l2s| — —| 4| .|—| —|—| 6|35 elss) 2| 33| 4,165/75] e6ls6| ——| —|ss| 220 .e9le1| 227l61| 6,056]12
Hubtikuu | 105 2,382 — | 12883 1,628[75| 2487 1,75760| 2,565, 48ls5| —|—| 1,80615| 1,793,753| 2817|175 4.410] 42l60| 11| 3[30] 203! 149les| —| o 1| —I—| 1|—| 2los| slos] 2 sl2s| 3019200 2v7la0] 2| 15(05] 1]ss| 296|30| 100|—| 5,221/65
Toukokua | 118 2584 — | 16715 1,77890| 2,702 1946(05| 2,202 50[75| —|—| 1,906[s0] 2774330 3384175| 2558 40| —| —|-| 812 a0 1| 8| 2 25| 280 olos| 1aaof 2| 290 358315 9r0[3s| 112085 15| B38| 1101155  1335| 6,694(85
Kesilkuu 96| 2638] — | 12680, 1,711|15| 2,734| 1,887)95| 2,438 s3s3] —|—| 1.801l50| 2,751,563| 3,801/00| 3,334 4ol7s| —| || oss|. 130|| —| 1| 8| —|— —|s0| s5los| elasl 1| —les| 3.900/75] 2s0/65| 4ls5 1130| “2s6lso| 18535 627440
Heinakuu | 103 22431 — | 151(33] 1,508/65| 2,346 1,660—| 2,400 55/35] —|—| 1,715/35| 1,557,572] 2,200/s0| 3,614 45/15| — 249 14— —| —| 4 —|=| 7oo] 790l 1| —leof 2467\ss| s13l60| 4i25 1135|  51020] 266(72| 4,968]72
Elokuu 112) 2544 — | 23675 1,606[30| 2,656/ 1,938/05| 2,741 59l15 1,992120( 1,742534| 2,567l05| 4,804 5745| — —|—| 245 19875 —| 2| 2 1)33| 330 4ies| 1| 1j10] 2,753/—| 262las| 2ss| s|-| 1leo| 2740l 4| 5023/60
Syyskuu 121) 2,748 — | 118loo| 1,925060] 2,869] 2,04450| 2442 53|25 2,007/75| 568,037 93675 3,750 4850 12| sleo| 328|. 146(75| —| 18| 15| —— 9js0| 15i95 25i25[. 2| 1js0| 1,162(65| ssajso| 2—| s|—| 25| se6l4s] 4| s660[85
Lokakuu 145 2331 — | 188j70 1,537/15| 2,476 1,695/85| 2,415 5290 1,74875| 840,961| 1,188)95| 3,553 30[7s| 9| <265| 88| 20nlrs| —| 41| 11| —|—| o265 1235 35— 1| 2lss| 147095| 220[35| 4f10] 2| 2lao| 2s7lss| 154/ s611[55
Marraskuu | 93 2313 2| 13050 1,601/60| 2,408 1,732/10[ 2215 43/55 1,775(65| 1,159,164/ 1,150(15 1,818, 26j25| 8| 2j40| 284 131j50| —| 24| 2 12045 20| 1565} — 1,325)95| 3,126/45| 2jsof 11/—| 2/10| 5142005 6,243l65
Joulukuu | 103 2476) — | 112440| 1,765/60| 25579 1878|—| 1885 4sj1s] —|—| 1.92815] 201355 711j47| 3sse| 47i7s| 5| 10| 4a0| 232l 2| 7| 3| elso| slool sles| 1635 1] 1l70] 1010177  sulss| elss| ilso| slos|  o2lds| aos3e] 8432021
. Yhteensd | 1,348|27,494] 2| 1,768/85] 18,877]75| 25,839] 20,646]80] 26,522] 560}05] 150/ 21,357]75|18,963,118] 27,708]17] 36,602 459l70) 74| 22l2s| 5,711 1s30ls5| 3| 98| 48| olss| ssles] 71los| 135)e5] 14] 19|05 s0265[a7] s,982]58| 147a0] 65]50| 25]30]. 9,218|78| 1,985]06| 62,527]96



Rauman rautatie.

Yhteenveto Rauman rautatien tuloista yhteisliikkeestd vuonna 1903.,
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Matkustaja-liike Tavara-liike ngg;a .

. o

Matkalippuja Maksu Yhteensi L;Ss‘a' Ma;lf?g’:ﬁga’n g};‘g; wg Rahtitavaraa Pika;ta.véu'aa ‘ w Maksu Ajokaluja ‘Z’: y 2;‘ ‘g é
] — = : - = g§§ gi = § » i = = 7; §: Yhteensi

Kuukaunsi ;: ? E:’Uj Eg ; E ggg‘g 55 5 § ;’3 »5 .\/g é%éi );’j g g l :g § %:‘ ;T ‘EE g" é g o 5 %g GE;% §§

z S»- @8 leg z E.T ) @ 3 w5 | ® S = 2 = = & 7] = @ = 5 ® E z = % ?/.‘; =
kpl. | kpl. | kpl. | kpl.|. Sng. (pia) Sng |po| S ne) Sng |pel kpl. | Sne.pel S lne| kg Sne |pe| Snelpal Sme (ne kg I |re|l kg Sﬁry{‘ 7| kpl. ' kpl. |kpl.| S \pis| Simg |7 Sing |po| Simg: (pa| KDL | Fing 78] Sme: | e gl S (pm| G
Tammikuua . 836 969 4 —| 67155 1,169(23|. 1/56| —|—] 1,309 1,842)84 — |—| 5,449 87|28 — |—| 1,929/62 527,105 1,352 (76{ 6,520 90is6] 3| 9| 2 5168 7|11} 3(72| 1651] 4| 4|36] 1,464]49 7 120 808,04] 4,209 |35
Helmikuu 245 812 1 3] 466/80] 86725 —|42|- 3|07 1,061 1,337\54f — |—| 3,693 51|16f — |—| 1,388|70 1,264,664 2,691 |74 7,440 0277 2| 1| 17 5119 1104| 387, 10|10 5| 8|51 2,81312| 10 (35| 677|64, 4,889. 81
l\laaliskuu 223 1,201 18 4] 411|43] 1,345/90| 3(96] 195 1,446 1,768/24] — |—| 4,381 6599 — [—| 1,829/23| 4,293,946 9,375 35(10,307) 144/59] 4| 1| 16| 12/08) —|(89] 18|85 3182 bH| 580 9,657 (56| 18 (35 1,144|60] 12,549 (74
Huh‘gikuu ' 273| 1,665 15 | —| 49260 1,948|07| 448 — |—| 1,953| 2,440{15] — | —| 8,768 130/42] —| - 2,570/57)  3,508,748| 6,660 (19| 8,948, 12358 24| 3| 32{ 61|49] 2|73 41|24 10546 2| 156 6,890|79 16 |45 944176 10,422 57
Toukokuu 242 1,301] — | —| 456(60] 1472/—| . —|—| —|—| 1,548| 1928/60] — |—| 7,640| 113]a5| 4|27| 2,046/32| 7,554,448 14,460 (26| 8207| 1i23)20] —| 8| 21| —|—| 665 23ls2] 30449 4| 829 14,622|22| 88 |20 1,774|88| 1853162
Kesikuu 265 1,743| 13 3| 488/34| 2,00255| 2/73| 235 2,024| 2,496(17] —|—| 7,123; 11519 —|—| 2,611,36 8,983,023 16,325|91) 6,676 596;50 —| 5| 22 4|70: 24/39| 2909) 5, 835 1645985 72 |15 1,789|—| 20,932 36
Heindkuua 319 1,377| 386 | —| 613|—| 1,469/05| 4(32] — |—] 1,732| 2,086|37| 13 |14{ 4,561 68|15 — |—{ 2,167|66 9,773,032 18,204 |90 l 8,071 108%71 21 9| 22 4|35 8102 15\17| 27|74 3| 1|58 18,337|93| 54 95| 1,192|76] 21,753 30
Elokuu 304) 1674 5| —| 592040 200059 —i83] —i—| 1,983 260282l —|—| 7582 12051 —|—| 272333} 10,369.271| 1792525 5577| wissl —! 8| 42| —|—| 5|72 B6j99| 6271] 3| 2[51| 18,069(28| 55 |5| 1,741|72) 22,589 |88
Syyskuu 197 v1,299 3| —| 87535 1,499|68) —|77] — |—|. 1,499 1,875|80 2053 5,727 94125 — |—| 1,990/58} 6,951,485/ 13,715 (11| 7,093 iOQ 400 5| 14| 43| 11183] 8|12 6572| 84/97 2| 5|20 13,907 68| 68 |05] 1,731/64]f 17,697 |95
Lokakuu 234| 1,080 3 2l 44085 1,207\38] 1|14l 11621 1,319) 1,650(99 — -1 4,283 65{801 10441 1,727|23] 3,915,800 8,801 50} 6,039 087l 21 11(-34 4:38] 71991 42i45| 3482 — | —I—| 8,954(89 57 (40 3,018(84] 18,758136
Marraskuu . 175) 1,198, 2| —| 340(05| 1,292/55| —\84 — |—| 1,875| 1,63344 — |—| 5,327 75|76 —1—| 1,709/20] 1,858,723| 4,730 |63| 5,544 ‘!80 63| 21 7 12 4/84| Bl]— 708 14[92[ 6| 11]93] -4,838/11 45 |50| 1,887 40| 8480121
Joulukuu 325 1,661 3| --| 604/03] 1,900/05] —84] —|—| 1,989 2,504/92] —|—] 4,605 68(07) 12|04] 2,585/08 732,190 1,909 57| 8,002 115|197 3| 8| 3| 1155 B542] 4]63] 21|60 13| 12[61] 2,059|75 B84 [50] 980i32] 5,659 |60
Yhteensi | 3,138] 15,980| 103 | 12| 5,953|—| 18,178)30| 21l89| 9 [19]19,233| 24,162]38| 33 [67)69,139| 1,056/03| 26 |75] 25,278/83| 59,727,435| 116,153 |17| 88514 1961/59] 47| 84266 | 120[89] 61 39| 307]93] a00j21| 32| 70 |70| 117,975 67| 28 |6s| 17,691]60| 161,474 |75

|

Adolf Backberg.




IV.

Rauman rautatie.

Yhteenveto Rauman rautatien tuloista kokonaisliikkeessd vuonna 1903.

Matkustaija-11iike
Matkusta,la- _ » T avara-11ike Yiimsariaisid tuloja ‘?
matk om Maksu Vhieenss Lis#-| Matkatava- |Ylim.|Ruu- . . Maito- T “
R S ‘ ys | ran ylipaino |junat]miita h—‘i‘ﬁ Rahtitavaraa Pikatavaraa pilettiz Pakettia b Maksu Ajokalujal & « § o - o = 2} B }
Kuukausi =N E 7D R = | E o2] = ‘ W“f’f% { | lg) ‘ w ; =~ 5 5 % E"Z ? g3 ‘5’% £ § ‘l
— — |E9Es — |+ o] §'§ E g = = oL 8B E“W‘< ‘ om R 2T BE |48 |22, - iy 58 Yhteensii|
g | g BEEE E 0 7 |EE | zz|gFl & Sl B | B 5 |28s > = i e |5 e |m = [218F B g 1 | 2l <% |25 |EE|ER|88E | 5 | Ec |
S| S I23EH < | & &z lgE|FE: 7 = | 3 R - T < = 2 £ e g 2|2 B |gEflg & 2% |g 5| 58 SE 1 gE |20 |5 a5 | B | EE \
EOE PEER F O E (aE i s F R - A - TE 2 Z ° O I - - - o =R - BBl el FE | 2F |SE SRt | TEE |8 | 25 |
£ S S G i A S0 3 & = (& & |&| = CEle B B R |TIE ] g7 | 2B B |%E| E| EE|FE Ew :
—— ‘ : - . : g o= ‘ i = E ® 4 "2 S| &F i
kpl kpl. kpl |kpl| Fmg 7’141 ,%9{ 72,1, %” 2| Tt et kpl Sz |yl % 5’ % % i T 7‘ T —— | ‘ i gl : ‘IA Tl. — i 74?2 ;i s = 4 4;‘
: i) g Gig | Sl pe| kpl. | T \po\Sncipa| kg | g |pelSnglpa\ingpal Fne lpa| X e el ke | 9me na ] ‘ | 1
‘ | . | | s i ‘/} s i %7’ kg | e kol | S|l KDL | g gilipl wpl kLT /”"‘%4 /z”‘Ymr I7zn\Ym il k1. ‘5% | e qw| e gl S [yl Syl Sing paal Sins e} Sz e Fng: }72@1 S 7;[”:;
: 3 | ! : | | i | | | |
Tammikun 429 2,688 4 —| s02)8 | | | | | | ] |

. : — 0| 240293 156| —|—| 8,071 3,207|29 73630 118l98l15 ‘ ‘ ‘ | ) l | | | \ | |

Helmi N ' ) 7,368 118/98{150— 347627 821,919 191576 7,259 5 alsol 278l 133l7H| : o 3 | gl 1al31l 4l ol : ‘ ‘
Me ?;ﬂ;uu Coo e om0 1 o ce 1o 2 sor| 7m0 2ol s i ST SaLe 7,113 i g?i‘ 122 56| 9 250 o B3 39 2 5/68 11‘ 372 16051 4 4l36| 2,195144] 206808 /75| 1js0| 185 s0sjo4| 67339| 356409 9,23580
Ha}it.i WL 836 8220 18 4 56093 275085 896 195 8607 31649 1462 10559 1| s422ls9| 650476 185886 127826 i e i MM oo e N B o P Bt =
Ml . 878 4,047 15| —| 62145 357U82 448 ——| 1440 41977 11,383 17897 437672 5207501 0477)94] 18,358 17869 14 420|315 15925 4 1) 20| 1208 —89) 2640 3T 7 915 137231 6636 185 (B 220} LI4L6O) 22761 LASONT) 1560555,
Koum: wn . .. | 360 3,883 — —| 62375 8,250190, —| | — —| 4245 387465 o512 16020 — | 4lor| Lows12li0398778 178501 1078?'T Do e A i e B i o o A 27740 1845] 1605 185 o6l 100 LITBI 1554422
He§ “]1;111 RO 1 e e o B i v B o s e 10,0:;3‘ 162‘20 — Bi2 L1101/ 11 23| 255 945 3257 47| 6 LI9) 1820537 97085| 20105 15— B0l LTS 1835 2,977/98| 25,226/47

ein : ¢ = - ’ g 2 - 13925) — 5 — — 5 3 313 50! = - " xlax o
i ka u 422) 8620 86 —| 70485 2977170 432 — | 4078 874687 1314) 6961 12350 ——| — | BSHouluL A8 01T 1001 15 5 285 189 6 25 5120 3034 3554 6 9—| 20,450:60{ 250/65| 77— 130 1,780/ —| 185'35] 2,258:30| 27,206/76
: o ]L;u S| g amig 5 | sequs a0ss| —ss ——| a0 4saer| — a8 19 B s oon 10,88; 148 86| — ——| 249 114—| 2| o 26| 455 slo2 2307 3564] & 2118 20,80538 51860| 5920 135| 1,192i76| 26672| 2,03363] 26,7202
Ly}kskuu C | s sou 5 | ssaes) smss 1 | sass 5em050| 205 sass 147k | s 2000 10881 36i26] — -—|—| 245 122075 —| 10 44| —— 7lo7) 60[20] 6736 1 361 20,822128 srloo] 8/—| 1leo| 1741l7e] 4| 2,07567| 27,613/48

O 4 = - - ! 2 b5} B B of 75 i 4 brd ! 7 -4 Crf ) -
: . 1;: | e st 8| 3| sonss| sl 14 tlea| seos| ssled] | snon 118m ol eesgs) maroa 1alE 10848 15090 12 360/ 328 L4675 5 32 58l 1118 1742 SITL02 4 7| 15,0703 ss430| 7005| 8—| 2/15| 1,731]64 41— 2,200|14] 21,358/80
30?3?1: w2680 8511 4 —| 47055 2,894(15 —84 ——| 3,788] 3,365/54 7542 11931 ——| || 5.48485| 8017 88T 5680 72 7,;6; igz G I o B et o oot o o v P o ot o e i o
un . . .| 498 4137 3 —| 71643 8,665/65 — 84 4568 4,38292 6490 11322 12l04] 450818] 1098545 269104 11854 169 32 § 20| 264 ISUT0) 2 8L 14y 4Bk 150} 1028 3057 6 LF) BASHOS 3,126145| 48/—| 11| 2|10| 188740] ——| 5,07495| 1472586
Yhteenss | 4,481] 43,474/103] 12] 7 721/85] 37,056]25] 12]s0] 9[19] 48,072] 44,800/ 15] 53]67] 05,661 1,616]98]1501— | 26/75 Y 8 8,690’ 3 1 1 m ] Lotl a9 %9 b 15 O 183 b 10 S 1 UB SPTOR SLOh MIL SRRt LI 9 5
661 1,616/98]150] — 5878,690,553| 143,95134] 125 2 " oolos| 3.7 B -

, 690,553| 143,951/34] 125,116] 1,721/20] 74| 22|25| 3,711] 1,830/85| 50/182/313]130/24] 16| 66| s9los| 14824114 s,982]58] 676108 63]30] 25]30] 17,691/60] 1,985/96] 29,424]99] 224,302 71,

Adolf Backberg.



S \pEl Ime | pa
Siirto 37,890 194 98,758 | 84
- b. Vaunujen kunnossapito:
Matkustaja- ja konduktodri-vaunuja . 371 |58
Tavaravaunuja, katettuja 437 145
» avoimia. . 107 |41
‘Akselien ja pyérien kunnossapito . 616 | 60
Vaunupalvelus-inventarioita . 411 |10
Tarvekuluja 62 |37
Arvaamattomia menoja B 12 |25] 39.869 |78
Yhteenss — — | 138,628 |62
©

Tie- ja Vesirakennusten Y.lhallit. kertomus v. 1903,
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98,633| 600,370| 1,202

7 -
Rauman
Yhteenveto matkustaja-

“Raumalle Wuojoelle Eurajoelle’ Paneliaan Kiukaisiin
g Ir | 1 ST T T o 5 TN U A o A o 0 A~ O 0 A A 0 A
Raumalta. - — | — | 218 288 —| 17| 898 —| 18| s15|. -] 82| 1,044 —
Wuojoelta 205 4246 — | —| — | —| —| 286 — 1) 453 — 5| 449 —
Eurajoelta 15 1,668 — 2| 179 —| —| — — —| 183 —| —| 304 —
Paneliasta 26 2,607, — - 494) —| —| 146 —] — — = 21 300] —
Kiukaisista . 85| 2,654 — 6| 839 —| — 316 —| — e —| —| — |—
Voitoisista — — — —_ - = -] = — - — | — — 350, —
Peipobjasta . 314 1421 1 23 216 —| —| 120 —| 15 444 —| 57 769 —
Vierailta radoilta. .| 1,576 4,639 25 95| 736/ 20| 10| 356| — 12] 479) 9| 190 1274 1
Yhteensi| 2,021 17280] 26| 344| 4809 20| 27| 2,101 —| 46| 2608) 9| 336 4400 1
Yhteenveto henkildkilo-
Raumalta — — | — | 3,052/40,012| —| 357,18,850] —| 504/ 22,820| — | 2,788|35,496] —
| Wuojoelta 2,870| 59,444 — | — | — | —| — | 2,002 — 14| 6342 — | 100] 8,980 —
{ Eurajoelta 315/ 34,923] — b 12580 — — | — | — 1 1281 —| — | 3952 —
| Paneliasta 728 72,996/ — | — | 6916 —| — | 1,022 —| — | — | — 12 1,800 —
Kiukaisista . 2,890/ 90,236/ — 120| 6,780 —| — | 4,888 — — | 1404 — | — | — | —
| Voitoisista — — | = - === = | = ~=| = =] — | 200 —
Peipohjasta, . .| 14,758) 124,738) 47| 79| 7,128 —| — | 3,354| —| 285 8436 — | 741| 9,997 —
Vierailta radoilta. .|74,072| 218,033 1,175 | 3,135|24,2881660| 260| 9.256| —| 228 9,101] 171] 2,470 16,562| 13
Yhteensi 7,080| 86,377]660] 617| 39,380] —| 1,081] 49,384 171] 6,111] 78,887 13



rautatie.

matkoista kokonaisliikkeessa.

Voitoisiin

Peipohjaan

Yhteensi Rauman

Vieraille radoille

Kaikki yhteenss

radalla
| 1o i} Iz S 1 I S I 111 S I 1 S
— 58 99 8051 . 1| -434 6478 1 972| 4550, 38 1,406] 11,028/ 39
— 4 35 501 — ‘946 5,939 — 107 1,124 71 853 7,068 7
— 15 6 308 — 23 2,652 — 6 408 — 29| . 3,060 —
— 36 3 683 — 31| 4,266 — 3 674 34 4,940 2
— 38 109 | 1,121 — 2000 4,762 — 167] 1,740 367 6,502 1
- — — 168 — — 418 — — — — — 418 —
- - -~ — ] = 409 2979 1 — — — 409 2,979 1
— - — — =] = B - — —| 183 7484l B
— ] 151 952 | 3586 1| 1,343 27494 2| 19258 s496] 48| 4481 43474 105
metristd kokonaisliikkeessi.
— | 2320 4653 | 87,825 47 | 11,354] 157,381) © 47 | 45,684 213,850 1,786| 57,088 871,181/ 1,883
— | 104 1,155 | 16533 — | 4,139 93405 — | 3531 37,002 281] 7,670 - 130,497 231
—| 285 156 | 8,008 — 485 49,702] — 156/ 10,608] — 641 60,310, —
— | 432 57 | 12,977] — 797 96,143 . — 571 12,806 38 654| 108,949 38
— | 228 1412 | 145738 — | 4422 118109 — | 2171 22,620 13| 6593 140,729 13
— = — | 1,176 — — 3.276| — — S (- — 3276 —
- = — — | — | 16343| 153683 47| — — | — | 16548 153653 47
— | — p — | = — — — — — | — 80,165 77,240/ 2,019
— | 83697 7438 | 91,092| - 47 | 37,740 671,619 94 | 51,599| 296,976| 2,068 169,504| 1,245,835 4,181

Adolf Backberg.
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- Kertomus liikenteesta Jokioisten rabutatiellé vuonna 1903,

Pasraide Humppilasta Forssaan on 22,400 m pitkd; asemilla ja pysé-
keilla olevat sivuraiteet ynni soranottopaikalle vievd haararaide ovat yhteensi
2,270 m pitkst. Forssan asemalta Forssanjoen rantaan vievin raiteen pituus

on 1,000 metria.
' Radalla on 2 asemaa, Forssa ja. Jokioinen, seké 1 pysikki haararaiteineen

Minkién luona.

Litkuvaa kalustoa on:
- 3 kpl. vetureita,
3 > matkustdjavaunuja,
1 » konduktéérivaunu,
9 » katettuja tavaravaunuja,
20 » avonaista »
» hirsivaunu,
» lumiaura.

Vuonna 1903 lihetettyjen seka- ja tavarajunien Iukuméédri oli 2,322.

: -Oheenpannuista tauluista nékyy ettd radalla on vuoden kuluessa kulje-
tettu 47,810 matkustajaa Smk. 80,924: 32 maksusta, sek# 34,990,028 kiloa
rahtitavaraa Smk 62,046: 76 maksusta. Tuloja oli siis yhteensd Smk. 92,971: 08.
Tastd tulosta tulee 33,26 °/; matkustaja—' ja 66,74 9/, tavaralilkkeen. osalle, ja
oli tulo ratakilometrilts Smk. 4,043: 09. oo

Tahin tulee vield 1,042 markan korvaus postin kuljettamisesta, Jotonka
vuoden kaikki tulot nousivat Smk. 94,013: 08. :
Litkenne- ja korjauskustannukset. olivat Smk. 61,055: 49, mitka jakau-

. tuvat seuraavalla tavalla:

* Yleisiii kustanmuksia . . . . . . . . Smk 3846: 05
 Lutkenmeosasto : ' '

palkkauksia . . . . . Smk. 18,120: 97

tarveaineiden kulutus . > 449: 25

uudestaanlastaus . . . » 4.522: 25

sekalaisia . . . . . ’ 568: 04 93710: b1.

Siirto  27,556: 56.
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Siirto  27.656: 6.

Ratdosasto:
palkkauksia . . . . . . . . 45b0; —
raide, ratapolkyt ja sorastus . . 4,876: 41
huonerakennukset, kunnossopito
. VoL ... ... . 690 64 .
sekalaisia . . . [ . . . . .- 467 70 10,5684 7b.
"Komeosasto:
palkkauksia . . . . . . . . . 10,040: 35
tarveaineiden kulutus . . . . . 9,918: 95
veturien kunmnossapito . . . T . 411: 74
vaunujen » e 494: 39
sekalaisia . .. . . . . . . . 2046: 75 22912: 18

Yhtensé Smk. 61,053: 49.

. Puhdas voitto oli niin muodoin Smk. 32,959: 59.
Liikettd on vuoden kuluessa harjoitettu keskeytymatté eikd ole sattunut
. onettomunudentapauksia.

Helsingissé Huhtikuussa 1904.

Kar| Lindberg
Tarkastelija.
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Jokioisten rautatie. : .

Yhteenveto yhteisliikenteestd Jokioisten rautatielld <=wc==m 1903.

Matkustajaliikenne : Tavaralitkenne
\ Piletteja . , . Maksu | " Yhteensi Wm‘wﬂwmmw Mﬁmw@% mm.s Koiria Yhteansi
1903.: - : : tajalii- [——————
o HI | Sotav. Vank. I I Sotav. | Vank. Pilet-|* Maksu Lulkeu- Maksu ken- Maksu Luku-
. Ikka. | lkka. kuljetuksestal luokka | luokka kuljetuksesta teja MAArs teestd mEATE
: Ekpl. | kpl. | kpl. | kpl. | e |pz | g | pal S pol g |\l kpl. | Sme |pw| kg | e || e | gz kpl. | Shye || e | e
Tammikuwu . .. . .| - 265 924 1 — 24995 711,75 2119 — | —| 1,190 963| 89| 3,080 25| 46 989|385 7 3| 22 992 57
Helmikuu . . . . .| 196 s34 — | — | e21{10| 17— — | .| — |—| 1,080 838 10| 2,401  22{16| 860|26 4 1|36] 861 62
Maaliskuu . . . . . 194 992 — | — 220179 746/8| — 1~| — |—| 1,186 967| 59 2,736 23| 69 991| 28 6 231 993 59
Hubtikuu . . . . 344 1,361 B 312\ 70/ 1,009 55 3/39 — |—| 1,708 Au.wwm 64| 3,305 28| 59| 1,354| 23 14 5 32| 1,359|55
Toukokun . . . . . wpw, 1,337 — —|" 80760, 97815 — |—| — | —| 1,680 1,285 75| 3,886 34| 83| 1,320]58 9 3|89 1,32447
Kesdkou . | ... . . 803| 1,984 — — 284/ 50 1,383/90] — |—i — | —| 2,287 1,618{40| 3,423| 32 41| 1,650 81 12 5 06 fm.wu 87
Heindkuu . ’ 314 1,347 — — 275251 976,78 — |—| — |—| 1,661] 1,252 03| 3,851 34|21} 1,286 24 11 4|22 1,297 46
Elokwa . . . . . .| 841 1845 — | — | 288{93| 134840 — [— — |—| 2,186| 1,637|85| 4,278| - 40/60| 1,677|95] 10 3 66| 1,681 61
Syyskaw . . . . . .| .333 1215 7 21 301/35] 8868 1147 1| 70| 1,557 1,191| 37| 3,810 34192 1,226 29 15 5| 69| 1,231|98
Lokakuu : . . . . .| 290 1,225 8 — | 267/25| s99/40] — |63 — || 1,518 1,67 28| 3,610  82/04| 1,199/32) 11 4113] 1,208|43|
Marraskun . .. . . .| 208 1,127, — | — 28570| 823/ 85| — |—| — |—| 1,835 1,05955 4272 8783 1,09788 11 4/ 40| 1,101!78
Joulukua . . . . . |° 349 1,693 2] — 349[40] 1,201)15] -— 42| — | —| 2,044| '1,550| 97| 8,616 30]91} 1,581|838 13 5 20| 1.587|08
" Yhteensi | 3480/15884] 16 o 8,314|54]11,533| 58 810 1|70 ;mei 14,857| 92| 42.219]  377)65| 15,285 57| 123] 48] 46| 15,284 03

¢
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B. ' - | Jokioister

Yhteenveto paikallisliiken
Matkustajaliikenne
- =T .
Piletteji Maksu Yhteensi Mﬁtk@tav. e § Rahtitavaraa
ylipaino cE 53
190 3. =5 5

II | IO II IIT  |Luku- Luku-|y & 2| Luku- .

Iika | Jkka | lkka | lkka |mara| MOKSU | mgapg Maksul 288 | gy | Maksu
kpl. | kpl | e el Sime el kpl | ome (el kg | S lpel ome el kg S\
Tar_nmik. .o 114| 1,500 12440, - 822|180 1,614 . 947|20] 2,010| 18|35 965|55} 1,216,526 2,747|58
‘Helmik. . . 179, 1,612] 187145 815[85| 1,791 1,003[30] 2,085 18|50] 1,021/80( 1,772,638 3,395(3C
Maalisk. . . 137 2,084 148[25 - 1,04395 2,221 1,19220 2,100/ 17|35| 1,209/55| 4,001,045| 5,454/7C
i Hubtik. . . 132 2,486 13025 1,280|—| 2,618/ 141025 1,545 12|90 1,423|15| 3,844,169 5,112/5C
Toukok. . . 185| 2,198 188115] 1,143|55| 2,383} 1,331|70] 2422| 2410f 1,355|80] 2,698,753 4,618)5(
Kesik. . . 144 2,962 148 —| 1,497770| 3,106| 1,64570| 2,010/ 27]50 1,673/20| 3,400,718 5,662|95
Heindk. . . 139 2,287 126(35 1,156|90] 2,426 1,283/250 2,575 24|75 1,308—| 3,794,801 6,067/85
Elok. . . . 1770 2,640 193{65) 1,406190| 2,817 1,800(55] 2,808, 2845 1,629 4,342.675| 7582i5(
Syysk.. . . 188 2,162| 205[80| 1,097|15( 2,350 1,302(95| 2,022 18|35 1,321l50| 3,272,615 5,851|15
Lokak. : . 123 2,204f 12345 1,111}450 2,327 1,234)90 3,160 23/03] 1,257|95| 2,652,976 5,073(05
Marrask, . . 111| 2,387 103(65| 1,16730; 2,498 1270(95{ 1,855 14/80| 1,285/75] 2,176,496; 4,187|25
CJouluk., .. | 147] 2,130 14965 1,071|40| 2277 1,221|05] 1,079 16{45| 1,237\50| 1.616,616] 3,395/25
Yhteensi | 1,776] 26,652 1,829|05| 13,614]95| 28 420] 15,444| | 26.466| 244|758 15,68-]75]34,990,008] 59,14855

C. . 7 _ Jokioisten

Yhteenveto liikenteest:

Matkustajaliikenne

Piljetteji. - Maksu Yhteenss, M?;tlll‘;:?;gl o g § Rahti

1908 |[— s : : ) 2EES[—
1I ,! IO |52 van. II T | Sotav. | Vank. [Luku-j ppoo o | Luku-jpe, o 15 g5 | Lukn-
Ikka. | lkka. | pix [keja| lkka lkka. |kuljetuksesta [midarda| = 7 |ma#rd | T e | maard

1 v
kpl. | kpl. | kpl. \kpl} Sne gz e \pe| S gzl ng (e kplo ¢ Smg pe| kg | I fpel g ek

o
D

j ]
Yhdysliik. | 8480|15,884| 16/ ' 2| 3,314/54/11,53338|: 8|lg|  1/70]19,382|14,857(92| 42,219| 337/65|15,285/57|  —

Paikallisl. | 1,776/ 26,652] — | — | 1,820/05 13,614/95] — |—| — |—| 28,428 15,444—| 46,466] 244/75] 15,688/75|34,990,028
,’ Yiiteensi | 5256/42,536 16| 2| 5,143159]25,148/53] sl10] 1l70] 47,810] 30,301]02] 68,685] 622|40| 30,924/32]34,990,008
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sestd vuonna 1903.
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Tavaraliikenne Ylimadraisis tuloja
‘ e <
Paketteja = H = Maksu =44 TElE % o8 § Yhteensii
. . 2 2 4 . . : < B 7 =R
i 2o | & Ajokaluja = g SE |55 | o &8
wuku-| g | B g | & | Koi- | He- | Kar- | Yhteen- = FE | EE | FES
masra ria | vosia | jaa s w3 Ba | 2 ki g =
kpl. | Sine |pz|kpL|kpl. kpl.| Somg \pi| Sne: 2| Smg: \2i2) g \pia| Kpl.) Simg \pie|  Shmge \pia| Smg: e\ S || S |p] g |p
208 10250 2 1 1] 4200 — |55 140 6i15] 7| 10/20] 2,866/40] 106|365 12|65 119|— 3,950
229  118|75 — |— 1 == = |- 210 21101 9| 91— 3,525/15] 44/25| 11i4H 55|70, 4,602 9
230 153(75] 1| 1 4 — 30/ 1/80 545 7wl 8l 8lio] 56190300 24 -| 13[55|  37[55]  6,866]0
256 127|756 — 7N— } — |—| 18p3 — |— 1855 4|  5|40] 5,259(20] 103(80] 13|95 117|75 6,800 40
318| 175231 4| 4| 21| 2[10; 7|50 83,50 4320 10| 13(10] 4,84995; 26(15| 13|80 39|95 6,245 10
260; 131|— 1 2/ 31 — |50 3|90 3980 44201 2| 2|80t 5,840/95 67130 10{95 78|25 7,592 70
243 11150| 7|— | 9| 8[50 — |—| siso| 11fso| 8| 4|-| 619515 2095 11js0] s2l7s| 7585110 ¢ ¢
189 10725 5| 1| 10| 2s5| 21o] 1o0les] 1490 — —|—| 770465 1930 11]90[ B1l40] 936570 * 7
217| 102075 — | 1 1| — |- 210l © 210 alo| 2| 2la0| 5960(50] 26l60| 12)15]  as|7a|  7,320|°® _’
247 m2l7s| 2 8 15| 1 | oo 18les] 23issf 1] 1)20] 5210/85] 27335 15[15] 28850 6,757° 1 °
962 18375| 1— | — | —lso| —|—| — < —po| <2 2leo| 432610 671s| 11j7o] 7slss| 560070 ¢ 7
363 185{75 20 -3 9 1]- 5|70  6]20 12(90] 2| 1)90| 8,595/80 113|10] 12|75 125!85 4,959 70
b T
3,017 1564)75| 25| 28] 102| 15lss| atlao) 127]75] 185 45 55[70| 60,954/~ s92)50| 151|80] 1,044)30] 7768708 = =
rautatie.
fuonna 1903.
Tavaraliikenne Ylimaaraisis tuloja
: 2y g < wm =
avaraa Paketteja s E| = Maksu sy K S 5% | o8 K [Yhteensi
NERE . .| Bz |28 | EF | =m7 -
—— AR - o x| Ajokaluja | £ 5 3 po;(% m’w‘% .88
. |Luku- | B | % oi- e- ar- | Yhtecn- e TS | BB | TR
lVIaksx.l maari| Maksu = F ria | vosia ) jaa i ' S & g o = 2 £
g |yl kpl. | Smg || kpLY KDL Rp)| Snp (o] Smg | sz Sy | ie| S g\ KDL.| Simg (piz] e || S \ie| S (o S | p| Fmg |
o = = el = [ = | 4slas| — |- — || 4sla6| — | — |=| aslae] — |- — || — 15,284/ 0¢
59,148(65| 3,017, 1,564|75] 25| 23| 102| 1585| 41la0| 127|75) 185|—| 45| 55|70]60,954| | 892]50| 15180 1,044|30] 77.687] 0i
59,148/55 3,017| 1564|75| 148] 23] 102] 64|31 a1]40] 127]75] 233ja6] 45! 55[70] 61,002]46| s2(50| 151/80] 1,044[30| 92,971] 01
: Postinkuljetuksesta | 1,042] —
Yhteensi e | 94,013 01

Tie- ja Vesirakennusten Ylihallit. kertomus v. 1903.

H. Korhonen,



Kertomus Raahen—Lapin rautatien liikenteestd ja kunnnossa-
pidosta. vuonna 1903,

Rata on 33.61 kilometria pitké ja lihtee Lapin asemalta Oulun rauta-
tielld. Se avattiin siénnolliselle liikenteelle Syyskuun 1 paivani 1900.

Radalia 16ytyy seuraavat pysahdyspaikat: .

Lapin asema (valtion rautat.) _
Topin vedenottopaikka 3 km Padraiteita. 0172 km Sivuraiteita.

Relletin pyséhdyssilta 8 » » - 0200 > »
Pattijoen > 13 > — >
Rashen asema . . . 4 » » Ll > _ »

Maivapers, Lundber-

gin sivuraide . . — » » 2472 > »

Lapaluodon satama . b.f12» > > 0760 > »

Soraraiteita . . . . — > » o 0333 > >
Yhteensd 33.612 + © 5533 km=39.145 km.

Vuoden kuluessa oli Maivaperin satamassa rakennettu lisaa 0.815 km ja
Lapaluodolla 0557 km sivuraiteita. . ‘

—

Vaihteita ja risteyksid, joita vuoden kuluessa rakennettiin 7 uutta, on
yhteensd 27 kappaletta.

Raideleveys on normaalinen eli 1.524 metrii.

Sahkoslennatinjohdon pituus on 28 kilometrid (Lappi—Raahe) ja on se
varustettu kahdella Morsen koneella. Telefoonijohto on 34 kilometrid pitka ja

varustettu 7 aparaatilla.

Lidldouwa, Tealusto: : o
2 kpl. 4-kytkyisia »Double Ender> tankkiveturia,
2 » II & III 1k. yhdistettyja matkus’oajavaunuja,
1 > I lk. matkustajavaunu, :
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1 kpl. kondukt6érivaunu,
12 » katettuja tavaravaunuja,
30 » avonaisia tavara- ja lankkuvaunuja,
2 » hirsivaunuja,
> hiekkavaunuja,

1 » veturilumiaura.

Liikkuvan kaluston tyo.

Veturit kulkivat vuoden kuluessa junain kanssa:
omalla radalla . . . . . .~ .. . . . . . 47516 km
valtion radoilla . . . . . . . . . - . 1998 »
Yhteensa 49,514 km.

Vaunukilometrien Iuku oli

matkustd‘]avaunu]en 78,663 km, niistd
76,003 km omalla radalla, seka
2,160 » wvaltion radoilla
tavaravaunujen 255,722 » niistd '
183,898 > omalla radalla, seki
71,824 » wvaltion radoilla.

‘Keskimaarin on joka matkustajavaunu kulkenut:

vuodessa . . .. . . 26,221 km
vuorokaudessa . . . 718 »
ja joka tavaravaunu '
' . vuodessa .- . . . . b4l - »
vuorokaudessa . . . 149 >

Vieraitten rautateitten vaunut kuikivat Raahen radalla kaikkiaan 154,684

kilome_trié,.
Junien luku oli 1,924, nimittain

saannollisia sekajunia . . . . ' . 1,420 kpl.
paikallisjunia Raahen ja Lapaluodon vatha,. 416 >
ty6- ja virkajunia . . . . . . . . . . 81 »

© lumiaurajunia . . ... . . L 7 >
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.Liikenne.

A

A Matlustagalickenne: _
Matkustajien lukumadri puheenalaisena vuotena. oli 21,694, joista

II luokan matkustajia .. . ... . . . . . . 3,497 -
I sm . Coe o ..o L 18148
Sotilaita . . . . . . . . . . . . L 49

B. Tavaralitkenne: o
Pikatavaraa . . . . . . . . . . . 49144 kg
; 27,187,080 »

_ 'Rahtitavaraa o
' Yhteenss 27,186,224 kg.

Tulot.

Kokonaistulot nousivat oheenpantujen taulujen mukaan Smk. 78,910: 74,

josta :
matkustajalitkenteestsa. . . . . . . Smk. 20,832 27
tavaraliikenteesta . . . . . . . . » 53,154: 86
sekalaisia tuloja . . . . . . . . . » 4,239: 57
liikkuvasta kalustosta . . . . . . . » 684: 04

* Yhteensa Smk. 78,910: 74,

miks vastaa Smk. 2,347: 70 tuloa kultakin paaraidekilometrilti.

Menot.

Kustannukset radan likenteestd ja kunnossapidosta y. m. olivat Smik.
68,630: 91, josta '

paghallionon . . . . . . . . . Smk 5478 39
litkenneosaston . . . . .. . . . . » 23465 09
rataosaston . . . . . . . . . . . »  12,084: 65
koneosaston. . . . . . . . . . . » 27,602: 78

Varsinaiset menot tekivét siis Smk. 2,041: 86 ratakilometrid kohti.

Kuten edellisestd selviaéd oli vuoden voitto Smk. 10,279: 83.

Liikenne jatkui vuoden kuluessa keskeytymitts, mutta sattui seuraava
onnettomuuden tapaus. ‘ .
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Raahen rautatie. . ' L

Yhteenveto kuukausittain matkustaja- ja tavaraliikenteesti seki tuloista vuonna 1903, B

"Matkustajaliikenne ‘ ) : - Tavaraliikenmne } - Sekalaiset tulot E E

Matkustajia Maksut Yhteensi | aka%zli?g Liika- th]puar?;glset g g) Pikatavaraa Rahtitavaraa Paketteja ol x| Maksu | Ajokaluja ;wé ’éé’ 5'% = 5 K g- 5 Eé 3 % 2

: &g : @ E = 8,8 o - = o+ B 7= ’

Kuukausi Platfor- d§ Kilo—‘ %LZE;'E ;5% %- E: i ) 1 . = c%i ig%lﬁ §_§ f:; %EJ%; i ;’TE -gg g ) %

Ik |OIlk| ITIk | II0Ik [mupile- | .2 | Maksu |eram-|. Maksu Maksu | © B Mak Maksu | - Maksa | 8| ® | ¥'|Hevo-) Kar-j Koi- eoleg (9.8 lge | € |582] "8 | 5% g g

teigt; BE gmo_ i = e aksu ' sista | jasta | vista | & e Bx | g% Z ge g B S B

3 2 KplL B ] Tonia Kpl. i ) & LB Z g1 :

Kpl. | KpL | e |pe| g |pzl Sme |ne| Kpl. | Sne (pa| kg, | e |y S, \ya| Sy |74l i g |y St |y S |y é »g é Fing i Somge | i) Somg? | i Stng. |pie| gt \piel - g |y S | el g e T |pe| g || St piay S | Sng:

Tulot Paikallis~ 7 | )
liikenteesti. '

Tammikua . . . . 66 410] 8335 - 81930 85— 476 487)65| 392 45| — | — || a92leo} — | — |—| 189,355] 416la0] 6l 48|—|—| 8| 2| — |- <240 1—|—|— —| 46280 ths| — o} — | — |ss| — |—|  elso| — || 957
Helmikuu . . . . | 71 489 86—| 38295 s5|—| 560 553los| 148 silof — | — || 55708 0016 — (50| 119,547] 442l70| 62| 82| 1| 8| —| 255 sjos| — —| 6 sl9s] 49173] — |eo| 220l — || 170 1— 5l50] — |—| 1,084
Maaliskau . . .. 58 433 7340 323005 - 83| 4901 48145 22| . el5] — | — || aszeo| — | — |—| 564070 70340| . 61 sos|—| 1| —| — — . 145 —. —=|—| — |—| 7mBj10| = 20| 1075 — || )15 1—|  13l30].— || 1,258
Hubtikun . . . . 64 531| 7875 402]10|  85|—| 595 56585 747 1090 — | — |—| 57675 0,015] — |50| 45,ess| 20970 62  goes|—| if—| — |- 170| — |—]—| — |—| es2)15| 137)60] 1j85| — |65] 2/65 1|—| 143l75| 189)12] 1,111
Totkokuu . . . . 28 328] 5310 - 326/90| 85| 356 465—| 167 aiof — | — |} ool — | — || 336600 409ls0| 85| aals|—| s|—| || 83 — |—|—| — |—| »5040]  Bjoo| 10| — |—| 175 — ||  7|15] 364,44] 1,391
Kesikuu. . . . . 38 498] 4930 . 37845  85—| 563 51275 462  1145] — | — || 52420 0,010 — [50] . 181,072] 's10/85] 63  s8les| —| of | — — 25 — |=|—| — || s4a685| — |—{ 10| — |- — |65] — |—|  215| 140/84] 1,514
Heinikuu . . . . 74 495| 9410 37503 208—| 569 e771s| 236 8i25 1 100—| 7ssl40| — | — |—| 57,520 51378 72| 84| —|—|—| — — —|— — |—|—| — || 54850 856/20] — 50f — || — [85] 146/60| 50415 — |—| 1,8880:
Blokun ... .. 99| 487| 128125| 38235 © 295—| 586 s800/60| 371 77| — | — |—| sosiss| — | — || 158067 671)65] 83 - s8ls0|—| 8| —| — |—| slos] — |—|—| — || 7ss8je0| sesss| 170l — || — |90|  9slsof 62965 — —| 2,176
Syyskuu . . . . . 48 371  GO|30| 28890 388)85| 419 73805| 104 240l — | — || 70las| — | — |—| 109304 792060| 87 870 —| 27|~ | — |—| 23— — —| 1| 1jvo| s5aiso| 815 — |—| - |—| 165 16/62| . 333j27| — || 1,928
Lokakuu. . . . . 50 949  6160] 790/40; 27380| 999 112580 195 a5l — | — | 1180025 — | — |—| 112,67 1,040 - 97|  e2les| 1| 17|~ | 25| 8813 — |—f—| — —| 140708| 28940 . 1so| — -] 20f  8—| 296 — |—| 2838
Marraskuu . . . . 52| 436|  6290| 312005 85| 488 4s9les| 368 e8| — | — | aeejeo] — | — | 3385 ag7leo] 77 avies|—| e[ 1 — || 9@ — || 1| — |85} sasioo| osales| - |so| — || Tjao|  elso| 20265 39/64] 1,347
Joulukun . . . . 62| 394|  78l45] s06/90] 170|—| 4s6] B2I3s| 136 20| — | — |—| o54lss| 0,005] — |50] e8sss| 175l—| 118 78| —| ol —| — || 2lss| — | 2 ileo] ossjs0] eslss| 2leo] — |—| 2| 193795 200750 — || 2815
summa | 710] 521 orlsol asssiol 1930065] 6581] 7420055 sess  72lss| 1| 100/—| 7,598140] 0,0n0]  o|—| 1,996,08 708755 s2al ss1po| 2 s2| o a0 toglas] 1 10| - 1040] 77710(~|- 1,08als0] 24l70| — le5| 17l65| 2.212017] 4,280/57| 654l0| 20,227

Raahessa, Huhtikuussa 1904.

z
ﬁ .
} ‘ K. G. Ahlroth.
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Yhteenveto kuukausittain matkustaja- ja tavara-liikentees_téi sekd tuloista vuonna 1903.

'Raahgn rautatie.

Tavara-liike

Matkustaja-liike . ]
: g
f : - " Matkatavaran < . : S ' A o= @
Matkalippuja . Maksu Yhteensi ylipaino e Pikatavaraa Rahtitavaraa »n Maksu Ajokaluja 2 -5
. ‘ : : : g g ' o g g~ £
~ — W TR EREL 8 = 2 e
Kuukausi ) = = EU: = = =4 g e - gcg.a - o | e . B & Els
: = — |eE = — o 2, = = = e = o @i el Bl . |Sarvi- . g g
£ £ |E3 £ = s 2 e & & =5 B g = =5 5| | ® |Hevosia .| Koiria Maksu | Z @ 5
= S (g8l & = e R 5 % @ e 2 & & ‘ karjaa b - ?
4 2P & 45 B = = = Kg. s & [Tonia = Tonia = : i 2
« [ » ® © 7 =5 . . = o
Kpl. i Kpl '}_23 g g S |p| Smp | e p| S| g |pal S |pia| D\ Sz |y Snge |pit ?‘N_ »g‘: é S |p| g || Fng \p S | Swe \pm| S |pa
Tulot
yhteisliikenteesté.
Tammikuu . 264 645 2 272110 58666 — |B2| — |— 911 859(18] 2241| - 23 09 88227 5,715 30|74} 1,804,653 2,()66 76 27 10 2l T33l40 12|54 126 2 1\88] 2,146|58 3,028 85
Helmikuu . 71 925| 13 90/85 761|— 1032, — |—} 1,009 862|15 2,217 ~ 26(39 388!54 3,878 31115] 1,431,301 2,341\95| 51| 4 3l 7118 4164 1165 4 41921 2,45549| 3,344/03
Maaliskuu . 224 656) —1 . 225|— 564/65( — |— — |— 880 789165| 2,381 24/20| '813/85f 3,531 27(46] 1,411,351]  2,209(25 8] 18 1 1084 191200 7 64 2 2|40 2,269(79] 3,083|64
Hubhtikuu . 220 979 1 249|350 84385 — |31] — |—[ 1,200] 1,093(16] 1,410 16|31 1,109{47| 4,607 3338 67'9,713 1,096/06] — 151 5 — |— 18/89 3|12 8 2i61f 1,154/06{ 2,263/53
Toukokuu . . 214 823 1 233|85 732177 — |24 1i30 ‘1,038 - 968/16] 3,387 34|14 1,002(30| 3,433 95172 3,489,465 6,516/22 12 2 2|30 12|84 — |75 5 7/47 6,56530 7,567 60
Kesikuu, 319! 1,432 10| 29605 1,081{20 7133 — |—| 1,761| 1,38458| 4,351 44132 1,428/90] 2,420 21(19] 3,727,459 7,142/86 15 4 4/86 16|63 2120 1§ 1|62§ 7,189/36| 8,618/26
Heinakuun 279 862 — 275/80 71580, — |—} — |- 1,141 991)60| 3,603 39|72 1,031)32| 5,905 38(48 3,156,561| 5,664(32 — | — o208 — |— 2 3|02 5,707/901 3,739122
Elokuu 297 1,244 — 342 95 1,104 50| — |— — |—| 1,541 144745} 4,717 '48/69| 1,496|14| 5,342 4278 8,447,120 6,202(55{ — | — | — — — — |- —— = — |—{ 6,24533] 7,741 47
Syyskua . . . . 230 781 1 266(70 687/10, — |25 — |—| 1,012 954/05] 3,140 35|60]  989(65| 3,137 2454| 8,281,405| 558654 6] 28 -8 . 1262 3185 4(65 5 6/06] 5,666/26] 6,65591
Lokakuu © . . . .~ 198] 1,478| 20f © 21985 1,323(05 1296, — |—| 1,696, 1,555 86 2,290 24/80] 1,580/66] 5,198 37|85| 1,427,290| 3,483|08; 19| 113 4 34|30 128|92 178 b5 7\36| 3,69329] 5,273|95
Marraskuu . 172 783 1 197,80 667145 — 88| — |—| 956 ~ 865(63, 2',262 2897 88960 2,963 24154f 413,948 74385 - 1 — 3 121200 —  — 2/65) — — |- 77324} 1,662|84
Joulukua 209 1,719/ | 242)30] se9los] — || — || 2018 111138 1,368 . 14/82] 1,126117] 2,074  25j60| 990,006/ 1515138] 8| 13| 3| 1843] 13lsal  1log] 4 403| 1,578)26] 2,704/43
Yhteensd | 2,787/ 12,827) 49| 2,912(75 9,936/48]  32(29 1/30] 15,163] 12,882]82| 33,376]  856[05] 13,28[87] 49,005  363|43[e5,210,075 4456582 124] 208] 87| ‘102l21] 250l0s]  19los| 83| 4il30|45444/c6| 58,688]78




III

g —a—

Raahen rautatie.

Yhteenveto kuukausittain matkustaja- jé 'tavaraliikenteestéi sekd tuloista vuonna 1903.
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Raahessa, Huhtikuussa 1904.

K. G. Ahlroth.
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Lokakuun 17 piivang suistui veturinlimmittsji E. Karhunen omasta
huolimattomuudestaan, yrittiessddn sytyttis veturin lyhtyjd junan nio 3 kay-
‘dessa, Relletin ja Lapin asemien vililla veturin eteen ja murskantui kuo-
liaaksi. - »
- Raahen radan raiteet, kalusto, rakennukset y. m. olivat puheenalaisena
vuonna hyvissd kunnossa. - ‘

Helsingissia v. 1904.

Osecar Lindberg.
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. Yhteenveto tilinpdatoksesti

19083 ' I Apa|  Img |
Balanssi
Debet: .
Joulukuu | 381 | An. | Maa- ja taidetyst . . . .. . . .| 424,360/26
» » > Raide . . . . . . . . . . . | 6323764l
s » » | Huonerakennukset . . . .. . . ..| 196,536|92
» » » Telegraafi ja telefooni. . . . . . 5,807| 89
» ] » » Liikkuva kalusto. . . . . . . . 312,619 37| 1,501,700| 85
» » » Lapaluodon satamarakennus . . . 68,342 50
» » » Kassatili . . . . . . . . . . . 2,386( 11
» » > Inventarioita . . . . . . . . . 22,769 39
> > » Warasto-. . . . . . . . . . . - 86,390] 18
» » » Tappio- ja voittotili:
1902 vuoden saldo. . . . . 7,875| 99
1903 vuoden puhdas tappio . 20,426\ 76| 28,302 75

e | 1,669,891 78

Liikenne . I{
Menot. Pashallinon ja yhteiset . . 5,478| 39
» Co» s » Liikenneosaston . . _ 23,465| 09
» » » » - Rataosaston . . . . . . 12,084 65
» » » » Koneosaston . . . . . . 27,602 78 68,630{ 91
. .
Voitto . . . . . o . .o L 10,279| 83
sme | 78,910/ 74
Tappio- ja
Tammikuu 1 »
Joulukuu | 31 » Saldo vuodelta 1902 . ... . . . _ 7,875| 99
' o : Korkoja . . . . . . . . . . ] 30,706} 59

g | 3858258



vuodelta 1903.
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1903.

Joul ukuu

31

per

»
Tili.

Kredit:
Osakepadoma . e
Avustus ~(ilman takaisinmaksuvel-

vollisuutta)
Waltiolaina .

Laina Raahen kauppakoululta .
Kassakreditiivilaina .
Suomen valtionrautatiet .

Tili.

Tuloja .

voitto tili.

Voitto liikenteesté .
1902 vuoden saldo. . ’
1903 vuoden puhdas tappio

Raahessa, Huhtikuussa 1904.

K. G. Ahlroth.

L Sy i Sy i
615,000| —
406,700, —
207,000 —
318,000| —
100,000| —
©13,191]78
e | 1,659,891| 78
78,910| 74
S 78,910| 74
10,279| 83

7,875) 99
20,426| 76 98,302| 75
S 38,582| 58




Kertomus liikenteestd Mantin—Vilppulan rautatielld vuonna 1903.

Ratarakennuksen historiaa katso 1900 vuoden‘kertomuksesta.

Koko rata on tehty yksiraiteiseksi 0.6 metrin raideleveydelld, ja on
myoénnytetyn osan pituus:

padraiteen . . . . . . . . . . . . . . 6120 km
sivuraiteiden Vilppulassa . . . . 273630 m
» Koskelagsa. . . . . 74600 » 0348 »

Yhteensd 7.068 km.

Radalla on nyttemin yksi pysiakki ja yksi pysiahdyssilta, nimittdin:

Koskelan pysikki, joka sijaitsee radan paassé Koskelan talon ja Mintin
tehtaan rajalla, seki Isomiemen pysihdyssilta, joka on 3.205 km matkan paissi
Wilppulan asemasta ja puheenalaisena vuotena avattiin lilkenteelle.

Koskelan pysakilla on 2 ja Wilppulan asemalla 3 kpl. vaihteita, eli
‘kaikkiaan b kpl, ja ovat sivuraiteet yhteensd 348 m pitkat.

Sita paitse on vuoden kuluessa rakennettu viliaikainen umpinainen 93 m
pitkd ja Yhdelld vaihteella varustettu haarvaraide 3.346 km matkan padssi
Wilppulan asemalta polttopuiden lastausta varten. ‘

Radalla on yksi 5 m kaarinen rautasilta, joka on tehty valssatuista I
rautapelkoista, sekd 7 kappaletta yhteensi 12.4 m pituisia avonaisia rumpnja.

Radan litkkuvaan kalustoon kuulun: :

2 kpl. vetureja.
2 » matkustajavauniya, _
1 > “katettu tavara- ja matkatavaravaunu,
b9  » tavaravaunuja eri ]2‘1.21‘“12,1(1.-
» resiina ja

> lumiaura.
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Vuonna 1903 on Mintédn-- Wilppulan radalla knlkenut seuraava masrd

matkustaja-, tavara- ja tydjunia:

saannollisia matkustaja- ja tavarajunia . . .. 2,070 kpl
ylimédraisia » "y . oLt 29 s
tyojunia . . . . . L L oL L 34 >

Yhteensi 2,399 kpl.

Myotaliitetystda taulnsta nikyy ettd radalla on vuoden kuluessa kulje-
tettu 7,542 henkeii Smk 4,951: 35 maksusta, matkustajatavarasta suoritetut
maksut siihen luettuina, sekid 738,042 kg «yleisen liikkeen» tavaraa Smk
1,663: 55 maksusta ja 7,324,000 kg «Mantén tehtaan yksityisen liikkeen» tava-
raa 6,307 markasta ynnd 232 kpl. ylim#sriisid tavarajunia, joista saatu tulo on
laskettu 5,800 markaksi. Kun postin kuljettamisesta viela saatiin 700 markkaa
18 'ju]jstuks‘istzi- 50 markkaa, tekiviat kokonaistulot siis Smk 19521 90. '

Naistd tuloista tulee:

25.37 ¢/, matkustajalitkkeen,
852 9/, yleisen tavaraliikkeen,
62279/, Méntin tehtaan yksityisen tavaraliikleen, seka
3.84 9/, ylima#raisten tulojen (postinkuljetuksen ja‘jn]istnsf'.en‘) osalle,

Yhteensé 100.—, ja on tulo kilometriltd siis: Smk 2,905: 04.

Radan korjaus- ja litkennekustannukset vuoden kulnessa olivat seuraavat:

Liikenneosasto:
Palkkoja . . . . . . . . . Smk 4573: 50
Tarveainekulutus . . . . . . » 325: 07
Sekalaigia . .. . . . . . . > 42:-50 4,941: 07
Koneosasto‘:
Palkkoja . . . . . ... . . Smk 5,150: 65
Tarveainekulutus . . . . . .. » 648: 69
Veturien kunnossapito . . . . > 131: 03
Vaunujen » Coe 300: —

Sekalaisia . . . . . . . I .. > 45: —
Puiden kulutus, 203 m* . . . > 1,725 50 8,0005 a7

Tie- ja Vesirakennusten Yhhallit. kertomus v. 1903. R 26
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Rataosasto:. -

Palkkoja . . . . . . . . . Smk 2726 7

Raide, rata, polkyt ja sorastus . » 806: 08

. Ratavalli ja taidetyst . . . . »  216: 07 -
Aitojen kunnossapito . . . . > 19: —

- Sekalaisia. . . . . . . 1 5> 1800 — 3917. 90

Yhteensd Smk 16,859: 84

¢

.Radasta on. siis vuoden kuluessa ollut Smk 2,662: 06 voitto.

Liikennetti: on. muuten vnoden kuluessa harjoitettu keskeytymittd sdin-

nollisesti ja  thasmallisesti, etk ole satbunut onnettomuudenkohtauksia tahi
muita hairitsevid- esteiti. '
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Taulu radalla kuljetettujen matkustajien lukumddrdsta seka lahetettyjen tavaraih ,
kilogrammamddrastd, joista on saatu allamainittu tulos.

V. 1903.
.. .Matkustajaliikenne.
Matkustajain koko lukumasra. . . . . . . . . . . . . . . .kpl 7,542
_Siits saatu tulo, matkatavaramaksut siibhen luettuina. . . . . . . I 4,951z 35
Tamian tulon suhde radan kokonaistuloon . N A .23 87
Yleinen tavaraliikenne.
Kuljetettu kilogrammamiirs rahtitavaraa » A 738,042
Siftd saatu tulo . . . . . . . . . L S 1,663: 55
Témin tulon subde radan kokonaistuloon. . . . . . . .+ . . Y 8: 52
Mantan tehtaan yksityinen tavar'alii‘_kenne.
Kuljetettu kilogrammamadrd rahtitavaraa . . 7,324,000
Siitda saatu tulo . . . . . . L 0 L0 oL L e 12,157: —
Tamén tulon suhde radan kokonaistuloon. .. . . . . . ... . . 9 62: 27
Yliméaaraisia tuloja.
Ylim#sdraisia tuloja postin kuljetuksesta ja ilmoituksista . . . . .. g 790: —
Taman tulon subde radan kokonaistuloon . . . . _. . . . ... ", 3: 84
Radasta saadut-tulot
ovat sils yhteensdt . . . . . . . . . . .0 o L. L L L o I 19,521: 90
jaettuina yllamainitulla tavalla.
Tulo ratakilometriltd o
Ol . . . . . e I 2,905: 04
Radan korjaus= ja liikennekustannukset
nousevat. . . . . . . . . . . . . . . ..o oo S| 16,859 84
Meno ratakilometriltds. . . . . . . . . . . .. L L L L L. I 2,508: 90

Orihvedelld, Heindkuun 30 péivana 1904

K. A. Schuitz.
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Yhteenveto liikenteestd Mantin —

Yleinen

Matkustaja- y m liikenne

“uukausi. Piletteja Mak sru : Yhteensi - | Matkatav:ta - Yhteensd
o . . matkus-
I g & “tajalii-
I 11 I II Pilet.| Maksu E;:T Maksu |kenteesti
kpl.| kpl. | Sme | pa| Sme |pe| kpl | e | ]q_)l.{ I | pig | oy ‘/z_
Tammikuu . .| 3821 479 40 40| 299 30 511 339 70| 41 10 251 - 349| 95
Helmikua . .- 36 381 43! 80; 231} 65} 417 275| 45] 48 12) — 287 45
Maaliskun . . 38 513 40, 10| 321] 95 551 362| 05 59’ 14) 75| - 876] 80
Hubtikuu. . . 66 709 72| 80;  411| 60 775 483| 90| b1 12 75 496] 65
Toukokuun . . 63 563 67) 70| 330| 55 626 398] 25 50 12 '50 4101 75
Kesikun . . . 80 714 91| 80| 418] 20 794 509| 50| - 50 120 50| 522 —
Heiniikuu. . .} 186 628 115 70] 3b8| 90| 764 4741 60| 65 16] 25|  490| 85
Eloknu . . . 67 760 65| 30| 441|-30{ 827 506| 6O 44 11 — 517;.60
Syyskau . . .| 86| 534 38 70| 818/ 80| 570 857 50| 51 12 73] 370| 25
Lokakuu . . .{ 63 406 64| 50y 235| 707 469 320y 20 32 8 —] 328} 20
Marraskuu . . { 111 512]. 86| 30| 299 25 623 385 55 40 10] — 395 55
Joulukuu. .| 78| 542] 65/ 50, 330/ 80| .615] 396] 30| 36] 9 —| 403 30
Yhteensii | 801] 6,741 701] 60| 4,018 —| 7542 4,809 60| 567 141] 75| 4,951 35

Wilppulassa, Huhtikuun 13 paivana 1904.
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Wilppulan i'aubt;clti“elléi vudnna '>I903.

liikenne .
L . Yhmasriisii
Mintdn tehtaan yksityinen liikenne tuloja
g, 5
Tavaralilkenne -| © <2 &
: TEauce
¥. m. SSes .
GETE Ylimasraisii Fosen Tmoi-
§¢5.5 Tavaraliikenne TMAATAISIA |y hteensi {tuulli- tuk-
Ll.l.l.{l_l..' Maksu g = Juma sesta |. sista
mairi
kgr, | Smp | pe D | g kgr. Sz | i kpl.. g || I | pi | Sing | i ‘;’rr;f e,
33,396 97| 45] 447] 40] 790,400/ 609l — 17| 495 —| 1,034 —
80,175 126] 10| 413 55| 724,300 600| —| 41| 1,025 —| 1628 —
73,359 140| 75| = 517 55| 813,000 696, — 48 1,200 —| 1,896 —
62,372 150) 15} 646} 80| 474,700 372 — 45 1,125} —| 1497 —
70,406| 171| 45| 582| 20| 330,000 405 — 8| 200 —| 603 —
47,703 132} 30 654| 30 506,500 432) — - — ] 432 —
69,617 152| 30| 643| 15| 329,400, 597 — - - | — 597 —
58,506 151 — 668 60| 514,900/ 450 — — — | —| 450] —|
72,966 145] 40 515| 651 486,500 423 — —  — | — 423 —
39,437 123 50 451_ 70| 769,800 657, — 23| 575 — 1,232 —
45,714)  108| 10} 503} 65] 553,600 468 — 33 825 —| 1,293| —
84,3911 163 05| 570 35| 829,000 48] —| 17| 425| —| 1,073 —| T00j —| BO] —
738,042 1,663| 55| 6,614| 90| 7,324,000 6,357 —| 282| 5,800] —| 12,157 —| 700] —| 50| —

F. -Arnkil. -
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fimoitus Mantin—Vilppulan radan menoista vuonna 1903,

Liikenneosasto.

Palkkoja .

Tarveainekulutus .

Sekalaisia .
Koneosasto.

&

Palkkoja .

Tarveainekulutus .

Veturien kunnossapito.

Vaunujen »

Sekalaista . . . . . . .

Puidenkulutus, 208 m* .
Rataosasto.

Palkkoja . .
Raide, ratapolkyt, sorastus .
Ratavalli ja taidetyot .
Aitojen kunnossapite .

Sekalaisia

Kaikkiaan yhteensi

Vuonna 1903 on Mintin—Vilppulan radalla lahetetty :

Sekajunia

Ylim#ariisis matkustajajunia
> tavarajunia

Tyojunia .

Yhteensi

F. Arnkil.

g | I P

4,573 | 50

325 | 07

42 | 50| 4941 | 07

5,150 | 65

648 | 69

131 | 03

300 | -

| -

1,725 | 50| 8,000 | 87

2,726 | 73

806 | 08

216 | 07

19 | —

150 | —| 8,917 {90
16,859 | 84

2,070 [kpl

63 | »

232 | »

34 | »

2399 |kpl.




Kertomus liikenteestd, Haminan rautatielli vuonna 1903.

Pasraide Inkeroisten asemalta Haminan satamaan on 27,460 m pitki ja
asemilla olevien sivuraiteitten seké soranottopaikalle vievian haararaiteen pituus.
on yvhteensd 4,252.5 m. '

Radalla on kolme asehma,‘Hamina‘, Metsikyla ja Litkkala, yksi pysakki,
Reitkalli, sekd jarjestelyratapiha veturitallineen Inkeroisten asemalla.

Liikkuvaa kalustoa on: .

2 veturia,

2 II' luokan matkustajavaunua,
30O -» »

2 konduktsorivaunua,

20 katettua tavaravaunua,

30 avonaista » '

1 Jumiaura.

Liikkuvan kaluston tyé.

Veturit kulkivat vuoden kuluessa 41,548 kilometrid.

Tavaravaunut kulkivat omalla radalla 133, 189 Vaunukl]ometua ja valtion
vadoilla 175,595 vaunukilometria. v

Matkustajavaunut kulkivat 88,621 kilometria omalla radalla.

Omien vaunujen omalla radalla kulkema vaunukilometrimaars oli 221,710

Valtion rautatievaunut kulkivat 173,600 vaunukilometria Haminan radalla.

Matkustajaliikenne.

Oheenpannuista tauluista nidkyy seuraavaa:
Vuonna 1903 myytiin Haminan rantatien asemilla vieraille mdoﬂ]e 2,447
kpl. II luokan ja 9,222 kpl. IIT luokan seks 1,511 kpl. sotilaspiletteji.
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Oman radan asemien véilisid piletteja myyhm 1,892 kp] II luokan ja
20,486 kpl. III luokan.
Haminan rautatielld myytyjen pilettien Jukum#drd oli niin muodom
4,339 kpl. I luokan, 29,708 kpl. IIL luokan ja 1,611 kpl. sotilaspiletteji.
Vierailla radoilla myytiin Haminan rautatierr asemille 2,056 kpl. IT Iuo-
kan, 11,439 kpl. IIL luokan ja 4,876 kpl. sotllaspllotte]a
- Haminan rautatielld vuonna 1903 kulgotc’ctu]on matkustapen lukamiaérd
on siis 6,395 toisessa luokassa, 41,147 kolmannessa Tnokassa ja 6,387 sotilas-
pileteilld, eli yhteensd 53,929 matkustajaa, tehden keskim&drin noin 148 mat-
kustajaa piivissi. '
Vuoden kuluessa radalla kuljetetun matkustajatavaran paino oli-31,650 kiloa.
Matkustajaliikenteestd kannettiin kaikkiaan Smk 74,809: 49, josta més-
rastd Smk 41244: 82 tulivat Haminan rautatien osalle.

Tavaraliikenne:

Haminan rautatien asemilta lahetettiin 24,106,610 kiloa rahti- ja pika-
tavaraa. v v

Valtion rautatieasemilta tuli Haminan radalle 922 898 218 kiloa tavaraa.

Tavaralifkenteestd kannettiin kaikkidan Smk 149,484: 50, josta Smk
59,062: 78 tuli Haminan rautatien osalle.

Tulot matkustaja- ja tavaraliikenteesti olivat siis yhteensd Smk 100 307: 60.

Tuloista tulee noin 599/, tavaralilkenteen ja noin 41 9/, matkustajalii-
kenteen osalle.

Tulo kultakin ratakilometriltdé oli Smk 3,715: 09.

Kustannukset radan liitkenteestd ja kunnossapidosta olivat Smk 80,987: 52,

"mik#d madrd jakaantuun seuraavaan. tapaan:

PMMZZ%'MO :

Palkkauksia . . . ... . . Smk 3,800: -
Painokustannuksia . . . . » 1,169: 65
Sairashoito . . . . . . . 277: 80
Palo- ja tapaturmavakuu-

tuksia . . . . . . .. » 841:. 75
Avvaamattomia menoja . . - « 3%2: 46 5,871 6D

~ Towumisto-osasto.

Palkkauksia . . . . .. . . . . ... . . 2316 70
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Laikenme-osasto:

Pallkauksia . . . . . . Smk 21,187 59
Tarveaineiden - ja kaluston
kulutus . . . . . . . » 235669
Sahkolennatin ja te]efoom T 316: 06
Sekalaisia menoja . . . . » 696: 36 24.556: 70
Rata-osasto:
Palkkauksia. . . . . . . Smk 8700; 40
Ralde ce e » 37742: 20
Maa~ ja. tmdetmta .. ... » . 1037%.50
Huonerakennukset . . . . »  1,686: 55
. Lumen luominen-. . . . . » 173: 90 -

Kalustojen kulutus ja kun- » .
nossapito . . . . . . . » 26: 06 15,266: 60

Kone-osasto:

Palkkauksia . . . . . . Smk 10,902 92

Veturipalvelus. . . . . . > 12.806: b9

Vaunujen voiteln . . . . » 100: 45

Veturien kunnossapito. . . S A

Vaunujexi » .o » 1,390: 14 32,975 87
' Yhteensi = Smk '80,987: 52

Menot ratakilometriltd olivat niin muodoin Smk 2,699: 58.

Puhdas voitto eli se madrd, minkd tulot olivat menoja suuremmat, oli
vuonna 1903 Smk 19,320: 08, Jotenka nettotulo vastaa 1,16 “/, korkoa perusta-
" mispadomalle. ‘

Mainittavampia korjaus- ja laajentamistéiti vuonna 1908:

Syksylli vuonna 1902 alotettu satamaradan alentaminen kauppias Ala-
din’in sahauslaitokseen johtavan ylikdytdvan kohdé,lla mikd tyd oli kéynyt
tarpeelliseksi ohikulku- ja pistoraiteitten laskemlsta varten, valmistettiin. Myos
vedatettiin kivid satamapenkereelle.

Veturia N:o 2 korjattiin Tamperen Pellava- ja Rautateollisuus Osake-
yhtion veturitehtaassa ja samalla tehtiin kuljettajan koju, joka sitd ennen oli
ollut avonainen, mmpinaiseksi

Liikettd on vuoden kuluessa jdtkettu keskeytymitts. —— Onnettomuuden-
tapanksia ei-ole radalla sattunut.

Helsingissé, Joulukuussa 1904.

Karl Lindberg.

Tie- ja Vesirakennusten Ylihallit. kertomus v. 1903, 27
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L
Haminan
‘Yhteenveto paikallisliikenteestd
Matkustaja-
Piletteja Maksu
Kuukausi s -
Yhdist. . .
II Ik. III 1k. piletbeja IT Ik. I0T 1k, | Yhdist. pilet.
kpl. kpl. kplL. St 7| S i S e
Tammik\i\ui .o 157 1,130 - 148. 162 145 r’768 04 © 153 |90
Helmikuu 174 1,350 97 189 | 60 938 |20 100 |35
Maaliskau 193 | 1,380 90 213 (45| 1,020 |60 91 |95
Huhtikuu 146 1,‘77'8‘ 96 145 | 80 981 |29 102 | —
Toukokuu 197 2,636 90 210 | 75 1,768 | 19 81 |10
Kestkuu . 172 1,911 136 215 |80 1,234 |09 129 | 45
Heiniikuu 124 1,373 185 124 |70 871 (85| .171 |80
Elokuu 141 ], 1877 125 149 |85 1,298 | — 126 | 95
Syyskuu .- 170 | 1454 105 186 | 10 993 [55| 170 |45
Lokakuu . 196 2,484 100 204 140 1,706 | 80 115 |40
Marraskun . 116 1,396 95 125 |70 943 | 88 96 | 65
Joulukuu 106 1,567 98 114 |15 1,054 | 80 - 109 |20
Yhteensi | 1,802 1365 | 2,042 |75 13500 |20 1,449 |20

20,486
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rautatie.

Haminan rautatielli vuonna 1903.

liikenmne. ) Tavara-liikenne
Yhteensd Rahti-pikatavaraa Kokonais-
— , . . Sekalaisia | Yhteensi suhma
Lukum. Malksu Lukum. | Maksu
‘kpl.. S| e kg. S gl Sl | pE| o S \pe| Fme |
1,435 | 1,084 |39 580,008 554 | 90 363 |35 918 |25] 2,002 |64
1,621 1,208 |15 1,411,877 1,147 |30 286 |—[ 1483 {30 2,661 |45
1,818 | 1,326 | —| 2566021 | 2053 |25 215 55| 2268 |80] 3594 |80
2,020 1,229 | 09 213,379 263 |15 241 110 504 |25 1,733 |84
2,923 2,060 | 04 1,518,441 1,543 | 65 324 | GO 1,868 |25 3,928 |20
2219 | 1,579 |84]  1,983.797 1,866 (15| 292 |03 2088 |20 3,667 |54
1,682 | 1,168 |35 445,799 520 |85 138 |05 658 |90 - 1,827 |25
2143 | 1504 [80| 1448436 1,062 |85 195 [60| 1,247 (95| 2,752 |75
1,729 | 1,350 |10 437,685 543 |95 177 |25 721 (20! 2,071 |30
2780 | 2,026 [60| . 277,040 449 | 15 317 |85 767 | —| 2,793 |60
. 1,607 1,166 |23 621,567 644 | 05 251 |20 895 |25| 2,061 |48
1,771 1,278 |15 "1.194,636 1,698 | 70 .3?;6 80 2,035 |50 5589 |10,
23743 | 17001 |24| 12700686 | 12,357 |45] - 3069 |40| . 15406/85] 34,683 |54

Posﬁhkuljemksesta . 2275 45
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II
Haminan
Yhteenveto matkustaja- ja tavaraliikenteestd
Matkustaja-liikenne Tava-
. Matkustaja- ;
Pilettejs bavara . Rahti-
' =
. - n
Kuukausi. H = § : § = E‘ - §
= s o+ > &, = B
’ g g = e = 4 = g: Lukam.
EiE Rl 2 & g g
8 gl =
kpl. | kpl. |kpL| kpl. | e |pd kg | Ime jpa| S |pEl o kg
Tammikuussa . 245/ 689 27| 961] 4,551)25| 2,210 147|59| 4,69884] 995,496
Helmikuussa ~180| 468| 15| 613| 241226 2,252 95139 2,507|65) 1,869,460
Maaliskuussa 178 624| - 9l 811 3,356/71| 2,2389] 104|181 8,461(52] 613,319
Huhtikuussa. . 265 914] 67 1,246| 3,125|76| 2,755 166|66] 5,292(42| 500,461
Toukokuussa ¢ - - ~176] 9538 39| 1,173] 4,731|91| 2,747] 175|96| 4,907,87| 1,495,682
Kesikuussa . 240 " 935 35| 1,210 6,101/04] 2,981 208/71| 6,309|75| 363,623
"Heiniikuussa ~212| - 762| 6] 980] 4,392(01| 2,045 133)51| 4,525/52| 61 2,713
1. Elokuussa 184} 791} 979| 4,722|74] 3,307 23199 4,954"73 941,692
Syyskuusso . 174 663| 48 885 4,379/04| 2,402 172i66| 4,551|70| 1,041,749
. Lokakuussa - 184 899 32| 1,115 4,984|14] 4,183 227|97] 5,212|11[ 1,706,731|.
Marraskuussa - 230/ 6657 18) 913| 3,81387 1,979| 129|87| 3,943|74 7 784,621
Joulukuussa . 229 854| 36| 1,119] 5,033/52| 2,450 133/43| 5,166(95} 417,142
Yhteensi | 2,447 9,222| 336| 12,005| 53,604/25] 31,550] 1,928(55| 55,532/80[11,342,689
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“Haminan rautatielta vieraille radoille vuonna 1903.

"ra-liikenne
: =
: =
tavaraa Pikatavaraa Elamig Ajokalujz g
: K 2.
= E" = E | = = st-‘ = g g Mglbfzu-
o = » 2ol 1S < ) = = tuksia
2 g T olslEl|Z| & g & 2 B
5 = £ 2818 ] BE| = _
< i ’ 1= 7|5 o 5 il @ i
S il kg Dng || 2 G g | Tne g ) St (gt g (g} S (e
8,275135) Listys Kulkul,
3265l70] 1,386 172026 4] 3| 1 13855] — ——| 857651] )7 Ve e
. 14(94 f mukaan
6,811130] - 1,880; -204/95| 7| 4| 1| 238)74] 3| 3235 7,287|54] 9,795(19
15,985/10] 3,052 231|189 4| 6| 12 185180 2| 24({95! 16427(74] 19,88926 Y
16,563150]- 4,138 33590 7| - 2] — 421251 3 4105 16,945(70; 22,238(12
12,299165| 21,566 1,218(14] 11 4/ -2  94f55| 8| 42(10] 13,654/44] 18562(31 :
) ) 24.979(22() Ldsdys  Kesit-
17,474/50]. 5,759 * 404193] — 4| 6> 7069 1| 1935 1796947 ! kaun liflenne-
26130 Is‘uomtnksen
mukaan
17,171(05( 4,169 13918 —- 1| 2 201251 —; —|—| 17,33048] 21,856|— .. -
12,638)75{ 2,326 182196 8. 7] 8 7665 1{ 13,50 12,911/86] 17,866/59
6574701 4,613 - 272(14F 4| 11| — 98/10[ 2y 7695 7,021)89) 11,564)04]
7,572/80) 5835 479\11) 45 3. 17| 1,649/30 6| 41j10] 9,742/31) 14,95442
. 5,51550] . 4,706)  899/97} 5 3 . Bl" 370[55] 9 5—  6,291102) 10,234(76).
4472120] 3805 347200 8| 7| 2|  s9l—| 5| 25/60] 4,884/} 10,050/95
126,347)75 63,235] 4,388/63] 93| 55| 52| 3,02443] 35| 285]15] 134,040]06] 189,610/45
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Haminal

‘Yhteenveto Haminan rautatien tuloist

Matkustaja-liikenne
Piletteja Matkustajatavaraa Ruaa- Rahti
mita,
) w Yhteensa mat-
Kuuakausi ; E % § g E‘ = kustajalitken-
% § E‘ ; 5 : Maksu g Maksu ;% teestd Lukum.v
g kpl.| kpl. | kpl. | kpl. | e |p2[Rpl|k.| kg.. | 7| Rpl| k.| Snejps| Fne |7 Rpl) k] ke.
Tammik. . —i 467 1,461} 1,796 3,724 2,023|80] 23|27| 4,664 46]10 1j05] —|—| 2,069[90] 24:32] 1,459,617
Helmik. . .{~— 297\ 1,0179; 136) 1,612 1,18422| 14,85 4,852 47|80} — (85| 737| 1,23939| 15/70] 8,220,190
Maalisk., . . _ 206) 1,280 106] 1,682/ 1,287|33 7/88] 4,570; 46[15] — |83 — [—| 1,333/48 8(66] 3,339,794
Hubtik. . .1—| 422) 1,946) 850 3,218 2,082)88] 17|09 4,215. 46/21) — |38) — |—| 2,079|09] 17|47| 3,747,127
Toukok. . .| 2| 448 2,602 80| 3,132 2,403|—| 18|65 5,020] 5122| -— 8] 957 2,463|79| 19|46| 3,901,682
Kesik. . . .|—| 385 1,953 689/ 3,027 1,930 44 19/66( 5,140) 51i63] — |25] -— |—{, 1,982(07| 19|91| 3,804,677
Heingk. . .| —| 351 1,382 86 1,819 1;287 51l 13)25] 3,300] 3003 — 58] —|—| 1,317|54] 13|83 4,035,669
Elok.. . . .|—| 334 1,613 350 2,207 1,60516| 14|66| 4,645 4a26| — la2| — [ | 1,649l42 15/08] 3,242,630
Syysk. . . .| —| 321 1,328 101| 1,745 1,355/78 20{40| 4,613| 4118| -1124] — |— 1,396/91] 21i64] 2,113,345
Lokak. . -.|—| 361 2524 68 2,953 2,305)39) 1538 7,683 73/90| 1|18] — —| 2,379|49] 16)71] 8,238,050
Mavrask. . .| —| 333 ‘1,335 243/ 1,931) 1,329(51| 17/83| 3,939 3668 1|35 6(33} 1,372(52( 19/18[ 1,327,835
Jouluk.. . .| —| 468l 2,063 707| 39238 207239 18|01 4908 50j01] — 83| — |—| 2,122l40] 1884| 740,201
Yhteenss| 2| 4503| 20,661] 5,212] 30,378| 20,817)61| 201|08| 57,069] 565]12]  9|72| 2sl27] 21,406/ 210[80]34,170,907




autatie.

hdysliikenteestd valtionrautateiden kanssa.

Tavara-liikenne
avaran . Pikatavaraa Elamia Ajopelia
' : Kokonais-
) Yhteenss summa,
& E‘ iR & tavaraliiken-
. = i !B |: Maksu | - 4
Maksu 53 Maksu Sie s aksu <] Maksu teesti
Sme |pa|Rplik| kg, | % 72 Rpl. k. E Loy E S || Rpl.| ke "E Snglpe Rpl. k.| S 7@. Rpl.ik| e |22|Rpl k.
1,542)07 3181}  4,319] 44941 — |22] 15! 7 1| 21}—| — |19| 9| 10|58] — 44| 1,618/54] ~ 4|16| 3,688/44| 28|48
9,969(99| 12i02| 5,360; 51|02 156 9 7| 19| 8129 — —| 4] 3[36] — |—| 8,055|66| 13158] 4,29505) 29|28
3,591190{ 2|75 8,761 76|18 — (76{ 20| 9 13| 4870, — (—| 6 565 — |—| 3,722/43]  3[51] 505591} 12|17
3,89764| 3[69] 9,701 7710; 2|18| 43| 5| 16|, 99|17 — |—| 15| 20157 — |—| 4,09448| 587 6,17357| 23|34
4,614/44|  1127] 27,075 155 74 — |77 8| 12| 48] 67(69| — (19 7| 4(69] — |74 4,842(56) 2|97 7.806|35 22(43
4,539|99] — |41| 9,165, 76|38| — 136] 13} 7| 17| 33(77| — |19] 11| 13)86| — |—| 4,664/20 — 96| 6,646)27| 20/87
4,412(06 1/68] 6,955 59|99 — (53] 9 2| 4| 1718 — —| 1} —|76] — |—| 4,489|99| 221] 5,807|53| 16/04
4127164|  6/92] 8,070] 73/13] — [18] 5| 12| 13| 15130| — |—| 3| 3142] — |—| 4,219/49 7110| 5,868/91) 22(18
2,864139| 2|30| 6,484] 60|87 — |16| 11| 16| 13| 4118 — |—] 5 8|49 — |—| 2,974{93 2(46| 4,371|84] 2410
4,562/87 8130 14,997| 122|104 — 18]105) 10]127) 217129] 221} 8 7/56] — —] 4,909)76, 10|69} 7,289(25 2740
2,143|63 836] 8,998) 74(66{ — |49 11} 6| 79| 544l — |—| 6l 367 — |—| 2,276/37 8|85| 3,648/89| 28|03
1,357(95 3/88] 10,765 98|69 al31| 14{ 11| 26| 3997 — —| 9 9|17 — |— 1,505 78]  6/19] 8,628/18] 2503
| 40,624]57] 5also] 120,650 970l04]  ol7oloes|toals71| osclos| 2l7s| 84| e1l7s|  1[1slae;z7al19] 68|55l 7s0lis] 2alas




Kertomus Kovjoen—Uudenkarlepyyn rautatien rakentamisesta seka
sen liikenteestd ja kunnossapidosta vuonna 1903.
. f

Sittenkuin H#nen Keisarillinen Majesteettinsa Maaliskuun 24 paivini
1899 ol Uudenkarlepyyn kaupungin valtuustolle mydntinyt luvan rakentaa
yksiraiteisen 0.6 m levein lokomotiivirautatien Kovjoen asemalta Oulun ra-
dalla Uudenkarlepyyn kaupunkiin ja sen satamaan, ja rakentamistéitd oli niin
toimitettu, ettd Kovjoen ja Uudenkarlepyyn kaupungin viliselld lahes 8.5‘1%].0- ,
metrid pitkdlla rataosalle Joulukuun 4 piivand samana vuonna asianomaisella
luvalla voitiin jarjestdd viliaikainen litkenne, on sellaista likettd radalla jat-
kettu aina vuoden 1902 loppuun.

Tammiknun 1 paivana 1903 avattiin radalla siannollinen litkenne.

Vuoden 1900 kuluessa olivat tyot myds satamaan johtavalla noin 4 kilo-
metrin pituisella radalla pidasiassa valmistuneet.

Téysin valmiiksi saatiin rautatie kumminkin vasta vaonna 1902, ja oli

se silloin maksanut Smk 389,522: 50, mikd méa4rd jakaantuu seuraaviin eriin:

Yleisid kustannuksia . . . . . . . . Smk 41,795 96
Maanlunastus. . . . . . .. . . . > = 14095: 06
Pengerrys . .. . . . . . . . . . > 33,223: 24
Taidetyot . . . . . . . . . . . . » 47,250: 25
Pasllysrakenpus. . . . . . . . . . > 84,892: b5
Aitavkset jo tiet . . .-, . . . L > 6,402: 06
Huonerakennukset . . . . . . . . . » 24.,026: 06
Sahkolennédtin ja telefooni. . . . . . » 3,744: 40
Liikkuva kalusto . . . . ... . . . > 77,768 63
Tarvekaluja . . . . . . . T 6,324: 29

Yhteenss Smk 339,522: 50.

Alkuperiinen ratarakennusta varten laadittu kustannusarvio padttyl Smk
320,000. Siitd oli kumminkin 150,000 markan suuruinen apuraha myonnetty
ja rakentamisaikana nostettu. '

Merkillisemmistéd taidetoistd mainittakoon silta Lapuan joen . poikki,

joka on rakennettu lihelld kaupunkia sielld olevan maantiesillan viereen, sen
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maantukeja ja kahta virtapatsasta kayttamilla, jotka tarkoitusta varten vah-
vistettiin. Rautatiesilta tehtiin raudasta kolmikaarisena kaideansaana, jotka
kukin ovat 205 metrin levyiset. Muuten loytyy radalla,' paitse tarpeellisia
katettuja ja avonaisia rumpuja, kaksi 6 metrjnvlevysﬂtaa'. _

Huonerakennuksia on Uudenkaarlepyyn asemalla rakennettu asemahuone,
tavaramakasiini, puuliiteri vesitornin kanssa, kaksipilttuinen veturitalli ja kone-
paja sekid satama-asemalla konttorihuone — kaikki. puusta.

Tarpeellisilla koneilla varustettu sakkoélennatinjohto on pystytetty pit-
kin rataa. ~

Raideleveys on 0.6 metria.

Kiskojen paino on 98 kg pituusmetrilta. .i

Suurin nousu on 0.025.

Vihin kiyristys-side (R) 25 metris on ainoastaan yhdessa paikassa.

Pasraiteen pituus on 12.27 km.

Sivuraiteith, joita on ainoastaan Kovgoel]a Uudenkaarlepyyn asemalla ja
satamaradalla, on yhteensa 0.713 km.

Soranottopaikkaan vievd raide on 307 metrid pitka.

Radan vaakasumassa olevien -osien pltuus on 2645 km.

0—0.005 kaltevia osia on . 5 . . . . . . 4175 >
0.0051~0.01 » > x0T 2300
0.0101—0.015  » > » - . . . . . Q0 >
enemmin kuin 0.015 kaltevia osia on. . . . 2450 »

Yhteensd 12.270 km.

Radan suorien osien pituus on . . . . . .. . . 9173 km. .
Kaarteen siteellda B > 500 m olevien osien pituus on, 1.343 >

» » R <:: p00 m » » » » 154 »
' Yhteenss 12.270 km.

Varsinaista asemaa on ainoastaan Uudenkaarlepyyn kaupungissa. Satama-
rataa kidytetddn vain kesidiseen aikaan eikd sité varten ole olemassa eri toi-
mistoa, vaan on se Uudenkaarlepyyn aseman alainen.

Vali Kovpen platformusta Uudenkaarlepyyn asemaan on 8073 km., ja
Uudestakaarlepyysts satamaradan selsontdsﬂlalle 4 km. ‘

‘Lilkkkuvaa kalustoa on:

2 tankkiveturia (toinen 8 ja toinen 7.25 tonnia painava),
3 matkustajavaunua,

Tie- ja Vesirakennusten Ylhhallit. kertomus v. 1903. 28
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1 konduktsérivaunu,

2 katettua tavaravaunua,
6 avonaista >

4 tukkivaunua,

1 lumiaura,

2 rullavaunua ja

1 resiina.

Liikenne vuonna 1903.

Sekajunia on joka piivé lihetetty matkalla Uusikarlepyy-

Kovjoki yhteenss . e . 730 kpl.
matkalla Undenkaarlepyyn satamaan (kesilla) 180 »
sitd paitse ylim_’aaréisii jtinia 18 »
sekd tyo-, sora- ja lumiaurajunia . 42 >

Yhteensd 970 kpl.

Matkustajien Jukuméars oli 29964,

Rahtitavaraa kuljetettiin *

Tulot:

1,162,792 ke.

. Matkustajaliikenteesti . . Smk 11,398: 05
Tavaraliikenteosts > 433320
Sekalaisia .o »  2,682: 01

Yhteenss Smk 18.413: 26

Me.r;ot,: )

Hallintokustannukset . . Smk 3,162: 29
Liikenneosaston menot > . 4229 75
Rataosaston > » 3,846: 99
Koneosaston » e » 5,286: 38
' Yhteensi Smk 16,525: 41

Vuoden voitto oli siis Smk 1.887: 85,
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Litkettd on harjoitettu keskeytymatts eiki 1903 vuoden kuluessa ole
sattunut mitddn onnettomuudentapausta. S
Raiteita, rataa, huonerakennuksia, kalustoa y. m. on pidetty hyvissi

Jkunnossa pitkin vuotta.

Helsingissé vuonna 1904.

~ Oscar Lindberg. -
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,Uudenkar:l_epy_yn_

Yhteenveto matkustaja- ja tavaraliiken-

Matkustajaliikenne
. o K| B E

Pilettejd Maksut & Pakaasien lii- E g g % E

) ) ) - e kapaino g §§ :rg % §

Kuukausi |I1] 1II | Yisa o - I Yhteensi EE|a £g

, | — TlEEE

2 /Kpl. Kpl. S 7m| Sy | i | S | piE Kg T | pd S| g | e | i

Tammik. .| 47| 1,480 1,527| 45| —| 729| 25| '774] 25| 2,700 26| 95| 20 —| s21| 20
Helmik.. .|111] 1,393] 1,504} 111] —| 689 —| 800l —| 3,850! 38| 55| — —| s38] 55
Maalisk. .| 88 1,333] 1,421| 87| 50| 634] 50| 742 —| 2,178/ 29| 35| —| —| 771| 35
Huhtik. . .| 81 1,528 1,609 80| 50| 749| 50, 830 —| 1,756| 26| 35| —| —| 856] 35
Toukok.. .| 82| 1,463 1,545 82| —| 716 50| 798| 50{ 4,298 51 70| —| —{ 50| 20|
Hesik. . .| 67| 2,165 2,232 66| 50| 969] 60| 1,036 10| 3,745/ 74| 80 — —| 1,110| 40
Heindk. . .| 72| 2570 2,642] 72 —| 1,028 65| 1,100| 65| 4,145/ 68| 55| — —| 1,169] 20
Elok.. . .|119] 3,017 3,136| 116] —| 1,229| 30| 1,345| 30| 9,557| 100} 80| —| —| 1.446| 10
Syysk: . .| 34 1,690 1,744] 54 —| 784/ 10| 38| 10| 5011 57| 45| —| —| 95| 55
Lokak. . .| 75| 2,017 2,092| 75| —| 994 75 1,069 75| 4,204| 46| 30| — —| 1,116 05
Marrask. .| 69| 1,352 1421| 69| — 666 23] 785 23| 4,414] 88 —| — —| 77| 23
Jouluk. . .| 55 1386 1301 53 —| 634 75| 707l 78] 3952 42| 10| | | 74985
Yhteensi [920] 21,344 22,264] 911] 50| 9,866 13| 10,777] 65} 49,116] 600| 40| 20| —| 11,398] 05

v



teestdi sekd liikennetuloista vuonna 1903.

“rautatie.
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|

Tavaraliikenne

Sekalaiset tulot:

Rabtitavaraa Pakettej;rm Yhteensh | Postin-| 2 i ;E Vuolkra- | Yhteenss Yilsf:jl;sa
tavara- | kulje- { 0 £ & . seka-
lilken- | tuk- | § 5 & | DAESUR | e tn.
Paino | Maksu Maksu | teestd sesta g%-g, y. m. loja
— Kpl. e
Kg T, | pi S |y | Fmg | e\ I | pii | S | pg | Fmp \pe | Fmg | pa| Img | i
37,233 142| 30| 101| 33| 60§ 175| 90| 77| 50| 7| 20 —| — 84/ 70| 1,081} 80
1479691  354) 95 119} . 44| 35| 3899/ 30] 70 — 9} 70 — — 79] 70| 1,317| 55
84,047) 257| 50} 139 48] 15 305 65| 77 50 13) 05 74 82| ~ 165| 37| 1,242 37
99,736 290| 70| 186 46| 35| 337 05} 75| —| 5| 40| 382 27] 462! 67 1,656 07
89,767 318] 7 155 60| —| 378| 70| 77 50f 7| 90, — — 85 401 1,314| 30
77,486) - 257) 50| 185| 46| 30| 303| 80} 75| — s 65| 883 07| 46| 72 1,880) 92
45125  446) 65 122 41| 60| 488 20{ 77(50[ 35| 10 —| — 82| 60y 1,740 —
127,785| 342/ 60] 122| 43| 35| 385 95 77| 50} —| — — — 77| 50 1,909| 55
134,498 854 951 144 50 80{~ 4051 75 75> 6| 45 109] 15| 190| 60 1,491 90
107,301,  370| 90| 191] 69|80 440| 70} 77| 50| 4| 05 48! 75 130! 30| 1,687 05
140,3221 204) 651 131} 49 40| 344) 05] 75| —| 6| 25 67j 70| 148| 93] 1,266] 25
71,503] 284) 55| 233| 83 60| ses| 15| 77| 50| 30| — 600] — 707 50| 1,825| 50
1,162,722 3,713 90} 1,728 617} 30] 4,333; 20| 912| 50f 103} 75| 1,665 76} 2,682 01} 18,418 26

K. F. Spolander,
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Samalla kuin Ylihallitus yleiselle litkenteelle luovutettuihin yksityisiin
rautateihin nidhden viittaa asianomaisten farkastajien taltd vuodelta laatimiin
ja ylléotettuihin kertomuksiin Ylihallituksen valvonnanalaisista radoista, pyytéd
Ylihallitus noyrimmaésti myotaliittaa Suomen Suuriruhtinaanmaan kartan, joka,
paitse insmooripiirejd, osottaa kanavoidut kulkuvéyldt sekd ne paikat, missé
tissé kertomuksessa mainitut tyét on suoritettu. |

Helsingissd Lokakuussa 1905.
A. Tschepurnoff..

Werner Lindberg. K. W, Brander. Oscar Lindberg. Axel Tollander.
V. 4.

L. s.
E. Thesleff.
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